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Sprawozdanie

koinisyi drogowej w przedmiocie reorganizacji oddziatu technicznego Wy-
dziatu krajowego i technicznej stuzby drdég krajowych.

Wysoki Sejmie!

Wydziat krajowy przedktadajgc swe wnioski w sprawie reorganizacyi technicznej stuzby
drogowej, motywuje je obszernem sprawozdaniem, wyjasniajgcem liczne zachodzace tu kwestye Ko-
misya drogowa nie widzi powodu powtarzania tych wywodéw, gdyz sprawozdanie Wydziatu kraj.
znajduje sie w reku wszystkich cztonkéw Sejmu; wystarczy powotaé sie niniejszem na nie
W sprawozdaniu naszem zamierzamy ograniczy¢ sie do uwag, jakie komisyi drogowej sie nasunety
i do uzasadnienia zmian, jakie w projekcie Wydziatu krajowego proponujemy.

Personal stuzby technicznej drogowej Wydziatu krajowego we Lwowie i na prowincyi
obejmowat poczgtkowo na podstawie uchwaly Wys. Sejmu z dnia 15. wrzes$nia 1868 procz drozni-
kéw7, oséb 31.

Etat ten juz w samym poczatku okazat sie za szczuptym a w miare wzrastajagcych za-
dan i czynnosci departamentu drogowego musiat by¢ powiekszonym. W sprawozdaniu Wydziatu
kraj. wykazano obszernie jak wzrost czynnosci byt znacznym i bezustannym a w ostatnich kilku
latach przyczynit sie do tego gtdwnie wzmagajacy sie ciggle w sposdb bardzo szybki i dono$ny
ruch budowlany na drogach powiatowych i gminnych.

Wydziat krajowy chcac wzmagajacym sie i coraz liczniejszym zadaniom podota¢, musiat
domagaé sie powiekszenia swego personalu technicznego, ktéry tez za zezwoleniem Wysokiego Sejmu
prawie co roku sie pomnazat i obecnie obejmuje juz 82 osoby.

Jednak Wysoki Sejm zezwalajgc na konieczne pomnozenie personalu stuzby drogowej,
mimo licznych présb i petycyj wnoszonych przez interesowanych, nie przystepowat dla réznych
powodéw do ustanowienia stalego etatu, obejmujgcego wszystkich tych funkcyonaryuszy. Wydziat
krajowy przyjmowat ich do stuzby prowizorycznie nadajac im najrozmaitsze ptace i dodatkowe



pobory, ktére mieszczg sie w X. rubryce wydatkéw budzetu krajowego. Niektdrym z tych funkcyo-
naryuszy nadat Wysoki Sejm na ich petycye prawo do piecioleci, do emerytury, oraz do pensyj dla
wdow i sierdt; innym za$ tylko prawo do piecioleci. Skutkiem tych uchwal Wysokiego Sejmu
mozna rozrézni¢ nastepujgcych pie¢ kategoryj technicznych funkeyonaryuszy drogowych:

I. Stali urzednicy kraju, majgcy prawo do dodatkéow aktywalnych, pigcioletnich i do eme-
rytury; takich jest 5;

Il. prowizoryczni urzednicy, bez dodatkéw aktywalnych ale z prawem do dodatkéw pie-
cioletnich i do emerytury; takich jest 42;

I11- funkeyonaryusze, majacy prawo tylko do piecioleci; takich jest 11 ;

IV. funkeyonaryusze z ptaca miesieczng; takich jest 10;

V. dyetaryusze; jest ich 14.

Ptace i pobory takze nie sg jednostajnie unormowane, o czem tatwo sie przekonaé, za-
gladngwszy do rubryki Il. i X. wydatkéw budzetu krajowego, pomiedzy ktéreto rubryki ptace i po-
bory sa rozrzucone.

Stan taki, rownajacy sie zupelnemu zamieszaniu, powinien by¢ usunietym; wymaga tego
wzglad stuszno$ci wobec funkeyonaryuszy i wzglad n!f dobro stuzby krajowej. '-

Wszyscy urzednicy krajowi posSwiecajacy sie stale swej stuzbie, majg posady swe zape-
wnione, ktére wbrew ich woli tylko w drodze postepowania dyscyplinarnego odjete im by¢é moga.
Zasada ta zreszta nie jest czem$ nowem i niezwykiem, bo znajduje ona swe zastosowanie we
wszystkich urzedach publicznych, a nawet w bardzo wielu prywatnych wiekszych zaktadach i przed-
siebiorstwach jak n. p. w bankach, Towarzystwach kolejowych i innych transportowych itd. Tym-
czasem krajowi funkeyonaryusze technicznej stuzby drogowej z bardzo malymi wyjatkami zajmuja
swe posady tylko prowizorycznig, mimo to iz wielu z nich od lat kilkunastu peini swe obowigzki
z catg gorliwoscig i sumienno$cig. Ludzie ci moga by¢ kazdego czasu ze stuzby oddalen bez za-
dnej z ich strony winy i moga sie nagle obaczyn bez $rodkéw do zycia dla siebie i dla swej fa-
milii. Stosunek taki, pociagajacy za soba ciggta niepewno$¢é egzystencyi, jest wobec nich niestu-
sznoscig, a to tern bardziej, ze inni urzednicy krajowi majg swe posady zapewnione i nie stojg
pod taka groza niepewnos$ci o jutro. Nie dziwi¢ sie tez, iz do stuzby wymagajacej wiele nauki
i przygotowania, przedstawiajgcej nieraz ciezkg prac® a nie zapewniajgcej statej pozycyi i egzy-
stencyi nie cisng sie miodzi kandydaci i wolg nieraz posady skromniejsze, ale dajgce gwarancye
pewnosci. Departament 1V. stracit dla tego kilka miodych uzdolnionych sit, a obawia¢ sie mo-
zna, iz nie potrafi zapetni¢ tworzacych sie luk odpowiedniemi sitami, gdyby proponowana stabili-
zacya etatu nie przyszta do skutku.

Obecny stan i dalszy rozwdj naszych komunii acyj, bedacych pod kierunkiem wtadz auto-
nomicznych, wymaga systematycznego przeprowadzenia organizacyi stuzby drogowej i wiasnie teraz
jest chwila, gdzie ta organizacya przeprowadzong by¢ moze i powinna. Budowa drog krajowych,
ktora trwata lat kilkanascie jest na ukonczeniu, a stan tych drog jest prawdopodobnie na dtuzszy
czas ustalony. Za to ruch budowlany drég nizszych kategoryj, drog powiatowych i gminnych, roz-
wingt sie w wielkich rozmiarach i ogarngt prawie wszystkie powiaty naszego kraju. Wysoki Sejm
uchwala corocznie znaczne, a ciggle wzrastajgce sumy na popieranie budowy drég gminnych i po-
wiatowych, z ktérych to sum czerpig dzisiaj juz prawie wszystkie powiaty. Wysoki Sejm uchwala-
jac te fundusze nie tylko popiera w ogdle poprawe naszych komunikacyj, ale nadto daje Wydzia-
towi krajowemu mozno$¢ skutecznego kierowania tym ruchem, a mianowicie pod tym wzgledem,
aby drogi budowano dobrze;- racyonalnie a tern samem tanio.

Aby jednak skutecznie nadzorowa¢ budowe drég gminnych i powiatowych a zarazem
da¢ fachowa pomoc techniczng powiatom, potrzeba systematycznego zorganizowania stuzby drogo-
wej, ktoraby obejmowata caty kraj i nie ograniczata »ie tylko do drég krajowych, ale, co teraz



jest waz ni ejsza, zajeta sie kierunkiem i nadzorera budowy drég gminnych
i powiatowych.

Przy dzisiejszem zamieszaniu w etacie krajowej stuzby drogowej jest takie zorganizo-
wanie bardzo utrudnione. Z funkcyonaryuszy majacych rézne tytuty prawre swej stuzby, o zupet-
nie nieokre$lonej randze, o najrozmaitszych ptacach i nieuregulowanych poborach dodatkowych,
jest prawie niepodobnem stworzyé systematyczng organizacye, opierajagcq sie przeciez zawsze
i wszedzie na odpowiednim podziale pracy, na nalezytem okre$leniu zakresu dziatania i na unor-
mowanem podporzadkowaniu jednych pod drugich.

Z tych powodéw sadzi komisya drogowa, iz rzecza jest konieczng przeprowadzi¢ propo-
nowane przez Wydziat krajowy zreorganizowanie etatu stuzby drogowej i ze wtasnie teraz jest od-
powiednia chwila, aby wykona¢ to, co jeszcze w r. 1888 bytly szef departamentu drogowego, tyle
dla kraju zastuzony §. p. Wiladystaw hr. Badeni zarzadzit i zainicyowat.

Organizacya stuzby drogowej, jaka proponuje Wydziat krajowy, g majgca objaé¢ caty
kraj, jest zdaniem komisyi zupeinie odpowiednia.

Wydziat krajowy dzieli caly kraj na oKregi, majgce obejmowaé¢ 6 do 8 powiatéw. Inzy-
nier mianowany dla takiego okregu bedzie miat powierzong droge krajowg w tym okregu, diugo-
§ci 100 do 200 kilometréw i bedzie miat nadzér nad utrzymaniem i budowa subwencyonowanych
drég gminnych i powiatowych- Wydziaty powiatowe, ktére z braku $rodkéw, a po czesci i z braku
odpowiednich ludzi, czesto nie majg do rozporzadzenia rutynowanych technikéw, ktérzyby w do-
statecznej mierze podotali trudnym nieraz zadaniom technicznym przy budowie drég, znajdg w kra-
jowym inzynierze okregowym fachowa i doswiadczong pomoc i rade, ktéra w niejednym wypadku
przyczyni sie do racyonalnej budowy drogi a nieraz spowoduje znaczne oszczednos$ci, jak tego do-
wody z praktyki moznaby przytoczyc¢.

W okregach rozleglejszych i majacych wiecej drog, inzynier okregowy bedzie miat do-
danego pomocnika, w osobie miodszego funkcyonaryusza, ktéry bedzie mu pomagatl w jego pracach,
a tern samem bedzie sam miat pouczajgcg praktyke.

Podziat kraju na okregi, pozostawiony by¢é musi Wydziatowi krajowemu, jako wta-
dzy wykonawczej, ktéra w miare zmieniajgcych $§jg potrzeb i warunkéw zmieni¢ bedzie mogta
ilos¢ lub granice pojedynczych okregow.

Biuro centralne we Lwowie przy Wydziale krajowym zajmowac sie bedzie tak jak do-
tad ogo6lnem kierownictwem technicznych spraw drogowych ; bedzie bada¢ i zatwierdza¢ kosztorysy,
preliminarze i plany drég i mostow. Inzynierowie starsi bedg objezdza¢ i zwiedza¢ przydzielone
im okregi drogowe i kierowaé nie tylko konserwacyag lub rekonstrukcya drog krajowych, ale takze
wspomagac¢ i nadzorowa¢ budowe drég subwencyonowanych.

Przy biurze centralnem znajdzie sie nadto pewien zastep miodszych sit, 12 do 14 oséb,
ktére beda do rozporzadzenia, aby je wystaé tam, gdzie bedg mialy mniej znaczniejsze roboty,
czy to przy drogach lub mostach krajowych, czy tez przy subwencyonowanych drogach gminnych
i powiatowych, dojazdach kolejowych itp.

Bedzie to z jednej strony najlepsze wyzyskanie pojedynczych sit technicznych, bo da
mozno$¢ wystania technika do takiej wiasnie roboty, do ktorej najlepiej jest uzdolniony, a z drugiej
strony bedzie wielkg i skuteczng pomocg dla powiatéw, ktére jak doswiadczenie dotychczasowe
uczy, bezustannie udajg sie z proshami do Wydziatlu krajowego o przystanie inzyniera, czy to do
trasowania i projektowania, czy tez do prowadzenia budowy drég. Wydziat krajowy zaledwo w czesci
moze zado$¢ uczyni¢ proshom tym, bo personal inzynieréw, bedacy do rozporzadzenia, nie wystarcza.



Urzadzenie takie rozrzucajgce uzdolnione sity inzynierskie po catym kraju i dajgce tem
samem pomoc techniczng powiatom, a zabezpieczajgce nadzér i kierownictwo centralne przez biuro
w Wydziale krajowym, najlepiej odpowiada stosunkom naszego kraju i zapewnia jednostajny
i rownomierny rozw6j drog naszych, na ktérych budowe i poprawe Sejm i Rady powiatowe tak
znaczne fundusze rok rocznie toza.

Ruch budowlany na dro:ach powiatowych i gminnych, ktéry dotychczas ciggle sie po-
wiekszat i wzrastat, nie predko jeszcze zdaniem komisyi drogowej usta¢ moze. Wprawdzie w ostat-
nich latach zbudowano znaczng ilos¢ drog nowych ale daleko jeszcze do zaspokojenia chocby tylko
najnaglejszych potrzeb. Wedtug badahn Wydzialu krajowego opartych na szczeg6towych wykazach
i sprawozdaniach Wydziatéw powiatowych potrzeba wybudowaé jeszcze 6 do 7 tysiecy kilometrow
drog gminnych, ktére uwazane sg za najwazniejsze.

Przy uzyciu tych $rodkéw, jakie obecnie kraj i powiaty na budowe drog przeznaczaja,
mozna przyjaL ze rocznie wybuduje sie 200 do 250 kilometrow. Chcac zatem wybudowaé naj-
gtéwniejszych 6 do 7000 kilometrow, potrzeba czasu 25 do 30 lat. Rzeczg atoli jest prawie pewna,
ze po wybudowaniu owych 6000 kilometréw pokaze sie potrzeba innych drég moze drugie tyle lub
wiecej, ktorych budowa réwniez ze wszech miar pozadang a moze i konieczng bedzie. Nic bowiem
budowy nowych drog tak bardzo nie propaguje, jak dobrze zbudowana droga. Fundusze na budowe
drog znajda sie w tem, ze przez zbudowanie drogi podnosi sie warto$¢ ziemi a znizajag koszta
transportu, w skutek czego wytozone fundusze odrazu sie amortyzuja.

Komisya drogowa przyjmuje etat projektowany z matemi zmianami, krére wynikly
przewaznie z dazenia do jak najwiekszej oszczednosci i ograniczenia sife do najscislejszej potrzeby.
Komisya wykres$lita jedng posade inzyniera z ptaca 1500 zt i jedng posade assystenta z ptacag
700 zt sadzac, ze zajmowanie sie sprawami kolei lokalnych i statystyki drogowej, do czego ci
funkcyonaryusze byli przeznaczeni, na razie nie jest nieodzowne i ze Wydzial krajowy w razie
zachodzacej potrzeby pomnozenia etatu zazada¢ moze. Mniejszo$¢ komisyi drogowej proponuje, aby
posad tych nie skreslac.

Nastepnie komisya zmrbnita dwie posady inzynierow 1. klasy (lit. d. etatu) z ptacg po
1500 zt. na dwie posady inzynieréw Il. klasy (lit. e. etatu) z ptaca po 1200 zt. — posade za$ asy-

stenta- 111 klasy z ptacg 700 zi. zmienita na posade asystenta z ptacg 800 zt. — Piace dyrektora
komisya zrownata z placg radcy Wydziatu krajowego t. j. znizyta jg o 200 zi
Ryczatt na objazdy konduktoréow znizyta komisya z proponowanychprzez Wydziat kra-

jowy 8640 zt. na 7776 zt, co wypada po 4k2 za kilometr odbytej drogi.

Ptace i tytuly urzedowe technicznych funkcyonaryuszy drogowych komisya zréwnata
z ptacami i tytutami funkcyonaryuszy melioracyjnych, ktérych etat komisya gospodarstwa krajo-
wego réwnoczes$nie uchwalata.

Co do ptac droznikéw komisya zatrzymuje ich dotychczasowg ptace w kwocie rocznych
150 zt., ale zastrzega dla Wydziatu krajowego mozno$¢ znizenia lub podwyzszenia ptac pojedyn-
czych dréznikéw, w granicach catej kwoty uchwalanej na ptace dréznikéw. Czyni to za$ komisya
dlatego, ze w niektérych okolicach kraju z fatwoscia mozna dosta¢ dobrych dréznikéw za nieco
nizszq zaptate, podczas gdy w poblizu wielkich miast i w niektérych innych miejscowosciach ptaca
normalna jest za niska.

Wydziat krajowy proponowat nadto, aby Wysoki Sejm zezwolit na to, izby wystuzonym
dréznikom Wydzial krajowy przyznawat zaopatrzenie wediug tych prawidet, jakie obowiazujg w tej
mierze co do droznikow drég rzadowych. Komisya drogowa przekonata sie atoli, ze po jakim$ cza-
sie koszt takiego zaopatrzenia madgiby wynie$¢ kilka tysiecy zt. rocznie. Wobectego komisya z za-
em musiata tej mysli zaniechaé zaznaczajac, iz w wypadkach szczeg6lniej na uwzglednienie zastu-
gujacych wolno bedzie Wydziatowi krajowemu osobnego kredytu na ten cel zazadad.



Warunki, ktérych od kandydatéw na posady wymagac¢ nalezy, przyjmuje komisya wedtug
wnioskow Wydziatu krajowego, nadmieniajac tylko, ze od kandydatéw na dréznikéw i konduktoréw
wvmagac nalezy znajomosci jezyka miejscowej ludnosci, polskiej lub ruskiej.1

Projektowany etat obejmowaé bedzie (précz droznikéw) 79 osob.

Koszta wyniosg wedtug propozycyi komisyi okoto 100.600 zi., podczas gdy wediug wnio-
skow Wydziatu krajowego wynosityby 104.825 zt. Komisya znizyta zateml1 wydatek o 4200 zi. Gdy
za$ dotychczasowy wydatek na techniczny personal drogowy wynosit 92.551 zi, przeto projekto-
wany przez komisye wydatek jest wyzszym od dotychczasowego o 8.000 zi przeszio.

Komisya drogowa wnosi, aby etat ten wszedt w zycie z dniem 1. stycznia 1893, po-

niewaz juz jest zap6zno, aby go jeszcze w tym roku przeprowadzi¢. Dlatego tez komisya na rok
biezagcy nie proponuje zadnego kredytu na ten cel.

Wydziat krajowy proponowa}t zatozenie szkoty dla konduktorow i zadat kredytu 700 zi.
na wprowadzenie w zycie tej szkoty. Zdaniem Wydzialu krajowego szkota taka, w ktorej nauka
odbywataby sie przez cztery miesigce w zimie na wzor szkoly dla dozorcéry melioracyjnych, bytaby
nader pozadang szczegdlniej dla Wydziatbw powiatowych, ktére dotkliwie doznajg braku uzdolnio-
nych kandydatow na konduktoréw drég powiatowych i gminnych.

Wiekszo$¢ komisyi drogowej wyrazata watpliwosé co do pozytecznosci takiej szkoty i dla
tego postanowita nie doradza¢ wprowadzenia jej w zycie, przez co odpadta potrzeba zgdania kre-
dytu na ten cel.

W sprawozdaniu swem o etacie stuzby technicznej drogowej Wydziat krajowy pomiescit
takze zgdanie, aby Wysoki Sejm zezwolit na utworzenie prowizorycznego technicznego organu po-
mocniczego dla budownictwa i zazgdat na ten cel kredytu w kwocie 5.000 zt. -

Z motywéw wytuszczonych obszernie w sprawozdaniu Wydzialu krajowego nie mogila
jednak komisya drogowa nabra¢ przekonania, iz utworzenie takiego technicznego organu dla budo-
whnictwa juz obecnie jest koniecznie potrzebnem. Dla tego tez a zwilaszcza ze wzgledu na trudne

potozenie skarbu krajowego komisya drogowa nie przedktada Wysokiemu Sejmowi do uchwaty
whniosku o utworzenie technicznego organu dla budownictwa.

Na podstawie powyzszego sprawozdania komisya drogowa wnosi:
Wysoki Sejm raczy uchwali¢ zatgczony ehit osob i ptac technicznej stuzby drogowej.

Lwéw 24. marca 1892.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

J. Mecinski w. r. Gustaw Romer.

Z drukarni i litografii Pillera i Spotki.
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Uchwata |I.

8. 1. Przy Wydziale krajowym ustanawia sie oddziat techniczny dla
komunikacyj zostajacych w zarzadzie Wydziatu krajowego, lub tez pod na-
czelnym jego nadzorem.

§. 2. Etat osob i ptac rocznych tego oddziatu ustanawia sie jak na-
stepuje:

Dyrektor z ptacg statg

dodatkiem aktywalnym

i trzema dodatkami plecmletnlml po

Zastepca dyrektora z ptacg stalg

dodatkiem osobistym

dodatkiem aktywalnym

i trzema piecioleciami po

Czterech inzynier6w starszych z p’raca sta}apo
dodatkiem aktywalnym po

i trzemadodatk ,mi piecioletnimi po

Dziewieciu inzynieréw 1. klasy z ptacg sta’rqpo

dodatkiem aktywalnym |I. stopnia po 300 zi., wzglednib II
stopnia po 250 zt lub tez Ill. stopnia po 200 zt. i trzema
piecioleciami po 150 zt.

Siedmiuinzynierow Il. klasy z ptacg statg po

dodatkiem aktywalnym 1. stopnia po 240 zi., wzglednie II.

stopnia po 200 zi. lub tez Ill. stopnia po 160 zi i trzema
piecioleciami po 100 zi

Dwaéch inzynierow-adjunktdw technicznych 1. klasy z placg
statg po . . . . . .
z dodatkiem aktywalnym I. stopnia po 180 zi., wzglednie
Il. stopnia po 150 zi. lub tez Ill. stopnia po 120 zi. i trze-
ma dodatkami piecioletnimi po 60 zt

Trzech asystentdw technicznych z ptaca statg po

z dodatkiem aktywalnym |I. stopnia po 180 zi., wzglednie

2.800 zt.

480
400
2.000
400

860

200
2.000
860
200
1.500

1.200

1.000

800 ,,



Il1. stopnia po 150 zi, lub tez Ill. stopnia po 120 zi i trze-
ma dodatkami piecioletnimi po 50 zi.

Ji) Trzech elewdw technicznych I. klasy z adjutum po . 700 zi
Trzech  elewow technicznych II. klasy z adiutum po . 600 ,,
Trzech  elewéw technicznych [1Il. klasy z adjutum po . 500

i) Odpowiednia ilo$¢ rysownikéw w granicach uchwalonego przez Sejm
ryczattu oraz dyetaryusz dla czynno$ci manipulacyjnych.

k) Szesciu konduktoréw drog krajowych 1. klasy z ptacg statg po 800 zi,
dodatkiem aktywalnym po 100 zi. i trzema piecioleciami po 50 zi.

Szesnastu konduktorow drég krajowych Il. klasy z ptacg stalg po 650
zt., dodatkiem aktywalnym po 75 zt. i trzema piecioleciami po 50 zt
wreszcie

Szesnastu konduktorow drég krajowych I1l. klasy z ptaca statg po 500

zt., dodatkiem aktywalnym po 75 zi i trzema piecioleciami po 50 zi
Ij Odpowiednia uchwatom sejmowym z 30. sierpnia 1877 i 19. pazdzier-
nika 1878 ilos¢ dréznikow drég krajowych z ptacag po 150 zi

Wolno wszakze Wydziatowi krajowemu powyzszg ptace przy przyjmowaniu

nowych dréznikbw w miare okolicznosci znizy¢ lub w wyjatkowych wy-

padkach odpowiednio zwiekszy¢é w granicach kazdorocznego kredytu
przyzwolonego w budzecie krajowym na ptace dréznikow.

Poszczeg6lnione wyzej pod literami d, ¢, f i g trzy klasy dodatkéw
aktywalnych przyznawane bedg urzednikom technicznym: z siedzibg urzedo-
wania we Lwowie i Krakowie podtug stopnia jl-szego tychze dodatkow, w Ja-
rostawiu, Przemys$lu, Tarnopolu i Tarnowie podiug stopnia li-go, we wszy-
stkich za$ innych miejscowos$ciach podtug stopnia lii-go tychze dodatkéw.

8. 3. Inzynierowie przeznaczeni przez Wydziat krajowy do technicznego
kierownictwa okregu drogowego, otrzymajg procz poboréw oznaczonych w §. 2.
jeszcze'ryczatty roczne:

a) Ryczalt na obowigzkowe objazdy drog krajowych w okregu.

Wysoko$¢ tego ryczattu oznaczy Wydziat krajowy dla kazdego okregu
obecnej ilosci drég krajowych z osobna w granicach kredytu rocznego
6.000 zt. w. a

b) ryczatt na pomieszczenie biuia okregowego, mianowicie- we Lwowie
i Krakowie po 120 zi, w innych za$ miejscowo$ciach po 60 zt. w. a.

c) ryczalt na potrzeby kancelaryjne po 48 zi w. a.

8. 4. Konduktorowie drég krajowych otrzymaja précz poboréw oznaczo-
nych w 8. 2. jeszcze nastepujace ryczatty roczne:

a) Ryczalt na obowigzkowe zwiedzanie przydzielonej im drogi krajowej
a to w granicach kredytu dla obecnej ilosci drog krajowych w kwocie 7.776 zi.

b) Ryczalt na potrzeby kancelaryjne po 16 zi. w. a.

8. 5  Wymienieni w § 2. Dyrektor i jego zastgpca, inzynierowie
starsi, inzynierowie |I. i Il. klasy i inzynierowie adjunkci, asystenci i kon-
duktorowie, sg statymi urzednikami kraju z wszystkiemi przystugujagcemu im
prawami z ustanowy stuzby krajowej.

Posada elewa technicznego nie nadaje prawa do emerytury; spedzone
wszakze na tej posadzie lata nieprzerwanej stuzby policzone zostang przy
wymiarze emerytury w tym wypadku, jezeli elewowi nadang zostanie posada
statego urzednika krajowego.



8. 6. Od kandydatéw na posady poszczeg6lnione w §. 2. lit. a) dc g),
dalej lit. i) niniejszych postanowier, wymagane bedg précz ogdélnych wa-
runkéw zawartych w ustanowie stuzby krajowej, jeszcze nastepujace
szczegbtowe:

a) Na posade elewa, dowdd ukonczenia wydziatu inzynieryi c. k. szkoty
politechnicznej, ztozenia z dobrym postepem pierwszego egzaminu paAstwo-
wego i wszystkich egzaminéw rocznych.

b) Na posade asystenta procz powyzszych dowoddw, takze dowdd
ztozenia z dobrym postepem drugiego egzaminu panstwowego z inzynieryi
i odpowiedniej praktyki, lub tez dowo6d zupeinego ukoriczenia réwnorze-
dnej wyzszej szkoty fachowej w panstwie austryackiem Ilub zagranica,
w tych ostatnich wypadkach zarazem dowdd doktadnej znajomosci jezykdéw
krajowych.

¢) Na wyzsze posady wreszcie procz dowodoéw wyzej poszczeg6lnionych
jeszcze dowod diuzszej i skutecznej praktyki fachowej.

d) Na posade konduktora dowdd ukonczenia z dobrym postepem przy-
najmniej czwartej klasy c. k. szkot Srednich lub innej rownorzednej szkoty
fachowej i poddanie sie egzaminowi kwalifikacyjnemu przed komisya, ktorg
ustanowi¢ ma Wydziat krajowy.

Przedtozenie dowodu ztozenia z dobrym postepem egzamindéw z mier-
nictwa, budowy drég i mostéw, tudzmz budownictwa Ilgdowego w jednej
z publicznych szkét fachowych, uwalnia kandydata na posade konduktora od
sktadania egzaminu kwalifikacyjnego w Wydziale krajowym.

e) Na posade droznika dowo6d zdrowia, potwierdzony przez rzadowego
lekarza powiatowego, Swiadectwo nienagannego prowadzenia sie, wystawione
przez Zwierzchno$¢ gminy przynaleznej lub gminy, w ktérej kandydat stale
zamieszkuje, potwierdzone przez odnos$ny urzad parafialny, ile moznosci
dowdd znajomosSci czytania, pisania i rachowania, wreszcie odbycie z dobrym
skutkiem jednorocznej praktyki na drodze krajowej.

8. 7. Postanowienia 88. 4, 5 i 6, uchwaly Sejmu krajowego z 3. sty-
cznia 1874, odnoszace sie do dodatku piecioletniego, aktywalnego i osobistego
majg by¢ zastosowane i do urzednikéw i elewdw technicznych poszczegdlnio-
nych w 8 2. niniejszej uchwaty.

§. 8. Urzednicy techniczni skladaja przysiege w sposéb podany §. 13.
ustanowy stuzby krajowej i podtug roty przysiegi zamieszczonej w powo-
tanej ustanowie pod lit. A).

Dréznicy drog krajowych skladaja przysiege podiug dotgczonej
'[. roty.

Do odebrania przysiegi od konduktora drég krajowych moze Wy-
dziat krajowy delegowaé Prezesa lub zastepce tej Rady powiatowej, ktdrej
Wydziat sprawuje administraeye odnos$nej drogi krajowej, w razie sprawo-
wania za$ takiej administracyi przez dwa lub wiecej Wydziatéw powiatowych,
tego Prezesa lub zastepcy, w ktérego powiecie konduktor ma stalg sie-
dzibe urzedowania.

Droznicy drog krajowych sktadajg przysiege na rece Prezesa Rady
powiatowej lub jego zastepce, tego powiatu, ktéry administruje odnosng czescig
drogi krajowe;j.



Ztozenie przysiegi przez konduktora lub droznika na rece Prezesa
Rady powiatowej lub jego =zastepcy stwierdzi odbierajacy przysiege na
dekrecie nominacyjnym przy wycisnieciu pieczeci urzedowej Wydziatu
powiatowego.

Elewi techniczni skfadajg w miejsce przysiegi przyrzeczenie, podiug
roty zamieszczonej w ustanowie stuzby krajowej pod lit. B).

8. 9. Uchwalony przez Sejm krajowy dnia 21. stycznia 1889 statut
emerytalny dla urzednikéw i stug krajowych, ma takze zastosowanie do wy-
mienionych w § 2 niniejszych postanowieA funkcyonaryuszéw z ogranicze-
niami zawartemi tak w 8. 5. niniejszych postanowien, jak i z nastepujacem
uzupetnieniem:

a) Wdowa po dyrektorze technicznego oddziatlu drogowego otrzyma pen-
sye wdowig o rocznych 800 zt. w. a. (8. 18. punkt 1. statutu).

b) Wdowa po zastepcy dyrektora i wdowy po inzynierach starszych majg
prawo do pensyi wdowiej o rocznych 700 zi. w. a. (§. 18. punkt 2.
statutu). Wdowom za$ po innych inzynierach i konduktorach drég kra-
jowych przystuguje prawo do pensyi wdowiej w wysokos$ci oznaczonej
8. 18. punkt 3. statutu emerytalnego.

§. 10. Dyety i koszta podrézy przyznawane bedag urzednikom i elewom
technicznym w sposob i pod warunkami objetymi w uchwalonych przez Sejm
krajowy dnia 15. pazdziernika 1881 przepisach a mianowicie:

Wysokos$¢ dziennej placy czyli dyet wyznacza sie dla urzednikow
z placa statg

a) Od 1500 =zt i wyzej po 5 zt. w. a. dziennie;

b) od 1000 zi. do 1500 zi. po 4 zt. w. a. dziennie;

c) do 1000 zt. po 3 zi w. a. dziennie;

Do tej ostatniej klasy nalezg takze elewi techniczni.

d) Konduktorowie drog krajowych i dyetaryusze techniczni, bez wzgledu
na wysoko$¢ poboréw, pobieraé bedg po 2 zt. dziennie.

8. 11. Zawarte w 8 51. ustanowy stuzby krajowej postanowienie,
podtug ktérego w razie przewinienia urzednika wiasciwe $ledztwo dyscy-
plinarne przeprowadza delogowana przez Marszatka krajowego komisya,
ztozona z dwéch Cztonkéw Wydziatu krajowego i sekretarza, co do techni-
cznej stuzby drogowej stosuje sie tylko do dyrektora, tegoz ‘zastepcy
i czterech inzynieréw starszych. Sledztwo za$ dyscyplinarne wytoczone innym
funkcyonaryuszom technicznej stuzby drogowej przeprowadza urzednik wyzna-
czony lub tez osobna komisya delegowana przez Wydziat krajowy a szef De-
partamentu dla komunikacyi przedstawia¢ bedzie wynik Radzie Wydziatu
krajowego dla wydania wyroku.

Uchwata I

1. Upowaznia sie Wydziat krajowy do nadania posad nowego etatu
takze kandydatom z pomiedzy obecnej statlej i prowizorycznej stuzby
technicznej drog krajowych z pominieciem kwalifikacyi wymaganej §. 6.
powyzszej uchwaty, jesli dotychczasowe ich urzedowanie daje zupeing rekoj-
mie, ze i nadal kutecznie i z korzyscig dla fu'duszu krajowego petni¢ bedg
swe obowigzki.



2. Zamianowanym w nowym etacie kandydatom z pomiedzy obecnej
prowizorycznej stuzby wliczone bedg te lata nieprzerwanej stuzby, ktore
spedzili na posadzie, petnigc obowiagzki inzynierébw okregowych, inzynieréw
budowy drég lub mostdw krajowych, wreszcie konduktorow drég krajowych
(8. 11. punkt 5 statutu emerytalnego).

Do powyzszych funkcyonaryuszéw, do zostajgcych obecnie w stuzbie
pomocnikow, rysownikéw i dyetaryuszow technicznych stosujg sie réwniez
postanowienia 8. 11. punkt 5. statutu emerytalnego co do wyjatkowego poli-
czenia lat stuzby przy wymiarze emerytury.

3. Jezeli ptaca z piecioleciami na posadzie nowego etatu mniejsza
bedzie od ptacy z uzyskanemi piecioleciami na dotychczasowej posadzie,
a roznica ztad powstalta nie zostanie przed spensyonowaniem wyréwnang
nastepnem przyznaniem pieciolecia lub posunieciem na posade o0 wyzszej
ptacy, woéwczas przy wymiarze emerytury wzieta bedzie za podstawe pobie-
rana wyzsziUsuma ptacy z piecioleciami dotychczasowej posady.

4. Ci z pomiedzy dotychczasowej prowizorycznej stuzby drég krajowych,
ktérzy nie zostang mianowani statymi urzednikami w nowym etacie, pozo-
stajg przy swych prawach nabytych uchwatami Sejmu krajowego z 23. paz-
dziernika 1881, 10. pazdziernika 1883, i 12. pazdziernika 1888, o ile uchwaty
te dotyczg $disle ich os6b, wdéw po nich i sierot.

Odnosi sie to rowniez do statej zapomogi dotychczasowych kon-
duktoréw.

5. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby wydat, wzglednie uzupeinit
instrukcye- dla catej stuzby teckniczno-drogowej Wydziatu krajowego a to
ze wzgledu na obowigzkowag kontrole budowy i utrzymania wszelkich komu-
nich komunikacyj zostajgcych badz v zarzadzie Wydziatu krajowego, badz
tez pod naczelnym jego nadzorem.

Uchwata Il
Uchwaty I., Il., wejdg w zycie z dniem 1. atyczma 1893.



Alegat do projektu.

Rota przysiegi dla drcznika drog krajowych.

Przysiegniesz Pan Bogu Wszechmogacemu, Ze Najjasniejszemu Monarsze, Najmito-
$ciwszemu Panu naszemu Franciszkowi Jozefowi 1., Cesarzowi Austryackiemu, Krélowi Wegier,
i Czech, Galicyi i Lodomeryi i t. d. i wszystkim od Niego pochodzacym w rzgdzie nastepcom,
wiernym i postusznym bedziesz, a gdy stale (prowizorycznie) mianowany zostate$ dréznikiem drég
krajowych, wedle konstytucyjnych ustaw Monarchii, a w szczegélnosci naszego kraju koronnego
Scisle sie zachowywac, przetozonym swoim nalezne uszanowanie i ulegto$¢ okazywaé, otrzymane
od nich rozkazy z wszelka troskliwoscig i pilnoscia wykonywaé, ksigzke stuzbowg zawsze w porza-
dku utrzymywaé bedziesz, ze do zadnego kroku obowigzkom twoim przeciwnego, ani darowizng,
obietnicg, taskg lub nietaska, ani tez przyjaznig lub nieprzyjaznig uwie$¢ sie nie dasz, do dozoru
sobie przydzielong droge krajowg lub most krajowy z najwiekszg starannos$cig utrzymywac, wszelkie
podréoznym zagrazajace niebezpieczenstwo starannie uchyla¢, przepisy drogowo-policyjne Scisle
przestrzega¢ i w tym celu nietylko dniem, ale jesSliby tego bylo potrzeba i nocg na ustugach
bedziesz, nareszcie, ze w zadng zmowe z przedsiebiorcami robo6t lub dostawy materyatu na drogi
krajowe wchodzi¢ nie bedziesz i w ogdlnosci tak sie sprawowac, jak na cztowieka uczciwego
i wiernego stuge kraju przystoi.

Naostatek przysiegniesz, ze z zadnem tajnem towarzystwem lub bractwem ani w kraju
ani za granicg w zwigzkach nie zostajesz, ani tez w podobne zwigzki pod zadnym pozorem nie
wejdziesz.

Tak jak mi tu przeczytano, wszystko dobrze i doktadnie zrozumiatem i wedlug tego
powinienem i chce wiernie, poczciwie i pilnie sie zachowywad.

Tak mi Boze dopomdz!

Z drukarni i litografii Pillera i Sp.






