Do L. W. kv. 14.(>39/92.

Aieg. 195.

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie pomocy kraju dla zabezpieczenia bu-

dowy sieci kolei wschodnio-galicyjskich.
%

Wysoki Sejmie!

Sprawa budowa sieci kolei lokalnych wschodnimgalicyjskich, ktora juz od dawna byta
przedmiotem staran stron bezpos$rednio interesowanych poruszong zostata po raz pierwszy w Wy-
sokim Sejmie w 1883 roku. Juz woéwczas Wysoki Sejm uznajac, ze brak kolei w potudniowo-
wschodniej czesci kraju przynosi wielki uszczerbek zaréwno tym okolicom, pozbawionym zupetnie
komunikacji kolejowej, jak i catemu krajowi, rezolueyg z dnia 20. pazdziernika 1883 zwrocit uwa-
ge e. k. Rzadu na to, ze najzyzniejsza cze$¢ kraju t. j. powiaty trembowelski, skatacki, borszczow-
ski, borodenski i zaleszezycki, nie posiada zadnej kolei zelaznej i wezwat ¢ k. Rzad o najrychlejsze

mozliwe uposazenie tych okolic odpowiedniemi liniami kolejowemi w kierunku od Tarnopola ku
potudniowi.

Rezolucya ta nie odniosta pozadanego skutku, co skionito — na wniosek posta Chamca i
towarzysz' — Wysoki Sejm do powziecia w tym przedmiocie, na posiedzeniu z dnia 23. listopada 18811,
nastepujacej uchwaty:

1. Sejm przeznacza tytutem subwencji z funduszu krajowego na cel budowy sieci kolei
lokalnych wschodnio-galicyjskich z Tarnopola w kierunku Zaleszczyk, Skaty i Mielnicy, rente pieé-
dziesiecioletnia w kwocie rocznej 25.000 zt. w. a.

Il. Sejm przyznaje te subwencje pod warunkami nastepujacymi:

aj ze c. k. Rzad wybuduje powyzsze linie kosztem skarbu paliwowego, Ilub na cel ich
budowy przyzna z funduszéw panstwowych subwencje w sumie przynajmniej jednego miliona zt. w. a.
badz w formie kapififtu, bagdz w formie renty ;

li) ze przed rozpoczeciem budowy kolei zapewniona zostanie wptata catego kapitatu
polizchif&go na zupeine wykonczenie catej sieci;

c) ze przed rozpoczeciem budowy zostanie ztozong deklaracji' przedsiebiorstwa, iz kolej
bedzie budowana ile moznosci sitami krajowemi;

d) ze budowa kolei zostanie rozpoczeta najp6zniej w r. 1891.

I11. Jezeli warunki objete uchwatg Il. zostang wypetnione, wstawi Wydziat krajowy
przyznang w uchwale 1. rente do budzetu funduszu krajowjBo, poczawszy od roku, w ktérym bu-
dowa kolei zostanie rozpoczeta, wszakze nie ucze$niej- jak poczagwszy od 1891. Boku.
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IV. Przyznana iicJiwalag |. renta bedzie., poczawszy od roku, w Kktérym zostanie wsta-
wiong do budzetu funduszu krajowego, wyptacang przez Wydziat krajowy, w ratach potrocznych,
z dotu, mianowicie dnia. 30. czerwca i 31. grudnia kazdego roku, do rgk osoby, ktora sie wykaze
jako prawny zastepca przedsiebiorstwa powyzszych kolei! '

V. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby o przebiegu i stanie sprawy kolei wsclm
dnio-galicyjskieh ztozyt sprawozdanie na sesyi najblizszej

Uchwata ta, odnoszaca si¢ do sieci kolejowej w tgcznej dtugosci okoto 209 kilometréw,
ktérej koszta, budowy wedtug przyblizonych dat, zawartych w sprawozdaniu komisyi administracyj-
nej z dnia 15. listopada 1889 L. S. 1249 wynosi¢ miaty 1"1/, inilouéw, a ewentualnie nawet. 14' ,
milionéw zt. w. a.,, pomimo mnogich przypomnien ze strony Wydziatu krajowego, nie weszta w wci -
nanie z powodu niedopetnienia warunkéw wyze jprzytoczonych.

Wprawdzie o. k. Ministerstwo handlu w dotgczonym .¢/. (atog. A.) reskrypcie z dnia 18. lu-
tego 1892 L. 18991/91. zakomunikowanym Wydziatowi krajowemu odezwg 0. k. Namiestnictwa z dnia
27. lutego 1892 L. 1-1888, a dotyczacym ogdélnego programu budowy sieci kniei lokalnych
w naszym kraju, uznato linie kolei lokalnych wschodnio-galicyjskich, a mianowicie :

1) linie Tarnopol -Ostrow-Trombowla-Kopyezyhe<s

2) linie Had yukow/ce-Teresin-1lwanie puslo, /, oiludga do S kat v;

3) linie Kaliuowszczyzua-Ttusie-Za leszczyki:

w tacznej diugosci okoto 170 kilometréw.

Za najwazniejsze, i za takie, ktére w pierwszym rzedzie na pomoc panstwa za-
stuguja. lecz nie okre$lito blizej warunk6éw tej pomocy, zadajgc na razie tylko ewentualnego poro-
zumienia sie z Wydziatem krajowym co do zaprojektowania ustawy krajowej, obejmujgcej ogolne
normy dla subwencjonowania kolei lokalnych, w mysl uchwaty Wysokiego Sejmu z dnia 29.
listopada 1890 r. i udzielajgc w tym przedmiocie wielu cennych wskazéwek, Swiadczacych o nade
zyezliwem przyjeciu powyzszej uchwaty i rozpoczetej przez Wydziat krajowy akcji odno$nej.
Wydziat krajowy bedac zdania, ze sprawa, ktorej nagtos¢ Wysoki Sejm juz dwukrotnie wuznat,
wymaga wyjecia jej z owego ogdélnego programu budowy kolei lokalnych na podstawie norm
bedacych przedmiotem badan jeszcze nie ukonczonych i osobnego jak najrychlejszego traktowania.,
udat sie odezwag =z dnia 8 marca .1892 1 11722 do c. k. Namiestnictwa z zapytaniem, czy jest
zyczeniem <. k. Rzadu, aby pomieniona wyzej uchwata Wysokiego Sejmu z dnia 23. listopada 1889
roku i ewentualnie zjakicmi zmianami wznowiong zostat a. Zarazem Wydziat krajowy oSwiad-
czyt gotowos¢, wrazie przychylnej odpowiedzi, przedtozenia. Wysokiemu Sejmowi, jeszcze w bieza-
cej sesyi, odpowiedniego wniosku w tej sprawie.

V odpowiedzi na pomieniong odezwe otrzymat Wydzial krajowy przy odezwie c. k.
Namiestnictwa z dnia 22. marca b. r. |. 24.082 dotgczony (aleg. B.) reskrypt c. k. Ministerstwa
handlu z dnia ,18. marca. 1892 |I. 12.979, z ktérego wynika, ze. e. k. Rzagd bytby sktonnym przed-
siewzig€ starania o wyjednanie gwarancji panstwowej, celem zabezpieczenia walorom pierw szefAstwa
wydaé sie. majacym przez przedsiebiorstwo kolei lokalnych wschodnio-galicyjskich, 4°/0 dochodu na
oprocentowalii* i amortyzacje planem oznaczona, jezeli kraj badz przyzna temu przedsiebiorstwu
roczng rento w kwocie 25.01)0 zt. a. w. na przecigg najwyzej lat 75, poczawszy od roku rozpocze-
cia, budowy kolei, nie wczes$niej jednak jak od 1893 roku, badz tez udzieli jednorazowej subwen-
cji w kwocie 500.000 zt. w. a. Zarazem oS$wiadcza e. k. Ministerstwo, ze c. k. Rzagd nie miatby nic
przeciwko temu, gdyby kraj w zamian za powyzszg subwencje zastrzegt sobie przyznanie akcyj
zaktadowych przedsiehiorstwa kolei wschodnio-galicyjskich, w nominalnej warto$ci 500.000 zt

Warunki zaproponowane w powotanym wyzej reskrypcie ministeryalnym co do pomocy
kraju w celu zabezpieczenia budowy sieci kolei galicyjskich, o ile dotyczg przyznania renty rocznej



w kwocie 25.000 zt., r6znig sie od warunkéw zawart®-b 3 przytoczonej powyzej uchwale Wyso-
kiego Sejmu z dnia 23. listopada 1889 tem, ze kiedy podiug tej uchwaly poniiemona relda. miata
byé wyptacana przez lat piecdziesigt, to w razie przyznania jej na podsta.wie propozfeyp c. k. Rzadu
w tej samej kwocie rocznej, okres czasu, przez ktéry miataby b~.wyp.h~gng, mogitby rrwaé diuzej
w nawet w razie niepomys$lnego rezultatu sfinansowania walorow pierwszenstwa, wypuszczonych
przez przedsiebiorstwo kolejowe dla uzyskania kapitatu potrzebnego do pokrycia kosztéw budowy,
mogtby ta renta kraj bv¢ obcigzony przez lat siednidziesrg,t piec.

Wobec tego stanu rzeczy, poréwnat \V wdzial krajowy propozycje o. k. Rzadu, z pro-
pozyc.yg alternatywng, podiug ktérej miataby by¢ przyznang jednorazowa subweneya w sumie
500.000 zt. w. a. i wyptacong przedsiebiorstwu kolejowemu, nie wczes$niej jak w roku 1893. Z pordwna-
nia-tego okazuje sie, Ze roczna renta po 25.00(3 zt. przez lat 75 wyptacana, nie liczac procentéw;skta-
danych, aA magataby wydatku w sumie 1,8*75.000 zt. w. a., podcnhas gdy jednorazowa subweneya 500.000
zt., gdyby nawot pokryta Ry¢ miata 5'0 u;t odsetki a I/s% nk amortyzacje kapitatu) pozy-
czkyg zaciggnieta w gotéwce n. p. w galicyjskiej Kasie oszczedno$ci, sptacilng w 50 latach po
25.000 zt. rocznic, wymagataby ogélnego wydatku tylko w sumie 1,250.000 zt. w. a. opr6cz ewentual-
nych wydatkéw na stemple i podatek dochodowy. Przyznanie |viec jednorazowej subwencji w su-
mie 500.000 zt., bytoby dla. funduszu krajowego korzystiriejszem a_ofiara kraju w tym wypadku
bytaby réwng a iwYomtuglnie nie owicie znaczniejszg, anizeli ta, ktéorg Wysoki Sejm postanowit
byt przyja¢ na rzecz budowy sieci kohu wschodnio-galicyjskich uchwatg swag z dnia 23. listopada
1889. Natomiast otrzymaltby kraj w zamian za subwencje tifb.000 zt. akcye zakiadowe, ktére w ta-
kim razie mogtyby osiagnaé znaczniejszag warto$¢ dla funduszu krajowego, gdyby koszta sfinanso-
wania kapitatu zaktadowego, oraz wiasciwe koszta budowy i przysztej eksploatacyi kolei zostaty
o ile moznos$ci znizone, przy nalezytem zbadaniu projektu budowy i eksploatacyi, nie mniej tftz
przy wykonywaniu S$cistej kontrolinad budowg i eksploatacyg pomienionej sieci kolei lokalnych.
Co do sposobu pokrycia subwencyi jednorazowej wkwocie500.000 zt., nie przedstawia Wydziat
krajowy zadnej na razie propozyeyi, albowiem subweneya ta miataby by¢é wyptacong najwczesniej
w r. 1893 i Wydziat krajowy w razie przyjecia przez Wysoki Sejm nizej przytoczonych, wnioskow,
bedzie miat jeszcze czas i sposobnos$¢, przedtozenia Wysokiemu Sejmowi onej sprawy.

Na podstawie powyzszego wywodu Wydziat krajowy wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

I. W ceiu zabezpieczenia budowy sieci kolei lokalnych wschodnio-galicyjskieh z Tarno-
pola do Zaleszczyk, Skaty i Iwania pustego (Mielnicy), przeznacza Sejm Krélestwa Galicyi i Lo-
domeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem, jednorazowg subweneyew sumie pieciuset tysiecy zt. w. a.

Il. Sejm przyznaje powyzsza pomoc pod nastepujgcymi warunkami:

u) ze w zamian za te subweneye otrzyma Reprezentacya kraju Galicyi i Lodomeryi
z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem akcye zakiadowe przedsiebiorstwa sieci kolei wschodnio-
galicyjskich, w petnej nominalnej warto$ci 500.000 zt. w. a;

b) ze reszte potrzebnego kapitatu zaktadowego pomienionycli kolei, o ile nie zostanie
dostarczong przez miejscowych interesentéw, w zamian za akcye zaktadowe, zbiorze przedsiebiorstwo
za 'pomocag wypuszczenia walorow pierwszenstwa (akcye pierwszenstwa i obligaoye pierwszenstwal
na podstawie gwarancji, ktorej udzieli¢c ma panstwo, w celu zabezpieczenia 4°/0-go dochodu na
oWocentowanhi iumorzenie waloréw rzeczonych;

c) ze przed rozpoczeciem budowy kolei zapewniongzostanie wptata catego kapitatu
potrzebnego na zupetne wykonczenie catej sieci kolejowej powyzej oznaczonej;

dj ze przed rozpoczeciem budowy ztozy przedsiebiorstwo deklaracye, iz pomieniona ko-
lej budowang bedzie ile moznos$ci sitami krajowemi;

<) ze budowa powyzszej kolei zostanie rozpoczetagnajpdzniej wr. 1893.



I11. Jezeli warunki objete, uchwatg Il. zostang dopetnione, wyptaci Wydziat krajowy po
otrzymaniu akcyj zaktadowych przedsiebiorstwa wymienionych w tejze uchwale, subwencje kra-
jowag w sumie 500.000 zt. w. a., wszakze nie wcze$niej jak w 1893 roku, do rgk tych os6b, ktore przed-
siebiorstwo kolejowe do odbioru tej sumy i do pokwitowania w swojem zastepstwie prawnie
upowazni.

IV. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby o przebiegu i stanie sprawy sieci kolei
lokalnych wschodnio-galicyjskich ztozyt sprawozdanie na sesyi najblizszej i w razie przyznania
gwarancji panstwowej w mys$l uchwaty Il. b., przedstawit Sejmowi wniosek co do pokrycia wydatku
na sptate oznaczonej wyzej subwencyi krajowej.

Z Rady Wydziatu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem.

We Lwowie dnia 25. marca .1892.

Marszalek krajowy:

S'IHf/uszko m &

Sprawozdawca.

Edward Jedrzgjowicz wr
Cztonek Wydziatu krajowego



Alegat A. do sprawozdania Wydziatu krajen# (‘g L. 14.(>3#/92.

O CL Jp 5 s
odezwy u. k. Namiestnictw?7! we Lwowie z dnia 27. lutego 1892
1 J5.888 do Wydziatu krajowego.

Odnosnie dijSffzacownyeh odezw z dnia dli. marcu 1891 . 8.503, z 30.czerwitf, 1.891
I. 18.590i z 26. pazdziernika 1891 1 40.779 w sprawie zamierzonej przez Swietny Wydziat kra-
jowy krajowej akcyi dla uzupetnienia sieoL kolei lokalnych w kraju, e. k. Namiestnictwo ma za-
szczyt udzielic w zaliczeniu odpis wydanego jgltym przedmiocie reskryptu J. E. Pana c. k. Mi-
nistra handlu z dnia 18. lutego 1S9| 1 18.991 ex 1891 w dostownem brzmieniu z proshg o za-
wiadomienie c. k. Namiestnictwa, czy Swietny Wydzial stawnie do kofieowjgh ustepéw powyz-
szego reskryptu zamierza wysta¢ swych delegatow do proponowanej konlbrencyi w c. k. Minister-
stwie handlu, a w takim razieW podanie nazwisk tych delegatdw i czasu, w ktdrym odbycie konto-
reneyi bytoby pozadane.

Wspomniany w reskrypcie ministeryahiyui egzemplarz krainskiuj ustawy krajowej z d.
4. marca 1891 dz.u. k. kraiAskich Nr. (5 tudziez mapa. projektowanych linij kolei lokalnych
udzielong bedzie Swietnemu Wydziatowi krajowemu niebawem.

Subalegal (lo Aleg. A.clo sprawozdania L. W. kr. 14.639/1)2.

O d p i s

reskryptu mtnisleryalnego z dnia 18. lutego 1892 118991/91 wystoso-

wanego do J. E. c¢. k. Namiestnika,

Mit iteziuhung aut die BerilhU vom 20. April. 30. Septfeinberund vom SS. Norembor
1891. ZI. 23315, 56379 und 85178 tiber die vom galiz. LandesaiiSschusSc: eingsleitete  Action we-
gen Fbrderung des Localbahnwesens wund eventuellen Subventionirung von Localbahnprojeeten
in Galizien beehre La mich Euer« Exzellenz aut Grund der nunmehr yorgelegten Ansserungen
der im Gegenstande einvernommenen teehnisehen Eachbcbdrden des h. o. Ressorts behuls geneigter
Mittheilung hu den genannten Landesausschuss NachstehendeJf zu eriiffnen; Inne planmassige



Adimi aur Fntw irKolung’ cles Luwilbaliuttesens iu Aliziun in der Rielitnng, tluss cle Subrtntio-
nirriffg' von projectirten Loealbalmen, woleBS voin Standpunkfe dor Landesijiteressoii alt niitzlieb
und wichtig anerkannt sind, gis Landesunittoln iu weiterem Gmfange ais bisher iu systematischer
Weise ins Auge gefa*st wird. uniss die rationclh* DurchfiihruniPdieser Intention Yoransgosetzt.
aucli voin Standpunkto der Ritgierung: ais zwcekmassig und erwftnscht bezeichnet werden. da
hiedureh das Zustandekommen gemeinniitziger, zum Tlieil ’Such Jesanuntstaatlicheu InteroJ&fcu
dienenden Bahnprojerte tlieids iilrcthaupt ermdéglielit, tffeils wesontlich g”Rirdert und iusbesondpre
die Mogliehkoit gnbot.heu wini bni eutsprecimndor Intmwention des Landes diei fieldbeschatfung
liir ncue Localbahnprojuete unl-er Vermeidnng der mit prirater Finanzirung zmneist yerbundenen
IbcMlinde und Mebrkosten garlmblieli zu rerwohlfeilen und zu erleiehtecu. hieinit aber das ge-
samnite Loealbahnwefeen in flnanzicller BezieTtuug auf eiuo weitaus gesiindere GrundlAge zu stel-
pn, ais dies Ind Ubcrlatssimg dossolben im die Privat.-Spepulation maégtich witr*.

Kin kriiftiges Eingr~ileu des Lancfe in Rezug auf die, Ausgestaltung desjpliz. liocal-
buhnwesons tffsfdieint nacli meiner Ansielitt aumi ans dem Grund ¢ gebothen. w(dl wimigsten.- gach
den bisherig-pn lrfUirungen die AusCiihrung ucmer Localbahnon lediglich durdi die Interfe®enton
und Priviituntsrin*Imi(‘'r wngen der in den meisten Fililen wunzureicliemlen Kantabilitiit lieht iu
Aussieht zu neiimen ist; andersidfs aber die Regierung in Folge (Im so bednuUmden. Inausprueli-
nalime des Stuatssehatzns fili* Kiseiibulmzwecke wund fiir andere™osaimntst.a.atliche Interossen, so-
wie. im Ilinblicke uuf die daurrnde Jirhaltnng dni' su miilisam erzyflten Ordnung des Staatshaus-
haltes sieh in P.ezug auf die $nbvent.ionirung von LocalbahnprcsjeeUm die grotéte Zuriicklialtung
auferlegen muss.

Was nuu yorerst die vom ijimilcsaiissrliusse iiugustrcOjte A.ufstellung oines allgelfteinen
Program mes liir die Anlage von ueuen Localbahnou iu Galizien anbelangt, so muift es iii erster
Linie wohl dem Laudesausseliiisse selbst vorfcehalten bleiben, cuiréh liinfragon bm' den massgeben-
den Faktoren. insbesondere den Handtds- und Gewerbe-Rammern, den Iffezirks- und (&uneindever-
tretungen und den Inteiussenten zur Kenntnis* der in erster Linie bauwitrdigon LotSlbnhnen zu
gelangen, wobei es selbstverstau(llieh nijjit ausgeTwhlosSen sein wird, class 'aucm nacli Aulstellung
eines solchen allgjimnineii Lofalbalinprogramines Anderungen oder Erganzungen desselben auf
(frund der yorzunehmenden naheren Studion und Lrhebungen oder in Folgo nachtragliclr hervor-
tretender Bedttrfni.& vorgenommen werden. Naoh. dem Ergebnisse der in dieser Hinsicht von
der k. k. Gbheral-Diroction der osterr. >Staat.sbulmen und .der k. k. General-Inspection der osterr.
Eisenbahnen gtpflogonen ErhebungPn wiire nun nacli \usiclit der Regierung die Ausfiih-
rung der nanhstehend angefiihrten ans der bwliegenden Ubersichtskarte zu entnehmenden Loeal-
bahnlinien nach Massgabe des im Einzelnen zu eonstatirenden Verkehrsbedflriiiisses und der ver-
lugbaren Geldmittel, bcziehungsweise der zu erzielenden Interessentenbeitriige Ins Auge zu fassen:
1) In erster Linie wird nach h.ii, Ansieht. die Sieh-erstellung der im heiliegenden Piane mit 1 bis
d bezeiehneten sogenannten ostgalizisehen oder podolischen Looalbalmen, d. i. der Linien von
Tarnopol iiber Ostrow und Trembowla nach Kopyczynce, von Hadynkowce liber Teresin nacli
Iwanie puste mit der Abzweigung nach Skala und von Kalinowszczyzna iiber Ttuste nach Zale-
szczyki anzustrehen sein, bdzftglich welcher Linien bekanntlich Verhandlungen im Handelsmini-
sterium wegen gesetslicher Erwirkung einer eutspreehenden finanziellen Untersttttzung durch den
St.aa|] anhangig sind; 2) wird die von den Intere.ssenten seit hingerer Zeit angestrebte zuni
Tlieile aueh gesammtst-aatliche Riicksichten forderliche Abzweigung von den sub. 1. genannten Linien
bei Ostrow iiber Kozowa oinerseits. nach Halicz anderseits; B) iiber Brzezany und Rohatyn nach
Chodorow mit eYentneller dereinstigei Forts“tzung nach Stryj ins Auge zu fassen sein (Z. Z. 4.
5 und (i der Karte); ferner wiire die Ausluhrung der naclpstchenden Loealbahnlinien im siidostli-
cben Tlieile Galiziens (Z. Z. 7, 8 und 1 der Karte) in Aussiebl; zu eehmen u. zw. 4), einer Lo-
calbahn von Sniatyn oder oinem anderen -geeigneten Punkte dor Linie Lemberg-Czernowitz nacli
Horodeiika, oventuell nach Zaleszczyki; 5) einer Abzweigung you Sniatyn nacli Kuty unu 6) eine



Yerbindnng der KolomefiYr Lociilbalmen von Kniazdwdr mit der auf Staatskosten herzustellenclon
Eisenbahn Stanislau-Woronianku bei Dekityn; 7) erscheint im allgemoinen nnd im fhianziellen
Interesss (Ta* Staates wiins&henswsrth die Anlage von L'o*calbahnen zur Einbeziehung der Saliueu
in Katusz, Dolina mil .Fortsetzling nach Strutyn nnd Spas, darni in Bolechéw, Drohobycz und
Stebnik (Z. Z. 10 bis 14 rter Karte). Ausserdem wird in Erwagung zn ziehen sein : 8) die Anlage
einer Locaribahn von Sambor iiber Staremiasto nach Turka, dann im nordostlichen Theile Gali-
ziens: 9) Die Herstellung einer Eisenbahnverbindung von Krystynopol iiber Mosfy einerseiis nacli
iwljaie, anderseits nach Zétkiew, (Z. Z. 15, 10 und 17. der Kartg). Im noérdlichen Theile Gali-
ziens ist ferner in Betracht zu ziehen 10), die auch vom Standpunkte der Militarverwaltung ais
\vunschensverth bezeiehnete Bahnverbindung Rozwaddéw. Rrzbworsk, (Z. 18 der Karte), withrend
im nordwestlichen Theile des Landes: 11) dfc Yor/u~tweise im Interesse der IToduetion und der
Yerfraehtnng der Kohlen aus den Rbrieren von Jaworzno melegnjie Batinve.'rbiudung Jaworzno-Zator-
Wadowice-Skawce mit eventueller Abzweigung nach Trzebinia und 1:2) eine Abzweigung der k. k.
Staatsbahnen von Chabdéwka iiber Neumarkt na,eh Zakopano (Z. Z. li) und 20 der Karte), ins Auga
zu fassen sein wird. — In Bezug auf die Wifhtigkoit und Dringliehkeit der Sieherstellung der voran-
gefiihrten Localbahnlinien gebiihrt nach h. ii. Ansicht-den sub. 1 und 2 genannten Erganzungslinicn im
ostlichen Landestheile. deren Ausfubruug' in tefihniJWf# Beziehung keinen erlteblichen-*Schwierig-
keiten untbrliegt, und die im Hinblicke auf die anerkanntPEntwickelimgsfiihigke.it des berahrt.cn
Gehietlms bei .entsprechender Okonoinie des Baues und Botriebes, insbesondere bei Einhebung
angemessener Localbahntarife eine.,, wenn auch anfitnglich bescheideno Rentabilitiit erwarten lassem
nnbedingt der Vorzng. Ausserdem diirfte es sieh empfehlen der Rehlisirung der sub 7 Emannom
\erhiiltnissmassig gerflge Kosten crfordornden Bahnverbindungen zu den im Lande befindliehcn
Salinen baldigst niilier zu tretem

Bezfigtich der iibrigen im Vorstehenden augedeutenden Localbahnprojecte diirfte die
Reihenfolge der naheren Behandlung und der erentuellen Sieherstellung, wie Irulrer bemerkt, von
den nachzuweisendc" Ronlabilitiitéschancen und cfePH6he der Interessentenbeitriige abhangigf zu
maclien sein. Nachdem iibrigeus dorzeit sehon ais feststehend angesehen werden kann, dass die
moistcn der fraglichen Localbalinprpjecte eine zur Bedeckung der Kapitalslasten auffefehende Ren-
tahililiit nieht erwarton laseen und demnach die erentuelle Rpalisirung derselbon nur mit erhe-
bliechen Opferu fur jofil Fakfcoren und Interessenten, welche die beztmliehen Kapitalslasten iiber-
uehtnen sollen zu ermogli&hen sein wird, diirM*3S sich von anderpn Erwiigungon abgesohem
Ychon aus naheliegenden finanziellen Rucksichten empfehlen, die Realisinmf dieser Balmprojwde
nicht allzusehr zu heschltunigen, sondern dfpselbe den Yerluiltnilfm eutspreahend auf uimwi Lin-
giren Zettraum. zu vertheilen. Was nun die finanzielle Seite der vom Lande bcabsi¢htifjon Action
zur Forderung des Localbahnweséns'in Galizien gleich wie von andereu Landesrertrelungcn bis-
lior geiibte I’raxis der Zusicherung von LandesP.ibventionen a fonds perdu, oder gegen 1'berualime
\<>ii Stammactien der betreffenden Localbalmgesellschaft in den meisten lallen insbesondere.ihum,
wenn eine entsprechende finanzielle Unterstiitzung durch den Staat niebt thunlieh ist, theils nichf
ausreichend, theils insoferne nieht zweckmassig ersehe.int, ais hiodurch die Sahwiorigkoiten und die
orfahrungsgemftss jf&hr bedeirtenden Mehrkost.cn der restlichen Geldbesbhaffung durch Ausgabe. ton
Vorzugstitros (Prioritittsaetien und Prioritfttsobligafiouen), nieht beseitigt werden. Aber auch fitr jene
Eiille, in welchen auch kiinftig die Zusicherung einer Kapitalssubvention aus 1Jnrlesmitteln fiir die
Realisirung des betreffenden Bahnprojectes, ais ausreichend und zweckmiissig erkannt werden sollt.e,
diirfte os sich zur Schonung der finanziellen Gebahrung des Landes und im Interesse einer zweck-
imissigen Vertheilung der Kapitalslasten aufoinen langoren ZeUraum empfehlen, das Erforderniss fiir
die Bezahlung der zugesieherten Landdssubyentionen durch eiiie umfassondSt-e finanzielle Transaction
fles Landes, beziehungsweise durch oin im Interesse der Edrderuug des Lodalbatmwesens in Galizien
nnmittelbar vom Lande oder eventnell miler Garaiitic des letztermi, voii einem bestehenden oder ueu
zu ereirenden Finanzinstitut aufziinehiiic/ides grosserrs Anlchan zu bcitccken. Eine derartige umfas-



seuclere liafciKsielle TraiM Ition des Landes diirfte aiich insoforne erlfebliche Vortheile biethen, ais
hiodurch die Moglichkeit gtfSchaffen wiirde Yorzngstitres «on Localbahnunternehmungen, deren
Ertragniss durch den zu erwartendfj jbrkehr durch Frachtengarantien, Jahresbeitr&ge der Interes-
scnten o,der jfclbst durch eine Staajjsgarantie gesiehert. wordo, deinnach mit ausreichender Sicher-
eheit im UbrigMi aber ohne Verlust imd salbM; mit finanziollen Yorthetlen fiir das Land
Seite des letzteren zu angeinessenen Begebungseoursun zu dem Endo zu orwerben, um die sonst. er-
fahrungsgemass eintretenden, die ItentabilitAt- des Localbahnuuternehmens beeintrftchtigenden. erlie-
blichen Goursverluste zu #ermeiden.

ITnter lltnstftnden wird die Kc&sjriiag von Localbahnprojfecten audi dadurch zu ermo-
glichen sein, dass nadi dem Yorbilde des inHinem Abdrucko rmtfolgonden krainischen Lan#"s-
gltetzes vom 4. Miirz 1891 (Krain. Landesges#|,z KIl. Nr. 0) betreffand di§.'Unterkrainerbahnen \on
dem Lande die Garantie eines-fur die Yjrzinsung wund Tilgung des Yorzugtitres ausreiclienden
Balmertriignisses itbernommon wird, eine Finanzirungsmodalitii-* die irsbheSondere dann von Yor-
theil sein wird, wonni einerseits wie bei den genannten Unterkrainerbahnen, durch nebenherge-
liende reroinbarungen mit Inieressenten entsprechende BahnertrSignisse sfehergestelt sind, und
wenn anderseits die giinstige Begebung solcher, auf einer Landesgarantie basirten, sonach
eine Asicherte Kapitalsanlage ermoglichenden Localbahntitres an  ereditfiihige, statuten-
mii.$sig liiezu berechtigte Finanzinstitute in Aussicht. genoimnen vverdcn kann. Wieder in
anderen Falien wird die directe Erwerbungt der A. H. Concesfeion durch den Landes-
misscliuss, sowie der Ban wund Betrieb der Localbahn fiir Rechung des Landes mit oder
(dine  Vorbehalt der nachtriigliehen Bildung einer Actiengesellschaft ins Auge zu fasgen
sein, welche Modalitiit eine zwecknuissige Geldbeschaffung durch eine entsprechende finan-
zielle Transaction des Landes im Sinne der friiheren Andeutungen yorausgesetzt, .gerado in Ga-
lizien besondere Vortheile biethen diirfte, respc. mit verhaltnissu;iissig <eringen Refcj)?- und Yer-
waltungsifuslagen durehgefiihrt werden koiinten, da die Staatseisenbahnvenvaltung gerade in Gn-
lizien, wo jjmmtliche neue Localbahnen an Staatsbahnen oder im Staatsbetriebe steliende Local-
hahnen anschiiessep werdeh, kcinen Anstand nehmen wird, und bezw. dazu berufen erscheint,
bfizijglich solcher projectirten Localbahnen die Projectsaufstellung, die Vorbereitung und Leitung
dek Baues und die Betriebsfiihrung fiir Kochnung der betreffenden Bahnunternehmung lediglich
gegen Yergiitung der Selbstkostsn. im Ubrigen aber-unter moglichst giiristigen Bedingungen zu
iibernehmen. Im Falle Seitens des galizischen LamKsaiisschusses die Erlassung einer allgcmjSn
gakiiizliclien Norm behufs Fiirdermrg das Localbalinwescns in Galizien im \Vege eines Landes-
g<*;etzes in Aussicht genommen wird, erachte ich mit Riieksicht auf die in anderen Liindern gewon-
nemui. Erfahrungen empfehlen zu sollen, dasl! einerseiG die gesetzlichen Voraussetziingcn und
Bedingungen fiir die finanzielle Betheiligung des Landes an der Sichorstellung von Localbaliitfu
nicht zu rege gefasst werden miigen, zumal hin ofenedem yoraussichtlich die Entscheiduns”® be-
ziiglieh der einzelnen Localbahnprojecte speziell zu orlassenden Landbsgesetzen rorbehalten werden
dilrften und dass andeilfeits dem Landesansschusse die M~gliclakeit gewiihrt worde olino Abiindenntw-
dE' zu erlassondfin grundsiitzlichon Nonuen in einzelnen Fallo die dwi bcsondereu Ver-
und der erforderlichen Beihilfe aus Landesmitteln eintrcyten zu lassen.

Schliesslich erklarc ich mich bereit, fallh dies vou Euer Exzellenz und riicksictitlieh
vom Landesansschusse ais dem angestrebten Zwecke fdrderlich erachtet wird, eine Besprféchung
der mSgsgebenden Gfsichtspunkte und der in Frage kommenden Modalitiiten der vom Landesaus-
Lehusse beabsichtigten Action zu Gunsten des Localbahnwesens in Galizien in Handelsministerium
einzuleiten, ob und eventuell in wigkher Weise die gedachte Action bereits bei der Finanzirung
der sogenannten ostgalizischen oder podolischen Localbahnen yerwerthet werden konntc, fiir welche
wie Euei' Exzelleuz bekannt, eine sebr erhebliche finanzielle Untcrsttit-zuhg-.durc.h den Staat be-
ansprucht, respectire in Aussicht genommen wird.



Ich lado sohin Euer Exzellenz oin, von dem Yorstehendon dem galiz. Landesauschus.se
mit Bezieliung aul' dessen an Euer Excellenz gerichteten im Anegschlusse zuriickfolgenden Zuschriften
vom 10. Marz, 30. Juli, und 20. September v. J. ZI. 8503, 18590 und 40779 Kenntniss zu gebom
und dem gedachten Landesausschusse anheimzustellen, falls derselbe auf die vorstehende Anregung
einzugehen gedenkt, baldmogliehst seine Yertreter in d<A Handelsministerium zu entsenden, welche
sieli bezliglich des Zeitpunktes der zu pflegenden Verhandlungen mit dem h. ii. Departament VII
im kurzen Wego ins Einvernehmen zu setzenhiitten, und denen esfreigestellt wird zum Zweoke
eines Einanz- oder bankteehnischen Beirathes auch Jinen Vertreter der galiz. Landesbank oder

Zugleich stelle ich Euer Exzellenzanheim si'ch an obiger Berathung dureh Entsendung
eines Vertreters zu petheiligen, und denselbenbehufs Verstandigung von dem Zeitpunkte des Zu-
sammentrittes anher nainhaft zu machen. Genehmigen Euer Exzellenz die Versicherung rneiner
ausgezeichneten Hochachtung. Der k. k. Handelsminister Bacauehem mp.

Alogat B. du sprawozdania Wydziatu krajowego 14.639/1892.

O dp i s

odezwy c. k. Namiestmelwa we Lwowie z dnia 22. marca 1992 do |

24.082 do Wydziatu krajowego we Lwowie.

Odnos$nie do szacownej odezwy z dnia 8. marca 1892 1 11.722 w sprawie zamierzonego
przez Swietny Wydziat krajowy wznowienia uchwaty sejmowej z d. 23. listopada 1889, zmierzajace”
do przyspieszenia budowy kolei lokalnych wschodnio-galieyjskich, e. k. Namiestnictwo ma zaszczyt
udzieli¢ Swietnemu Wydziatowi krajowemu w zatgczeniu odpis wydanego w tym przedmiocie reskryptu
Jego Exeellencyi Pana ck. Ministra handlu z d. 18. marca 1892 1 12.679 w dostownem brzmieniu
z prosha o zawiadomienie c. k. Namiestnictwa, czy Swietny Wydziat krajowy stosownie do koficowego
ustepu tego reskryptu bytby skionnym dla dalszego rozwiniecia podjetej przez Reprezentacye
kraju akcyi co do budowy galicyjskich kolei lokalnych, wzigé udziat przez swych delegatéw w pro-
ponowanej konferencyi w c. k. Ministerstwie handlu.

O dalszym postepie tej sprawy, wzglednie o ewentualnych rozprawach w Sejmie kra-
jowym zechce Swietny Wydziat krajowy zawiadomi¢ c. k. Namiestnictwo celem zdania sprawy
Wysokiemu c. k. Ministerstwu handlu.

D. u. s
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Silbalegat <lo ALegatu B. clo sprawozdania Wydziatu krajowego LW. 14639/92.

O d p i s

reskryptu ¢ k. Ministerstwa handlu z 18. marca 189% L. 17.679
do J. E. = Namiestnika.

Mit Beziehung auf das Beriehtschreiben vom 11. Mtirz 1892 Z. 20.101 betreffend TIi©
vom galizischen Landesauschusse beabsichtigten Massnahmen zur Ptirdorimg des Localbahnweseji.'
im Lande, beehr&Jch mich Eurer Exeellenz nnter Riickschluss der Commimikate Nachstehendos
z| eroifnen: Insoferne es sieli zunaehst nur daruifi handelt, eine.n liesckluss des galizisdien Land-
tages iiber die Gewiihrung einer Land&subwntion fiir die projektirten ostgalizischon und podoii-
schen Bahnen ais Yoraussetzung fiir die diosem Baiibniiipternehmen — vorausinmtlic]) in Form einer
staatlichen Ertriignissgarantie — znzuwendendo hnanzialle Unterstiitzung dureli den Stftat ehemiigj.
lichsi lierbeizufuhren, beinerkdlfieh im Allgemeinon, dass es zu dem bezeichneten Zweeke notb-
wendig erseheint, dem in Frage stehenden Bahnunternehmen im Wege der zu gftwahrfenden Lan-
dessubwention cinen Kapitalsworth von mindestens 500.000 fl,, entsprehend dem Itatrage der von
den Localintenessenton baar und zum volien Nennwwi-tlie einzuzableSden Stamimcctien zuzuwenden.

Zu diesem Ende waren die tim 28. Nowomber 1889 beziiglich des mehrgedaebten Bahn-
projektes gefasst.Cn Bescliliisse etwa in nadisteliender Formulirung zn erneuern, bezw. abzuiindern:
i. Der Landtag gewWirt zum Zweeke der Sidierutollung des Baues des ostgaliziselienr Localbahn-
netzes von Tarnopol in der Richtiing gegen Zaleszczyki, Skata und Iwanie-puste (Mielnica) eine
Annuitiit im Betrage fon $5.000 H. ani die Daucr von ilingstens 75 Jabren vom Tage der Con-
cessionsertheilung an gereehnet. Dieser Jahresbetrag ist entweder numittelbar dem Loealbabn
Lnternohmen zuzuwenden, oAer zur Verzin.suug und Tilgung einer vom LandesausscbuSse aufzu-
nehmenclen schwebenden Sehuld im Lffectbetrage vou 500.000 H mit der Massgabe zu rerwen-
den, dass (lifc oBengedacbte Kapitalsbetrag ais eiumalig© Boitra$Sleistung des Landdln an die Balin-
unternehmung zu bezableu ist. Il. Der Landtag bewilligt diesc $3n)»ventinn uuter den
nachstehenden Bedingungen: A) Dass das rc#tlidie Banoa-pital fur die Ausfiibrung des
yorbezeicUnoton Localbahnnetzes, soweit dassdbp uielit. von den LoCalintemssentoin dureb
Uebernahme von Stammactien dir zu bildenden Loddbalnfgesdischaft zum vollen Nenn-
werthe aufgebraclit wird, auf Grund ein. r vom Slaato zu gewtlhrenden Ertriignissgarantie bc-
liufs Siejprstellnng der 4% Verzinsung und dflr planmitssigon Tilgung der von der Local-Babn-
Unternebmung anszugebenden Vorzugstitres (Prioritffsobligatiwten und Prioritiitsaction) beschaft
werde, b) dass vor B&giun des Batuiba-ues die Einzablung des ganzen KamtalbetrageS, welcher
zum vollstiindigen Ausbaue des ganzen Bahnnetzes notliwendig ist, gesiohert yjgrde; < dass vor
dem Baubeginne seitens der Trnfemehuiung eine Erkliirung des Inhalts abgegeben werde, dass
zum Bahnbau nanh Moglicbkeit einheinftsdie Krftfte \envendet werden; il) dass mit dem Babn-
baue spatestens im JaliB 1898 begoimen we-erdeJ IIl. Im Falle der Erfullung der im Beschlusse
Il. enthaltenen Bedingungen bat der Landesausdiuss dier mit Besidiluss |. bewilligto pjente von
jenem Jahre angjfangen, in welchein der Balmbau beginnen wird, jodoch nicht friiher. ais vom
Jalire 1893 an, in das Budget des Landesfondes einzustellen. IV. Dia mit Becdiluss I. bewilligto
Rente wird von dem Jahre an, in welchem die Einstollung derselben in das Budget des Landes-
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Ibniles orfulgt, seittms dqgs Landfelaussi-liusses in halbjiilirigen decursnen, luu 00. Juni und iii.
Dezember eines jeden Jahwf fulligen E«ten entweder zu Handen jener Feitonen, welehe sieli ais
Reehtsvertreter des Unternohmeus der in Re,de stehcndftn Balinen legitimirt, oder zu Handen des
Gliiubigors, der iwentuell naeh Punkt I. vom Lande aulzunehm«nden sc-hwebenden Schuld ausge-
zahlt werde. Desgleiclien wird der Landesauscliuss ermaehtigt, den eventuell im Sinne des Be-
schlusses |. im Wego einer seliwebenden Selmld aufzunehnienden Kapitalsbetrag von 500.000 fl.
ais einmalige BfcitniBreistimg des Landes fiir die Bahnunternehmung an die letztagre nach Mass-
gabe der diesfalls mit derselben zu treffenden Yereinbarung auszuzahlen. Zur Erliiuterung des vor-
stehenden Yorsehlagfs ist noeh beizufflgei:. das eine gemmo FestSetzung der Dauer der
\oni Lande fiir die proji®-tirten bstgalizisclnm  Balinen zu gewiilirenden Anmiitfit aus deiu
Grunde nieht zwetkmflssig, rfesp. Zlitr das Land nielit Yortheiihaft ist, weil diese Festsetzung
bel Felstlialtung einestanekt.iren Kapitalswcrthes d?f| Landessubventiou +on 500.000 fl. von dem
Begebungtoiurse. der von der Loc-albahngesellseliaft auszugebfinden Titres, den Modalitaten der Es-
comptirung der vom Lande zu fijewalirenden Annuitiit undJSnderen, derzeit nioht genan zu
bestimmendc-n Yorgussotzungen ablningig ersclteint. Der Altornatiworsschlig der Aufnahme
einer seliwebenden Schuld des Landes aber, ist der Erwagung entsprungeu, dass die direete Es-
comptirung der vom Lande fiir das Balinunteruelimen zu gewiilirenden Annuitaten durch den
Landesaussehuss, abgesehen von einer fur die Localbahngesellscliaft augenscheinlich sehr werth-
vollen Veremfacliung ihrer finanziellon Gebabrunn ;nnter Umstanden auch fiir die Landesfinanzen
selhst von erhebliclien Vortheile sein diirfte. Indem ich noch beifiige, daj;, es von Seite der Re-
gierung oventuell, soferne dies im Interesse der leiehteren Vertretung clieser Antrage im Landtage
wiinschenswerth erscheinen solite, auch keinem Anstande unterliegen wiirde, wenn das Land sieli
die Itefundirung der gewahrten Subvention in Stammactien im Nominalbetrage von 500.000 fl.
Yorbehalten wiirde, bemerke ich sldiliesslicli, dass im dermaligen Stadium der Angelegenheit die
Interyention des namhaft gemachten Vertreters des galizischen Landesausschusses im Hnndels-
ministerium nur in dem Falle nothwendig werden diirfte, wenn wider Erwarten seitens des Lan-
desausschusses Einwendungen und Bedenken gegen diS>hiergeits in Vorschlag gebrachten Antrage
erhoben werden sollten. Dagegen diirfte es allerdings fiir die weitere Entwickelung der Local-
bahnfrage in Galizien, boziehungsweise fiir die Fortsetzung der beziiglichen Action der galizischen
Landesyertretung yon Vortheil sein, wenn vor den in dieser Hinsicht in Aussicht genommenen
Verliandlungen im galizischen Landtage die mit dem hieramtlichen Erlasse vom 18. Februar
1 J. ZI. 18991. ex 1891 angeregte miindliche Erorterung des Gegenstandes mit Vertretern des ga-
lizischen Landesausschusses und eventuell auclr der Euerer Excellenz unterstehendon kk. Statt-
iialterei btwa wahrend oder unmittelbar nach Absehluss des niiehsten Sessionsabschnittos der Ver-
Inmdlungbn des Reiehsrathes im Handelsiuinisterium stattfinden wiirde. Ueber den weiteren Ver-
lauf der beziiglichen Verhandlungen boi der galizischen Landesvertretung sehe ich den baldigen
Mittheilungen Euerer Excellenz mit Intpesse entgegen. Wien am 18. Marz 1892. Der k. k. Han-
delsminister Bacijuehem m. p. An Seine des Herrn k. und k. Geheimen Rathes, k. k. Statthalter
Casimir Grafen Badeni. Excellenz.

Z drukarni Pillera i Spotki.






