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Swiat w kilku

Ubiegty miesigc przyniost szereg intere-
sujgcych enuncjacyj wybitnych mezéw sta-
nu. Po mowie ministra spraw zagranicz-
nych Anglii, Edena, w komisji spraw zagra-
nicznych Senatu R. P. zabrat gtos minister
Jozef Beck i wygtlosit obszerne exposé, do-
tyczace aktualnych zagadnien z dziedziny
polityki miedzynarodowej i sytuacji poli-
tycznej Polski. Prasa europejska podata
przemdwienie ministra Becka w obszernych
streszczeniach, zaopatrujac je komentarzami,
ze jest rzeczowe i zastuguje na catkowitg
aprobate. Nieco odmiennie komentowana
byta, wygtoszona w*tym samym czasie,
mowa Mussoliniego, w ktérej uwage zwro-
city przede wszystkim silne akcenty po-
jednawcze i pacyfistyczne.

*

Niemiecki ambasador w Londynie, von
Ribbentrop, przeprowadzit tam szereg roz-
mow z ministrem Edenem na temat stosun-
kow brytyjsko-francuskich oraz stanowiska
W. Brytanii wobec paktu francusko-sowiec-
kiego. Stanowisko Niemiec, sprecyzowane
przez ambasadora von Ribbentrop, zawie-
ra¢ ma stanowczg zmiane dotychczasowego
ustosunkowania sie Niemiec do tego paktu.
Jak wiadomo, dotychczas Niemcy zajmo-
waty w tej kwestii stanowisko nieprzejedna-
nie wrogie. Obecnie w toku rozmow Ribben-
trop — Eden wytoni¢ sie miata mozliwos¢
milczacego pogodzenia sie Niemiec z faktem
istnienia uktadu francusko - sowieckiego.

Fakt ten ma donioste znaczenie polityczne.
*

29 grudnia ub. r. przyniost nam pierwszg
katastrofe komunikacyjno-lotnicza na zie-
miach polskich, w ktérej poniosty S$mierc
trzy osoby. Przyczyng tej katastrofy byto
obmarzanie lodem aparatu. Nieprzyjazne
warunki atmosferyczne spowodowaty réw-
niez szereg katastrof lotniczych na catym
Swiecie. M. in. rozbij sie wielki samolot ko-
munikacyjny amerykanskiej linii lotniczej
,United Air Line“. W Kkatastrofie tej po-
niosto $mier¢ 12 os6b, mieszkancéw Los
Angeles i New-Yorku.

*

Francuskie izby parlamentarne jedno-
mys$inie uchwality przyzna¢ pozyczke dla
Polski w wysokos$ci 2.600 milionéw frankow

wilierszach

francuskich. Uchwata ta stata sie zarazem
manifestacjg parlamentu francuskiego na
rzecz przyjazni polsko-francuskiej. W pierw-
szych dniach stycznia b. r. projekt ustawy
0 pozyczce francuskiej znalazt sie rowniez
w parlamencie polskim, ktéry uchwalit go
réwniez jednogtosnie. Pozyczka francuska
dla Polski — jak to zgodnie opiniuje prasa
Swiatowa — ma charakter wybitnie poli-
tyczny i przyczynita sie w bardzo znacznym
stopniu do zacie$nienia tradycyjnych we-
ztéw przyjazni miedzy obu krajami. W prze-
mowieniach. swych — ministrowie spraw
zagranicznych Francji i Polski, p.p. Delbos
1 Beck, podkreslili, ze sojusz polsko-francu-
ski jest wspotczynnikiem stabilizacji Europy.
Jak wiadomo, pozyczka francuska przezna-
czona zostanie wytacznie na cele obrony
Panstwa.
*

W styczniu ogtoszone zostaty teksty po-
rozumienia witosko-brytyjskiego w sprawie
wspotpracy na Morzu Srdédziemnem. Oba
mocarstwa w zawartym porozumieniu uzna-
ja, ze swoboda wejscia i wyjsScia oraz prze-
jazdu przez Morze Srddziemne stanowi zy-
wotny interes zaréwno dla rozmaitych cze-
§ci Imperium Brytyjskiego, jak i dla Wtoch.
Oba mocarstwa wyrzekajg sie wszelkiego
dokonania zmian w dotychczasowym stanie
narodowej suwerennosci terytorialnej w ob-
szarze Morza Srddziemnego i podejmujg sie
uszanowa¢ swoje wzajemne prawa i inte-
resy. Deklaracja ta ,obliczona jest na to,
aby przyczyni¢ sie do pokoju, i nie jest zwroé-
cona przeciw zadnemu innemu mocar-
stwu“ — stwierdzajg sygnatariusze.

*

7 stycznia b, r. odbyt sie Slub nastepczyni
tronu holenderskiego, ks. Julianny — z nie-
mieckim ksieciem Lippe-Biesterfield. Mtodzi
matzonkowie spedzili sw6j miodowy mie-
sigc w uzdrowisku polskim, Krynicy. Przy-
jazd pary ksigzecej do Krynicy stat sie sen-
sacjg dni w catej Europie, nikt bowiem nie
przypuszczat, ze wybdér nowozencéw padnie
witasnie na te miejscowos¢. Naturalnie, wy-
darzenie to przysporzyto wiele dobrej stawy
polskiemu uzdrowisku, ktérego fotografie
zostaty opublikowane we wszystkich pis-
mach Swiata.



POLSKA na MORZU ..
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Zaczynamy osiemnasty rok pracy dla morza

Nie ma dzi§ w Polsce cztowieka, ktéremu by
obcy byt nasz dorobek na morzu, kuty z betonu
i zelaza nabrzezy, mol, falochronéw, statkow
handlowych i okretéw wojennych. Wszyscy
biegniemy myslg nie raz jeden w ciggu catego
roku ku owym dymom, rozsnutym u gdynskiej
bramy,na Swiat, ku zgrzytom kranéw, dzwigow
portowych, ktére nasz towar tadujg na nasze
I obce statki, a przywieziony z zamorskich kra-
jow przenosza we wnetrza magazynow olbrzy-
mich sktadéw portowych, w sz-eSciany wago-
now, co dtugimi wezami wpelzajg na tory, bocz-
nice i rampy gdynskie. Sledzimy uwaznie
wzmianki o powstawaniu przedsiebiorstw han-
dlowych, ktére wzrostem swoim najdobitniej
przeczag wmawianej nam przez obcych i swoich
nieudolnosci $cistego myslenia i planowego
dziatania.

Inwestycje na wybrzezu — rozbudowa portu
gdynskiego, ktéry wdziera sie¢ w koryto Chy-
lonki jednym ramieniem, drugim siegajagc po
Kamienng GoOre — powstawanie portu rybac-
kiego i bazy okretéw w Wielkiej Wsi, — roz-
woj i ulepszanie Pucka, Helu, Jastarni — in-
westycje na morzu, nowoczesne statki — ,,Ba-
tory*, ,,Pitsudski*, — ostatni plan, przewidujacy
budowe szeregu nowych jednostek pltywaja-
cych — to dowody ciggtosci prac i mysli i tro-
ski bezustannej o rozwoj Polski.

Dzi$ jednak w obliczu siedemnastej rocznicy
warto i trzeba zastanowi¢ sie nad rozwojem
mysli morskiej, nie tylko tam u Zatoki, ongi$
Gdanska zwanej, a dzi§ przemianowanej na Pol-
ska, ale w nas samych, w naszych sercach
i mozgach.

Pamietny dzien zaslubin Polski z morzem
przez pierwszych lat pare pozostat tylko sym-
bolem. Niewielu ludzi zapewne zdawato sobie
sprawe z tego, iz bez rozwoju sit ekonomicznych
i wojskowych na morzu, nie ma ono dla nas
zadnego znaczenia. Zylismy wtedy tylko tym
jasnym wydarzeniem, ze dostep do wielkich
wad posiadamy jak dawniej, za czasow krolew-
skich. W chwili jednak, gdy zadymity pierwsze
kominy statkéw handlowych i okretéw wojen-
nych, gdy w zatoke rzucono mola i falochrony,
nad ktérymi wyrosty dzwigi i hale, a za nimi
miasto nagle powstate, — juz wiedzieliSmy, ze
zaSlubiny z morzem to nie tylko symbol, ale
zaczatek nowej ery — ktéra charakterem mor-
skim catego narodu musi zaprzeczy¢ gnusnosci
na morzu lat dawnych. Powoli wzrastato w nas

to poczucie jednosci narodowej wobec wszel-
kich zagadnien morza. Ostatnich lat pare za-
znaczyto sie w nas samych nie tylko optymiz-
mem, zdrowym Kkrytycyzmem w stosunku do
potrzeb morskich, ktore, obok poczucia dumy,
muszg zawiera¢ troske o przyszto$¢. Powoli
odwracamy oczy od zapatrzenia sie w to, co
zrobiliSmy, by z tym wieksza uwaga czekac
i baczy¢ na to, co trzeba jeszcze zrobi¢ na mo-

rzu. .

Rok ubieglty byt duzym krokiem naprzod je-
szcze iw sprawach kolonialnych. Morze i kolo-
nie — sprzegty sie z soba i na jednej ptaszczy-
Znie, w zaleznosci od siebie, muszg by¢ rozpatry-
wane. Rozumiemy to wszyscy dobrze, — dzi$
moze lepiej niz kiedy$, gdy nad rozwojem
miodej ideologii morskiej czuwata tylko garstka
ludzi, bedaca zaczatkiem obecnej Ligi Morskiej
i Kolonialnej. Dzi$ organizacja nasza liczy po!
miliona cztonkdw.  Tylu obywateli uczuto ko-
nieczno$¢ Scislejszego zwigzania sie z sobg wo-
bec przemoznego wptywu morza, wobec dzie-
jowych dat w historii Polski morskiej.

Teraz wobec jeszcze jednej rocznicy, musimy
sobie to uswiadomi¢, ze nie dos$C cieszyC sie
z dorobku naszego na morzu, chodzac wtasnymi
drogami. Poza po6imilionowg rzesza cztonkéw
LMK, jest w Polsce jeszcze 33 miliony ludzi,
ktorzy dla morza i kolonij, sami zyjac w roz-
proszeniu, niewiele mogg zdziata¢. Naszym obo-
wigzkiem jest zdoby¢ dla LMK owe 33 miliony
ludzi, zmobilizowa¢ 33 miliony serc dla Polski
morskiej i kolonialnej. W naszym kraju nie po-
winno by¢ ani jednego obywatela, ktéoremu by
obcy byt emblemat LMK; kazdy rzemiesinik,
kazdy robotnik, gérnik, rolnik, adwokat, lekarz
dzieci i miodziez, powinni sie znalez¢ pod
sztandarami organizacyjnymi, by dla pracy na
morzu daé swoje rece, ktorych zawsze jest ma-
fo. Miarg naszych zainteresowan, szczerosci
uczu¢, ma by¢ nie fatwy entuzjazm i zadowole-
nie, ale stale rosngca liczba czynnych cztonkow
organizacji, ktérzy, w zrozumieniu swych obo-
wigzkéw, wyrazg cheé ofiarnej wspotpracy.

Idea morska i kolonialna jest bowiem zbyt
dla nas wazna, aby praca nad jej wprowadze-
niem w zycie zamyka¢ sie miata w obrebie na-
wet Kkilkuset tysiecy ludzi, a zastugi LMK zbyt
oczywiste, by spoteczefAstwo nie ocenito ich
zasileniem jej szeregébw przez nowych ludzi,
nie porwanych wartkim pradem dazen morskich
i kolonialnych. /.

W ramach rocznicy — odzyskania dostepu do morza czciC rowniez bedziemy pamigc
Wielkiego pioniera  mysli morskiej i kolonialne], niezapomnianego Prezesa LMK, gem dyw. Ge-
stawa Orlicz Dreszera. Komitet uczczenia pamieci gen. dyw. Orllcz-Dreszera organizuje w ca-
tej Polsce w dn. 9 lub 10 lutego akademie, w ktdrych wezm? udziat przede wszystkim czton*
kowie LMK. W dniach tych odbedzie sie rowniez zbiorka na cele Komitetu



W dzien

Dzien Swieta polskiej Marynarki Wojennej,
dzien w ktorym Polska otrzymata dostep do
morza, — powinien sta¢ sie drugim Swietem
narodowym. DzieA 11 listopada jest Swietem
odzyskania niepodlegtosci. Dzien 10 lutego
jest Swietem umocnienia  niepodlegtosci,
dniem, w ktorym Polska uzyskata mozno$é
stania sie mocarstwem.

Uprzytomnjmy sobie pare chairalktery-
stycznych fragmentéw z najnowszej naszej
historii:

Z popiotdw i ruin powstajaca, Polska
chwyta za bron, aby walczy¢ o swa niepod-
legto$C. Boje zawrzaty prawie u wszystkich
granic. Przemyst zrujnowany. Ludno$¢ wy-
gtodzona przez okupantéw. Brak wszelkich
surowcow. W takiejlchwili otrzymujemy do-
step do morza. | oto Polska poczyna otrzy-
mywac¢ dary morza. Setki tysiecy ton zyw-
nosci, odziezy, broni, amunicji przybywa
droga morska.

Wezmy inny moment z ostatnich lat —
wojne celng z Niemcami.

Zdawato sie, ze Rzeczpospolita ulegnie go-
spodarczo Niemcom. Na Polske, dZzwigajaca
z trudem ciezar skutk6w dwu wojen, spad}
nowy cios. Setki tysiecy gérnikéw $laskich
staneto przed groza bezrobocia. Jakiz to zer
dlla propagandy antypanstwowej! 1 oto zno-
wu moérze ratuje Polske z tej ciezkiej opresji.
Miliony ton naszego wegla znajduje zbyt
drogg morska. Zaroita sie Wista beriinkami
z weglem, dazacymi ku Gdanskowi. Ptock,
Torun, Tczew i inne pomniejsze porty wisla-
ne, nawet Modlin, tadujg wegiel. Szereg dtu-
gich pociggow, petnych wegla, pomknat ku
Gdyni. Za weglem podazyt eksport innych
towarow. Rozpoczyna sie wyscig do morza.

Gdynia z matej morskiej wiosczyny prze-
radza s:¢ w wielki port. Powstaje caly sze-
reg whasnych towarzystw okretowych, biur
handlowych, wspdmatych urzadzen porto-
wych, gatezi przemystu, bezposrednio zwig-
zanych z morzem. Tysigce obywateli pol-
skich poczyna zy¢ z morza.

Przeszto 75G naszego eksportu uniezalez-
nito sie od tranzytu przez obce panstwa, tran-
zytu, ktdry przez niezyczliwych sasiadow
moégt by¢ kazdej chwili sparalizowany szy-
kanami celnymi, — obecnie dazy na rynki
Swiaita wolng drogg morska.

Sg to dary wlasnego morza, rzucajace sie
w oczy kazdemu. Lecz sg jeszcze inne dary,
nie tak efektowne, lecz nie mniej wspaniate,

10 lutego

nie mniej wazkie, cho¢ w skutkach swych
dalsze: wychowawcza praca morza.
Czy podr6ze na dalekich morskich szla-

kach ,Lwowa“, ,Iskry“, ,Daru Pomorza“,
a na Baltyku naszych jachtéw, — zmagania
naszych miodych marynarzy z groznym

zywiotem morskim — nie sg znakomitg szko-
fg zycia, hartujgcg nie tylko zdrowie, lecz
site woli—czyz nie uczg wytrwatosci, przed-
siebiorczosci?

A wyczyny Bohomolcow, Wagnerow, Ko-
rabiewiczow, czyz nie wzbogacajg naszego
zycia narodowego?

Mtodziez nasza, kajakujaca i zeglujaca
z zapatem po jeziorach, rzekach, rzeczut-
kach, czyz na dnie swej duszy nie marzy
o wyczynach na szerokich szlakach mor-
skich?

Jako dowod dazen naszej miodziezy do
morza, pozwole sobie tu przytoczy¢ fragment

listu biednego ochotnika do Marynarki Wo-
jennej gdzies z pod Lidy, odpalonego przez
komisje poborowa.

»Jedyna mys$lg i czynem codziennym,
a celem mojego zycia w ogélnosci, byto sta¢
sie kiedy$ marynarzem. Powotanie 1 mitos¢
ku morzu wzrastaty i potegowaty sie coraz
wiecej...

Bedac w gimnazjum, zadanie szkolne na
dowolne tematy w jezyku polskim, pisatem
jedynie o morzu. Robitem recznie i ryso-
watem modele rozmaitych statkdéw, wycina-
tem i zbieratem fotografie, jak rdwniez pilnie
studiowatem jezyk angielski, gdyz wiedzia-
tem, ze jest on wspolnym jezykiem przy
porozumieniu sie obcych panstw pomiedzy
soba. W tym tez czasie, wiedzac dobrze,
ze marynarz przede wszystkim musi by¢
w petni sit, sporo czasu poswiecatem na wy-
chowanie fizyczne, codziennie i to od kilku
lat z rzecju, stale zajmowatem sie gimnasty-
ka, ¢wiczytem i wyrabialem poszczegélnie
kazdy miesien. Dla wyrobienia wiekszej
wprawy w zrecznosci, tazitem po linach
i gtadko ociosanych stupach. Ptywatem
wszelkimi sposobami, ,uczytem sie ptywa-
nia na dalsze dystansy; aby sie sta¢ odpor-
nym na choroby, hartowatem ciato, przy-
zwyczajajagc sie do zmiany pogody, przy
tym chodzac nago, opalatem si¢ mocno na
storicu. Cwiczenie wzroku odbywato sie
w ten spofedb: zwykle wychodzitem gdzies
na rébwna, otwartg przestrzen i wpatrywa-
tem sie w przedmioty na horyzoncie, bada-
jac je usilnie i nie mrugajac przez jaki$ czas
powiekami. Otéz, zdata od morza, wycho-



Kontrtorpedowtec O. R. P. ,,Wicher*

wujac siebie w ten sposéb w duchu marynar-

skim na przysztego wiernego syna odro-

dzonego morza polskiego, a zarazem calej

Polski, ani na jedng chwile nie pozbytem sie

ciebie w myslach, ani w czynach moich,

0, morze ukochane, lecz zawsze pragnatem

i zawsze mocno wierzylem, ze ujrze cie

wreszcie i dzielnie postuze na korzysc i sta-

we niepodlegtej floty polskie;j...

A jednak jeszcze nie wyrzekiem sie naj-
blizszej mi mysli o morzu, nadal pozostaje
mu wiernym i nadal pragne i mam szalong
che¢ zosta¢ dzielnym marynarzem odrodzo-
nej floty morskiej. O potedze tej checi moze
Swiadczy¢ takie przypuszczenie: gdyby mi
powiedziano: ,Dzisiaj zostajesz maryna-
rzem, lecz za to jutro utng ci gtowe, to —
przysiegam — ze bez najmniejszego namy-
stu nie zawahatbym sie zgodzi¢ 1 przyjaé
taki warunek, by przeciez cho¢ na jeden
dzien, cho¢ na jedng krotkg chwilke byibym
marynarzem, a tejgo juz dosy¢, gdyz wiasnie
ziscityby sie najmilsze marzenia i upragnio-
ny cel w zyciu zostatby wreszcie o0sig-
gniety*.

List ten chociaz dziecinny i naiwny, Swiad-
czy jednak. ze motze zdobyto sobie wielkie
miejs-ce w duszy naszej moitdziezy, ze goto-
wa jest ona dlan do wielkich wysitkow i po-
Swiecen.

Morze — zda sie — promieniuje na dalekie
krance Rzeczypospolitej, — nie tylko bezpo-
$rednio, lecz i posrednio, wytwarzajac w du-
szach naszych chtopcow i dziewczat cenne
wartosci.

Dlatego tez w ten dzien swieta 10 lutego
musimy gtosno powiedzie¢, ze nie wol-
no nam tych wszystkich bezcennych daréw
morza zmarnowac, trzeba je strzec i bronié
za wszelka cene. Musimy przeto tworzyé
silng flote wojenng, nie poddajgc sie tym
groznym, ztudnym dazeniom, idgcym po linii
najmimejiSizego oporu, a tak charakterystycz-
nym dia natur biernych, — zastgpienia kosz-
townej, potrzebujacej wielkich ofiar ze stro-
ny narodu floty wojennej, mniej kosztow-
nym lotnictwem.

Lotnictwo jest rownie potrzebne, nie za-
stapi jednak floty wojennej, jak nie zastgpi
piechoty, artylerii, kawalerii, czy broni pan-
cernej.

Pamietajmy o jednym, ze gdyby nasze po-
kolenie pozwolito sobie morze odebraé, przy-
szte pokolenie za miliony je nie kupi, chyba,
ze zamieni za morze krwi.

Karol Tanbej



Szesnascie lat Panstwowe! Szkoty Morskiej

Gmach Panstwowe! Szkoty Morskie] w Gdyni

IW dniu 8 grudnia ub. r. obchodzita swe
‘Swieto Panstwowa Szkota* Morska, — szko-
ta, ktdrej zadaniem jest tworzenie kadr
wspotczesnych  ludzi  morza, przygoto-
wanych pod kazdym wzgledem do pet-
nienia swych obowigzkéw. W dniu tym
szesnascie lat mineto od chwili, gdy szczup-
te grono ludzi zdato sobie sprawe, iz dla na-
lezytego wykorzystania tak doniostego fak-
tu, jak odzyskanie dostepu do morza, ko-
nieczne jest stworzenie polskiej marynarki
handlowej. Zrozumiano, ze tu wi#asnie nad
Battykiem miedzy ujsciem Wisty a brzegiem
Zarnowieckiego Jeziora, zeSrodkowaty sie
najwazniejsze  zagadnienia gospodarcze
wspotczesnej i przysztej Polski. Do pracy
przystagpiono od podstaw. Owczesny Szef
Departamentu dla Spraw Morskich przy Mi-
nisterstwie Spraw Wojskowych, $. p. kontr-
admirat Kazimierz Porebski, wysunat projetkt
stworzenia uczelni morskiej, ktérej zadaniem
bytoby przygotowywanie oficerow poktado-
wych i mechanikow dla polskiej marynarki
handlowej.

W ten spos6b, rozkazem Ministra Spraw
Wojskowych, powstata w dniu 17 czerwca
1920 r. Panstwowa Szkota Morska, stano-
wigcg kamien wegielny naszej ekspansji na
morze. Pierwszym dyrektorem i organizato-
trern Szkoty byt inz. Garnuszewski. Dla two-
rzenia jej i gruntowania podwalin pierwsze-
go w Polsce nauczania morskiego, potozyli
bezcenne zastugi: komandor Gustaw Kanski,
komandor Hugon Pistel, inz. technolog Ka-

zimierz Bielski oraz kilku pracujacych dotad
profesoréw i instruktoréw, z naczelnikiem
Wydziatu Nawigacyjnego kpt. Antonim Le-
déchowsikim i-profesorami Mareszem, d-rem
Majewskim i inz. Kornackim na czele.

W lipcu 1920 r. (w Warszawie) zostali
przyjeci pierwsi ikandydaci do Szkoty w licz-
bie 53. Los jednak nie pozwolit im na rozpo-
czecie studiéw, w tym bowiem okresie szala-
ta jeszcze nad Polskg zawierucha wojenna
i wszyscy nowo przyjeci kandydaci jedno-
mys$lnie postanowili wstgpi¢ do szeregow
armii ochotniczej, by odeprze¢ nawate so-
wiecka. Z koniecznos$ci wiec rozpoczeto nor-
malne zajecia dopiero 23 pazdziernika 1920 r.
W tym samym roku 8 grudnia, przy wspot-
udziale bawigcej wowczas w Polsce angiel-
skiej misji morskiej oraz licznie zaproszo-
nych gosci, odbyta sie uroczysto$¢ poswie-
cenia gmachu Szkoty w Tczewie. Na pamiat-
ke tego dzien 8 grudnia pozosta¢ ma na zaw-
sze dniem Swieta Szkoty.

Z dniem 1 stycznia 1922 r. Szkota Morsika
zostata przekazana Departamentowi Mary-
narki Handlowej w Ministerstwie Przemystu
i Handlu, (obecnemu Departamentowi
Morskiemu). Od tej chwili rozpoczat sie no-
wy okres statego rozwoju szkoty. Rok za ro-
kiem, bogatszy w dosSwiadczenie, przynosit
nowe zdobycze w postaci podrecznikéw i po-
mocy naukowych.

W roku 1923 w kwietniu odbyt sie pierw-
szy egzamin dyplomowy. Pierwsi absolwen-
ci Panstwowej Szkoty Morskiej w liczbie 30
(16-tu nawigatoréw i 14 mechanikéw) 'ru-
szyli w Swiat, aby zdobytg wiedze wykorzy-
sta¢ w pracy zawodowej.

Z durng nalezy stwierdzi¢, iz wszyscy pra-
wie pierwsi absolwenci spetnili swe zadanie,
bo dzi$, obok licznego zastepu kapitanow
i kierownikow maszyn okretowych, na wielu
placéwkach zycia gospodarczego morskiego
spotykamy ich na czotowych stanowiskach.
Oto dla przyktadu kilka nazwisk: Czestaw
Antkowiak — inspektor poktadowy ,Zeglu-
gi Polskiej”, Mieczystaw Cedro — kierow-
nik linii regularnych, w ,Zegludze Polskiej“,
Andrzej Cieciata — konsul i dyrektor P. A
M,, Stefan Ciundziewicki — kapitan m/s ,Le-
want“, Adam Federowicz — kierownik tech-



niczny f-my ,,Gdynika“, Stanistaw Kosko —
inspektor Panstwowej Szkoty Morskiej, Je-
rzy Prokulski — kapitan s/s ,,Lech®, Row-
mund Pitsudski — radca Departamentu Mor-
skiego Ministerstwa Przemystu i Handlu,
Bohdan Tarchalski — inspektor techniczny
f-my ,,Polskarob*.

Przez szereg nastepnych lat jawito sie
wiele przeciwnosci, ktére dziataty hamujaco
na rozwoj Szkoty. Parokrotnie grozito Szko-
le zamkniecie luib ewentualne przeniesienie
w gigb Polski, gdyz miasto Tczew zadato
zwrotu zajetego gmachu. Te ciggte zmagania
sie oraz wielki rozwoj naszego portu dopro-
wadzity do zrealizowania projektu budowy
kompleksu wiasnych gmachow w Gdyni.
Rok 1930 zapisat sie trwale w historii Szko-
ty» gdyz w roku tym przeniesiono Szkote do
Gdyni oraz przekazano jej nabyty ze skta-
dek spoteczenstwa statek szkolny, fregate
,Dar Pomorza“. W tym tez roku na uroczy-
stoSci dziesieciolecia istnienia Szkoty zosta-
ta ona odznaczona ztotym krzyzem zastugi.

Majac wiasne pomieszczenie i warsztaty,
Szkota z kazdym rokieim rozwija sie, stajac
na poziomie zachodnich szkot tego typu.
Z referatu, jaki podczas zesztorocznego
Swieta Szkoty w dniu 8 grudnia wygtosit jej
dyrektor, p. kmdr Kosianowski, wynika, ze
dziatalnos¢ Szkoly w liczbach, przedstawia
sie nastepujaco: w ciggu 16-to letniego ist-
nienia 330-tu uczniéw uzyskato dyplomy,
przy czym w jednym z ostatnich lat z powo-
du chwilowego zastoju w interesach zeglugi
morskiej nowi kandydaci do Szkoty nie byli
przyjmowani. Jak kmdr Kosianowski o$wiad-
czyt, na przysztosé nie moze powsta¢ podob-
na przerwa, tak, jak niczym nie moze by¢
hamowany rozwdj polskiej pracy na morzu.

W obecnym roku szkolnym 1936/37 Szko-
ta liczy 164 ucznidéw, w tym 57 zaokretowa-
nych na ,Darze Pomorza“ odbywa swa
pierwszg praktyke morska, znajdujgc sie
obecnie na Oceanie Spokojnym w podrézy
na Tahiti i z powrotem.

Dtuzszg cze$¢ swego przemoOwienia pod-
czas Swieta Szkoty poswiecit dyrektor kmdr
Kosianowski ostatnim sukcesom ,Daru Po-
morza“ i jego kapitanowi, Konstantemu Ma-
tyjewiezowi-Macie jowiezowi, méwiac o wiel-
kiej podrdzy naokoto Swiata i o zyczliwym
przyjeciu, jakiego wszedzie doznat nasz sta-
tek.

Przechodzgac nastepnie do omawiania obec-
nych zmian, jakie zaszty na terenie Szkoty,
dyrektor zaznaczyt, ze dazeniem Jego jest
stworzenie marynarza - dzentelmena, wy-
ksztatconego, zdrowego na duchu i ciele, ta-

kim bowiem musi by¢ polski oficer-mary-
narz.

Zgodnie wiec z tym programem, uczniowie
Szkoty Morskiej uprawiajg niemal wszyst-
kie sporty, nie wytgczajgc nawet tak wazne-
go w czasach dzisiejszych, jak szybownic-
two. Poza tym Szkota bierze czynny udziat
w zyciu kraju, przychodzac z pomocg naj-
biedniejszym w surowym okresie zimowym:
—uczniowie P. S. M. zrezygnowali z niekto-
rych positkow, umozliwiajagc wzamian utrzy-
manie 11 biednych dzieci. Bedac ludzmi mo-
rza i wiedzac, Jakipotrzebne jest krzewienie
idei morskiej w Polsce, wszyscy w Szkole
Morskiej sg cztonkami Ligi Morskiej i Ko-
lonialnej.

BORKOWSKI i GOGELA,
uczniowie I kursu

Hufiec szkolny uczniéw Panstwowe! Szkoty Morskiej w Gdyni.
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r=r POLSKA na MORZU

Jak polski towar wedruje za morza?...

Gdy moéwimy o wywozie polskiego towaru za
granice, do odlegtych zamorskich krajow — czesto
nie zdajemy sobie sprawy z tego, jakie koleje to-
war ten przebywa, zanim dostanie sie¢ do ragk obce-
go nabywecy.

Rézni sg ci nabywcy. Jedni sgsiadujg z nami, lub
tez kraje ich potozone sg tak, ze mozna im towary
przesyta¢ drogg lgdowa, — inni za$ majg swojg sie-
dzibe daleko za morzami, i do tych tylko drogg mor-
skg dotrze¢ sie udaje.

W tym drugim wypadku, gdy towar zamowiony
jest przez nabywcéw zamorskich, — tadunek eks-
portowy musi by¢ przede wszystkim dowieziony do
stacji kolejowej i przetransportowany koleja do por-
tu, a wiec badz do Gdyni, badZ do Gdanska, gdzie
natadowany jest bezposrednio z wagonu na statek,
lub tez ztozony tymczasowo w magazynach porto-
wych do czasu, az nadejdzie okret, ktory go zabie-
rze do kraju przeznaczenia.

Lecz nie tylko w wielkich magazynach porto-
wych Gdyni i Gdanska przechowywane sg produkty
do czasu wysytki ich w dalszg juz podréz morska.
Produkty tatwo psujace sie, podlegajace wptywom
atmosferycznym. — przechowywane sg w chiodni.
Poniewaz Gdansk chtodni portowej nie posiada, wy-
korzystywana jest jedynie chtodnia w Gdyni. Chtod-
nia Gdynska jest najwiekszg z istniejgcych w por-
tach europejskich. Moze ona pomiesci¢ jednorazowo
1200 wagondéw tadunku.

Poniewaz Polska jest krajem rolniczym, wywoz:
wiec w wielkich iloSciach przede wszystkim produk-
ty rolne, a z nich wymieni¢ nalezy na pierwszym
miejscu: masto, jaja, bekony, mieso, drob bity, we-
dliny i t. p. Wszystkie te produkty musza by¢ prze-
chowywane w chtodni portowej, dopéki nie zabiora
ich odpowiednio dostosowane statki (statki-chtod-
nie).

Przez porty nasze kierowane sg rowniez duze
tadunki zb6z. Dla przechowywania tych zb6z, dla
ich czyszczenia, sortowania — oba porty posiadaja
elewatory zbozowe. Do niedawna Gdynia takiego
elewatora nie posiadata. Dopiero ostatnio zostat on
zbudowany, i to wedtug metod najbardziej nowo-
czesnych. Pojemnos$¢ elewatora gdynskiego wynosi
10 tysiecy ton, jednak przewidziana jest moznos$¢
rozbudowy gmachu do takich rozmiaréw, aby moz-
na byto tam pomiesci¢ 30 tysiecy ton. Zdolnos¢
przetadunkowa elewatora wynosi 200 ton na go-
dzine.

Z dalszych produktéw wymieni¢ nalezy cukier
Dla jego sktadowania — oba porty, a szczegdlnie
Gdynia, posiadajg specjalne magazyny, dostosowane
do manipulowania tym produktem.

Poza produktami rolnymi, jednym z gtéwnych
artykutdw, idacych przez Gdynie i Gdansk — jest
wegiel. Wegiel wymaga odpowiednich urzadzen
przetadunkowych* mogacych podotaé temu ciezkie-
mu produktowi naszych kopalh. A wiec zaréwno
w Gdyni, jak i w, Gdansku, zmontowane sg specjal-
ne dzwigi, przetadowujace wegiel z wagonéw na
statki. Poza tym istniejg-1. zw. taSmowe urzadzenia
przetadunkowe, ktére polegaja-na tym, ze obracaja-
ca sie taSma z matymi wagonikami nabiera wegiel
z wagonu i przenosi go na statek. Wreszcie mamy
t. zw. wywrotnice wagonowe. Wagon z weglem
wjezdza na odpowiednig platforme, po czym plat-
forma unosi sie wraz z wagonem i wysypuje calg
zawarto$¢ na statek.

W ielkie koncerny weglowe posiadaja w porcie
gdynskim widsne nabrzeze, urzadzone wedtug naj-
bardziej nowoczesnych wymagan techniki.

Drzewo, wywozone w duzych iloSciach za grani-
ce, idzie zaréwno przez port gdanski, oddawna juz
przystosowany do handlu drzewnego, jak i przez
Gdynie, gdzie niedawno zbudowano port drzewny,
otoczony wielkimi placami skfadowymi.

Dalej Gdynia i Gdansk obstuguje caly szereg to-
waréw innych, niewielkich objetoscig, lecz bardzo
cennych, jak naprzyktad materiaty witokiennicze,
rézne wyroby przemystowe i t. p.

Kupiec polski, ktéry sprzedat pewien produkt za-
granicznemu nabywcy, nie bytby w stanie sam zaj-
mowac¢ sie osobiscie omawianiem i dopilnowaniem
transportu. Aby utatwi¢ sobie zadanie, wszystkie te
czynnosci przekazuje spedytorowi, ktéry przez swo-
je placowki zajmuje sie catg manipulacjg towaru.

Gdy przewozimy towary krajowymi kolejami,
caly zysk z tego przewozu idzie na korzysé kolei
polskich. Zysk za$ za transport na polskich statkach
ptynie do kas polskich towarzystw okretowych. Ina-
czej, jest, gdy przewozy uskuteczniaja obce koleje
i obca flota handlowa. To tez Polska bardzo ener-
gicznie, w miare swych mozliwosci finansowych, da-
zy do rozbudowy wtasnej floty handlowej.

W rezultacie polska flota handlowa, ktéra na
1 stycznia 1930 r. posiadata tonaz, wynoszacy 41.334
BRT, — na 1 czerwca 1936 r. rozporzadzata juz
statkami o pojemnosci okoto 97.000 BRT. To po-
wiekszanie sie tonazu pozwala na zwigkszenie prze-
wozoéw na statkach polskich. Mianowicie z 1933 r
polska flota handlowa przewioz$a816.709 ton. w 1934
r. — 880.353 t. w 1935 — 1.159.925 t. a w pierwszym
pétroczu 1936 r. — 623.629 t. (podczas gdy w tymze
kresie 1935 r. — 492.005 t.).



WZROST WYWOZU TOWAROW POLSKICH DO KRAJOW
POZAEUROPEJSKICH

Caty wysitek, witozony w rozbudowe portow
polskich, a szczegdlnie Gdyni, jej urzadzen przeta-
dunkowych, magazynéw, bankéw, finansujacych
obroty z zagranica, wtasnej floty handlowej — po-
woduje, ze handel polski coraz bardziej korzysta
z ustug polskich portow. Gdy jeszcze w 1929 r. przez
Gdynie i Gdansk przeszto tylko 42,3% ogo6lnego
obrotu Polski z zagranica wedtug wagi i 27,5% we-
dtug wartosci, to w roku 1935 udziat ten wzrést do
734% wedtug wagi i 625% wedtug wartosci,
a w pierwszych 11 miesigcach 1936 r. do 654% we-
dtug wartosci.

Dzieki duzej ruchliwosci, duzym ambicjom i giet
kosci swej polityki akwizycyjnej — Gdynia potra-
fita w ostatnich latach szczeg6lnie zwiekszy¢ swoj
udzial w obstudze polskiego handlu zamorskiego
Oto gdy w 1929 r. obr6t przez nasz port narodowy
wynosit tylko 2,8 milionéw ton, to w 1933 osiggnat
6,0 milion, ton, w 1935 r. — 7,4 milion, ton, a w 1936
r. — 7,7 milionéw ton.

W szystkie towary, o ktérych wspominaliSmy na
wstepie, ptyna wiec w coraz wiekszych ilo$c:ach
przez to wielkie ,,okno na Swiat“, jakim jest nasze
polskie wybrzeze. Piyna one nie tylko do krajow

europejskich, a wiec Francji, Anglii, Wtoch i innych.
Ptyng i ku dalekim pozaeuropejskim krainom, i wta-
$nie dzieki posiadaniu wybrzeza morskiego, dzigki
posiadaniu wtasnych portéw — towar nasz moze tat-
wiej dociera¢ do odlegtych zakatkéw, oddzielonych
od nas rozlegtymi przestrzeniami oceanéw. Z kaz-
dym rokiem towar polski coraz bardziej wciska sie
na te rynki, przy czym wzrost wywozu do krajow
pozaeuropejskich przedstawia nam wyzej zamiesz-
czony rysunek. (Dane za 1936 r. obejmujg pierwsze

11 mietiecy).
Sledzac koleje, jakie przechodzi towar polski,
przeznaczony na wywoéz, — widzimy, jak z osrod-

kéw fabrycznych lub od producenta rolnego trans-
portowany jest siecig kolejowa do Gdyni i Gdanska,
jak przechodzi szereg rrianipulacyj. jak ptynie po
bezmiernych wodach oceanu, i jak wreszcie dostaje
sie do ragk nabywcéw w panstwach europejskich
oraz w licznych krajach Ameryki, Azji, Afryki lub
dalekiej Oceanii.

Nalezatoby sobie tylko zyczyé, aby ilos¢ kupcow
polskich, nastawionych na ekspansje towarowg za-
morska, stale wzrastata i abySmy mogli w handlu
Swiatowym zaja¢ jak najszybciej przodujace stao-
wlsko. K. Jezioranski



Budowa modelu sSlizgowca

Na pierwszy rzut oka odnosi sie wrazenie, ze
zbudowanie modelu $lizgowca przedstawia powazne
trudnosci. Po blizszym jednak zaznajomieniu sie ze
szczegOtami, widzimy, iz zdolny chiopiec moze wy-
kona¢ taki model — z fatwoscia.

Kadtub modelu — ptaskodenny, z dnem, posiadajg-
cym uskok (dla zmniejszenia tarcia o wode). Burty
z deseczek grubosci 3 mm, lub z dykty warstwowej,
zmontowane (bez wreg) na ksztatcie dna, stewie
i tarczy rufowej oraz na wigzaniu, ktére stuzy row-
noczes$nie jako oparcie dla urzadzenia napedowego.

Dno | wigzania nalezy budowa¢ z deseczek gru-
bosci 5 mm, gdyz musza one tworzy¢ konstrukcje
sztywng, na ktdérej opieraé sie bedzie urzadzenie na-
pedowe.

Poktad mozna wykona¢ z cienkiej blachy, t. zw.
,biatej“, albo z aluminiowej (pokfad powinien by¢
lekki). Poktad ma za cel ochrone $lizgowca od zale-
wania wodg. Koinierz wykona¢ mozna z blachy lub
deseczek. Illuminatory (okna) w poktadzie sg dla oz-
doby. Poktad powinien by¢ tatwy do zdjecia.

Ster skiada sie z pionowego watka sterowego
(osi), wiszacego na gtoéwce, przepuszczonego przez
tarcze sterowca, oraz ptetwy sterowej (z drzewa, al-
bo z lekkiej blachy), umocowanej w watku stero-
wym.

Pod rumplem (dragzek sterowy) wmontowaé na-
lezy poétkole (moze by¢ z blachy albo z drzewa)
z dziurkami, ktére stuzag do nastawiania steru pod
potrzebnym katem.

Naped w tym modelu $lizgowca zaprojektowany
jest z zyt gumowych o kwadratowym, lub okragtym
przekroju. Srednica zyty okoto 2 — 2,5 mm. Sposéb

umocowania zyt gumowych widoczny Jest z rysunku.
Zyty gumowe, skrecone recznie za pomocg korbki na
dziobie, zostajag w takim naprezeniu zatrzymane, az
do chwili puszczania modelu na bieg, wtedy odsuwa-
my lewar wytgcznika i skrecone gumy, rozkrecajac
sie szybko 1z wielkg sitg, dajg ruch obrotowy wat-
kowi z duzym kotem zebatym, osadzonym na kulko-
wym tozysku.

Mate kulkowe fozyska mozna bardzo tanio naby¢
w sktadach zuzytych czesci samochodowych. Sg to
tozyska od magneto lub dynamo samochodowego.

Duze kotko zebate sprzegniete jest z matym ze-
batym kotkiem, osadzonym na watku ze Srubg nape-
dowa, ktdéra, wirujagc, wprawia S$lizgowiec w ruch
postepowy.

Kotka zebate musza posiada¢ dostateczng gru-
bos¢, aby przy obrotach nie zeskoczyty. Grubosc
kétek wynosi najmniej 2 mm. Takie ko6tka robi sie
z grubej blachy mosieznej, wypitowywujac zeby od-



powiednimi pilniczkami. Na watkach, koétka umoco-
wane sg zelaznymi klinami, ktére trzeba zabija¢ na
sptaszczony w tym miejscu watek od strony dziobu,
aby przeciwstawi¢ sie zepchnieciu kétka z watka
przy naprezaniu gumy (ko6tka zebate, o ktérych mo-
wa, mozna naby¢ w sktadach zuzytych czesci samo-
chodowych, albo w warsztatach, gdzie reparujg apa-
raty kinowe projekcyjne, lub tez w sklepach, w kto-
rych sprzedajg czesci do reparacji zegarow).

W atki obracajg sie albo wprost w dziurkach zro-
bionych w drzewie, albo w mosieznych panewkach,
osadzonych w drzewie. Dziurki w drzewie najlepiej
jest przepali¢ cienszym rozzarzonym drucikiem,
a pozniej rozwierci¢ na odpowiedni wymiar. Drze-
wo przypalone twardnieje i stuzy jako doskonate to-
zysko.

Watek Srubowy posiada dwa tozyska zewnatrz,
jedno pod dnem kadtuba do dna przysrubowane,
a drugie w wieszaku za $rubg. Pierwsze tozysko pod
dnem mozna zrobi¢ ze zwinietej blachy, drugie zas,
to poprostu dziurka przewiercona w wieszaku.

Najtrudniejsza czeSciag do zrobienia i osadzenia
jest Sruba napedowa. Wielko$¢ Sruby i jej wygiecie
nalezy ustala¢ na podstawie doswiadczen.

Od skretu $ruby, szybkosci obrotow sity napedo-
wej zalezy szybko$¢ biegu statku.

Sruba napedowa powinna byé osadzona zupeknie
sztywno i mocno w tozysku, powinna réwniez by¢
zupetnie symetryczna (jedno skrzydto musi by¢ ta-
kie same, jak drugie co do wielko$ci i skretu).

Zrohi¢ Srube mozna, dolutowujac do tozyska od-
powiednio wygiete skrzydta, albo wypitowujac je
wraz z tozyskiem watka mosieznego.

W zaprojektowanym modelu $lizgowca obrot Sru-
by w pracy jest w tym kierunku, w jakim nakreca-
my korbka naped, t. j. w prawo. Sruba bedzie pra-
cowata wirujgc rowniez w prawo.

Gdyby $lizgowiec ,stawat deba“, to znaczy, ze po-
siada za mate obcigzenie na dziobie, trzeba obcigzy¢
dziéb, przybijajac kawatek otowiu do stewy wew-
natrz dziobu.

Mieczystaw Sowinski

Ideologiczny kurs mitodziezy LMK

W dniu 13 grudnia 1936 roku, na- wniosek prof.
dra St. Suminskiego, Zjazd Przewodniczacych
Sekcyj Okregowych Miodziezy uchwalit zorga-
nizowanie kursu ideologiczno - organizacyjnego
dla kierownikdéw Kot szkolnych  LMK. W kur-
sie tym miata wzig¢ udziat tylko miodziez szkét
$rednich, co juz z géry zwezato ramy kursu.
Spodziewano sie okoto 100 uczestnikéw. llos¢
przybytych na kurs byta najlepszym dowodem,
w jakim stopniu miodziez interesuje sie morzem
i sprawami Ligi — uczestnikbw bowiem przy-
byto 227. Gdyby do kursu dopuszczono jeszcze
miodziez szkot powszechnych, bytaby to wiel-
ka manifestacia mtodziezy, $wiadczaca, ze mio-
de pokolenie staje sie juz pokoleniem morskim.

Kurs zorganizowany byt przy pomocy Har-
cerstwa, ktore zajeto sie strong kwaterunkowo-
organizacyjng. Uczestnicy zakwaterowani zo-
stali w dwucli gimnazjach warszawskich i obo-
wigzywat ich specjalny regulamin. Atmosfera,
wytworzona przez miodziez, przybyta z roz-
nych stron Polski, byta nad wyraz serdeczna
i kolezeniska podczas catego pobytu w War-
szawie.

Przebieg Kursu przedstawiat sie nastepujaco:

Dnia 3-go stycznia b. r. 0 godz. 10 rano przy-
bytg miodziez w imieniu Ligi powitat w serdecz-
nych stowach gen. M. Zaruski, Przewodniczacy
Wydziatu Wychowania Morskiego Mitodziezy, po
czym uczestnicy udali sie do Oficerskiego Jacht-
Klubu R. P., a nastepnie do gmachu Y. M. C. A
Po potudniu zostaty wygloszone referaty:
»Mtodziez na morzu® — gen. M. Zaruskiego;
»,Praca w Kotach Szkolnych* — dra St. Sumin-
skiego; ,,Organizacje mtodziezy* — W. Bu-
blewskiego; ,,Polacy za granicg“ — St. Szwe-
dowskiego.

Wyktady byly gorgco przyjete i dowiodty,

ze zywego sto.wa nie sg w stanie zastgpi¢ cza-
sopisma i broszury. Nastepnego dnia, t. j. 4
stycznia, uczestnicy Kursu zwiedzili Centralny
Instytut Wychowania Fizycznego na- Bielanach,
ktérego wielko$¢ i urzadzenia zmuszajg do wy-
razOw uznania nawet zagranicznych turystéw.

Po obiedzie — znéw cykl wyktadow: ,,Polska
a kolonie* — dyr. J. Debskego; ,,Wycieczki ka-
jakowe" — W. Bublewskiego i ,,Modelarstwo*“—
J. Tomaszewskiego.

Przemowienie p. dyr. J. Debskiego rozentu-
zjazmowato stuchaczy — dtugotrwate oklaski
byly wyrazem zrozumienia i przejecia sie po-
ruszonymi zagadnieniami. Duze zainteresowanie
wzbudzito tez modelarstwo. Ostatni dzien wy-
petnity: zwiedzenie muzeum pamigtek po Mar-
szatku Jozefie Pitsudskim w Belwederze i zto-
zenie hotdu na grobie Nieznanego Zotnierza,
a nastepnie znéw wyktady: ,,Obozy letnie LMK
-7 B. Miazgowskiego; ,,Fundusz Obrony Mor-
skiej“ --St. Szwedowskiego i ,,Zadania LMK"“—
dyr.” J. Debskiego.

Kurs zamknat i
M. Zaruski.

llos¢ przybytych na Kurs swiadczy niezbicie,
iz Liga, w swych twierdzeniach, ze najblizsze
pokolenie w Polsce rozwigze problemy morskie
1 kolonialne, opieraé sie moze pewnie na coraz
bardziej rosnacej rzeszy obywateli, rozumieja-
cych problemy, stawiane przez Lige.

Stowa, jakie padty z ust wice-prezesa Ligi,
P. r. Rostkowskiego. w sali konferencyjnej Za-
rzadu Gidéwnego pod portretem $. p. generata
ayw. Orlicz - Dreszera, ktory wytknat drogi
pracy morskiej nadchodzgcemu pokoleniu  pa-
dty na zyzng glebe dusz mtodych i ofiarnych.

B

uczestnikéw pozegnat gen.
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Kota Szkolne L.M.K. w cyfrach

Rejestracja Kot Szkolnych, przeprowadzona w dniu
1 czerwca 1936 r. na podstawie kart sprawozdaw-
czych Kot Szkolnych LMK, wykazata, ze w tym
czasie na terenie catej Polski pracowato 850 Kot
Szkolnych LMK. Zaznaczy¢ nalezy, ze w danych licz-
bowych, na ktérych sie opieramy, me uwzglednione
sg zupeitnie Kota Szkolne, ktére nie nadestaty kart

rejestracyjnych.

Ogo6lna liczba cztonkéw Kot Szkolnych wynosi
wedtug rejestracji okoto 63 tysiecy, z czego 54%
stanowig chtopcy (34 tys.), a 46% — dziewczeta
(ok. 29 tys.)-

Zastuguje na uwage fakt. ze najwieksza liczba
cztonkéw Kot Szkolnych rekrutuje sie z uczniéow
szkét powszechnych, a mianowicie *54,8% og6lnej

liczby cztonkéw, a wiec 34 tys, Na drugim miejscu
stoja gimnazja, ktére zrzeszajg w Kotach Szkolnych
23 tys. miodziezy. Zazndczy¢ nalezy, ze sa to przede
wszystkim gimnazja og6lno-ksztatcagce z liczhg 18,5
tys. (29,5%) Gimnazja zawodowe w swych Kotach
Szkolnych grupujg zaledwie 7,5% ogdélnej liczby
cztonkow Kot Szkolnych t. j. okoto 4,5 tys.

Inne typy szkét, na ktérych terenie rozwijajg swa
dziatalnos¢ Kota Szkolne LMK, skupiajg w swych
Kotach tacznie 5 tys. osob t- j. 8% og6tu cztonkéw,

w tym: szkoly rzemies$lnicze 3,4%; zaktady ksztat-
cenia nauczycieli 0,4%; ,licea ogdlnoksztatcagce 3,1%
i licea zawodowe 1,1%.

Charakterystyczne jest zjawisko, iz ws$rod mio-

dziezy, zrzeszonej w Kotach Szkolnych na terenie
szkoty powszechnej, przewazajg dziewczeta, ktérych
liczba wynosi okoto 18 tys., podczas gdy liczba
chtopcow mvynosi okoto 17 tys. We wszystkich in-
nych zaktadach naukowych wiekszo$¢ stanowia
chtopcy.

Przechodzac do omoéwienia stanu sprawnos$ci spor-
towej cztonkéw Kot Szkolnych, stwierdzi¢ musimy na
wstepie, ze liczby, otrzymane w rejestracji, nie sg
takie, jakimi powinny by¢, w tym sensie, ze liczba
cztonkéw, posiadajgcych poszczeg6lne umiejetnosci,
jest niska, jak widzimy to z ponizszego rysunku.
Ptywa mniej niz 'A ogo6tu, kajakuje 20,5%, zeglule
zaledwie 2,4%, wiostuje na réznych todziach 19,4%.

Liczby powyzsze wskazujg, jak niedostatecznie
rozwiniety wéréd miodziezy jest sport wodny.

Flotylla rzeczna Kot Szkolnych LMK jest nader
niewystarczajgca: przeszto 62-tysieczna organizacja
mtodziezy dysponuje zaledwie 530 todziami, z czego
wiekszo$¢ stanowig kajaki, mianowicie 47,6. podczas
gdy todzi wiostowych posiadaja Kota Szkolne tylko
39, zaglowych za$ 15 (i 229 wypozyczonych). Nic
wiec dziwnego, ze stan sprawnos$ci w Kotach Szkol-
nych nie pozostaje w zadnym stosunku do liczby
cztonkéw. Jezeli bowiem na jedng t6dZ taboru wta-
snego przypada 118 cztonkéw, to zdobycie umiejet-
nosci wiostowania czy zeglowania przez wszystkich

118 cztonk6éw jest po prostu niemozliwe, koniecz-
nym wiec warunkiem dla  podniesienia stanu
wyszkolenia cztonkéw Kot Szkolnych jest powiek-

szenie flotylli todzi.

Roéwnolegle ze zdobywaniem sprawnosci sportowej,
Kota Szkolne prowadza prace propagandowsa, przy
czym drogg pogadanek i odczytéw starajg sie po-
gtebi¢ swoje wiadomos$ci o morzu. W ciggu pierw-
szego poirocza 1936 r. odbyto 6,5 tys. takich poga-
danek, a wiec na kazde Koto wypada przecietnie
7 pogadanek.

Chcac wyczerpa¢ dane, otrzymane w rejestracji
nalezy nadmieni¢, ze wszystkie Kota Szkolne tacznie
zebraty na F. O. M. przeszto 155 tys. zt, w przec agu
pierwszego po6trocza 1936 r. a wiec na tym odcinku
zrobiono wiele, szczegolnie, jesli sie uwzgledni, iz
poza tym Kota Szkolne wptacity przeszto 31 tys. zt
do Oddziatow LMK, tytutem sktadek cztonkowskich.

4 R
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W szystkie Kota znajduja sie teraz w okresie go-
raczkowych przygotowan do urzadzenia obchodéw
na 10 lutego. Wyobrazamy sobie, ile to ciekawych
sprawozdan dostaniemy pod koniec tego miesiaca.
Ze swej strony zyczymy Kotom, aby te uroczystosci
wypadty jak najlepiej. A teraz przystepujemy do
omowienia pracy poszczegolnych Kot

Koto przy Gimn. im. Kr. Stefana Batorego we
Lwowie zorganizowato w dniu 22 listopada 1936 r.
uroczysty ,,Apel Kolonialny“. Zebranie zagait Dyrek-
tor tego gimnazjum, p. Dr. Bednarowski, a prezes
Kota, Leon Bergman, omowit potrzeby naszego pan-
stwa w dziedzinie surowcowej i populacyjnej, wy-
gtaszajac referat p. t. ,Zagadnienie kolonialne Pol-
ski“. w ktorym stwierdzit konieczno$¢ posiadania ko-
lonij, jako Zrddta dobrobytu i sity. Na zakonczenie
zadeklamowano wiersz Ign. Kraszewskiego p. t.
,Battyk*®.

Koto przy Gimn. im. Em. Zawidzkiel w Dabrowie
Gorniczej opracowato nastepujacy program dziatal-
nosci na rok szkolny 1936/37 z podziatem pracy we-
dtug poszczegblnych miesiecy: wrzesien — organi-
zacja Kota LMK., pazdziernik — pogadanka o dzie-
jach polskiego morza i Pomorza, loteria fantowa;
listopad — pogadanka ,Miasto Gdynia“ (z przezro®
czarni), propaganda LMK na terenie szkoty; gru-
dzien — godzina kaszubska, gwiazdka dla maryna-
rzy; styczen — pogadanka ,Nasza flota morska“, na-
wigzanie korespondencji ze szkotg na Pomorzu; lu-
ty — pog. ,,Przyroda Battyku*, zbieranie piesni o mo-
rzu; marzec — pog. ,Morze w zyciu innych naro-
dow*“, sprzedaz znaczkéw na FOM; kwiecien — pog.
»Morze w literaturze polskie!*, film: maj — pog.
»,Piekno polskiego morza“, sporty wodne: czerwiec —
sprawozdanie z dziatalno$ci, sporty wodne. Program
jest ciekawie pomys$lany i urozmaicony, natomiast
nie uwzgledniono w nim zupeinie obchodéw, zwia-
zanych z rocznica odzyskania morza w lutym i ze
»Swietem Morza“ w czerwcu. Czyzby rzeczywiscie
cztonkinie o tym zapomniaty?

Ciekawa i nastrojowa wieczornice z okazji ,,Dni
Kolonialnych* urzadzito Koto przy Szkole Handlowej
S. K. P. w Zawierciu w dniu 21. XI. 1936 r. Juz na
dwa tygodnie przed terminem zaprzegnieto do pra-
cy najpilniejszych cztonkéw, a zwtaszcza malarzy
i dekoratorow. Przygotowano szereg transparentow,
z ktérych jeden zostat oswietlony. Dekoratorzy wy-
konali duzy witraz o wvm* 3x2 ra, urzedstawiaiacy

kule ziemska z Afryka. Witraz stanowit tlo deko-
racji, obok niego staty dwie palmy wysokosci trzech
metrow. Umieszczone za witrazem lampy elektrycz-
ne dawaty oswietlenie sali, ktorej Sciany pokryte by-
ty obrazami, przedstawiajgcymi krajobrazy kolonial-
ne. Nalezy podkres$li¢, Ze obrazy te cztonkowie wy-
konali sami. Dekoracja ta wywotata w sali tajemni-
czy i egzotyczny nastréj, zwtaszcza, ze na scenie
przesuwaty sie postacie mieszkancow kolonij, jak np.
Murzyn z Murzynigtkiem, Arab, Hindus, plantator
z Liberii. Oczywiscie, kazda w nich wnosita odpowied-
ni nastréj. Wszystkie te postacie wygtaszaty prze-
moéwienia. podkres$lajac znaczenie i korzysci, pty-
nace z posiadania kolonij przez Polske. Plantator,
ktorym byt prezes Kota, Knapik, opowiedziat o plan-
tacjach polskich w Liberii. Na wstepie wieczornicy
wszyscy cztonkowie uczcili pamie¢ gen. Orlicz-Dre-
szera, nastepnie Opiekun Kota, p. prof. Kwarciak,
wygtosit referat na temat ,Dlaczego Polska zada ko-
lonij“; po referacie cztonkowie wzniesli okrzyk: ,,Za-
damy dla Polski kolonij!*“. Na zakonczenie cztonkinie
wykonaty tance egzotyczne i inscenizacje piosenki
arabskiej. Cztonkowie piszg, ze dtugo bedg pamie-
tali ,,Dni Kolonialne*, poniewaz wieczornica nie tyl-
ko ich ubawita, ale przede wszystkim utwierdzita
w nich przekonanie, ze mocarstwowe stanowisko
Polski wymaga posiadania wtasnych kolonij.

*

Koto przy Szkole Powsz. w Knyszynie (woj. bia-
fostockie) prosi nas o umieszczenie listu swego,
w ktérym przedstawiona jest jego dziatalno$¢. Po-
niewaz list jest krotki i treSciwy, mozemy przychy-
li¢ sie do proshy Kota i ponizej zamieszczamy list
w catosci:

»Kolezanki i Koledzy! Nasze Koto LMK istnieje
od 25 stycznia 1936 r. W ubiegtym roku byto nas
tylko 39 cztonkéw, a w tym roku jest nas o wiele
wiecej, bo az 100. Chetnie czytamy ,Polske na Mo-
rzu“, z ktéorej dowiadujemy sie wiele ciekawych rze-
czy. UrzadziliSmy tez poranek w zwigzku z 16-tg
rocznicg odzyskania polskiego morza. Na poranek
zaprosiliSmy naszych rodzicéw i starszych. Zbiérki
mamy co miesigc, na ktérych wygtaszamy aktualne
referaty i omawiamy czytanki z ,,Polski na Morzu*.
W zwigzku z tragiczng S$mierciag Prezesa Zarzadu
Gtéwnego LMK, §, p. gen. Gustawa Orlicz - Dresze-
ra, zaraz na pierwszym zebraniu po wakacjach urza-
dziliSmy wspomnienie pos$miertne. ,Dni Kolonialne*
tez bez echa nie przeszty u nas. Opis przesytamy od-
dzielnie. W czasie ,Dni Kolonialnych*, zostat zor-
ganizowany Oddziat LMK w Knyszynie. Prosimy
0 umieszczenie naszego listu w pisSmie ,Polska na
Morzu“, niech wiedzg nasi Koledzy i Kolezanki w ca-
fej Polsce, ze miodziez szkolna w Knyszynie takze
pracuje dla potegi Polski i dla kolonii zamorskich*.
Do listu dotgczone byto szczeg6towe sprawozdanie
z uroczystego obchodu ,,Dni Kolonialnych*, ktére do-
wodzi, ze cztonkowie witozyli duzo pracy, aby
obch6d zorganizowany byt jak najlepiej.

Okregowa Sekcja Szkolna Zarzadu Okregu Lubel-
skiego LMK ogtosita wséréd mitodziezy z okazji ,,Dni
Kolonialnych“ konkurs na najlepszy artykut kolonial-
ny. Prace nagrodzone stanowi¢ bedg tres¢ specjalne-
go numeru miesiecznika ,,W Stonce“, organu mito-
dziezy szkolnej Kuratorium Okregu Lubelskiego. Nu-
mer ten ukaze sie w dniu 9 lutego b. r.
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Z wybrzeza I

Burze nad Battykiem. Rokrocznie w okresie
zimowym przechodzg nad Battykiem burze
i nawatnice. W tym roku burze te szalaty ze
szczeg6lng sita, a zwiaszcza okoto 9 stycznia
r. b. Poziom wody na otwartym morzu podniést
sie w tym czasie o 1.60 metra, a na Zatoce Puc-
kiej o 1.30 metra. Burza spowodowata znaczne
szkody na catym wybrzezu, a zwtaszcza na od-
cinku pod Karwinskimi Btotami koto granicy
niemieckiej. Urzad Morski, nie zwlekajac, mu-
siat tu zmobilizowaé catg ludno$¢ miejscowg do
prac nad wzmocnieniem tam i wydm przK po-
mocy faszyny i workéw z piaskiem. Dzieki te-
mu udato sie zabezpieczy¢ tamy i wydmy przed
przerwaniem, a nisko potozone pola przed zala-
niem. Pod wodg znajdowat sie roéwniez port
rybacki w Wielkiej Wsi, zalany zostat port ry-
backi w Jastarni, a w Kuznicy i Chatupach wo-
da zatoki grozita wtargnieciem do wsi. Wsze-
dzie uszkodzenia zostaty dokitadnie zbadane,
a brzegi starannie wzmocnione.

Duze szkody wyrzadzone rowniez zostaty
na terenie W. M. Gdanska, gdzie poziom wody
zarbwno w kanatach portowych, jak i w Wisle
i Mottawie znacznie sie podniost. Najbardziej
ucierpiaty miejscowosci Mierzei Kryskiej, gdzie
wzburzone morze podmyto i zniszczyto wydmy.

*

Sport na Zatoce Puckie!l. Zatoka Pucka za-
marza zwykle w styczniu i przy sprzyjajacych
warunkach 16d trzyma sie na niej do pierwszych
dni marca. Zarzad miasta Pucka chce to wyko-
rzystaC i pragnie zapoczgtkowac jachting lodo-
wy na t. zw. bojerach, jak réwniez tyzwiarstwo
z zaglem. Niecodzienny ten sport znajdzie nie-
watpliwie licznych amatorow.

*

Ostrzegalnia morska w Kuznicy. W Kuznicy
na Helu ostatnio zostata zmontowana ostrzegal-
nia, ktdra swego czasu byta czynna na gdynskim
przedmiesciu, Oksywiu. W tym celu zostat
zmontowany maszt konstrukcji zelaznej, 20-me-
trowej wysokosci, umocowany na cokole z be-
tonu. Maszt ten ma ramie poprzeczne 6 metrow
dtugosci. Na ostrzegalni tej zostaty umocowane
znaki nawigacyjne nocne i dzienne, ktore sta-
nowi¢ bedg ogromne ulatwienie dla zeglugi na
Zatoce Puckiej, gdzie sygnaty beda zdata wi-

dzialne.
*

Praca portu gdynskiego w r. 1936. Obliczone
juz zostaty wyniki pracy portu gdynskiego
w r. 1936. Wyniki te sg bardzo dobre | przewyz-
szajg znacznie, bo o blisko 250 tysiecy ton, obro-
ty towarowe Gdyni z r. 1935. W dotychczaso-
wej pracy portu gdynskiego jest to rekord prze-

MmOorza

fadunku rocznego. Ogoblne obroty towarowe
portu gdynskiego w r. 1936 wyniosty mia-
nowicie blisko 7 milionéw 900 tysiecy ton.
Z cyfry tej na obroty zamorskie przypada bli-
sko 7 milionéw 743 tysigce ton. z czego ha wy-
wdz — 6 milionow 362 i pdl tysigca ton, a na
przyw6z — 1 milion 335 i p6t tysigca ton. W po-
réwnaniu z r. 1935 wzrést stosunkowo wiecej
przywo6z. Jezeli chodzi o poszczegélne towary,
przechodzace przez port gdynski, to w wywo-
zie zajat oczywiscie pierwsze miejsce wegiel,
ktérego wywieziono w r. 1936 przez port gdyn-
ski okoto 325 tysiecy ton, a w przywozie ztom
zelazny, ktérego przywieziono w tym czasie
okoto 445 tysiecy ton.

*

Potowy morskie w grudniu. W ciggu grudnia
r. 1936 polskie potowy morskie daty ogoétem
przeszto 2 i pot miliona kg. ryb. Z koncem gru-
dnia ukonczone juz zostaty potowy dalekomor-
skie, pierwsze lugry sledziowe wrécity do
Gdyni juz w dn. 22 grudnia, pozostate za$
w potowie stycznia. Wszystkie te statki prze-
zimujg w porcie gdynskim, aby w maju znowu
wyruszy¢ do Scheweningen w Holandii.

*

Plan rozbudowy polskiej floty handlowe].
W planie inwestycyjnym na najblizsze 4 lata
przewidziana réwniez zostata rozbudowa na-
szej marynarki handlowej, ktora odgrywa coraz
wieksza role w handlu zagranicznym Polski.
Przewidziana jest wiec budowa 2 motorowcow
po blisko 10.000 ton dla obstugi linii potudnio-
wo-amerykanskiej, 2 wieksze frachtowce dla
linii lewantynskiej, 2 statki towarowe dla linii
battyckiej, 1 statek towarowy dla uruchomienia
komunikacji z portami Europy zachodniej, 5 pa-
rowcow dla komunikacji nieregularnej t. zw.
trampowej i 2 statki pasazerskie dla komuni-
kacji przybrzeznej. Projektowana jest rowniez,
obok budowy pewnej ilosci taboru portowego,
jak holowniki, barki, krypy i t. p., budowa sze-
regu statkdw rybackich. Nalezy zaznaczy¢, ze
juz przystgpiono do wykonywania tego planu:
na stoczniach finlandzkich zostaty zamowione
2 statki po 1000 ton, a na stoczni rybackiej
w Gdyni kilka kutrow i statek strazniczy.

*

Ruch statkow w porcie gdynskim. W przecia-
gu grudnia 1936 weszto do portu gdynskiego
I wyszto zen na morze 918 statkéw o tacznej po-
jemnosci przeszto 900 tysiecy t. r. n. Na pierw-
szym miejscu stata, jak zwykle, bandera szwedz-
ka; bandera polska szta za nig zaraz na drugim.
Przeciit_nie w porcie przebywaty jednoczesnie
53 statki.



CPLATE, POCZTONA USZCZONO RYCZALTEM
POLSKA na MORZU

Do dnia 1 stycznia 1937 r.

Zzebrano na ,
w gotowce

| papierach warlosciow.

zl. 4.903.137.12

Rozrywkl umystowe

2. REBUS JUBILEUSZOWY 9. LOGOGRYF.

WYRAZY LOGOGRYFU: 1 Parana. 2. Oceanida.
3. Liberia. 4. Anglia. 5. Czeluskin. 6. Yokohama,
7. Lotniskowiec. 8. Unrug. 9. Dickmann. 10, Wi-
tez (wspak), 11. Monitor. 12. lkar. 13. Maszt, 14.
Oksywie. 15. Rugia. 16. Zatoka. 17. Alka.

Pierwsze litery tych wyrazéw, odczytane kolejno
daja nastepujace hasto:

.,POLACY — LUDZMI MORZA“

*

Logogryf bezbtednie rozwigzato 85 oséb. W rezul-
tacie nagrody ksiagzkowe otrzymujg D.P«

1) Pilarski Walerian — Poznan 3. ul. Orzeszkowej

7 m. 5
Z Dodanego powyzej rebusu nalezy odczytaé dwu* 2) Czerwinski Zygmunt — W-wa. ul Zoérawia
wyrazowe zdanie. 3 m. 21
»WIRENEL™ (Warszawa) 3) Sadowski Zdzistaw — W-wa, ul. Kopernika
8 m. 8.
Za rozwigzanie powyzszego rebusu redakcja »Pol- 4) Bittner Stawomir Maciej — Lwéw, ul. Jablo-

ski na Morzu“ orzezracza 5 wartosciowych nagrod
ksigzkowych. Termin nadsytaria rozwigzania rebusu
ublywa 28 lutego 1937 r. Rozwiazania nalezy nadsy- 5) Kossakowski Zbigniew — W-wa. Al. Jerozolim-
ta¢ do redakcji ..Polski na Morzu“ z dopiskiem ,ROZ- skie 9 m. 8

RYWKI UMYSEOWE*".

nowskich 30-a.

ROZWIAZANIA Nagrody niebawem wysytamy przez poczte; pro-

.Polska na Morzu™ Nr 12 — Grudziei 1936. simy o potwierdzenie odbioru. —

PRbM MLERAIA ROCZNA 2 ZiOlfc
4dre* redakclt » administracji? War«zawa. Widok 10, telefony: red. 290-95 admin 6-90 66
W (\ ij»« Vinrska i Kohmlatna REDAKTOR: Henryk Sikorski

Druk Zaki Graf Dom Pra<?** S. A. Warszawa. Marszatkowska 3.



