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Swiat

Najwazniejszym wydarzeniem ub. mies.
byto ogtoszenie w dniu 21 ,deklaracji
ideowej ptk. Koca“. Jest to deklaracja, opar-
ta na Konstytucji kwietniowej, zawierajgca

ogo6lne ramy programu nowego Obozu naro-
dowego. Deklaracja ta, bedgca zapowie-

dzig konsolidacji wszystkich sit spoteczen-
stwa, zostata wygtoszona przez mikrofony
Polskiego Radia i powtérzona na tamach
catej prasy, to tez tres¢ jej niewatpliwie
znana jest wszystkim naszym czytelnikom.

*

Wysokim Komisarzem na Wolne Miasto
Gdansk z ramienia Ligi Narodéw, zostat
Szwajcar, prof. Karol Burckhardt, cztonek
miedzynarodowego Czerwonego Krzyza.

*

W ubiegtym miesigcu prasa zagraniczna
podata sensacyjne wiadomos$ci o przygoto-
wujacym sie ,przytgczeniu“ Gdanska do
Rzeszy Niemieckiej, na co miataby Polska
wyrazi¢ zgode. Niemiecka i gdanska egen-
cje prasowe zaprzeczyty rozszerzanym
wiadomosciom, zareagowata tez przeciwko
tym pogtoskom, rzecz jasna, i prasa polska.
Opinia publiczna zagraniczna, gdy chodzi
o Polske, winna wiedzie¢, ze stowa Mar-
szatka Smigtego-Rydza o tym, ie nie damy
»ani guzika“ oderwac¢ z polskiego stanu po-
siadania, majg za sobg caty Nardd Polski.

*

Pamietamy zapewne wszyscy komunikaty
prasowe, donoszgce o styczniowej katastro-
fie jednego z pietnastu polskich lugréw $le-
dziowych, nalezgcych do towarzystwa ry*
botdwczego ,,Mewa“. Jak wiadomo, trzy
z tych statkéw, mianowicie ,,Mewa Ul, ,,Me-
wa IV“ i ,Mewa VIII“ zginety wbwczas
i, mimo poszukiwan, czynionych droga radio-

w Kkilku

wierszach

wa, przez kilka dni nie dawaty o sobie zna-
ku zycia! Ostatecznie dowiedziano sie, ze
dwa zaginione lugry schronity sie przed sza-
lejacg na morzu burzg do matych portéw bat-
tyckich, trzeci natomiast, ,,Mewa VIII“ roz-
trzaskat sie na mielizmie w okolicy przylad-
ka Darsserort. Zatoga lugra, ktéra w momen-
cie toniecia doznata przezyé bardzo ciezkich
i dramatycznych, na szcze$cie nieomal
w ostatniej chwili zostata uratowana przez
zatoge niemieckiej szalupy ratunkowej.
W uznaniu tych zastug dzielnych ratownikéw
niemieckich, ktérzy w niezwykle trudnych
warunkach nie zawahali si¢ narazi¢ wtasne-
go zycia dla wyratowania polskich maryna-
rzy, ambasador Rzeczpospolitej wyrazit
rzgdowi Rzeszy podziekowanie w imieniu
rzadu polskiego.
#

W tasciciel jednej z najwiekszych w Nor-
wegii flotyll do potowu wielorybéw, Lars
Christensen, doniést z poktadu statku ,,Fhor-
shaven* z terenu morz arktycznych, ze
wspotpracujacy z nim lotnik, Vingo Widerce,
odkryt nowy lad, potozony miedzy 35 a 40 $t.
szerokosci wschodniej. Na lad ten, sktadaja-
cy sie z goérskiego tancucha, ktérego najwyz-
szy szczyt siega 1500 m, zostat zrzucony
Z samolotu sztandar norweski. Podobnie na
Morzu Czarnym w okolicy Symferopola,
w odlegtosci 300 m od brzegu, nieoczekiwa-
nie z dna morskiego wytonita sie nowa wy-
spa, dtugosci 250 m, szerokos$ci 30 m i wyso-
kosci okoto 6 m. Nie jest to jednak lad staty,
a powstanie jego ttomaczone jest runieciom
do morza wielkiego masywu skalnego, pod-
mywanego od diuzszego czasu przez fale
morskie. Wskutek wielkiej sity uderzenia
masywu o dno, opodal wytonita sie nowa
wyspa. Zjawisko to nie jest odosobnione,
gdyz podobne byto juz przed kilkunastu laty
notowane w poblizu Odesy



POLSKA na MORZU

Dochodzi 20 rok istnienia Ligi Morskiej i Ko-
lonialnej, w kt6rej szeregach na przestrzeni tych
lat zebrato sie nas, cztonkdéw LMK, tylu, ze nie
jednego wprawia w podziw liczebno$¢ naszej
Organizacji: jest nas przeciez — przeszto juz p6t
miliona.

Czy cyfra ta moze by¢ powodem dumy i za-
dowolenia? Bezwzglednie tak. Tym bardziej,
ze liczba ta nie oznacza ilosci 0s6b, zwiazanych
dla jakiej$ tam mrzonki, lecz ze jesteSmy pot-
milionowym zbiorowiskiem ludzi, ktérych ide-
ologia morska jest réwnolegta z morskim pro-
gramem Panstwa Polskiego, — a ideologia ko-
lonialna, zapoczatkowana przez LMK, na oczach
naszych przenika do co raz szerszych warstw
Narodu.

Sprawy morskie, dzieki naszej pracy propa-
gandowej, sga dzi$ bliskie wszystkim Polakom,
sprawy za$ kolonialne, po kilku latach pionier-
skich wysitkéw LMK, staty sie dzi$ przedmio-
tem polityki rzadu polskiego. Problemy su-
rowcowe, osadnicze, emigracji zydowskiej —
poruszane sg juz przez naszych dyplomatéw na
terenie miedzynarodowym.

JesteSmy dumni z tego, oczywiscie. Ale, czy
w latach rozkwitu naszej ideologii nie zapom-
nieliSmy o czyms, co jest jedng z podwalin na-
szej preznosci i sity? O dalszym rozroscie li-
czebnym LMK? Warto si¢ nad tym zastano-
wic.

Zrazu, gdy w Polsce zaczynata dopiero kiet-
kowac¢ idea morska, jakze trudno byto powigk-
sza¢ nasze szeregi. A przeciez, dzieki rzetelne-
mu wywigzywaniu sie cztonkéw z tego oczy-
wistego obowigzku, — jakim jest zjednywanie
nowych entuzjastow tak godnej sprawie, — Li-
gc zaczeta wzrasta¢ liczebnie w tempie nie-
zwykle szybkim, ptyngc ku morzu co raz to po-
tezniejszg falg spoteczng, w ktdérej dzi$ nie brak
przedstawicieli jakiegokolwiek badz $rodowi-
ska, od warst najzamozniejszych az do najuboz-
szych ze wszystkich dzielnic kraju. | urosta ta
fala. Jest nas dzi§ — przeszto pét miliona.

Czy cyfea ta moze by¢ powodem dumy i za-
dowolenia? Oczywiscie, ze tak, lecz... Nieste-
ty, nalezy stwierdzié, ze nasz rozrost liczebny,
aczkolwiek nadal zwiekszajgcy sie, jest jed-
nak — mimo tak wspaniatych wynikow szerze-
nia sie naszej ideologii — powolniejszy, niz po-
przednio. * Szeregi nasze, zamiast wcigz pod-
waja¢ sie, jak to byto przedtem, od pewnego
czasu zwiekszajg sie w postepie zbyt matym
wobec przeszto pieciuset tysiecy cztonkow, kto-
rzy by przeciez mogli przyczyni¢ sie do bar-
dziej intensywnego rozrostu liczebnego LMK.

Liga, ktora za szczytne zadanie postawita
sobie, by 34-milionowe spoteczenstwo lado-
we — jakim jeszcze jesteSmy — przetworzy¢

Jest nas tylko pol

miliona

na spoteczenstwo, catkowicie oddane sprawom
polskiego morza i kolonij dla Polski, — nie mo-
ze opiera¢ swej dziatalnosci wytgcznie na po-
siadanej dotychczas ilosci cztonkéw. A jest
nas — tylko p6t miliona.

Zagadnienia morskie i kolonialne musza, je-
szcze za pokolenia obecnego, tak przenikngc
w zycie Polski, aby, raz nabrawszy rozpedu,
same niepohamowanie toczyty sie swoim to-
rem za czasow pokolen przysztych.

To tez zagadnienia te muszg by juz teraz
w catej pelni i jak najszybciej realizowane,
a lealizacja ich wymaga ciaggtej troski, ciggtej
podniety, aby$Smy mogli dogoni¢ inne narody,
naprawde morskie i wtadajgce koloniami.

Jakze jednak stabo ws$rdd og6tu naszego spo-
teczenstwa przejawia sie troska o sprawy mor-
skie i kolonialne, skoro w sprawach tych zdaje
sie ono przede wszystkim na prace rzadu,
i skoro trosce tej daje zbiorowy wyraz zaled-
wie okoto pottora procent 34-milionowego Na-
rodu, a wiec tylko znikoma cze$¢ jego, zorga-
nizowana w LMK. To tez my, cztonkowie Li-
gi, powinnismy dba¢ o to, aby zrozumienie dla
koniecznosci  intensywnego rozwoju spraw
morskich i kolonialnych znalazto rzeczowy od-
dZzwiek i poza nami samymi. Przeciez nie tyl-
ko tym winnismy spetnia¢ swoja role i obowia-
zek organizacyjny, ze ofiarnie ptacimy skiad-
ke i ze czytaniem pism LMK pogtebiamy naszg
o tych sprawach wiedze.

Kazdy z nas winien czyni¢ dla spraw tych to,
na co go staé, co lezy w jego mozliwosciach.
Rzad powotany jest do prowadzenia polityki,
inzynier i robotnik portowy budujg porty i stat-
ki, marynarz pracuje na tych statkach, kupiec
prowadzi handel zamorski, jeszcze inni ksztat-
cg sie, by zdoby¢ wiedze morskg i wykorzy-
sta¢ jg z pozytkiem nie tylko wiasnym, ale i ca-
tego spoteczenstwa.

Poza nimi jednak jest jeszcze wiele oso6b, kté-
re nie maja, zdawatoby sie, bezposredniej moz-
liwosci przyczynienia sie do rozwoju mysli
morskiej, czy kolonialnej. | ci rowniez nie po-
winni bezwolnie opuszczaé rak, przypatrujac sie
z biernym zadowoleniem temu, co robig tamci.
Jest to bowiem karygodna opieszatos¢, ktéra
hamuje nalezyty rozwdj gospodarczy naszej Oj-
zcyzny. Kazdy z nas musi wynalezé sobie ta-
ki odcinek pracy, na ktérym moze sta¢ sie dla
spraw tych pozytecznym.

Kto z nas, cztonkéw LMK, daleki jest od bez-
posrednich spraw morza i kolonij — ten nie-
chaj jeszcze dzi$ to sobie postanowi: ,Jutro
zdobede dla Ligi jednego nowego cztonka“.

Jesli wszyscy, ktérych nas jest juz prawie;
p6t miliona, wprowadzi w czyn to szczere po*
stanowienie — juz jutro bedzie nas milion!
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Musimy emigrowac

Ani reforma rolna, ani osuszenie Polesia, ani
podniesienie kultury rolnej nie sa w staniem
dtugie lata zmniejszy¢ tej dysproporcji, jaka

istnieje miedzy naszym przyrostem naturalnym .

i przyrostem S$rodkéw utrzymania.

W dziedzinie tego objawu zyciowego nie je-
steSmy odosobnieni, idziemy w szeregu innych
narodéw, postuszni odwiecznemu prawu natury,
nieco spoOznieni nawet, jak spéznionymi jestes-
my na drodze gospodarczego i kulturalnego roz-
woju.

Przeszto stuletnia niewola natozyta nam peta,
pozbawita moznosci prowadzenia aktywnej po-
lityki na tym doiu spychajac do roli czynnika
biernego, podioorzadkujacego sie interesom
i woli tych, co nas ubiegli przy podziale kuli ziem-
skiej pomiedzy poszczegOlne narody, przy zdo-
bywaniu nowych, dziewiczych jeszcze krajow
Ameryki, Afryki czy Australii. Te — zdobycz
swojg strzegq i bronig jej coraz zazuros$niej, tym
bardziej, im wiecej wysitku w zdobycie i utrzy-
manie tych krajow wiozyli. A nie byto to tatwe
zadanie.  Nieznana przyroda, dziki zwierz,
a nade wszystko dziki cztowiek bronili wstepu
do tych zaczarowanych krain, stgjac energicz-
nie do walki o swoje swobody i prawa.

Krwig i potem trzeba byto zdobywa¢ obywa-
telstwo nowej ziemi, prawo do zycia.

Tysigce p'cnleréw gineto, znaczac mogitam:
drogi i granice dla przysztych pokolen, wydzie-
rajac dziewiczym tym Kkrajom ich tajemnice
i bogactwa.

I my kiedy$ za wielkich dni Najjasniejszej
Rzeczpospolitej mieliSmy swoich pionieréw, ry-
cerzy kresowych, co szli broni¢ wschodnich na-
szych rubiezy i zdobywa¢ nowe potacie kraju—
ludzi, co tworzyli zycie na pustych jeszcze ob-
szarach, gdzie niesli cywilizacje, skad czerpali
bogactwo, ktére wzmagato potege naszego Pan-
stwa.

Po6zniej, gdy zawierucha dziejowa zamkneta
nam droge do podbojéw, odcieta od zyciodajnych
przestrzeni, szabla wypadta z ostabtych dioni,
a symbolem czynu zaczely stawa¢ sie Kksigz-
ka i cyrkiel, przezyliSmy nowy okres pionier-
stwa, ktéry w dziejach cywilizacji trwate pozo-
stawit Slady. To, w przewaznej swej czesci,
emigracja polityczna z okresu porozbiorowego
i powstan, ktdrej czyny iprace byty widocznym
dowodem istnienia uciemiezonego narodu, prote-
stem przeciw popetnionej zbrodni.

Szlachetna wzniosto$¢ uczué, poczucie honoru,
gtebokie oddanie sprawom spoteczenstw, wsrod
ktérych zyli, wiara w zwyciestwo polskiej spra-
wy, budzity szacunek, nieomal kult dla naszego
Narodu. Oni to, emigranci, budowali najwyzsze
i najdtuzsze koleje na $wiecie, kierowali wielki-
mi przedsiebiorstwami na obczyZznie, wycho-
wywali i ksztatcili—na politechnikach i uniwer-

sytetach niemieckich, szwajcarskich, francu®
skich, amerykanskich i rozmaitych innych—cate
szeregi miodziezy wszelkich narodowosci.

Nie byto kraju, gdzie by nie zostawili $ladow
swojej bytnosci. Nie byto dziedziny wiedzy iba-
dan, gdzie by nie ztozyli ofiary z pracy swojej,
a nieraz z zycia. Imie ich legion. Szli, by roz-
stawiac iniie polskie, by w dorobku cywilizacyj-
nym ludzkosci nie brakto polskiego wysitku i pol-
skiej zastugi.

A wreszcie do gtosu i do udzialu w pochodzie
cywilizacyjnym ludzkosci doszli i ludzie ptuga,
kielni, oskarda — twardej, cichej, upartej, cho¢
n:e btyskotliwej pracy.

W koncu ubiegtego stulecia, gnany tesknotg
do swobody, spragniony szerszych ambicji zy-

ciowych, ruszyt na podboje chtop i robotnik
polski.

Poszedt karczowac pustkow'a Kanady, wy-
dziera¢ ziemi bogactwa zachodnich stanéw
Ameryki, rozorywaé dziewicze stepy Texasu.
trzebi¢ i pali¢ puszcze Brazylii i Argentyny

zdobywa¢ wstepnym bojem miejsce dlla siebie
i swoich.

Pobudowali miasta i olbrzymie kolonie, ty-
sigce szkdt i kosciotow, by do zastug dawnych
naszych pionieréw doda¢ stawe twardej, pra-
cowitej, karnej i uczciwej gromady, Kktora
wszedzie, gdzie stapi, staje sie niezbednym*
i cenionym czynnikiem w fonie nawet obcych
sobie spoteczenstw.

Dzi$, dzieki wysitkom poszczegélnych ludzi,
szerokiej akcji takich organizacyj, jak Liga Mor-
ska i Kol. lub Zw. Polakéw z Zagranicy, Swia-
domos¢ koniecznosci *wychodztwa i jego pozy-
tywnych wynikéw dla catego Narodu, przenik-
neta do szerokich sfer naszego spoteczenstwa
i zdajemy juz sobie sprawe z tego wpltywu na
caty nasz  organizm narodowy, jak dobrze
zorganizowane i dobrze pokierowane wychodz-
two moze wywieraé. PrzejeliSmy sie juz prze-
Swiadczeniem, ze granice narodowe nie ko-
niecznie pokrywajg sie z gramcami pan-
stwa — a sg one tym szersze itym petniejsze
im wiekszg jest jego sita i preznosc.

W wychodzcach przestaliSmy juz widzie¢ ofia-
ry chorobliwych stosunkéw spotecznych. W wy-
diodztwie za$ widzimy nie potsrodek na niedo-
magania naszej struktury gospodarczej, ale ka-
dry bojowe Narodu, ktére idg zdobywaé nowe
tereny dla swojej rasy, jezyka, cywilizacji, roz-
szerza¢ stan posiadania, swe wptywy.

Da$ wychodzcy uczué¢ swa tacznos¢, zrozu-
mienie jego potrzeb i celéw, uznanie dla jego
wysitkéw i pracy — to zbudowaé gmach lep-
szego i bogatszego jutra, to rozszerza¢ i wzmac-
nia¢ Ojczyzne.

K. Warchatowski



Mtodziez

Polska. Juz w kolebce skazano dziecko na
wegetacje w ciasnych granicach panstwa. Cze-
ka je maty i nedzny Swiatek przecietnosci, cze-
ka je ograniczono$¢ warunkéw rozwojowych
na kazdym kroku.

Anglia, Francja, U. S. A. Przyjscie nowego
obywatela na $wiat wita sie z radoscig. Stoja
przed nim wszelkie mozliwosci. Niezmierzone
obszary kolonialne czekajg na jego inicjatywe
i prace.

Dlaczego ma istnie¢ tak krzyczaca roznica
miedzy  mozliwosciami  zyciowymi  dziec®
panstw nasyconych i dzieci panstw gtodnych/
Czy mozna nazwac¢ sprawiedliwym taki po-
dziat ziem, ktéry juz w zaraniu zycia krzywdzi
jednych, a faworyzuje innych?

Polska. Tysigce mtodziezy pochtania tysiace
barwnych ksigzek podrézniczych. Przed wy-
obraznia przesuwajg sie biekitne morza i dale-
kie stoneczne krainy. Roéwnocze$nie przycho-
dzg refleksje: Dlaczego my, witasnie my nie
mamy w swym posiadaniu tych wspaniatych
odlegtych ladéw?... Budzi sie zazdro$¢ i poczu-
cie krzywdy.

Anglia, Francja, Belgia. Mtodziez moze za-
wsze swoim marzeniom nadaC szate rzeczywi-
stosci. Dzielne, przedsiebiorcze jednostki wysy-
fa sie do kolonij, aby, zahartowane w trudach
innych warunkéw zyciowych, powrdcity z pew-
nym zasobem do$wiadczenia i szerszym Swia-
topogladem do macierzy lub by stuzyty na miej-
scu swej dalekiej ojczyznie, walczac o jej po-
tege polityczng i gospodarczg

Kolonie sg szkotg hartu dla mtodziezy. Kolo-
nie sg dla mtodziezy tym, czym plac ¢wiczen
dla putku.

Dajmy mtodziezy polskiej ten plac. a prze-
konamy sie. ze hartem, inicjatywga i zdolnoscia-
mi walczenia nie ustepuje bynajmniej swoim
réwiesnikom z innych krajow.

Polska. Tysigce juz dorostej mtodziezy dusi
sie  w ograniczonych warunkach bytowania.
Tysigce pcha szeroko$¢ inicjatywy w szeroki
$wiat. Swiat jednak jest zamkniety.

Jednostki niezwykte, z ktdrych przy istnieniu
sprzyjajacych warunkéw wyrastajg wodzowie
zycia politycznego i gospodarczego, spalajg sie
na ottarzu powszechnosci.

a kolonie

Transport baweiny w Brazylii

Ciasne granice panstwa i ubogie mozliwosci
pracy w wiekszym zakresie niszczg ich ekspan-
sywne zdolnosci. Cze$¢ z nich, ogarnieta sza-
tem czynoéw S$miatych, czynéw wielkich, ktere
nie mogg przy istniejgcych warunkach znalez¢
swego zdrowego ujScia, schodzi na droge wy-
stepku.

I tu jest moralne tto naszych zgdan kolonial-
nych, nie mniej wazne jak tlo surowcowe i po-
pulacyjne. Droga wystepku pochtania wielu lu-
dzi, zakrojonych na miare nieprzecietng. Inni
osiadaja na szarzyznie naszego zycia, jeszcze
inni oddaja swojag prace i swoje zdolnosci na
ustugi obcych.

Ile polskiego kapitatu, talentéw pracuje w ob-
cej stuzbie kolonialnej?

Zejdzmy do szarego cztowieka:
takngcego ziemi, do rzemieslnika
go warsztatu, do robotnika bez pracy. Rok
rocznie dorastajg nowe kadty pracownikow
i stajg w szeregach bezrobocia, podczas, gdy
w Afryce, Ameryce, Australii olbrzymie tere-
ny mogtyby z tatwoscig zaspokoi¢ najwiekszy
gtéd ziemi i pracy, gdyby nie egoizm panstw
nasyconych.

Szary cztowiek potrafi dtugo znosi¢ dolegli-
wosci swego upos$ledzenia, lecz moze przyjsé
chwila, ze napiete nerwy nie wytrzymuja zbyt
krzyczacej krzywdy...

Nie chcemy tego! Wierzymy, ze panstwa
nasycone w zrozumieniu dobra catej ludzkosci
odstgpig czes¢ swoich przywilejow — wierzy-
my, ze nastgpi sprawiedliwy podziat kolonij,
przy ktorym panstwa gtodne zdobedg warunki
ludzkiej egzystenciji. Eugeniusz Kaczmarek

do chtopa
pozbawione-
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Z naszej przesztosci morskiej

Dazenie Polski ku morzu zaczeto sie, jak
wiadomo, jeszcze w czasach przedhistorycz-
nych, za pierwszych Piastow, poprzedni-
kow Mieszka I-go. Urzeczywistnit te daze-
nia Mieszko I-szy, zajmujgc Pomorze Nad-
odrzanskie ze Szczecinem i przekazujgc na-
bytki pomorskie Bolestawowi Chrobremu.
Od tego czasu, t. j. od poczatkow X!-go wie-
ku, ziemia pomorska, ciggnaca sie od ujscia
Odry po ujscie Wisty, stale nalezata do Pol-
ski. Czasami zwigzek ten bywat luzny, jak
za Odnowiciela, czasami bardzo S$cisty, jak
za Krzywoustego, lecz zawsze Pomorze by-
to jedng z naszych dzielnic i to dzielnic waz-
nych, co podkreslit Bolestaw Krzywousty
w swoim testamencie, tgczac posiadanie Po-
morza z posiadaniem Krakowa. Potem, kie-
dy w dobie podziatow odpadio Pomorze
Nadodrzanskie (za Kazimierza Sprawiedli-
wego) i oderwato sie Nadwislanskie (za Le-
szka Biatego), to pierwsze dazenie tgczacej
sie Polski byto znéw ku Battykowi. Przemy-
staw Wielkopolski ukoronowat sie na krdla
dopiero wowczas, kiedy posiadt kraine po-
morska z Gdanskiem. Schytek epoki pia-
stowskiej, czasy tokietkowe i Kazimierza
W ielkiego, dajg utrate Pomorza Nadwislan-
skiego na rzecz Niemcoéw w postaci Zako-
nu Krzyzackiego, lecz dynastia Jagiellonow
nawigzuje starg ni¢ piastowska, gromigc za-
borcow pod Grunwaldem i Witkomierzem
i rozpoczynajagc z Krzyzakami wojne trzy-
nastoletnig (1454 — 1466 r.) o odzyskanie
Pomorza.

W tej ciezkiej wojnie trzynastoletniej, kto-
rg ze zmiennym szczes$ciem, lecz i z nieu-
gieta energig prowadzit krol Kazimierz Ja-
giellonczyk, — wystepuje po raz pierwszy
w dziejach flota polska, wystawiona stara-
niem Gdanska. Przyczyna wystawienia owej
floty byta nastepujgca: kiedy przeciwko
twardym rzadom krzyzackim powstata bez
réznicy narodowos$ciowej cata ludno$¢ po-
morska i pruska, zar6wno miejscowi rdzen-
ni Polacy, Prusowie i Litwini, siedzacy na
roli, jak przybyli Niemcy i Holendrzy, sie-
dzacy w miastach, i kiedy za powstancami
opowiedziat sie od razu krdl Kazimierz, to
Krzyzacy znalezli tylko jednego sprzymie-
rzeAica w osobie kréla dunskiego Chrystia-
na l-go, ktory stanagt po stronie Zakonu, ma-
jac sobie obiecang Estonie, bedacg dawnym

dziedzictwem dunskim. Sity powstancze
i wojska krolewskie opanowaty szybko ca-
te Pomorze Nadwislanskie, a Krzyzacy mu-
sieli sie cofng¢ na wschod od Wisty, do zie-
mi pruskiej (dzisiejsze Prusy Wschodnie).
Obu stronom, t. j. krolowi Kazimierzowi
i wielkiemu mistrzowi Krzyzakéw, Ludwi-
kowi von Erlichshausenowi, zalezato bar-
dzo na otrzymywaniu zaopatrzenia wojen-
nego i najemnych zotnierzy; wojska bowiem
krzyzackie sktadaty sie wytgcznie z najem-
nikéw, a polskie pospolite ruszenie zawiodto
od razu pod Chojnicami. Te transporty
sprzetu wojennego i oddziatobw zacieznych
szty do Krzyzakéw w trzech czwartych
drogg morska, a do powstancow i krdola Ka-
zimierza — réwniez w znacznej mierze
przez Battyk. Krzyzacy, trzymajgc sie kur-
czowo Kiajpedy i Pitawy, mieli poza tym

jakg-takg flote i korzystali w catej pekni
z licznej i doskonatej marynarki dunskiej.
Strona polska, przeciwnie, nie miata ani

jednego okretu. Stad Krzyzacy nie tylko
mieli zapewniony dowdéz morski, lecz nawet
byli w stanie podcig¢ caty ruch transporto-
wy, idacy do Gdanska, bedacego gtownym
osrodkiem powstania przeciwko Zakonowi.

Niepowodzenia, *ktére spotkaty krola Ka-
zimierza po poczatkowych sukcesach, opie-
raty sie w duzym stopniu na statym dowo-
zie morskim do portéw Kkrzyzackich i na
bezkarnych zagonach Dunczykéw po Bat-
tyku, niszczacych transporty gdanskie. Po-
trzeba przeciwdziatajgcej akcji morskiej sta-
wata sie palagcg koniecznoscig. Na wysta-
wienie samemu odpowiednio silnej floty krol
Kazimierz nie miat ani pieniedzy, ani ludzi,
ani znajomos$ci rzeczy. Monarcha polski po-
rozumiat sie wiec z gdanska radg miejska,
ktéora wzieta na siebie obowigzek zorganizo-
wania i utrzymania marynarki wojennej.

Gdanszczanie musieli stworzy¢ te morska
site zbrojng mozliwie w najkréotszym cza-
sie, mozliwie z jak najmniejszym uszczerb-
kiem pieniedzy i mozliwie w najlepszym
sktadzie. Zastosowali oni przeto system Kka-
perski, wystawiajac ,listy przypowiednie*
zgtaszajagcym sie wiascicielom statkéw han-
dlowych, ktérzy, otrzymujagc taki list przy-
powiedni, zobowigzywali sie do przerobie-
nia swego statku na okret wojenny, oraz do
zupetnego postuszenstwa wojskowego roz*



kazom i do walki z flotg dunsko-krzyzacka.
Zyskiem i Zrodtem utrzymania kapra byta
zdobycz, znaleziona u nieprzyjaciela. Pierw -
sze listy zostaty wydane z upowaznienia
krolewskiego przez gdanskg rade miejska
w 1456 r., a w mircu tego roku ukazata sie
na Baltyku eskarda kaperska pod komenda
Jana Bockelmana, ktdra niebawem doszta do
liczby 21 okretéw. Bockelman dziatat szyb-
ko i sprawnie, kierujac gtéwne uderzenia
przeciwko silniejszemu przeciwnikowi, ja-
kim byli Dunczycy.

W sierpniu 1457 r. dunska flota wojenna
w liczbie 16 jednostek, zostata rozbita na
gtowe przez okrety Bockelmana w krwa-
wej bitwie pod Bornholmem, tracgc szes$c
okretow zatopionych i sze$¢ wzietych do
niewoli. Zwyciestwo bornholmskie zmusito
od razu Chrystiana I-go do zwiniecia stoso-
wanej dotychczas dalekiej blokady Gdanska
oraz do zaprzestania wysytania konwojow
przy statkach, wiozgcych kontrabande wo-
jenng. Skonczywszy z Dunczykami, rozpo-
czat Bockelman blokade Kiajpedy i Pitawy
oraz doprowadzit do zawarcia w dniu 1 ma-
ja 1459 r. z miastami hanzeatyckimi w Lu-
bece ugody, ktora zabraniata wszelkiego do-
wozu drogg morskg do portow krzyzackich.

Byto to podciecie gospodarczo - wojskowe
Zakonu.

Kiedy tak Bockelman operowat na Batty-
ku, to kolega jego, Jakub Vochs, dziatat na
wodach przybrzeznych, w szczego6lnosci na
Zalewie Wislanym, paralizujgc wysytanie
wojsk krzyzackich z Krdlewca pod Elblag
i Gdansk. Zwyciestwo, odniesione przez
Yochsa pod Elblagiem 17 wrze$nia 1463 r.,
zniszczyto catg flote wojenng wielkiego mi-
strza Krzyzakow, ztozong z 44 okretow wo-
jennych, majacych 2.100 ludzi na poktadzie.
Bitwa elblagska byta przekresleniem wszel-
kiej dalszej akcji zaczepnej ze strony Krzy-
zakéw, ktdrzy po niej zrezygnowali z ata*
kéw na Pomorze Nadwislanskie.

Koggi, sniggi i szkuty *) obu dzielnych do-
wodcow kaperskich dobrze sie zastuzyty
w kampanii trzynastoletniej, a Jan Bockel-
man moégt stusznie z dumg zatyka¢ na szczy-
cie masztu swego okretu wielkg miotie na
znak, ze, jako dobry marynarz i wierny stu-
ga Kazimierza Jagiellonczyka, wymiott
z Battyku wrogow krola polskiego.

Witold Hubert

*) Typy Owczesnych okretow.



= POLSKA na MORZU

Odrodzenie ,,2ubra”

Pracowity zywot pedzit holownikl) ,Zubr*.
Z towarzyszami swymi: ,Turem*, ,Bizonem*
i ,Ursusem* wprowadzat i lokowat na miejsca
kolosy morskie, przybyte z dalekich moérz, po-
siadajgce czesto egzotyczng zatoge kolorowg —
chinska, hinduska lub malajskag. Pomagat w bu-
dowie Kanatu Przemystowego, wywozac na
morze barki, natadowane wydobytym z dna pia-
skiem, a latem wozit: po basenach portowych
liczne wycieczki, podziwiajgce rozmach i potege
polskiego portu.

Wyjatkowo odpoczywat ,Zubr* w pamietna
sobote. Szalejgca od kilkunastu godzin burza
zatrzymata statki w bezpiecznych miejscach,
gdyz zaden nie o$mielithy sie wyjs¢ z zacisz-
nego portu na rozhukany Battyk. Komendant
,Zubra“, kapitan tawcewicz, wspaniaty,.sien-
kiewiczowski typ kresowca, polecit zatodze
uzupetni¢ zapasy wegla i stodkiej wody, w ocze-
kiwaniu na uspokojenie wzburzonego morza.

Kiedy zapadt zmierzch, a burza nie ustawata,
wyruszyt ,Zubr* do Basenu Poludniowego,
gdzie miat nocowaé. Przewalaty sie¢ fale przez
statek, gdy ten wyptynagt z awanportu 2 i spy-
chaty go na gtéwny falochron®8), wdtuz ktérego
posuwat sie ostroznie lecz wytrwale. Zapadat
sie ,,Zubr* gteboko w wodnag otchtan, wzlaty-
wat jak pitka na biate grzebienie fal, trzagst sie,

przewalat z boku na bok, zataczat sie .jak pija- .

ny, dyszat ciezko gestymi kiebami czarnego dy-
mu, lecz trzymat sie wytrwale kursu, wytknie-
tego przez kapitana.

Juz tylko kilka zaledwie metréw dzielito ,,Zu-
bra“ od bramy wejsciowej portu, gdy nagle
gora wodna rzucita statek na falochron. ,,Cata
wstecz“ — wydat spokojny.rozkaz kapitan Law-
cewicz w kierunku maszynowni i natychmiast
$ruba ,,Zubra“ rozpoczeta szybki obrot wstecz-
ny, wkrecajgc sie w mase wodng za rufg statku
i odciggajac dziob od zelazobetonowych keso-
néw. Cofnat sie ,Zubr* z koniecznosci do leju,
wytworzonego przez napierajgce i cofajgce sie
fale, gdy wtem potworna, niesamowita, praw-
dziwie ,dziewigta“ fala4 przeznaczenia przy-
gniotta statek do dna ciezaiem wielu setek ton.

Nie wyptynat ,,Zubr* na powierzchnie, a tylko
sterczacy nad topielg maszt znaczyt miejsce ka-
tastrofy. W chwile .potem vz ‘biatych grzebieni,
fal wynurzyta sie; krepa, posta¢ kapitana Lawce-

wicza, ktory, miotany falami, trwat, trzymajgc
sie masztu, jak gdyby przygladat sie potedze,
ktéra gp zmogta — starego/ zahartowanego na
oceanach wilka morskiego. Pb kilkunastu minu-
tach skostniate rece rozwarty sie i kapitan po-
taczyt sie ze swg zalogg — na zawsze.

...Nad panorama Gdyni géruje potezna, tréjnoz-
na sylwetka ptywajacego dzwigu. Wysoki, do-
brotliwy gdynski Cyklop stoi w zadumie, wy-
patrujac, gdzie jest potrzebna pomoc jego stalo-
wego ramienia. Gdy zajdzie potrzeba, chwyta
spokojnie lecz pewnie bryty cementowe, kon-
strukcje zelazne i olbrzymie tadunki i przenosi
je lekko trg inne nabrzeze. Ma rowniez inne
obowiagzki dzwig ptywajacy.

Po tygodniu awarii ,,Zubra“—kaprys$ny, zmien-
ny Battyk I$nit obtudnie nieruchoma, btyszcza-
cg tafla wody. Do miejsca spoczynku ,Zubra“
podciggnieto dzwig. Pochylit sie Cyklop na roz-
kraczonych nogach, zawarczaty przewijajgce sie
po bebnach stalowe liny i na tancuchach, zacze-
pionych o haki, a uprzednio podtozonych pod
martwy kadtub, wychynat ,Zulbr* na powierz-
chnie.

Na odstawionym do stoczni ,Zubrze* zaroito
sie od specjalistow, ktorzy obliczali, mierzyli,
nitowali, ustawiali i dopasowywali, a w koncu
wymalowali na rufie duzymi literami — ,tos$"“.

Pracowity zywot pedzi holownik ,t0$VZ to-
warzyszami swymi: ,, Turem*®, ,Bizonem* i ,Ur-
susem®.wprowadza i lokuje na miejsca ko-
losy morskie,- przybyte z dalekich morz, posia-
dajgce czesto .egzotyczng zatoge kolorowg —
chinska, hinduskg lub malajskg. Pomaga w bu-
dowie sKanatu Przemystowego, wywoz3ac na
morze barki, natadowane wydobytym z dna
piaskiem, aJatem wozi po basenach portowych
liczne wycieczki, podziwiajgce rozniach i po-
tege polskiego, portu...

Witoldowiec

1) Holownik — statek, przeznaczony do'holo-
wania t. j. ciggniecia innych statkdw.

2) Awanport — ostonieta falochronem-prze-
strzed wodna, przed portem wiasciwym.

3) Falochron — rodzaj tamy, zabezpieczajacej
port przed uderzeniami fal morskich.

4) ,Dziewiata fala“ — tak zw. jest wjeksza fa-
la, ktéra zwykle nastepuje po kilku mniejszych.



CHLOSZCZE WIATR, SLONCE PALI
| SYRENY WCIAZ RYCZA...

DZWIG, JAK POTWOR ZE STALI,
UPOJONY ZDOBYCZA

ZGRZYTA, HUCZY | TRZESZCZY,
CISKA WEGIEL Z £tOSKOTEM!
ZNOWU CHWYTA | JESZCZE,
CIAGLE TAM | Z POWROTEM...

CIAGLE NA DOt | W GORE.
MKNA MINUTY, GODZINY —

— Z MASZYN LACZE SIE CHOREM,
JESTEM CZASTKA MASZYN.Y...
ZYCIE TETNI KOLO MNIE,
ZGIELK | CHAOS PORTOWY.
MUSZE O TYM ZAPOMNIEC!

W RUCHU MASZYN MIAROWYM,
W ICH DZIALANIU, SPRAWNOSCI
TKWI POTEGA, TA SILA,

TA CZASTECZKA WIELKOSCI,
KTORA GDYNIE STWORZYLA!

CIAGLE NA DOt | W GORE.

MKNA MINUTY, GODZINY...

Z MASZYN LACZE SIE CHOREM,
JESTEM CZASTKA MASZYNY...
TRZASK 1 LOSKOT! ZGIELK, WRZAWA!
HUCZY MOTOR, MLOT BIUJE!

GDYNI ROSNIE TU SEAWA,

PORT PRACUIJE, PORT ZYIJE!



Morze — dobrg

Wielu ludzi przypuszcza, ze aby rozpo-
czaC interes na morzu, trzeba olbrzymiego
kapitatu. .W kotach marynarzy na wybrze-
zu, ze zrbédet pewnych i dobrze poinformo-
wanych — wiadomo, ze brakuje matych
morskich jednostek, stuzgcych do przewo-
zenia niewielkich partyj tadunkéw do por-
tow Battyku. tadunki, jakie przewozg prze-

waznie szkunery *), sa nastepujace: zboza,
drzewo, makuchy, ryby, sol, koks, ztom
i inne.

Chciatem zatem poruszy¢ te, tak aktual-
ng obecnie, sprawe zainteresowania niedu-
zego kapitatu i potgczenia go z inicjatywa
na wybrzezu.

W szystkie mate statki, obstugujace porty
polskie: Gdynie i Gdansk, — nie nosza, nie-
stety, bandery biatego orta. Przez Gdansk
sprawnie przewija sie miesiecznie 100— 140
matych jednostek o tonazu do 500 t. r. b.,—
przez Gdynie za$ 30—40. Wszystkie nalezg
do obcych panstw, obznajmionych z mo-
rzem i znajacych jego wartos¢ eksploata-
cyjng, a nie tylko sentymentalno-tury-
styczng. Szwecja ma takich matych jedno-
stek 900, Dania prawie 700, Niemcy przeszto
1000.

Musimy pomys$le¢ o tym, azeby te drobne
partie towaru, ktére sg do przewiezienia,
zatatwiaty chociaz w czes$ci nasze mate jed-
nostki.

Wezmy pod uwage, ze na kupno 100— 150
tonowego szkunera z motorem potrzeba
40—50.000 zt, a catkowity zysk z jego pracy
wynosi do 1.000 zt miesiecznie, w najgor-
szych warunkach. Zainteresowanym mozna
poda¢ bardzo doktadng kalkulacje han-
dlowa.

O ile duzy statek ma trudnos$ci w znale-
zieniu wiekszych partyj tadunku, to maty
ma tadunek* zapewniony stale. Ostatnio ry-
nek frachtowy wykazuje znaczne ozywie-
nie. A co ryzykuje wtasciciel? Statek jest
zaasekurowany na wypadek zatopienia, czy
awarii  **). Warto$¢ jego pozostaje bez
zmiany przy umiejetnej konserwacji biezg-
cej. Na kupno takiego matego statku wtasci-
ciel zawsze znajdzie wielu chetnych (za gra-

*) Typ statku zaglowego.
**), Szkoda, wynikta na statku.

lokatg kapitatu

nica), gdyby chciat sie go pozby¢, bo na ma-
te jednostki zawsze jest znaczny popyt.
Zysk gwarantowany jest przez energiczne
i oszczedne prowadzenie przedsiebiorstwa.

Trudno$ci zorganizowania takiego mate-
go przedsiebiorstwa, posiadajgcego na razie
jeden , a w miare rozwoju wiecej statkow,
polegajg na tym, ze ci, ktérzy umieliby (ofi-
cerowie marynarki handlowej, szyprowie,
starzy marynarze) te aktualng, korzystng
prace prowadzi¢, nie majg gotowki. Gdyby
ja bowiem mieli, juz dawno pod naszg ban-
derg ptywatyby po Morzu Pétnocnym i Bat-
tyku szkunery, wzglednie mate statki moto-
rowe 200—400 t, o petnej sile maszyn.

Napewno niewielu ludzi w kraju wie
o tym, ze celem i nieustannym marzeniem
kazdego marynarza jest dorobi¢ sie chocCby
najmniejszego, ale witasnego statku. To lezy
w psychice cztowieka morza.

Osoby, ktére zainteresujg sie tym, co tu-
taj podaje, a bedzie ich bezsprzecznie wiele,
znajdg na wybrzezu naszym ludzi zdolnych,
chetnych i pracowitych. Dlaczegozby wiec
nie potaczy¢ energii, checi i inicjatywy z le-
zacym i préznujagcym kapitatem, i nie dac
Polsce tak bardzo potrzebnej pracy?...

Biorgc pod uwage korzystng obecnie ko-
niunkture frachtowg, nalezy przystapi¢ do
pracy wedtug planu, 'ktéry jest bardzo
prosty.

PomysIinos$¢ przedsiebiorstwa polega tyl-
ko na samym statku. Nie wolno kupowac
starego, czy ztego statku. Lepiej nie kupo-
waé i nie rozpoczyna¢ eksploatacji wecale.
Statek nowo nabyty musi posiada¢ dwie za-
sadnicze cechy: korzystng kubature i do-
bry, ekonomiczny motor. Typem statku,
0 jakim mysle, jest kilkusettonowy, motoro-
wo-zaglowy szkuner, taki bowiem typ dla
matych tadunkow jest ciggle najlepszy.

NAzeby nie traci¢ czasu i sit, i zeby odrazu
iS¢ po wiasciwej drodze, nalezy wzorowac
sie na morskich przedsiebiorstwach krajow,
ktére, majac wiekowa tradycje, zarabiaja
1bogacg sie na morzu. Potrzeba nam przede
wszystkim tylko kapitatu, a nastepnie ludzi
pracowitych, posiadajgcych ambicje zawo-
dowa, a dorownamyt lub przewyzszymy
obcych.



Szkuner widziany z lotu ptaka.

Napewno sg ludzie, ktdérzy chcieliby bli-
zej zbadaé te sprawe, itacy, co chcieliby sie
nig zajaC, ale moze obawiajg sie ryzykowac
»W niepewnych czasach® zbyt duzego kapi-
tatu. Mozna przeto tworzy¢é spoiki okreto-
we, oparte na zasadzie podziatu zyskow
w stosunku do wiozonego kapitatu. Wezmy
pod uwage, jak duze sg mozliwosci rozwoju
takich drobnych przedsiebiorstw, jezeli pol-
skich matych statkéw nie ma wcale, a cate
zapotrzebowanie zatatwiajg dunskie, holen-
derskie, szwedzkie i niemieckie szkunery,
szczegOlnie przez Gdansk, i jezeli polska
marynarka handlowa przez nasze wtasne
porty zatatwia zaledwie 10% naszego eks-
portu i importu.

Czyz my, Polacy, potrafimy tylko duzo
mowi¢ i robi¢ wielkie plany? Czy nie potra-
fimy dziata¢? Nie chodzi wcale o konkuren-
cje dla istniejgcych polskich przedsie-
biorstw, bo pracy jest duzo w dziedzinie
marynarki handlowej, ale chodzi o stworze-
nie matego ,trampingu“, obstugujgcego te

liczne mate porty, gdzie wieksze jednostki
nie moga dotrze¢-. Czyz nie jest przykry
fakt, ze nie jesteSmy gospodarzami u siebie?

Nie mowiac juz o innych dziedzinach na-
szego zycia gospodarczego, — jeSli chodzi
0 sprawy morskie, stono musimy ptaci¢ za
ustugi flot obcych. Przejawia sie tutaj takze
wielki brak zainteresowania, brak zrozumie-
nia, brak energii. Dazmy wiec do opanowa-
nia niezbednych warsztatéw pracy przez
nas samych.

Przez podanie tych Kkilku uwag chodzi
0 nawigzanie kontaktu miedzy spoteczen-
stwem a ludZzmi morza, o potgczenie drob-
nego, prywatnego kapitatu z inicjatywg, dla
uniezaleznienia sie¢ od obcych, czasem wro-
géw, i dla dania pracy.

Jest to rzecz realna, ktérg nalezy juz roz-
poczynaé, a nie artykut, nad ktérym trzeba
debatowac.

Olsza,
por. mar. handl«



Z ZYCIA KG\LSZKOLNYCH

Wzorem lat ubiegtych Liga Morska i Kolonialna
organizuje w miesigcu marcu rb. doroczng zbiorke
na Fundusz Obrony Morskiej. Ze wzgledu na duze
znaczenie spoteczno - panstwowe powyzszej akcji,
Ministerstwo Wyznan Religijnych i Oswiecenia Pu-
blicznego, w mysl okdlnika Nr. Il W-1476/37 z dnia
23 lutego br., zezwala, aby miodziez szkolna, zwta-
szcza za$ miodziez, zrzeszona w Kotach Szkolnych
Ligi Morskiej i Kolonialnej, wzieta udziat w organi-
zowaniu zbiérek oraz w sprzedazy znaczkéw na
Fundusz Obrony Morskiej. PP. Dyrektorowie i
Kierownicy szko6t sami zadecydujg o formie i zakre-
sie udzialu miodziezy w akcji zbidrkowej. Co do
zbiérki wsréd samej miodziezy obowigzuje okoélnik
Nr. 80 z dnia 22 sierpnia 1936 r. (II P-5000/36) w spra-
wie sktadek w szkotach.

Nim przystagpimy do aaiszycn wiadomosci u pracy
poszczeg6lnych Kot, musimy, niestety, poskarzy¢ sie
i stwierdzi¢ z zalem, ze Kota chca, aby o nich pi-
sa¢, ale nie przysytajg danych o tym, co sie w nich
dzieje. Prosimy wszystkie Kota, by nas zawiada-
miaty o swoich pracach biezacych, a takze o projek-
tach na najblizszag przyszto§¢. Czekamy wiec na
ciekawe listy.

Koto przy Szkole Powsz. w Lesznie (woj. po-
znanskie) pracuje pod hastem: ,,Pracg naszg chce-
my sie przyczyni¢ do rozbudowy Polski na morzu“.
W okresie poOtrocznym dziatalno$ci Kota opracowa-
no i wygtoszono 5 odczytéw na tematy: Potega mo-
rza; Przyroda morza i wybrzeza polskiego; Pomo-
rze i jego mieszkancy; Morze w zyciu gospodar-
czym narodu; Pogrzeb Gen. Orlicz - Dreszera. Ko-
to urzadza rézne uroczystosci i prowadzi propa-
gande FOM-u. Warto zaznaczyé¢, iz cztonkinie uto-
zyty szereg wierszy na uroczystosci, organizowane
przez Koto, a mianowicie: Longina Marcinkowska

ucz. kl. VII. — ,Musimy mie¢ kolonie“, Maria Le-
wandowska — ,Nasz Bahyk*, Krystyna Marska —
»Gdynio — Straznico“. Obecnie Koto postanowito

zaopiekowac sie szkotami polskimi za granicg. Opie-
kunka tego Kota jest p. Matylda Sudhoff.

W dniu 4 grudnia 1936 r. powstato nowe Koto
przy Panstw. Gimnazjum Meskim im. J. Sniadeckie-
go w Pabianicach. Fakt, iz z miejsca zapisato sie
do Kota 110 cztonkéw, jest dowodem, ze miodziez
tego gimnazjum wykazuje nalezyte zrozumienie dla
waznosci spraw morskich ~w naszym zyciu. W
sktad zarzadu Kota weszli: Jan Rogiewicz, Witold

Barlikowski, = Stanistaw Gietzak, Henryk Mozysz-
czek i Jerzy Swieszczewski. Komisje Rewizyjng sta-
nowiag uczniowie: Michat Erat, Michat Kaczmarek
i Jozef Stawrang. Opiekunem Kota zostat p. prof.
Mieczystaw Rudecki. Zyczymy, aby nowe Koto po-
myslnie sie rozwijato i nie watpimy, iz w niedtugim
czasie dowiemy sie ciekawych szczeg6tow o jego
pracy.

Okreg Lubelski LMK zorganizowat dla mtodziezy
szkolnej ze swego terenu konkurs literacko-publicy-
styczny, ktory objgl nastepujace tematy:

I — Kolonialny: a) Potrzeba kolonij dla Polski;
b) Handel zamorski Polski.

Il — Szkic historyczny: a) Historia kolonij an-
gielskich wzgl. francuskich, witoskich, portugalskich
lub niemieckich; b) Historia kolonij; c¢) Historia po-
czynan kolonialnych Polakéw.

Il — Szkic literacki: Zeromski
tor dostepu do morza.

IV — Wiersz: Hymn
szkolnej.

Za najlepsze prace Okreg wyznaczyt 3 nagrody,
a mianowicie: 1) wycieczka morska na Bornholm.
do Sztokholmu lub Kopenhagi; 2) tygodniowy pobyt
na Helu (obéz LMK) lub miesieczny nad jeziorem
Narocz (ob6z zeglarski LMK); 3) udziat w wyciecz-
ce do Gdyni. Nagrodzone prace beda umieszczone
w czasopiSmie ,,W Stonce“, wychodzacym przy
Gimn. Panstw, im. J. Zamoyskiego w Lublinie. Ter-
min nadsyfania prac na ten konkurs uptyngt dnia
20 stycznia 1937 r. W konkursie mogli bra¢ udziat
uczniowie i uczenice szkdt Srednich ogdlno - ksztat-
cacych i zawodowych Okregu Lubelskiego.

Kota w Ptocku majg na rok szkolny 1936/37 na-
stepujagce plany pracy: 1) Szerzenie idej morskich
wsérod miodziezy; 2) Rozwiniecie usilnej propagandy
spraw kolonialnych przez wykonanie specjalnych
ilustrowanych gazetek S$ciennych, afiszéw propagan-
dowych o charakterze kolonialnym i odpowiednich
napisow; 3) Celem zainteresowania mtodziezy ptoc-
kiej tg sprawa, Sekcja Mtodziezy Ptockiego Oddzia-
tu LMK ogtosita konkurs na utwor sceniczny, poru-
szajacy sprawy kolonialne. Jako nagrody, Zarzad
Oddziatu przeznaczyt 2 ksigzki wspotczesnych pi-
sarzy podroznikéw; 4) Niektore Kota ptockie maja
zamiar nawigza¢ wspotprace ze szkotami powszech-
nymi powiatu ptockiego, wysytajac im ,,Polske na
morzu“ oraz ,morskie gazetki $cienne“, wykonane
przez cztonkéw Kot w Procku. W okresie wiosen-
nym projektowane jest urzadzenie wycieczek do
tych szkot, z ktérymi zostanie nawigzana ,,morska“
wspoéitpraca; 5) Aby zapoznac sie. z pracg i zyciem
miodziezy na Pomorzu, nawigzana zostata Kkores-
pondencja miedzy Kotem przy Szkole Powsz. Nr. 6
w Ptocku a Kotem przy Szkole Powsz. Nr. 1 w Kar-
tuzach; 6) Cztonkowie Kota przy Gimnazjum Kupiec-
kim (b. Szkota Handlowa) nawigzali wspotprace
z uczniami Szkoty Powszechnej w Skoczowie na
Slasku, gdzie znajduje sie wielki antuzjasta morza.
Ludwik Macura, ktérego koledzy nazwali ,Maryna-
rzem*, gdyz nikt, tak jak on, nie potrafi zdobywaé
wszelkimi sposobami wiedzy o morzu; 7) Mitodziez
ptocka postanowita w dalszym ciggu pracowac naa
zdobywaniem taboru wodnego, wyszkoleniem wod-
nym oraz zebraniem funduszéw na obozy zeglarskie
nad jeziorem Narocz; 8) Niektére Kota bedg wspot-
pracowaty w dalszym ciggu z miodzieza polska
w Paranie.

jako propaga-

kolonialny  mtodziezy



POLSKA na MORZU , 13

DO WSZYSTKICH CZEONKOW LNK!

Szczytnym obowigzkiem kazdego cztonka LMK, dobrze pojmujacego swe zada-
nia wobec naszej Organizacji, jest zdobycie dla Ligi conajmniej jednego nowego
cztonka.

Chetnych kandydatéw na nowych cztonkéw nie trudno znalezé, nalezy jednak
utatwi¢ im przystgpienie do LMK.

Kto zatem z dotychczasowych cztonkéw pragnie czynnie wspétdziata¢ z idea
LMK, by przyczyni¢ sie do realizowania zadan i celow LMK w sprawach morskich
i kolonialnych — Kktore-to cele tatwiej i predzej osiggniemy, gdy podwoimy, potroi-
my nasze szeregi — ten niech gotowo$¢ swojg zamanifestuje czynem!

Kazdy cztonek LMK winien, nie zwlekajac, wycigé nizej zamieszczong dekla-
racje i sktoni¢ jednego ze swych znajomych, by jg wypetnit, po czym kandy-
datowi osobiscie wskazaé¢ droge do najblizszego Oddziatu LMK, utatwiajagc mu
wszystko, by tam uiscit pierwsza sktadke miesieczng, stajgc sie nowym cztonkiem
naszej Organizacji.

Podwéjmy nasze szeregi! Podwoié¢ je winien kazdy z nas! W wielkiej liczbie
stanowié¢ bedziemy site!

Do
Oddziatu Ligi Morskiej i Kolonialnej

=
C

DEKLARACJA

Niniejszym proszag o zapisanie mnie w poczet cztonkéw

A

L.M.K. — Rdéwnocze$nie zobowigzujg sig wptacaé

(podac¢ rodzaj) —
regularnite sktadka miesigczng w wysokosci 2 gr
Miesiecznik proszg wysyta¢ pod nastepuja-

cym adresem:

Imig i nazwisko
Miejscowos¢ Poczta

ul. Nr. domu m.

W Y C

Podpis

dnia 193 r.



Rozmowa z Czytelnikami

P. St. Nieznanski w Boniewie. — Warun-
ki zaciggu ochotniczego do Marynarki Wo-
jennej sg rokrocznie w kwietniu ogtaszane
specjalnymi obwieszczeniami. Przed tym
terminem informacyj najlepiej udzieli Panu
wiasciwa Powiatowa Komenda Uzupetnien
(P.K.U.), do ktérej Pan ewidencyjnie nale-
zy. Ochotnik musi by¢ w wieku przedpobo-
rowym, t j. nie moze mieé¢ mniej niz lat 18,
a wiecej niz 20, czyli ze w roku biezagcym
beda przyjmowani ochotnicy, urodzeni nie
wczesniej niz w r. 1917, a nie pézniej niz
w r. 1919. Ochotnicy ci muszg wobec Ko-
misji Poborowej wykazac¢ sie odpowiednim
zdrowiem i inteligencja.

P. A. Gr. w Pszczynie. — Niestety, nie
ma takiej ksigzki, w ktorej by znajdowat sie

Pan natomiast naby¢ rysunek techniczny
tego kajaka, w skali zmniejszonej dziesie-
ciokrotnie, wedtug ktorego-to rysunku madgt-
by Pan kajak ten zbudowa¢ mimo braku
opisu. Rysunki takie wykonywa firma ,,Ko-
piorys“ w Warszawie, ul. Ksigzeca nr. 4.
Przy zamowieniu rysunku nalezy z géry
przesta¢ przekazem pocztowym kwote 2
ztotych i 10 groszy, rysunek za$ nazwac
»Kajakiem turystycznym inzyniera Pauly*,
gdyz taka jest wtasciwa nazwa tego typu.

P. ,,Ciekawy“ w Makowie Podhalanskim.
— Autorem wymienionych przez Pana ar-
tykutéw jest p. Jan Debski.

P. R. B. w Sokotowie. — W liScie swoim
nie podat Pan ani swego nazwiska, ani
adresu, prosimy wiec o dokfadne ich poda-

opis

W Y C

interesujgcego Pana kajaka (typ I
z n-ru 6—1935 ,Polski na morzu®“). Mdégtby

)

2)

3)

4)

CELE | ZADANIA
LIGI MORSKIEJ | KOLONIALNEJ]
LMK uSwiadamia cate spoteczenstwo
0 koniecznosci stworzenia realnej sity,
zdolnej do obrony wybrzeza oraz inte-
resow Polski na morzu, organizuje
1 prowadzi stata zbiérke na Fundusz
Obrony Morskiej (FOM), majacy cha-
rakter dobra publicznego.
LMK wspoétdziata czynnie w rozbudowie
zeglugi morskiej, portéw oraz handlu
i rybactwa morskiego, popiera rozwdj
przemystu portowego i przetwdrczego
na wybrzezu; propaguje hasta wycho-
wania morskiego, opiekuje sie ludno-
$cia nadmorska, jak réwniez maryna-
rzami i robotnikami portowymi.
LMK dazy do utrzymania i pogtebie-
nia stosunkéw gospodarczych i kultu-
ralnych ze $rodowiskami polskimi za
granicg: zmierza do uzyskania dla Pol-
ski odpowiednich terytoriow kolonial-
nych; propaguje czynnie hasta nawia-
zania bezposrednich stosunkéw gospo-
darczych miedzy Polska a krajami za-
morskimi; prowadzi akcje osadnicza
na terenach zamorskich, zmierzajgc do
osadzenia na roli w panstwach zamor-
skich tej czeSci naszego przyrostu na-
turalnego, ktorej nie jesteSmy w stanie
zapewni¢ w obecnych warunkach pra-
cy w kraju.
LMK wspoétdziata w rozbudowie i eksplo-
atacji drég wodnych $rodlgdowych,
wystepuje z inicjatywag w zakresie bu-
dowy i utrzymania drég wodnych
w dobrym stanie, czuwa nad bezpie-
czenstwem ruchu i ulepszaniem drog
juz istniejagcych oraz roztacza opieke
nad zeglarzami $rodlgdowymi.

nie, gdyz dopiero wéwczas bedziemy mogli
przesta¢ Panu zadane wyjasnienia.

KATEGORIE CZLONKOW LMK

1) Honorowi, 2) dozywotni (wptacajacy

przynajmniej tysigc zt  jednorazowo).

3) protektorzy (30 zt wpisowego i 120 zi

sktadki rocznie), 4) opiekunowie (15 zt wpi-

sowego i 60 zt skiadki rocznie), 5) rzeczy-
wisci:
a) zwyczajni (1 zt wpisowego i 1 zt
sktadki miesiecznej),
b) popierajacy (1 zt wpisowego i 50 gr
sktadki miesiecznej);

6) zbiorowi (bez wpisowego, 10 gr sktadki

miesiecznej).

PRAWA CZLONKOW

1) Czynne i bierne prawo wyborcze do
wiadz stowarzyszenia (w imieniu zbio-
rowych wystepujg delegaci po jednym
na dziesieciu);

2) prawo zabierania gtosu i gtosowania na
zebraniach Oddziatow:

3) prawo korzystania z urzadzen stowa-
rzyszenia;

4) bezptatny przydziat réznych czasopism
LMK, zaleznie od wysokosci ptaconej
sktadki;

5) prawo noszenia odznaki i munduru

OBOWIAZKI CZLONKOW

1) Regularne pfacenie sktadek (nie doty-
czy to cztonkédw honorowych i dozy-
wotnich) ;

2) dbanie o dobre imie stowarzyszenia
i jego rozwdj;

3) Sciste stosowanie sie do statutu, regu-
laminéw, przepiséw, uchwat i zarzg-
dzen wiadz stowarzyszenia;

4) branie jak najczynniejszego udziatu
w pracach stowarzyszenia i zjednywa-
nie nowych cztonkéow.
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Potowy morskie w r. 1936. Wsréd wielu ko-
rzysci, jakie daje nam dostep do morza, warto
zwroci¢ uwage i na tlochdéd z potowdéw mor-
skich. W roku 1936 potowy te daty ogotem bli-
sko 23.336.000 kg ryb o wartosci prawie 4 mi-
lionow ztotych. Jak widzimy, jest to suma do$¢
znaczna. Z kazdym rokiem przy tym, dzieki
coraz lepszemu wyposazeniu technicznemu ry-
botéwstwa daje ono coraz lepsze wyniki.
W poréwnaniu np. z r. 1935 wyniki potowdw
morskich w r. 1936 wzrosty iloSciowo o 6 milio-
néw kg, a wartosciowo o po6t miliona ztotych.
Wyniki te mogtyby by¢ jeszcze lepsze, gdyby
nie ograniczenia, jakie trzeba stosowa¢ w po-
towach wobec tego, ze Polska zjada jeszcze
stosunkowo niewiele ryb i zachodzi obawa, ze
przy wiekszych potowach znaczna ich czes¢
nie znalaztaby nabywcy. Gownym odbiorca
ryb morskich sg wedzarnie, ktére w r. 1936 za-
kupity tacznie ponad 13 milionéw kg ryb, a za-
tem przeszto potowe ogdlnej ilosci ryb zto-
wionych.

*

77 proc. polskiego handlu zagranicznego idzie
droga morska. W r. 1936 obroty obu portéw
polskiego obszaru celnego wyniosty #tgcznie
13,2 miliona ton, z czego na Gdynie przypada
7,75 miliona ton, a na Gdansk — 5,45 miliona
ton. Jak wida¢ z tych cyfr, udziat obu portow
w handlu zagranicznym Polski stale wzrasta,
wyniost on w r. 1936 ilosciowo 77 proc. a war-
tosSciowo — 65 proc. og6lnych obrotéow zagra-
nicznych Polski.

#

Bandera polska na drugim miejscu. W prze-
ciggu r. 1936 przeszto przez pert gdynski ogétem
9.820 statkbw o tgcznej pojemnosci ponad
9.800 tysiecy t. r. n. Na pierwszym miejscu
utrzymata sie nadal bandera szwedzka, za kto-
ra, podobnie jak w r. 1935, szta bandera pol-
ska. Trzecie miejsce zajeta bandera dunska,
wysuwajac sie przed bandere angielskg i nie-
miecka.

*

61 milionéw ztotych, zatrzymanych w kraju.
W styczniu r. b. uptyneto 10 lat pracy Towa-
rzystwa ,,Zegluga Polska“. W ciggu tych dzie-
sieciu lat statki tego przedsiebiorstwa prze-
wiozty w ruchu zagranicznym przeszto 5 mi-
lionbw ton, osiggajac za fracht kwote okoto
61 milionéw ztotych, ktére dzieki temu pozo-
staty w kraju, zasilajac nasze gospodarstwo
narodowe. Poczgtkowo Zegluga Polska upra-
wiata tylko zegluge nieregularng. Pierwsza linia
regularna zostata uruchomiona w r. 1930 i po-
taczyta Gdynie z Helsinkami, w r. 1932 urucho-
miono linie do Antwerpii i Rotterdamu, w r.
1933 — do Hamburga, w r. 1934 do portéw
wschodniej i zachodniej Szwecji, a w r. 1936
do portow Lewantu.

15
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Praca portu gdynskiego w okresie mrozow.
Pala wyjatkowo silnych mrozéw, jaka objeta
Polske w koncu stycznia r. b, spowodowata
rbwniez zamarzniecie czeSci basenow porto-
wych w Gdyni. Dla oczyszczenia portu z lodu
sprowadzono lodotamacz, ktory niezwtocznie
przystapit do pracy, tamigc 16d na drobne ka-
watki. Poniewaz jednocze$nie nastgpito znacz-
ne podwyzszenie temperatury, a wiatr wiat
w pomyslnym kierunku ku morzu, juz w pierw-
szych dniach lutego baseny portowe zostaty
oczyszczone prawie catkowicie z .kry i port za-
czat normalnie obstugiwac statki.

*

Port rybacki w Helu trzeba byto rowniez
oczyszczac z pokrywy lodowej przy pomocy lo-
dotamacza. Uwolnienie kutrow rybackich z lo-
du byto tym bardziej pilne, ze na wysokosci
Helu pojawity sie obfite tawice szprotow i trze-
ba byto jak najpredzej przystgpi¢ do ich po-

towow.
*

Umacnianie brzegéw. Urzad Morski w trosce
0 zabezpieczenie brzegéw potwyspu helskiego
przed uszkodzeniami w czasie sztormow, przy-
stagpit do budowy pod Jastarnig wielkiej tamy
faszynowej na przestrzeni 900 metréw. Podob-
ng tame w mniejszych tylko rozmiarach budu-
je sie pod Kuznicg. Tama systemu holender-
skiego pod Karwig, zniszczona w czasie ostat-
nich sztormoéw, zostanie réwniez odbudowana.

*

Jachting lodowy w Zatoce Puckiej. Tego-
roczna ostra zima, pokrywszy lodem Zatoke
Pucka, sprzyjata zapoczatkowaniu jachtingu
lodowego. W czasie probnych jazd jachtami lo-
dowymi, t. zw. bojerami, dokonanych przez
sportowcOw gdanskich pomiedzy brzegami
Pétwyspu Helskiego a Kepg Pucka, niektore bo-
yery osiggnety szybko$¢ ponad 100 km na go-
dzine. Warto nadmieni¢, ze jeden z rybakow
puckich zbudowat witasnorecznie $lizg, kto-
ry przy zastosowaniu zagla o powierzchni
12 metréw kwadratowych, rozwija szybkos¢,
nie mniejsza od bojeréw gdarnskich.

*

Nowe dyplomy w marynarce handlowel!.
W dniu 8 lutego r. b. komisja kwalifikacyjna
pod przewodnictwem dyr. Urzedu Morskiego
inz. tegowskiego, przyznata nowe dyplomy
marynarki handlowej 29 kandydatom, z czego
4 dyplomy kapitana zeglugi wielkiej, 3 dyplo-
my kapitana zeglugi matej, 3 dyplomy porucz-
nika® zeglugi wielkiej, 4 dyplomy porucznika ze-
glugi matej, jeden dyplom szypra | klasy, 2 dy-
plomy szypra 1l klasy, i dyplom mechanika
1klasy, 4 dyplomy mechanika Il klasy, 7 dyplo-
mow maszynistow Il klasy
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F O M | papierach wartosciow.
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Rozrywkl umystowe

3. LOGOGRYF

4- 5 6 7 * 9

Do rzedéw pionowych podanej figury nalezy
wpisa¢ kolejno 10 czterollterowych wyrazéw obcych,
uzywanych w jezyku polskim, wedtug nizej zamiesz-
czonych znaczen.

Litery rzedu poziomego drugiego (oznaczonego
podwoéjnymi kétkami) — czytane jednym ciggiem da-
dza rozwigzanie.

Znaczenie wyrazow:

1) Wezwanie, zwotywanie. 2) Sztylet, puginat.
3) Przypuszczalna substancja, wypetniajgca prze-
strzen wszechswiata. 4) Zgraja, dziki thum; koczowi-
sko Tatar6w. 5) Spiewak cerkiewny, kleryk w ko-
Sciele wschodnim. 6) Uderzenie kutakiem, piescig. 7)
Miejsce, stacja wypoczynku i pozywienia wojska. 8)
Fryga, bak, wartatka. 9) Tlen czynny. 10) Niech sie
stanie, koniec.

Antoni Macieszak (Wilno)

Za rozwigzanie logogryfu redakcja ,Polski na
morzu“ przeznacza 5 warto$ciowych nagréd ksigzko-
wych. Termin nadsytania rozwigzan z n-ru 3 uptywa
28 marca br. Rozwigzania nalezy nadsyta¢ pod adre-
serri redakcji z dopiskiem ,,Rozrywki Umystowe*.

ROZWIAZANIA
»,POLSKA NA MORZU“ NR 1 — Styczen 1937 r.
1. REBUS
H (nuta) — as — t — oko — lon — jad — la (nuta)
— Pol — ski — co na ,,czysto* wyglagda nastepujgco:

HAStO: ,,KOLONIA DLA POLSKI!

Rebus bezbtednie rozwigzato 88 oséb. W rezulta-
cie nagrody ksigzkowe otrzymujg pp.:

1) Gizowska Maria — towicz, Dom Ludowy, Za-
rzad Drogowy.

2) Rotter M. — Krakdw, ul. Urzednicza 20 — 4.

3) Moczarski Edward —aCzortkéw, Gimnazjum im.
Stowackiego.

4) Koszczyriska Janina — Leszno, ul. Marsz. J. Pit-
sudskiego 50.

5) Latomski Stefan — Nowy Sacz, Gimnazjum im.
Boi. Chrobrego, ul. Jagielloniska.

Nagrody niebawem wyslemy przez poczte;
simy o potwierdzenie odbioru.

pro-
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