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Z Kraju |

IMIENINY WODZOW

W dniach 18 i 19 marca r, b. zbiegly sie Imieniny
Marszatka Edwarda Rydza-Smiglego z tradycyjnym
juz dniem Imienin Pierwszego Marszatka Polski Jo-
zefa Pitsudskiego. Oba te dni byty obchodzone uro-
czyscie w catym kraju — w obwodach braty udziat
organizacje spoteczne. miodziez, spoteczenstwo,
ktore pragneto uczci¢ pamie¢ zmartego Tworcy nie-
podlegtej Polski, a jednoczesnie odda¢ hotd obecne-
mu Naczelnemu Wodzowi.

W dniu 19 marca Pan Prezydent Rzeczypospolitej
wygtosit przemoéwienie przez radio. W przemowie-
niu tym Pan Prezydent, podkresliwszy wielko$¢
dzieta, dokonanego przez Marszatka Pitsudskiego,
podniést Zarazem ogrom zadan t obowiagzkdéw, jakie
spadty na barki jego nastepcy, jak réwniez stwier-
dzit doniosto$¢ tworzgcego sie za wiedza i aprobata
P. Prezydenta t Marszatka Smigtego-Rydza, Obozu
Zjednoczenia Narodowego, ktéry ma skupi¢ wszyst-
kie zywotne sity narodu ku umocnieniu potegi Pan-
stwa Polskiego.

W TROSCE O OBRONNOSC KRAJU. Parlament
francuski uchwalit ogromna wiekszoscig gtoséw
przedtozny przez rzad projekt rozpisania wewnetrz-
nej pozyczki obrptty narodowej. Suma pierwszej cze-
§ci pozyczki ustalona zostata na 5 miliardow fran-
kow.

Spoteczenstwo francuskie, ktére uznaie w pekni
zagadnienie obronnosci panstwa, przyjeto b. przychyl*
nie fakt rozpisania pozyczki, tak tt pierwsza jej czes¢
zostata odrazu pokryta. )

W SPRAWIE SUROWCOW. W dniu 8 marca
zebrata sie w Genewie komisia surowcowa Ligi Na-
rodéw* Komisja ta ma na celu szczeg6towe zbadanie
mozliwo$ci udostepnienia surowcéw kraiom. ktdre
nie posiadajg ich w dostatecznej mierze dla normal-
nego rozwoju gospodarczego. Sprawy te podnidst
w sposob bardzo energiczny t rzeczowy przedsta-
wiciel Polski. Obecnie nad zagadnieniem radzg
przedstawiciele wszystkich niemal panstw i to za-
réowno panstw, posiadajacych surowce, wzglednie ko-
lonie, jak i panstw, ktore ich nie posiadata i pragne-
tyby mle¢ dogodniejszy dostep do surowcow.
Z panstw europejskich nie zasiadata w komisji je-
dynie przedstawiciele Wtoch i Niemiec.

WALKI W HISZPANII. W Hiszpanii tocza sie
nadal zazarte walki miedzy wolakami rzadowymi
i powstanczymi. Gtownym osrodkiem walk lest obe-
cnie stolica kraju — Madryt, ktory wolska powstan-
cze opasuia coraz ciasniejszym kregiem. Walki to-
czg sie juz w najblizszych okolicach Madrytu. kafdy
dom, kazda ulica miasteczek lest widownia krwa-
wych star¢. Panstwa eurooelskie uznaty za konie-
czne hiewtrgcanle sie do wojny domowej Hiszpanii.
Poniewaz jednak nie wszystkie panstwa stosujg sie
do tego postanowienia, zarzucaiac sobie wzajemnie
pomaganie badz powstancom badz wolskom rzado-
wym, utworzono statnio komitet miedzynarodowy,
ktéry ma c2uwa¢ nad Scistym przestrzeganiem za-
sady niewtrgcania sie do spraw hiszpanskich. Warto
podkresli¢, ze do Urzedu Kontroli granic Hiszpanii
zostata wybrana 1 Polska, jako przedstawicielka
panstw battyckich.

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO W LUTYM
R. 1037. Ogdlne obroty portu gdyrskiego za miesigc
luty f. b. wyniosty blisko 611 i p6t tysigca ton. z cze-
go na obroty zamorskie przypada blisko 009 i pot

ze Swiata

tysigca ton.' na obroty przybrzezne iacznie z w. m.
Gdanskiem — 940 tun, a na obroty z wnetrzem kraju
droga wodng przeszto tysigc ton. W porédwnaniu ze
styczniem r. b. ogblne obroty towarowe portu gdyn-
skiego zmalaty o przeszto 58.000 ton, natomiast z lu-
tym r. ub. zwiekszyty sie o przeszto 79.000 ton.

RUCH STATKOW W PORCIE GDYNSKIM.
W ciggu miesigca lutego r. b. weszto do portu gdyn-
skiego i wyszto zen na morze ogo6tem 783 statki o
tacznej pojemnosci blisko 776.000 ton rej. netto. Na
pierwszym miejscu stata bandera szwedzka* na dru-
gim — polska. Przecietna ilo$¢ statkéw, przebywa-
jacych jednoczesnie w porcie, wynosita 52 statki.

POLOWY MORSKIE W LUTYM 1037 r. daty
ogotem okoto pottora miliona kg ryb, o wartosci
blisko 284 tysiecy ztotych, W porownaniu z lutym
r. ub. potowy spadty ilosciowo prawie o 70 proc.
wskutek niesprzyjajacych warunkéw atmosferycz-
nych (mrozéw i lodéw), wartosciowo jednak utrzy-
maty sie na poziomie, dzieki zwyzce cen na suro-
wiec rybny.

POLSKA FLOTA HANDLOWA stoi ciaele w ty-
le nawet w pordéwnaniu z naiblizszvrni sasiadami
na Battyku, bo kiedy w skitad polskiej floty handlo-
wej na dzien 1 stycznia r. b. wchodzito 96 statkow,
0 tacznej pojemnosci okoto 97 i pot tysigca t. r. b,
to taka np. Norwegia posiadata w tym dniu 1874
statkdbw o tacznej pojemnosci ponad 4 miliony t.
r. b., Szwecja 1240 statkbw o tgcznej pojemnosci
blisko 1 i p6t miliona t. f. b* Dania (bez Islandii) —
731 statkéw o tacznej* pojemnosci przeszto miliona
t. r. b, Finlandia — 412 statkéw o #acznej pojemno-
§ci przeszto p6t miliona t. r. b.; nawet Lotwa ma
wiecej statkéw od nas, bo 102 statki o #gcznej po-
jemnosci przeszto 180 tysiecy ton. Totez, cho¢
w r, 1936 przybyto polskiej flocie handlowej 7 stat-
kéw O tacznej pojemnosci przeszto 16 tysiecy ton,
to jednak rozbudowa nasze] floty musi postepowac
nadal w znacznie szybszym tempie, aby$my mogli
w wiekszym stopniu obstugiwa¢ nasz wtasny handel
zamorski.

WYJAZD OSADNIKOW POLSKICH NA ,MOR-
SKA WOLE". W dniu 20 lutego na s/s ,, Ko$ciuszko*
odjechata z Gdyni partia osadnikow na ,Morska
Wole*. kolonie Li-gi Morskiej | Kolonialne! w Bra-
zylii w stanie Parana. Partia sktadata sie z 5 nodzin,
31 o0séh. Liga ma zamiar wysyta¢ na swoia kolonie
w Paranie partie osadnikow mniei wiece] co mie-
sigc, korzystajac z kazdego reisu statkow Linii
Gdynia — Ameryka. W kazde! partii bedzie mogto
wyjecha¢ 5 — 15 rodzin. Kandydaci na osadnikow
w koloniach LMK rekrutowani sa wytgcznie z posréd
wioscianskich rodzin rolniczych, osiadtych do ostat-
niej chwili na roli. Rodziny takie musza sktada¢ sie
conajmnlej z 3 oséb dorostych, zdolnych do pracy
na roli.

KANAL MIEDZY OTWARTYM BALTYKIEM
A ZATOKA PUCKA. Prowadzone sa orace badaw-
cze nad bud-owa kanatu, ktéry potgczytby otwarty
Baltyk z Zatoka Puckg. W ctagu zimv na pomoscie
60-metrowej dtugosci, specjalnie wybudowanym na
Zatoce Puckiej pod Wielka Wsig rozpoczeto pomia-
ry, ktére maja na celu wytyczenie trasy przysztego
kanatu. Wedtug dotychczasowego projektu ka>nal
ten ma nrzec a¢ tgki Wielkiej Wsi, nie naruszAjae
poétwyspu helskiego,



fofoctt zo morzami

Pionier z nad Amazonki

Niedaleko od tajemniczej Ucayali, a tuz
przy miescie lauitos, stolicy departamentu
Loreto, zamieszkuje kapitan Pawlikowski.

Poznatem go w r. 1928 wkrotce po jego
przybyciu do Peru. Wygladat na pozér jak
wielu inteligentow $wiezo przybytych z Pol-
ski, co to przed wyjazdem z witasnego kra-
ju, niezdolni do za'dnego wysitku na dtuzszg
mete, zasypuja krewnych i przyjaciot lista-
mi, petnymi btagan o pomoc.

W r. 1931 znalaztem sie w Peru i lguitos
po raz drugi. Od prefekta departamentu,
putkownika senora Ugarte, otrzymatem za-
proszenie odwiedzenia jednej fermy w pobli-
zu miasta. W piekny stoneczny dzien, w nie-
dziele rano wsiadamy do rzgdowej moto-
réowki i w ciggu pét godziny jesteSmy u ce-
lu. Widzimy przed sobg typowg leSng sady-
be, wybudowang z trzciny, powigzanej lia-
nami, o dachu z lisci palmowych, po ktérej
wiatr hula swobodnie. U wejscig spotyka nas
w roboczym szarym kombinezonie sam wta-
Sciciel, ktorego prefekt departamentu wiek-
szego od Polski i jednocze$nie dowoddca sit
zbrojnych okregu, graniczacego z Brazylig
i Kolumbia, tymi stowy:
,»Oto jest cztowiek, ktory chlube przynosi

Polsce, cate lauitos zna kapitana Pawlikow-

przedstawit mi

skiego i szanuje go*“.
Zamieniamy uscisk dtoni, wchodzimy do

domu i rozpoczyna sie gaweda. Za chwile
niezbyt nadobna ,chola®“, czyli metyska
o krwi indyjskiej i biatej, wnosi dzban ze

Swiezym mlekiem i rozmowa Kieruje sie na
tory pionierskiego wysitku kapitana Pawli-
Przybywszy do lguitos tylko
zdecydowang wolg

kowskiego.
z rekami do pracy i

stworzenia egzystencji, bierze dziatke dzie-
wiczego lasu, trzebi go i karczuje wtasny-
mi rekoma, urzadza pastwisko, nabywa kro-
wczesnym rankiem

zakorkowane

we, doi jg o Swicie i
mleko rozlane do butelek i
sam roznosi po domach w lguitos, ktérych
mieszkarncy nie chcieli sie kontentowaé¢ mle-
kiem skondensowanym w puszkach.

W dorzeczu Amazonki jest bydio, ale nie
ma mleka. Kto by o nim myslat, kiedy dzi-
ko rosngce drzewa hevea brasiliensis albo
castilloa elastica dostarczaty obficie mlecz-
nego soku kauczukowego, za ktdéry zioto
strugami ptyneto do lauitos. | dlatego miesz-
kaniec lguitos jadat ryz azjatycki, pit mle-
ko holenderskie, ubierat sie w tkaniny an-
gielskie, a kiedy przyszedt kryzys na kau-

czuk, nie wie jak wybrng¢ z dna nedzy*

Kapitan Pawlikowski nie ptakat nad swo-
ja dolg, nikomu nie ztorzeczyt, nie wykpi-
wat sie od pracy i nie szukat skarbéw za-
czarowanych, ale swojg naprawde ciezka,
nieraz przy 37 stopniach upatu, pracg wy-
czarowat najpierw znos$ng egzystencje, na-
stepnie dobrobyt, a obecnie jest na drodze
do bogactwa. Jednocze$nie za$ catemu lqui-
tos zademonstrowat tezyzne polskiej
te tezyzne, na ktorej ludno$¢ miejscowa bu-

rasy,

dowata wiele w zwigzku z prébami polskiej
kolonizacji nad gérnym biegiem Ucayali.
Pionierstwo kolonialne o wiele tadniej
wyglgda w powieSci i opowiadaniach, niz
w zyciu. Wymaga ono woli i wytrwatosci
i dlatego tak niewielu polskich pionieréw:

spotykamy na terenach zamorskich.

Michat Pankiewicz
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Na brzeg morza, do naszych portéw: Gdyni
i Gdanska, codziennie, wagonami kolejowymi, rdézne-
go rodzaju statkami rzecznymi, przywozone s3
przer6zne towary, ktore przetadowywane na statki
odptywajg do réznych czeséci $wiata.

Najwiecei wywozimy wegla. Prawie bez przerwy
miedzy Slaskiem a Gdynia ciasna dtugie sznury po-
ciggow, napetnionych weglem. Zabiera go najwie-
cej Szwecja, a dalej Wiocby. Norwegia. Belgia.
Dania.

Z tej samei okolicy Polski, skad obficie wywozo-
ny jest wegiel. a wiec ze Slagska wysyta sie duzo
innych towaréw, a przede wszystkim wyroby
przemystu hutniczego, ktére miedzy innymi wysy-
fane sa az do portéw Dalekiego Wschodu, jak Japo-
nia, Chiny. o ) ) )

Wojew0dztwo poznanskie natomiast, gdzie najle-
piej postawiona jest uprawa burakéw cukrowych,
wysyta za granice najwiecej cukru. Cukier polski
W+najwiekszej ilosci kupuje Finlandia, za nig idzie do-

piero Dania, Anglia. Bekony, ptactwa bite, wedliny,
wywozone dotad najobficiej do Anglii — majg co raz
wiekszy zbyt w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Potnocnej. Diugo trzeba by wymienia¢ nazwy tych
towarow, ktore droga morska wywozimy — bo¢
przeciez drzewo i wyroby drzewne ptyng od nas
w $wiat, ptody i wyroby rolnicze, jak: zyto. zie-
mniaki, maka. warzywa Ud., itd.

Nie jednego na pewno ciekawi, jak to sie wszyst-
ko odbywa, no bo bardzo pieknie. ze to tak wywo-
zimy, ale jak? OdpowiedZz tatwo znalezé, choc¢-
by w Gdyni, gdzie w kazdym miejscu tego portu
dzien i noc bez przerwy statki wszystkich panstw
Swiata zatadowujg lub wytadowujg towar.

Ale nie wszystkimi statkami mozna ten sam to-
war przewozi¢, bo np. na statku, ktory przewozi
wegiel, nie mozna przewozi¢ w duzei ilosci towardw
fatwo psujacych sie, lub ptynow.

Dlatego tez statki juz w okresie budowy sg prze-
znaczone do przewozenia pewnego tylko rodzaju to-
waréw. Mozna je podzielic w ten sposéb na statki:
przewozace towary masowe, drobnice; statki, zao-
patrzone w chtodnie, pasazerskie, towarowo-pasa-

zerskie i tankowce, t. j. przeznaczone do przewo-
zenia ptynow.
Statki, przeznaczone dla towaréw masowych,

t.j. takich, ktére przewozi sie w duzei masie, jak:
wegiel, zboze itp. maja fadownie, t.. miejsce, gdzie
sktada sie towar, zbudowane w ten sposéb, by je
mozna zapetnia¢ towarem od dna statku az do gory
pod pokitad.

Zupetnie inaczej przedstawiajg sie
przeznaczone do przewozenia drobnicy.

Drobnica nazywa sie tadunek rdéznych towardw,
a wiec np. wyroby metalowe, wyroby drzewne,
paczki z maszynami itd. Ot6z statki, ktére prze-
wozg drobnice, posiadaja miedzy dnem a gornym
poktadem, szereg tzw. miedzy.poktadéw, ktére uta-
twiajag zatadowanie i przewiezienie tak ro6znorod-
nego towaru.

Dos$¢ czesto przewozi sie towary, ktére tatwo sie
psuja, jak chocby wytwory migsne; i w tym celu
niektore statki posiadajg specjalne chiodnie, gdzie
towar przewozony nie ulega najmniejszym zmianom.

Obok towaréw statki przewoza rdéwniez pasaze-
rébw, a te z nich. ktore posiadaja tylko kabiny dla
ludzi — sa to statki pasazerskie, za$ te ktore po-
siadajg kabiny i tadownie dla towaru — sg pasazer-
sko-towarowe.

Najtrudniej jest przewozi¢ statkami wszelkie pty-
ny, jak benzyne, nafte itp. W tym celu buduje sie
specjalnie tzw. tankowce, ktérych budowa wytgcz-

nie jest przystosowana do przewozu tego rodzaju
towarow.

Miejscem, gdzie sie odbywa ta misterna badZz co
badZz praca zatadowywania réznorodnych towaréw
na statki — jest port. $

Skupiajg sie tutaj jakby nerwy, ktérymi kazde
panstwo po przez morze potgczone jest za pomocy
linii okretowych z dalekimi portami $wiata.

Totez kazda cze$¢ portu po prostu drga od wiel-
kiego natezenia pracy jaka tutaj odbywac sie musi.

Gdynia np. pracuje dzien i noc bez przerwy, aby
nadazy¢ z tadunkiem. Dzieje sie to zresztg dzieki
temu. ze port ma za mato mozliwosci przetadunko-

tadownie,



wych w stosunku do ilosci towaru, ktory tedy
przechodzi. Oto dzied i noc pracuje Molo Weglowe.
Tutaj nastepuje zatadunek wegla na statki, stojagce
przy poszczegélnych nabrzezach. Szereg specjal-
nych urzadzen przetadunkowych sprawia, ze zata-
dunek odbywa sie bardzo szybko, tak szybko, ze
trudno sobie wprost wyobrazi¢, aby w tak krétkim
czasie mozna oprozni¢ caty pocigg wegla. Zreszta
szybko$¢ przetadunku iest jedng z podstawowych
zasad pracy nowoczesnego portu, gdzie zbyt drogo
kosztuie postoj statku.

Wegiel w gdyAskim porcie tadowany iest
w pierwszym rzedzie, dzieki pracy szeregu dzwi-
goéw, zaopatrzonych w chwytaki, ktére czerpigc
wegiel bezposrednio z wagonoéw przenoszg nad po-
kfad statku, by wsypa¢ go do wnetrza fadowni.

Pracujg rowniez wywrotnice wagonowe, ktore
unoszg z szyn kolejowych wagony, przenoszac je
ponad statek i po przechyleniu wysypuja jego za-
wartosc.

Poza tymi urzadzeniami istniejg jeszcze tzw.
urzadzenia taSmowe, ktdre tadujg wegiel w ten
sposob, ze nie ulega on zupetnie rozbijaniu sie.

Ale przyjrzyjmy sie, jak to taduje wegiel jeden
z dzwiglw.

Na szynach stojg rzedy wagondéw, wypetnionych

po brzegi weglem. Miedzy statkami a wagonami
kolejowymi- nieustannie kraza chwytaki dZzwigow.
Oto jeden z nich zatrzymat sie nad wagonem

Chwytak, zawieszony na stalowych linach dzwigu
zakotysat sie i wreszcie z chrzestem wpadt w wa-
gon. Stalowe liny znéw sie zachwiaty. Chwytak
zamyka sie. Liny znéw wyprezyty sie, dzwig podniost
ku gorze catg zawarto$¢ chwytaka, ktéra po chwili
znalazta sie w tadowni statku. Trwato to Kkilka
minut. A trzeba wiedzie¢, ze pojemno$¢ chwyta-
kéw dla wegla réwna sie trzem, wzglednie czterem
metrom sze$ciennym.

tadowanie wegla, jako towaru masowego nie
nastrecza wielkich trudnosci, ani komplikacji, cho-
ciaz nie nalezy sadzi¢, ze towar masowy tadowany
iest byle jak. Wezmy choéby taki tadunek maso-
wy, jak zboze. Ody do duzej tadowni zataduje-
my zboze — nie wypetniajac jej catkowicie m— ta-
two wtedy o zatopienie statku. Podczas przechy-
téw i kotysania statku na morzu — zboze przesu-
nie sie tatwo na jedng burte statku, ktéry wskutek
nierownomiernie ‘'roztozonego ciezaru ftatwo jiioze
zatonac.

O ile towar masowy wymaga ze wzgledu na bez-
pieczenstwo statku odpowiedniego zatadowania, to
c6z moéwi¢ o tadowaniu drobnicy, gdzie kazda pacz-
ka ma inny ciezar, inng wielko$¢, inny nawet ksztatt.
Totez tadowanie drobnicy wymaga specjalnie znajo-
mosci i doswiadczenia. tadowanie drobnicy ma na-
wet swe specjalne okre$lenie w sotwnictwie morskim,
jest to tzw. ,sztauerka“.

Trudno iest méwi¢ o wszystkich najdrobniejszych
sposobach i wypadkach, zachodzacych przy tadowa-
niu. Tych Kkilka podanych przyktadéw i okreslen
wystarczy. bv sie zorientowac, jak bardzo doktad-
na musi by¢ praca przy zatadunku towaru, a jedno-
cze$nie dowodzi, ze wszystko w tej pracy pomy-
Slane jest w ten sposob, by towarom, przewozonym
drogag morska zapewni¢ nalezyta opieke i bezipie-
czenstwo. "

Sposoby fadowania towaru, to zaledwie maty
utamek pracy portu. A jakakolwiek to jest praca, kto-
ra tutaj sie odbywa, wymaga duzej, dokfadnosci, su-
mienno$ci i doswiadczenia.

Tego wymaga specjalny iei charakter.
bowiem nalezy dba¢ o bezpieczeristwo towaru
i statku, o dobro wywozu, lecz nalezy mie¢ na
wzgledzie fakt. ze na podstawie tei pracy w porcie
obcy kupcy czy marynarze wyrabiajg sobie sad
o Polakach. Ze ten sad wypada dla Polakéw ko-

Nie tylko

rzystnie dowodzi chocby stale wzrastajgca ilos¢
statkdw, przychodzacych do Gdyn; Tymbardziej,
mito jest w tei chwili to stwierdzi¢, ze tej dosko-

natosci w pracy portowej nauczyliSmy sie nie zbyt
dawno. ktatwo z tego wyciaggna¢ pewna nauke, ze
nie ma rzeczy niemozliwych, trzeba tylko chcie¢.

| dlatego w Polsce kazdy rolnik i kazdy robotnik
powinien chcie¢, by produkty jego pracy i wysitku
mogty by¢ w wielkiej ilosci wywozone i sprzedawane
na catym S$wiecie. JesteSmy przede wszystkim krajem
rolniczym. Czyz nie mozemy nauczyC sie przetwa-
rza¢ swe ptody ziemi tak, by byly jednakowo poza-
dane na rynkach Swiata — jak panstw znacznie
mniejszych od nas, lecz na wyzszym stopniu kul-
tury rolnej. Rzecz prosta, ze mozemy. Musimy sie
tylko jeszcze wiele rzeczy nauczy¢. A czas juz te
nauke zaczyna¢. Morze otwiera polskim towarom
droge na caty Swiat, szkoda kazdego straconego dnia.

S. Z
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POLSKA na MORZU

Szkoty morskie w Polsce

Do redakcji naszego pisma stale naptywata
listy od czytelnikéw, zainteresowanych zawo-
dem marynarskim. Takie stowa jak: ,,Chcial-
bym byé marynarzem, a nie wiem jak sie do
tego zabra¢" — powtarzajg sie niemal co dzien.
\W odpowiedzi wiec tym wszystkim, Kktérzy
chca sie poswieci¢ zawodowi oficeréow mary-
narki handlowej lub wojennej, po$wiecamy ni-
niejszy artykut.

Najpierw rzuémy gars¢ informacyj o wysit-
ku, jakiego dokona¢ trzeba dla zdobycia tytutu
i uprawnieni oficera polskiej marynarki handlo-
wej. Aby wiec zostaCc nim, trzeba przede wszy-
stkim ukonczy¢ Panstwowg Szkote Morska
w Gdyni.

Warto wiedzie¢, ze kandydat do Szkoty Mor-
skiej nie moze mie¢ mniej lat niz 17, a wie-
cej niz 19. Musi poza tym ukohiczy¢ co najmniej
6 klas gimnazjalnych, by¢ zdrowym, silnym,
gtownie za$ posiada¢ doskonaty wzrok i stuch.
Te bowiem zalety niezbedne sg np. przy wypa-
trywaniu S$wiatet, znakéw pozycyjnych, wyta-
pywaniu sygnatow dzwiekowych na morzu. Je-
sli zdrowie chetnych zawodowi marynarskie-
mu odpowiada powyzszym warunkom, nic nie
stoi na przeszkodzie, by, uzyskawszy zezwole-
nie rodzicéw, czy opiekunéw, ztozyli do sekre-
tariatu Szkoly podanie z prosbg o przyjecie
w terminie, wyznaczonym przez Szkote i okre-
Slonym w komunikatach prasowych czy radio-
wych. Podania i w ogéle prosby o blizsze infor-
macje kierowa¢ nalezy do Dyrekcji Panstwo*-
wej Szkoly Morsk:ej, Gdynia, ul. Morska 83.

Po dopetnieniu przewidzianych formalnosci,
w razie przychylnej odpowiedzi, kandydat prze-
chodzi badanie lekarskie i egzamin wstepny
z zakresu szesciu klas. Jesli wyniki badania i eg-
zaminu sa dodatnie, nowoprzyjeci, po krétkim
urlopie zostajg zaokretowani na statek szkolny
dla odbycia zeglugi prdbnej, po ukonczeniu kto-
rej, w wypadku dodatniej opinii Komisji o nada-
waniu sie do stuzby okretowej, zalicza sie kan-
dydata w poczet uczniow Panstwowej Szkoty
Morskiej. Statkiem szkolnym marynarki handlo-
wej dawniej byt bark ,,Lwéw", obecnie za$ jest
nim jeden z najpiekniejszych zaglowcéw Swiata,
fregata ,,Dar Pomorza™.

Odbycie zeglugi probnej na tym statku kwa-
lifikuje uczniéw do podrézy zimowej, tak zwa-
nej ,,6wiczebnej”. W roku biezgcym trwa ona
7 miesiecy, a trasa jej wiedzie na Pacyfik, na
wyspy Tabhiti, skad fregata pozeglowata dokota
Ameryki Potudniowej, naokoto przylagdka Hoorn,
niezmiernie trudnym, starym traktem dawnych
zaglowcow, kedy nie byto jeszcze Kanalu Pa
namskiego. W roku ubiegtym zegluga éwiczeb-
na trwata 12 miesiecy. Wtedy to Dar Pomorza
optynat Swiat dokota.

Po powrocie statku z podrozy, uczniowie

otrzymuja jednomiesieczny urlop, by nastepnie
wrociwszy do Szkoty, rozpoczg¢ nauke teorii.

W szkole sg dwa wydziaty: nawigacyjny (dla
przysztych oficeréw pokitadowych) i mechanicz-
ny (dla maszynowych). Situchacze pierwszego
wydziatu do ¢wiczen praktycznych przydziela-
ni sg na statek, drugiego — do warsztatow.

Oczywiscie, program zaje¢ szkolnych nie
sktada sie z samego tylko ptywania. Tylko bo-
wiem 22 miesigce zeglugi przypada na og6lng
liczbe 45 miesiecy nauki w szkole.

Nauka ta w zasadzie jest bezptatna. Poniewaz
jednak uczniowie muszg mieszka¢ w internacie,
za utrzymanie i inne Swiadczenia ptaci sie 100
zt miesiecznie. Istnieje wprawdze mozliwo$¢
uzyskania stypendiéow przez mezamoznych ucz-
nidw, ubiegac sie jednak o nie mozna dopiero po
odbyciu zeglugi proébne;j.

Oczywiscie, ukonczenie Szkoty Morskiej nie
jest jednoznaczne z otrzymaniem tytutu oficera
marynarki handlowej. Dyplom oficerski absol-
went Szkoty zdobywa juz na wtasng reke, a to
przez przepisowg ilos¢ praktyki, ktérg przecho-
dzi, ptywajac na statkach handlowych, zaczyna-
jac od stanowiska asystenta, albo i marynarza.
Potem dopiero uzyskaé moze dyplom poruczni-
ka zeglugi matej, lub mechanika Ill klasy. Awans
na wyzsze stanowiska uzyska¢ mozna w miare
nabywania cenzusu.

Tak mniej wiecej, w og6lnym zarysie przed-
stawiajg sie studia kandydatéw na oficeréw ma-
rynarki handlowej.

Podobnie dzieje sie* jesli chodzi o oficeréw
Marynarki Wojennej. Tutaj kandydaci ukonczy¢
muszg Szkote Podchorgzych Marynarki Wojen-
nej w Toruniu, ktdra kszfatci ich przez trzy lata
i trzy miesigce. O przyjecie do tej szkoty ubie-
gac sie moga zdrowi, silni, posiadajacy Swiadec-
two panstwowej odznaki sportowej, maturzysci
szkot gimnazjalnych w wieku od lat 17 do 19 i
Optaty w Szkole tej sg stosunkowo niewysokie
i dla pierwszego rocznika wynoszg okoto 100 zi.
Przy wstepowaniu do tej Szkoty, w razie przy-
chylnej odpowiedzi na podanie, obowigzuje tak-
ze egzamin konkursowy.

Wszelkie listy z prosbg o podanie szczeg6to-
wych informacyj w sprawie tej Szkoty, nalezy
adresowaé¢ do Kierownictwa Marynarki Wojen-
nej w Warszawie, ul. Wawelska 7.

Jak z powyzszego wynika, o marynarce nie
moga marzy¢ chtopcy, ktéorym nauka idzie Zle,
a nawet dostatecznie. Szkota Morska to nie
ucieczka od nauki — to nauka bodaj intensy-
wniejsza niz na ladzie, i dla nieuk6éw miejsca
W marynarce nie ma.

Szkota Podchorgzych Marynarki Wojennej
posiada, podobnie jak i Panstwowa Szkota Mor-
ska w Gdyni — 2 wydziaty: morski i technicz-
ny. Kandydaci do Szkoty, po przyjeciu, prze-
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chodzg w Kadrze Marynarki Wojennej w Gdyni
kurs rekrucki, potem dopiero zostajg zaokreto-
wani na jednostki floty.

Statkiem szkolnym Marynarki Wojennej jest
ORP ,lIskra“, szkuner tréjmasztowy. Zaglowiec
ten odbywa podréze po wodach Battyku, Atlan-
tyku i Morza Srédziemnego. Po ukonczeniu
Szkoty, podchorgzowie otrzymujg stopnie pod-
porucznikéw Marynarki Wojennej.

Jak z powyzszego wynika, zanim dobrnie sie
do pierwszego paska oficerskiego, trzeba po-
Swieci¢ wiele czasu na nauke i przygotowania
do fachu marynarskiego. Trzeba takze pamie-
ta¢, ze ci wszyscy, ktorym sie usmiecha zawod
marynarza, juz od najmiodszych lat muszg nad
sobg pracowa¢. Do obu wyzej wspomnianych
szkot mozna sie dosta¢ po egzaminie konkurso-
wym. Jakzez on wypadnie dla tych, ktdérzy
w szkole ledwo-ledwo dajg sobie rade z nauka?
Kandydat na marynarza musi by¢ ponad to
zdrowy, silny, wysportowany. Gimnastyka, pty-
wanie, zeglarstwo, wogole sporty wszechstron-
ne, uprawiane w wieku szkolnym, ale nie ponad
miare, gwarantujg harmonijnie wyrobione ciato
i zasob sity, dobrze oceniany przez komisje
kwalifikujace kandydatéow do szko6t Na szcze-
gblne za$ podkreslenie zastuguje fakt. ze mary-
narz musi by¢ karny, wiedzie¢ co to jest dyscy-
plina. Na statku panuje rygor bardzo suro-

wy. Od wykonania btahego nieraz rozkazu, su-
miennego spetniania najprostszych obowigzkow,
doktadnosci w drobnych rzeczach zalezy czesto
zycie wielu ludzi i catos¢ statku. Ci chtopcy,
ktérzy nie daja sobie rady z regulaminem szkol-
nym, niech nie marzg o tym, aby z takim stosun-
kiem do przepisow przetozonych mogli zostaé
marynarzami. Postuch wyrabia¢ nalezy w sobie
juz na tawie szkolnej. Przydatne tu okazac sie
moze nalezenie do organizacyj, ktore wyrabiaja
w swych cztonkach karno$¢ i postuszenstwo —
np. do harcerstwa.

| jeszcze jedno. Nie nalezy wyobrazac sobie
stuzby na morzu, jako przyjemnych podrézy po
dalekich morzach. Zawo6d marynarza jest ciezki.
Przecietnie 12 godzin pracy na dobg, niekiedy
wielodniowe czuwanie bez snu w wypadkach
sztormow, ktdre moga zaskoczy¢ statek w po-
drozy, krotkie postoje w portach, wypetnione
czesto dopilnowywrmem tadunku, krotkie urlo-
py, niezawsze Swieze pozywienie—jest to zyc:e,
zupetnie inne od tego, opisywanego w powie-
$ciach i filmach. Do zawodu marynarskiego
trzeba posiada¢ nietylko zdrowie i che¢ wy-
rwania sie w daleki Swiat, ale przede wszyst-
kim prawdziwe zamitowanie, ktére sprawia, ze
cztowiek zzywa sie ze statkiem, a jesli wypad-
nie mu porzuci¢ morze, czyni to z zalem, nie-'
rzadko z desperacja. Wanda Karczewska j



Kazde panstwo ma swoje oblicze gospodar-
cze. Polska jest panstwem rolniczym, gdzie
przeszto 70% ludnosci zyje z roli, uprawiajac
rozlegte i zyzne potacie kraju.

Poniewaz ogromna wiekszo$¢ narodu poswie-
ca sie rolnictwu, odpowiednio ksztattuje sie i na-
sza wytworczos¢. Gdy inne panstwa, jak na-
przykiad Niemcy, Anglia, Francja — wyrabiaja
przede wszystkim artykuty przemystowe, Pol-
ska produkuje w pierwszym rzedzie ptody rolne.

A gdy przyjrzymy sie temu, co rézne kraje
Wywo0za za granice — i tu stwierdzimy, ze pan-
stwa przemystowe wywozg gtéwnie, wyroby
swych fabryk, za$ Polska — w wigkszos$ci pro-
dukty roslinne i hodowlane.

Szcze$liwi by¢ mozemy, ze danym nam jest
nie tylko zaspakaja¢ w petni. spozycie we-
wnetrzne, lecz ponadto dopetnia¢ braki innych
narodéw. W tym lezy nasza sita, w tym lezy
podstawa naszej samowystarczalnosci, bo na-
réd bez dostatecznych zapaséw zywnosci zaw-
sze zdany bedzie na taske obcych dostawcéw.

Polska zajmuje wsréd panstw miejsce uprzy-
wilejowane i zbywa¢ moze za granice powazne
nadwyzki swej produkcji rolnej.

Co Polska, obecnie wywozi?

Wywozi w pierwszym rzedzie wytwory po-
chodzenia roslinnego, a wiec wszelkie zboza,
nasiona, groch,, fasole, chmiel, grzyby, wy-
wozi produkty przerobione z podstawowych
artykutéw, mianowicie make, kasze, krocnmil.

Nastepnym dziatem wywozu rolnego sg zwie-
rzeta zywe i wytwory'pochodzenia zwierzece-
go. Tutaj wymieni¢ nalezy wywo6z trzody
chlewnej, bydta rogatego, koni, gesi, kur. Da-
lej odstawiamy za granice znaczne ilosci bitego
ptactwa domowego i dzikiego oraz zwierzyny,
powazne transporty miesa wieprzowego, ciele-
cego i baraniego, réznych miesiw peklowanych,
stoniny, smalcu i sadta. Na czoto wsréd wytwo-
row pochodzenia zwierzecego wysuwa sie wy-
,\W0z: bekondw, jaj i masta. Obraz nie byiby

kompletny, gdybySmy jeszcze nie wspomnieli
0 puchu i pierzu ptasim, o wiosiu zwierzecym
1szczecinie.

Produkty, ktére dostarcza wies$, podlegaja
roznym przer6bkom i w stanie przerobionym
wywozone sg za granice. Bedzie to nastepny
dziat wywozu — dziat przetworéw spozyw-
czych. Znajdziemy tu szynki i poledwice wie-
przowe w puszkach, rézne wedliny, konserwy
miesne i rybne, platki ziemniaczane, wyttoki
buraczane.

Nastepng grupg zwigzang z rolnictwem, bedg
surowce wiokiennicze. Tutaj Polska poszczycic
sie moze jedynie wywozem Inu.

Trudno nie méwi¢ tu o eksporcie drewna,
skoro lasy tak SciSle sg zwigzane z gospodar-
stwem rolnym. Drewna wywozimy bardzo duzo.

Podany przeglad artykutéw, ktére Polska
sprzedaje obcym i ktére stanowig powazna
wiekszo$¢ wywozu polskiego — daje jednak du-
zo do myslenia. Gdy bowiem przeprowadzimy
badanie cyfrowe tego, co z Polski idzie za gra-
nice, to sie okaze, ze wywozimy .ptody naszej
gleby przewaznie w stanie surowym, niedr-
Stateczpie obrobionym. Sprzedajemy zbyt wie-
le zboza* zamiast sprzedawaé wiecej ma-
ki, sprzedajemy zwierzeta zywe i mieso za-
miast, wedlin, szynek i réznych konserw, mar-
nujemy ogromne mozliwosci wywozu przetwor-
stwa mleczarskiego, jak np. seréw. Wywozimy
niedostateczng, ilos$¢ masta. W rezultacie
zamiast uruchamia¢, w kraju przeréb naszych
bogactw rolnych, za ktdry"zaptaci odbiorca ob-
cy — my pozwalamy na to, aby. naszym kosz-
tem, na przerabianiu naszej wytwdrczosci bo-
gacili sie przedsiebiorcy zagraniczni. Stan ten
musi, sie zmienic.

Niech nam stuzg tu przyktadem takie panstwa,
jak Dania, Holandia, totwa i inne. Wiemy, ze
Polska jest wielkim panstwem o powierzchni
3%$8 tysiecy km kw. i zaludnieniu 34 milionéw
mieszkanicéw, gdy np. Dania rozporzadza po-
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97.023 tys. zt. 159.466 tys. zi.

wierzchnig tylko 43 tys. km kw., Holandia —
34 tys. km kw., Lotwa — 66 km kw. Zaludnie-

nie Danii wynosi zaledwie 32 miliona, Holan-.

dii — 8 V2tniliona, a totwy — 2 miliony.. Jed-
nak te mate narody, tak mate w pordéwnaniu
z Polska, potrafity wzigé w swe rece i nale-
zycie wyzyska¢ bogactwa swego rolnictwa.
Dlatego Holandia, Dania, totwa i szereg in-
nych mniejszych panstw — to kraje bogate.
Polska pozostaje natomiast krajem ubogim.

Jak inne narody rolnicze zapewnity so-
bie dobrobyt? Uczynity to przez podnie-
sienie  jakosci  produkowanych  artykutéw,

przez wywoéz artykutdw spozywczych najbar-
dziej przerobionych, przez organizowanie spot-
dzielni, przez taczenie sie, aby wspélnym wy-
sitkiem dopig¢ celu. 1 gdy np. w 1935 r. mafa-
Dania potrafita wywiez¢ za granice 138.000 ton
masta, Holandia — 47.000 t., otwa — 17.000 t,,
to Polska tylko 5.686 ton. To samo jest z wy-
wozem jaj (Holandia 62.000 t., Dania 64.000 t.,
Polska 23.000 t.).

Gdy sie méwi o wywozie za granice, zaw-
sze na mysl przychodzi droga, jakg dany tran-
sport bedzie musiat wykona¢. Istniejg bowiem
$rodki transportu tansze i drozsze. Do drogich
nalezy kolej, a do tanich — transport wodny.

Polska jest w tym szczesliwym potozeniu,
ze z jednej strony rozporzadza siecig drog wo-
dnych $rdédlgdowych, z drugiej za$ dostepem do
morza, ktore jg taczy z catym Swiatem.

Zegluga rzeczna odbywa sie w Polsce na
Warcie, od Poznania do granicy niemieckiej,
na kanale Bydgoskim z Brda i Notecia, w ma-
tych rozmiarach na wezle pinskim, wreszcie na
wielkiej drodze komunikacyjnej, ktéra jest Wi-
sta. Wistg, od Sandomierza po Gdansk, ptyna
coraz wieksze transporty fadunkow rolnych,
coraz bardziej rozumiane sg korzysci taniego,
tanszego ponad potowe, transportu wodnego.
Ta to drogg (tacznie z weztem Bydgoskim) ku
Gdyni i Gdanskowi sptyneto w 1932 r. — 157
tys. ton roznych towardw, zas w 1935 r. juz
388 tys. ton Na wielkich barkach, ciggnionych
przez holowniki, ptyng do Gdyni i Gdanska —
zboze, maka, cukier, nasiona, owoce, warzywa
I wiele, wiele innych artykutéw spozywczych

124.396 tys. zi. 48.184 tys. zi

Ptynie i drzewo, cenniejsze na barkach, mniej
cenne na tratwach.

Wybrzeze morskie staje sie tg cenna, najtansza
i nieskrepowang droga, ktérg dociera¢ moze-
my do najbardziej odlegtych zakatkéw kuli
ziemskKiej.

Tedy to kieruje sie wywoéz rolniczy zyznej
Polski, tedy przewijaja sie fadunki, ktére zywic
majg inne narody. Jak rolnictwo wykorzystu-
je droge morskg — niech $wiadczg cyfry wy-
wozu gtéwnych grup produktéw rolnych w 1936
roku, z jednej strony wywozu ogolnego z Pol-
ski, z drugiej wywozu przez oba polskie porty.

Z tego: og6tem oraz przez Gdynie
i Gdansk w tysigcach zt.

Wytwory pochodzenia roslin-

nego 209.291 159.466
Zwierzeta zywe i wytwory po-
chodzeniarzwierzecego 178.362 97.023
Przetwory spozywce 56.046  48.181
Drewno i wyroby z niego 165.312 124.396
Cyfry te moéwig same za siebie, moéwia, ze

ogromna wiekszos$¢ produktéow pochodzenia rol-
niczego kieruje sie drogg morska, moéwia, ze rol-
nictwo polskie silng wiezig zwigzane jest z Bat-
tykiem.

Ale to nie .wszystko. Wskazujg one tez, ze
ta droga, droga poprzez rozlegte oceany — jest
najdogodniejszym ujéciem dla produkcji naszych
warsztatéow rolnych. Totez korzystne warunki
przewozu, jakie nam stwarza polskie wybrze-
ze — musi rolnictwo polskie wyzyska¢ w catej
petni.

A wyzyska¢ je bedzie moglo catkowicie
wowczas, gdy podniesie jako$¢ swych wyro-
bow, gdy dostosuje sie do wymagan obcych
nabywcow, gdy zorganizuje sie na zasadach
spoétdzielczych, i gdy w rezultacie wzmoze wy-
datnie swe mozliwosci wywozowe. Wtedy rol-
nictwo polskie bogaci¢ sie bedzie tak, jak to ma
miejsce w Holandii czy Danii.

Za$ wybrzeze polskiego Battyku stawaé sie
bedzie coraz Scislejszym tgcznikiem miedzy pol-
ska wsig i Swiatem.



Jeden za wszystkich -wszyscy za jednego...

Siedmiu  robotnikéw  portowych, ustawionych
w taincuch miedzy parkanem sktadéw, a wielkim, sto-
jacym na szynach nadbrzeznych zérawiem, przerzu-
cato sobie z ragk do rgk bryty wegla, majacego stu-
zy¢ jako opat pod kottem maszyny. Dzigki nim to
z6raw parowy tadowat lub wytadowywat towary, al-
bo przenosit rézne ciezary, ktorym by i stu chtopa nie
poradzito. A on, postuszny woli siedzagcego w gorze
maszynisty, czynit to chetnie, z ming stonia podno-
szgcego tragbg pitke,

— Trzymaj, rrraz! — krzyknat Jézik do stojace-
go na koncu tancucha Felka.

Ale Felek czegosi¢sie wida¢ zagapit, bo tym ra-
zem bryta wegla przeleciata, mimo, i niebaczna na
rozpaczliwe a zabawne podskoki Felka, z pluskiem
wpadta do wody... -

— Nie martw sie — postuzy dla todzi podwod-
nych! — zakpit Jozik.

Przechodzit wéwczas tamtedy akurat podoficer
marynarki wojennej, w czapce z napisem ,,0.R.P.
Grom**1). Ustyszat zart Jézika i powiada:

— Czego to ludzi tumani¢? Lepiej chyba uwa-
zac i koledze pomé6c w raziepotrzeby. Wiadomo
przeciez, ze na todziach podwodnych weglem nie

pala...

— A czym, panie plutonowy? ~
Felek,

— Nie plutonowy, tylko bosmanmat, do ustug.
OczywisScie — nie weglem, tylko ropa naftowa, ktd-
rej wybuch porusza silniki przy ptywaniu na po-
wierzchni. Bo pod wodg pracujg silniki elektryczne...

— No, ale na wiekszych okretach to palg pod
kottami weglem,

— Teraz juz nie. Chyba na starych. Bo na no-
wych ropa stuzy tez za paliwo do kottéw. | nie ma
juz tego piekta w kottowni, o ktérym w ksigzkach
tyle pisato: nagich, ociekajacych potem i sadzag pa-
laczy, pracujagcych w diabelnym upale, $lepych od
btyskéw ognia, wielkimi topatami walgcych w nie-
nasycone paszcze palenisk ciezkie bryty wegla;
palaczy do potepiencédw podobnych, w ciasnym roz-
kotysanym pomieszczeniu nieraz mdlejagcych z wy-
sitku i morskiej choroby. Dzi$ kottownia — to czy-
Sciutka salka, gdzie ciepto zaledwie daje sie odczué
i gdzie palacz, miast topaty, obstuguje tylko zawor
doptywu ropy. A ta juz pali sie sama — wystarczy
od czasu do czasu przez niebieski wziernik na ogien
spojrze¢ i uregulowac kranami....

— Ze tez to ludzie dawniej mogli tak wytrzy-
mac?

spytat zdumiony

tadowanie rur zelaznych z wagonu na statek.



— Ba, niejedno cztowiek wytrzyma, jesli ma chec
do pracy i wie co obowigzek. Ot widzicie, sam raz
takg historie przezytem, opowiem jg wam poki drugi
woézek wegla nadejdzie!

— Stuchamy, stuchamy! — zbiegli sie robotnicy,

— Dziato sie to w roku 1921, kiedy nie tylko tej
catej Gdyni, ale i zadnej marynarki handlowej tu nie
byto. Mielismy tylko malenki rybacki port w Pucku,
a w porcie tym staty dwie kanonierki — dzi$ jeszcze
do celéw szkolenia uzywane — ,Komendant Pitsud-
ski“ i ,Generat Haller“. To byta nasza cata 6wczesna
marynarka wojenna, tak sie do obecnej umywajaca,
jak witasnie 6w Puck do dzisiejszej Gdyni, ktora
z wioszczyny rybackiej pierwszym portem Baittyku
sie stata.

Bytem wtedy jeszcze rekrutem i wraz z czter-
dziestoma takimi jak ja nowicjuszami, odbywatem
zaprawe morskg na O.R.P. ,Komendant Pitsudski”.
Z poczatku szto nam dobrze. Ale co$ za drugim wyj-
Sciem schwytat nas, az za Rozewiem sztorm od
pétnocno - wschodu.

Jak ci rozbujato kanonierke, to prawie cata nasza
mtoda bra¢ pochorowata sie, az mito. Nic tylko
z6e miny, sztywne gtowy, omdlate rece i nogi, no
i wymioty, jak sie patrzy. Nie uptyneto godziny,
a tu trzy czwarte zatogi do niczego...

Tymczasem wiatr wzmagat sie, fala rosta. Byta
obawa, ze kanonierke zepchnie na lgd — to koniec!...
Trzeba wiec byto pare pod kottami trzymaé¢ aby ma-
szyny dobrze pracowa¢ mogly. A jak tu trzymac
pare, kiedy palacze ledwo na nogach stojg. Juz i tak
starszy palacz instruktor robit co mogt.

A tu, jak na zto$¢, jednego z naszych, ostabionego
choroba, jak nie rzuci w czasie rozkotychu o jakis$
wegiel. Rozdart sobie chtop gtowe jak sie patrzy.,.
Sanitariusz powiada, ze do szpitala z nim czempre-
dzej trzeba. A jak tu znow do szpitala, kiedy okret
w miejscu stoi, maszyny pary dos$¢ nie majg, i do-
brze chociaz, ze na przyladek nas nie spycha...

Dowddca stat caty czas na pomoscie wraz z ofi-
cerem wachtowym i sternikiem. W pewnej chwili
zbiegt na poktad i do pomieszczen. Zobaczyt co sie
Swieci w maszynach. | jak nie huknie:

Do dnia 22 marca 1937

Zebrano na =

— Musimy za trzy godziny by¢ na Helu! Inaczej
ranny odwali.,. Kto tylko rusza¢ sie moze,, do ko-
ttbw! Panie poruczniku..,

Skoczytem ja i kilku innych, co$my sie jeszcze
niezle trzymali, Ale jak tylko owiongt nas duszny
zaduch i zar — czad wegla, zapach smaru i wymio-
téw + to ani rusz. Zresztg co tam z naszego palenia
by przyszto. Trzeba doswiadczonych palaczy aby
w taka pogode mdc pali¢,..

A wtenczas drzwi od kotlowni otworzyty sie
i wszedt w nie stary podoficer maszynowy, bosman
Krahse, — co w marynarce niemieckiej dziewie¢ lat
stuzyt, Jak sie p6zniej dowiedziatem — do drugiej
kottowni wpadt znéw bosman Charzycki, z marynar-
ki rosyjskiej, eo jeszcze pod Cuszymg z Japonczyka-
mi wojowat. Dopieroz ci dwaj wzieli sie ,na ochot-
nika” do prawdziwego palenia, wspomagani przez
dwoéch miodszych podoficeréw i starszego palacza.
A stuzbe w maszynie objeli oficerowie.

Dopiero wowczas kanonierkg ruszyta poprzez
zwaty wodne prosto — za Hel, Mimo sztormu zaszli-
§my tam w trzy godziny, Stamtad juz fraszka, bo

w Zatoce byto spokojniej. Wieczorem ranny lezat
w szpitalu uratowany.

Widziatem naszych podoficerow, jak *po tym
swoim wyczynie wylezli z kottowni, Naprawde —

raczej do diabtéw byli podobni niz do ludzi, — gonili
ostatkiem tchu. Oficerowie w maszynach tez sie do-
brze spracowali, bo tylko dowodca ze sternikiem byt
na pomoscie, Ale wszyscy spetnili swoj ciezki obo-
wigzek i ocalili tak okret, jak i cztowieka. Ot co!

— Takich ludzi wytrzymatych, gotowych wtasne
zycie, gdy potrzeba, odda¢ w ofierze, nie brak u nas
w marynarce, — zakonczyt bosmat. — Caly sekret
to Jeden za wszystkich, wszyscy za jednego!"
Wowczas i stuzba przyjemna i praca lekkg sie zdaje.*

Kapitan Nemo

*) Okret Rzplitej Polskiej ,,Grom” — wielki, no-

woczesny kontrtorpedowiec.

r.

w gotowce

| papierach wartosciow-

zf. 5.125.192.52



Istniejg najrozmaitsze legendy o statkach-
widmach, krgzacych po oceanie bez zatogi, zda-
nych na pastwe fal i wiatrow, ktére sg jednym
z najwiekszych niebezpieczenstw dla prowadze-
nia nawigacji i czesto stajg sie przyczyng kata-
strof okretowych. Sg one poza tym jakby du-
chami zatopionych statkéw, zjawiajgcymi sie
przed oczami marynarzy na wodach Swiata.

Admiralicja amerykanska w ostatnich latach
przeznaczyta specjalny statek, Kktory ma sie
trudni¢ wynajdywaniem takich mniej lub wie-
cej uszkodzonych wrakdéw, ktore pedzone pra-
dami, wiatrem i falg zmieniajg nieraz dos¢
znacznie miejsce swego potozenia. — Statki
takie sg zatapiane, po zdjeciu z nich bardziej
wartosciowych przedmiotow i konczg swoj zy-
wot bez znaczniejszego rozgtosu.

Rzadko bowiem sie zdarza, azeby taki opusz-
czany przez zatoge statek nadawat sie do dal-
szego uprawiania zeglugi, nawet po dokonaniu
gruntownego remontu.

Od czasu do czasu notuje sie jakis bardziej
tajemniczy wypadek, ktory zwykle ostoniety
jest jaka$ skomplikowang zagadka i nieraz ca-
te lata uptywajg zanim zostanie ona rozwigza-
na.

W ostatnich latach ubiegtego stulecia wiele
hatasu w Swiecie, narobita tajemnica angiel-
skiego zaglowca ,,Anna Marie Celeste* ptyna-
cego z Ameryki Potudniowej, do portow bry-
tyjskich, ktéory w zagadkowych okoliczno-
Sciach zostat znaleziony w poblizu archipelagu
Wysp Azorskich, przez drugi angielski zaglo-
wiec. Statek ten kotysat sie na fali zupetnie nie-
uszkodzony, pod petnymi zaglami, rzeczy za-
togi, wszystkie okretowe dokumenty, szalupy
ratunkowe byty na miejscu — a cata zaloga
znikneta bez $ladu.

Powstata tez cata literatura posSwiecona roz-
wigzaniu tej niezwyktej zagadki. ROzni pisa-
rze przescigali sie w wynajdywaniu rozwig-
zania, ktore by mogto usprawiedliwi¢ te nie
wyttumaczone okolicznosci. Powstat wtedy ca-
ty szereg powiesci, na ten emocjonujacy te-
mat, a w Owczesnej prasie pojawiata sie nie-
skonczona ilos¢ artykutéw, omawiajgcych te
wypadki przez czas dtuzszy.

Dopiero stosunkowo niedawno zostala wy-
jasniona tajemnica ,,Anny Marie Celeste”. Oto
okazato sie, ze na statku tym wybucht bunt,
skutkiem czego kapitan i oficerowie oraz czes$¢
zatogi zostata wymordowana. Sprawcy zbro-
dni w obawie'przed odpowiedz alnoscig, a tak
ze w checi zawtadniecia majatkiem — zdofali
naktoni¢ kapitana spotkanego po drodze za-
glowca, do przyjecia ich w skiad swojej zatogi

Wszystkie szczeg6ty tego niezwyktego
oszustwa zostaly tak drobiazgowo przemy-
Slane, ze prawda nie, wyszta by nigdy na jaw,
gdyby ostatni z pozostatych przy zyciu spraw-
cow zbrodni n e wyznat wszystkiego, bedac juz
na tozu $mierci.

Przed kilku laty gtosna byfa historia pewne-
go angielskiego frachtowca, ptynacego z Indii
Brytyjskich do Londynu, ktéry znaleziono
rowniez na wysokosci Azoréw zdanego na ta-
ske fal i wiatrow. Okazalo sie wowczas, ze

statek wiozt kilkanascie skrzyn jadowitych
wezow, ktére byty przeznaczone do ogrodu
zoologicznego w Londynie. Podczas gwal-

townego sztormu, ktory statek ten przeszedt,
skrzynie porozbijaty sie, a weze rozpetzty sie
po catym statku ukrywajac sie we wszystkich
dziurach i zakamarkach.

Z luznych notatek, ktére znaleziono w ka-
binie jednego z oficeréw, mozna byto sobie od-
tworzy¢ makabryczny obraz $mierci, catej za-
fogi, ktdéra zgineta od ukaszen jadowitych we-
zy.

We wrze$niu 1930 roku do portu francuskie-
go Brest wszedt piekny niemiecki parowiec
»~Liwadia™, holujac niewielki statek grecki



»Theodoris Bulgaris4t znaleziony na Atlantyku
bez zatogi — w odlegtosci okoto 120 mil od
przyladka Finisterre. Piszgcy te stowa, bedac
woéwczas w Brescie miat moznos$¢ na wiasne
oczy widzie¢ ten tajemniczy statek. Miejscowe
dzienniki, a w szczego6lnosci wychodzgca
w Brescie ,La Depeche# szeroko rozpisywa-
ty sie o tym wypadku, ktory zreszta dotad nie
zostal wyjasniony. Na statku znajdowat sie
petny, nieuszkodzony tadunek maki, a szalupy
ratunkowe oraz wszystkie dokumenty okreto
we znajdowaty sie na miejscu.

Przed kilku tygodniami jeden z wielorybni-
czych statkébw na Oceanie Antarktycznym na-
potkat tajemniczy zaglowiec skuty lodem az
po wierzchotki masztéw. Byt to zaglowiec ,,Jen-
ny“, ktory zagingt bez wiesci w roku 1900
wraz z catg zatoga, ktérej zmarzniete ciata zo-
staty odnalezione w kabinach.

Do tej pory nie zostata wyjasniona zagad-
ka niesamowitego znikniecia szkolnego statku
dunskiego ,,Kopenhaga*4 ktory w roku 1929 za-
ginat na oceanie Atlantyckim podczas odbywa
nia podrézy naokoto Swiata. Ten piekny, piecio-
masztowy zaglowiec, chluba dunskiej mary-

narki handlowej byt zaopatrzony we wszyst-
kie nowoczesne aparaty nawigacyjne oraz
w radio. W czasie jego ostatniej podrézy

nie zanotowano zadnego sztormu na potudnio-
wym Atlantyku. Zadna stacja radiowa nie ode-
brata sygnatdbw wzywania pomocy. A jednak
statek zaginagt bez $ladu wraz z calg zaloga,
pograzajgc w zatobie setki dunskich rodzin
miodych kadetow marynarki.

Wszelkie wypadki ,,ocaleniaét — lub ,,udzie-
lenia pomocy4 okresla szczegétowo morskie
prawo handlowe, oznaczajgc doktadnie wy-
soko$¢ wynagrodzenia, ktére otrzymujg ci,
ktorzy ratunku udzielili.

Prawo morskie ustala

pojecie ocalenia

i udzielenia pomocy. Ocalenie ma miejsce
woéwczas, gdy zatoga ratowanego statku stra-
cita juz mozno$¢ dysponowania statkiem i nie
brata udzialu w pracach ratowniczych. Udzie-
lenie pomocy zachodzi woéwczas, gdy zatoga
obcego statku wspotdziatata w ratowaniu wraz
z zalogg statku zagrozonego n.ebezpieczenst

wem morskim. Zaréwno za ocalenie — jak i za
udzielenie pomocy przystuguje prawo do wy-
nagrodzenia. Wysoko$¢ tego wynagrodzenia
jest rozmaita, zaleznie od obowigzujgcych
w réznych Kkrajach przepisow.

W Niemczech oraz w Polsce,
otrzymuje sie 1/3, wyjagtkowo
uratowanych przedmiotéw.

Niemal we wszystkich panstwach wysoko$¢
wynagrodzenia jest podobna, wyjgtek siano-
nig Wiochy, gdzie za przyholowanie statku,
opuszczonego prze”™ zatoge, mozni zadac tylko
1/8 wartosci, oraz zwrotu wydatkéw.

Wynagrodzenia wiec sa na og6t bardzo du-
ze, jezeli wezmiemy pod uwage nieraz milio-
nowg wartos¢ ratowanego wraz z tadunkiem
statku.

Ale tez inaczej by¢ nie moze. Kilkadziesiat
lat temu, gdy sprawy wynagrodzenia nie byty
jeszcze uregulowane doktadnie, zdarzato sie,
ze zaloga statku ratujgcego narazata tylko zy-
cie, wiedzgc z gory, ze zadnych korzysci ma-
terialnych nie osiggnie — zdarzaly sie tez wy-
padki, ze statek tongt wraz z zaloga, a obok
przechodzgcy statek nie spieszyt z pomoca,
gdyz szkoda mu byto traci¢ drogocenny czas
i naraza¢ swoich ludzi na mebezoieczenstwo.

Podobne barbarzynstwo zostato jednak od-
dawna usuniete drogag  miedzynarodowych
konwencyj. ktére, ustalajagc tak znaczne wyna
grodzenia, zmusity nawet najbardziej nieludz-
kich kapitanéw do spieszenia z pomoca,

Jan Mrozowicki

za ocalenie
1/2  wartosci

Rozmowa s Czytelnikami

WP. St. Juralewicz w Kudejszach. Spra-
we przysztego- nowego podziatu kolonij mie-
dzy panstwa, ktore kolonie te mie¢ musza,
a dotychczas jeszcze ich nie posiadajg —
wzglednie sprawe przyznania co najmniej
praw do korzystania z zamorskich terenow
surowcowych i osadniczych, na réwni z in-
nymi panstwami i Polsce—niewatpliwie roz-
strzygnie wspélnie zgromadzenie wszyst-
kich panstw zainteresowanych, a wiec udziat
w tym wezmie i Polska. Aby sie to jednak
stato, winnismy jak najusilniej szerzy¢
wsérdd siebie znajomo$¢ zagndnen kolonhal

nych. Co do brakujgcych n-réw ,Polski
na Morzu“, poleciliSmy je wysta¢, rozwigza-
nie za$ rebusu przekazalisSmy do Dziatu Roz-
rywek.

WP. Z. P. w Sokotowie Podlaskim. Wa-
runki, dotyczace przyjecia do jednej z pol-
skich szkét morskich, znajdzie WPan w ar-
tykule p..t ,Szkoty morskie**. zawartym
w biezagcym n-rze ..Polski na Morzu"

WP. J. Skéra w tucku. Wierszy Pana,
aczkolwiek sg one przepojone intencjg szla-
chetng, wydrukowa¢ nie mozemy, a to z po-
wodu zbyt stabej jeszcze formy literackie;j.



Bardzo dawno ftie otrzymaliSmy zadnego znaku
zycia od Kot w Krakowie. todzi : Katowicach. To
samo da sie powiedzie¢ i o innych wiekszych mia-
stach. W ogdle Kola w duzych o$rodkach nie wyka-
zuja jako$ chec: pisania o swojei pracy, natomiast
Kota w matych miastach i wioskach piszg do nas
czesto i obszernie, z czego jesteSmy szczerze za-
dowoleni.

tadny obchoéd ,,Dni Kolonialnych4 urzadzity czton-
kinie Kota przy Szkole Powsz. Zenskiej im. Konar-
skiego we Lwowie, w czasie ktérego odbyto sie
przedstawienie i zbiorowa deklamacja. Kolezankom,
ktore do Kota nie naleza. cztonkin/e wyttumaczyty
dlaczego Polsce potrzebne sa kolonie, a nastepnie
uchwality rezolucje i nadestaty je nam wraz z lis-
tem, piszac: ,,'Przesytamy iako dowdd, ze i my cho-
ciaz mate. catym sercem pragniemy pracowac dla
Polski w Lidze Morskiej i Kolonialnej

Koto przy 7 kl. Szkole Powsz. Zenskiej im. Sw.
Kingi w Stryju ma az 308 cztonkin, ktére biorg zywy
udziat we wszystkich pracach Kota. Na kazde zebra-
nie jedna z cztonkin opracowuie ciekawy referat.
Ostatnio wygtoszone zostaly nastepujace referaty:
.Morze w geografii i historii polskiej** oraz ,,Okrety
na morzu pod polska bandera**. Bardzo starannie
przygotowany zostat program uroczystosci z okazji
17-ej rocznicy odzyskaira morza. Wykonano szereg
dekoracyj i kostiumoéw, a w czasie obchodu odegra-
no kilka utworéw scenicznych i insceuizacyj. uroz-
maiconych $piewem : tancami w przebraniu mary-
narzy. Za wstep pobierano 10 gr. a dochéd w sumie
27 z+ 50 gr przeznaczono na TOM. Prezeska Kota
jest Emilia Ziara, a opiekunka d. Adela Cwemarska.
Ze sprawozdania widaé, ze cztonkin e szczerze igor-
liwie pracujg, totez zyczymy, aby im sie wszystko
dobrze wiodto.

Koto przy Szkole Powsz. Nr 2 w Miawie urzadza
co pewien czas ciekawe przedstawenia na tematy
morskie dla miejscowej publicznosci. Przedstawienia
te cieszg sie duzym powodzeniem. Praw:e wszyscy
cztonkowie posiadaja czapki marynarskie z napisem
~LMK w Miawie**, Podczas wszelkiego rodzaju po-
chodéw Koto wystepuje z wiasnym proporcem.
Obecnie czyn/one sa przygotowania do urzadzenia
wystawy morskiej, ktora odbedzie sie w czerwcu
rb. Koto posiada 90 cztonkéw. W ubiegtym roku
szkolnym opracowano i wygtoszono 12 r6znych od-
czytow i pogadanek.

Koto przy Szkole Powsz. w Zakalinkach (woj. lu-
belskie) zorganizowato w dnu 1011 uroczysty wie-
czor, poswiecony morzu. W biezagcym roku szkol-
nym cztonkowie maia zamiar odby¢ wycieczke do

Krakowa celem ztozenia hotdu prochom Marszatka
Pitsudskiego. Warto zaznaczy¢, ze cztonkowie Kola
prowadza szkolna kase o0szczedno$ch

W dniu 20.1.37 r. powstato nowe Koto przy Szkole
Powsz. Nr 2 w Tczewie. Po przemoéwieniu opiekuna
0 znaczeniu dziatalnosci LMK, wybrano zarzad i omé-
wiono plan pracy. Cztonkowie uchwakli specjalne
hasto dla swej pracy, ktore brzmi: ..Buduimy okre-
ty — zdobywajmy kolonie**. W dniu 10 lutego urzg-
dzono uroczysta akademie, w czasie ktorei wygto-
szone byly wiersze, referaty i odSpiewane piesrr
o morzu. Na zakonczenie wzniesiono okrzyk na czs¢
naszej marynarki wojennej, po czym odSpiewano
hymn panstwowy. Po akademii duzo dz:eci zapisato
sie do nowego Kota.

14 Druzyna Harcerzy im. Kr. Jana Sobieskiego
w Lublinie, tak zwana ,Szafirowa Czternastka** na-
destata nam specjalny meldunek o przebiegu ,,Dni
KolonTuych**. zorganizowanych wspdlnie z Kotem
Szkolnym LMK i szkota. Program przedstawiat sie
nastepujaco: w dniu 21.X1.36 r. zbiérka alarmowa
druzyny o godz. 5 p. p,, zdanie raportu opiekunowi
druzyny i przedstawieielow5 LMK. odczytanie ode-
zwy LMK i listu okélnego druzyny, odczyt delegata
LMK, apel i oddanie czci przez powstanie na bacz-
no$¢ i minute ciszy, twoércy i pionierowi idei kolo-
nialnej $p. Gen. Dreszerowi, gaweda o problemie
kolonialnym, ktéra wygtosit opiekun druzyny Mgr
Czestaw Zielinski. Na zakonczenie od$oiewano rote
harcerska. W dniu 22.XI urzadzono zbiorke na Fun-
dusz Akcji Kolonialnej (zebrano*Zt 5.25). poza tym
cztonkowie druzyny wzieli czynny udziat w uroczy-
stosc¢'ach i akademii.

Koto przy Szkole Powsz. Nr 1 w Miawie urzadzito
w styczniu br. specjalna uroczysto$¢ choinkowa, po-
faczong z propagandag zagadnien morskich, na ktora
zaproszono starsze spoteczeAstwo z miejscowego
Obwodu LMK. Przybytych powitata prezeska Kota
Maria Hinczewska, po czvm sekretarz Zarzadu Ob-
wodu LMK p. Pawtowski wygtos] przemowienie,
podkreslajac solidna i samodzielna Drace Kola. Kie-
rownik szkoty p. H. Pogorzelski zaznaczyt w swoim
przemOwieniu jak wazna iest pomoc spoteczenstwa
dla rozbudowy naszej marynarki woiennej. nadto
jeden z cztonkéw Kota Jan Pogorzeliskl wygtosit
ciekawy referat pt. ,Katechizm morski**. Za wzoro-
wa prace Zarzad Obwodu LMK w Mtawie ofiarowat
Kotu odznaki cztonkowskie oraz pewna kwote pie-
niedzy, za ktdére kupiono praktyczne podarki gwiazd-
kowe i ofiarowano ie najbiedniejszym cztonkom
Kota. Na zakonczenie ,morskiei choink<* od$ole-
wano szereg koled i dokonano wspolnego zdjecia fo-
tograficznego.

Bardzo uroczyscie obchodzona bvla rocznica odzy-
skania morza przez Koto przy Publ. Szkole Powsz.
Nr 2 w Starogardzie (Pomorze), zoreatrzowano tam
akademie, podczas ktorei cztonkowie odegrali utwér
sceniczny ,,Szumi Baltyk**. Obecnie cztonkowie za-
mierzaja korespondowac z Koleni LMK w jednej ze
szkél na Slasku.

Zywg dziatalno$¢ przejawig Koto orzy Gimn. im.
Diugosza we Wtioctawku, ktére w 1935 r. liczyto 98
cztonkéw zbiorowych i 11 rzeczywistych, a obecnie
ma 228 zbiorowych i 13 rzeczywistych. W ubiegtym
roku Kolo zajeto perwsze mieisce w zbiérce na
FOM na terenie woj. warszawskiego i zebrato na ten
cel 250 zt. W tym roku Koto zorganizowato po raz
pierwszy wystawe morska, ktéra trwata od 231 do
411, Wystawa obejmowata nasteou.iace dziaty: wy-
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Do wszystkich cztonkow LMK

Szczytnym obowigzkiem kazdego czitonka LMK,
dobrze pojmujacego swe zadania wobec naszej Or-
ganizacji, jest zdobycie dla Ligi conajmniej jednego
nowego cztonka.

Chetnych kandydatéw na nowych cztonkéw nie
trudno znalezé, nalezy jednak utatwi¢ im przysta-
pienie do LMK.

Kto zatem z dotychczasowych cztonkéw pragnie
czynnie wspoétdziata¢ z idea LMK, by przyczynié
s;e do zrealizowania zadan i celéw LMK w sprawach
morskich i kolonialnych — ktére to cele tatwiej
i preazej osiggniemy, gdy podwoimy, potroimy na-

brzeze w fotografiach i wykresach, flota handlowa
i wojenna w poréwnaniu z innymi panstwami,
Gdansk, modele okretéw, kolonie dla Polski, wydaw-
nictwa LMK. morze i Pomorze w piSmiennictwie
i sztuce. Wystawe zwiedzito 439 o0s6b. ksigzek
sprzedano za J6 zt 30 gr, za weiscie zebrano 21 z
55 gr. Z racji wystawy Koto zamierzato wydac
jednodniéwke, ogtoszono takze konkurs okoliczno-
sciowy. W czasie ,,Dni Kolonialnych*' zorganizowano
oczywisce specjalna uroczystos¢, na ktérej p. Dyr.
Btedowski, Prezes Obwodu Wi/ioctawskiego LMK
wygtosit popularny odczyt o koloniach. Nie watpi-
my, ze dalsza praca Kota bedzie réwnie intensywna.
Staraniem Kofa przy Glmn. T-wa Szkét Zydow-
skich w Miedzyrzecu k.Lukowa odbyto sie w dniu
22.X1.36 r. nadzwyczajne zgromadzenie uczniéw ca-
tej szkoty. Po ztozeniu hotdu pamieci Gen. Orllcz-
Dreszera, zebran’ uchwalili rezolucie uzasadniajgce
konieczno$¢ zdobycia kolonii dla Polski

sze szeregi — ten niech gotowo$¢ swoia zamanife-
stuje czynem!

Kazdy cztonek LMK winien, nie zwlekajac, wy-
cigé wyzej zamieszczong deklaracje i sktoni¢ jednego
ze swych znajomych, by jg wypetnit po czym kan-
dydatowi osobiScie wskaza¢ droge do najblizszego
Oddziatu LMK. utatwiajac mu wszystko, by tam
uiscit pierwsza sktadke miesieczna, stajgc sie nowym
cztonkiem naszei Organizacji

Podwéjmy nasze szeregi! 'Podwoi¢ je winien kaz-
dy z nas! W wielkiej liczbie stanowi¢ bedziemy site!

Bardzo pozyteczna rzecz zrobits cztonkowie Kota
przy Szkole Powsz. w Kameli na Pomorzu:oczyscili
oni mianowicie brzeg jeziora Poteczynskiego z wo-
dorostéw i kamleni, umozliwiajgc wszystkim korzy-
stane z kapieli. Wyobrazamy sobie, iak sie czton-
kowie przy tym napracowali, ale naoewno zdobyli
sobie wdzieczno$¢ i uznaire miejscowei ludnosci.

Na wniosek Kierownictwa Szkolty Powsz. Nr 3
w  Debllnie-Lotnisko Zarzad Okreeu Lubelskiego
LMK nazwat Koto Szkolne, znaiduiace sie w tej szko-
le. “mieniem Gen. Dyw. Gustawa Orlicz-Dreszera.
Uroczyste ogtoszenie tej nazwy nastgpito w czasie
obchodu, urzadzonego przez to Koto ku czci Gen.
Dreszera w dniu 9 lutego b.r. Do szkoty tej uczesz-
czajg przewaznie dzieci pracownikéw lotnictwa. Na
podkreslenie zastuguje fakt, iz Kota Szkolne w Ire-1
ire-Peblinie naleza do naileoiei rozwinietych na te*
renie Okregu lubelskiego.
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KATEGORIE CZLONKOW LMK

OPLATE POCZTOWA UISZCZONO RYCZALTEM

=~ POLSKA na MOR7U

3) prawo korzystania z urzadzen stowa-
1) Honorowi, 2) dozywotni (wptacajacy rzyszenia,
przynajmniej  tysigc z+  jednorazowo). 4) bezptatny przydziat réznych czasopism

3) protektorzy (30 zt wpisowego i 120 zt
sktadki rocznie), 4) opiekunowie (15 zt wpi-

LMK, zaleznie od wysokosci
sktadki;

ptaconej

sowego 1 60 zt skiadki rocznie), 5) rzeczy-

5) prawo noszenia odznaki i munduru

wisci :
a) zwyczajni (1 z+ wpisowego i 1 zt OBOWIAZKI CZtONKOW
sktadki miesigcznej), )
b) popierajacy (1 z+ wpisowego i 50 gr 1) Regularne ptacenie sktadek (nie doty-

sktadki miesiecznej);

6) zbiorowi (bez wpisowego, 10 gr skiadki

miesiecznej).

PRAWA CZLONKOW

1) Czynne i bierne prawo

rowych wystepujg delegaci po jednym

na dziesieciu);

2) prawo zabierania gtosu i gtosowania na

zebraniach Oddziatow;

wyborcze
witadz stowarzyszenia (w imieniu zbio-

czy to cztonkéw honorowych i dozy-
wotnich) ;

2) dbanie o dobre
i jego rozwdj;

imie stowarzyszenia

do 3) Sciste stosowanie sie do statutu, regu-
laminéw, przepiséw, uchwat i zarza-

dze wiadz stowarzyszenia:
4) branie jak najczynniejszego udziatu

w pracach stowarzyszenia i zjednywa-
nie nowych cztonkéw.

Rozryw ki um ystow e

4. REBUS

Z podanego rebusu nalezy, odczytaé szesciowy-
jazowy morski pewnik, o poczatkowych literach:
P, n.m b it S

,Kasta“ (Dobre)

Za rozwigzanie szarady redakcja ,,Polski na mo-
rzu" przeznacza 5 wartosciowych nagrod ksigzko-
wych. Termin nadsytania rozwigzania szarady upty-
wa 28 kwietnia br. Rozwigzania nalezy nadsytac
pod adresem redakcji z dopiskiem ,,Rozgrywki
Umystowe™.

RO7WIAZANIA
»,POLSKA NA MORZU"™ NR 2 - Luty 1937 r.
2. REBUS JUBILEUSZOWY
»,Siedem"” na stole ,c“ — ie morza — co po zi3-
czeniu wyglada nastepuiaco:
,SIEDEMNASTOLECIE MORZA"
Bezbteelnie rebus rozwigzato 120 oséb. W rezul-

tacie nagrody ksigzkowe otrzymuia pp.:
1) Freundéwna Urszula — Weiherowo. ul. 3
maia 22.
2) Potudniak Marian — Lwow. ul. Lwowskich

Dzieci 67 ni. 3.
3) Dabrowska Danuta — Pabianice. Putaskiego 8.
4) Strz. Bogucki Stanistaw — ,Skatat". Batalion
K O. P. pl. taczn.
5) Juralewicz Stanistaw, p-ta Sobotniki,
Lida — Szk. Powsz. w Kudeiszach.
Nagrody niebawem wysytamy przez poczte; pro-
simy o potwierdzenie odbioru.

ODPOWIEDZI

1) Zadania nadestane chetnie zamieszczamy —
0 ile sa dobre.

2) Rysunki winny by¢ wykonane tuszem i na
biatym papierze.

3) Mito jest nam zakomunikowaé Szan. Sympa-
tykom i Czytelnikom dziatu, ze niezbedna i nieoce-
niona przy ukladaniu i rozwigzywaniu zadan iest:

M. ARCTA NOWOCZESNA ENCYKLOPEDIA

ILUSTROWANA

pow.

PRENUMERATA ROCZNA 2 ZtOTE
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