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SCIGACZE

9 czerwca 1918 roku scigacz wtoski ,M. A.
S. 15“ dowodzony przez kpt. mar. Rizzo,
celnym strzatem torpedowym zatopit
austriacki okret liniowy — pancernik ,Szent
Istvan®“ o wypornoséci 20.000 ton. Juz na pét
roku przedtem taki* maty $cigacz, dowo-
dzony przez tegoz kapitana Rizzo, z zaloga
z 4 ludzi, zatopit inny, starszy inieco mniej-
szy pancernik austriacki ,Wien”. Odtad
wiec zaczeto sie liczy¢ powaznie ze Sciga*
czarni, malenkimi okrecikami, motorowka-
mi raczej, ktére okazaty sie tak sku-
teczne w dzletaniu, ze nawet nie opart
im sie wielki okret liniowy, Kiedy za$ an*
gielskim $cigaczom powiodt sie jeszcze
w sierpniu 1919 roku atak na zbolszewizo-
wany Kronsztadt,—woOwczas zaczeto sie za-
stanawia¢ powaznie nad tg nowgag bronig
morskg. Dzi§ posiadajg ja zarowno wielkie
panstwa, jak 1 mate.

Scigacze nie byty witasciwie niczym no-
wym, Przeciwnie — stanowity jakby ulep-
szone wydanie pierwszych todzi torpedo-
wych z lat 1875 — 1885. R6znica polegata na
tym, ze zamiast stabych i ciezkich paro-
wych maszyn, posiadaty sprawno 1 lekkie
silniki spalinowe o wielkiej mocy, nadajgce
im duzg szybkos$¢. Mniejsza waga silnika,
uniezaleznienie sie od wegla, zabierajacego
duzo miejsca, i zastgpienie go ptynng benzy-
ng czy ropg, postepy techniki w budowni-

ctwie okretowym i uzbrojeniu, — wszystko
to razem pozwolito zachowaé¢ wymiary
dawnych todzi torpedowych, mieszczac

w ich wnetrzu znacznie wieksze zalety bo-
jowe | zeglowne,

Zestawienie miedzy takim starym torpe-
dowcem z ubiegtego stulecia, a nowoczes-
nym S$eigaezem, daje dopiero pojecie o tym,
czym Jest ten ostatni, i jak wielkiego poste-
pu dokonata technika w ciggu lat piecdzie-
sieciu kilku.

Jesli dodamy do tego, ze w starym torpe-
dowcu torpeda znajdowata sie na wytyku,
to znaczy, ze trzeba byto podptyna¢ pod

okret nieprzyjacielski, by go dotknag¢ tadun-
kiem wybuchowym, uczepionym do Kkilku-
nastometrowego drgga, podczas gdy dzi-
siejsze torpedy moga by¢ odstrzelone z od-
legtosci kilku (a nawet kilkunastu) kilome-
trow i same biegng do celu (poruszane silni-
kami o sprezonym powietrzu), — bedziemy
mieli Jasny obraz roéznicy ze $cigaczem no-
woczesnym,

Doda¢ tez musimy, ze nazwa ,S$cigacz“
powstata od pierwotnego zadania tego typu
matych jednostek, przeznaczonych z po-
czgtku do. walki z todziami podwodnymi.
I dzi$ Jest to jedno z zadan $cigacza, uzbro-
jonego rowniez w granaty gtebinowe prze-
ciwko todziom podwodnym i wyposazonego
w podwodne aparaty podstuchowe, Poza
tym jednak $cigacz stuzyé moze do réznych
innych celéw, jak torpedowanie okretow
nieprzyjacielskich, do eskorty, do stuzby
zwiadowczej i patrolowej, a nawet w pew-
nych wypadkach do stawiania albo wyta-
wiania min. Czasem tez uzbrojony bywa
w dziatko matego kalibru,

Zwinny, lekki, mogacy operowaé¢ na ptyt-
kiej wodzie, a wiec tam, gdzie wieksze okre-
ty sciga¢ go nie moga, trudno dostrzegalny
ze wzgledu na mate rozmiary, 1 bardzo
szybki, a wiec podwdjnie trudny do trafie-
nia pociskiem, — $écigacz jest doskonatym
okrecikiem obrony wybrzezy, Oczywiscie
na petnym morzu traci wiele ze swych za-
let, bo z trudem tylko ptyna¢ moze przy;
burzliwej pogodzie, a takze posiada stosun-
kowo maty zasieg dziatania, Jednak Jego
zalety taktyczne przewyzszajg znacznie te
nieliczne wady.

§cigacz bywa specjalnie cenny dla wspét-
dziatania t wiekszymi okretami, kiedy z Jed-
nej strony chroni te ostatnie od nieprzyja-
cielskich todzi podwodnych, z drugiej jest
doskonatym wywiadowca, z trzeciej potrafi
dziata¢ samodzielnie, a nawet torpedowacd
przeciwnika, wreszcie z czwartej — uzyty
by¢ moze do maskowania, stawiania zaston



dymowych it. d. Atak zespotu (kilku lub kil-
kunastu $cigaczy) na okret nieprzyjaciela —
moze by¢ grozny w skutkach, zupetnie tak,
jak atak roju dzikich os na niedzwiedzia.

Nie znaczy to oczywiscie, ze budujac flo-
te mozna poprzesta¢ na Scigaczach. ze po-
topig one, albo zmuszg wieksze okrety nie-
przyjaciela do zamkniecia sie w portach.
Taki poglad bytby wrecz fatszywy, silniej-
szy bowiem przeciwnik predzej czy poz-
niej datby sobie rade ze S$cigaczami. Jed-
nak, jak powiedzielismy, wspotdziatanie Sci-
gaczy z wiasng flote jest bardzo cenne i nie
nalezy go lekcewazyé. Takze sam $cigacz,
czujac za sobg pomoc i oparcie w postaci
wiekszego, wiasnego okretu, dziataé bedzie
Smielej i skuteczniej.

Liga Morska i Kolonialna przystepujac do
zbiérki na budowe $cigaczy (po jednemu na
kazdy Okreg Ligi), miata na mysli pobudze-
nie inicjatywy spotecznej w duchu prawdzi-
wie morskim i pokazanie, ze naréd polski ro-
zumie nalezycie potrzebe marynarki wojen-
nej. Scigacze, stosunkowo tanie (niespetna
po6t miliona ztotych sztuka), mogg by¢ tat-

wiej od innych okretow budowane ze skita-
dek spotecznych, przy czym miedzy po-
szczegblnymi  Okregami LMK powstanie
szlachetna rywalizacja, kto predzej swoéj $ci-
gacz zbuduje... Flota polska powiekszy sie
w ten sposéb o kilka wartosciowych jedno-
stek bojowych, ku chwale i bezpieczenstwu
panstwa, a pozytkowi catego narodu.

Jednak, tak jak nie mozemy mie¢ wojska
z samej kawalerii, tak samo i w marynarce
musimy posiada¢ okrety wszystkich typow:
pancerniki, krgzowniki, kontrtorpedowce,
todzie podwodne. Te budowane by¢ musza
wedtug uchwalonego z g6ry programu mor-
skiego, z kredytéw przez Sejm zatwierdzo*
nych.

Uchwalenie takiego programu i przyspie-*
szenie rozbudowy polskiej marynarki wo-
jennej na wtasnej stoczni, dzieki ktore] znaj-
dg zatrudnienie liczni rzemieS$inicy i robot-
nicy — oto jeden z gtdwnych celéw Ligi
Morskiej i Kolonialnej, za ktéra stojg dzi$
wszyscy obywatele $wiadomi dobra pan-
stwowego i witasnego.

J. G.
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SLASK—

Dnia 15 lipca br. wygasta tzw. konwencja ge-
newska, tj. umowa, ktéra po plebiscycie na
Gornym Slagsku ograniczata na przecigg lat 15
swobode dziatania wtadz polskich w tym woje-
wodztwie.

Wygasniecie konwencji zakonczyto dzieto
zespolenia sie Slaska z Macierza, rozpoczeto
nowy okres w dziejach tej prastarej polskiej
dzielnicy.

Slaski robotnik i inzynier przystepuja obecnie
do dalszej pracy dla dobra catej Polski, juz
w nowych warunkach, nieobarczeni powinno-
§ciami miedzynarodowymi.

Slask, jak wiadomo, jest wielkim o$rodkiem
przemystowym, powigzanym weztami gospo-
darczymi z catg Polska, a szczeg6lnie silnie
z portami naszymi na Baltyku — Gdynig
i Gdanskiem. Porty te staly sie bramg prze-
pustowa dla zamorskiego wywozu S$lgskich bo-
gactw naturalnych oraz licznych wyrobow
przemystowych, tam wytwarzanych.

Totez, gdy wygasniecie konwencji genew-
skiej stato sie faktem,— stuszne bedzie pod-
kreSlenie wiezow tgczacych Slgsk z Battykiem.

Jednak Slask i Battyk nie tylko gospodarczo
sgq ze sobg zwiazane, nic tylko staty sie gtowny-
mi filarami sity i niezaleznosci ekonomicznej
Panstwa. Ludno$¢ zamieszkujgca Slask i Pomo-
rze zbratata 'sie i na innym polu, na polu walki
u utrzymanie swej narodowos$ci i walki o gra-
nice polskiej Ojczyzny. Wszak zarowno Slgza-
cy jak i Kaszubi — lud twardy i do swych tra-
dycyj narodowych przywigzany — doprowadzi-
li do przetrwania w czasie niewoli, do utrzyma-
nia polskosci na tak przeciwnych krancach
Rzeczypospolitej. Wszak Slgzacy i Kaszubi
rownie dzielnie walczyli, aby zrzuci¢ jarzmo
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niewoli i dosta¢ sie pod sztandary Odrodzonej
Polski. I jedni i drudzy dorzucili cegietke do
gmachu budujacej sie Ojczyzny.

| dzi$, gdy przeszta zawierucha wojenna, lud
Slaski i kaszubski, powigzany moralnie piekng
tradycja czyndw niepodlegtosciowych, podat
sobie dtonie, by wspodtpracg swych rgk i mdz-
gow budowac potege gospodarcza Polski i roz-
szerzaC jej wptywy daleko za morza.

Bo tez Slask jest wielkim warsztatem prze-
mystowym, wielkim skupieniem pracy. Zatrud-
nia w licznych przedsiebiorstwach na swym te-
renie potozonych 40 proc. robotnikéw catej Pol-
ski. Jest tam zeSrodkowana wigkszos¢ polskie-
go gornictwa i hutnictwa. Wszak Slgsk wy-
dobywa 74 proc. ogo6lnej produkcji wegla
w Polsce, 67 proc. produkcji zelaza, duzy odse-
tek otowiu, oraz cate 100 proc. cynku.

Przytem liczne fabryki przetwarzajg rodzime
i przywozone surowce, wypuszczajac na rynek
masy wyrobéw gotowych, gtéwnie metalo-
wych.

Produkty pracy S$laskiego gornika i robotnika
fabrycznego oraz $lgskiego inzyniera rozchodzg
sie szeroko wsrod ludnosci polskiej, ktéra ku-
puje wegiel, zelazo, rdzne towary metalowe. Ale
wiele z tych produktéow idzie za granice, idzie
w odlegte krainy, czesto zamorskie.

| tu polskie Kaszuby wyciagajg swa pomocng
dton do swej braci $laskiej, i stawiajg do roz-
porzadzenia wybrzeze Battyku, by mogto staé
sie ujsciem dla wywozonych najtansza, bo mor-
ska drogg — towaréw. A towarow tych jest
wiele, bo sam Slask dostarcza az 22 proc. ca-
tego wywozu z Polski. )

Jakiez to towary wywozi Slgsk na odlegte
rynki?

Na pierwszym miejscu stoi wegiel. Ogromne
jego ilosci wiozg sznury pociggow do Gdyni
i Gdanska. Tutaj przetadowany na statki, pty-
nie do miejsca swego przeznaczenia.

lloSci wywozonego za morza weglg sg tak
wielkie, ze w Gdyni stanowi on az 80 proc.
wszystkich tadunkéw przechodzacych przez
ten port. W 1936 r. na przyktad z 8.362.000 ton
wegla wywiezionych z Polski. — 7,521.000 ton
przeszto przez Gdynie i Gdansk. Najwiecej prze-
puscita Gdynia, bo ogromng cyfre 5.240.000 ton.
Bo tez nasz port, cho¢ mtody, posiada najbar-
dziej nowoczesne urzadzenia, pozwalajace na
szybki i tani przetadunek. Mozemy tam ogladac
na specjalnych nabrzezach weglowych wywrot-
nice wagonowe, ktore caty wagon z weglem
unoszg w powietrze i wsypuja zawarto$¢ do
wielkich statkéw morskich. Mozemy tam uj-
rze¢ potezne dzwigi roéznego typu, przenoszace
wegiel prawie bez pomocy rak ludzkich.

Poza tym gtownym artykutem eksportu $la-
skiego, wywozi sie stamtad i cynk, gdyz Polska
jest jednym z czotowych w S$wiecie producen-



tow tego metalu. | tu nasze porty battyckie od-
grywaja duzg role. Na 61.567 ton wywiezione-
go w r. ub. za granice cynku w stopach—12.054
ton przepuscita Gdynia, a 4.004 ton GdanAsk.
Przy wywozie za$ cynku w blachach i ptytach
Gdynia nawet obstuzyta przetadunek prawie
catoéci, bo 7.088 ton na 7.756 ton.

PodalisSmy tych kilka charakterystycznych
pozycyj wywozowych, lecz prdécz nich ilez to
leszcze wyrobow przemystu metalowego i hut-
niczego idzie ze Slgska za granice i kieruje sie
w duzym odsetku na nasze porty battyckie!
Niespos6b tu ich wymienia¢, dla przyktadu
wspomnijmy jedynie o szynach, rurach, réz-
nych odlewach, itd.

Ten ped wytwdrczosci gdrnoslaskiej ku mo-
rzu, ku polskiemu Battykowi — kazat juz od
dawna troszczy¢ sie 0 najsprawniejsze i naj-
szybsze przewozenie artykutéw przeznaczo-
nych na eksport ze Slgska do obydwu na-
szych.

Stworzenie krétszego potaczenia Slagsk —
Gdynia ma donioste znaczenie nie tylko ze
wzgledu na wywo6z ku morzu, lecz rGwnocze$nie
z uwagi na przyw6z szeregu surowcow dla
przemystu S$laskiego. Wspomnijmy chocby tyl-
ko o ztomie zelaznym niezbednym dla przemy-
stu metalowego, o wysokoprocentowej rudzie
zelaznej, ktérej nam jednak brak, itd.

Nowa linia kolejowa od kilku lat juz pracuje,
a jak byta potrzebna Swiadczg stale rosngce na
niej przewozy. Musimy tu dodac¢! ze omawia-
na magistrala ma duze znaczenie nie tylko dla
wywozu i przywozu polskiego. Korzystajg
z niej w coraz wiekszych rozmiarach wszystkie
panstwa, dla ktérych droga przez Battyk jest
najkrotsza. A wiec kolejg tg idg rowniez ta-
dunki z Czechostowacji, Wegier i Austrii, zwiek-
szajgc wydatnie- obroty w portach polskich.

Lecz potaczenie kolejowe nigdy nie moze by¢
najtansze, tak tanie jak na przykiad potgczenie
wodne. Totez ostatnio przeprowadzane sg stu-
dia nad, powigzaniem Slgska z Battykiem ma-
gistralg wodna, ktéra by biegta z Mystowic do
Gdyni i Gdanska. Projektowana magistrala kie-
rowataby sie Przemszg, Wistg do ujscia Brdy,
a tu nastepowatoby rozwidlenie na dwa Kkie-
runki, z ktorych pierwszy (kanat Brda — Tu-
chola — Czersk — Kosécierzyna — Kartuzy)
prowadzitby do Gdyni, drugi za$ Wistg do
Gdanska. Zrealizowanie tego projektu stanie
sie nowa nicig wigzaca Slask z Gdynia.

Wspotpraca tak waznych osrodkow jak Gdy-
nia i Slask, bedacych zrédiem naszej niezalez-
nosci gospodarczej i wyrostych wsréd ludu
ktéry nie dat sie ztamac¢, — daje naszemu Pan-
stwu rekojmie sity i coraz szerszej ekspansji
zamorskiej.

A ze Slazacy rozumiejg znaczenie morza
niech Swiadczy fakt, ze wojewo6dztwo Slaskie
procentowo posiada najwiecej, ze wszystkich
wojewodztw, cztonkoéw Ligi Morskiej i Kolonial-
nej, tej organizacji ktdéra jest wyrazicielka idei
morskiej w Polsce. K. Jezioranski

portéw, gtéwnie jednak do portu gdynskiego.

Jeszcze kilka lat temu tadunki wegla, czy tez artyku-
téw przemystowych, musiaty ze Slagska odbywaé podréz
do polskiego wybrzeza ok6lng droga, badz przez Herby
Nowe — Ostrow Pozn. — Bydgoszcz, badZz tez przez

Czestochowe — Skierniewice — Torun.

Totez doszto

w koncu do budowy bezposredniego, o wiele krotszego
potaczenia kolejowego, ktore zblizyto Slask do Battyku,

jeszcze silniej powigzato go z polskim morzem.

Dzi$ w rezultacie nowowybudowana magistrala ko-
lejowa biegnie z Herbow Nowych na Slagsku odrazu ku

pétnocy, przecina linie Warszawa —

Kalisz

przy

st. Zdunska Wola, linie Kutno—Poznan przy st. Bartogi,
dochodzi do Inowroctawia ponizej Bydgoszczy, i przez
Kapusciska Mate. Maksymilianowo, Kos$cierzyne, docho-
dzi do Gdyni, aby tu w polskim porcie, znalez¢ swe ujscie.

Dtugos$¢ nowej mgistrali wynosi 550 km. W poréwna-
niu z kierunkiem na Czestochowe, skraca ona przebieg

pociggéw do Gdyni o 66 km.



Jak wyglgda gospodarstwo

rolne

w Paranie

Z roslin oleistych uprawiajg w Paranie mie-
dzy innymi: tung i rycynus.

Tung. Uprawa drzewa tungowego w Para-
nie datuje od lat paru zaledwie, ale czyni
bardzo szybkie postepy ze wzgledu na duzg do-
chodowos$¢ tej rosliny. Z orzechéw tungu wy-
daczajg olej wielkiej wartosci przemystowej,
stuzacy do wyrobu najlepszych pokostow i farb
mydet, linoleum i t. p. Zapotrzebowanie na olej
tungowy jest bardzo duze i narazie przynaj-
mniej na nadprodukcje tego artykutu sie nie za-
nosi.

Wprawdzie kraing ojczystg tungu sg Chi-
ny, ale w Paranie, jak i sgsiednim Missiones,
drzewko tungowe dobrze sie przyjeto i osigga
petny rozw6j w dziewiatym roku zycia. Sadzi
sie je w odstepach 9 metrow na 9, albo 7 na 8.
Gesciejsze sadzenie ma te zalete, ze wiatr czy-
ni mniejsze szkody. W og6le przy plantacjach
tungu jest rzecza bardzo wazng odpowiednie
ostoniecie drzewek przez zostawienie od stro-
ny wiatrow pasma lasu albo zasadzenia nawet
paru rzedow drzew, na wiatr odpornych bardziej
niz tung.

Na ogrod tungowy wybiera sie ziemie gte-
bokie o $redniej ciezkosci, aczkolwiek na wiek-
szosci ziem w Paranie udaje sie zupeinie do-
brze.

Plantowanie tungu rozpoczyna sie od zato-
zenia rozsadnika, w miesigcach wrze$niu—pa-
zdzierniku. Orzeszki tungowe sadzi sie w zie-
mie gteboko, okoto 7 centymetrow i kietkiem
to jest grubszym koncem do géry w odlegto-
$ciach 70 centymetréw na 30. Kietkowanie trwa
dos$¢ dtugo i wynosi od 15 do 30 dni. Przez caty
ten czas rozsadnik nalezy podlewaé, azeby na-
siona miaty dostateczng ilos¢ wilgoci, utatwia-
jacej rozsadzenie niezwykle twardej tuski, po-
krywajgcej orzeszki tungowe. Przesadza sie
roslinki w poczatkach zimy to jest w miesig-
sach kwietniu - maju. Przesadzanie ro$lin, ma-
jacych powyzej 8 miesiecy zycia, nie udaje sie
lub daje gorsze rezultaty. Gtowny korzen drze-
wka tungowego ros$nie pionowo i szybko za-
puszcza sie gteboko w ziemie, totez przy prze-
sadzaniu zbyt pdéZznym znaczna cze$¢ korzenia
sie urywa, drzewko choruje 1 czesto zamiera.

Dotki o gtebokosci i Srednicy 40 centyme-
trow nalezy wykopa¢ przynajmniej na dwa
miesigce przed przesadzaniem.

Przy zaktadaniu niewielkiego Ogrodu moz-
na obej$¢ sie bez rozsadnika. W takim wypad-
ku sadzi sie po 3 — 4 orzeszki razem, jednak-
ze w odlegtosci 50 centymetrow jeden od dru-
giego. Po wykietkowaniu i po przejsciu pierw-
szych przymrozkéw, kiedy juz mozna zorien-
towac sie co do sity kazdego drzewka, zosta-

v

wia sie przy zyciu tylko drzewka najsilniejsze,
a pozostate dwa czy trzy $cina sie przy samej
ziemi*

Drzewko tungowe zaczyna dawa¢ plon juz
w trzecim roku zycia, ale peing wydajnosc
osigga dopiero w dziewigtym roku i produkuje
okoto 30 lat. Zbior orzechéw zadnych trudno-
§ci nie nasuwa, gdyz zbiera sie owoce zupet-
nie dojrzate, ktére same spadty z drzewa.

W Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnoc-
nej przyjmuje sie na jedno drzewko w 3-im ro-
ku zycia — 2> kilograma orzechéw, w 5-tym
roku — 15 kilo, w 7-ym roku — 30 kilo i w 9-ym
roku — 40 kilo.

Przy 150 drzewkach na hektarze zapewnia
to w dziewigtym roku plantacji 6 tysiecy Kkilo-
gramow z hektara. Jezeli przeto wydajnosé
tungu w Paranie bedzie nie mniejsza od ame-
rykanskiej, a ceny przez czas dtuzszy utrzy-
majg sie na dotychczasowym poziomie, to
uprawa tungu moze zapewni¢ naszym kolonis-
tom duze korzy$ci materialne.

Warunkiem niezbednym powodzenia upra-
wy tungu jest wyniszczenie wszedzie w pobli-
zu mrowek, w przeciwnym bowiem razie mro-
wki zniszczg plantacje tungowe.

Jedne z mréwek maja swoje gniazda tuz
pod powierzchnig ziemi, przykryte réznymi ba-
dylami, a inne — na gtebokosci pét metra i wie-
cej. Do gniazd tych mrdéwek, ktore miejscowi
ludzie nazywajg minejrami czyli gdérnikami,
prowadzg dtugie podziemne korytarze. Oczy-
wiscie walka z pierwszym gatunkiem mrowek
jest tatwiejsza. Wystarczy do gniazda wsypac
szczypte cjanku sody, azeby momentalnie wy-
tru¢ wszystkie mrowki w gniezdzie. Cjanek so-
dy sprzedajag w Paranie w kazdym sklepie.

Z niszczeniem gniazd mréwek podziemnych
sprawa trudniejsza. Trzeba przede wszystkim
odnalez¢ wyloty wszystkich korytarzy, pro-
wadzacych do mrowiska, nastepnie pozatykac
je szczelnie z wyjatkiem jednego kotkami, a w
koncu przez pozostaty otwdr przy pomocy spe-
cjalnej maszynki napompowaé trujacego gazu.
Zwykle uzywa sie do tego siarczku wegla z fo-
sforem.

Ongi$ mrowki byty statg kleskg rolnika
w krajach cieptych. Dzisiaj dostarczajg one tyl-
ko troche zachodu i wymagajag doktadnosci
w robocie. O ile bowiem prace niszczenia mro-
wek wykonywa sie niedbale, to pozostate
mrowki utworzag wkrétce nowe gniazdo i za
pare miesiecy cata robote trzeba bedzie wyko-
nywaé¢ na nowo. Jezeli jednak akcje niszczenia
mréwek prowadzi sie systematycznie, to wy-
maga ona niewiele pracy i niewiele tez kosztuje.

Michat Pankiewicz
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Trochga o terminologii morskiej

W jednym ze stotecznych dziennikéw ukazata sie
raz wzmianka o hiszpanskim torpedowcu powstan-
czym, ktéry, ,rozwingwszy szybko$¢ 40 weztow
na godzine, dogonit torpedowiec rzagdowy i swo-
ja ciezka artylerig przebit mu opancerz enie“.
Warto stwierdzi¢, ie zacytowane zdanie zawiera az
3 btedy. Torpedowiec bowiem nalezy do tych okre-
téw wojennych, ktérych nie obcigza sie zadnym pan-
cerzem. Dziat ciezkich torpedowiec w ogdle nie ma,
jest na to zbyt lekki i zbyt maty. ,,Wezet na godzi-
ne“ za$ jest po prostu produktem ignorancji. Wezet,
jednostka szybkos$ci, odpowiada miii morskiej, prze-
bytej w ciagu godziny. Dodawanie do terminu ,,we-
zet" jeszcze uzupetnienia ,,na godzine", jest czynno-
$cig podobng do posypywania papryki pieprzem.

Zapobieganiu szerzenia takich wtasnie batamut-
nych wiadomosci, oraz poinformowaniu o zasadni-
czych terminach morskich — jest posSwiecony ten
artykut.

Kiedy laik pyta o wielko$¢ statku handlowego
czy okretu wojennego (zanotujmy sobie przy spo-
sobnosci, ze jest przyjete nazywac jednostki han-
dlowe statkami, wojenne za$ — okretami), to zwy-
kle dopytuje sie przede wszystkim o jego dtu-
gos$¢, szerokos$¢ i wysoko$C. Zreszta ma to
swoje logiczne uzasadnienie, mysli on bowiem Kkate-
goriami, powszechnie przyjetymi na ladzie, gdzie
tak wiasnie wymierza sie dom czy szafe z gardero-
ba. Tymczasem marynarzowi wystarczy podac cy-
fry, okreslajagce tonaz jednostki ptywajgcej, aze-
by zdat sobie od razu sprawe z jej wielkosci.

Tonaz dotyczy¢ moze wyporno$ci  okre-
tow wojennych lub pojemnosci i nosno-
§ci statkow handowych.

Skad wzigt sie ten wyraz ,wypornos¢"?... Otoz

elementem, ktory najwigcej fachowca obchodzi przy
okre$laniu wielko$ci okretu WOJennego jest cie-
zar okretu. Za$ ciezar okretu jest réwny ciezaro-
wi wypartej przez ten okret wody. Tak sie
dzieje na podstawie prawa Archimedesa, prawa, kto-
re przeciez znamy, a przynajmniej powinnismy pa-
mieta¢ z lekcyj fizyki. Ciezar ten przyjeto w wiek-
szosci panstw wyraza¢ w tonach systemu metrycz-
nego, zatem tysigckilogramowych. Pewnym wyjat-
kieni jest tu konserwatywna Wielka Brytania, ktd-
rej system, iniar j wag oraz pieniezny odbiegaja da-
leko od systemu przyjetego przez caty Swiat. Obli-
cza ona wyporno$¢ swoich okretéw przy pomocy
tony nieco ciezszej niz metryczna, wynoszacej bo-
wiem 1016 kg. Anglie nasladuje w tym jeszcze pare
innych marynarek wojennych. Nie chcac jednak
komplikowac swojego artykutu przez wprowadzenie
szczeg6tow pomine tym razem blizsze omoéwienie
tej kwestii.

Tak wiec jezeli powiadamy na przyktad, ze wy-
porno$¢ Okretu Rzeczypospolitej Polskiej ,,Wicher"
jest 1540 ton, to znaczy, ze tyle wynosi jego ciezar,
wzglednie ze tyle wazy wyparta przezen woda. Da-
lej, jezeli wyporno$¢ jednej z naszych todzi pod-

wodnych, O. R. P. ,Rysia" okre$lona jest dwiema
liczbami: 980 i 1248, to znaczy, zc wypiera on,
wzglednie wazy podczas ptywania nawodnego
mniejszg liczbe ton, 980. Kiedy za$ sie zanurzy,
wowczas, napetniwszy zbiorniki wodag, powiekszy
swoj ciezar do 1248 ton, wzglednie wyprze tylez ton

wody.
Jezeli teraz przejdziemy z kolei do statku han-
dlowego. to zainteresuje nas w nim nie jego ciezar,

jak w omowionym przed chwilg okrecie wojennym,
ale przede wszystkim jego zdolno$¢ zata-
dowcza, inaczej modwigc, ile towaru moze on
wzigé bezpiecznie do swoich tadowni. Te zdolno$¢
zatadowczg statku mozna okre$li¢ dwojako: jego
objetoscig czyli pojemnos$ciag statku, tudziez
cigzarem tadunku, ktéry moze przyja¢, czyli nos-
noscia.

Pojemnos$¢ statku wymierzamy, jak sie tego nie
trudno domys$le¢, przy pomocy jednostki objetoscio-
wej. Jest nig tak zwana tona rejestrowa,
czyli 100 sze$ciennych stép angielskich. Zazwyczaj
oznaczamy jeszcze, jakiego rodzaju jest ta pojem-

no$¢: brutto czy netto. Kiedy wiec sty-
szymy, ze m/s ,Pitsudski" lub jego ,sistership",
czyli blizniak, ,Batory”, ma niespetna 15 tysie-

cy ton rejestrowych brutto (w skrocie: T.R.B.), zna-
czy to, ze tyle wynosi pojemno$¢ catego wnetrza
wraz z pomieszczeniami mieszkalnymi zatogi, halami
maszyn i nadbudéwkami poktadowymi. Natomiast
tonaz rejestrowy netto (w skrécie: T.R.N.) wyraza
pojemno$¢ samych tylko tadowni statku i pomiesz-
czen, przeznaczonych dd przewodu pasazerow.

Tonaz rejestrowy stuzy db obliczania podatkoéw,
optat za post6j w porcie, za przejscie kanatu, za ho-
lowniki 1t p.

Ale jezeli przV liczbie, okreslajace! tonaz statku
handlowego, tkwig literki: ,,D. W", to wtedy ma-
my do czynienia nie z pojemnoscig statku,
lecz z ciezarem tadunku, ktory moze on przyjgc.
Jest to wtasnie owa nosnosc, o ktorej juz wspo-
mniatem wyzej. Liczba wyrazajagca nosnos¢ odgry-
wa zasadniczg role w kalkulacjach kupieckich przy
frachtowaniu statku.

Zapamietajmy wiec, ze tonaz statku handlowego
moze dotyczy¢ jego pojemnos$ci i wtedy jest
wyrazony w jednostkach objetosciowych, tak zwa-
nych tonach rejestrowych — badz tez wykazuje je-
go nos$nos$c¢, ktorg mierzy sie tong metryczng.

Zapyta kto moze, co ,to za literki ,D. W.“,
o ktorych  wspomniatem tak  wstydliwie na
poczatku swoich wywodéw o no$noscil... Otéz

.D. W." — to skrot angielskiego terminu ,Dead
Weight", co znaczy po polsku mniej wiecej: ,,mar-
twa waga". Dlaczego wtasnie wyrazu angielskiego,

nie za$ polskiego, badz francuskiego czy norweskie-
go?... Przeciez procz brytyjskiej wida¢ na oceanach
bandery réwniez i innych marynarek, nieraz bardzo
poteznych!...

Gdybym chciat da¢ wyczerpujacag odpowiedZ na
pytanie, dlaczego no$no$¢ oznaczamy skrétem an-
gielskim, dlaczego przed polskimi nazwami statkdw
stawia sie litery s/s lub nv;s, bedace skrétem row-
niez angielskich stow: ,,Steam Ship", co oznacza pa-
rowiec i ,Motor Ship" — motorowiec, wdéwczas
znacznie przekroczytbym ramy zwieztego felietonu.
Powiem wiec krétko: dumny tytut ,krélowe] morz"
otrzymata Wielka Brytania nie dla pieknych oczu
swoich obywatelek. W cigzkim trudzie i znoju, pta-
cac zyciem swoich najdzielniejszych, wywalczyty go
dla niej od 3 stuleci na oceanach catej kuli ziemskiej
liczne pokolenia angielskich marynarzy. Nie dziw
wiec, ze chociaz ksiegi Lloydu, rejestrujgce statki
wszystkich marynarek S$wjata, pisane sg w dwu je-
zykach, teymnologia morska daje pierwszenstwo
jezykowi narodu morskiego.,

Mieczystaw Zydler



Polskim statkiem do Ameryki Ptd.

Jeszcze przed dwoma laty sprawa urucho-
mienia polskiej linii zeglugowej do Ameryki Po-
tudniowej byta tylko pieknym projektem,, nad
ktorym toczyty sie diugie dyskusje, bo przeciez
chodzito o rzecz pierwszorzednej wagi: o obstu-
zenie polskimi statkami’bardzo licznej emigracji
polskiej do Brazylii, Argentyny, Urugwaju i Pa-
ragwaju, o utatwienie polskim kupcom wywo-
zenia do tych panstw polskich towaréw i spro-
wadzania w zamian*za to*potrzebnych nam su-
rowcow, jak bawetna;swetna*i .garbnik; ,,quebra-
cho“, a takze doskonatej brazylijskiej kawy
i kakao. Dopo6ki nie byto’polskiej linii zeglugo-
wej na szlaku Gdynia —Rio de Janeiro — Bue-
nos Aires, dopéty we wszystkich poczyna-
niach, odnoszgcych sie do Potudniowej Ame-
ryki byliSmy uzaleznieni od cudzoziemskich
przedsiebiorstw, okretowych,.majacych przede
wszystkich na uwadze*swoje a nie—polskie in-
teresy. Drogo ptaciliSmy za przewdz emigran-
tow i towardw,, pozbywajac, sie; z<krajir tak po-
trzebnych nam $rodkdéw’pienieznych, a przy
tym zaniedbywaliSmy-‘okazje rozbudowy pol-
skiej floty oceanicznej, zatrudniania polskich
marynarzy, przyzwyczajania obcych panstw
do widoku wielkich okretow pod polska bandera.

Wreszcie w listopadzie 1935 roku panstwo-
we przedsiebiorstwo ,,Zegluga Polska*4 wystato
na probe do Brazylii i Argentyny, statek towa-
rowy ,Wistaéh a w pare miesiecy pozniej,
w dniu 28 lutego 1936,‘0dszed} po raz pierwszy

do Ameryki Potudniowej pasazerski parowiec
»Putaski4; nalezacy do spotki akcyjnej ,,Gdy-
nia,— Ameryka, Linie Zeglugowe#4 ktéra'na
kilka miesiecy przed tym uruchomita na linii
do Ameryki Péinocnej nowo wybudowany
wspaniaty motorowiec. ,Pitsudski4 Wobec po-
siadania na szlaku do New-Yorku tego "Szyb-
kiego, nowoczesnego liniowca — starszy -i o
cztery wezty powolniejszy ,,Putaski4t mogtbyc
z;wiekszym pozytkiem skierowany natlinie po-
tudniowo - amerykanska,, zwiaszcza, ze,'tjuz
w maju 1936 roku wraz* z ,,Pitsudskim4t miat
obja¢ stuzbe jego blizniaczy statek ,Batory4

W eciggu péttora roku swego istnienia nowa
linia rozwineta sie bardzo pomys$lnie. Do kon-
ca> roku 1936 przewieziono na niej z Gdyni
5.881 o0s6b do Ameryki Potudniowej, a w cia-
gu pierwszego poOtrocza biezacego roku — dal-
sze 4.139, os6b, czyli blisko drugie tyle. W kie-
runku powrotnym, do’ Europy ‘ruch byt kilka-
krotnie mniejszy, gdyz reemigracjg do Polski
jest stosunkowo bardzo staba/a Z(racji wielkiej
odlegtosci i zwiagzanych z tym kosztéw podro-
zy, mieszkancy Ameryki Potudniowej dosyc¢
rzadko wybierajg sie do Europy w celach tu-
rystycznych. Stopniowo jednak nasza linia po-
tudniowo - amerykanska zaczeta zjednywac
sobie coraz wiekszg popularno$¢ wsrod cudzo-
ziemcow, jadacych do Europy, ilw zwigzku

.z tym ilos¢ pasazeréw w podrézachmowrotifych

ogromnie wzrosta. Jezeli taki pasazer ma za«



miar wraca¢ do Ameryki Potudniowej, to pra-
wie na pewno pojedzie znéw linia polska, tak
dalece podobajg mu sie warunki podrézy na
naszych  statkach, pierwszorzedne jedzenie
i obstuga. Zwtaszcza pasazerowie trzeciej Kkla-
sy sg zachwyceni doskonatg polskg kuchnig
i uprzejmoscig obstugi.

W ostatnich paru latach emigracja z Polski
do Ameryki Potudniowej wzrasta z kazdym
miesigcem, totez wkrotce okazato sie, ze je-
den s/s ,,Putaski4w zaden sposob nie wystar-
czy dla obstugi nowej polskiej linii, chociaz za-
wsze zabierat z Gdyni prawie komplet pasa-
zerdw, Srednio 848 osob w kazdej swej podré-
zy do Ameryki. Po uptywie pdt roku od chwili
otwarcia linii, przeniesiono s/s ,Kos$ciuszko4*
z linii palestynskiej na potudniowo - amerykan-
ska. Przy dwoch statkach linia ta mogta juz za-
pewni¢ pasazerom comiesieczne odejscia. gdvz
na odbycie przez statek podr6zy tam i z powro-
tem (wraz z postojem w Gdyni) potrzeba pra-
wie dwoch miesiecy. Nic w tym dziwnego, gdyz
trasa przebywana przez statek wynosi w jed-
ng strone 7194 mil morskich, czyli 12949 km.

Wytonita sie dawno kwestia budowy no-
wych statkéw dla naszej linii do Ameryki Po-
tudniowej. a w lutym r. b. zostaty zamodwione
dwa nowe motorowce o wypornosci okoto
15.000 ton. Bedg one zbudowane jeden na stocz-
ni dunskiej w Nakskoy, a drugi w Newcastle
w Anglii i stanowi¢ beda ,ostatnie stowo tech-
niki4tw budownictwie okretowym i dzieki zna-
cznie wiekszej szybkosci od ,Putaskiego i ,,Ko-
$ciuszki4l pozwolg na skrocenie jazdy w kazdg
strone o okoto pie¢ dni. Pierwszy z tych stat-
kéw ma by¢ ukonczony juz w pazdzierniku
przysztego roku.

Wybudowanie nowych statkéw, specjalnie
przystosowanych do warunkdéw pracy na na-
szej linii  potudniowo-amerykanskiej, bedzie
miato olbrzymie znaczenie pod kazdym wzgle-
dem. Beda one bardziej ekonomiczne w eksplo-
atacji, zabiorg znacznie wiecej pasazerdow i fa-
dunku, wreszcie dzieki swym wygodnym i no-
woczesnym urzadzeniom na wzor ,Pitsudskie-
go#4i ,Batorego#t — stang sie na pewno praw-
dziwym magnesem dla kazdego, kto ma zamiar
podr6zowaé na szlaku potudniowo - amerykan-
skim.

Przed wielka wojng z obszaru ziem pol-
skich wyjechato kilka milionéw emigrantéw do
Standéw  Zjednoczonych Am.eryki Potnocnej
Obecnie Stany Zjednoczone zamknety sie dla
naszych wychodzcow, ktérzy muszg szukac dla
siebie nowych terenéw emigracyjnych. Wyda-
je sig, ze takim terenem moga sie sta¢ przede
wszystkim niektére kraje Ameryki Potudnio-
wej. cierpigce na niedostatek pracowitych roi
nikbw pochodzenia europejskiego. Jest wiec
rzeczg prawdopodobng, ze emigracja do Ame-
ryki Potudniowej moze w przysztosci wzrosngé
do rozmiardw, jakie do niedawna przybierata

emigracja do Ameryki Po6tnocnej. A wowczas
na pewno z Polski bedzie tam wyjezdza¢ nie
mniej os6b, niz przed wojng do Standw Zjedno-
czonych, gdyz przeludnienie jest dzi$ u nas
znacznie wieksze, niz w latach przedwojennych.

By¢ moze, ze za pare lat ruch emigracyjny
z Polski do krajow Ameryki Potudniowej be-
dzie znéw tak duzy, jak w latach 1927 — 1929,
kiedy to wyjezdzato okoto 30.000 os6b rocznie*

Dla przewozenia takich mas ludzkich trzeba
bedzie uruchomic¢ jeszcze kilka nowych stat-
koéw i woéwczas polska linia zajmie w szeregu
innych linij potudniowo - amerykanskich takie
miejsce, na jakie zastuguje ze wzgledu na li-
czebno$¢ emigracji z Polski do Ameryki Potud-
niowej, to znaczy jedno z pierwszych. W chwili
obecnej — coprawda w zwiazku z powszech-
nym  zastojem emigracyjnym — statystyka
przyjezdzajacych w ubiegtym* roku imigrantéw
do Argentyny i Paragwaju wykazuje, ze oby-
wateli polskich przyjezdza tam wiecej, niz ja-
kiegokolwiek innego parnstwa. Nic dziwnego —
w przeludnionej Polsce ,napiecie emigracyjne
jest ogromnie silne, a stabo zaludniona Amery-
ka Potudniowa potrzebuje jeszcze wielu mi-
liondw rak roboczych, a przede wszystkim
osadnikéw rolnych. Z chwila osiggniecia daw-
nego poziomu emigracji z Polski do tej przy-
sztoSciowej czeSci Swiata zrozumiemy jeszcze
lepiej, niz dzi§ — ogromne znaczenie posiadania
wtasnej linii potudniowo - amerykanskiej, ko-
niecznej dla prowadzenia racjonalnej polityki
emigracyjnej i pozostawiania w kraju wielu mi-
lionow ztotych rocznie.

Stefan Dobrowolski
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Co Zawada widziat w Polsce

W matym saloonie na Bayridge Avenue, koto du-
zej fabryki samochodow zbierali sie zawsze w so-
bote po wyptacie: Majk Zawada, Jan Kulas, Zabtoc-
ki, Wypich i inni.

Pracowato ich Polakéw w tej fabryce trzystu,
lecz ci czterej byli z jednej wioski i cho¢ juz wiele
lat mineto od czasu jak do Ameryki przyjechali,
zawsze trzymali sie razem.

Majk Zawada przyjechat do Ameryki trzydziesci
lat temu. Krewni sprowadzili go tutaj do Detroit,
a poniewaz Zawada, gdy kraj opuszczat, miat niecate
osiemnascie lat, wiec niewiele o nim i wiedziat. Bo
Nierzecin (tak nazywata sie miejscowos$¢ skad po-
chodzit) to byta wioska i to w dodatku bardzo ma-
ta wioska, a Zawada przed odjazdem do Ameryki,
nosa, mozna powiedzie¢, za nig nfe wytknat. Wiado-
mo przeciez jak to sie zyto w tym Nierzecinie. Na
roli praca, w domu praca, do Brzozowa, najblizsze-
go miasteczka, trzydziesci wiorst, a jak kiedy tam
sie pojechato, to juz byto o tym wiele gadania.
Tak wiec Zawada niewiele w Polsce widziat i nie-
wiele o niej wiedziat, bo nawet jak do Hamburga na
statek przez Warszawe jechat, to tyle jej widziat co
nic.

— Nie, Kulas — mowit wiasnie Zawada, siedzac
przy stoliku z kuflem piwa przed sobg, w matym sa-
loonie na Bayridge Avenue — wszystko to dobrze
tak przy piwku o tym moéwic, ale jak ja sobie o kra*
ju pomysle, to zaraz mi mo6j maty Nierzecin przed
oczami staje. Ot patrz tu w Ameryce ity i ja zyjemy
sobie niezle. Czy tak bySmy mieli pierwej? Ckni mi
sie czasem bez tej Polski, ale wréci¢ tam na zawsze
to bym nie chciat.

Kulas, tegi chtop, troche starszy
USmiechnat sie i pociagnat piwo z kufla.

— Tak to powiadasz, he? — postawit kufel
1 spojrzat na Zawade. — Ale na co dobrego to$ ty,
bracie, nigdy jeszcze w tej Polsce nie patrzat.

— Jakto? — obruszyt sie Zawada, — Przeciez la
tam sie urodait, Osiemnascie lat mieszkatem w Nie-
rzecinie. To¢ dosy¢ czasu, zeby wszystko zobaczyc.

— Sure, surt — przytaknagt Kulas. — Osiemnascie
lat w Nierzecinie mieszkate§ — to Ja wiem. Ale Nie-
rzecin to jeszcze nie cata Polska. Ot gdyby$ poje-
chat tam, tak jak Ja w zesztym roku i zobaczyt
wszystko, to by$ inaczej o tym myslat 1 glupstw nie
wygadywat. Czy prawde rndéwie, Wypich?.,,

*» Sure. Dzlan — przytakngt Wypich. — Jq tez
tam bytem, lato§ — juz dwa fok) bedzie — Jak jez-
dzitem z wycieczkg | moge powiedzie¢, ze prawde
mowisz, bo to my tutaj przywykli patrze¢ na Polske
jakby to byt jeden duzy Nierzecin, a przecie w
rzeczywistosci jest zupetnie inaczej. Wielki to kraj
i piekny f zasobny, tylko pracy tam trzeba, duzo pra*
cy. bo¢ Polske zaborcy zniszczyli. W ciggu tych dzie-

od Zawady,

wietnastu lat, jakie uptynety od uzyskania niepodleg-
tosci, zrobito sie tam ogromnie wiele, ale jeszcze
starczy pracy na wiele lat.

— Duzo sie zrobito, ale najlepiej to w tym starym
kraju nie jest — powiedziat Zawada i pociggnat piwo
z kufla. — Ja tam wole Ameryke.

Kulas i Wypich nic na to nie odpowiedzieli, a Za-
btocki, ktdry dotad gtosu nie zabierat, wtraci! sie
nagle:

— Czego to tyle gada¢. Przywykliscie, Zawada,
narzeka¢ na ten stary kraj. Nie byto nam tam stod-
ko, to inna rzecz; inaczej to bySmy tu do Ameryki
nie przyjechali, ale trzeba i to wiedzie¢, ze to juz
byto dawno — trzydziesci lat — i wtedy to przecie
jeszcze zaborca na polskiej ziemi siedziat, to skad
mogto by¢ dobrze. A druga rzecz, jesli teraz i nie
iest tak jak by¢ powinno, to tylko dlatego, ze w dzie-
wietnascie lat trudno wszystkie braki naprawic
i wszystko odbudowaé¢ — to kazdy wie. To¢ przez
sto piectdziesiat lat nie nie mogliSmy sami gospoda-
rowa¢ w Polsce, ale teraz przecie to caty naréd nad
tym pracuje, zeby byto lepiej. Jezeli nie wierzysz
to pojedz i zobaczysz sam.

| tak oto Zawada postanowit pojecha¢ do kraju
1zobaczy¢ wszystko na wiasne oczy.

Byt Zawada w Polsce trzy miesigce, zwiedzit
wszystko — Gdynie i Warszawe, i Krakéw, i Wilno,
— no i Nierzecin, te malg wioske, gdzie sie urodzit
tez. | oto znowu po trzech miesigcach Zawada sie-
dziat w saloonie na Bayridge Avenue ze swoimi
ziomkami i o starym kraju przy piwie sobie rozpra-
wiali.

— No gadaj teraz, Zawada — powiedziat Wy-
pich — co$ ty w tej Polsce widziat i czeg6j$ sie tam
nauczyt. Czy jest tam tak zZle jake$ nam wtedy kla-
rowat. *

Pociggnat Zawada piwo z kufla; postawit kufel
na stole, zsungt kapelusz na tyt gtowy i powiedziat:

— Weil, wiele ja tam rzeczy widziat i duzo jest
tam waszej prawdy w tym, coscie méwili. Ale pocze-
kajcie az opowiem wam wszystko pokolei.

Moéwit Zawada dtugo i o Gdyni, 10 Warszawie,
i o innych miastach, ktére zwiedzit i o tym, ze nie
spodziewat sig, ze jest to taki piekny kraj, bo przed-
tem jak o Polsce myslat, to zawsze mu tylko Nierze-
cin stat przed oczyma — stare chaty, strzechy sto-
miane, zielonym mchem poroste, btoto i brud, a prze-
ciez teraz jak zobaczyt, to przekonat sie, ze jest zu-
petnie inaczej.

Wszystko to widziat Zawada, ale jak o Nierze-
cinie zaczat opowiada¢, to znéw swoje: ze niewiele
sig tam zmienito.



Gdy skonczyt Zawada opowiadac,
sie pierwszy.

— Ano, Majk, jak widze, wiele widziateS. Po-
wiadasz, na ten przyktad, zes do Gdyni na pol-
skim statku z Ameryki jechat — tak? — ale gdyby
tobie ~kto$, tak z dziesie¢ lat temu, powiedziat, ze
przez ocean do kraju na polskim statku bedziesz pty-
nat, toby$ go wysmiat napewno.

— Ano tak. Tak bym na pewno zrobit.

— Powiadasz, ze$ widziat na morzu te nasze stat-
ki, co to z weglem $lagskim, z bekonami, cukrem
i roznym towarem krajowym w S$wiat idg, choé
0 tym pietnascie lat temu prawie nikomu sie nie $ni-
fo, ze Polska bedzie swcjg flote handlowag miec.

— No to co?

— | moéwisz dalej, ze§ Gdynie ogladat — miasto
1 port — najwiekszy port na Baltyku, gdzie towar
na statki tadujg we dnie i w nocy, bo¢ juz podobno
za mata jest ta Gdynia, tyle towaru przez nig
w Swiat idzie, ze ludzie dwadzie$cia cztery godziny
aa dobe na trzy zmiany muszg robic.

— Prawda. Wszystkoin to widziat.

— No, a czy ty wiesz, Zawada, — spytat Kulas —
w ile czasu to wszystko sie pobudowato, he?
W dziesie¢ lat. Tak, w dziesie¢ lat, bo przedtem to
w tej Gdyni pare domkéw zaledwie stato, a statkow
to nie byto prawie nic. Wszyscy, cata Polska pra-
cuje teraz nad tym, zeby z tej nedzy, w ktorg ja
zaborcy wkopali, sie wygrzebaé. Moéwisz, ze mia-

Kulas wtracit

sta sie rozbudowujg i ze tam widaé polepsze-
nie. Niedtugo i na wie§ tez przyjdzie kolej. Kie-
dy? pytasz. A wtedy, gdy te statki polskie, ktd-
re$ na morzu kolo Gdyni widziat, coraz wie-
cej bekondéw, masta, jaj, drobiu i innych towa-
réw, co to wie$ daje, za granice wywozi¢ beda, gdy
wiesniak wiecej pracy wiozy w to, zeby jego pro-
dukt byt lepszy niz jest, gdy wiesniak i kupiec kra-
jowy pojma dobrze, czym jest morze dla wsi polskiej
—mgdy zrozumia, ze to morze jest drogg, taka samg
droga, jak ta, coze wsi do miasta prowadzi, tylko
z tg roznicag, ze prowadzi nie do miasta, tylko dalej
w szeroki  $Swiat.Wtedy, jak to nastapi, to wie$
polska siewzbogaci i biedy na niej nie bedzie.
To¢ ta bogata Ameryka, w ktorej teraz mie-
szkasz, tez byta kiedy$ biedna. Biedniejsza byta
od Polski. Ale byli tu ludzie, co chcieli pracowac,
co odwaznie patrzyli w przysztos¢ i nie bali sie ni-
czego. | nikt z tych ludzi, co tu sie urodzili, nie
chciat ucieka¢ do innych, bogatszych krajéw, a swdj
opuszcza¢, dlatego, ze tak byto wygodniej. | oto z tej
ich pracy, z tej ich odwagi, i wiary powstato to bo-
gactwo, dobrobyt. Polska tez jest teraz na drodze do
dobrobytu, cho¢ zmudna droga, ale jesli wszyscy
zgodnie beda pracowaé, kazdy w swojej dziedzinie,
to zajdzie tam na pewno.

Tak powiedziat Kulas, i wszyscy mu spotem przy-
takneli, bo czuli, ze ma racje.

L. G

Lasy polskie siegajg za morza

Podczas upalnych dni letnich las wabi cie-
niem, tchngcym chtodem i Swiezo$cig. Wabi bo-
gactwem swego wnetrza zarowno mieszkanca
miast, uciekajgcego z rozpalonych ulic i zaku-
rzonych brukéw, jak i rolnika, ktéry po znojnej
pracy na skwarnym stoncu, spalony jego pro-
mieniami, szuka ochtody w cieniu le$Snym. Le-
zac na bujnej podscieli mchow, lub szperajac
skrzetnie po krzakach i chaszczach, w poszuki-
waniu jagod, grzybow, orzechéw, malin, jezyn,
i innych tym podobnych skarbéw lesnych, mato
kto pomysli o tym: jak daleko potrafiag powe-
drowac te lesne bogactwa i jaki los czeka wspa-
niate mocarne drzewa, kryjace wszystko skle-
pieniem swych koron.

Olbrzymie deby — to
materiat do wyrobu mebli, na pale przy
budowlach wodnych, jak np. mityny. Drew-
no debowe #twardnieje w wodzie nabiera-
jac twardos$ci niemal kamiennej i moze trwac
dtugie lata niezniszczalne. Najpospolitsze drze-
wo naszych lasow, sosna — daje drewno be-
dace materiatem wszechstronnie uzytkowym.
W dawnych czasach, gdy na morzu piywaty
statki wytacznie zaglowe, bo nie znano moto-
row i maszyn parowych, to z laséw polskich
wywozono najwieksze ilosci sosen na maszty.
Legendarna sosna masztowa topoczgca dumnie

pierwszorzedny

rozpietym na niej zaglem, zwiedzata porty da-
lekich mérz odlegtych krajow. Oto dalej wysu-
niete jodty, uroczyste choinkowe Swierki
i drzace osiki — najlepszy materiat do wyrobu
papierowki. Z papierowki w fabrykach wyra-
bia sie posledniejszy gatunek papieru — na kto-
rym sa drukowane gazety. Papieréwki duzo
wywozi sie do Anglii i innych krajow zamor-
skich. Rozsiadte po mokradtach, pastwiskach
i nad brzegami rzeczutek olchy — stuzg do wy-
robu dykt. Dykty sg wyrabiane w ten sposéb,
ze cieniutkie tarte naokoto rdzeni pnia desz-
czutki sg sklejane, klejem przygotowywanym
z osocza krwi zwierzecej. Dykty polskie cieszag
sie ogromnym pokupem na rynkach S$wiato-
wych, a najwiecej ich sprzedaje sie w Kana-
dzie, kraju sasiadujacym ze Stanami Zjednoczo-
nymi.

Wywozi sie duzo réznego materiatu drze-
wnego przez port gdynski, jak kopalniaki, stupy
telegraficzne, kiody, kloce, diuzyce, bale, bel-
ki, taty | podktady kolejowe. Nalezy tu wyja-
$ni¢, co to sg kopalniaki, ktérych duzo zagra-
nica u nas kupuje; otéz sg to grube kitody drze-
wa, ktorymi zabezpiecza sie szyby i chodniki
w kopalniach, zeby po wybraniu wegla, czy tez
jakiej$ rudy, ziemia sie nie zawalita i nie przy-
gniotta gornikow. Kopalniaki wedrujg réznymi



drogami za granice, do Anglii,'Francji i Belgii
jadg drogami morskimi, do Czechostowacji
i Niemiec kolejami albo tez sg dowozone z Gdy-
ni do najblizszych portéw niemieckich, lezacych
nad Battykiem, jak np. Szczecin.

' Szkoda jest jednak tego, ze duzo wywozi sie
od nas drzewa nie obrobionego — ktére powin-
no by¢ przerobione na materiat drzewny, albo
na gotowe juz rézne wyroby drzewne idopiero
wtedy wywiezione za .granice, bo przy obrébce
tego drzewa i przy wyrobach drzewnych znala-
ztoby prace i chleb wielu ludzi. Trudno jest o-
prze¢ sie myslom, gdy widzi sie dlugie tratwy
drzewa ptyngce Bugiem, Narwig, a potem Wistg
w strone polskiego morza, ze jednak przy obrdb-
ce tego drzewa mozna by. zatrudni¢ duzo rak
ludzkich, szukajacych pracy.

Przez Gdansk'i Gdynie-przechodzi tez sporo
drzewa nie polskiego — a' czeskiego i rumun-
skiego: jest to przewaznie tarcica ew. deski
drzew iglastych, wiezione do Ameryki. Swiad-
czy to o tym, ze i nasi sgsiedzi umiejg ocenic
znaczenie i doskonate wyposazenie techniczne
naszych portow. Tego drzejya z.zag.anicy, prze-
wozonego do polskich portéw, aby stad dalej
mogto wedrowaé¢ w $wiat, przewozi sie przez
Polske coraz wiecej. W pierwszej potowie bie-
zacego roku przewieziono go trzy razy wiecej
niz w takim samym czasie w* roku ubiegtym.
Wiekszo$¢ wywozonego drzewa wedruje do da-
lekich krajow Ameryki i Afryki — sporo jednak
zostaje w,portach Morza Battyckiego i P6tnoc-
nego, gdzie zostaje ono zuzytkowane w duzej
mierze przez stocznie i doki — to jest'warsztaty,
w ktoérych buduje sie i naprawia okrety. Najbar-
dziej pocieszajace jest, ze oprécz drzewa polskie
wyroby drzewne zdobywajg sobie duzo odbior-
cow na rynkach $wiatowych; wywozi sie skrzy-
nie, beczki, pudetka, meble, a zwtaszcza meble
giete — tak zw. ,wiedenskie krzestal sg tylko
z nazwy wiedenskimi, bo wyrabia sie je u nas
w. polskich fabrykach. Meble giete sg wywozo-
ne przez Gdynie do wielu* krajow zamorskich
jak Ameryka Pétnocna i Potudniowa, Kolumbia,
Indie Holenderskie, Bliski -Wschod, Palestyna,
Irak.

Port drzewny w Gdyni lezy przy potnoc-
nym basenie. Jest on wybudowany niedawno,
bo w 1935 roku dopiero wykonczono w nim bu-
dowy urzadzen technicznych dla przetadowy-
wania drzewa. Cata powierzchnia portu drzew-
nego wynosi 132.000 metrow kwadratowych, to
jest przeszto 13 hektarow. Styka sie on z mo-
rzem na diugosci 637 m, z czego na przestrzeni
210 metrow wybrzeze jest obudowane beto-
nem. W tym porcie moze by¢ jednocze$nie ta-
dowane az 6 statkbw. Powierzchnie portu
drzewnego przecina 6 szerokich toréw kolejo-
wych i cata sie¢ roboczych kolejek waskotoro-
wych, zeby byto tatwo podstawia¢ wagony do
zatadunku drzewa na okret.

Plac drzewny jest zaopatrzony w S$wiatto
elektryczne i wodociggi wraz z urzgdzeniem na
wypadek pozaru, przez co zostato zapewnione
bezpieczenstwo towaru. Niestety mamy mato
polskich statkéw do wywozu tego drzewa, wy-
wozg je wiec okrety innych panstw, zarabiajac
za przew06z duze sumy. Wywozimy drzewo
z Gdyni do innych portow, statkami nalezgcymi
do wtascicieli Dunczykéw, Anglikow, Niemcow,
Szwedow, Gdanszczan, Finow, i troche statka-
mi polskimi. Za ten przew6z w 1936 r. za-
ptacono wtascicielom statkéw 3 miliony 600 tys.
ztotych, z tego najwiecej zarobili Dunczycy,
a Polacy zaledwie okoto 85 tysiecy. W roku
biezagcym, tylko za 4 miesigce, znow zaptaci-
liSmy za przewozy drzewa przez morze witasci-
cielom statkdw 610 tysiecy ztotych. Stanowczo
musimy rozbudowaé¢ naszg flote handlowg, ze-
bysmy mogli bogactwa naszej ziemi wywo-
zi¢ na wtasnych statkach za morze i aby dzie-
ki temu te miliony, ktore teraz zarabiajg u nas
obcy, mogty zosta¢ w naszej witasnej kieszeni

Lasy polskie dostarczajg nie tylko drzewa na
wywoOz, bo i smaczne soczyste jagoédki i grzy-
by, w poszukiwaniu ktérych roje ludzi wczes-
nym rankiem w jesieni snuje sie po lesie;
wszystko to sg towary poszukiwane i niezle
ptacone na rynkach zamorskich. Czarne jago-
dy zbierane w lecie s3 wywozone do Niemiec
i do Anglii do Londyiu — albo w catosci, albo
przerobione na rozmaite soki, konfitury, stuzg
tez cukiernikom angielskim w sezonie do wy-
robu tanich ciastek z jagodami tak zwanych po
angielsku ,pies" (czytaj ,pajz4). lle jagod jest
w Polsce, to mozemy mie¢ pojecie z tego. ze
z jednej tylko stacji Wierzchocin w poblizu bo-
réw tucholskich w ciggu jednego sezonu wy-
wieziono 86 wagondw jagod — a ilez takich
stacyj jest w Polsce? Skromne grzybki tulgce
sie u stop olbrzymoéw lesnych przynosza nam
tez sporo pieniedzy. Amerykanie najbardziej
cenig polskie grzyby suszone. Widzimy wiec
jak olbrzymiag wartosé dla nas majg lasy — tyl-
ko musimy pamieta¢, abysmy z pozytkiem dla
nas samych mogli wykorzysta¢ skarby ziemi
Polskiej.

Feliks Troian



ZZYCIA KOt SZKOLNYCH

Wakacje sie skonczyty i znéw przystepujemy do
omawiania dziatalnosci Kot Szkolnych, w pierwszym
rzedzie tych, ktére nadestaly sprawozdania jeszcze
przed wakacjami. By¢ moze, iz nie wystarczy miej-
sca, aby wykorzysta¢ caty posiadany przez nas ma-
teriat w tym numerze, gdyz listbw i sprawozdan
jest dos¢ duzo, a podczas wakacyj nie zamieszcza-
liSmy tego dziatu, w tym bowiem okresie cztonko-
wie Kot byli rozproszeni po catej Polsce i miesieczni-
ka ,,Polska na morzu“ nie czytali. Te Kota, ktore nie
znajda w tym numerze wzmianki o swojej pracy,
prosimy o cierpliwo$¢, a niewatpliwie napiszemy
0 nich w numerze pazdziernikowym lub w ,Gazet-
ce Morskiej4

Zywa akcje rozwineli cztonkowie Kola przy Publ.
Szkole Doksztatcajacej Zawodowej w Mikotowie na
Slasku podczas zbiérki na FOM. Zebrano kwote
zt 35 przy czym w okresie zbiorki odbywaty sie
pogadanki zwigzane z zagadnieniami morskimi. Ca-
ta akcjg kierowat opiekun Kota p. prof. Kobylanski.
Oto urywek listu Kota: ,,Stwierdzi¢ musimy ofiar-
nos¢ i zrozumienie naszych kolezanek i kolegow,
ktorzy przescigali sie w kupowaniu znaczkéw na
ten cel. Prawda, nie jesteSmy zamozni, jednak ser-
ca nasze goraco bijg i pragng silnej, poteznej Pol-
ski, a w szczeg6lnosci na morzu, bo tam lezy bo-
gactwo i Jej zaszczytne miejsce ws$rod innych panstw
Swiata*4 Koto wyraza serdeczne podziekowanie
swemu opiekunowi za poniesione trudy, za$ kole-
zankom i kolegom za szczerg ofiarnos¢. My ze swej
strony przesytamy cztonkom Kota stowa uznania
1zyczymy powodzenia w dalszej pracy.

Duza przyjemnos¢ odniesliSmy, czytajagc sprawo-
zdanie Kota przy Panstw. Szkole Przemystowej
w Bielsku (Slask), w ktérym bardzo treSciwie zo-
brazowana zostata jego dziatalno$¢ od poczatku
istnienia t. j. od maja 1933 r. Mimo niesprzyjajacych
warunkéw jak: brak w poblizu wody, zajecia szkol-
ne przed i po potudniu, Kolo prowadzi intensywng
prace, posuwajac sie naprz6d w rozwoju dzieki wta-
sciwemu stosunkowi cztonkéw, a przede wszystkim
dzieki staraniom swego opiekuna p. prof. Wt. Klimko-
wicza i dyrektora szkoty p. dra inz. Adama Konop-
nickiego, ktéry nie szczedzi pomocy zaréwno moral-
nej jak i1 materialnej. Koto nie pomineto zadnei spo-
sobnosci, by zamanifestowa¢ swe uczucia w sto-
sunku do pionierskiej pracy Polski nad morzem
i poza nim. W ciggu swego istnienia urzadzito 3 po-
ranki morskie (10 lutego), 2 apele kolonialne, akade-
mie ku czci gen. Orlicz-Dreszera, 2 wieczornice,
14 odczytéw z przezroczami, 2 wystawy morskie,
do ktérych cztonkowie opracowali materiat w po-
staci map. wykresow, ilustracyj. obrazow, planow,
modeli i t. p. Posiada 150 wiasnych ksiazek, zwia-

zanych tresciowbz morzem, nadto rozporzadza 110

ksigzkami, wypozyczonymi z biblioteki szkolnej.
Czytelnictwo cieszy sie duzym powodzeniem.
W omawianym okresie Koto wptacito na FOM.

zf 272.38, zajmujac pierwsze miejsce wsrdd ogotu
szk6t na Slasku ‘Cieszynskim. Przy Kole istnieje
stata sekcja budowy kajakéw, ktéra dotychczas wy-
budowata 12 kajakéw, z czego 5 stanowi wiasnosé
Kota. Jest takze sekcja modelarska, dzielgca sie na
dwie grupy: zaawansowanych, ktérzy wykonuja
modele wyzszej‘klasy, i mtodsza, ktéra pod kierun-
kiem starszego ucznia Pawlusa buduje naiprost-ze
modele ptywajace. Sg jeszcze inne sekcje, pracujgce
nad propagandg zagadnien LMK. Warto wspomniec,
ze cztonkowie zakupili 67' medali pamigtkowych
z okazji 15-lecia odzyskania dostepu do morza, brali
udziat w sptywie do morza, w wycieczkach do
Gdyni i t. d. Trzeba tez zaznaczyé¢, ze na poczatku
swego istnienia Koto liczyto 56 cztonkdw, obecnie



za§ ma ich 510 na og6lna liczbe 560 uczniéw tej
szkoty. Fakt ten jest niewatpliwym dowodem zy-
wotnosci Kota, totez wyrazamy mu stowa uznania
za rzetelna prace i zyczymy powodzenia we wszy-
stkich dalszych poczynaniach.

Kolo przy Panstw. Gimnazjum Koeduk. w Wa-
brzeznie (Pomorze) od roku 1936 powiekszyto liczbe
swych cztonkéw o 500/ (szkoda, ze w nadestanym
sprawozdaniu nie podano liczby cztonkéw). Zebra-
nia odbywaja sie regularnie raz na miesiac, przy
czym wygtaszane sg zwykle referaty na temat da-
zen Polski do uzyskania kolonij, podrézy naszych
statkdw szkolnych, programu morskiego 1t. p. Opie-
kunem Kota jest p. prof. Golik, prezesem kol. Czestaw
Skwierz. Bardzo zatujemy, ze w sprawozdaniu Kola
tak mato jest wiadomosci o istotnej pracy czton-
kow, wieksza bowiem cze$¢ jego wypetniaja nazwi-
ska zarzadu, komisji rewizyjnej i t. d. Nie watpimy,
iz na przyszty raz dostaniemy obszerniejsze i bar-
dziej ciekawe sprawozdanie.

Cztonkowie nowego Kota przy 7 kl. Szkole Po-
wszechne) Meskie) Nr. 1 Im. A, Mickiewicza w Bo-
rystawiu prowadza energiczng akcje na rzecz Fun-
duszu Obrony Morskiej. Jest to duze Koto, gdyz
liczy 250 cztonkow. Na poczatku kazdego miesigca
odbywajg oni posiedzenia, urozmaicone pogadanka-
mi. Wierzymy, ze Kolo w dalszym ciggu bedzie
owocnie pracowato i zyczymy aby powiekszyto licz-
be swych cztonkéw, zgodnie z zamierzeniami. Pro-
simy o dalsze wiadomosci.

Koto przy Szkole Powsz. Im. T. Kosciuszki w Ba-
ranowiczach wptacito na Fundusz Akcji Kolonialnej
t\ 107.65. Niestety, sprawozdania, o ktorym Kolo
wspomina nie otrzymaliSmy. Mito nam bedzie otrzy-
ma¢ wiadomosci o pracy Kota.

Kolo przy Panstw., Gimnazjum Meskim Nr. 185
w Toruniu nadestato nam sprawozdanie z rocznej
dziatalnosci. Koto Uczy 208 cztonkéw. W okresie
sprawozdawczym odbyto sie 12 posiedzen zarzadu
i 10 zebran plenarnych. Program ustalony na pierw-
szym zebraniu zostat catkowice wykonany. Wspo6l-
nie z innymi Kotami istniejgcymi w Toruniu zorga-
nizowano konkurs p. t. ,,Stowo, rysunek, model pod

,Abecadto

W dobie ostatnich zdarzen, kiedy to pra-
sa codzienna coraz cze$ciej na ‘taniach
swych donosi o nowych bezprawiach, jakich
dopuszczajg sie administracyjne witadze
gdanskie wobec obywateli, chcacych, by
dzieci ich uczyty sie nie w niemieckiej, lecz
W polskiej szkole, w polskim duchu, — gdy
czytamy o bezwzglednych represjach gdan-
skiej policji, sitag odbierajgcej polskie dzieci
rodzicom i przymusem sprowadzajacej je
do szkdt niemieckich — bardzo na czasie
jest nowa ksigzeczka St. Zalewskiego, wy-
dana przez Lige Morska i Kolonialng, pod
tytutem: ,,Abecadto gdanskie#

Broszurka ta, jak gtosi na wstepie autor,
»hapisana zostata w tym celu, azeby kazdy
Polak, bez wzgledu na rodzaj swego wy-
ksztatcenia, bez wzgledu na ilo$¢ czasu, ja-
kg rozporzadza, oraz na prace, ktdrej sie

hastem morza“. Na konkursie zebrano liczne utwory
literackie, rysunki, obrazy i modele jachtéw i okre-
tébw. W wyniku konkursu Kolo otrzymato 2 nagro-
dy za rysunki i jedng za utwor literacki. W zwiazku
z rocznica odzyskania morza urzgdzono akademie,
ktérej czes¢ poswiecono pamieci gen. Orlicz-Dre-
szera. Na FOM zebrano zt 80. Koto buduje wta-
sne kajaki; dla wszystkich cztonkéw nie umieja-
cych ptywaé¢ urzadzono kurs ptywania. Kilku czton-
kéw wzieto udziat w kursie modelarstwa jachtow
zaglowych, zorganizowanym przez klub zeglarski
w Toruniu. Ponadto wygtaszane byty referaty
z przezroczami, w czym zapewniono sobie pomoc
ucznidw Szkoty Podchorgzych Marynarki Wojennej
w Toruniu. Koto nawigzato blizsze stosunki kores-
pondencyjne z Polakami z zagranicy, a szczegdlnie
z Liberia, ktére w dalszym ciggu utrzymuje. Opie-
kunem Kota jest p. prof. Jan Eckmann. Ciekawi je-
steSmy jaki program Koto ustali na biezacy rok
szkolny. Prosimy o wiadomosci.

Koto przy Szkole Powsz. Nr. 2 w Jarocinie (woj.
poznanskie) urzadzito przedstawienie p. t ,Smok
i Jagienka**, ktore cieszyto sie tak wielkim powo-
dzeniem, ze powtarzano je 5 razy. Czysty dochéd
z przedstawienia wynidst okoto 100 zt., z tego 40 zt
przeznaczono na FOM.

Istniejgce od r. 1934 Koto przy 34 Szkole Powsz.
w Poznaniu wybrato dla swej pracy nastepujace ha-
sta: ,,Kolonie zrodtem dobrobytu4l oraz ,,Morze har-
tuje ludzi i narody4 W ubiegtym roku szkolnym
cztonkowie zorganizowali dwie akademie morskie
(rocznica odzyskania morza i ,dni kolonialne4)
i 8 referatbw na tematy: historii Pomorza, Gdyni
i jej rozwoju, zycia marynarzy i Kaszubéw, mary-
narki wojennej i handlowej oraz gospodarczego zna-
czenia morza i kolonij. Ponadto urzadzono wyciecz-
ki nad jezioro i do portu rzecznego nad Warta.
Cztonkowie szerzg réwniez wiedze o sprawach mo-
rza wsréd swych rodzicow. Koto liczy 95 cztonkdw,
zarzad jego stanowia: Mieczystawa Pawetczakdw-
na, Urszula Roszykoéwna i tucja Gorlaséwna, opie-
kunka jest p. Bronistawa Arendtowa.

gdanskie"

poswiecg, — mogt szybko, tatwo i prosto
obja¢ catos¢ sprawy gdanskiejX

Szybko, tatwo i prosto. Istotnie, broszur-
ka odpowiada swemu zadaniu, i tak, jak gto-
si jej tytut, stanowi jakby abecadto; zagad-
nienia bowiem, tgczace sie z Gdanskiem,
utozone zostaty alfabetycznie, ze nie trudno
odnalez¢ kazde poszczeg6lnie. Omoéwione
pokrotce, zwiezle, jasno — przystepne sg
dla kazdego.

Historia Gdanska, jego potozenie gospo-
darcze i zalezno$¢ od Polski, polityka, umo-
wy i traktaty, regulujgce stosunek z Polska,
rozwdj Wolnego Miasta w oparciu o pol-
skie zaplecze, i wiele innych wazkich za-
gadnien, — w broszurze tej ujete zostaty
w sposob popularny. Winien ja poznaé kaz-
dy Polak, ktéremu niedostatecznie znane sa
sprawy Gdanska, — winien jg poznac i prze-
czytaé kazdy, by sie utwierdzi¢ o stuszno-
Sci polskiej sprawy u ujscia Wisty.



Z Kraju I

Wojna na Dalekim Wschodzie. W Kkoncu
lipca wojska japonskie rozpoczety dziatania wo-
jenne w Chinach Péinocnych, zajmujac w cia-
gu kilku dni wazne os$rodki: Pekin i Tien-tsin.
Wypadki te wzbudzity wielkie zaniepokojenie
na Zachodzie, bo chociaz od dtuzszeg;; czasu
Daleki Wschaéd jest niemal stale widownig krwa-
wych walk, to jednak ostatnia ofensywa japon-
ska zagraza powaznie interesom gospodar-
czym panstw zachodnich, dla ktérych Chiny
byty pojemnym rynkiem zbytu, a jednocze$nie
panstwa te niechetnie widza szybki wzrost po-
tegi Imperium Japonskiego. Po pierwszych wal-
kach, ktére przyniosty zwyciestwo Japonczy-
kom, wojska chinskie zaczety stawia¢ silniej-
szy opor, przechodzac w niektérych miejsco-
wosciach do gwattownej ofensywy. Po obu
stronach padajg tysigce ofiar. Walki sg zaciete:
z jednej strony potezna Japonia szuka nowych
terendéw dla swej ekspansji gospodarczej i lud-
nosciowej, z drugiej odradzajace sie narodowo
Chiny bronig swej niezawistosci.

Wiezienie Marszatka Pitsudskiego w Magde-
*burgu wtasnosciag Panstwa Polskiego. Bur-
mistrz Magdeburga ofiarowat Panstwu Polskie-
mu budynek, znajdujacy sie w obrebie cytadeli
magdeburskiej, a w ktéorym w czasie wojny
Swiatowej byt wieziony Marszatek Pitsudski.
Budynek ten zostanie rozebrany, a nastepnie
przewieziony do Polski i tu odbudowany.

Swieto Zotnierza. W dniu 15 sierpnia, jako
W rocznice pamietnej bitwy pod Warszawa
w r. 1920, obchodzone byto Swieto Zotnierza.
We wszystkich niemal miastach odprawione
zostaty uroczyste nabozenstwa, odbyty sie de-
filady wojska i organizacyj spotecznych oraz
zawody sportowe i akademie.

Zgon Marconiego. W dniu 20 lipca zmart
wielki uczony wioski, jeden z najznakomitszych
i najpopularniejszych wuczonych europejskich,
Guglielmo Marconi. Swojg popularnosé za-
wdzieczat Marconi swoim licznym wynalaz-
kom, z ktérych niejeden stanowi prawdziwe
btogostawienstwo dla ludzkosci. M. in. Marconi
wynalazt telegraf bez drutu, kory jest nie tyl-
ko udogodnieniem, ale uratowat juz zycie wielu
tysigcom ludzi. Marconiego nazywajg rowniez
stusznie ojcem radia, gdyz jego prace i wyna-
lazki doprowadzity do dzisiejszego wspaniate-
go rozkwitu radiofonii.

Regulacja rzek na Polesiu. W najblizszym
czasie ma by¢ rozpoczeta regulacja rzek Wie-
siotuchy i Rzeczycy, przeptywajacych przez
dziat wodny pomiedzy Styrem a Stochodem,
ktérego obszar obejmuje 60.000 km kwadr.
Wstepne prace pomiarowe zostaty juz ukonczo-
ne, obecnie prowadzone sg badania gleboznaw-
cze.

Zze Swiata

Wizyta brata kréla angielskiego w Polsce.
W pierwszych dniach sierpnia bawit w Polsce,
w charakterze prywatnego goscia, brat kréla
angielskiego ks. Kentu z matzonkag. Ks. Kentu
w podrozy swej po Polsce zatrzymali sie dtu-
zej na Slasku, w Krakowie, gdzie ztozyli hotd
prochom Marszatka Pitsudskiego i zwiedzili hi-
storyczne pamiatki miasta, oraz w tancucie
u hr. Potockiego.

30.50 mil morskich na godzine. Nowy rekord
szybkosci ustanowit ostatnio francuski statek
»Normandie**, przeptywajgc droge z Hawru do
Nowego Jorku w 92 godziny 2 minuty, a zatem
osiggajac przecietng szybkos¢ 30.50 mil mor-
skich na godzine. W ten sposéb ,Normandie¥
zdobyt ,biekitng wstege Atlantyku4 przezna-
czong dla statku, ktéry w najkrétszym czasie
przebedzie droge z Hawru do Nowego Jorku.

S/s ,,Poznan** ratuje rozbitkéw. W dniu 1-go
sierpnia s/s ,,Poznan®uratowat na Morzu Alan-
dzkim 4 rozbitkéw finskich, w tym dwoje dzie-
ci. W chwili, gdy statek polski po$pieszyt na
pomoc, rozbitkowie znajdowali sie w*stanie zu-
petnego wyczerpania. Wtasciciel motoréwki
bowiem, z ktorym wybrali sie na wycieczke
morska, zostat zmyty z pokiadu przez silng fa-
le, a pozostali pasazerowie nie umieli sie¢ z mo-
torem obchodzi¢ i wichura znosita t6dz coraz
gtebiej w morze.

Molo im. Tadeusza Wendy. Dla upamigtnie-
nie wielkich zastug, potozonych przy budowie
portu gdynskiego przez inz. Tadeusza Wende,
minister Przemystu i Handlu polecit nazwaé
jego imieniem Molo Weglowe, ktére jest pierw-
szym wybudowanym w porcie gdynskim. Inz.
Tadeusz Wenda jest projektodawcg planéw
portu Gdyni i kierowat jego budowg od samego
poczatku az do chwili obecnej, kiedy przecho-
dzi w stan spoczynku.

Obroty towarowe portu gdynskiego wyniosty
w lipcu ogotem przeszto 795 tysiecy ton, z cze-
go na obroty zamorskie przypada 781 i pot ty-
sigca ton. W pordwnaniu z lipcem r. ub wyka-
zaly zatem znaczny wzrost, bo 0 24,7%. Wzrost
obrotow portu gdynskiego jest staty, obroty
zamorskie tego portu w pierwszym potroczu
r. b. wyniosty blisko 4.343 tysigce ton, czyli
w poréwnaniu z pierwszym po6troczem r. ub.
wzrosty o 20.3 %.

Nowe towarzystwo dla potowow dalekomor-
skich powstato w Gdyni pod nazwg ,,Pomorze**.
Towarzystwo to ma zamiar ztowione na Morzu
Pétnocnym ryby przywozi¢ do Polski w stanie
Swiezym w lodzie. Dotychczas ryby Swieze
w lodzie musieliSmy sprowadza¢ z zagranicy,
a przede wszystkim z Niemiec i ptaciliSmy za
nie oczywiscie powazne sumy. Towarzystwo
,Pomorze** zakupito narazie dwa statki ,Adam*
i ,Barbarg\ koére juz przystgpity do nracy



RozrywvKki

8 REBUS

Z podanego rebusu nalezy odczyta¢ dwuwyrazo-
we zdanie o poczatkowych literach: W. ra.

9. SZARADA

Tamten wychwala krazowniki,

6w kocha sie w podwodnej lodzi,
a ja nie zgadzam sie w tym z nikim.
Mnie cudze zdanie nie obchodzi.

Hotduje skromny tr6j — wspak pierwszym
nie martwi stabszy pierwszy — trzeci

cho¢ wspak wtér — drudzy $nig sny szersze
da caty wrogom twardy sprzeciw.

»,Kasta" (Dobre)

>PLATg POCZTOWA UISZCZONO RYCZALTEM
POLSKA na MORZU

umystowvve

Za rozwigzanie obu zadan Redakcja przeznacza
5 wartosciowych nagréd ksigzkowych. Termin nad-
sytania rozwigzan uptywa 28 wrzesnia 1937 r. Roz-
wigzania nalezy nadsyta¢ do Redakcji ,Polski na
morzu“ z dopiskiem: ,,Rozrywki umystowe*'.

ROZWIAZANIA:
,POLSKA NA MORZU" - Nr 7 — Lipiec 1937.

6, LOGOGRYF
Wyrazy logogryfu: 1 HADES. 2. AMANT. 3. SY-
JAM. 4. LANIA. 5. ERATO. 6. MUFKA. 7. PSOTA.
*8 OSMAN. 9. LOCHY. 10. ACHAT. 11 KROAT.
12 ASCKA. 13, DRZWI. 14 ODLOG. 15 BRONA.
16 ROTOR. 17. EFEKT. 18 GOGOL. 19. OBOJE.
Litery pierwszego i trzeciego rzedu poziomego czy-

tane kolejno daja rozwigzanie gtéwne:
»Hastem Polaka dobrego —
daj na FOM cho¢ ztotego!"

Logogryf bezbtednie rozwigzato 75 oséb. W re-
zultacie nagrody ksigzkowe otrzymuja:

1 Koztowski N. Kazim. — W-wa, Koszykowa 11*

2. Btazejewski Czestaw — Zabki koto Warszawy.

3. Cyganek Kazimierz — Bydgoszcz 8, Srednia 21.

4. Pardyka Bolestaw — W-wa, Pankiewicza 4.

5. Swietlicka Stanistawa — Brze$¢ n. Bugiem. Ja-
giellonska 80. Szpital miejski.

Nagrody niebawem wysytamy przez poczte; pro-
simy o potwierdzenie odbioru.

MODELE JACHTOW ZAGLOWYCH

TYPU
0 diugosci wzdtuz poktadu 55
centymetrow, naby¢ mozna
w cenie 3 zt za sztuke.

wptacajgc nalezno$¢ przekazem
na konto nr 367, i zazna-
czajac na odwrocie cel

_PKO

»SLUP™

Zamoéwienia kierowac nalezy do
Biura Zarzadu Gt LMK
(Warszawa, ul. Widok 10)

wptaty.
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