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Musimy

»,Chcemy kolonii dla Polski“ — Hasto to daje
sie stysze¢ od pewnego czasu. Hasto to
zostato wysuniete przez Lige Morska i Kolo-
nialng na Dni Kolonialne, organizowane przez
Lige w czasie od 7 do 13 kwietnia.

Dlaczego jednak chcemy kolonii? Czy sg nam
one rzeczywiscie potrzebne? Przeciez do nie-
dawna nikt jeszcze, a w kazdym razie ogdlnie
tej sprawy sie nie poruszato? Czemu teraz co-
raz wiecej sie o tym mowi?

Zagadnienie kolonialne musiato sie pojawic
z chwilg, gdy zdalisSmy sobie sprawe, ze nie
rozwigzemy trudnej sytuacji gospodarczej i spo-
tecznej Polski bez mozliwie szybkiego uprze-
mystowienia kraju. A uprzemystowienie to oka-
zato sie konieczne nie tylko dla podniesienia
stanu og6lnej zamoznosci, ale i dla zwiek-
szenia obronnos$ci Polski, a przede wszyst-
kim dla zatrudnienia tych milionéow ludzi, kto-
rzy w obecnych warunkach nie moga znalezé
pracy w kraju, ani na wsi ani w miescie, a kto-
rych przybywa rokrocznie ponad 400 tysiecy,
bo tyle wynosi przecietnie nasz roczny przy-
rost naturalny.

Do niedawna znaczng ulgg w zwalczaniu
przeludnienia byta emigracja, ktéra pochtaniata
przynajmniej cze$¢ nadmiaru ludnosci, ale
ostatnio rézne obostrzenia, wprowadzone przez
kraje, do ktérych byta kierowana emigracja
z Polski, ograniczajg ilos¢ emigrantéow, zamy-
kajagc w duzym stopniu i te droge przed wy-
chodzcg z Polski.

W tych warunkach najpomyS$lniejszym roz-
wigzaniem jest uprzemystowienie kraju i o tym
uprzemystowieniu nie tylko sie coraz wiecej
ostatnio mowi, ale i duzo sie juz robi, tworzac
potezny Centralny Okreg Przemystowy, roz-
wijajac istniejagce i zaktadajac nowe warsztaty
pracy, aby w ten sposob zatrudni¢ jak najwiek-
szg ilos¢ ludzi. Ale tu staje nowa powazna
przeszkoda: podstawg kazdego przemystu jest
ten czy inny surowiec, jak wegiel, zelazo, ba-
wetna, kauczuk, oleje, rézne rudy itd. itd. Z ma-
teriatow tych dopiero fabryki i zaktady prze-
mystowe mogg przerabia¢ i wytwarzac¢ najroz-
maitsze artykuty i towary. Otdéz Polska tylko
niektére z tych surowcow posiada w dosta-
teczniej mierze, innych ma za mato lub nawet
zupetnie nie posiada. Z koniecznosci wiec mu-
simy sprowadzaé je z zagranicy, a kosztuje to
nas bardzo drogo, bo do 500 milionéw ztotych
rocznie. Ciezar ten jest tym wiekszy dla gospo-
darki narodowej, zZe za surowiec nie mozemy
ptaci¢ naszym pienigdzem, a obca walutg, dla
zdobycia ktérej musimy wywozi¢ nasze arty-
kuty rolnicze i przemystowe, jak roéwniez nie-
ktére kopaliny, sprzedajac je nieraz po ce-
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zgdac
nach tak niskich, ze nie optacajg kosz-

tow produkcji, jak ma
by z naszym weglem i cukrem. A poniewaz
ostatnio miedzy poszczegblnymi panstwami
wznoszg sie coraz wyzsze bariery w postaci
réznych przepiséw i ograniczen wwozowych,
wiec sprzedaz naszych towarow nawet po tych
bardzo niskich cenach napotyka na znaczne
trudnosci, wskutek czego mimo wielkich wy-
sitkbw nasza wymiana towarowa z zagranicg
przedstawia sie niezbyt korzystnie, a przeciez
nie mamy w kraju kopalni ztota, czy innych
wielkich bogactw, skad mogliby$smy czerpac
pienigdze, aby stale doptacaé¢ do naszego han-
dlu zagranicznego.

Jakze inaczej przedstawia sie ta sprawa w ta-
kiej naprz. Anglii, Holandii czy Francji, ktore,
sprowadzajac dla swego przemystu surowce
z Afryki lub innych terendéw kolonialnych, pta-
cgq za nie wiasnym pienigdzem, a nawet, co le-
piej, ptacag wiasnymi towarami, dzieki czemu
nie tylko otrzymuja najtaniej potrzebne im su-
rowce, ale jeszcze najlepiej sprzedajg swoje ar-
tykuty przemystowe, nie majgc zadnych trud-
nosci w tej wymianie podobnie, jak nie ma trud-
nosci w wymianie artykutéw i produktéw rol-
niczych i przemystowych miedzy jedng czeScig
kraju, a druga, miedzy Poznanskim a Matopol-
ska, Polesiem a Gornym Slaskiem.

Polska dla swego normalnego rozwoju go-
spodarczego, dla zwalczania nedzy, dla dania
pracy tym milionom ludzi bezrobotnych, lub
niedostatecznie zatrudnionych musi tez miec
udostepnione surowce na dogodniejszych, niz
dotychczas warunkach i o to walczy oddawna
Liga Morska i Kolonialna, ktéra w programie
swej dziatalnosci obok zagadnien morskich po-
stawita rowniez zagadnienia kolonialne. Spra-
we te rowniez na terenie miedzynarodowym
podnosili niejednokrotnie przedstawiciele Rzg-
du Polskiego, podkreslajac w sposéb stanow-
czy i mocny, ze jest to nieodzowny warunek
normalnego rozwoju nie tylko naszego kraju,
ale calego Swiatowego organizmu gospodar-
czego.

A Zzadania te padajg nie tylko ze strony Pol-
ski, bo obok Kkilku panstw bogatych, do ktérych
naleza prawie wszystkie kolonie, jest poza Pol-
skg jeszcze szereg panstw ,gtodnych*4 ktoére
uwazajg, ze ze wzgledu na przeludnienie i zwig-
zane z tym potrzeby gospodarcze, powinna im
przypas¢ w udziale jaka$ cze$¢ bogactw kolo-
nialnych. Italia z bronia w reku wywalczyta
sobie te prawa, powiekszajagc swoje posiadtosci
kolonialne o nowe, rozlegte tereny Abisynii.
Zresztg konieczno$¢ sprawiedliwszego podziatu
dobr kolonialnych rozumie i wielu przedstawi-
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cieli paAstw bogatych, posiadajacych kolonie.
Zdaja sobie oni sprawe, ze trudno jest mowic
0 rownowadze zycia gospodarczego, a nawet
politycznego tak dtugo, dopoki w zyciu tym nie
biorg czynnego udziatu wszystkie bez wyjatku
narody.

I nic tez dziwnego, ze sprawa kolonialna,
o ktérej byto cicho w ciggu wielu lat, wysuwa
sie ostatnio coraz bardziej na plan pierwszy
w réznych poczynaniach i rozmowach miedzy-

narodowych. Wczesniej czy poézniej'sprawa ta
bedzie musiata by¢ zatatwiona. Ot6z zblizajace
sie ,,Dni Kolonialne" bedg wielkg manifestacja
woli narodu polskiego, wykaza, ze spoteczen-
stwo polskie rozumie doniosto$¢ zagadnien ko-
lonialnych dla przysztosci naszego Panstwa i ze
domaga sie rozwigzania tych zagadnien na te-
renie miedzynarodowym w sposéb, zapewn;a-
jacy i nam warunki normalnego, ludzkiego roz-
woju.
J. L.

O krajach ktére majg surowce

W ostatnich latach bardzo duzo sie moéwi
o sprawiedliwym podziale surowcow, o udo-
stepnieniu ich tym panstwom, ktére odczuwa-
jg ich brak. Sprawa ta weszta nawet pod obra-
dy Ligi Narodow, gdzie powotana zostata do
zycia specjalna komisja, t. zw. Komisja Surow-
cowa, dla rozpatrzenia tego zagadnienia.

Lecz aby méwié o surowcach nalezy wyjasni¢
jaki jest ich obecny podziat, w jakiej mierze mo-
carstwa kolonialne dzierzg w swych rekach mo-
nopol a panfstwa ,nie posiadajagce*4 sg uposle-
dzone.

Jak wiemy dla kazdego panstwa niezbedne
sg z jednej strony surowce przemystowe, za-
spakajajgce potrzeby fabryk, z drugiej surow-
ce spozywcze. A wiec dla przemystu wiokien-
niczego potrzebna jest baweina, wetna, juta,
dla przemystu ttuszczowego kopra, orzechy
ziemne i inne, dla przemystu hutniczego i meta-
lowego m. in. ruda zelazna, ruda manganowa,
ruda otowiana, miedz i cynk, cyna, nikiel, dla

przemystu gumowego — kauczuk, nie méwigc
0 wielu jeszcze innych przemystach.
Nasz kontynent europejski niestety w te

wszystk e surowce jest stosunkowo ubogi. Po-
siada takie jak: rude zelazng, aluminium, super-
fosfaty, piryty, rte¢ i jeszcze Kkilka innych.
Gtowne natomiast zrodto surowcéw lezy badz
na terytoriach wielkich Imperiéow kolonialnych,
badZz w Stanach Zjednoczonych A. P. i Rosji.

Przyjrzyjmy sie po kolei jaki jest udziat po-
szczegblnych mocarstw w produkcji surowcow.

Wezmy bawetne, bedaca podstawag catego
wielk:ego dziatlu przemystu widkienniczego.
Baweiny dostarczajg w 54 procentach Stany
Zjedn, A. P., w 24% Imperium Brytyjskie, Ro-
sja w 6%. Wiadomg jest rzecza, ze bawetna nie
rosnie na wyspach angielskich, a wiec kolonie
brytyjskie sg witasciwym producentem.

Wetny, stanowigcej drugi bardzo wazny su-
rowiec przemystu widkienniczego, Luropa do-
starcza mniej niz 7,. Reszta idzie z Imperium
Brytyjskiego (55%), 13% ze Standw Zjedn..
okoto 8% z Rosji.

W jute zaopatrujg Swiat w 99% Indie brytyj-
skie, jak wiadomo najbogatsza kolonia angiel-
ska. Juta jest surowcem uzywanym do wyro-
bu tkanin na worki, sienniki, obicia tapicerskie
i podktady wyrobow z linoleum.

Trudno bytoby moéwi¢ o przemysle gumo-
wym nie wspominajac o kauczuku, ktory jest
jego podstawa. Kauczuk, jako produkt drzewa
kauczukowego, pochodzi z krajéw goracych,
przychodzi z kolonii angielskich w 62 procen-
tach oraz w 33%-ach z kolonii holenderskich.

Duzag role w przemystach europejskich od-
grywaja egzotyczne produkty oleiste. Wymie-
ni¢ tu nalezy m. in. orzechy ziemne, dostarcza-
jace cennego oleju. Imperium Brytyjskie pro-
dukuje orzechéw ziemnych przeszto 58%, Im-
perium Francuskie 14%, za$ Stany Zjedn. A. P.
przeszto 8%.

Dalszym oleistym jest t. zw. kopra, t. j. wy-
suszony maz orzecha kokosowego. Ten pro-
dukt idzie w 32-procentach z kolonij angiel-
skich, w 32% z holenderskich, w 31 % z Filipin,
posiadtosci amerykanskiej. Za$ tak szeroko sto-
sowany olej palmowy pochodzi wytgcznie z ko-
lonii, w pierwszym rzedzie angielskich.

Przemyst hutniczy i metalowy europejski
czerpa¢ musi potrzebne surowce rowniez z kil-
ku monopolistycznych Zzrodet. Na przyktad ru-
da zelazna w 32% wydobywana jest w Stanach

Zjedn. A P., w 28”7 na terenach Imperium
Francuskiego, wreszcie w 9% Brytyjskiego,
oraz w Rosji i Szwecji. Rude manganowg

w 43% dostarcza Imperium Brytyjskie, w 40%
Rosja, nastepnie rude otowiang w 7S Imperium
Brytyjskie a w 30% Stany Zjedn. A P. To
ostatnie mocarstwo dzierzy pozatem monopol
na miedz, dostarczajac jej okoto 40% wydoby-
cia Swiatowego. Stany Zjedn. przoduja row-
niez co do cynku (35,5%) wraz z Imp. Bry-
tyjskim (23%). Wreszcie Imperium Brytyjskie
zajmuje czotowe miejsce w wydobyciu niklu
(87% produkcji Swiatowej) oraz cyny (45%).

Jak z tego krétkiego fragmentarycznego ze-
stawienia udzialu poszczeg6lnych mocarstw,
w zaopatrywaniu S$wiata w surowce przemy-



stowe wynika — kilka zaledwie mocarstw,
a wiec W. Brytania, Stany Zjedn. A. P., Fran-
cja, Holandia i Rosja rozporzadzajg badz na
wtasnych terytoriach, badz na podlegtych sobie
posiadtosciach kolonialnych, ogromng wiekszo-
Scig tak powszechnie  poszukiwanych su-
rowcow.

Ale podobny stan rzeczy mozna zaobserwo-
wac nie tylko w dziedzinie surowcéw przemy-
stowych, lecz i spozywczych. Wszak zapotrze-
bowanie w S$wiecie na zboze, kakao, herbate,
ryz i t. p. — jest ogromne. Gdy zastanowimy
sie gdzie jest zrodto tych produktéw, okaze sie,
ze te same mocarstwa jako dostawcy znajdg sie
na pierwszych miejscach.

Oto jesli chodzi o zboze, to samo Imperium
Brytyjskie produkuje go prawie. V43a, za$ Ro-
sja 21%, Stany Zjedn. Imperium Francu-
skie 9%.

A wezmy pozostate surowce spozywcze. Sa-
mo Imperium Brytyjskie dostarcza 58% kakao,
60% herbaty, okoto 38% ryzu, itd.

Przy wszystkich tych surowcach, zaréwno
przemystowych jak i spozywczych, posiadtosci
kolonialne sg bardzo powaznym, a czesto naj-
powazniejszym zrodtem. Bo jesli przypatrzymy
sie dobrze skad czerpie W. Brytania bawetne,

jute, wetne, kauczuk, orzechy ziemne, rude
manganowg, miedz, cynk, nikiel, kopre, ryz,
kakao, herbate, kawe, — to stwierdzi¢ bedzie-

Zimowe potowy

Od Kolibek az po Karwie i Debki czyli az do
miejsca, gdzie przez $rodek rzeczki Piasni-
cy biegnie granica niemiecka we wszystkich

my musieli, z matematyczng $cistoscig, ze 100%
tych surowcow pochodzi z posiadtosci kolonial-
nych tego Imperium.

Podobnie Francja cato$¢ produkcji miedzi,
chromu, cyny, niklu, kauczuku, kopry, kawy,
kakao, ryzu — uzyskuje ze swych obszernych
terytoriow kolonialnych.

Tak samo bogato przedstawia sie udziat ko-
lonij w surowcowym stanie posiadania Holandii,
a nawet Belgii.

Totez dziwi¢ sie nie nalezy, ze w dyskusjach
w sprawie sprawiedliwego podziatu surow-
cdbw — panstwa zainteresowane duzg przywig-
zujag wage do udostepnienia im kolonij celem
produkowania tam na witasny rachunek tych
surowcow, ktorych szczegélny brak odczuwa-
ja. Do tych panstw nalezy i Polska, w Kktorej
corocznym przywozie zagranicznym ponad po-
towe stanowiag wiasnie rézne surowce obce, za
ktore z trudem mozemy ptacic.

Polska wobec szybkiego uprzemystowienia
kraju, coraz wiecej bedzie tych surowcow po-
trzebowata. Zatem posiadanie witasnych zrodet
surowcow staje sie niezbedne dla normalnego
rozwoju naszego zycia gospodarczego i dla za-
pewnienia dobrobytu szerokim masom naszej
ludnodci, tak jak to ma miejsce w panstwach
posiadajagcych obszerne terytoria kolonialne.

K. Jezioranski.

polskich rybakow

wsiach, ktore sie na naszym wybrzezu od
wiekéw rozsiadty, w Helu, Borze, Jastarni,
Kuznicy, w Mehlinkach, Swarzewie i innych



— mieszkajg rodziny rybackie w liczbie z gorg
tysigca, ktore i po dzi$ dzien jak niegdys$, z mo-
rza i potowdw zyja.

Prawda, ze ci rybacy zajmujg sie rowniez
rolnictwem, ale co to tam za ziemia na potwy-
spie i na pobrzezu! Przewaznie szczery piasek.
Jak wsiejg zagon zyta, a w drugi wsadzg ziem-
niakéw, to i wszystko. Prawda, ze obecnie —
ci, co na lato przyjezdzajg, dadzg zarobi¢ za
mieszkanie, za produkty, lecz lato nad naszym
morzem trwa krotko, dopiero na Swietego Ja-
na zaczynajg nad morze przybywac, a juz na
pierwszego wrze$nia znéw jest pusto i tylko
morze potrafi przezywi¢ przez dtugie miesigce
jesieni, zimy i wiosny. Wiec jedzie nasz rybak
na Mate Morze, czyli Zatoke i na giebie Gdan-
ska, i na Wielkie Morze, az za Przylagdek Ro-
zewski, az na gtebie Bornholmska, jedzie poki
wida¢ raz po raz biyski wielkiej latarni rozew-
skiej i nawet dalej jeszcze, gdzie juz tylko mo-
rze ma wkoto siebie, a droge mu gwiazdy wska-
zujg. Jeszcze jak ciepto, to praca na morzu tat-
wiej idzie. Najciezsza pora zaczyna sie
z jesienig, gdy coraz silniejszy wiatr zachodni
dmie dzien po dniu, gdy coraz wieksze sztormy
— czyli burze przynosza fale, az od Sundu iBet-
tow, gdy wreszcie z pdinocnymi wiatrami
przyjda $niegi i mroz. Rzadko kiedy sie zdarza,
aby Zatoka zamarzta. Cho¢ byty juz wypadki,
ze z Pucka do Jastarni sankami po lodzie prze-
jecha¢ byto mozna, lecz kra i na Matym Morzu
i na Wielkim bywa kazdej zimy i nieraz wra-
cajgce z potowu kutry sg obmarzniete tak, jak-
by spod bieguna wracaty. Ale mimo to wyjez-
dza rybak w morze przez calg zime, gdyz zi-
mowe potowy sg nawet o wiele bogatsze i ob-
fitsze od letnich. Bo cho¢ jedyny jest nasz Bat-
tyk i nawet w dziesigtej czeSci tych ryb nie po-
siada, ktore towig na innych morzach o peinej
stonosci oceanach rybacy catego Swiata, to jed-
nak szprot, $ledz, toso$, dorsz, ptastuga dajg du-
ze potowy w miesigcach zimowych. | gdy
w pierwszym dziesiecioleciu naszego rybotow-
stwa na Battyku roczne potowy wynosity za-
ledwie kilka tysiecy to, to w ostatnich latach
z samego Battyku wytawiali nasi rybacy juz od
pietnastu tysiecy ton ryb, a jeszcze okoto pieciu
tysiecy ton z moérz dalszych, gtéwnie z Morza
P6tnocnego. Rozwija sie wiec nasze rybac-
two. Dorabia sie rybak, zyskuje na tym caty
kraj. Ale nie zawsze. Rok obecny jest rokiem kle-
ski. Szproty, najtatwiejsza do potowu ryba, za-
wiodty.

Do tego, aby na potowy wyjezdza¢ da-
leko w morze, potrzebny jest sprzet, to jest:
duzy kuter i odpowiednie sieci. Ale ze to wiel-
kie pienigdze kosztuje, wiec i dzi$ jeszcze, jak
niegdy$ rybacy nasi zrzeszajg sie w tak zwane
maszoperie, organizacje, ktére majg za soba
wiekowg przeszto$¢, gdzie kilka, a nawet Kkil-

kanascie rodzin taczy sie, aby wspolnie zaku-
pi¢ sprzet rybacki i uprawia¢ rybotowstwo bez
najemnikéw. Sami swoi. Kazdy z uczestnikdéw
potowu dostaje umdwiong czes$¢ zarobku, ,,part”.
Wiasciciele kutrow majg zwykle dwie czesci,
party, za prace i za kuter. Jeszcze przed nie-
dawnymi czasy potozenie rybakéw towigcych
na matych, starych kutrach ze stabymi silnika-
mi byto bardzo zte. 1 gdyby nie zimowe poto-
wy szprotow, ktoére podchodzg do brzegdw nie
bytoby co jes¢. Dzi$ dopiero jest znacznie le-
piej. Juz tylko drobne kutry towig od pieciu do
dziesieciu mil od brzegu i na noc wracajg do
portéow. Wieksze ida po ptastugi i dorsze na
dwadziescia mil od brzegu i dalej, czesto na-
wet na dwa do trzech tygodni. Zabierajg z sobg
wielkie witoki, sieci rozciggane miedzy dwoma
kutrami, posuwajacymi sie rownolegle do sie-
bie w odlegtosci kilkudziesieciu metréw. Takim
wiokiem, albo tak zwanym obecnie ,tukiem“
mozna utowi¢ do dwudziestu ton ryb w jednym
zaciggu. Oprocz potowdw sieciami uzywane sa
rowniez inne sposoby, na takie, na ktére towi
sie tososie lub wegorze. Ale'najwazniejszg ry-
bg przemystowg naszego morza, podstawg ry-
botowstwa przybrzeznego, a takze catego prze-
mystu przetwoérczego rybnego sg szproty. Ryba
ta dzi§ juz dzieki naszym rybakom znalazta
zbyt w catym kraju. Okres potowdw szprotow



to zniwa naszych Kaszubéw i zatrudnienie dla
licznych rodzin w najgorszym okresie zimo-
wym. Szprotow towilismy tyle, ze juz w roku
1935 zajelisSmy pod tym wzgledem jedno z pier-
wszych miejsc w Europie. Gdy szproty sie uka-
73 1 podptyng wielkimi tawicami na zatoke, to
na niewielkiej przestrzeni widzie¢ mozna co
dzien po dwiescie, trzysta kutrow jak obok sie-
bie pracujg, wydobywajac te mata, lecz tak
wazng rybke. W ciggu szeSciomiesiecznego ok-
resu potowow wytawiajg nasi rybacy do dwoch
miliardow sztuk. Drugag takg wazng rybg jest
§ledZz. W ostatnich latach towiono $ledzi okoto
pieciu tysiecy ton rocznie. Oprdcz szprotéw
i Sledzi zimowe potowy dajg jeszcze tososie,
mielnice i trocie, wegorze, stornie, wattusze i in-
ne ryby, ktérych w miesigcach zimowych po-
tawia sie rocznie kilkadziesigt tysiecy kilogra-
mow. Samych tososi w grudniu, styczniu i lu-
tym towig nasi rybacy do dwudziestu pieciu ty-
siecy kilogramow. Nawet wegorzy, jakkolwiek
to ryba gtéwnie jesienna, jednak do trzech ty-
tysiecy kilograméw dajg zimowe miesigce. Na-
turalnie nie co roku sg te same ilosci. Na przy-
ktad w ostatnim listopadzie na wodach pr,zy
brzeznych i na peinym Battyku ztowiono dwa
miliony kilogramoéw czyli dwa tysigce ton ryb.
Pierwsze miejsce zajety Sledzie, pottora tysigca
ton, potem szproty, przeszto dwiescie ton, da-
lej stornie, okoto dziesieciu ton, wattusze siedem
ton, wegorzy w tym czasie ztowiono sze$¢ ton
i prawie tone tososi Nie wszystko na S$wiecie
mozna i nalezy oblicza¢é na pienigdze, ale jesli
chodzi o warto$¢ ztowionych ryb przez polskie-
go rybaka na blizszych i dalszych wodach pol-
skich, to wartos¢ ta jest bardzo duza. W roku
tysigc dziewieéset trzydziestym pigtym roczne
potowy daty ryb za przeszto dwa miliony zto-
tych, z czego na okres zimowy przypada z go-
rg siedemset tysiecy. | dzi§ juz te liczby stale
wzrastaja. Zwtaszcza od czaséw, gdy poczyna-
jac od roku tysigc dziewieéset dwudziestego
dziewigtego rozpoczety sie potowy na wodach
dalszych. Rybotéwstwo petnomorskie zaczyna
sie rozwija¢ coraz bardziej, daigc zatrudnienie
rybakom woéwczas, gdy rybotdwstwo blizsze
przestaje sie optaca¢. Wyjezdzaja nasi rybacy

na wody Battyku Zachodniego az pod
Bornholm, probowali potowdéw na wodach
wschodnich az po wyspy Alandzkie i Zatoke

Naflepszg rybag
fest dorsz

Botnicka, docierali réwniez do Skagerraku. Jed-
nak piawdziwie dalekomorskie rybotdéwstwa
zaczynajg sie od roku tysigc dziewiecset trzy-
dziestego trzeciego, gdy pietnascie duzych sil-
nych lugrow motorowych gtéwnie przeznaczo-
nych na potowy S$ledzi wyruszyto na Morze
Potnocne. Coraz wiecej ryb przywozi nasz ry-
bak do Gdyni, Jastarni, Pucka, coraz wiecej tez
na wybrzezu powstaje zaktadow* przetwor-
czych, aby ztowiong rybe, ktérej nie mozna
dtugo przechowywaé¢ w stanie Swiezym prze-
robi¢ tak, by byta zdatna do spozycia przez
czas diuzszy. Istnieje wprawdzie w Gdyni wiel-
ka chtodnia, lecz tylko czes$¢ ryb idzie w gtgb
kraju jako ryba Swieza lub mrozona, wiekszo$¢
podlega przerdébce. Juz obecnie mamy czter-
dziesci dwie wedzarnie ifabryki konserw na wy-
brzezu, nie liczac przedsiebiorstw drobnych. Na-
turalnie zaklady te przerabiajg réwniez i ryby
przywozone przez nas z zagranicy, gdyz nie-
stety Polska duzo jeszcze sprowadza réznych
gatunkéw ryb z innych krajéow. Na szczescie
mozemy juz cieszy¢ sie myS$lg, ze w ostatnich
czasach zaczelismy niektére cenne ryby, wego-
rze itososie wywozi¢ do Niemiec, Szwecji i Ho-
landii. W pracy naszej na polskim morzu idziemy
wcigz naprzéd. Bardzo niedawno przybyt do
Gdyni z potowéw na Morzu Poéinocnym nowo-
nabyty przez Towarzystwo Potowdw Daleko-
morskich statek ,,Cezary*“, majgcy prawie czte-
rysta ton pojemnosci, a wiec najwiekszy sta-
tek rybotéwczy, noszacy polskg bandere. Przy-
wibézt on tadunek roznych ryb w ilosci okoto
siedemnastu tysiecy kilogramow. Oprécz dor-
sza, szczupaki morskie, karpie morskie, halibu-
ty i inne gatunki jeszcze w kraju nieznane Nic
dziwnego. ByliSmy wszak przez tyle wiekdw
panstwem wybitnie lgdowym, lecz dzi$, gdy
nasz rybak na wiasnym statku pod polska ban-
derg wyrusza coraz dalej na wielkie wody, gdy,
jak doniosty niedawno pisma wyptynety statki
rybackie az na Morze Biate, by tam zarzuci¢
sieci, musi obywatel w kraju nauczy¢ sie i zro-
zumie¢, ze ryby morskie sg waznym produk-
tem, potowy ich dajg zatrudnienie setkom lu-
dzi, wzbogacajg kraj caty, a dzielny nasz Ka-
szub staje sie pionierem Polski jako panstwa
morskiego, ktére po wszelkie bogactwa morz
bliskich i dalekich ma prawo siegng¢ i umie to
zrobié. Dr Stanistaw Suminski

rta okres postu
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Ptynie polskie zboze

Gdy pod zyciodajnymi promieniami stonca
i podmuchami marcowego wiatru zaczyna tajac
$nieg, spod grubej jego ostony ciekawie wyglg-
da zielona ruA zbéz. ldzie rolnik miedza, spo-
glada po polu i widok ten raduje mu serce, bo
spodziewa sie dobrych plonédw. Co bedzie z tym
zbozem, gdy dojrzeje i zbierze sie je z pola?
Cze$¢ zuzyje sie na wilasng potrzebe, na za-
siew, a reszta poOjdzie na rynek do miast,
a stamtad powedruje do spichrzéw zbozowych
zwanych elewatorami.

Od wiekéw Polska stynie z uprawy zboz.
Setki lat ptynety Wistg w dot rzeki tadowne
ztocistg pszenicg, srebrzysto-stalowym zytem
szkuty, berlinki galary. Ptynety hen ku morzu,
gdzie w Gdansku starym, dawnym porcie po-
teznej Rzeczypospolitej zapobiegliwi, przemysl-
ni kupcy przetadowywali to zboze na czekajg-
ce: dunskie, angielskie, holenderskie statki.

Polska swym zbozem zywita po6t Europy.
Maka ze znakomitej pszennej sandomierki by-
ta uzywana do wypieku najsmaczniejszych
ciast podawanych na stoty na dworach krolew-
skich i magnackich. Zachowaty we wdziecznej
pamieci polskie zboze chlebne narody zamor-
skie, ktore dtugie lata chleb z nich jadty. W Da-
nii w Kopenhadze w panstwowej stacji kontroli
nasion w jednei z gablot rozmieszczonych na
korytarzu na tle z ciemnego aksamitu kilka
przepieknych, dtugich, grubych kloséw psze-
nicznych, a pod spodem napis tacinski ,triti-
cum poilonxum*“ — pszenica polska.

Pod tg nazwag w catym Swiecie naukowym
i fachowo-rolniczym jest znana jedna z wyso-
kowartosciowych odmian pszenicy szklistej,
bardzo pozywnej, bo zawierajgcej duzo biatka.

Z jakich okolic u nas wywozi sie najwiecej
zb6z chlebowych? A wiec najwieksze nadwyz-
ki zboza na wywo6z dajg u nas: Pomorze, w je-
go czesci potozonej wzdtuz Wisty na zyznych
ciezkich madach nadwislanskich, Poznanskie,
Kujawy, Wotyn, Pokucie, potudniowo-wschodnia
Lubelszczyzna, po6tnocna cze$¢ wojewddztwa
Biatostockiego i Warszawskiego. Z tych os$rod-
kéw produkcji kolejami, rzekami, samochodami
przewozi sie zboze, zakuoione u rolnikéw, do
duzych miast gdzie sg spichrze zbozowe wiel-
kie, do Warszawy, todzi, Lwowa, Krakowa,
Wilna i Poznania. Ale najwiecej zboza przezna-
czonego na wywOz zagranice wedruje odrazu
do Gdanska i Gdyni do magazynéw wywozo-
wych, gdzie czeka ono do chwili zatadunku na
statek.”

W Gdyni znajduje sie niedawno zbudowany
wspaniaty spichrz zwany inaczej elewatorem
zbozowym. W Gdansku wzdtuz nadbrzeza Wi-
sty, raczej jej koncowych odnég, ktérymi wpa-

da do morza, stojg solidne murowane budynki
0 bardzo starym wyglgdzie. Sg to stare spi-
chrze zbozowe, budowane jeszcze za dawnych
czasow. Niektore z nich jeszcze dzi$ stuzg swe-
mu pierwotnemu przeznaczeniu,

W Gdyni znajdujg sie ogromne miyny mecha-
niczne, gdzie zboze jest przemielane na maki
1 kasze — rdznego rodzaju towary pochodzenia
zbozowego. Praca w tych mtynach jest zupetnie
zmechanizowana. Z hukiem i stukotem porusza-
ja sie maszyny, pomiedzy ktorymi zrzadka tu
i 6wdzie przeniknie sie cztowiek, pokryty bia-
tym kurzem macznym — niby dobry duch.

Lepiej jest zboze przemieta¢ w kraju, a za-
granice wywozi¢ produkt przemielony: maki,
kasze, bo wtedy i zatrudnienie sie daje ludziom
i odpadki jak np. otreby bardzo wazne w hodo-
wli i zywieniu zwierzat domowych pozostaja
w kraju. Ale c6z robié, zagraniczny nabywca
najczesciej woli kupi¢ ziarno i przemie¢ je
u siebie, bo on ma tez swoje wyrachowanie, za
zboze zawsze taniej zaptaci niz za make, i prze-
woz takze bedzie tanszy i tatwiejszy, a otreby
jemu rowniez sie przydadza do karmienia u sie-
bie zwierzat.

W magazynach-elewatorach  znajdujg sie
wszystkie rodzaje zb6z: pszenica, zyto, jecz-
mien, owies, nasiona koniczyn i traw roéznych.
Pszenicy zbyt duzo sie nie wywbzi od nas. Na
Na $Swiatowych rynkach spotyka sie najwiecej
pszenicy potudniowo-amerykanskiej z Argen-
tyny, nastepnie po6tmocno-amerykanskiej z Ka-
nady i Standw Zjednoczonych, wreszcie w
ostatnich czasach i rosyjskiej. Jako$¢ i ceny
eksportowanego z Polski zyta sg bezkonkuren-
cyjne na rynkach zagranicznych. Kunowata
i kupuje duzo polskiego zyta Ameryka Pétnoc-
na, mianowicie Stany Zjednoczone, nastepnie
kraje Skandynawskie, a miedzy nimi przede
wszystkim Dania — potem Holandia. Do od-
legtej Szwajcarii nawet, ktéra jest panstwem
wskro$ ladowym idg z Gdyni drogg morska
transporty zyta i jeczmienia. Odbywa sie to
w ten sposéb, ze statek zawozi to przeznaczone
dla Szwajcarii zboze do holenderskiego porto-
wego miasta Rotterdamu, lezacego na morzu
Péinocnym, tutaj przetadowuje sie to zboze na
statki rzeczne i wiezie tymi statkami w gore
rzeki Renu i specjalnie budowanym kanatem
zeglugowym do Bazylei do Szwajcarii.

AZ innych zbéz bardzo duzo wywozi sie przez
Gdansk i Gdynie jeczmienia na stéd do wyro-
bu piwa. Wiekszos¢ krajow produkujgcych pt-
wo zakupuje spore ilosci jeczmienia i chmielu
do wyrobu tego piwa w Polsce.

Stéd jeczmienny i chmiel podstawowe su-
rowce w piwowarstwie sg zakupywane w Pol-



sce i wywozone statkami z Gdyni i Gdanska do
krajow bardzo odlegtych: Ameryki Pdinocnej
i Dalekiego Wschodu — Japonii.

Owsa wywozi sie z tych czterech zbdz naj-
mniej, nie kalkuluje sie cena na wywéz, a po
drugie sami na wtasne potrzeby w kraju nie
mamy go za wiele.

Dlaczego zagranica kupuje u nas duzo zyta,
przeciez pieczywo za granicg niemal wytgcz-
nie jest pszenne i po miastach czarnego, zytnie-
go, razowego chleba nie dostanie? Ot6z zyto to
zuzywane jest na karme dla zwierzat, a gtéw-
nie nierogacizny. Najlepszy bekon czyli bocz-
ki wieprzowe dajg S$winie tuczone mlekiem
z dodatkiem zytniej osypki — maki, otragb. Dun-
czycy, ktérzy na caty Swiat styng z wyrobu
tych boczkéw i duze pienigdze za nie biorg
zwtaszcza od Anglikow, probowali karmic¢ u sie-
bie Swinie kukurydza zamiast zyta i co sie oka-
zato?!

Odbiorcy angielscy podniesli wielki gwatt, ze
jakos¢ boczkéw spadia i ze konsumenci sie
uskarzaja, wobec tego Dunczycy byli zmusze-
ni wroci¢ do drozszego, lecz lepszego zyta
i jeczmienia.

Amerykanskie gazety réwniez, jako powadd
podaja, ze dlatego polskie szynki konserwowe
sg tak smaczne i zdobyty sobie podniebienia
Amerykanéw, poniewaz S$winie w Polsce sg
karmione z duzym dodatkiem zyta, a nie kuku-
rydza, jak amerykanskie.

Przew6z zb6z z dawien dawna kalkuluje sie
najlepiej droga wodng i morska, bo tego rodza-
ju transport jest najtanszy, a zboze przy swojej
niezbyt wygérowanej wartosci ma duzg wage,
zajmuje duzag przestrzen, musi by¢ wiec tanio

przewozone, aby mogto by¢ sprzedawane 00
przystepnej cenie.

MowiliSmy o tym, co sie przechowuje w spi-
chlerzu-elewatorze: o zbozach. Teraz przyj-
rzyjmy sie samemu elewatorowi jak on wygla-
da i jakie ma urzadzenia. Otéz jest to budynek,
posiadajagcy szereg komor do przechowywa-
nia poszczeg6lnych gatunkéw zbdz, poza tym
ma urzadzenie do regulowania temperatury,
wilgotno$ci powietrza. Sg to rzeczy bardzo
wazne przy przechowywaniu zboza, a zwtasz-
cza gdy idzie o bardzo czuty jeczmien browar-
niany. Sg tam odpowiednie urzgdzenia mecha-
niczne przetadunkowe, wagi. maszyny precy-
zyjne tryjery do czyszczenia zboza i dzielenia
na gatunki wedtug wielko$ci i dorodnosci ziar-
na i jego ciezaru gatunkowego. Jest specjalne

laboratorium przeznaczone do robienia do-
Swiadczen naukowo-praktycznych, a gtéwnie
do walki ze szkodnikami zwierzecymi, ktdre

moga sie dosta¢ do elewatoréw up. szczury, my-
szy, lub tez ze szkodnikami ze Swiata owadow,
nie mniej groznymi jak wotek zbozowy, mol
zbozowy i inne, ktére w razie rozpowszechnie-
nia sie mogtyby sprawi¢ wielkie spustoszenie
i szkody. Z elewatora gdynskiego prosto;z ko-
mér mozna tadowaé zboze przenoszone trans-
porterem na statek, do tadowni okretowej. Jak
szybko i sprawnie pracujg przy zatadunku
urzadzenia techniczne elewatora, S$wiadczy
fakt, ze w Kkilka godzin zatadowano na/statek
przeszto 100 ton jeczmienia bro,warnego. Okoto
°/lu naszego eksportu zbozowego idzie przez
Gdansk i Gdynie, co Swiadczy o tym, jak nie-
zbednym dla naszej gospodarki panstwowej
jest posiadanie witasnych portow czyli baz.eks-
portowych na Battyku. Feliks Trojan.



Tak sobie

Kilka miesiecy temu bylem na wsi. Zniwa
wtedy byty. Wie$ pachniata skoszonym zytem,
a pola dzwieczaty melodig ostrzonych kos.

W owej wsi mam znajomego gospodarza —
nazywa sie Jan Zyta. | zawsze, kiedykol-
wiek jestem na wsi odwiedzam Jana, to tez
i tym razem poszedtem do niego, aby o tym
i owym pogawedzi¢. Bo Jan Zyta ma niezwykle
mity spos6b rozmawiania z ludZzmi. Jest duzo
powagi i doskonatosci w tym co mowi. Kazde
stowo przez niego wypowiedziane jest przed-
tem przemy$lane i jakby odmierzone.

A przytem ma na wszystko swoj osobisty sad,
do wszystkiego co nowe, — odnosi sie z duza
rezerwg, ale jednocze$nie z wielkim zaintere-
sowaniem. To tez nic dziwnego, ze na rozmo-
wach z nim spedzitem nie jeden wiecz6r. Tylko
0 ile wszystkie nasze poprzednie rozmowy od-
bywaty sie w nastroju poufnym i przyjaciel-
skim, to ta ostatnia byta juz nieco inna.

A zaczeto sie na pozor niewinnie. Jan Zy-
ta zapytat mnie juz na wstepie, o nowiny ze
Swiata. Akurat wrocitem wtedy z Danii
Miatem dla niego duzo ciekawych wiadomo-
$ci; totez opowiadatem o gospodarstwach, jakie
tam widziatem, wspaniatych mleczarniach, o ru-
chu spoétdzielczym, stowem o tym wszystkim,
co sktada sie na bogactwo i charakter Dun-
czykow.

Lecz wszystkie wspomnienia ludzkie majg te
witasciwos$¢, ze potracajg zawsze o te chwile na-
szych przezy¢, ktére sg nam najbardziej bliskie.
Tak byto i ze mna. Do Danii jezdzitem statkiem
polskim — przez morze. | ze wspomnieniem tej
podrézy i tego wszystkiego co przezytem 13-
czyty sie przede wszystkim przezycia moje na
statku, przezycia najbardziej bliskie i pamietne.

Zaczatem przeto opowiada¢ — zamiast o duni-
skich gospodarstwach — o statku, o maryna-
rzach, o naszym morzu, o Gdyni, o portach kté-
re widziatem, a do ktérych zachodza z towara-
mi polskie statki. Zauwazytem, ze mo6j mity roz-
mowca stucha tego jakby z pewng pobtazliwo-
Scig, tylko Antkowi, 18-letniemu synowi Jana
pality sie ciekawos$cig oczy.

Tymczasem Jan korzystajac, ze na chwile
umilktem rzekt niespodziewanie: ,,A, to¢ ci tam
jest gdzie$ to morze, ale cztowiek tu siedzi na
wsi, zdata od Swiata — i nie wiele o nim sty-
szat. A c6z to morze dla nas tu na wsi — chyba
tyle — co nic.

Przyznam sie. ze tego rodzaju sad o morzu byt

gawedzimy

dla mnie wielkg niespodziankg. Przeciez Jan
zawsze dotagd o wszystkim miat taki rozumny
i zdrowy sad. Nie wiedziatem doprawdy co od-
powiedzie¢, jakich stéw uzy¢, aby wyprowa-
dzi¢ go z btedu. Utatwit mi to Antek, ktéry ode-
zwat sie: ,Nie gadalibys$cie gtupstw. Ja tam, po-
prawdzie morza nie widziatem, czytatem co$ nie
co$, w szkole moéwili, przez radio czasem stu-
cham, ale mnie sie widzi, ze morze jest jedna-
kowo wazne dla wszystkich: dla chtopa, robot-
nika, urzednika lub kupca ,Ty duzo tam
wiesz — zlekcewazyt Jan stowa Antka. — To
wszystko zaraz musi by¢ wazne. Woda i tyle
i to jeszcze gorzka. Prébowatem jej przeciez kie-
dys, gdy przywiezli jg do nas w butelce z Gdyni.

— O to chodzi — zaczatem wreszcie, — ze
wiadnie ta woda ma naprawde wielkie znacze-
nie. Bo prosze mi powiedzie¢ czy dobrze byto-
by, gdyby pan nie mdgt swego zhoza czy jakie-
go$ innego towaru zawiez¢ do miasta i sprze-
dac.. Chyba nie?

— A kt6z to mi moze zabroni¢ — odpart Jan.
Mieszkam akurat przy drodze publicznej, to i nie
potrzebuje pyta¢ o pozwolenie. Kiedy mi sie tyl-
ko zechce ktade na wéz to co mam do sprzeda-
nia i jade do miasta. Ale — c6z to ma wspolnego
/ morzem?



— Wi1asnie ze tna bardzo duzo wspdélnego —
odpowiadam wtedy — ho tym, czym dla pana
jest ta publiczna droga do miasta, ktérg pan jez-
dzi, aby sprzedawaé¢ swoje produkty i kupowacé
to, co potrzeba w domu, to takg wielkg droga
w Swiat, jest dla catego panstwa — morze. A nie
wiem, czy kazdy o tym wie, ze morze ma jesz-
cze te wyzszos¢ nad najbardziej wygodnymi
drogami lgdowymi, ze nie potrzebuje zadnej na-
prawy. Dlatego tez utrzymanie drég lgdowych
jak szosy, koleje, kosztuje duzo pieniedzy, a tym
samym i przew6z drogami ladowymi staje sic
drozszy, gdy tymczasem droga morska jest naj-
tansza. A w dodatku morze to droga wolna, od
cudzych kapryséw niezalezna.

Bo niechby sie tak zdarzyto, ze do miasta nie
ma drogi wspolnej, publicznej, lecz trzeba jechac
drogg sasiada. Sasiad poki z panem dobrze zyje,
to cho¢ tam nosem kreci, ale nic nie powie. Ale
niechno pan sie z nim tylko pogniewa, to powie
na pewno: ,To moja droga i ja nie zycze sobie
zadnego przejezdzania”. 1na to rady nie ma.

Podobnie jest z panstwami. Chcac przewozic
towary przez inne panstwo, mp. koleja, trzeba
za to ptaci¢, a jak panstwu owemu co$ sie nie
podoba, to moze wogdle nie pozwoli¢ na prze-
w6z towarow. | co wtedy?

Polska juz miata kiedys takie trudnosci. Byto
to wtedy, gdy zyliSmy w niezbyt dobrych sto-
sunkach sasiedzkich zaréwno z Niemcami jak
i z Sowietami. Nie mogliSmy wtedy wysyta¢ to-
wardéw przez zadne z tych panstw. Dobrze sie
zresztg stato, bo to m. in. dowiodto nam wow-
czas, ze chcac by¢ naprawde niezaleznym, to
trzeba szuka¢ drég w Swiat przez morze. Tam
nie ma zadnych granic ani zaleznos$ci od dobre-
go humoru tego czy innego sasiada. Bo morze
nalezy do wszystkich, ktérzy majg swoje statki,
ktorzy umiejg z tego morza korzystaé. | oto dzi$
widzimy, jak bardzo jesteSmy wiasnie dzieki
temu morzu niezalezni. tadujemy przeciez
w Gdyni. Nikt nam nie zdota zabroni¢ przewo-
zenia naszego towaru do najdalszych portéw
Swiatowych, do najdalszych krajow.

W miare jak mowitem, twarz mojego rozmow-
cy tagodniata. A gdy zaczat po chwili mowic,
nie byto juz w jego gtosie tej przekory i nieuf-
nosci, raczej usprawiedliwienie. Bo o tym mo-
rzu nie wiele styszat, cho¢ czyta czasem gazety.
A pojechaé to sie mu nie chce, za stary juz i nie
ma za co.

Przez chwile trwaliSmy w milczeniu. Jan sie-
dziat zadumany, wazyt w sobie jakie$ pytanie,
wreszcie poczat pytaé, co przewozimy morzem,
jakie towary i jak to wtasciwie z tym naszym
gospodarowaniem na morzu wyglada

Opowiadatem o wszystkim, co sktada sie na
obraz pracy morskiej. O tym co wywozimy
i przywozimy przez nasze porty, ze to wszystko
stanowi prawie 80 proc. naszego wywozu iprzy-
wozu zza granicy. | gdy zaczatem wreszcie mo-
wi¢ o tym, ze mamy mato jeszcze statkdw wta-
snych, aby przewozi¢ polskie towary, gdy wspo-
mniatem, ze 90 proc. tego co przewozimy droga
morska, przewozg statki obce, ktorym musimy
za to drogo ptaci¢, Jan przerwat mi gwattownie:
.10 my Zzle gospodarujemy na tym morzu —
rzekt — zamiast budowaé¢ wtasne statki, na-
pycharny cudze Kkieszenie".

— Tak — odpartem — to racja, ze niepotrze-
bnie napychamy cudze kieszenie. Ale narazie
mamy zaledwie kilkadziesigt statkéw handlo-
wych. Tak odrazu wybudowa¢ tyle ile nam po-
trzeba, jest bardzo trudno. Statek kosztuje bar-
dzo duzo pieniedzy. W miare sit budujemy,
w tym roku znow powiekszy sie nasza flota
0 osiem nowoczesnych statkéw. A na tym prze-
ciez nie koniec. Bo wszyscy rozumieja, ze trze-
ba coraz wiecej statkdw; lepiej przeciez samemu
zarabia¢, niz oddawac¢ zarobek innym.

To tez nie mozemy mowi¢, ze zle gospodaru-
jemy na tym morzu. 18 lat ternu, to nic na tym
naszym morzu nie byto. Wiatr tylko wyt po
pustkowiu. | w tym miejscu, gdzie ciggnety sie
wtedy olbrzymie bagniska.. dzi$ mamy juz wspa-
niaty port. Gdynia przeciez liczy juz obecnie
114.000 mieszkancow. To juz wielkie miasto.
A port nasz jest jednym z najbardziej nowo-
czesnych w S$wiecie. | pracy ma duzo. W ro-
ku 1936, przetadowano w porcie prawie 7
milionéw ton towaréw. Czy to nie jest
bardzo duzo? A przeciez to dopiero poczatek.
Gdyby$my ten towar przetadowany wilozyli do
towarowych wagonéw kolejowych po 20 ton
kazdy, (bo wagony kolejowe mieszczg w sobie
od 10 do 30 ton) przyjmujac, ze jeden pociag
sktada sie z 60 wagonow — to 6w towar prze-
tadowany w porcie gdynskim nalezatoby zata-
dowaé¢ do okoto 5.833 pociggow towarow.

Pociag tego rodzaju, sktadajacy sie z 60 wago-
noéw rozcigga sie na diugosci mniej wiecej 500
m, czyli pot kilometra. Odlegto$¢ z Gdyni do Za-
kopanego przez Warszawe i Krakow wynosi
okoto 900 km.

Totez 6w przeolbrzymi sznur pociggéw na li-
nii Gdynia — Zakopane musielibySmy ustawic
obok siebie w przeszto 3 rzedach. —

Rozmawiatem o tym wszystkim w lecie —
t. zn.,, ze mogtem modwi¢ o ilosci przetadunku
w roku 1936.

Bo obecnie — to juz wiadoma jest ilos¢ prze-
tadunku za rok 1937, ktora jest wieksza o 2 mi-



liony ton — i zamyka sie sumg przeszto 9 milio-
now ton, co znaczy, ze takie same pociggi nale-
zatoby ustawi¢ na linii Gdynia — Warszawa —
Krakéw — Zakopane juz nie na przeszto trzech,
lecz czterech torach.

— Ale wréémy do mojej rozmowy z gospo-
darzem Zyta. Zainteresowat sie tym, co mowi-
tem ogromnie, tym bardziej, ze potracitem
o tym, jak S$cisle wie$ przede wszystkim musi
by¢ zwigzana z morzem.

— Przeciez wsrod towaréw, jakie wywozimy
za granice — duza ilo$¢ to produkty rolni-
cze, jak: jaja, masto, sery, szynki, bekony, zbo-
ze. Dlatego tez morze dla wsi jest bodaj ze bar-
dziej wazne i godne zainteresowania, niz dla in-
nych warstw spoteczenstwa. Tym bardziej, ze
to dopiero poczatek tego wywozu produktow
rolniczych na rynki zamorskie. Poczatek zresztg
dos¢ trudny.

Bo na tych zagranicznych rynkach jest

podobnie jak na jarmarku, ten towar jest naj-
chetniej kupowany, ktéry jest najlepszy tak pod
wzgledem jakosci, wygladu, opakowania. To tez
musimy dbaé¢ o to, by towary nasze, idace za
granice, byty jak najlepsze. | to przede wszyst-
kim powinno zainteresowa¢ wie$, ktéra przez
podnoszenie wydajnos$ci ziemi, przez organizo-
wanie sie w spétdzielnie, w kota. dagzy¢ powinna
do tego, by wykorzysta¢ ten wolny dostep do
morza i jak najwiecej wysyta¢ swych produk-
tow za granice.
— Styszat pan o Liskowie.Ot6z gdyby cata wie$
polska mogta sie tak zorganizowac, jak to zrobit
Liskdw, to majac nasz dostep do morza, stac
by$my sie mogli jednym z najbogatszych panstw
w Swiecie.

— A jak sie przewozi masto za granice? —
zapytat mnie Jan. Widocznie ten szczego6t pracy
specjalnie go interesowat.

— Masto eksportujemy tylko na statkach zao-
patrzonych w chtodnie. Oczywiscie masto, prze-
znaczone na eksport, musi mie¢ przede wszyst-
kim  specjalnie opakowane. Zaréwno dla
przewozu nabiatu, jak drobiu bitego i wszel-
kiego 'rodzaju miesa, mamy w Gdyni wiel-
ka chtodnie portowa. Chtodnia to nie byie
jaka, bo jedna z najbardziej nowoczes$nie urzg-
dzonych na Swiecie. Z chtodni portowej masto,
jak i wszystkie zresztg tatwo psujgce sie pro-
dukty tadowane sg na statek do tadowni, zao-
patrzonych w odpowiednio urzgdzone chtodnie,
gdzie niska temperatura sprawia, ze to-
wary sg przewozone w stanie zamrozonym.

Jeszcze jedna jest wazna rzecz w tym naszym
dotychczasowym gospodarowaniu. Ze nie tylko
mamy wtasne statki, wtasne porty, ale mamy

juz szacunek i zaufanie u starych i bogatych
panstw morskich. A to bardzo wazna rzecz, to
pochlebne zdanie o nas. Nawet w Ameryce, kto-
ra uwaza, ze wszystko co amerykanskie — naj-
lepsze—roOwniez z podziwem odnosza sie do na-
szych prac na morzu, do naszych statkéw. Oto
co roku jeden z naszych statkdw transoceanicz-
nych, statek ,Pitsudski4tw miesigcach zimowych
odbywa wzdtuz wybrzezy Ameryki wycieczki
z Amerykanami. Wycieczki te majg wielkie po-
wodzenie; juz na kilka miesiecy naprzéd zama-
wiane sg miejsca na statku. Zresztg to wszyst-
ko, o czym wspomniatem, nie wyczerpuje cat-
kowicie tej sprawy morskiej. Bo przeciez nie
wspomniatem o pracy portowej, ktéra zatrudnia
szeregi ludzi, o réznych specjalnych biurach
morskich, o potowach ryb morskich. Szczegdl-
nie owe potowy sg réwniez jednym z dobro-
dziejstw morza.

Ale zdaje mi sie, ze nie skonczylibySmy dzi-
siaj tej rozmowy, gdybym chciat wyliczy¢ to
wszystko, co stanowi bogactwo morza. W kaz-
dym razie tym, czym dawniej byta dla nas tylko
ziemia, o ktoérej mowiliSmy, ze jest naszg karmi-
cielka, teraz musimy mowi¢ réwniez o morzu,
ktére juz daje tysigcom ludzi chleb, a niewatpli-
wie liczba ta z uptywem lat bedzie sie stale po-
wiekszac.

Diugo jeszcze tego wieczoru rozmawiatem
z Janem Zytg o réznych sprawach. Zrozumia-
tem, ze méj rozmowca najchetniej powracat do
spraw morskich. 1 cho¢ wydawaty mu sie one
jakie$ nieprawdziwe, jak bajka zza siedmiu gor
i siedmiu rzek — to zauwazytem, ze jednak moc-
no przemawiajg do rozumu.

Gdy opuszczatem gospodarstwo, juz noc wy-
toczyta sie nad ziemig, noc cicha, pachngca la-
tem. Na wsi umilkty juz gtosy dnia, tylko od
czasu do czasu stycha¢ byto tu i tam odgtosy
zycia nocnego.

Na niebie ukazat sie ksiezyc. A gdy schodzi-
tem drdzka, biegnacag ku rzece—bo dom Jana stat
na wzniesieniu, — niedaleko rzeki, widziatem
jak rzeka pojasniata od tych ksiezycowych pro-
mieni, wybielata niby kawat zgrzebnego ptétna,
rzuco-nego na wiosenng, zwilgotniatg od rosy
trawe.

I mys$latem wtedy, ze w tej samej chwili, taki
sam ksiezyc toczy sie nad gdynskim niebem, ze
morze widziane z brzegu I$ni takg jasnoscia, ze
wydaje sie to az nieprawdziwe, ze wydaje sie,
iz to jaki§ czarodziei pokryt to morze srebrem.
W tej jasnosci za$ ukazujg sie ciemne, czarne
punkty. To statki, ktére wchodzg do portu i wy-

chodza.
St. Z.



Kiedy zaczniemy budowacC okrety
w Kkraju?

Niejednemu z Czytelnikow przyszto zapewne
do gtowy pytanie: skoro budowa okretéw
w kraju jest z jednej strony tak pozyteczna dla
wszystkich gatezi handlu i przemystu, z drugiej
za$ tak potrzebna dla panstwa i narodu, — to
dlaczego do tej pory nie uruchomiliSmy na
prawde stoczni? Dlaczego nie budujemy okre-
tow w Gdyni?

Pytanie zupetnie stuszne. To tez nie trudno
na nie odpowiedzie¢. Cho¢ znéw odpowiedz ta
nie bedzie moze tak zadawalajgca, jakby tego
nie jeden z Was pragnat.

Ot6z stare angielskie przystowie powiada,
ze marynarka, to czas, cierpliwo$¢ i ciggtosc.
Czasu — przyznajmy — mieliSmy dos¢,
cierpliwosci zaczyna nam brakngé, a ciag-

tosci, jak dotad, nie wida¢. Czyja jednak w tym
wina?

— Nas wszystkich, — odpowiedzie¢ mozna
uczciwie, uderzywszy sie w piers. Nas wszyst-
kich obywateli, ktérzy$my w zaraniu odzyska-
nia niepodlegtosci nie rozumieli, ze dostep na
morzu i wolna no nim zegluga, to najwiekszy
skarb narodu. Nie rozumieli, ze tenze dostep
na morze bez wiasnej marynarki wojennej
i handlowej, to zndw tyle co... polowanie bez
strzelby, albo skarb za kratg... Nie rozumieli,

ze tedy wiedzie prosta droga do potegi i bo-
gactwa...

W Polsce, jak tylko sie co ztego dzieje, zwy-
klisSmy wini¢ Rzad. Jesli za$ co$ sie poprawi,
to juz nasza witasna zastuga... A tymczasem
Rzad jest wszak tylko wykonawcg woli Na-
rodu... | jesSliby Naréd od poczatku powstania
Polski pragnat szczerze zeglugi i okretow, to
juz dawno mielibySmy i stocznie i okrety
w kraju budowane, i obie marynarki — wojen-
ng i handlowa — znacznie od dzisiejszych licz-
niejsze...

Czyscie juz zapomnieli, jak to byto z poczat-
ku? lle to przykrosci i sprzeciwow wytrzymac
musieli ci, nieliczni, ktérzy z dzisiejszym wice-
premierem inz. Kwiatkowskim na czele, Polske
na morzu budowali?!... Czy nie wotano wielkim
gtosem w Sejmie, ze pienigdze dawane na bu-
dowe Gdyni rzucone sg w btoto? Czy nie wys-
miewano sie z pierwszych naszych zeglugo-
wych poczynan? Czy nie twierdzono, ze ,Po-
lak nie wie co morze“ i byle pilnie orat, to juz
,pieczone gotgbki“ same mu do ust przylecg?...
Na morzu za$ ,nikt dobry nie bywat” i niech
tam sobie Anglicy czy Francuzi ptywaja...

Opatrznosé, zycie i tworcza praca najsSwiat-
lejszych w narodzie ludzi, ztozyty sie jednak



pospotu na stworzenie ,cudu Gdyni“, na roz-
woj polskiej pracy nad morzem i na morzu,
w granicach, o jakich sie nikomu nie $nito. Za-
dano nie tylko kiam ludziom matego ducha, ale
tez osiggnieto pozytki i dochody, przewyzsza-
jace w wielu wypadkach przewidywania. Dzie-
ki morzu zwalczyliSmy kryzys...

A teraz sprawa stoczni... Ot6z wiasnie, —
jak mozna byto budowac stocznie, skoro w roz-
woj portu i zeglugi Nardd polski diugie lata wie-
rzy¢ nie chciat?! Jak byto kitasé-— i skad
wzigé — te 20 — 25 milionéw, potrzebnych na
budowe zaktadu, ktéry nigdy przedtem w Pol-
sce nie istniat, — skoro twierdzono powszech-
nie, ze cata praca morska nie ma sensu?!

Prawda — byt jeszcze kapitat zagraniczny.
Ale przemystowcy obcy, skadingd stusznie
twierdzili, ze od kapitatéw tu wtozonych musza
mie¢ zagwarantowane zyski, ze muszg mie¢ na
dtuzsze terminy gotowe zamoéwienia. A tym-
czasem spoteczenstwo polskie wcigz jeszcze
W owocng prace na morzu uwierzy¢ nie chciato.

No i spéznilisSmy siel... Zycie wyprzedzito na-
szg mys$l. NamyslaliSmy sie czy budowa¢ stocz-
nie, czy nie, czy to sie aby optaci? A tymcza-
sem — okazato sie wpredce, ze za mato mamy
okretow handlowych i wojennych, ze musimy
je na gwatt budowaé, bo tego wymaga pilnie
interes catego kraju... Bo inaczej obcy z pol-
skiego morza korzysta¢ beda, my za$ nie...
1w braku stoczni — trzeba byto budowac za
granica.

Bo nie tworzy sie stoczni w mgnieniu oka.
Tak wielki zaktad, z jego nadbrzezami, dzwi-
gami, halami, montownig, kadtubowniag, war-
sztatami wszelkiego rodzaju, z tysigcem ma-
szyn i mechanizmdw pomocniczych, z doSwiad-
czonym i sprawnym personelem, z pochylnia-
mi, na ktorych buduje sie okrety, i z dos$¢ gte-
bokimi dla okretéw tych basenami, — jednym
stowem miasto cate, — nie moze powstac¢ jak
za dotknieciem roézdzki czarodziejskiej. A jesli
powstanie — to i tak ,nie odrazu... okret zbu-
dowany*“.

Totez dopiero przed trzema laty — polska
marynarka wojenna, odpowiedzialna za obrone
polskiego morza, a rozumiejgca, jak nikt, po-
trzebe wtasnej stoczni, przystgpita do jej bu-

Do dnia
zebrano na

dowy, na razie ze skromnych, witasnych fundu-
szOw, nie naruszajac budzetu panstwowego...
Ta stocznia jest juz na ukorczeniu.

A w roku ubiegtym pojawita sie tez i daznos¢
prywatna. Praca polska na morzu nabrata bo-
wiem takiego rozpedu, ze zysk stoczni zdaje
sie by¢ zapewniony. Totez dawna mata stocz-
nia gdanska, dzieki wspolnym wysitkom Kkapita-*
tow angielskiego i polskiego, dZzwiga sie w du-
zy zaktad budowy i naprawy dla statkéw han-
dlowych i rybackich. Bedziemy wiec w biezg-
cym roku mieli nie jedng stocznig, ale dwie...

| jesli Bog pozwoli, a Nardod reki dla wtasne-
go dobra przytozy, to juz w roku przysztym
budowa polskich okretéw ruszy w kraju szyb-
kim tempem... tnz. J. G.

23lutego 193S

W gotowce
papierach wart.

zt 6.37/3.483.51
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Swiatta na

W ciemng, chmurng, wietrzng noc, uparcie
utkwione sg w przestrzen oczy marynarza pet-
nigcego stuzbe na dziobie statku.

Oto, po godzinach, po dniach, tygodniach
wypatrywania dostrzegajg te oczy jakby od-
blask btyskawicy wséréd chmur — lecz odblask
ten w réwnych odstepach sie powtarza — to
jaka$ Swietlista kosa omiata btyskami hory-
zont....

Z dziobu, ku rufie skro$ deszcz, wiatr i za-
wieje niesie sie radosny, triumfujgcy okrzyk:

,Swiatto na kursie!“... To — morska latar-
nia! Statek nie zbtgdzit wsrdéd bezdrozy zy-
wiotu — nie zgubit drogi.

Swiatta jeszcze nie widaé, odblask tylko na
niebie; kryje je jeszcze wypukto$¢ morza. Je-
szcze czterdziesci, trzydziesci... mil. Lecz ka-
pitan statku jest juz spokojny, sprawdzit na
mapie rodzaj Swiatta, poréwnat z zaobserwo-
wanym i wie, ze nie zboczyt z kursu.

Wreszcie, po pewnym czasie na linii hory-
zontu btyska dalekie jeszcze, lecz juz petnym
blaskiem piongce Swiatto. Zapala sie i gasnie
w réwnych odstepach czasu, tak, jak to jest
przewidziane w ksiedze, zwanej Locjg a leza-
cej zawsze pod reka w kabinie nawigacyjnej
na rufie statku. Swiatto to ma dziwng, ludziom
morza tylko znang wymowe. Latarnie mor-
skie od wiekow stuzg zeglarzom. Juz starozyt-
ni Rzymianie na brzegach morza Srédziemne-
go wznosili wysokie budowle, na ktérych
0 zmierzchu rozniecano ogien, by galerom
w noc wskazywat droge.

Z czasem, ogien trawigcy drzewo zastgpio-
no ptomieniem lamp naftowych, Zzarowo-tuko-
wych, elektrycznych, gazowych, a site jego
uwielokrotniono skomplikowanym systemem
wirujgcych, obrotowych zwierciadet i socze-
wek.

Umieszczone na wysokich wiezycach, no-
woczesne latarnie morskie rzucaja w prze-
strzen btyski kilku milionéw $wiec, cho¢ z da-
la, niktym zdajg sie by¢ Swiatetkiem.

Swiatto ich r6zng dla marynarza tre$¢ po-
siada; czasem wota: ,Przybywaj! Znajdziesz
tu bezpieczny port i schronienie przed burzg“,
czasem moéwi: ,Twoja droga tamtedy prowa-
dzi", niekiedy ostrzega: ,Nie zblizaj sie! Zdru-
zgocesz sig iu na skatach!Z.

Swiatta bowiem latarni nie jednakowo S$wie-
cg. Nigdy w tych samych szerokos$ciach ge-
ograficznych nie znajdzie sie dwu latarn jedna-
kowo Swiecagcych. RoOznig sie sitg Swiatta, okre-
sem S$wiecenia i gasniecia, iloscig wybtyskow
a nieraz nawet barwg. Po tych to cechach cha-
rakterystycznych marynarze rozpoznajg, jaka

POLSKA na MORZzU

bezdrozach

to latarnia, orientujagc sie tym samym co do
potozenia, w ktérym sie znajduja.

Niektére latarnie znaja marynarze na pa-
mie¢, Swiatta innych, po raz pierwszy, lub
rzadko tylko spotykanych, trzeba wyszukiwac
we wspomnianej juz wyzej ksiedze.

Na polskim brzegu morskim znajduje sie Kil-
ka takich latarn. Najsilniejsza z nich, najsilniej-
sza ze wszystkich latarn na Baltyku, to latar-
nia fukowa na Rozewiu, ktéra wysyta w Swiat,
w krotkich, jak mgnienie, btyskach, powtarza-
jacych sie co trzy sekundy, blask szesciu mi-
liondw S$wiec, na odlegto$¢ 23 mil przy nor-
malnej widocznosci, a niekiedy, Swiatto jej od-
bite od chmur wida¢ juz w odlegtosci 40 mil
morskich.

Druga polska latarnia — to Jastarnia - BOr.
Wysyta ona po dwa krotkie wybtyski, oddzie-
lone przerwg 2 i po6t sekundy, powtarzajgce
sie co 6 sekund. Znajagc charakterystyke Swia-
tta, oraz patrzac na zegarek, mozemy z ta-
twoscig rozpoznaé, ze to ta, a nie inna latarnia
Swieci. Latarnia ta zaopatrzona jest w palniki
naftowo-zarowe, podobne do maszynek primu-
sowych. Nastepna latarnia polskiego wybrze-
za, to Hel. Swieci ona stale réwnym, stabym
blaskiem, na tle ktérego co 13 sekund wybly-
ska silnym blaskiem. Niedawno, miedzy Ja-
starnig a Helem zbudowano nowg latarnie ele-
ktryczng, Swiecacq w promieniu 20 mil.

Procz latarn, jest jeszcze wiele pomniej-
szych Swiatet, wytyczajacych wejscia do por-
tu, ptycizny ftp., Swiatta ich sg jednak stabe,
dostrzegalne tylko z takiej odlegtosci, by sta-
tek dogodnie mdgt dobi¢ do portu.

Kiedy juz mowimy o latarniach, nalezy
wspomnie¢ i o ludziach, je obstugujacych.

Stuzba ich nie jest tatwa, zwitaszcza, jesli la-
tarnia znajduje sie na samotnej skale, zdata od
ladu, jakie wichry tylko i mewy i dymy statkow
na horyzoncie.

To tez latarnicy czesto dziwaczejg. Nierzad-
ko zostajg nimi ludzie, ktérzy juz niczego od
Swiata nie chcg, procz spokoju, a swym szkla-
nym, wyblaktym od wichréw i stoica wzro-
kiem patrza spokojnie w przestrzen, po ktorej
przesuwajg sie statki: tadowne handlowce, bia-

te, ptywajace strome patace pasazerskie,
a rzadko lotne, zwiewne zaglowce.
Az kiedy$, sami, jak owe statki, nikng — za

tg ostatnig linig horyzontu.

Wtedy przychodzi nowy latarnik. Bo latar-
nia bez przerwy musi Swieci¢, bez przerwy mu-
si zywym wskazywac¢ droge.

Droge, ktérej szukajg w ciemnosci.

B. Miazgowskl.



Z kraju i

Przyjazn polsko-wegierska. W czasie od 5 do
9 lutego r. b. bawit w Polsce regent wegiejski
admirat Mikotaj Horthy, ktory przybyt do Pol-
ski dla ztozenia oficjalnej wizyty P. Prezyden-
towi Rzplitej. Serdeczny przebieg tej uroczy-
sto$ci byt potwierdzeniem przyjazni, opartej na
tysigcletniej tradycji, ktora taczy oba nasze
kraje i ktora stanowi bardzo cenny czynnik
rownowagi i pokoju w Europie Srodkowej. Pod-
czas tej wizyty regentowi Horthemu towarzy-
szyt min. spraw zagranicznych Kanya, ktory,
korzystajac ze sposobnos$ci, przeprowadzit sze-
reg rozmow z polskim ministrem spraw zagra-
nicznych J. Beckiem na temat zagadnien poli-
tyki miedzynarodowej, interesujgcych zaréwno
Polske, jak i Wegry.

Z Rady Ligi Narodéw. Kilkakrotnie odracza-
na sesja Rady Ligi Narodéw zebrata sie w kon-
cu stycznia. Na czoto zagadnien, ktdre znalazty
sie na porzadku dziennym, wysunety sie trzy
sprawy: sprawa reformy Ligi Narodow, spra-
wa surowcOw i emigracji oraz sprawa zatargu
japonsko-chinskiego. Mowcy, przemawiajagcy
w pierwszej sprawie, odniesli sie na ogdét kry-
tycznie do obecnego stanu rzeczy z tym jed-
nakze, ze o ile z przemdwien przedstawicieli
Anglii i Francji wida¢ byto, ze panstwa te wolg
na razie nie wprowadza¢ zmian, a z przemo-
wienia Litwinowa, ze Sowiety chciatyby uzy¢
Ligi Narodéw, jako narzedzia przeciw porozu-
mieniu witosko-niemieckiemu, to przedstawicie-
le innych panstw wypowiadali sie raczej za ko-
niecznos$cig reform i to do$¢ powaznych, ktére-
by przywrécity Lidze jej znaczenie miedzyna-
rodowe. W sprawie surowcOw znamienne sta-
nowisko zajeta Polska, ktérej przedstawiciel
stwierdzit catkowite zahamowanie prac w tej
dziedzinie, podkre$lajac, ze problem surowco-
wy jest $cisSle zwigzany z zagadnieniem ludno-
sciowym i ekspansji kolonialnej, koniecznej dla
krajow przeludniowych. Wszystkie te trzy za-
gadnienia musza by¢ traktowane tgcznie, gdyz
tylko wdéwczas bedg mogty by¢ wykorzystane,
lezace w tej chwili odtogiem kolonialne boga-
ctwa surowcowe, co podniesie site nabywczg
ludnosci i ozywi powszechng wymiane handlo-
wg. W rozmowach nieoficjalnych z min. Ede-
nem min. Beck poruszyt sprawe Palestyny, kté-
rag Polska traktuje, jako jeden z odcinkow jej
ogo6lnych zagadnien emigracyjnych. Wreszcie
trzecia sprawa — zatarg chinsko-japonski —
wywotata dos¢ duze poruszenie. W sprawie tej
przedstawiciel Sowietow wysunat projekt da-
nia panstwom wolnej reki do niesienia pomocy
Chinom. Wywotato to sprzeciw wielu panstw,
oburzonych zwtaszcza metodg zatatwienia

ze Swiata

sprawy, ktéra byta omoéwiona i uzgodniona
w czasie poufnych rozméw wielkich mo-
carstw i podana do wiadomos$ci og6tu juz jako
ostateczna rezolucja.

Zmiany w Niemczech. W Niemczech dokona-
ne zostaty powazne zmiany w wewnetrznym
ustroju panstwa. W dniu 4 lutego zostat ogto-
szony dekret kanclerza Hitlera, na mocy ktoére-
go objat on osobiscie kierownictwo sit zbroj-
nych. Jednocze$nie przeprowadzono reorgani-
zacje wojskowych witadz naczelnych, przy
czym nastgpito szereg zmian na kierowniczych
stanowiskach w wojsku i ministerstwie spraw
zagranicznych, Kktore objeli przewaznie ludzie
mtodsi, $cisle zwigzani z Hitlerem tak, ze ostat-
nie zmiany w Niemczech mozna uwazac za dal-
sze wzmocnienie wptywéw Hitlera i narodo-
wy socjalistow na wojsko i polityke zagranicz-
ng Rzeszy.

Rok 1937 w pracy na morzu zaznaczyt sie
dalszymi powaznymi postepami. Oto kilka wy-
mownych cyfr. Obroty towarowe przez Gdynie
i Gdansk wzrosty w tym roku z 13.371 tys. ton
do 16.150 tys. ton, w tym przez Gdynie okoto
9 milionéw ton. Morskie przewozy polskich
przedsiebiorstw zeglugowych wzrosty z 1.428
tys. ton do ponad 1.700 tys. ton, a tonaz polskiej
floty handlowej zwiekszyt sie w tym czasie
0 blisko 43.000 t. r. b., czyli o okoto 44%.

Wojna domowa w Hiszpanii przecigga sie.
jak niektorzy stusznie utrzymuja, gtéwnie dzie-
ki pomocy, otrzymywanej z zewnatrz. Dlatego
tez od szeregu juz miesiecy na terenie miedzy-
narodowym daje sie zauwazy¢ dazenie do
wstrzymania sie¢ od wszelkiego wspdtdziatania
ze stronami walczacymi w Hiszpanii. Utworzyt
sie nawet w tym celu specjalny komitet. Komi-
tet ten jednak niestety niewiele mégt zrobic,
gdyz panstwa, ktérych przedstawiciele wcho-
dzili do komitetu, jednocze$nie na swoja reke
pomagali badz gen. Franko badz wojskom rzg-
dowym. Wskutek tego zarysowaty sie nawet
powazne tarcia, zwtaszcza miedzy Wiochami
a Anglig. Ostatnio wreszcie potozenie zaczeto
sie wyjasnia¢ o tyle, ze wszystkie panstwa po-
stanowity wycofa¢ bodaj czes¢ swych ochotni-
kow. Potrwa to jeszcze dos$¢ dtugo, ale w kaz-
dym razie wyczuwa sie troche wiecej dobrej
woli dla zlikwidowania sprawy hiszpanskiej.

Posiedzenie Komitetu Obrony Rzplitej. W dn.
1 lutego r. b. odbyto sie na Zamku Krélew-
skim w Warszawie pierwsze posiedzenie Komi-
tetu Obrony Rzeczypospolitej. Obradom prze-
wodniczyt P. Prezydent Rzplitej. Udziat w po-
siedzeniu wzieli: Generalny Inspektor Sit Zbroj-
nych, Marszalek Smigty-Rydz, prezes Rady
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Ministrow oraz ministrowie: sjjraw zagranicz-
nych, spraw wojskowych, skarbu, przemystu
handlu, rolnictwa i reform rolnych, oraz Il. wi-
ceminister spraw wojskowych i zastepca szefa
Sztabu Gtoéwnego. Tematem obrad byty spra-
wy gospodarcze, zwigzane z przygotowaniem
obrony, a w szczeg6lnosci sprawa uporzadko-
wania agend aprowizacyjnych oraz sprawa
panstwowej polityki surowcowej. W zakresie
aprowizacji Komitet postanowit utworzy¢ przy
M. R. i R. R. stanowisko podsekretarza stanu
dla spraw aprowizacji, przy ktérym bytyby

zeSrodkowane wszystkie sprawy, zwigzane
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ZNACZENIE WYRAZOW POZIOMYCH:

1 Rybka. 4. Ptak domowy, 8. Narzad wzroku,
o. Stocznia do budowy i naprawy, okretéw, 9a. Kilo-
gram w skrocie, 11. Rzeka we Wtioszech, 12. Zdrob-
niate imie zenskie, 14. Domek dla pszczét, 15. Nuta
18. Duchowny, 20. Bryta lodu, 22. Stan najwyzszego
podniecenia, 23. Przyrzad w rufie statku do nada-
wania kierunku.

ZNACZENIE WYRAZOW PIONOWYCH:

I. Zwierze domowe, 2. Po turecku ,biaty”“ (w zto-
zonych nazwach miejscowosci), 3. Pora roku, 5. Czes¢
ciata, 6. Grecka litera, 7. Miara powierzchni, 10. Ptak,

OPLATE POCZTOWA UISZCZONO RYCZALTEM

POLSKA na MORZU

z wyzywieniem i zaopatrzeniem w przedmioty
powszechnego uzytku. W dziedzinie surowcow
chodzi o ustalenie wytycznych prac, majgcych
na celu uzgodnienie wysitkdw dla stworzenia
statych podstaw surowcowych tak dla pokojo-
wych potrzeb przemystu, jak i dla zabezpie-
czenia wymagan wojny. Uchwaty Komitetu ma-
ja donioste znaczenie nie tylko na wypadek
wojny, ale i obecnie, gdyz ze$rodkowanie tych
zagadnien zapewni ciggto$¢ i jednolitos¢ pan-
stwowej mysli gospodarczej, stwarzajgc nie-
watpliwie lepsze, niz dotychczas, warunki roz-
woju dla gospodarstwa narodowego.

11. Drewnjany stup, 13. Stowianski bozek piekielny,
14. Doptyw Oki, 16. Czyn, uczynek, 17. Podarunek.
19.1nicjaty zabawnego bohatera z ,Trylogii** Sienkie-
wicza, 21. Nuta.

Jerzy Pulwarski (Warszawa)

Za rozwigzanie krzyzowki Redakcja ,Polski na
Morzu“ przeznacza 5 wartoSciowych nagréd ksiaz-
kowych. Termin nadsytania rozwigzan (wytgcznie na
kartkach pocztowych) uptywa 28 marca 1938 r.
Rozwigzania nalezy nadsyta¢ pod adresem Redakcji
z dopiskiem ,,Rozrywki Umystowe“.

ROZWIAZAN
oPOLSKA NA MORZUINr. 1 - Styczen 1938 r.
1. LOGO — ZAMIENIANKA.

Wyrazy pierwszej figury: Kasta — kanak —kuk-
ta — kueza — kolba — kobra — kajak — kufel —
kozik — kurek — kampa — kapka — kaban.

A

Zmienione wyrazy: Pasta — konak — kukta —
kusza — kolka — karba — kanak — kafel — ko-
rnik — korek — rampa — kazka — kuban.

Rozwigzanie gtéwne: ,POLSKA NA MORZU**.
Logo-zamienianke bezbtednie rozwigzato 95 osdb.
W rezultacie nagrody ksigzkowe otrzymujg PpP.:

1) Piwekéwna lIrena — W-wa, Grochowska 265 m* 19.

2) Amhroszkiewicz Ed. — Poznan, Fredry 12 m. 19.

3) ,Wnuczka*“ — Gdynia (prosimy o doktadny adres)

4) Inz. Podwysocki Konstanty — Rembertow, Kol.
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5) Rutkowska Irena — W-wa, Wspélna 2*
Nagrody niebawem wysytamy przez poczte i pro-

simy o potwierdzenie odbioru.
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