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~DNI MORZA"

POLACTI

ByliSmy od wiekdw, jesteSmy i bedziemy na
Ziemi Pomorskiej!
POLSKA OD BALTYKU ODEPCHNAC SIE NIE DA!
Przeszto trzy czwarte naszego handlu zagranicznego
idzie przez polskie porty - Gdynie i Gdansk. Dzieki
morzu mamy moznos¢ bezposredniego dostepu do
zrédet surowcow i wywozu wytworow polskiej pra-
cy do wszystkich krajéw zamorskich i kolonialnych.
Witasny i catkowicie niezalezny dostep do morza jest
dla Panstwa i Narodu Polskiego tym,
czym ptuca dla cztowieka.
Posiadajgc tak drogocenng granice morska -musimy
ja skutecznie zabezpieczyc.
ZBROJNI NA LADZIE | W POWIETRZU -
DOZBROJMY SIE | NA MORZU!
Rozbudowa Marynarki Wojennej musi by¢ celem
naszych nieustannych wysitkow.
Tegoroczne ,,Dni Morza" bedg mocnym wy-
razem woli calego spoteczenstwa trwania i wy-
trwania po wieczne czasy nad Battykiem. Chcemy
I musimy pogtebi¢ i rozszerzy¢ prace Polski
na.morzu i za morzami.

GLOWNY KOMITET WYKONAWCZY
~,DNI MORZA"

LIGA MORSKA | KOLONIALNA



POLSKA na MORZU
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Polacy na szerokim swiecie

Artykut, ktéry drukujemy pod tytutem ,,Po-
lacy na szerokim S$wiecie“ otrzymaliSmy od
naszego Rodaka, ktéry od 15 lat przebywa na
obczyznie.

Poza Polakami zamieszkatymi w kraju jest
jeszcze wielu rozsianych po najrozmaitszych
czesciach Swiata, w wiekszych Ilub mniej-
szych grupach. Nie bojag sie oni samotnosci
i oddalenia od swoich. Nic ma prawie chocby
najodleglejszego zakatka na kuli ziemskiej gdzie-
by ich nie byto po dwéch, trzech lub nawet po-
jedynczo.

Nieraz mys$latem o tych Polakach, rozrzuco-
nych po Swiecie, a teraz oto, w Kasablance, ze
szczegOlng sitg mysli te powracaty, gdy u wy-
brzezy Afryki, we francuskim Marokku przy-
patrywatem sie rezultatom pracy i wysitkow
spotkanych tu nielicznie Polakéw zagnanych
w te odlegte strony przez przypadek, los lub
fantazje. Myslatem o nich gdy widziatem jakie
wrazenie robi na francuskiej ludnosci lub tu-
bylczych Arabach polska bandera na rufach
naszych statkéw, zawijajagcych od czasu do
czasu do miejscowego portu.

Kasablanka jest najwiekszym miastem 1 naj-
wiekszym portem we francuskim Marokku i li-
czy obecnie okoto dwiescie sze$Cdziesigt tysie-
cy mieszkancéw. TrzydzieSci dwa lata temu,
przed wyladowanim pierwszych oddziatéw
wojsk francuskich na wybrzezu marokanskim
byta to tylko mata miescina arabska znana
wowczas pod nazwg Dar El Beida. Rozrosta sie
ona, podobnie jak nasza Gdynia, w iScie ame-
rykanskim tempie.

Juz zaraz przy wylagdowaniu w Kasablance,
byliSmy powitani dzwiekami polskiej mowy.
Okazato sie, ze statkiem, ktérym przyptyne-
liSmy, przybyt rowniez polski konsul na inspek-
cje placowek konsularnych Rzeczypospolitej
we francuskich posiadtosciach Afryki Po6ino-
cnej.
ze sg tu wiec jakie$ interesy polskie, ze Polske
taczag z krajem tym jakie$ wiezy. Czujemy sie
jako$ pewniej, jako$ razniej w miescie, ktorego
wecale jeszcze n¥e znamy, w kraju, gdzie jestes$-
my po raz pierwszy.

Idziemy do miasta mijajgc europejskie dziel-
nice o wspaniatych wielopietrowych domach,
z zainteresowaniem zapuszczamy sie w waskie,
ludne uliczki dzielnicy arabskiej. Biate posta-
cie kobiet o zastonietych twarzach przyglada-
ja nam sie poprzez waskie szparki zaston czar-
nymi, o przenikliwym spojrzeniu, oczyma. Kup-
cy, w czerwonych fezach z czarnymi fredzlami
lub w biatych turbanach i jasnych powtbczy-

stych szatach, zachwalajg dywany lub przed-
mioty rzezbione w metalu. Mtodzi chitopcy,
w spos6b natretny zaofiarowuja nam swoje

ustugi w zwiedzaniu miasta. Zatrzymuje sie,
rozmawiamy, lecz z trudno$cig rozumiem poka-
leczong francuszczyzne Araba:

...aha, ty jeste$ Polak...

(Arabowie nie znaja innej formy,
zawsze ,ty“ mowig).

..wiem, wiem, przyjazdi z Francjg. ldzZ
do Portu — informuje mnie przyjaznie — przy-
bedzie za dwa dni polski statek handlowy, zo-
baczysz tam swoich. Nieraz widuje tu Polakéw
marynarzy.

Przyznam sie szczerze, ze bytem mile zdzi-
wiony, czujac przychylno$¢ Araba i styszac od
niego informacje o naszej marynarce.

Statek ,,Katowice", ktdry przybyt rzeczywi-
Scie, nie jest bynajmniej pierwszym polskim
statkiem, ktdry zawija do Kasablanki. Gwarzy-
lisSmy na poktadzie z marynarzami i oficerami:

— Staramy sie, mowit jeden z nich, stworzy¢
polska linie okretowga, ktéraby obstugiwata sta-
le zachodnie wybrzeza Afryki, ale poczatki sg
bardzo trudne, brak stosunkéw, dostatecznych
znajomosci w portach. Zatoga naszego statku,
ciggnie dalej oficer, ma szczego6lnie ciezka pra-
ce. Nie mogac przebieraé w towarach i chcac
przewozi¢ jak najwiecej, wszystko co sie tylko
da, mamy na statku naszym caly szereg najroz-
maitszych towaréw, tak, ze przy wytadunkach,
musimy ustawicznie przenosi¢ towary na stat-
ku z jednego miejsca na drugie, lub wytadowy-
wac czes$¢, by dosta¢ sie do skrzyn bedacych
na dnie, przykryte bowiem byty w ktéryms
z nastepnych portéw odmiennym towarem. Ro-
bimy to, bo wiemy, ze jest to pionierska praca

wszystkim



dla .przysztych regularnych linij polskiej.mary-
narki.

Statki polskie docierajg coraz dalej i coraz re-
gularniej wida¢ polskag bandere w portach,
gdzie do niedawna nikt o Polsce nie wiedziat.

Nie zapomniano w Casablance zatogi ,Pole-
szuka\ tych trzech harcerzy, ktérzy na ma-
tym jachcie zaglowym przeptyneli ostatnio
Atlantyk. Kazdy spotkany tu Francuz ' mowi
0 ,Poleszuku#4 ktéry przed odjazdem do Ame-
ryki pozostawat przez kilka dni w miejscowym
porcie, z wielkg sympatig i najwiekszym uzna-
niem.

Zwiedzamy doroczne , Targi4 ktére sie obe-
cnie odbywajg w Kasablance; najrozmaitsze fir-
my handlowe i przemystowe majg swoje stoi-
ska, ktore licznie odwiedza ludnos$¢ europejska
1 tubylcza. Piekne kapelusze pan mieszajg sie
z biatymi zawojami Arabek, noszonymi w ten
sam sposob bez zmiany od szeregu pokolen, tak
jak tego tradycja wymaga. Zaproszona przez
dyrekcje ,Targow*“ orkiestra Legii Cudzoziem-
skiej, znanej nam do tej pory jedynie z ksigzek
i ekranow kinowych, gra marsze wojskowe.
M6j wspottowarzysz podrézy fotografuje na-
mietnie, poluje za$ specjalnie na biate mundury
legionistow. W grupce, na ktorg zostat skiero-
wany obiektyw aparatu, jeden drugiego tragca
tokciem i styszymy naraz polskie stowa skie-
rowane przez jednego z legionistdéw do jego to-
warzysza:

— Ty, odwrd¢ sie, bo cie ludzie fotografujg.

I w taki to prosty spos6b zawarliSmy znajo-
mos$¢ z legionistami Polakami.

W Legii Cudzoziemskiej jest sporo Polakow,
Francja bowiem przyjmuje do Legii kazdego,
kto chce walczyé pod jej sztandarem i chce
zobowigza¢ sie na piecioletni co najmniej okres
stuzby. Czasy ciagtych walk i potyczek z lud-
noscig tubylczg na ogoét juz sie skonczyty, —
Legia obecnie buduje w trudno dostepnych go-
rach, pod palacymi promieniami marokanskiego

stofica drogi, tunele i mosty. Jednak i teraz
zdazajg sie jeszcze bunty tubylczej ludnosci
i zotnierz Legii odktada kilof i chwyta za ka-
rabin. Nasi nowi znajomi, Polacy-legionisci
chwalili sobie stuzbe, wielu z nich przed wstg-
pieniem do Legii duzo podrézowato, jedli oni juz
chleb z niejednego pieca. Po skonczeniu stuzby
niektdrzy po6jda na dalszag wedrowke po Swie-
cie, niektérzy wréca do Polski, inni wreszcie
pozostang w Legii na dalsze pie¢ lat. Wszyscy
jednak dzisiaj dopytywali sie z zaciekawieniem
co stycha¢ obecnie w kraju, jakie zmiany za-
szty ostatnio, co sie w Polsce mdowi i mysli.

Cata grupka, razem z polskimi legionistami,
oraz marynarzami z francuskiej marynarki wo-
jennej, ktérzy sie do nas przytaczyli, zwiedza-
my w dalszym ciagu Targi, przypatrujac sie
kupcom lub mitodym Arabkom, tkajacym na
oczach publicznosci puszyste i barwne dywany.

W dziale spozywczym, obok wioskich lodéw,
arabskiego ,kus-kus“ — ttustej baraniny z ka-
szg 1 jarzynami, — win burgundzkich, widzimy
stoisko z polskim ortem i napisem ,Polski Mo-
nopol Spirytusowy# gdzie dziewczeta ubrane
po krakowsku czestujg bigosem iwodkag. W roz-
mowie z wtascicielem stoiska, majagcym w Ka-
sablance skup kolonialny, dowiadujemy sie jak
wiele energii, pracy i zaparcia sie siebie nalezy
zuzyé, by dojs¢ do niewielkiego chociazby re-
zultatu. Dowiadujemy sie blizszych szczegé-
tdow o nielicznej kolonii polskiej stanowigcej
razem kilkadziesigt os6b. Sg to ludzie najroz-
maitszego pochodzenia i najrozmaitszych obe-
cnie zawoddéw: robotnicy, kupcy, architekci,
rzemie$lnicy... ale wszyscy z zaciSnietymi ze-
bami pracujg na kawatek chleba. Niejeden z nich
miat w kraju spokojng, pewng ,posadke4 lub
przedsiebiorstwo. Popchneto go jednak w S$wiat,
rzucit to co miat i rozpoczat wszystko na no-
wo: od noszenia ciezardw w porcie, mycia na-
czyn w restauracjach, noszenia cegiet przy bu-
dowie... A gdy sie co$ nie uda, jeszcze raz roz-
poczyna wszystko od poczatku i ciekawa rzecz,
pracujac zagranicg, Polak jest tam bardziej wy-
trwaty, bardziej przedsiebiorczy niz bytby
w kraju: zadnej pracy sie nie wstydzi, zadnego
zawodu nie unika, wiedzgc, ze uczciwie zapra-
cowany grosz tylko zaszczyt mu przynies¢
moze.

Ci Polacy, ktérzy w Swiat poszli i ktérzy co-
dzienng pracg wywalczajg sobie miedzy obcy-
mi w odlegtych krajach dobre imie, kawatek
chleba, pracujg nie tylko dla siebie, nie tylko
we wiasnym interesie.

Bieg dziejow naszego narodu podczas ostat-
niego stulecia wymagat skupienia sie w sobie,
aby zdoby¢ na nowo to, co zostato stracone.
Obecne czasy naktadajg na nas obowigzek wyj-
Scia w Swiat i zdobycia dla imienia polskiego
naleznej mu pozycji ~w polityce i gospodarce
miedzynarodowe! Zadna propaganda urzedo-



wa nie zdota zastgpi¢ wysitkow naszych emi-
grantéw, kolonistéw i marynarzy.

Wypadki polityczne ostatnich miesiecy, jasne
i zdecydowane stanowisko catego spoteczen-
stwa polskiego w stosunku do zadan jednego
z naszych sgsiadéw, zmierzajacych do odciecia
Polski od morza a przez to i od Swiata, zostaty
zrozumiane wszedzie zagranicg jako wyraz
wielkiej sity wewnetrznej, tkwigcej w Narodzie.
Do zrozumienia tego jednak przyczynita sie
w duzym bardzo stopniu, codzienna i szara pra-
ca wielu jednostek polskich rozrzuconych po
szerokim Swiecie, ktore zdobywajg powoli ucz-
ciwg i wytezong pracg opinie¢ solidnych i wy-
trwatych ludzi.

Raduje sie dusza, gdy widzimy, ze w odlegtej
Kasablanee wszyscy z zyczliwos$cig i uznaniem
mowia o Polakach i Polsce. Dla nowego przy-
bysza z Polski pragnacego sie tu osiedli¢, czy
tez dla kupca, ktéry chciatby tu nawigza¢ sto-
sunki handlowe, lub tez dla nowo powstatej pol-
skiej linii okretowej, jest to ogromny i niezasta-
piony kapitat, ktory wymagat nieraz catego sze-
regu bezinteresownych i nie natychmiast opta-
cajagcych sie wysitkéw poszczegdlnych jedno-
stek.

Miast takich jest wiele na $wiecie i wielu jest
bezimiennych ambasadoréw polskosci w odle-
gtych miastach i krajach. Odrodzona Polska
musi mie¢ zrozumienie dla swych wedrowcow
i dobrowolnych tutaczy, ktérzy kraj swdj opu-
Scili i poszli z gotymi rekoma, lecz petni energii
i zapatu na podbdj catego Swiata.

S. K

Polskie Towarzystwa Zeglugowe

W latach 1922-25 mieliSmy jedno towarzystwo
przewozowe, zresztg w 100% oparte na kapita-
le zagranicznym, w obecnej chwili istnieje pie¢
powaznych przedsiebiorstw transportowych
morskich. Kazde z nich rozporzadza flotg zto-
zong z kilku statkow parowych i motorowych.
Tonaz naszej floty handlowej ro$nie z kazdym
rokiem, miesigcem, dniem niemal. Polskie towa-
rzystwa transportowe zaczynajg juz budowac
statki w Stoczni Gdynskiej. Do tej pory budo-
wali$my bowiem statki w Anglii, Danii, Holan-
dii, Finlandii i Italii. Znakomta Panstwowa
Szkota Morska daje doskonatych kapitandw, ofi-
cerow poktadowych i maszynowych, makleréw
i pedagogéw morskich. Uniezalezniamy sie cat-
kowicie od zagranicy. Prowadzimy handel za-
morski pod polskg banderg, z polskimi oficera-
mi, na statkach, wybudowanych w polskiej sto-
czni, ubezpieczonych w polskim towarzystwie
asekuracyjnym, za posrednictwem polskich rna-

S/S Puck

klerow. A teraz troche danych o towarzyst-
wach okretowych.

Polskie Towarzystwa Zeglugowe sg nastepu-
jace:

A). ,Zegluga Polska™ S.A. w Gdyni, zatozona
w 1926 r. Posiada ona 9 linii regularnych, 16
statkéw towarowo pasazerskich i towarowych
0 tacznej pojemnosci 25.000 t., 4 statki zeglugi
przybrzeznej o tacznej pojemnosci 1700 t. i 6
holownikéw — razem wszystkiego 26 jedno-
stek ptywajacych.

Linie regularne sg nastepujgce: z Gdyni
1 Gdanska do: 1) Antwerpii w Belgii, 2) Ratter-
damu w Holandii, 3) Hamburga w Niemczech
i Gandawy w Belgii, 4) Tallina w Estonii i Kot-
ki, Helsinek i innych portéw potudniowo-wscho-
dniej Finlandii, 5) Turku (Abo) i innych portéw
zachodniej Finlandii, 6) Sztokholmu i sgsiednich
portéw wschodniej Szwecji, 7) Malmd, Gétebor-
ga i in. portow zach. Szwecji, 8) Rygi, Libawy
na totwie i Kiajpedy (Memla) w Niemczech,
9) Portow Lewantu i Srédziemnomorskich. Na
liniach tych S.A. Zegluga Polska uruchomita 10
statkéw z tego 6 parowcow i 4 motorowce. Pa-
rowce nosza nazwy: s/s Chorzow, s/s Cieszyn,
s/s Slask, s/s Hel, s/s Puck, s/s Tczew, moto-
rowce za$ nazywajg sie: m/s Lechistan, m/s
Lewant, m/s Oksywie, m/s Rozewie.



M/S Rezewie

W zegludze nieregularnej (t. zw. trampach)
przedsiebiorstwo to eksploatuje 6 statkow wy-
tacznie towarowych i tylko parowce. Sg to:
s/s Katowice, s/s Krakéw, s/s Poznan, s/s To-
run, s/s Wilno, s/s Wista. Poza tym Zegluga
utrzymuje zapomocg czterech parowcow, pod-
czas sezonu letniego komunikacje pomiedzy
miejscami  kapielowymi naszego wybrzeza.
Statkami zeglugi przybrzeznej sa: s/s Gdynia,
s/s Gdansk, s/s Jadwiga, s/s Wanda. Dwa ostat-
nie noszg imiona corek Wielkiego Marszatka.

Procz tego do catosci floty S.A. Zegluga Pol-
skag dochodzi 6 holownikdw morskich, to znaczy
statkéw przystosowanych do stuzby ratowni-
czo - pociggowej. Jak wiadomo holowniki sg to
niewielkie statki wyposazone w bardzo silne
maszyny. Przedsiebiorstwo ,Zegluga Polska*
stale dazy do unowocze$nienia i powiekszenia
swego tonazu. Ostatnio zamowito w Gdynskiej

stoczni parowiec towarowy. Poczatek zostat
zrobiony. Polskie statki budujemy w polskiej
stoczni.

Do roku 1937 przewiozty statki Towarzystwa
na liniach zeglugi przybrzeznej 1.568.974 pasa-
zeréw. Na liniach petnomorskich przewieziono

ok. 6 mil. t. towaréw. Ostatni wreszcie dziat
eksploatacyjny spdiki — to magazyny przeta-
dunkowe. Obstugujg one stale wzrastajgcy

obrét Towarzystwa.

B). Drugie towarzystwo zatozone zostato w
1929 r. p. n. ,,Polsko-Brytyjskie Tow. Okre-
towe"™ S.A. w Gdyni, oparte na kapitatach pol-
skich i angielskich.

W zrastajgce stosunki i zacie$niajacy sie krag
wspoélnych interesow pomiedzy Polskag i Anglig
nasunat szczesliwg mysl Polsko - Brytyjskiemu
Towarzystwu uruchomienie statej komunikacji
pasazersko - towarowej pomiedzy Gdynia,
Gdanskiem a Londynem i Hull'em i wreszcie
miedzy Polska i Francjg to jest Gdynig, Gdan-
skiem a Le Havr‘em. Flota S.A. Pol.-Bryt‘u
sktada sie z nastepujgcych jednostek: 1) s/s

'S/S Lech

Lech, 2) s/s Lublin, 3) s/s Lwoéw, 4) s/s Lida,
5) s/s Warszawa.

S/s Lida jest catkowicie przystosowany do
przewozu drzewa i kursuje do portow zachod-
niej Anglii.

taczna pojemnos¢ floty Polsko - Brytyjskie-
go Towarzystwa Okretowego wynosi 8.258 ton.

W styczniu biezacego roku zamowito Towa-
rzystwo na jednej ze stoczni holenderskich no-
wy statek towarowo - pasazerski. W ciggu
10-cio letniej swej dziatalnosci przewiozto To-
warzystwo 49.459 pasazerow, 2.976 Kkoni
i 800.520 ton towarow.

C). Trzecim towarzystwem, ktorym sie zaj-
miemy jest Polsko-Skandynawskie Towarzy-
stwo Transportowe S.A. Polska Rob. Flota tego
towarzystwa przewozi tylko wegiel wydoby-
wany w kopalniach koncernu ,,Robur". Towa-
rzystwo posiada miedzy irfnymi witasny statek
bunkrowy oraz wtasne stacje bunkrowe w Rot-
terdamie i Amsterdamie. Flota Polskarob skta-
da sie z pieciu statkdw tgcznej pojemnosci
17.550 ton.

Statki tego Towarzystwa noszg wszystkie na-
zwy ,Robur“ i réznig sie tylko (oprécz tonazu)

‘M/S Batory

numerami. A wiec s/s Robur Ill; s/s Robur 1V;
s/s Robur V; s/s Robur VI; s/s Robur VII (bun-
krowy) i najnowszy i najwiekszy Robur VIII;
wszystkie te statki to typowe trampy, ktdre
stojg w portach po kilkanascie, a czasem nawet
po kilka godzin. Stuzba na nich jest ciezsza,
zato marynarze majg lepsze uprawnienia.

D). A teraz o najwiekszym naszym przedsie-
biorstwie morskim: ,,Gdynia - Ameryka Linie
Zeglugowe™, tak zwany ,,GAL"“ jest to najwie-
ksze nasze Towarzystwo Transatlantyckie. W
chwili obecnej jest ono juz catkowciie zmotory-
zowane. Flotylla tego jedynego transoceanicz-
nego towrazystwa sktada sie obecnie z samych
motorowcow budowanych w najrozmaitszych
stoczniach Europy.

A wiec m/s Pitsudski budowany w TrieScie,
m/s Batory w stoczni Minfalcone. Sg to najwie-
ksze statki polskie, a ijedne z wiekszych moto-
rowcow na Swiecie.

M/s Sobieski najnowszy statek GAL-u zostat
zbudowany w angielkiej stoczni w Newcastle
(czyt. Niukestl), a jego towarzysz m/s Chorbry
jest w tym czasie wykarnczany w stoczni dun-
skiej Nakskoy. Dwa te statki sg przeznaczone



do obstugi Linii Potudniowo - Amerykanskiej.
Statki ,,Kosciuszko4t i ,,Putaski¥4 jako parowce
starego typu sg juz wycofane. Na tak zwang
Linie Bawelniang przeznaczone sg bedace w
budowie na Stoczni Gdanskiej motorowce pa-
sazersko - towarowe m/s Bielsko i m/s to6dz,
jak z tego widac¢ Linie Bawetniang obstugiwaé
bedg statki o nazwach naszych najwigkszych
osrodkow wtiékienniczych. Linia Bawetniana,
jest to Linia z Gdyni do portow Zatoki Me-
ksykanskiej. Do obstugi towarowej, czesciowo
pasazerskiej Linii Pot. Ameryk, zatrudnione sg
dwa dawne Norweskie motorowce, obecnie no-
szagce nazwy m/s Morska Wola i m/s Stalowa
Wola. Wobec tego ,,Gdynia - Am. Linie Zeglu-
gowedt prowadzi¢ bedg na jesieni biezgcego
roku trzy linie regularne do Ameryki Potnocnej,
Srodkowej i Potudniowej i to wiasnymi statka-
mi. Do tej pory Linia do Zatoki Meksykan-
skiej obstugiwana byta przez statki charterowa-
ne (czytaj czarterowane) czyli wynajete przez
Towarzystwo w innym przedsiebiorstwie. A
za tym flota GALu sktadac sie bedzie z o$miu
nowoczesnych motorowcdw, mianowicie: 1) m/s
Pitsudski, 2) m/s Batory, 3) m/s Sobieski, 4) m/s
Chrobry, 5 m/s Morska Wola, 6) m/s Stalowa
Wola, 7) m/s Bielsko, 8) m/s £ddz.

Projektowany jest dalszy
siebiorstwa. Pare cyfr niech zilustruje pra-
ce wykonang przez GAL. Do Ameryki Pot-
nocnej i z niej statki Towarzystwa przewiozty
imponujacg liczbe 102.470 pasazeréw i emigran-
tobw. Cyfrag tg obejmowane sg lata 1920-38.

W latach za$ 1936—1938 na linii Gdynia
Ameryka Potudniowa (Rio de Janeiro, Buenos
Aires, Monteyideo) przewieziono w obie strony
25.333 pasazeréw i emigrantow. Prdcz tego
statki Przedsiebiorstwa obstugiwaty tak zwang
Linie Palestynskg prowadzacg z Constanz4y w
zaprzyjaznionej z nami Rumunii do portéw Le-
wantu (Lewantg nazywajg Wtosi miejscowosci
na wschod od Pétwyspu Apeninskiego, a wiec
porty Egiptu, Grecji, Syrii, Palestyny, a takze
i Turcji). Teraz, gdy z powodéw ograniczenia
emigracja do Palestyny ustata, Linia stracita
racje bytu.

Na linii tej wozono przewaznie emigrantow
zydowskich do Palestyny i przewieziono w cza-
sie jej istnienia w latach 1933—1938 94.267 pa-
sazerow i emigrantow, co Swiadczy doskonale
o waznosci tej linii. Na linii tej kursowaly do
niedawna (to znaczy do zlikwidowania Linii)
s/s Polonia, kiedy$ najwiekszy statek w Pol-
skiej Flocie Handlowej. Jan Kuropatwinski

rozwéj przed-

Na Kaszubach

Od czasu, kiedy ustyszeliSmy po raz pierw-
szy o niemieckich zakusach na Gdansk i Pomo-
rze, wzmogto sie zainteresowanie tymi ziemia-
mi. Mowi sie o korzysciach, jakie nam daje po-
siadanie Gdanska, méwi o waznej rcli polskie-
go zaplecza dla Gdanska, o polskiej przesztosci
Wolnego Miasta, o ludnosci wreszcie, zamiesz-
kujacej Pomorze i wybrzeze.

W obcej prasie spotyka sie wiadomosci, po-
dawane fatszywie, o niktym zwigzku Kaszubow
z Polskg. Warto sie zastanowi¢ nad tym i roz-
patrzyé, czy rzeczywiscie odrebnos¢ Kaszubow
od Polski jest tak wielka, jak tc sie w pewnych
zagranicznych pismach czyta.

Przede wszystkim jezyk, jakim mowi ta lud-
no$¢. W pierwszej chwili brzmi jakc$ inaczej,
troche obco, ale po krotkiej rozmowie zaczyna-
my juz rozumie¢ i po ostuchaniu sie doskonale
mozemy sie dogada¢. Jezyk kaszubski ma to
samo pochodzenie, co polski, stad ich bliski
i Scisty zwigzek.

Zdarza sie tez, ze podkresla sie pewne roz-
nice charakteru. Ale charakter cztowieka ksztat-
tuje sie w duzym stopniu w zaleznosci od ota-
czajacej go przyrody. A Polska posiada taka
réznorodnos$¢ krajobrazow, ze jej ludno$¢ musi
tez cechowaé pewna rozmaito$¢ charakteréow.
To wiec, ze Kaszub jest bardziej skryty, nie-

ufny, podejrzliwy, bardziej zawziety i silny w
swych przedsiewzieciach — wynika to z bezu-
stannej walki z zywiotem mcrsldm i z tego, ze
od dawna lud ten musiat walczy¢é z Niemcami,
ktdrzy chcieli zabi¢ w nim polskg dusze. A bar-
dzo cenne sg te cechy kaszubskiego charakteru,
jesli pozwolita temu ludowi zachowac¢ polskosé
w duszach, a przez to Pomorze zachowac¢ dla
Polski.

JesSlibySmy sie znalezli we wsi kaszubskiej
i rozpoczeli pogawedke, to po przetamaniu pew-
nej sztywnosci, poczulibySmy sie tak, jak kiedy
zajdziemy do troche bardziej odlegtej wsi. Pa-
trzymy na chaty, zwane u nich checzami. Rol-
nik z Kujaw czy Mazur nie widzi prawie rézni-
cy w budownictwie, takie same sg i u nich. To-
czy sie rozmowa o zwyczajach i tradycjach.
W catej Polsce jada sie wieczerze wigilijng w
wiecz6r Bozego Narodzenia, na wszystkich na-
szych ziemiach zachowat sie zwyczaj Swiecenia
».palm4t na Wielkanoc, oblewanie sie¢ woda w
Swigteczny poniedziatek itp.

Dtugo mozna by wylicza¢ Sciste zwigzki mie-
dzy Kaszubami a mieszkancami innych ziem
polskich. A wszystkie $Swiadczytyby o pradaw-
nej przynaleznos$ci tej ziemi do Polski, o gtebo-
kim umitowaniu tradycji polskiej i zachowywa-
niu wiary i obyczajow przodkéw.



= POLSKA na MORZU

BUDUJEMY

W jednym z poprzednich numeréw opisalis-
my krétko, jak wyglada $cigacz — inaczej ku-
ter torpedowy. Poniewaz jednak niewielu za-
pewne z posrod czytelnikow zdaje sobie dokta-
dnie sprawe z istotnych zalet tego ,okretu4t —
opiszemy go raz jeszcze a raczej opowiemy,
dlaczego powinnismy obecnie wszystkie swe si-
ty uzy¢ na budowe $cigaczy. Decyzja stworze-
nia catej flotylli $cigaczy na Oksywiu — to
nic innego, jak stwierdzenie Kierownictwa na-
szej Marynarki Wojennej, ze te mate todzie mo-
ga sie nam kiedy$ bardzo przyda¢. Poniewaz
jednak spoteczenstwo jest istotnym budowni-
czym naszej sity na morzu, dlatego wtasnie ono
powinno przede wszystkim wiedzie¢, na co ida
ciezko zarobione pienigdze i czy przypadkiem
nie s wyrzucane ,w btoto4 Ot6z dzi$ chce
witasnie opisa¢ i jeszcze raz doktadniej przed-
stawic¢ te ,,optacalnosc¢#scigacza. Dla tych, kto-
rzy o fakcie tym zapomnieli lub go przeoczyli
— podam, ze podczas wojny S$Swiatowej maty
Scigacz wioski 15 M.A.S. storpedowat olbrzymi
pancernik austro - wegierski ,Szent Istrau
Wypadek ten jest juz dzi§ za bardzo znanym,
by miat stanowi¢ jaka$ sensacje i przytaczam
go jedynie dlatego, aby uzmystowic¢ te niesty-
chang réznice w uzbrojeniu i tonazu tych dwdch
jednostek morskich. Oto potezny, uzbrojony
w dalekostrzelne dziata pancernik idzie na dno
w przeciggu 40 minut — storpedowany przez
malutki, wyposazony zaledwie w pare torped
scigacz. Mato — walka byta nieréwna, bo gdy-
by sie spotkaty dwa duze liniowce, to kto wie,
czy jeden z nich, topigc swego przeciwnika,
nie zostatby powaznie uszkodzony. A $cigacz?
Uciekt bez szwanku, nie trafiony nawet zadng
kulg. Dalej jezeli zwazymy, ze pancernik ko-
sztuje ponad 100 milionéw, a $cigacz tylko poét
miliona — bedziemy mieli juz w pelni obraz
owej ,optacalnosci4t w budowie flotylli $ciga-
czy. Bezwzglednie — musze sie zastrzec, ze
nie propaguje tu zaprzestania rozbudowy wie-
kszych jednostek, jak kontrtorpedowcow,. okre-
tow podwodnych no i krgzownikéw. Nie! Tyl-
ko bowiem wspotdziatanie wszelkich sit mor-
skich, najciezszych i najmniejszych z lotnic-
twem i bronig podwodng tnoze nam dac¢ szanse

wygranej. O S$cigaczach moéwie dzi$ tylko, jakby dla)
wypetnienia obrazu naszej floty wojennej, jak réwniez)
dlatego, ze Scigacze moga by¢ najtanszym, mozliwymi
do wybudowania w bardzo krotkim czasie elementem!
naszej sity morskiej. Wiemy juz dzieki czemu S$cigaezj
jest tak cenng jednostka i dlatego pragne dzi$ dla po-(
gtebienia tych wiadomos$ci zebra¢ wszystkie jego zale-
ty i krétko opisaé. Oto orne: szybko$¢, niewidocznos$c,
niski koszt budowy, bezpieczenstwo a wreszcie tatwosé
wspotdziatania. Szybko$¢! Osigga jej maksimum Sci-
gacz przez posiadanie specjalnej konstrukcji kadtuba.,.
Najwiekszg osiggnieta szybkoscig przez zbudowane juz
scigacze jest 53 wezty czyli okoto 100 km/godz. Prak-
tycznie jednak, na wzburzonym morzu da sie osiagnaé
nie wiecej niz 40 weztdw. Wtasnie zadaniem polskich;
konstruktoréw bedzie zbudowanie takiego typu $ciga-'
czy, ktéry tgczytby w sobie wszystkie wymagane za-



SCIGA CZE

lety todzi torpedowej i posiadat jedng z najwiekszych
szybkosci $cigaczy na Swiecie. Szybko$¢ — to atut,
ktory pozwala $cigaczom na atak torpedowy z odle-
gtosci zaledwie 1 kilometra. Torpeda przy szybkosci
wiasnej dosiega atakowany okret juz po 45 sekundach,
a $cigacz ma mozo$¢ natychmiastowej ucieczki. Sa
okrety, ktore teoretycznie mogtyby dogoni¢ niejeden
§cigacz — to kontrtorpedowce. Nie posiadajg one jed-
nak odpowiedniego pancerza i nawet matego Kkalibru
torpedy wypuszczone naraz z kilku punktéw przesa-
dzajg o losie tych okretow. Daleko wazniejszg zalety
Scigacza jest to, ze wskutek falowania morza oraz wta-
snej wielkoSci staje sie on prawie niewidoczny. Jezeli
za$ patroluje podczas wielkiej mgty lub w nocy, to nie-
mal niemozliwe jest jego rozpoznanie. Dzieki swej nie-
widocznosci moze $cigacz podptywac tak blisko wiek-
szych okretéw, ze atak torpedowy moze byc¢ juz zupet-

nie skuteczny.Ta sama cecha sprawia, ze $cigacz
moze po wykonaniu ataku z odlegtosci kilkuset
metrow, otoczyc¢ sie lekkg zastong dymng i ujs¢
bezkarnie najlepiej uzbrojonemu przeciwniko-
ki. Nastepng cechg, ktora ma wielkg moc prze-
mawiania do pustych kieszeni jest to. ze koszt
budowy $cigacza wynosi okoto p6t miliona zto-
tych, co w poréwnaniu z kasztami okretu pod-
wodnego lub krgzownika jest kwotg niezmier-
nie matg. Jezeli za$ uwzglednimy, ze krazow-
nik nawet, nie méwiagc juz o kontrtorpedowcu
w spotkaniu z rojem matych bardzo szybkich
i, co gorsza, niemal niewidocznych $cigaczy
zwykle ginie jako storpedowany — to optacal-
no$¢ tych matych todzi jest zupeinie widocz-
na. A teraz bezpieczenstwo! W kazdym dzia-
faniu wojennym troska o bezpieczenstwo prze-
wyzsza czesto zapat i bohaterstwo. Zabezpie-
czenie sie dodatnio wptywa na postawe zatogi
i sprawia, ze ludzie ci wychodzg cato nieraz
z najgorszych opresji. W budowie $cigacza
znajdujemy elementy, ktére z jednej strony sta-
nowig o0 jego bezpieczenstwie, a zdrugiej za$
strony czynig zen co$ w rodzaju ,zywej torpe-
dy**. Brak dostatecznego pancerza sprawia, ze
§cigacz trafiony pociskiem, szczeg6lnie w akciji,
gdy na jego poktadzie znajdujg sie torpedy, ska-
zany jest przewaznie na zagtade. Z drugiej stro-
ny wiedzac, iz ,pocisk nigdy nie spadnie w ten
sam dét* mozemy by¢ pewni, ze tak maty cel,
jak scigacz, tylko w jakim$ iScie pechowym wy-
padku moze zostaé trafiony pociskiem artyle-
ryjskim lub, co jeszcze trudniejsze, bombg lot-
nicza.

Zasieg ptywania matych S$cigaczy wynosi
okoto 100 kilometrow przy do$¢ duzej szybko-
§ci 60 kilometréow na godzine, co kaze przypu-
szczaé, ze Scigacze moga robi¢ bardzo dalekie
wypady w gigh strefy nieprzyjacielskie;j.

Na wiekszych przestrzeniach muszg one mie¢
swoéj punkt oparcia i tu witasnie przypomne, ze
do nalezytego wspdtdzietania elementow sity
morskiej potrzebne sg jednostki ciezkie np. kra-
zowniki.

Stanistaw Lipski



Mata

'‘Agnieszka miata lat 8, kiedy to — jeszcze
pnzed wielkg wojng — zdarzyt sie pewien wy-
padek, ktérego wspomnienie pozostato jej w pa-
mieci na zawsze.

DzieA byt posepny, o szybko i nisko pedzg-
cych nad ziemig chmurach, z ktérych raz po
raz sypaty sie duze, wilgotne ptatki $niegu.
W domu nie byto chleba i matka postata Ag-
nieszke nad morze, aby zobaczyta, czy przynaj-
mniej nie dobit juz z rybami J6zek Bizewski, kt6-
ry pozostat im diuzny za zboze, jesienig pozy-
czone.

Ale t6dz nie wrocita jeszcze. Na wydmie sta-
ta milczaca gromadka ludzi, ktdrzy nie zwaza-
jac na zimno, wicher i $nieg, patrzyli z nateze-
niem na morze. Twarze mezczyzn byty suro-
we. Twarze za$ kobiet, ktorych mezowie, bra-
cia lub synowie byli wtasnie na morzu, zmieniat
osobliwy wyraz skupienia i powagi.

'Agnisia zatrajkotata co$ po swojemu, cienko
i poSpiesznie, do starej kumy, Anny, ktéra po
mezu Kakol sie nazywata, ale w odpowiedzi do-
stata tylko karcgce spojrzenie szarych, wybla-
ktych oczu. Wiec i Agnieszka poszta wzrokiem
za spojrzeniami innych i chociaz przedtem nie
widziata nic, précz ryczacego, wzdetego mo-
rza, to jednak teraz przez krdtkg chwile do-
strzegta na nim skrawek brunatnego zagla
a pod zaglem — czarng plame todzi. Natych-
miast jednak wszystko zgineto ws$rdéd rucho-
mych gér wodnych i znowu byto widaé tylko
kottujgce sie morze, pokryte gestg siatkg piany.

— Wracaja!... — pisneta, jak mysz przycisnie-
ta drzwiami, i strasznie sie zawstydzita. Ale nie-
potrzebnie, bo itak nikt nie zwrécit na nig
uwagi, jeno wszyscy w dalszym ciagu wpatry-
wali sie w to miejsce, gdzie przed chwilg uka-
zata sie i znikneta t6dz. Zresztg wkrotce zoba-
czyta ja znowu, duzo blizej, tak, ze widaé juz
byto twarze rybakow, biate na tle czarnych, ce-

Agnes

ratowych kapeluszy i przemoktych ubran.
Ospowaty Anton Budzisz nie wytrzymat, zaklat
brzydko i dla zatarcia ztego wrazenia, wytart
z hatasem nos.

-Teroz nojgorsze! —mruknat

Wtedy dopiero Agnieszce stato sie jasne, ze
ci ludzie na morzu toczg zawzietg walke o zy-
cie, Zrobito jej sie straszno i do modrych oczu
naptynety tzy. Zrozumiata takze, dlaczego to
Anton wspomniat o najgorszym. Oto fale naj-
wiecej burzyty sie tuz niedaleko brzegu, tam
gdzie ciggnat sie pod wodag dtugi grzbiet mieli-
zny. Ten przemiat byt najwiekszym niebez-
pieczenstwem dla powracajacych todzi, ktdre
sztorm zaskoczyt na morzu.

Tymczasem 16dz zblizyta sie jeszcze wiecej.
Agnieszka rozpoznata juz miodego Jbzka Bi-
zewskich, ktory siedziat na S$rodku, trzymajac
sie masztu, kiedy gtosny, krotki jek przebiegt
przez gromade patrzacych ludzi. Wielka fala
przekrecita zagléwke bokiem. Nagle ukazato
sie dno todzi czarne od smoty, potem znowu za-
giel ze ztamanym masztem, potem znowu dno.

Na brzegu rozlegt sie przeciagty krzyk mito-
dziutkiej, 18-letniej zony Jozka, odpowiedziat
mu powszechny lament kobiecy. Agnieszka po-
czuta taki strach, ze czym predzej uciekta do
domu, gdzie przytuliwszy sie do kolan matki,
pachnacych rybami i cebulg, diugo i rzewnie
ptakata.

W prawdzie Agnieszka szybko odzyskata we-
sotos¢, jej wiek miat przeciez swoje prawa, ale
obrazu, ktory wtedy widziata i wrazen, ktdre

wtedy wyniosta, nie zapomniata juz nigdy.
| kiedy kilka lat p6zniej krzesny Ksawer,
podpiwszy sobie na weselu jej ciotki, Elzbiety,
pétzartem  swatat  16-letnia juz wodwczas

Agnieszke z mtodym Janem, synem Michata Bi-
zowskiego, to jezyka w buzi nie zapomniata.

— O, niel... — odrzekta stanowczo i rezolut-
nie, potrzgsajac ztocistymi warkoczami. — M 0
maz nie bedzie rybakiem.

Powiedziata za$ to z takim przekonaniem, ze
ojciec chrzestny wybuchnat hatasliwym Smie-
chem, ktory zapit catym kuflem piwa.

— A kog6z ty chciataby$ za meza, diw *
c z e ? — zapytal, obcierajagc sobie wierzchem
zylastej, spracowanej dtoni piane z ptowych,
sumiastych wasow.

Agnieszka nie odpowiedziata nic, jeno spoj-
rzata mimo woli w strone szkoty. Czyzby do
szkolnego, do Niemca wzdychata?...
Chyba niel... Trudno przenikng¢ serc dziew-



czecyeh tajemnice, ale przeciez herr Gos-
ske byt gruby, miat czerwong fatde ttuszczu na
karku, btyszczacag tysing, rudag brode i przede
wszystkim — panig Gosske z sze$ciorgiem ru-
dych dzieci.

Za to szkota miescita sie w pieknym muro-
wanym budynku. Panstwo Gosske mieli w nim
3 pokojowe mieszkanie, do tego ogréd warzy-
wny i owocowy oraz 4 morgi pola i tgk na do-
datek. Panstwo niemieckie starato sie zapew-
ni¢ odpowiedni dobrobyt i powage swoim
przedstawicielom ws$réd ludnosci kaszubskiej,
ktéra zyjac w wielkiej biedzie, oS$mielata sie
pomimo to opiera¢ wptywom germanskim
i trwacé z twardym uporem w wierze i mowie
swoich przodkéw.

Jednak pan Gosske nie umiat swojej powagi
utrzymaé. Znalaztszy sie po ukonczeniu semi-
narium nauczycielskiego, jako mtody cztowiek,
w okolicy pustej, bagnistej i dzikiej, zamieszka-
tej przy tym przez ludno$é obcym mowiacy je-

zykiem, ktérego nie rozumiat i ktérym, jako
prawdziwy Prusak, pogardzat, zaczat coraz
czesciej topi¢ w alkoholu wspomnienia o bty-

skotliwym zyciu wielkomiejskim.

Z biegiem lat rozpit sie zupetnie. | nierzadko
znajdowali go rybacy lezacego w btotnistym"
rowie, pijanego do nieprzytomnos$ci. Wtedy nie-
jeden z nich, majgc dziecko w szkole, gdzie nau-
czyciel miat prawo i obowigzek bicia uczniow,
szedt szybko do domu po taczke i w niematym
trudzie, dyszac z wielkiego wysitku, odwozit
pijaka z umazang w btocie brodg — do szkoty.
Pani Gosske byta przyzwyczajona do podob-
nych powrotow swojego matzonka, totez nawet
nie wybuchata gniewem, ani rgk nie zatamy-
wata. Kto wie, moze mu sie nie dziwita?... Mo-
ze tak jak i pan Gosske, uwazata ich pobyt na
Kaszubach za wygnanie?...

Agnisl szty Juz lata. Na niebieskooka i ztoto-
witosg dziewczyne tesknie spogladali chiopcy:
smagli, szczupli Bizewscy, spokojni blondyni
Felknerzy, stynni zartownisie Mitosze i krzep-
cy Wittbrodtowie, z pochodzenia Holendrzy, ale
ona zadnemu serca nie oddata. W domu do za-
mazpojscia jej nie naglono i tylko $miano sie
dobrodusznie, ze ich Agnes zapewne na krole-
wicza czeka.

Okazato sie jednak, ze Agnisia wcale zadnego
krolewicza nie pragneta. W lutym 1920 roku,
kiedy Polska powrdcita nad Battyk, osiadt sie
we wsi miodziutki nauczyciel. Ani sie nieborak
nie obejrzat, jak urzekty go niewinne oczy tak
dumnej wobec innych panny Agnieszki. Nieba-
wem odbyty sie we wsi zrekowiny, a wkrotce
po nich huczne, 3 dni trwajgce weselisko.

Dzisiaj mtode diw c ze jest dorodng nie-
wiastg, matka trzech, réwnie jak i ona ztoto-
wiosych corek. SzczeSliwemu matzenstwu czas
w pracy mija szybko: jej przy gospodarstwie
domowym, jemu — w szkole i zajeciach spote-
cznych.

Bog im btogostawi. W szopie stoi duzy, mo-
cny motocykl. W S$rodku za$ wsi wznosi sie
okazaty, dwupietrowy dom, otynkowany szkli-
stag zgprawg, ktdry nawet w Ortowie i dumnej
Juracie znalaziby sie na miejscu. Jest to wia-
sno$¢ nauczycielostwa, do ktdrej doszli zapo-
biegliwoscig i oszczednoScig. Mieszkajg jednak
nie w swoim pieknym domu, ktéry wynajmuja
latem na pensjonat, lecz w schludnym mieszka-
niu szkolnym, dawnej siedzibie panstwa Gos-
ske. Przy gtéwnej Scianie ich sypialni stoi
wielka umywalnia z krysztatlowym lustrem
i czarng, marmurowa ptyta, pozytkowanag jak
morze w czasie tego pamietnego sztormu, Kie-
dy to Smiercig rybakow zgineli: Jakub Bizew-
ski, Jozef Bizewski, Jan Felkner i Andreas Mi-
tosz. M. Zydler

Rafowanie zatdg i kadtubow okretow podwodnych

Gtéwnymi trudnosciami w ratowaniu zato-
pionych okretéw podwodnych sg: gtebokos¢ za-
topienia, stan pogody na morzu i czesto nie zna-
ne miejsce katastrofy.

Gdy miejsce zatopienia zostato ustalone
a stan morza zezwala na akcje, spuszcza sie naj-
pierw nurka w miekkim skafandrze po linie
boi ptywajgcej celem zbadania mozliwosci rato-
wania okretu podwodnego i sprawdzenia przy
pomocy pukania w zewnetrzne powtoki oznak
zycia zatogi.

Przy sprzyjajacych warunkach gtebokosci
i pogody wydobycie catego okretu podwodne-
go, ktoérego rozmiary dochodzg obecnie do
100,0078,50 m, trwa czasami cate tygodnie;
akcje prowadzi caty sztab inzynieréow i nurkow

przy zastosowaniu dzwigéw, pontonow, spre-
zarek pomp i t. p. oraz mnoéstwa stalowych lin
i tancuchow.

Katastrofy zdarzajg sie przewaznie na
otwartym morzu, na, ktérego spokdj, umozli-
wiajacy prace nurkow, trzeba czasami czekac
kilka dni. Na ratowanie zatogi, zagrozonej w
obrebie 100 godzin uduszeniem, czesto bywa
za po6zno, wobec czego jest kilka teoretycz-
nych sposob6w samodzielnego ratowania sie
ludzi, ktére pobieznie przejrzymy.

W celu zrozumienia mozliwosci akcji ra-
towniczej rozpatrzmy Rys. 1, przedstawiajg-
cy na przekrojach podiuznych okret podwo-
dny: Cato$¢ jest podzielona na sekcje, ktd-
re zawieraja: 1 — podwodne wyrzutnie torpe-



Rys. 1. Rozmieszczenie urzadzen
dowe i kotwice, na poktadzie pite do przecina-
nia sieci zagrodowych; 2 — zapasowe torpedy
i dzwig kotwicy; 3 — kabiny oficerskie pod
nimi magazyn amunicyjny; 4 — pomieszczenie
zatogi, pod nim akumulatory, na poktadzie ar-
mata okretowa; 5 — posterunek centralny czyli
osrodek rozkazodawcy, nad nim baszte dowdd-
cy B. z periskopami; 6 — sprezarki powietrzne,
pradnice elektryczne, pompy wodne, powietrz-
ne i t. p.; 7 — spalinowe silniki Diesla, na pokta-
dzie dziato przeciwlotnicze; 8 — silniki elektry-
czne i sprzegta (nad 7 i 8 mieszczg sie nadwod-
ne poktadowe wyrzutnie torpedowe); 9 — urzga-
dzenia napedowe i sterowe, nad nimi tunel z mi-
nami zagrodowymi. Sekcje te sg poprzedziela-
ne grodzami wodoszczelnymi z hermetycznymi
drzwiami.

Do samodzielnego ratowania sie zatég sa sto-
sowane nastepujace sposoby;

a) Kazdy marynarz wktada pétnurkarski apa-
rat t. zw. ,sztuczne ptuca“ i wydobywa sie
przez wtaz wypustowy lub wyrzutnie torpedo-
wa i, oile wytrzyma fizycznie ten eksperyment
wobec wielkiego ci$nienia wodyJ) i zostanie na-
stepnie znaleziony na powierzchni morza jest
uratowany.

b) Na gornym poktadzie okr. podw. sg przy-
mocowane zelazne soczewkowate ptywaki mo-
gace pomiesci¢c po kilku ludzi. Piywaki maja
zamykane potgczenie z wnetrzem kadtuba i mo-
ga by¢ w wypadku awarii odeh odczepione, po
czym ci$nienie wody wyrzuca je na powierzch-
nie.

c) Witoski system polega na opuszczeniu na
dno obok zatopionego drugiego okretu podwod-
nego; nurkowie +taczg specjalne wiazy obu
okretéw rurg brezentowga przez ktérg pod cis-

*) Cisnienie na gtebinie wzrasta o jedna atmos-
fere (1 kg/cm2 na kazde 10 metrow zanurzenia.
Szczegotowo prace nurk6w sa opisane przez autora
niniejszego artykutu w styczniowym zeszycie 1939 r.
czasopisma L.M.K. ,Polska na Morzu“ Wyd. A p.t.
»Nurkarstwo".

wewnetrznych okretu podwodnego

nieniem w aparatach péinurkowych zatoga awa-
ryjna przedostaje sie do okretu ratowniczego.

W szystkie te sposoby podczas préb na gte-
bokosci ok. 30 m, przy spokojnym morzu, kie-
dy nad wiadomym miejscem zanurzenia Kkrgzg
zawczasu przygotowane szalupy i motoréwki
dawaty wyniki dodatnie, w praktyce jednak,
w chwili przypadkowej katastrofy na niewiado-
mym” miejscu w niewybranych warunkach gte-
bokosci i pogody zaden dotad sie nie przydat?.

W ostatniej awarii amerykanskiego okretu
»Squalus“ po raz pierwszy zostal zastosowa-
ny dzwon nurkarski, ktory, ze wzgledu na do-
datni wynik akcji ratunkowej, przeprowadzonej
dzieki sprzyjajacym warunkom gtebokosci i po-
gody przy jego pomocy, rozpatrzmy nieco
szczegodtowiej.

Na Rys. 1 sg oznaczone lit. W.W. normalne
wtazy nurkowca dla artylerzystow do obstugi
poktadowych dziat; wtazy te specjalnie zaopa-
trzone w klapf i krany sg wyzyskiwane w ce-
lach ratowniczych przy uzyciu dzwonu nurkar-
skiego — stosowanego w nastepujacy sposob:

Po okreSleniu miejsca awarii i zbadaniu przez
nurka w skafandrze stanu i zatogi, z nadwod-
nego okretu ratowniczego opuszcza sie na
stalowej linie dzwon nurkarski, majacy ksztatt
dwoch potgczonych scietych stozkow, z kto-
rych dolny nie ma dna, a tylko zelazny ba-
last na obwodzie, rys. 2. Dzwon jest zaopa-
trzony wewnatrz w telefon, manometr, termo-
metr, Swiatto elektryczne, s$rodki opatrunkowe
it p. W dnie gornego stozka jest nasrubek we-
za powietrznego, +tgczacego wnetrze dzwonu

2) Okrety podwodne moga, w celu ujscia przed
pogodnig zaréwno nadwodna jak powietrzng, opusz-
cze sie® do 100 m; obezwtadnione opadaja gtebiej.
Szczeg6towy opis armatur, techniki nurkowania, ty-
péw uzbrojenia oraz taktyki bojowej jest podany
przez autora niniejszego artykutu w lipcowym ze-
szycie 1938 r. Czasopisma L.M.K. ,Polska na Morzu*
Wyd. A p.t ..Okret podwodny®*



z powietrzng spre-
zarkg okretowg. W
dzwonie opus zeza
sie dwoéch nurkow
bez skafandrow,
ktérzy wg. wskazan
nurka zewnetrznego
(w skafandrze) za-
rzagdzajg telefonicz-
nie, przy pomocy

ruchéw rozpietego
na kilku kotwicach
okretu ratownicze-

go ijego dzwigu, u-
stawienie dzwonu
nad wtazem, doste-
pnym dla wiekszos-
ci zatogi zatopione-
go nurkowca, i obni-
zenie dolnego kran-
ca dzwonu do zew-
netrznej powtoki o-
kretu podwodnego.
Kiedy go6ra wtazu
znalazta sie ped
dzwonem w sferze
sprezonego powie-
trza zaczyna sie ko-
lejne  wychodzenie
marynarzy z zato-
pionego nurkowca.

W tym celu za-
myka sie dolny po-
wietrzny kran 1, zaleznie od wielkosci wtazu
wchodzi wen jeden lub dwoch ludzi, zatrzaskuja
klape dolng K.D., otwierajg gérny kran powietrz-
ny 2, przez ktory sprezone powietrze spod dzwc-
nu powolutku przenika do komory wtazowej,
hermetycznie zaciskajgce klape dolng K.D.; kie-
dy ci$nienie zréwnowazyto sie, klapa gérna K.G.
tatwo otwiera, ludzie wychodzg i siadajg na
p6tce dzwonu nurkarskiego. Dalszy przebieg
odbywa sie w kierunku odwrotnym zamyka sie
kran 2, zatrzaskuje klape gorng K.G., otwiera
sie kran 1, gdy ci$nienie powietrza w komorze
wilazowej zrownowazyto sie znieskomprymowa-
nym powietrzem wnetrza nurkowca, klapa dol-
na K.D. tatwo sie otwiera i przez luk ponownie

Dzwon nurkarski w akcji

wchodzi ew. dwoch
ludzi, by uledz zno-
wu kompresji jak
poprzednio. Ponie-
waz na kompresje
we wtazie zaleznie
od gtebokosci po-

trzeba ok. 1 godz.
czasu, przetc na ze-
branie pod dzwo-

nem mieszczacym
10 ludzi (dwéch nur-
kow), transzy 8 u-
ratowanych potrze-
ba ok. 4 godzin, a
nastepnie ok. 1 go-
dziny na dekompre-
sje podczas podno-
szenia dzwonu; po-
niewaz okret pod-
wodny miewa od 40
do 100 ludzi fatwo
obliczy¢ ile czasu
potrzeba na urato-
wanie wszystkich,
jezeli warunki po-
gody dopisza, jak w
cstatnim  wypadku
»Squalus‘a“,

Uratowani wydo-
stajg sie po podnie-
sieniu  z dzwonu
przez zawoér Z i al-
bo idg do rekompresyjnej komory okretowej
albc do szpitala, nowa za$ zmiana nurkéw $pie-
szy niezwtocznie pozostatym na ratunek, zgod-
nie z zasadami etyki morskiej.

Geniusz ludzki w triumfalnym pochodzie te-
chniki, nie szczedzgc przy tym dalszych licz-
nych ofiar z zycia jednostek, rozwigze i dyle-
mat ratowania zatég nurkowcdéw tak, jak roz-
wigzat zadowalajgco samg technike podwodne-
go ptywania.

Okrety podwodne zdobyty prawo obywatel-
stwa w walce morskiej, uzywac¢ je beda nadal
wszystkie marynarki wojenne. Skuteczny za
tym sposdéb ratowania ich kadtubow i zatég mu-
si by¢, a za tym bedzie wynaleziony.

In>. A. Paulv
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Co wiesS wie o
»Armia i lud wiejski sg zrédtami dynami-

zmu Narodu Polskiego4t — powiedziat Pan
Prezydent R. P. w Stalowej Woli dn. 14. b.m.

»Morze nie do$¢ jest kochaé, trzeba umiec
nim wiadac4
Gen. Orlicz - Dreszer.

Co wie$ wie o dostepie Polski do morza
i 0 jego znaczeniu gospodarczo - politycznym
dla Panstwa? 'Nie przesadze, jezeli odpowiem,
ze wie za mato, a nawet na wschodnich zie-
miach Rzeczypospolitej mozna napotka¢ wsie,
ktérych mieszkahAcy nie styszeli jeszcze o pol-
skim Battyku. Przyczyn nalezy szukaé¢ nie
w biernosci wsi do zagadnien narodowych, czy
tez panstwowych, ale w wadliwej organizacji
wspotpracy instytucji rolniczych, spotecznych
i oSwiatowo - kulturalnych, ktére nie umiejg
wie$ zainteresowac i wciggngé do pozytecznej
pracy.

Wprawdzie niektdre dzielnice, zwtaszcza
przylegajace do wybrzeza, jak i wieksze os$rod-
ki kulturalne wiejskie nie tylko wiedzg o pol-
skim morzu, ale umiejg wséréd swoich uSwiado-
mié¢ znaczenie morza dla Polski i dla polskiego
rolnictwa.

To jeszcze mato!

Naprzyktad, przed wojng — wie$ .styszata
0 morzu jedynie od emigrantéw polskich, ale te
morza byty obce, a okrety nalezaty do panstw
zaborczych i innych.

Polskie morze nie istniato, bo i Panstwo
Polskie jedynie w sercach polskich byto pote-
zne.

Podrézni na okrecie styszeli niezrozumialg
dla nich mowe, pytali sie wiec nawzajem: co to
za ludzie, jakim oni mowig jezykiem? Kto$
z obstugi okretowej objasnit: — to Polacy!

— Bohaterski to naréd, ale bez ojczyzny.

Jada ci wiesniacy polscy szuka¢ schronienia
na obczyznie, szuka¢ zarobku i chroni¢ mowe
polska.

— Na obczyznie? — kto$ ciekawie zapytat.

' Tak, bo w ich ujarzmionym kraju nie wol-
no mowié po polsku.

— Po wielu, wielu latach wracali niektorzy
rolnicy do swoich domdw i opowiadali sgsia-
dom o tym, co widzieli, o marzach, o okretach.
Umieli oni jednak broni¢ imienia Polski i god-
no$¢ wiasng na obczyznie.

Chlubnie reprezentowali ziemie ojczystg poza
granicami Polski, bo nie mogli jej godnie repre-
zentowac¢ w kraju.

Minat wreszcie koszmar niewoli, jak sen,
jak mara nocna i zajasniata na horyzoncie Naj-
jasniejsza Rzeczpospolita, mocarstwo z doste-
pem do morza, z portami i okretami polskimi.

Chiop poszedt w boj!

polskim morzu

Przelat krew za wolno$¢ narodu, wywal-
czyt niepodlegte Parnstwo Polskie.
Dzisiaj emigrant powraca do ojczyzny

przez polskie morze, na polskim okrecie, wraca
do ojczystej wioski i opowiada cuda o tych pol-
skich okretach: O ,KoSciuszce4} ,Putaskim#
»Pitsudskim4 ,Batorym4 i innych, jakze one
piekne i wielkie, o tym, jak to wyglada port
polski Gdynia, jakie ma urzadzenia, ze to caty
wagon kolejowy wezmie taki dzwigar, jak pu-
detko od zapatek, zaniesie na okret, wysypie
z niego wegiel i z powrotem postawi na szyny.
A robi to szybko, w pare godzin zataduje taki
okret, ktéry dawniej przez kilka dni tadowano.

Takie to urzadzenia ma Gdynia!

— A przeciez to wszystko: miasto Gdynie
i port w ciggu dziesieciu lat Polacy pobudowali.

Stucha gromada i az im dech zapiera, az im
serce 0 mato z rados$ci nie peknie, ze to wszy-
stko polskie.

— Balttyk, nasze morze! — szepcza.

Nie wytrzymat ktéry$ ze stuchaczéw i wrza-
sngt do gromady:

— Pojedzwa zobaczy¢ te cuda gdynskie,
okrety, marynarzy i btekitne fale Battyku!

— Pojedziewa, pojedziewa odkrzyknieto cho-
rem.

| pojechali.

1.

— O la Boga! — zatamywata rece wiejska
kobieta. Dy¢ mego Walka bierg hen tam na wo-
dy, na oceany, mo stuzy¢ na okretach.

— O la Boga! — lamentowata — juz nie wroci
do rodziny, utonie moja pociecha... Wtérowaty
jej w tym ptaczu oczywiscie inne kobiety.

— Czego beczycie Jedrzejowo! — odezwat
sie ktdry$ z gromady. Wasz Watek wroci taki,
ze z radosci ptakac bedziecie.

Walny z niego bedzie marynarz. Bedzie stu-
zyt na polskich okretach i na polskim morzu.

Zastanowita sie kobiecina i jako$ lzej sie jej
zrobito na sercu.

Mija rok. Watek przyjezdza na urlop w mun-
durze marynarki polskiej.

— Piekny chtop, jak Swieca!

Cata wie$ zbiegta sie do zagrody Walka, ze-
by zobaczy¢ pierwszego marynarza polskiego
w Czerniecinie, Walka Hurbate. Watek snut ca-
tymi dniami opowiadania o potedze Polski na
morzu i zachecat zebranych do sktadek na Fun-
dusz Obrony Morskiej, ze z tych sktadek po-
wstang nowe okrety polskie, ktére stuzy¢ beda
wiernie Rzeczypospolitej.

Urlop sie skonczyt. Watek wracal na mo-
rze z wielkg radoscig. Kroczyt dumnie przez
wie$, on marynarz polski, wracat na morze, kto-
re ukochat sercem chtopskim.

r-.we! Krzowskl



Z kraju I

2 Sejmu i Senatu. Na mocy rozporzadzen Pa-
na Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 16
czerwca zostata zamknieta sesja zwyczajna Se-
natu i Sejmu. W ostatnich tygodniach pracy
Izby Ustawodawcze uchwality szereg waznych
ustaw, jak ustawa o przebudowie struktury Izb
Przemystowych i Rzemie$lniczych, majaca
oprze¢ dalszy rozwoj tych waznych dziedzin
zycia gospodarczego kraju na zasadach, odpo-
wiadajacych interesom polskim. Niezmiernie do-
niostg dla ludnosci wiejskiej, a wiec posrednio
i dla catego zycia gospodarczego kraju, jest tak-
ze nowa ustawa o oddtuzeniu rolnictwa. Nie tak
powszechne, ale tym niemniej duze znaczenie
spoteczne ma wreszcie przyjeta przez lzby
ustawa o przysposobieniu czyli t zw. adopto-
waniu dzieci, porzadkujgca stan prawny tej
dziedziny zycia. Uregulowano takze stan praw-
ny majatkow kosciota prawostawnego, przepro-
wadzono ustawe ¢ porozumieniach kartelowych.

Sprawa gdanska skupia na sobie w dalszym
ciggu uwage nie tylko catej Polski, ale catego
Swiata, ktory coraz lepiej uSwiadamia sobie, jak
donioste znaczenie ma dla Polski sprawa cat-
kowitej swobody dostepu do morza i ze w zwig-
zku z tym wszelka dgzno$¢ do uszczuplenia
uprawnien Rzplitej w Gdansku, musiataby sie
spotka¢ z bezwzglednym sprzeciwem ze strony
Polski. Tymczasem na terenie Wolnego Miasta
ostatnie tygodnie przyniosty szereg nowych
zaj$¢, Swiadczacych c¢ panujacych tam nastro-
jach, a s$cis$le mowiac o checi stworzenia tam
pewnyh nastrojow. Szczeg6lnie jaskrawym
objawem byto zaatakowanie w dniu 20 maja
przez rozagitowany ttum domu polskich inspek-
torow celnych w Katdowie na granicy obszaru
w. m. Gdanska i Prus Wschodnich, kiedy prze-
ciwko urzednikom polskim uzytp nawet broni
palnej. Zajscie to wywotato stanowczy protest
Rzadu Polskiego, w imieniu ktédrego Komisarz
Generalny Rzplitej w Gdansku, wystosowat pi-
smo do Prezydenta Senatu Gdanskiego, zwra-
cajac uwage, ze obszar w. m. Gdanska jest pol-
skim obszarem celnym i ze jakiekolwiek zarza-
dzenia Senatu Wolnego Miasta, ktéreby grozity
chocéby tylko czeSciowym zakidceniem funkcjo-
nowania polskiego systemu celnego, mogg je-
dynie wywota¢ ze strony Rzadu Polskiego re-
akcje w postaci postanowien, zmierzajacych do
petnego zabezpieczenia stusznych interesow
Rzeczypospolitej.

Pogotowie wojenne, mimo pewnego chwilo-
wego odprezenia trwa nadal. Opinia publiczna
$ledzi czujnie wszelkie rozmowy i podr6ze po-
lityczne. Gtéwne osrodki zainteresowania prze-

ze Swiata

rzucajg sie zresztg z jednej poétkuli na druga.
Obok sprawy gdanskiej duze zainteresowanie
wzbudzata sprawa porozumienia miedzy Wiel-
kg Brytanig i Francjg a Rosjg Sowieckg. Szyb-
kie zalatwienie tej sprawy utrudnito zadanie
Rosji Sowieckiej udzielenia gwarancji panstwom
battyckim, ktére w obawie witasnie przed Rosja
Sowieckyg takich gwarancyj nie zdajg sie bar-
dzo pczada¢. Nastepnie gtowny punkt zaognie-
nia stosunkéw przeniost sie na Daleki Wschod,
gdzie najpierw zabdjstwo obywatela brytyjskie-
go przez marynarzy japonskich, a nastepnie blo-
kada koncesji brytyjskiej w Tientsinie przez Ja-
ponczykéw, wywotaty powazne nieporozumie-
nie miedzy Japonig i Wielka Brytanig.

Katastrofa trzech okretéw podwodnych. W
ciggu paru zaledwie tygodni zdarzyty sie osta-
tnio trzy tragiczne katastrofy okretow podwod-
nych. Najpierw w dniu 24 maja ulegt katastrofie
okret podwodny Marynarki Wojennej Stanow
Zjednoczonych ,Squalus®. Dzieki zaopatrzeniu
okretu w specjalne aparaty zdotano uratowac
wiekszos¢ zatogi, 26 marynarzy znalazto jednak
Smier¢ na dnie morza. Jeszcze tragiczniej za-
konczyta sie katastrofa angielskiego okretu pod-
wodnego ,,Thetis“, cho¢ poczagtkowo akcja rato-
wnicza zdawata sie tatwiejsza, gdyz kadiub
okretu byt nawet czesciowo widoczny nad po-
wierzchnig mcrza. Zdotano uratowac zaledwie
4 marynarzy, w okrecie natomiast znalazto
Smier¢ 104 marynarzy i inzynieréw. W kilkana-
Scie dni pdzniej rozeszta sie wiadomos$¢ o nowej
katastrofie okretu podwodnego. Tym razem zgi-
nat bez $ladu francuski okret podwodny ,,Phoe-
nix“, na poktadzie ktérego znajdowato sie 70
oficerow i marynarzy. Te trzy jedna po drugiej
majace miejsce katastrofy, wywotaty duze wra-
zenie w catym Swiecie cywilizowanym, ktory
wspotczut gorgco z nieszczesnymi zonami i mat-
kami tragicznych ofiar.

Stalowa Wola. W dniu 14 czerwca odbyto sie
w obecnosci Pana Prezydenta i cztonkéw Rza-
du. poswiecenie wielkich zaktadow przemystu
wojennego w Stalowej Woli. Zaktady te, po-
wstate na terenie C. O. P., zostalty zbudowane
w ciggu niespetna 2 lat, prawie w catosci z kra-
jowych materiatow i wytgcznie przez polskich
inzynieréw i robotnikéw. Stanowia one wyraz
ostatnich zdobyczy w dziedzinie techniki i mo-
ga by¢ wzorem nowoczesnych budowli tego ty-
pu. Dokota zaktadow powstaje pieknie rozpla-
nowane miasto Stalowa Wola.

Nowe rekordy Gdyni. W przeciggu miesigca
maja r. b. ogélne obroty towarowe portu gdyn-
skiego wynicsty 941.043. ton a wiec osiagnety
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nienotowang dotychczas rekordowg liczbe,
przewyzszajacg nawet znacznie poprzednie naj-

wieksze miesieczne obroty portu gdynskiego
z miesigca lipca roku ubiegtego, wynoszgce
881.020.4 ton.

Jeszcze innym rekordem zaznaczyt sie maj

w porcie gdynskim. Oto w dniu 30 maja r. h.
znajdowato sie w porcie gdynskim 120 statkow,
z czego 80 parowcOw i motorowcow, 8 zaglow-
cow i 32 berlinki. Jest to najwyzsza ilo$¢ stat-
kéw, przeywajacych jednocze$nie w porcie, ja-
kiej dotychczas nie notowano.

Elektryfikacja Polski. Jednocze$nie z uprze-
mystowieniem posuwajg sie naprzod prace nad

7. NEO ELIMINATKA

Do rzedow poziomych podanej figury nalezy wpi-
sa¢ 9 piecioliterowych wyrazéw o podanych nizej
znaczeniach. Nastepnie z wyrazéw tych  skre$li¢
nalezy litery, ktore nie wchodza w sktad klucza
wyrazu o znaczeniu: ,,podszywali watg“. Litery po-
zostate, czytane z gory na dot dadzg zasadnicze roz-
wigzanie.

Znaczenie wyrazéw: 1) Fale wodne, batwany.
2) Byta stolica Chin. 3) Lady zewszad okrazone wo-
da. 4) Mniejszy zagiel na rufie wielomasztowego
statku. 5) Jednomasztowy statek zaglowy, posiada-
jacy grot, topsel i co najmniej 2 przednie zagle. 6) Typ
ozaglowania z jednym sko$nym zaglem rejowym.
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elektryfikacjg kraju, polegajace na rozbudowie
okregowych sieci rozdzielczych wysokiego na-
piecia, ktére umozliwia rozprowadzenie energii
elektrycznej po catym kraju, oraz rozbudowie
urzadzen, wytwarzajagcych energie. W 0bu dzie-
dzinach osiggnieto juz znaczne wyniki. Ostatnio
podpisana zostata z Towarzystwem Francuskim
umewa, na zasadzie Kktorej zbudowane beda
dwie wielkie elektrownie na weglu i gazie w
okolicy Lublina i Starachowic oraz szereg pod-
stacyj, potrzebnych w zwigzku z budowg linii
bardzo wysokiego napiecia. Prace te majg by¢
wykonane w ciggu kilkunastu miesiecy, a ogdl-
ny ich kosztorys przekracza 60 milionéw zt.

7) W dawnych czasach rozbo6jnik morski.
barka, galar. 9) Polski okret podwodny.

tIiJ_Waga: Dla sprawdzenia podajemy litery eliimi-
natki:

2—A, 1-B. 7—E. 2—Q, 1—I, 3—K 1—L, 2—t,
3—N. |I—0O, 3—P, 5—R, 2—S, 2—T, 3—U, 2—W,
3-Y, 2—2

8) Wielka

Ant. Kobylinski (Choroszcz)

Za rozwiazanie eliminatki Redakcja przeznacza
5 wartoSciowych nagrod ksigzkowych. Rozwigzanie
nadsyta¢ do Redakcji ,Polski na Morzu“ w terminie
do 1 sierpnia b. r. z dopiskiem: ,,ROZRYWKI UMY-
SEOWE*™.

ROZWIAZANIE
»Polska na Morzu*“ Nr 5 — Maj 1939 r.

5. Rebusiki geograficzne.
1) NI—AS—SA (as wspak) = Niassa 2) A(nuta)—
laska = Alaska.

Bezbtednie rebuisiki rozwigzato 199 os6b. W re-
zultacie nagrody ksigzkowe otrzymuja:
1 Unrug Modesta — p-ta Tarnow, Zbylitowska

Gora, Sacre—Coeur.

2. Brodkéwna Nina - Bereza Kartuska, ul. Ta-
tarska 19.

3. Mazur Stanistaw — p-ta totpiennik, pow. Kra-
snystaw (Lub.) Kolonia Stezyca.

4. Poznanski Leszek — Chyréw, Zaktad  (woj.
Lwowskie).

5. Pudetko Emilia — P-ta Kozy,
kowska, Pisarzowice.

Nagrody niebawem wysytamy przez poczte; pro-
simy o potwierdzenie odbioru.

pow. Biata Kra-
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