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Aleg. 215.

Sprawo zdanie

komisyi drogowej o petyeyaeh Wydziatu powiatowego w Nadwornie w przed-

miocie przyznanii znaczniejszych zasitkow na pokrycie kosztow budowy

mostu na Prucie miedzy Delatynein a Zarzeczem i na rekonstrukeye drogi
gminnej z Nadwdrnej do Markowiec.

Wysoki Sejmiel

Wydziat powiatowy Nadwornianski wniost do Wysokiego Sejmu dwie petycye w sprawie
otrzymania subwencyj drogowych, przekraczajgcych wysoko$é unormowang okolnikiem Wydziatu
krajowego z dnia 22. grudnia 1882 roku, w ktorych uprasza:

1. O zasitek na budowe mostu na Prucie pod Delatynem w wysokose 60% ogo6lnych kosztow.

2. O subwencye na uporzadkowanie drogi gminnej z Nadworny do Markowiec w wysokos$ci
80% kosztorysu.

O powyzszych obydwdch petyeyaeh komisya drogowa sktada niniejszem Wysokiemu Sej-
mowi nastepujace sprawozdanie:

W przedmiocie odbudowania mostu na Prucie miedzy Delatynem a Zarzeczem powziagt
byt Wysoki Sejm na posiedzeniu w dniu 29. stycznia 1889 roku nastepujgacg nebwate:

.Poleca sie Wydziatowi krajowemu a) aby stronom powotanym ustawg drogowag do odbu-
dowania mostu na Prucie miedzy Delatynem a Zarzeczem udzielit odpowiedniej technicznej
pomocy i b) aby zbadat.stosunki funduszowe obowigzanych gmin i powiatu Nadwérnianskiego i w razie
uznanej potrzeby snbwencyonowat budowe tego mostu w mys$l oko6lnika z dnia 22. Grudnia
1882 L. 54.432*.

W wykonaniu tego polecenia Wydziat krajowy wydelegowat w lipcu 1889 urzednika bidra
technicznego do Delatyna celem przeprowadzenia badan na gruncie, wykonania potrzebnych
zdje¢ i wypracowania projektu mostu, a po zatwierdzeniu przedtozonych planéw i kosztorysu
obliczonego na 14.000 zt. w. a. udzielit uchwatg z dnia 21. lutego 1890 Wydziatlowi powiato-
wemu w Nadwdrnie bezzwrotnej subwencji na budowe mostu w kwocie 3.000 zt. w. a., tudziez
bezprocentowej pozyezki w wysokosci 8.000 z. w. a. a to pod warunkiem, ze resztujgce koszta
budowy pokryte zostang miejscowymi Srodkami.

Wydziat powiatowy przystapit bezzwtocznie do odbudowania mostu przy pomocy techni-
cznej delegowanego urzednika biora krajowego, a w marcu roku nastepnego budowa tego mostu
dtugosci 126 metréw w zupetnosci ukofAczong zostata.



Przy ostatecznym odbiorze robét dokonanym na dniu 8. maja 1891 roku przez" inzyuiera
Wydziatu krajowego okazato sie jednak, ze koszt catej budowy mostu wynosit 15.527 zi. 86 ct.,
za$ obmurowanych dojazdow po obu stronach kwote 420 zt. w. a.; ogo6tem =zatem suma prze-
wyzszata pierwotny kosztorys o 1.972 zi. 86 ct.

Ro6znica pochodzita gtéownie z tej przyczyny, ze w planach sporzadzonych poprzednio,
nie uwzgledniono koniecznej budowy dojazdéw z powodn zwiekszonego wzniesienia mostu, tudziez
opuszczono koszt znacznej cze$ci zelaziwa wagi okoto 3.000 kg.

W skutek tak znacznego i koniecznego podwyzszenia ogdlnych kosztéw budowy Wydziat
powiatowy upraszat o dodatkowa dalszg subwencye, ktdéra jednak =z powodu braku funduszow
odmdwiong zostata.

Juz w sprawozdaniu z dnia 20. stycznia 1889 roku, 6wczesna komisya drogowa podniosta
waznos$¢ linii komunikacyjnej, wiodacej z okolic podgodrskich przez Delatyn, Zarzecze, Kossow
i Kuty ku Bukowinie.

Przeszkode w rnchu na tym dukcie, posiadajagcym znaczenie drogi krajowej, stanowito
czeste zrywanie przez powodi e na Procie, potgczenia miedzy dw.°ma gminami, ktérych Srodki
nie wystarczaty na budowe statego trwatego a zatem i bardzo kosztownego mostu.

Wykonczenie zatem budowy statego mostu na uczeszczanej linii komunikacyjne], musi
by¢ bezsprzecznie uwazane jako rekonstrukeya wazna, zastugujgca po mysli 8 18. ustawy dro-
gowej na znaczniejsze wsparcie z funduszéw krajowych. Uznat te okoliczno$¢ Wydziat krajowy,
udzielajgc subwencyi bezzwrotnej i wiekszej pozyczki bezprocentowej, na cel takiej budowy,
nznat i Wysoki Sejm, przyzwalajagc uchwatg z dnia 8. listopada 1890 roku na pob6ér myta na
tymze moscie.

Ze wzgledu zatem na przytoczone powody komisya drogowa jest zdania, Ze udziat fun-
duszu krajowego w kosztach budowy, wraz z cze$cig dochodu z myta, pozostajgcg po strgceniu
kosztow zwyklego utrzymania powinien co najmniej pokrywaé potowe kosztéw buaowy.

Myto mostowe wydzierzawione zostato w roku zesztym za 801 zt. w. a.; po straceniu
kosztow utrzymania pomostu i dojazdow, tudziez po potraceniu ptacy osobnego dozorcy, liczyé
mozna w przecieciu po 500 zl. co rok przez lat cztery, jako dochdd, ktorym cze$é kosztow budowy
pokryta by¢ moze.

Gdy caty wydatek na most wynosi okragto 16.000 zt. w. a. potowa =zatem tej kwoty
w samie 8000 zi. w. a. wyrdwnang zostaie:

1. udzielong juz subwencyag 3.000 zt. w. a. z funduszu krajowego;

2. dochodem z myta za lat czterv trwania koncesyi, po 500 zi. rocznie, razem 2.000 zi.

3. reszte za$ brakujgaca dopetui dalsza subwnncya krajowa w kwocie 3.000 zt. w. a.

Whniosek odpowiednej tresci przedktada zatem komisya drogowa Wysokiemu Sejmowi do
uchwaty.

Sprawa uporzagdkowania drogi gminnej z Nadworny do Markowiec prowadzacej, byta juz
przedmiotem uchwaty Wysokiego Sejmu w roku 1890, a mianowicie na posiedzeniu 28. listopada
tegoz roku, na wniosek komieyi drogowej polecono Wydziatowi krajowemu stosownie do wyniku
blizszych badan, udzieli¢ Wydziatowi powiatowemu w Nadwornie odpowiedniej subwencyi ewen-
tualnie przedtozy¢ swe wnioski Sejmdéw, do uchwaty.

Wskutek powyzszej uchwaty', Wydziat krajowy polec;t inzynierowi, ktéremu poruczono
przeprowadzenie kolaudacyi mostn na Prucie, zbadanie warunkéw ruchu na tej drodze i przedto-
zenie projektu budowy, asygnujagc Wydziatowi powiatowemu zarazem 1000 zi w. a.jako zasitek
na czesSciowe uregulowanie komunikacyi wedtug wskazowek, przez delegowanego inzyniera udzie-
lic sie majacych.

Wedtug sporzadzonego piojektn wstepnego wynosi koszt rekonstrukcyi catej diogi w dtu-
gosci 28 kilometrow 300 mtr. og6tem 46.500 zt. w. a.



Droga ta, tgczaca Podgo6rze z nawiazkiem drog szutrowanych w kierunku Podola, tudzhz
ze stacyami kolejowemi w Markowcach na linii Czerniowieckiej i w Ty$mienicy na linii trans-
wersalnej, musi by¢ uwazang jako jedna z najwazniejszych komunikacyj w tamtej okolicy.

Rada oddziatu gospodarskiego w Stanistawowie oblicza ruch dzienny na powyzszej drodze
przecieciowo na 80 do 100%, przewozacych przez rok okoto 28.000 ton réznych towaréw,
a sprawozdanie Dyrekcyi Panstwa Nadwornianskiego, urzedu sprzedazy soli w Delatynie i urzedu
ruchu kolejowego w Stanistawowie potwierdzajg w zupetnosci to obliczenie.

Zdaniem komisyi drogowej, projektowana kolej zelazna Sziget-Delatyn-Stanistawdw w niczem
nie zmniejszy waznosci tej komunikacji, gdyz rekonstruowana droga bedzie stuzy¢ po wybudo-
waniu kolei, jako gtéwny dojazd do projektowanych stacyj kolejowych. Z uwagi zatem na wa-
zno$¢ komunikacyi Nadwérna-Markowce, z uwagi na stosunkowo nie wielki koszt i tatwo$¢ bu-
dowy projektowanej drog ze wzgledu na szczupte $rodki powiatu Nadwdrnianskiego, zaledwie mo-
gacego pokryé nadwyzki materyatu drzewnego bardzo licznych mostow, w powiecie sie znajdujacych,
komisya drogowa uwaza przyjscie w pomoc funduszom miejscowym w celu uporzagdkowania
drogi gminnej z Nadwoérny do Markowiec wiodacej, jako ze wszech miar wskazane i mniema,
ze subwencja krajowa powinna wynosi¢ w miare potrzeby az do 50% og6lnych kosztow budowy.

Na podstawie zatem przytoczonych powodow komisya drogowa przedktada Wysokiemu
Sejmowi nastepujgce wnioski do uchwaty:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

1. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby na cze$ciowe pokrycie kosztow budowy mostu na
Prucie miedzy Delatynem a Zarzeczem, rdzielit Wydziatlowi powiatowemu w Nadwdrnie z kra-
jowego funduszu subwencyjnego dla drég powiatowych i gminnych zasitku w kwocie S.000 zit.

2. Petycye Wydziatu powiatowego w NadwoOrnie 0 przyznanie znaczniejszego zasitsu na
rekonstrukcye drogi gminnej Nadwdrna-Markowce, odstepuje sie Wydziatowi krajowemu z pole-
ceniem, subwencjonowania budowy tej drogi w mys$l okolnika Wydzialu powiatowego z dnia
22. grudnia 1882 i pod warunkami dla powiatu Nadwornianskiego mozliwie najkorzystniejszymi

Lwéw 28. marca 1892.

Przewodniczacy:

J. MeciUski w. r.

Sprawozdawca :

Wincenty Gnoinski w. r.






