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Wypuszczamy u) Swiat pierwszy W tern tempie, jak dotychczas, Na barki Rzagdu nie mozna
numer wiasnego czasopisma. nie wczesniej, jak za lat sto, mo- zwali¢ Wszystkich obowigzkéw
Spetnia sie w ten spos6b ma- Zemy uzyska¢ odpowiednig flote. panstwowych.
rzenie ideowych  przyja My sami, jako spoteczen-

d6t Komitetu Floty Narodo-
wej, azeby dono$nym gtosem
bezposrednio przeméwi¢ do
spoteczenstwa o potrzebie bu-
dowy floty morskiej, zarow-
no Wojennej, jak i handlo-
wej; marzenie, hodowane w
gtebi duszy od lat blisko
siedmiu.

Flaga na maszcie, na o-
ktadce wuwidoczniona, nie
jest wytgcznie  k°l°row(t
ozdoba. Nie. Jest to symbol
i hasto zarazem Komitetu
Floty Narodowej: na tle
wschodzacego stonnica nowej
potencji morskiej— okret no-
woczesny, prujacy fale bez-
kresnego morza. Jest to flaga
0 znaczeniu sztandaru, ban-
dery wielkiego zrzeszenia
spotecznego, ktére postawito
sobie za zadanie tak dtugo
nie usta¢ w pracy, az Polska
uzysku flote morska, godna
Jej stanowiska mocarstwo-
wego.

Te flage - bandere pod-
nosimy na maszcie. Niechaj
przypomina nam o wielkim
1pilnym obowigzku dokona-
nia czynu o znaczeniu pan-
stwowem.

Jakiz to czyn mamy spet-
ni¢?

Odpowiedz byta wyzej:
zbudowa¢ flote. Rzad to
czyni, czesciowo czyni tojuz
spoteczenstwo Wosobach nie-
ktérych zrzeszen i przedsie-
biorstw gospodarczych.

W szakze niejest to odpo-
wiedZ na postawione pytanie.

Prezes Rady Ministrow, p. WALERY SLEAWEK
autograf powyzszy ofiarowat dla pierwszego numeru
L,POLSKIEJ FLOTY NARODOWEJ”

stwo, musimy tego dokonac.
| to zaraz, nie zwlekajac ani
jednego dnia, ani godziny.

Niech kazdy obywatel
spetni swoj obowigzek: niech
ztozy swdj dobrowolny po-
datek na rzecz— pierwszo-
rzednej wagi panstwowej-
na budowe floty morskiej.

Dzi$ kazdy dzien pracy
powinien nam dac¢ efekt ty-
godnia, kazdy nowy okret
ma warto$¢ flotylli; kazdy
dzien zmarnowany to setki
tysiecy ztotych, bez pozytku
rozrzucone po S$wiecie, albo
nowy wylot armatni, prze-
ciwko nam obrécony.

Przy wykonaniu tego obo-
wigzku niema ztych czasow.
Kazdy czas jest dobry.
Wszak jeden ztoty rocznie
kazdy na ten cel da¢ moze.
Uczyni to dwadzie$cia piec
okretéw handlowych rocznie,
albo trzy todzie podwodne.
A gdybykazdy datdwa ztote?

Wierzymy, ze spoteczen-
stwo powita ukazanie sie na-
szej flagi propagandowej
przyjaznie; ze poprze czyn-
nie nowe czasopismo, udzie-
lajagc mu wspotpracy ijed-
najac czytelnikéw. Pragnie- 1
my, azeby trafito ono za-
rowno do patacéw, jak ipod
strzechy- dostownie.

Oto sa hasta programo-
we, ktoremi korowac sie
bedziemy w pracy publicy-
stycznej.

Tgq myS$lag ozywieni roz-
poczynamy prace.



ZIEDNOCZYC TRZEBA WYSIEKI!

Zycie naszego spoteczeristwa
nastrecza niemato powodéw do
wecale smutnych refleksyj. Ude-
rza przedewszystkiem niezrozu-
mienie gtownych zadan i naj-
prostszych drédg, wiodacych do
osiggniecia zamierzonych celéw.

Rzeczy proste stajg sie zawite-
mi, tatwa praca marnieje w la-
biryncie sztucznych sprzecznosci.

Pozostajg tylko stowa, uchwaty
i rezolucje.

Z Komitetem Floty Narodowej,
dzieje sie nie lepiej.

Od samych niemal poczatkow
pietrza sie wokot nie do wiary
przeszkody i trudnos$ci, tak jak-
gdyby gtéwnem zadaniem pew-
nych grup spoteczeAstwa w sto-
sunku do Komitetu byto niedo-
puszczanie do jego rozwoju.

Zdawatoby sie, ze nikt chyba
nie bedzie miat nic przeciwko
temu, azeby pewna dziedzina na-
szego bytu panstwowo-spoteczne-
go wzbogacita sie o jakie$ realne
wartosci.

Ot6z nie. Znalezli sie ludzie,
majacy frazes patrjotyczny stale
na ustach, ktérzy czynili wszyst-
ko, azeby nie dopusci¢ do ugrun-
towania sie mySli tej w spote-
czenstwie i rozwoju samej akcji.
Pobudki psychologiczne tych o-
sob az nadto dobrze sg znane
i znajdg w swoim czasie wyraz
w historji poczatkéw polskiego
,Flottenvereinu”.

Na zew, setki tysiecy, jezeli nie
miljony ludzi dobrej woli odpo-
wiedziato. W ciggu trzech lat
powstato okoto tysigca filij Ko-
mitetu Floty Narodowej w catej
Polsce.

Zakotysat sie na falach Balty-
ku wielki i piekny zaglowiec
9szkolny — fregeta oceaniczna —
,Dar Pomorza”, ofiarowany pan-
stwu przez ,Wojewodzki Komi-
tet Floty Narodowej w Toruniu”,
(przy wybitnej pomocy kredyto-
wej) organizacyjnej i moralnej Biu-
ra Centralnago Komitetu w War-
szawie), zaglowiec, ktéry koszto-
wat Komitet 11/2 miljona ztotych
i za ktory stocznia dunska w Na-
kskow ofiarowywata 3 miljony.

Zapoczatkowano zbiorki lokal-
ne lub zawodowe na okrety: ,Dar
Kujaw-Bydgoszczy”, ,Dar War-
szawy”, ,Dar Kolejarzy”, ,Dar
Szkoty Polskiej”, ,Dar Pocztow-
cow”, Dar sfer sadowych i ad-
wokackich ,Temida” i t. p.

Wszystko to dziato sie w Scis-
tem organizacyjnem zjednoczeniu
z Komitetem Floty Narodowej —
do tej pory w porzadku.

Alisci pare miesiecy temu pew-
ne zrzeszenie inwalidzkie na pro-
wincji ogtosito, ze zaczyna zbie-
ra¢ sktadki na budowe todzi pod-
wodnej: ,Odpowiedz Traviranu-
Sowi”.

Za jego przyktadem w rdéznych
zakatkach Rzplitej, jak grzyby
po deszczu zaczely powstawac
Komitety zbiérki — jedne na ,,0d-

powiedZz Traviranusowi”, inne na
budowe floty wogdle.
Pomijam niedo$wiadczenie w

pracy spotecznej i nieliczenie sie
z wiasnemi sitami tych zrzeszen.

Dla zebrania setek miljonéw
ztotych od spoteczenAstwa potrze-
ba posiada¢ lub stworzy¢ odpo-
wiedni aparat biurowy: jeden se-
kretarz i maszynistka pracy ta-
kiej nie podotaja.

Na dowdd przytocze fakt, ze
w r. ub. Komitet Floty Narodo-
wej, ktory posiada juz odpowied-
nio zorganizowany aparat biuro-
wy, samych listow rozestat 22
i pot tysiecy, nie liczac setek
odezw, ulotek, afiszéw i t. p.

Gzem sa w istocie owe liczne,
dzi$ juz w liczbie kilkunastu, —
zrzeszenia i Komitety?

Odpowiedz prosta. Sa one no-
wemi Komitetami Floty Narodo-
wej — samorzutnemi, .pez prze-
sztoSci, bez autorytetu* ustawy
panstwowej i bez przewidzianej
przez nig Scistej kontroli.

Zamiast zjednoczy¢ sie w jed-
nej akcji, obejmujacej dzi§ cala
Rzeczpospolita z Komitetem Flo-
ty Narodowej, kazde z tych zrze-
szeh ogtasza, ze rozpoczyna akcje,
majaca na celu budowe floty.

Faktom tym nie chce sie wie-
rzyé. Lecz sa one prawdziwe.
Mamy dzi§ kilkanascie ,Flotten-
vereinbw”, a kazdy tydzien przy-

nosi wiadomo$¢ o powstaniu no-
wego.

Mamy zatem Kom. Floty Naréd,
zorganizowany na mocy ustawy
panstwowej z r. 1927, ktéry wed-
tug art. tej ustawy ma na celu
koordynowanie ,,grup spotecznych
oraz 0s6b dazacych do utworze-
nia polskiej floty morskiej” i, zgod-
nie z tym celem (Art. 2) Komi-
tet zbiera fundusze i niemi za-
rzgdza , a obok niego szereg nie-
powotanych matych komitetow,
ktérych lista nie jest zamknieta,
a liczba ich wzrasta.

Nikt nie zaprzeczy, ze Anglik,
Holender, Francuz czy Niemiec,
ktéry zna swoj jeden, jedyny, a
potezny Flottenverein, zorjento-
wawszy sie w tym stanie rzeczy,
uznatby go za godny przestaw-
nej Abdery.

Ale poza formalng strong tej
sytuacji powodujgcg zupetng dez-
orjentacje w spoteczenstwie, jest
jeszcze inny wzglad gtebszy, bo
moralnej natury, przemawiajacy
za tern, ze cala praca spoteczen-
stwa, zmierzajgca do utworzenia
floty morskiej — tak wojennej jak
i handlowej — powinna by¢ ze-
Srodkowana w Kom. FI, Narod.

Wzgledem tym jest, powinien
by¢, szacunek dla pracy.

Komitet Floty Narodowej pierw-
szy rzucit hasto budowy floty
morskiej przez samo spoteczen-
stwo, dat panstwu pierwszy sta-
tek.

Mysl sie przyjeta, hasto w spo-
teczenstwie odzew znalazto.

Smiemy twierdzi¢, ze jest to wy-
nik pracy Komitetu FIl. Narodo-
wej.

Zadamy dla tej pracy szacunku.
Zadamy, azeby w tej pracy, nie
przeszkadzano, nie siegano po

wychodowane przez kogo$ inne-
go owoce.
Wspdtpracy nie odtrgcamy.

Owszem prosimy o0 nig wszyst-
kich ludzi dobrej woli, lecz za-
damy, azeby odbywata sie ona
w Scistem zjednoczeniu z Komi-
tetem Floty Narodowej, ktory w
pracy swej nie ustaje.

MARJUSZ ZARUSKI



,CZARNY KRZYZ“ NA BALTYKU

Rozbrojone Niemcy! Ktéz dzi$, jak Swiat
dtugi i szeroki wierzy w ten nadety blaga
frazes?—Pierwszy lepszy dziennik, kupiony
przygodnie,zawiera¢ bedzie napewno szereg
wiadomosci prze-
czacych kryzysowi,
tak chetnie powta-
rzanemu przez po-
litykéw niemieckich.

Rozdmuchana ba-"
jeczka i zrecznie
prowadzona akcja
zbrojen usitujg u-

kry¢ przed okiem
§wiata sytuacje rze-
czywista, bo grozng
dla pokoju.
Przeprowadzone
na jesieni, na wo-
dach

newry

Battyku ma-
floty nie-
mieckiej odstonity
nieco zastone.
Potezne okrety
bojowe o banderze
z czarnym krzyzem,

szkolity sie w pro-
wadzeniu wojny
morskiej.

Tysigce junkrow

pruskich, dyszacych
z3dza odwetu, ma-
rzyto w snach za-
borczych

Gdyni...

o Pomorzu, korytarzu gdanskim,

Manewry sa przeciez przedsmakiem
wojny i huk dziat budzi w sercu niemiec-

kiem che¢ rozlewu krwi i grabiezy...
To w ich sercach — a w naszych? —
W naszych echa te muszg obudzi¢ orlg

czujnos$¢, musza skoncentrowa¢ uwage na

wybrzezu i przemoéwié¢ wreszcie do duszy

Niemieckie armaty zagraly na
wodach Battyku.

Krazownik ,,Schleswig — Holstein * odptywa z
Oldekopem na manewry marynarki niemieckiej.

w imieniu naszych flot — wojennej i han-
dlowej.

Stan naszego
tak dotad

posiadania na morzu jest

znikomo maty, ze ustawicznie

z trwoga myslec
,oknie na $wiat“.

musimy o odzyskanem

Tu niema juz czasu na rozhowory ipa-

tosy, rozczulania sie i deklamacje. Z po-
lityka uczucia spoteczefnstwo polskie zer-
waé musi stanowczo, po mesku i po me-

sku wzigé sie do pracy twoérczej.

Ta praca twoércza jest budowa flot i bu-
dowa¢ je musi spoteczerdstwo. Budowac
ofiarnym groszem, ztozonym w imige obro-
ny najukochariszego skrawka ziemi, obla-
nego naszem morzem.

Battyk pokry¢ sie musi polskimi okre-
tami i wowczas
przestana
gdy dziata polskich
cernikow obwieszczg wodom Battyku, ze...
jesteSmy» jesteSmy naprawde,
cydowani i uspotecznieni.

| zadanie to nie jest bynajmniej

dopiero
marzyé¢ o

junkrzy pruscy

ziemiach naszych,
krazownikéw i pan-
mocni, zde-

ponad
sity.

trzeba o
flota

Pamigtaé
1860

prawie.

tern, ze jeszcze w

roku niemiecka nie istniata
Znikoma ilo$¢ statkow handlowych pty-
Swiecie
sie do
miecka bandera.

wata po i niezbyt ,chetnie przy-

znaw ata tego, ze ptywa pod nie-

Nie byto sie czem chwalic.

W piec¢dziesiat lat poézniej Niemcy sta-
ty sie druga potega morskg $wiata. Brzmi
to prawie jak bajka, a jest przeciez naj-
prawdziwszym faktem.

,Cudu“ tego nie
niemieckiej, lecz

dokonat rzad Rzeszy
sprawa zrozumiato spo-
sie cate i po-

groszem na budowe

teczenstwo,
spieszyto z ofiarnym
flot.

zorganizowato

Holtenau z wiceadmiratem

W ystarczyto [piecdziesieciu lat  tego
patrjotycznego wysitku,|.by panstwo stato
sie potega morska, z ktora liczyt sie bar-
dzo powaznie caty Swiat.

Oto wz6r histo-
ryczny, wzor pracy
spoteczno - panst-
wowej.

Nie moze wiec

Polska pozostac w
tyle i niezda¢ egza-
minu z swej doj-
rzatosci politycznej
i patrjotycznej. Lecz
tu nie moga nas
dzieli¢ réznice prze-
konan i przynalez-
nosci partyjne!
Najscislejsze sko-
ordynowanie
stkich

ozywienie

wszy-
wysitkow,

catego
spoteczenstwa jed-
nag mysla i
mienie wspoélnej

Zrozu-

sprawy — przyniesie
rezultaty, ktore
Swiat zadziwia
i zmuszg do uzna-
nia mocarstwowego
stanowiska Polski.
Sprawa morza —
to jeden  wielki,
zwarty i karny front catego spoteczeristwa.
Inaczej wszelkie wysitki i najlepsze poczy-

nania spetzng na niczem, a widmo utraty

najwiekszego skarbu,dla wszystkich naro-
déw. nabierze ciata.
Czarny krzyz bandery niemieckiej jest

dla Polski[ groznem memento i o tern za-
pomnie¢ nie wolno ani na chwile.

Z. ANDRZEJOWSKI

Statki marynarki wojennej Niemiec:
,,Hannover*, ,.Schlesien* i ,,Hessen*.



WOJINA O GDYNIE | GDANSK

POLITYCZNE UCHWALY FRACHTOWE

W Hamburgu odbyta sie t. zw.
atlantycka konferencja frachtowa,
na ktorej zapadio szereg uchwat
bardzo waznych dla Polski.

Konferencja toczyta sie pod zna-

kiem przewagi towarzystw nie-
mieckich.
W konsekwencji konferencja

uchwalita znizenie frachtow mor-
skich na Atlantyku o 75 proc.
Idzie tutaj o przyciagniecie trans-
portow do portow pozabattyckich.

Jednoczes$nie zapadta poufna
uchwata o dazeniu do podwyzsze
nia frachtéw morskich na Battyku.

Te dwie uchwaty wskazujg wy-
raznie, ze wielkie porty w poro-
zumieniu z poteznemi linjami okre-
towemi, pragng za wszelka cene
zniszczy¢ konkurencje linij i por-
tow battyckich pracujacych co-
raz wydatniej.

Kulisy tej sprawy przedstawia-
ja sie wrecz sensacyjnie. Okazato
sie  bowiem, ze przedstawiciele
portéw i linij okretowych niemiec-
kich, inspirowani byli przez rzad
Rzeszy, ktoéremu zalezy na znisz-
czeniu Gdyni i Gdanska.

Jest to walka raczej polityczna,
a nie ekonomiczna, za jaka Niem-
cy chcag te batalje przedstawic.

Niemcy nie mogac zniza¢ prze-
wozowej taryfy kolejowej, ponie-
waz zostata ona obsunieta do gra-
nicy kosztow wtasnych, postano-
wity zaatakowaé rozwoéj Gdyni
i Gdanska od strony obnizenia
przewozéw na morzu, co jak
mniemajg spowoduje powrdt tych

transportow, ktére Gdynia i Gdansk
zabraty ostatnio Hamburgowi, Bre-
mie i Szczecinowi.

Wiadomos$¢ o uchwatach kon-
ferencji atlantyckiej w Hamburgu
wywotata wielkie wrazenie w sfe-
rach zblizonych do handlu mor-
skiego.

SPRAWY POLSKI | GDANSKA
W GENEWIE

Zebrat sie w Genewie komitet prawni-

kéw, powotany na zyczenie Wysokiego
-Komisarza Ligi Narodow w Gdansku. Ko-
mitet ten ma za zadanie wypowiedziec¢ sig
co do znaczenia ustepu orzeczenia b. wy-
sok. Hackinga, dotyczace-

go orzystania przez Polske z portu gdan-

komisarza gen.

skiego.
Odnoé$ny ustep orzeczenia z dnia 15
sierpnia 1921 r., ktéry dotyczy spraw ad-

ministracyjnych i kolejowych, brzmi jak na-

stepuje: ,Z jednej strony rzad winien w
catej petni wykorzysta¢ port gdanski,

zaleznie od innych w przyszto$ci wybudo-

nie-

wanych portéw na Battyku. Z drugiej stro-
ny senat gdanski obowigzany jest strzec
Polski,
dostepu do morza po wszystkie czasy*“.

interes6w dotyczacych wolnego

Komitet obradowat juz w styczniu i wow-
czas po przestuchaniu przedstawicieli se-
natu gdanskiego i Polski zazadat pismien-
odpowiedzi na postawione dwa py-
1) czy strony powotywaty sie w pra-
Hackinga?

nych
tania:
ktyce na odnos$ne orzeczenie
2) czy strony oponowaty przeciwko temu
ustepowi? Na obecnej sesji komitetu praw-
nikéw ma byc¢ sformutowana odpowiedz

na pytanie Wysokiego Komisarza.

KRYZYS W ZEGLUDZE OKRETOWEJ

Trwajacy od kilku miesiecy kry-
zys w zegludze okretowej najbar-
dziej daje sie odczuwaé¢ zwtasz-
cza na linjach transatlantyckich.

UPADEK SZCZECINA

IDZIE SZYBKIMI

W prasie szczecifnskiej ukazat
sie komunkat szczec. towarzyst-
wa zeglugi ,LEmil R. Retzlaff” o
tre$ci nastejacej:

»W zwigzku z katastrofalnym
stanem zeglugi zmuszone jest
przedsiebiorstwo ,E. R. Retzlaff”
prosi¢ swoich dtuznikéw o przy-
znanie od dnia 31 grudnia 1931 r.
bezprocentowego moratorjum.

Firma Retzlaff sadzi, ze zdota
w tym terminie zado$Cuczyni¢
wszystkim pretensjom swoich kre-
dytorow“.

Pogtoski o trudnosciach finan-
sowych wspomnianego przedsie-

KROKAMI

biorstwa kursowaly w Szczecinie
juz od szeregu miesiecy.

Formalne zawieszenie wyptat
jeszcze nie nastgpito, jednak
wstrzymano juz regulowanie sze-
regu zobowigzan.

,Firma E. R. Retzlaff” rozporza-
dza tonazem 52.237 Brt. i zatrud-
nia okoto 550 oséb.

Pozatem posiada to przedsie-
biorstwo znaczny udziat 90% w
stoczni szczecinskiej ,,Ostseeweft”.
Wspomniana stocznia uzyskata
w roku ub. od magistratu m. Szcze-
cina pozyczke hipoteczng w wy-
soko$ci 300.000 mk.

Ostatnio szereg tych linij unie-
ruchamia wiekszo$¢ swych stat-
koéw pasazerskich.

| tak: Scantic — America Line
(linja  dunska) wunieruchomita 2
statki. ,,Fryderyk VIII” i ,United
States®, trzeci za$ swoi statek pa-
sazerski ,,Oskar 1“ przemiano-»
wata na towarowy.

Podobnie zmniejszyta swa dzia-
talno$¢ Svedisch—America Line,
oraz Norwegian — America Line,
ktéra zostawita na linji tylko 1
swoéj statek ,Stavangen Fiord*“.

, Mimo powszechnego kryzysu
w zegludze, utworzona w roku
ub. polska linja okretowa Gdy-

nia—Ameryka (statki: ,Polonja*“,
»Kosciuszko® i ,Putaski®) dziatal-
nosci swej nie ograniczyta.

Morze, to potega —

—idobrobyt panstwa



ROZBUDOWA

MARYNARKI

HANDLOWEJ]

Z MYSLA O WOJINIE

Deklaracja Paryska 1856r. znio-
sta kaperstwo i ostatecznie usu-
neta statki handlowe od udziatu
w prze$ladowaniu handlu i ko-
munikacji morskiej przeciwnika:
operacje korsarskie przeszty cat-
kowicie w rece flo-
ty wojennej. Byt to
znaczny postep w
uporzadkowaniu
stosunkéw na mo-
rzu w czasie wojny
i zlikwidowanie
naduzy¢, popetnia-
nych przez niesu-
miennych kupcéw,
ktorzy, korzystajac
zbraku bezposred-
niej kontroli wtadz
wojskowych nad
operacjami korsar-
skiemi, wpogoni za
najwiekszemi pre-
mjami, Swiadomie
nie stosowali sie do
obowigzujacych
przepisow lub
wprost  ukrywali
cze$¢ zagarnietej
zdobyczy.

Z drugiej stro-
ny reforma obar-
czyta flote wojen-
ng catym cieza-
rem zadan korsar-
skich. Marynarka
wojenna, odczu-
wajagca zawsze w
czasie wojny brak
jednostek bojowych, zmuszona zo-
stata cze$¢ sit przeznaczy¢ do
wykonywania drugorzednych za-
dan wojennych, mianowicie kor-
sarskich. To zmusito jg do szu-
kania pomocy w wykonywaniu
tych zadan, tembardziej, ze w
zwigzku z rosngcym obrotem
miedzynarodowym, poczynajgc od
wojen rewolucyjnych i napole-
onskich, zwiekszenie transpor-
tu morskiego i jego obrony sta-
to sie faktem. Zrédiem pomo-
cy okazata sie znowu marynarka
handlowa, lecz juz w innej for-
mie: statki handlowe, przed uzy-
ciem ich do celéw wojennych,

otrzymujg bandere wojenng i zo-
stajg zaliczone do morskich sit
zbrojnych, przechodzac pod ko-
mende wojskowa.

Te ostatnig forme czesto przy-
rownywano do kaperstwa, catkiem

Olbrzym transatlantycki w suchym doku

zresztg niestusznie. Miedzy kape-
rem a statkiem handlowym, kt6-
ry przeszedt pod bandere wojen-
na, jest zasadnicza réznica: kaper
nie przestawat byc¢ statkiem hand-
lowym, [upowaznionym do prze-
Sladowania handlu  morskiego
przeciwnika, i zadnych innych
czynnos$ci wojennych wykonywac
nie mogt, podczas gdy statek,
przechodzac pod bandere wojen-
ng, otrzymuje komende wojsko-
wa, zrywa wszelka tagcznos¢ z flo-
tag handlowa i staje sie okretem
wojennym, upowaznionym do
wszelkich operacji bojowych.

W 14 lat po zniesieniu kaper-

stwa weszta na forum miedzyna-
rodowe sprawa dopuszczalnosci
zamiany bandery handlowej na
wojenngw czasie wojny, W 1870r.
ZwigzekPo6tnocno-Niemiecki zmo-
bilizowat wszystkie niemieckie
statki handlowe,

ktére byty uzna-

ne przez specjal-

ng komisje za na-

dajgce sie do wo-

jennej stuzby po-

mocniczej. Statki
zmilitaryzowane

otrzymaty dowdd-

cow z posrod ofi-

cerbw marynarki

wojennej i

przestaty operacji

handlowych, stu-

zac wytgcznie ce-

lom wojennym;

wtasciciele stat-

kéw mieli by¢ po

ukonczeniu wojny

wynagrodzeni za

utracone zyski i

uzywanie taboru.

Rzad francuski za-

protestowat, opie-

rajac sie na dekla-

racji o zniesieniu

kaperstwa i wez-

rzad angielski do

interwencji i ukro-

cenia bezprawia.

Eksperci angielscy

orzekli, ze okrety,

pozostajace pod

rozkazami wtadz wojskowych nie
moga by¢ uwazane za kaperskie.
Przed wojng 1914— 1918 r. mie-
dzy prawnikami-internacjonalista-
mi dawatly sie stysze¢ gtosy, ze
zamiana bandery w*czasie wojny,
czy to handlowej na wojenng, czy
odwrotnie, jest sprzeczng [t du-
chem prawa“gmiedzynarodowego.
Poglad ten przewazat w Amery-
ce i w Anglji. Nie mozna przy-
zna¢ mu shtusznos$ci: panstwo su-
werenne bezsprzecznie posiada
prawo zmobilizowania i zmilita-
ryzowania wszelkiego znajdujace-
go sie na jego terytorjum majat-
ku narodowego i oddania go do

Za-



dyspozycji dowddztwa sit zbroj-
nych. Konwencja Haska 1907 r.
sankcjonowata to prawo, ustala-
jac zasady zamiany bandery hand-
lowej na wojenng w czasie woj-
ny. Konwencja ta wymaga tylko,
by statek, przechodzacy pod ban-
dere wojenng, podlegal bezpo-
Srednio rozkazom i dziatat na od-
powiedzialno$¢ panstwa, pod ban-
derg ktérego ptynie, nosit oznaki
zewnetrzne okretdw wojennych
kraju ojczystego, posiadat komen-
danta, mianowanego przez wta-
dze wojskowe w sposob, stoso-
wany do oficerow marynarki wo-
jennej, z umieszczeniem jego na-
zwiska w roczniku marynarki wo-
jennej; zatoga winna podlegac
prawidtom dyscypliny wojennej
i we wszystkich swoich dziata-
niach stosowac sie do ustaw izwy-
czajéow wojny morskiej; statak wi-
nien by¢ wpisany na liste okre-
tbw wojennych.

Umowa ta jest conajmniej nie-
wystarczajaca: nie wskazuje, w
jakim miejscu i czasie moze na-
stapi¢ przeksztatcenie, czy tylko
w portach'i wodach przybrzeznych
panstwa przeksztatcajgcego, czy
i w petnem morzu; w tym ostat-
nim wypadku — czy podniesienie
bandery wojennej moze nastgpic,
jezeli statek w czasie miedzy
wyjsciem z wod ojczystych a pod-
niesieniem bandery przeptywat
wody neutralne lub zneutralizowa-
ne, a w razie rozstrzygniecia po-
zytywnego—czy zamiana bandery
moze mie¢ miejsce w obliczu nie-
przyjaciela (jak angielskie ,,miste-
ry ships®), czy ma sie odby¢ po-
za jego horyzontem?

Kwestje te moga mie¢ wazne
znaczenie praktyczne, jak to wy-
kazat przyktad operacji rosyjskich
kragzownikéw pomocniczych ,Pe-
tersburg®“ i ,,Smolensk”, dziataja-
cych na Morzu Czerwonem, w cza-
sie wojny rosyjsko-japonskiej, iich
wycofania.

Zadna umowa miedzynarodowa
nie rozstrzyga tych watpliwosci,
a prawnicy nie moga uzgodnié
swoich rozbieznych pogladéw. Ze
strony panstw morskich daje sie
zauwazy¢ tendencja pozostawie-
nia tych kwestji otwartemi.

Wojna 1914— 1918 r. doprowa'4d
dzita do bardzo szerokiego stoso-
wania statkéw handlowych do
celéw wojennych, oczywiscie po

zmianie przez te statki bandery
handlowej na wojenng. Trawlery,
kragzowniki pomocnicze (konwéj),
zaktadacze min, aviso, statki szta-
bowe it p. rekrutowaty sie prze-
waznie z ,cywila®.

Jachty parowe, statki rybackie,
szybkie statki pasazerskie i wo-
gole statki, ktore mogty sie nadac
do pomocniczej stuzby wojennej
morskiej, otrzymywaty bandere
i komende wojenng. Okazaty one
niematg pomoc przy oczyszczaniu
obszaréw wodnych od min i w
walce z todziami podwodnemi;
liczba ich znacznie wzrosta z chwi-
la przystapienia Standéw Zjedno-
czonych Am. Poin. do Koalicji.
Obecnie, przy powaznem lanso-
waniu ograniczeniu zbrojen mor-
skich, panstwa morskie zwracaja
baczng uwage na rozbudowe flo-
ty handlowej i kierujg nig tak,
by okazata si¢ pozyteczng w cza-
sie wojny. Nie poruszajagc nawet
sprawy przydatnosci floty handlo-
wej do drugorzednych celéowT wo-
jennych, nalezy nawiasem zazna-
czyé, ze w czasie wojny posiada-
nie znacznego tonazu handlowego
okazuje sie bardzo waznym czyn-
nikiem; bez przesady mozna po-
wiedzie¢, ze w zwyciestwie koa-
licji ogromna role grat tonaz
transportowy, bez ktérego Anglja
bytaby wygtodzona, a kontynent
europejski pozbawiony pomocy
amerykanskiej.

Jeszcze na diugo przed wojng
panstwa morskie, w przewidywa-
niu koniecznos$ci posiadania tona-
ZU pomochniczego w czasie wojny,
subsydjowaty Budowe statkdw
handlowych z my$lg o przystoso-
waniu ich do potrzeb wojennych.
Oczywiscie, subsydjujac budowe
statku handlowego, wtadze pan-
stwowe zastrzegajg sobie kontrole
planéw i wykonania budowy.
Chodzi tu o szybko$¢ statku,
ktora mogtaby by¢ odpowiednia
dla krazownika pomocniczego,
wzmocnienie poktadéw, dopusz-
czajace zainstalowanie dziat it. p.

Na budowe niektdrych statkow
angielskie towarzystwo Cunard
Line otrzymywato od swojego

rzadu subsydjum do wysokosci
60% kosztow budowy. W Rosji
znana Flota Ochotnicza byta row-
niez flotg handlowa, rozbudowy-
wang z mys$lag o uzyciu jej do ce-
I6w wojennych. Oficerami na stat-

kach tej floty byli oficerowi re-
zerwy marynarki wojennej, co
znacznie upraszczato militaryza-

cje statkow. Prad ten po doswiad-
czeniach wojny 1914 — 1918 r.
wzmagt sie. Praktyka tej wojny
dowiodta, ze marynarka wojenna
jest zmuszong siegng¢ do mary-
narki handlowej po jednostki stuz-
by pomocniczej, utrzymanie kto-
rych w czasie pokoju jest drogie,
bo nieprodukcyjne.

Utracona taczno$¢ miedzy flota
wojenng i handlowg znowu sie
nawigzuje. Planowa, dobrze prze-
mys$lana rozbudowa marynarki
handlowej wzmacnia panstwo nie-
tylko gospodarczo, lecz i militar-
nie. Prawda ta nie rzuca sie w
oczy wobec tak roznych charak-
terow obu flot, lecz glebsze za-
stanowienie sie nad historja woj-
ny i zwyciestwa 1918 r. daje wy-
razng orjentacje i wskazowki. Po
ostatniej wojnie w Stanach Zjed-
noczonych powaznie zastanawia-
no sie nad tern, czy upanstwo-
wi¢ stocznie okretowe, aby sko-
ordynowa¢ pod nadzorem pan-
stwowym rozbudowe obu flot —
handlowej i wojennej, a na wy-
padek moc niezwtocznie przystg-
pi¢ do budowy statkbw pomoc-
niczych dla floty wojennej.

Ze wzgledow gospodarczych
zaniechano tego zamiaru, lecz
ustanowiono #gczno$¢ miedzy za-
mierzeniami rozbudowy w obu
kierunkach. W ten sposéb jed-
nostki ptywajace, przeznaczone
dla komunikacji handlowej, sa
zbudowane zgodnie z wymaga-
niami, stawianemi im jako przez-
naczonym do uzytku w czasie
wojny w charakterze jednostek
pomocniczych.

Zrozumiano, ze flota handlowa
jest zrodtem, z ktérego w czasie
wojny mozna czerpa¢ pomoc dla
sity zbrojnej.

HENRYK BROSZKIEWICZ
Kpt. rez. mar. woj-

SILNA" FLOTA TO 6WARANTKA

mocarstwowego rozwoju Panstwa



»DAR POMORZA*"

Szkolny statek marynarki handlowej ofiarowany spoteczefnstwu przez
Wojewddzki Komitet Floty Narodowej w Toruniu.

Gaynia w roku 1930

RUCH STATKOW i OBROT TOWAROWY

O rozwoju ruchu statkéw w Gdy-
ni Swiadczg nastepujace cyfry, ze-
stawione przez Urzad Morski w
Gdyni: w r. 1930 zawineto do por-
tu 2.238 statkéw (w tem bez ta-
dunku 1.620, z tadunkiem 618),
co w poréwnaniu z r. 1929— 1.567
statkow (bez tad. 1.286, z tadun-
kiem 282), daje zwyzke w ilosci
671 statkow. Wyszto z Gdyni w
r. 1930 — 2.219 statkow (z czego
bez tad. 537, z tad. 1.682), pod-
czas gdy w r. 1929 wyszto 1.575
statkow (bez tad. 249, z tad. 1.326),
stgd zwiekszenie o 644 statki,
z czego gros przypada na statki
z tadunkiem (+ 356).

Udziat poszczegblnych flag
ksztattowat sie procentowo w na-
stepujacy sposob (w nawiasie dane
zar. 1929). szwedzka 23,43% (24,5),
polska 17,58 (10), niemiecka 13,27
(12,6), dunska 9,46 (13,1), francu-
ska 7,17 (10,8), amerykanska 7,16
(5,3), norweska 6,36 (6,6), totewska
6,03 (7,5), angielska 3,05 (3.9), fin-
ska 1,33 (1,7), estonska 1,14 (0,7),
inne flagi, jak belgijska, czechosto-
wacka, austrjacka, gdanska, grecka,
holenderska, japonska, litewska,
perska i wtoska —tacznie 1,84%.
Charakterystycznym jest znaczny
wzrost udziatu statkow polskich
(w roku 1929 flaga polska stata
na 5 miejscu, a w r. 1930 na 2

miejscu) oraz obnizenie procento-
wego udziatu wszystkich wazniej-
szych flag z wyjatkiem amery-
kanskiej.

Ogo6lny obrét towarowy przez
port gdynski zwiekszytsie w r. 1930
0803.117,3ton i wyni6st3.625.745,9
ton, z czego na import przypada
504.244,2 ton, a na eksport
3.121.630,6 ton. W zakresie przy-
wozu najwazniejszg pozycje sta-
nowi ztom zelazny (272.479 ton),

tomasyna (85.315,4), ryz surowy
(46.864,5), ruda zelazna (41.289,9),
saletra wapienna (13.990,8), fos-
foryty (13,835), piryty (10,973).
Najwazniejsza pozycja w wywo-
zie przez Gdynie jest wegiel, kto-
rego eksport wyniést 2.808.828
i kierowat sie do Szwecji (45,8%),
Norwegji (17,7%)» Danji (15,82%).
Finlandji [(6,8%), totwy (4,4%),
Francji (3,1%), Niemiec (2,1%),
Belgji (1,8%). Holandji (1,2%).
Drugie miejsce w eksporcie zaj-
muje cukier — 89.764,7 ton (wyw.
do Londynu), wyttoki buraczane
15.196,1 (do St. Zjedn. i Szwecji),
bekony 11.196,7 (do Anglji), ma-
ka ryzowa 9.309 (do Norwegji
i Anglji), koks 8.871,5, zyto 8.258,4,

ryz tluszczowy 6.528,4, siarczan
amonu 3.086,3, drzewo 2.058,3,
s6l 2.000, so6l potasowa 1.984,4,

masto 1.469,8, szynki 1.057,9, jaja
4842 tony.

Przyszta stolica Pomorza

Gdynia rozbudowujac sie w
szybkiem tempie, staje sie coraz
bardziej naturalng stolica Pomo-
rza.

Oto wkrotce nastagpi zmiana
siedziby lzby Przemystowo-hand-
lowej w Grudzigdzu, ktéra prze-
niesiona zostanie do Gdyni i no-
si¢ bedzie nazwe: ,Pomorskiej
Izby Przemystowo -handlowej w
Gdyni“.

Izba bedzie sie miescita we
wiasnym, specjalnie na ten cel
wybudowanym gmachu.

S. S. ,WARSZAWA*

Statek pasazerski Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa, kursujacy
miedzy Gdynig a Londynem.



MORSKA POTEGA ANGLJI KRUSZEJE

Kilka pism londynskich zamie-

$cito w ostatnich czasach alar-
mujace artykuty o wydatnem
ostabieniu potegi morskiej w
Anglji.

Miedzy innemi na tamach ,Da-
ily Telegraph® jeden z najlep-
szych znawcoéw spraw morskich
p. Hektor Bywater, zamiescit ar-
tykut, w ktérym analizuje powo-
dy ostabienia angielskiej potegi
morskiej.

Zdaniem jego wojenna flota
angielska posiada ogromny od-
setek  zupetnie przestarzatych
okretow, ktérych nie zastepuje sie
nowemi.

Rzad Socjalistyczny zaniedbat
kwestje ulepszen we flocie. Za
dwa lata 31 kragzownikéw angiel-
skich bedzie zupetnie nie do u-
zytku, gdyz osiggng one granice
16 lat stuzby.

todzie podwodne, ktére miaty
by¢ skonstruowane w roku bhie-
zacym, znajduja sie tylko w pla-
nach i zbudowane w terminie nie
beda.

Rzad Macdonalda nie objawia
bynajmniej checi wykorzystania
tych wuprawnien, jakie dat mu
londynski traktat morski.

Dla poréwnania, autor przyta-

Traktat angielsko — turecki

Podpisany w dn. 1marca 1930r.
traktat handlowy i umowa na-
wigacyjna angielsko-turecka zo-
stata rozciggnieta na szereg bry-
tyjskich kolonij i posiadtosci.

Flota wojenna
Rosji sowieckiej | Niemiec

Wedtug ostatnich danych so-
wiecka flota wojenna przedsta-
wia sie nastepujgco: na morzu
Battyckiem: 4 pancerniki, 2 kra-
zowniki, 32 torpedowce i kontr-
torpedowce, 11todzi podwodnych.
Na morzu czarnem: 4 kragzowniki,
6 torpedowcow i Sptodzi pod-
wodnych.

Flota wojenna niemiecka skta-
da sie: z 8 pancernikow i 29 tor-
pedowcéw i kontrtorpedowcow.

cza dane o flocie francuskiej.
Niedawno Francja przystgpita
do budowy nowego krgzownika
0 pojemnosci 23000 ton a poza-
tem zamierza wypusci¢ na wody

jeszcze w r. b. dwa mniejsze kra-
zowniki, kilka todzi podwodnych
oraz kilka statkbw mniejszych
z kategorji nie podlegajacej o-
graniczeniom.

Bandera egipska powieje na morzach Swiata

Ministrow zatwierdzita

rzadem

Egipska Rada
uktadu
a nowozatozonem Towarzystwem Zeglugi
Company*“.

projekt miedzy egipskim,
»Alexandria Navigation

Uktad ten opiera
zasadach:

sie na nastepujacych

1) Rzad udziela na przecigg 10 lat kon-
cesji wymienionemu przedsiebiorstwu,

2) Tow. Zeglugi zobowiazuje sie prze-
rocznie 10.000 ton materjatu kole-
100.000 ton

pafstwowych.

wozic
wegla przeznaczo-
nego dla Cyfry te
przedstawiajg rocznie okoto czwartg cze$c
zakupow panstwowych wymienionych to-

waréw. Kalkulacja wysokos$ci stawek tran-

jowego i
wtadz

sportowych opiera¢ sie bedzie na pozio-
mie frachtow notowanych na gietdzie lon-
dynskiej pod nazwga ,Baltic”.

3) Rzad

subwencyj,

udziela¢ bedzie
uzaleznionych pod

od wielko$ci uskutecznionych

Towarzystwu
wzgledem
wysokosci
transportow.

4) Ze swej strony ,Alexandria Naviga-
tion Company*“ zobowiagzuje sie:

a) do posiadania w pierwszym roku 2
okretow egipskich, a w ciggu 9 lat 6 okre-

tow egipskich tacznego tonazu najmniej

30.000 ton,
b) zatrudnienia w

Tragedia parowca ,Baden”

W Hamburgu przed sgdem sta-
neta zaloga parowca ,Baden*
z kapitanem tego okretu Kollinem
na czele, oskarzona o spowodo-
wanie $mierci i kalectwa 60 ludzi.

W pazdzierniku ubiegtego roku
parowiec ,Baden“ wyruszyt z por-
tu Rio de Janeiro; kapitan portu
udzielit pozwolenia wyjazdu pod
dwoma warunkami. Oto kapitan
Kollin musiat przyrzec iz nie wez-
mie na poktad swego okretu zad-
nego pasazera, zamieszanego w po-
lityke; a dalej, ze mijajac fort
Santa Cruz bedzie zwracat uwa-
ge na sygnaty.

Tymczasem, gdy ,Baden“ znaj-
dowat sie w odlegtosSci 100 me-
trow od owego fortu, na pokitad
okretu spadt granat* ktéry spo-
wodowat S$mier¢, lub kalectwo
60 ludzi.

Swiadkowie brazylijscy twier-
dza, iz naskutek wiadomosci o tern,

ciggu 5 lat inzynie-

urzednikéw wytacznie
okre-

marynarzy i
egipskiej.
inzynierowie i

row,
Kapitanowie
oficerowie

narodwosci
tow, naczelni
maja by¢ narodowosci egipskiej w ciagu
7 lat od udzielenia koncesji,

c) bezptatnego szkolenia na swych okre-
tach uczniéw proponowanych przez rzad,
rzadowi egip-
odszko-

d) odstapienia okretow

skiemu za wzajemnie ustalonem

dowaniem w razie potrzeby przeprowa-

dzenia pewnych robét publicznych,

przewozu przy kazdym
okoto 20 ton
egipskich, przezna-

e) bezptatnego
okretu
produktéow

odjezdzie towarow
wzglednie
czonych na wystawy lub dla propagandy,

f) przyjecia na stuzbe zdatnych oficeréw
i inzynier6w okretowych, znajdujgcych sie
w nadmiarze w administracji panstwowej,

g) zgody na zamianowanie rzad
delegata, ktéry bedzie mial prawo uczest-
niczenia 'w zebraniach Rady Nadzorczej
i Walnego Zebrania bez wydawania swe-
zebran,

przez

go sadu podczas tych
h) ztozenia kaucji lub gwarancji w wy-
10.000.
zastrzezenia

sokos$ci F. eg. Niewypetnienie

przez towarzystwo dotycza-
cego okretéw tak pod wzgledem

jak terminu spowoduje

ilosci,
cofniecie koncesji
subwencji za rok, w ktérym

oraz utrate

koncesje anulowano.

Proces morski w Hamburgu

ze na poktadzie ,Badenu“ jednak
znajduje sie pasazer ,polityczny*,
z fostu dano 3 sygnaly, wzywa-
jace statek do przerwania kursu.

Gdy to nie pomogto, rzucono
granat.

Kapitan Kollin stat wiec pod
zarzutem niedotrzymania obu wa-
runkow.

Twierdzi on, ze przyjat, copraw-
da przed samym wyruszeniem
statku na pokiad swego znajo-
mego, ale nie wiedziat, iz jest za-
mieszany politycznie. Sygnatéw
za$ nie zrozumiat. Nie narazatby
okretu na niebezpieczenstwo.

Zeznania Kapitana o sygnatach
potwierdzili oficerowie zatogi. 1 oni
nie zwrdcili uwagi na znaczenie
znakéw z fortu Santa Cruz.

Procesowi przystuchiwaty sie
ttumy marynarzy, zywo komentu-
jac okolicznoSci tragedji.



NMOREA SEA HOIINA-

Idea tworzenia i rozbudowywa-
nia Polskiej Marynarki Wojennej
nie znajdowata dotad ani obecnie
nie znajduje nalezytego zaintere-
sowania i zrozumienia w spote-
czenstwie  na-
szem, zaréwno
w sferach, kt6-
reby znacznie
mogly przyczy-
ni¢ sie materjal-
nie do rozwoju
marynarki, jak
iw tych sferach
spoteczenstwa,
ktore moralnie
mogtybyprzygo
towywaé grunt
pod rozbudowe
polskiej floty
wojennej.

Przyczyny te
tkwig w histo-
rycznym braku
zamitowaniai
zaufania narodu
polskiegodo mo-
rza i polityki
morskiej oraz w
niedocenianiu
dobrodziejstw
tego morza, ja-
ko nieodzowne-
go czynnika mo-
carstwowego
stanowiska pan-
stwa polskiego,
tak pod wzgle-

dem politycz-
nym jak i eko-
nomicznym.

Pobiezny prze-
glad historji Pol-
skiw zupetnosci
potwierdza po-
wyzszy poglad,
pomimo, ze
wskazuje caly
szereg oderwa-
nych wysitkéw
najwiekszych
naszych kroléow
i wodzéow Kku
utrwaleniu panowania na Battyku
przez organizowanie obrony mor-
skiej.

Wysitki te jednak sa przejawem
rozumu stanu i woli poszczegol-

0 biatoskrzydty,
Z albatrosami
Tam, gdzie harcujg wodne biesy
1 huczy gromem morska ton:

Niedoscigniony,
Posréd kiebigcych sie straszydet
Nie$ mie,

Za sinem morzem,
Gdzie stonce nigdy nie zachodzi,
Za si6dmag goéra,
Jest stary zamek w skalnej

Na owych
Skieruje zagle twe ochotnie
| bede ptynat jak duch w jasni...

-TO ROEGA PO

nych jednostek w réznych okre-
sach historji Polski, a bedac nie-
zrozumiane przez ogot obywateli,
stajg sie epizodami pojedynczemi.
To tez przez brak ciggtosci, wy-

NA JACHCIE ,WITEZ”

le¢ w bezkresy,
wicher gon!

Do kraju pieknej Doloresy,
Czy tam, gdzie w lodach ziemi
Czy tam, gdzie kwitne aloesy
| z mangustandéw sptywa won...

lekki, lotny

,Witeziu“, w bajki Swiat...

Niechaj mie uspi ped zawrotny

Twoich poteznych biatych skrzydet

I zniknie pamie¢ burz i lat!

hen daleko,
siodma rzeka
grodzi.

Pod czujng wrézki
Krélewna $piaca
Mieczami

ztej opieka,

| wilk zelazny wyje w borze...

ladow zlote zorze

W teczowy kraj ten Swiata basni
Nies mieg, ,Witeziu“..
Bezpowrotnie.

MARJUSZ ZARUSKI

sitki te nie sg w stanie stworzy¢
statej flinji panstwowej polityki
morskiej.

Jednakze te poszczeg6lne epi-
zody mocniejszego wtadania mo-

skron,

i kwiat mtodzi —
smoka n/a $mier¢ sieka...
W milowych butach kot tam chodzi

rzem izdolnosci obrony tego morza,
stwierdzaja, ze wtasnie wiazg sie
one Scisle znajswietniejszemi okre-
sami rozkwitu mocarstwowej po-
tegi Panstwa. Gtiebsza za$ anali-
za tych dziejow
wykazuje, ze sg
one gtownym
pierwiastkiem
potegi i chwaty

Polski w tych
okresach.

Oto konspek-
tywny zarys
dziejow polityki
morskiej daw-
nej Polski:

Juz od poczat-
kéw istnienia
Panstwa Pol-

skiego widzimy
dazenianaszych
krélow do po-
siadania morza.
Mieszko I, Bo-
lestaw Chrobry,
Bolestaw Krzy-
wousty -¥ sta-
czajg walki z
prusakamio Po-
morze, utrwala-
ja tam swoje
wptywy poli-
tyczne i kultu-
ralne. Juz w ro-
ku 997, za Bole-
stawa Chrobre-
go, Swiety Woj-
ciech ptynie
Wista, jako rze-
kg polskg do
prastarej osady
stowianskiej —
Gdanska, jaka
do polskiego
portu, udajac sie
z misja nawra-
cania pogan-
skich prusa-
kow.

Zmienne sa
losy Pomorza,
przeSladowane-
go od wieku XIII, przez zaborczy za-
kon krzyzakow ,ktoérzy podpozorem
tepienia poganstwa wsréd prusa-
kéw, zwracajg orez przeciw Polsce,
chcac zagrahi¢ dla siebie Pomorze.



W roku 1410 po klesce zakonu
pod Grunwaldem, rycerstwo pol-
skie zajmuje Gdansk, a hufce pol-

skie docieraja az do brzegoéw
morza.
W  roku 1433 *wojska polskie

znéw dochodzg do morza, a ra-
dos¢ z tego powodu jest tak wielka,
Ze rycerze czerpig wode morska
i na pamiagtke zabierajg jg do fla-
szek, [aby zawiez¢ ja potem do
swoich, na pamigtke wyprawy.

Aktem z dnia 6 marca 1454 r.
krol polski, Kazimierz Jagiellon-
czyk, na proshe zakonu przytacza
do Polski pod swoje berto Pomo-
rze, Prusy, Ziemie Chetminska
i Michatowskg z Gdanskiem na
czele.

Fakt ten byt poczatkiem trzy-
nastoletniej wojny, ktéra zadecy-
dowata ostatecznie o dostepie Pol-
ski do morza. Krél w nagrode za
dzielng postawe gdanszczan i*nie-
szczedzenie krwi oraz majatku
dla obrony Pomorza przed zale-
wem krzyzactwa, nadat Gdansko-
wi w r. 1457 prawa wolnego mia-
sta. Wojna ta zakonczyta sie po-
kojem toruAskim w r. 1466, na
mocy ktorego Polska stata sie
wiadczynig ujs¢ Wisty i oparta
sie 0 morze, odzyskujac Pomorze
Polskie z Gdanskiem, ziemie Chet-
minska i Michatowska, Malborg,
Sztun, Elblag, Tolkemit i Warmje.
Prusy Ksigzece pozostajg przy za-
konie, jako lenno Polski. Ten stan
rzeczy* pod wzgledem uksztatto-
wania sie granic, a czesciowo i pod
wzgledem politycznym przetrwat
do konca XVIII w.

Krél Zygmunt August w r. 1561
tworzy zaczatki polskiej floty wo-
jennej przez ustanowienie okretow
strazniczych dla walki z okretami
nieprzyjacielskiemi. Stawnym jest
wowczas twdrca krolewskich ka-

prow i [ich admirat Sierpinek.
W éwczas to powstaje obrona mor-
ska i bandera — znak wojenny

polskiej marynarki.

Krol Stefan Batory, wielki wédz
i polityk, rozumiejagc konieczno$¢
obrony morskiej, jako nieodzow-
nego warunku mocarstwowego
stanowiska Polski, organizuje flo-
te wojenng i otacza' jg troskliwo-

$cig. Rownocze$nie walczy o u-
trzymanie wptywoéw swoich w
Gdansku.

Krol Zygmunt Il tworzy i roz-
porzagdza potezng flota wojenna.
Za jego to panowania hetman

Chodkiewicz stacza zwycieskie
walki z flota szwedzka. Za jego
panowania budujg sie okrety

0 pojemnosci siegajacej od 200 do
300 ton, a nawet niektére — do
400 ton. Okrety te uzbrojone sg
w 20 dzial kazdy.

Ta flota wojenna stacza stawng
w dziejach wojen polskich bitwe
morskag pod Oliwg. Tu dnia 28
listopada 1627 r. pod dowo6dztwem
Admirata Dickmana, Polska Flota
Wojenna rozgramia potezna Flote
Szwedzkg. Polscy marynarze skia-
dajg u stop kréla szwedzkie ban-
dery i miecz admiralski. Bitwa
ta stanowi piekng i bohaterska
pamigtke w dziejach naszej ma-
rynarki wojennej.

Nastepnym krélem, ktéremu bli-
skag byta budowa i rozrost floty
wojennej, byt krol Wiadystaw 1V,
ktéry przez cate swoje panowanie
zwalczat zewnetrzne i wewnetrzne
trudnosci, aby polityke morska
utrzymac¢ na wiasciwym poziomie.
Jest to ostatni monarcha, ktdry
pragnie silnej floty. Lecz opor
wewnetrzny oraz pok6j ze Szwe-
dami, zawarty w Oliwie w r. 1660
ktadzie kres “realnym dazeniom
Polski do utrzymania potegi mor-
skiej i silnej floty, co nastepnie
tak nieszcze$liwy wpltyw wywiera
na dalszych losach Panstwa, uza-
lezniajagc je politycznie i ekono-
micznie od obcych mocarstw.

Odtad, az do rozbiorow Polski,
znika polska bandera wojenna
z powierzchni morza. Morze po-
zostaje bezbronne, niewykorzy-
stane.

Dopiero wyzwolenie Ojczyzny
naszej z kajdan niewoli poczat-
kuje nowg ere w dziejach Pols-
kiej Floty Wojennej. Oto z mgiet
zapomnienia wynurza sie znow
na powierzchnie morza polski
okret wojenny, powstaje zaczatek
floty wojennej.

Dekretem z dnia 28 listopada
1918 r. Naczelnik Panstwa i Na-
czelny Wadz Wojsk Polskich,
Marszatek Joézef Pitsudski rozka-
zat utworzy¢ Polskg Marynarke
Wojenng z dniem 28 listopada
1918 roku.

Rozkazem tym Naczelnik Pan-
stwa wskrzesza historyczne ideje
dazenia Panstwa Polskiego do
morza oraz utrzymania orezem
tego wyjscia na Swiat, jakiem jest
posiadanie wolnego dostepu do
morza.

Orezem tym zabezpieczajgcym
nasze wybrzeze morskie oraz z-
wigzane z niem drogi wolnego han-
dlu zagranicznego, Kktérego roz-
kwit stanowi¢ ma o potedze Rze-
czypospolitej oraz dobrobycie jej

obywateli, ma by¢ Marynarka
Wojenna.
Budowa marynarki "wojennej

i rozwdj jej do poziomu, ktéryby
odpowiadat potrzebom militarnym
i ekonomicznym Polski wspot-
czesnej nie moze obecnie opierac
sie wytgcznie na mozliwosSciach
gospodarczych rzadu. Okrety wo-
jenne i ich uzbrojenie sa kwestjg
olbrzymich naktadéw pienieznych
w stosunku do innych wydatkéw
panstwowych. Widzimy, ze tak
potezne pod wzgledem ekono-
micznym igospodarczym Panstwo,
jak przedwojenne Niemcy, mu-
siaty oprze¢ rozbudowe swojej
poteznej marynarki wojennej nie-
tylko na mozliwosciach finanso-
wych rzadu, ale gtéownie na wy-
sitkach ogo6tu obywateli, ktorzy
Swiadomi znaczenia dlalpotegi ich

Panstwa silnej marynarki, nie
szczedzili  najwiekszych wysit-
kéw, by pomoéc rzadowi do jej
budowy.

Tembardziej w Polsce odrodzo-
nej, ktéra jest dopiero w stadjum
organizowania i utrwalania swego
bytu gospodarczego i ekonomicz-
nego, trudno na diuzszg mete
spodziewac sie realniejszych w
tym kierunku budowy morskiej
sity zbrojnej naktadéw finanso-
wych, tern wiecej, jesli sie wez-
mie pod uwage przezywany iprzez
nas Swiatowy kryzys gospodarczy.

A jednak pozostawienie mary-
narki wojennej w dotychczaso-
wych warunkach jej rozbudowy
zagraza nam coraz powazniej po-
litycznie. Czas pracuje tu dla nas
coraz bardziej na niekorzys¢, jesli
sie bierze pod uwage zbrojenia
na morzu maszych sasiadow za-
chodnich i wschodnich.

To tez dzis, tern wiecej po-
trzebne jest przypomnienie iuprzy-
tomnienie sobie znanych powszech-
nie z historji Panstwa naszego
faktow, ktore bedac owocem nie-
znajomosci i niedoceniania zna-
czenia spraw morskich przez czyn-
niki rzadzace panstwem, lub tez,
bedac wynikiem mniej lub wie-
cej skutecznych usitowan tych
czynnikéw w dziedzinie rozwoju
polityki morskiej—ostabiaty pan-



stwonaszeekonomiczniejwewnatrz,
oraz podwazaty autorytet tego
panstwa nazewnatrz, Sprowadza-
jac przez to od strony bezbronnie
otwartego morza wrogoéw rozkwi-
tu handlu polskiego ikuszac nie-
przyjaciot do odebrania nam nie-
bronionego dostepu do morza.
Zbednem wy-
daje sie twier-
dzenie, ze dzi$
po odzyskaniu
niepodlegtosci
i whasnego wy-
brzeza morskie-
go, powtarzanie
tych btedéw by-
toby znéw nie-
docenianiempo-
siadaniawtasne-
go morza i
stwierdzeniem
braku rzeczywi-
stej woli w kie-
runku utrzyma-
nia go i wyzy-
skania dla do-
brobytu obywa-
teli, oraz dlaroz-
kwitu mocar-
stwowego  sta-
nowiska panstwa nazewnatrz.

Brak wysitkobw materjalnych
i brak szerzenia wsrdod spoteczen-
stwa polskiego idei tworzenia réw-
nolegle z flotg handlowg, floty wo-
jennej, praktycznie moze by¢ tra-
ktowane przez nieprzyjaciot na-
szych, nietylko jako brak przez
nas zrozumienia dobrodziejstw
morza, ale jako atut przy wzna-
wianiu pretensji o Pomorze. Wro-
gowie nasi beda wskazywa¢c, ze
Pomorze jest nam niepotrzebne,
ze, pomimo to, jest koScig nie-
zgody i zarzewiem niepokoju w
Europie. Oczywiscie taki stan rze-
czy znacznie utrudnia stanowisko
nasze w polityce miedzynarodo-
wej. dla ktérej najbardziej prze-
konywujacemi argumentami sa
fakty rzeczywiste, fakty dokonane
a wiec przedewszystkiem potwier-
dzenie tych argumentow sitg ma-
terjalng, ktérg w danym przypad-
ku stanowi¢ moze jedynie flota
wojenna.

Nalezy wyraznie podkresli¢, ze
najrealniejszym wyrazem mocar-
stwowego stanowiska panstwa,
poza znaczeniem $cisle wojennem,
sg okrety wojenne, ktére zawija-
jac do obcych portéw S$wiata, po-

wodujg najskuteczniej zaintereso-
wanie nietylko kolorem bandery
swojej, ale przedewszystkiem han-
dlem iprzemystem tego panstwa,
ktérego bandere reprezentuja.

W zbudzajac bowiem podziw
i uznanie dla sity i potegi pan-
stwa, podnoszac przez to autory-

B<Okrety linjowe ,,Hessen” i,,Schleswig — Holstein” marynarki wojennej Niemiec

w Holtenau.

tet jego, potegujg réwnoczes$nie
zaufanie do stanu ekonomicznego
panstwa i zachecajg do trwalych

nim stosunkéw politycznych
i handlowych.

tatwo wiec wywnioskowaé, ze
z rozwojem handlu zagranicznego
zwiekszajg sie mozliwosci finan-
sowe panstwa we wszystkich kie-
runkach, a wiec i w kierunku roz-

(Do art. na str. 3-ej.

Artylerja krazownika ,,Kénigsherg*.
(Do art. na str. 3-gj).

budowywania zaréwno floty han-
dlowej, jak i wojennej.

Dlatego nieodzownym warun-
kiem statego rozwoju bogactwa
panstwa musi by¢ rozbudowa flo-
ty wojennej, nie méwigc juz o tym,
ze jest ona gwarancja posiadania
naszego na morzu.

Jak juz wyzej
wspomniano, w
obecnych wa-
runkach mater-
jalnych pan-
stwa, jest rze-
cza trudna, a na-
wet na diuzsza
mete mato mo-
zliwa, oprzeé
plan rozbudowy
marynarki wo-
jennej na mozli-
wosciachbudze-
towych panst-
wa.

W tych wa-
runkach budo-
wa nowych o-
kretow moze
by¢ w wiekszej
czesciwynikiem
patrjotyzmu,

uSwiadomienia politycznego i o-
fiarnosci catego narodu. Musimy
morze nasze i wybrzeze kochacé

i ceni¢ nietylko dla jego uroku
w sezonie letniskowym, ale dla
jego znaczenia, jako pierwszego
czynnika niezaleznosci politycz-
nej i ekonomicznej Polski Odro-
dzonej.

Z tych wzgledéw potrzeba
olbrzymich wysitkéw pracy ze
strony instytucji rzgadowych, sa-
morzadowych, spotecznych, by
ideje morza nalezycie wzbudzié¢
wséréd szerokich mas spoteczen-
stwa oraz pobudzi¢ je do pracy
tworczej nad rozpoczeciem reali-
zowania najwazniejszych elemen-
tow niezaleznosci i dobrobytu
panstwa, jakiemi sg: morze—swo-
bodny oddech panstwa i jego
obrona—marynarka wojenna.

Poniewaz jednak jest to praca
panstwowo - twércza, winna ona
przenika¢ zgdry do najdrobniej-
szych komorek organizmoéw pan-
stwowych i spotecznych, by wresz-
cie w orbite swych wysitkdw
wciggnac¢ szarego obywatela.

A wiec do pracy ina tern polu,
ktore tak diugo w Panstwie na-
szem lezy odtogiem!

A. Gniewecki, kpt. mar.



KAROL. BEY

L U N A opowiadanie z dalekich morz
]

Olbrzymi taras ,,Cafe de la Ma-
rine“ na wybrzezu portowem w
Tulonie peten byt gosci.

Ciasno stojgce przy sobie sto-
liki, gesto obsadzone byty mary-
narzami. Na stolikach pietrzyty sie
stosy spodeczkoéw z cenami wy-
pitych juz napojéw, zwyczajem
knajp francuskich zastepujace ra-
chunek.

Oficerowie marynarki, przewaz-
nie wojskowi francuscy, rozma-
wiali z ozywieniem z kolegami,
z ktérymi los zetkngt ich po wie-
lomiesiecznej a czesto i wielolet-
niej roztgce. Nie brakto wsérdd nich
i marynarzy—cudzoziemcow, ktd-
rzy korzystajgc z postoju okretow,
przybyli z pobliskiej Marsylji, by
spedzi¢ wieczoér z przyjaciotmi.

A wieczor byt piekny. Jeden
z tych wieczorow potudnia, kiedy
to niebo, az granatowe, iskrzy sie
miljonem gwiazd i kiedy’pola ota-
czajace miasto rozbrzmiewaja cho-
ralnem graniem Swierszczow.

Byta petnia ksiezyca i olbrzymia
srebrna tarcza wzeszta, jak fanta-
styczna latarnia chinska, nad wo-
dami spokojnego morza.

Srebrzysta posSwiata kiadta sie
prosta drgajacg droga na wode.

Przy stoliku, stojagcym w rogu
tarasu, siedziato spore towarzy-
stwo, Byto tam paru oficerow fran-
cuskiej marynarki wojennej, byt
szwedzki kapitan, ktorego statek
znajdowat sie w Marsylji, byt le-
karz okretowy, Hiszpan z olbrzy-
mig czarng broda, dziwacznie od-
bijajacg od munduru marynarza
i porucznik marynarki angielskiej.

Wszyscy ci ludzie spotykali sie
od czasu do czasu w najrozmait-
szych portach Swiata, gdy kaprys-
ny los zetknat ich ze soba.

— Cobze$ sie tak zamyslit po-
ruczniku?—spytat lekarz Anglika,
ktory z dziwnie skupionym wy-
razem twarzy spogladat na morze
posrebrzone blaskiem miesigca.

Porucznik drgnat.

— To ksiezyc...—powiedziat ci-
cho.—Przypomina mi to najdziw-
niejsze przezycie z mojej widcze-
gi marynarskiej.

llekro¢ przychodzi taka petnia,
jak dzisiaj, musze je nanowo prze-

zywac i nigdy nie moge znalezé
dlan rozwigzania...

— Co0z to takiego byto? — spy-
tat lekarz z zajeciem, a towarzy-
sze podchwycili:—Opowiedz nam,
poruczniku. Chetnie postuchamy.

Nalano wina w kieliszki i Anglik
zaczal swe opowiadanie, z oczyma
wcigz utkwionemi w srebrnej tafli
morza.

,Bytem wowczas drugim ofice-
rem na parowcu ,King Edward
VII*“; — okret nasz znajdowat sie
na Pacyfiku.

ByliSmy juz przeszto tydzien
w podrézy, gdy pewnego wieczora,
na krétko przed zmiang ktérej$
nocnej wachty dano zna¢ kapita-
nowi, ze w poblizu wida¢ okret,
ktéry, mimo wielu usitowan po-
rozumienia sie, nie odpowiada.—

Kapitan przez lunete dojrzat
wyraznie okret. Znajdowat sie on
w niewielkiej odlegtosci.

Powiewata na nim flaga portu-
galska, ale na poktadzie nie wi-
da¢ byto zadnego ruchu. Kapitan
usitowat raz jeszcze porozumiec
sie z tajemniczym okretem, ale
gdy to nie pomagato i od strony
statku nie dochodzit zaden syg-
nat, ogarnat nas niepokdj.

W ciggu paru minut postano-
wiono uda¢ sie na badanie ta-
jemnicy milczacego okretu.

Kapitan polecit mi przewodni-
czy¢ ekspedycji, ktéra sktadata
sie, précz mnie, z trzech jeszcze
marynarzy.

WsiedliSmy do szalupy i wy-
ptyneli na czarne wody oce-
anu. Wielki srebrny ksiezyc przy-
Swiecal nam w tej podrdzy.

Byta petnia, jak juz wspomi-
natem.

Po uptywie kwadransa t6dz na-
sza dobita do okretu. Z dobyte-
mi rewolwerami ruszyliSmy na
pokitad.

Panowata tam Smiertelna cisza.
RozejrzeliSmy sie. Nie byto ni-
kogo.

— Hallo!—zawotat jaden z ma-
rynarzy...

Odpowiedziata nam cisza.

— Hallo, jest tam kto?

Milczenie.

RuszyliSmy naprzéd. Przy ste-
rze nie byto nikogo, jak réwniez
na mostku.

— Schodzimy nad6ét — zako-
menderowatem.

W kottowni, ani w maszynach

nie zastaliSmy zndéw nikogo. Nie-
dawno jednak musieli tu by¢ lu-
dzie, gdyz piece byty petne, jak-
gdyby dopiero co nasypano do
nich wegla.

— Zaczarowany okret, czy co,

— mruknagtem i nieprzyjemny
dreszczyk przebiegt mi po ple-
cach.

Ale najbardziej niesamowity

widok przedstawiata mesa*), do
ktorej weszliSmy zkolei.

Stot byt nakryty biatym obru-
sem. Na $rodku stat potmisek dy-
migcego jeszcze miesa. Na tale-
rzach lezata napoczeta wieczerza,
woko6t porzucone serwetki i wi-
delce. Wygladato to, jakgdyby
biesiadnicy w poptochu rzucili
jedzenie i wybiegli, wywotani
przez kogo$, czy przez co$ z ja-
dalni.

Nie byto i tu zywej duszy.

— Chodzmy do kabin, — po-

wiedziatem szeptem. Jaki$ nie-
znany nigdy lek sznurowal mi
gardto.

W kabinie kapitana rdéwniez
nie byto nikogo. Ale zato zoba-
czytem tu co$, co jeszcze bar-

dziej przejeto mnie przerazeniem.
Oto na biurku ptoneta Swieca,
tylko do potowy wypalona.
Z plomienia Swiecy kapat na
sukno biurka lak. Widocznie ten,
kogo zaskoczyta tajemnicza sita,

ktora oproznita okret, musiat
wtasnie pieczetowac list.

List ten lezat jeszcze miedzy
papierami.

— Moze to nam co wyjasni,

— uczepitem sie tej nadziei i wzig-
tem list do reki. Jedno spojrzenie
wystarczyto mi, by zorjentowaé
sie, ze byt to list mitosny.

»Nie mam sit juz diuzej sie
meczyé, Luno, Luno, kocham cie
jak szaleniec...” pisat kapitan.

— Nie, to nic nam nie mowi,
— powiedziatem i ruszyliSmy da-
lej.

We wszystkich oficerskich ka-
binach ptoneto $wiatto, wszedzie

12
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wygladato tak, jakgdyby przed
paroma minutami wyszli stad lu-
dzie, i.. nigdzie nie byto zywej
duszy.

Ale to, co mnie najbardziej za-
stanowito, to fakt, iz na biurku
jednego z oficeré6w znalaztem list,
rowniez mitosny, i pisany do tej-
ze Luny.

List podpisany byt ,,Chrystjan”.

PowréciliSmy na pokiad petni
przerazenia.

Ten straszliwy okret — widmo,
okret opuszczony przez ludzi,
mknacy w ciemng noc sitg bez-
panskich pradéw, sprawiat pie-
kielne ;wrazenie.

Juz mieliSmy wr6ci¢ na szalu-
py, by zawiadomi¢ naszego kapi-
tana o rezultacie poszukiwan, gdy
wzrok moj padt na schody, opu-
szczajace sie z drugiej strony po-
ktadu w dot.

— ZejdZzmy jeszcze tutaj, — za-
komenderowatem.

ZeszliSmy. MineliSmy pusty wy-
marty kasztel, gdzie porzucone
koje napetnity mnie nanowo prze-
razeniem i staneliSmy przed bia-
to pomalowanemi drzwiami, pro-
wadzacemi najwidoczniej do jesz-
cze jednej oficerskiej kajuty.

Pchnatem te drzwi i przekona-
tem sie, ze w kabinie jest ciemno.
W tej chwili drgnatem przerazo-
ny i zdumiony: ustyszatem gtos
kobiety.

Cienki, przerazony gtos zawotat:

— Kto tu? Kto tu?

Rozlegt sie trzask przekrecone-
go kontaktu, zaptoneto Swiatto.

Ujrzatem kabine, takg samg jak
inne.

W koi, znajdujacej sie w gtebi,
siedziata ws$réd rozrzuconej pos-
cieli mtoda kobieta. Byta $mier-
telnie blada, jasnoztociste witosy
tworzyty naokoto jej gtowy jakas
przedziwng aureole, wielkie oczy
peine byty leku.

— Kto pan jest? — spytata zdta-
wionym gtosem, podciggajac pod
brode kotdre.

Kto pani jest? — powtorzy-
tem, nie mogac zdoby¢ sie na nic
innego.

A potem dodatem, widzac, ze
przestrach jej wzrasta: — Niech
pani sie nie leka. Nie zrobie pa-
ni nic ztego. Prosze sie ubrac
i wyjs¢ do mnie na poktad. Staty
sie tu dziwne i wazne rzeczy,
podczas snu pani.

— Co sie stalo? — spytata.

— Na”okrecie niema zywej du-
szy. Cata zatoga znikneta.

— Jakto znikneta? wyszeptata.

Powtorzytem wszystko com wi-
dziat na statku.

Zatamata rece, a tzy potoczyty
sie po jej bladych policzkach.

— Jakto nikogo? Nikogo?—po-

wtorzyta, a potem ciszej — Czy
niema tez porucznika Chrystjana?
— Nie, odpartem — 1 nagle

jakgdyby wiedziony jakiem$ nat-
chnieniem spytatem:

— Czy pani jest Luna?

Skineta twierdzaco gtowa.

Po chwili zjawita sie na pokta-
dzie. Byta wysoka i bardzo piek-
na, chtodng uroda kobiet péinocy.

Powiedziata mi, ze jako jedyna
pasazerka, podrézowata na tym
handlowym parowcu portugalskim,
by zabi¢ swoj spleen, z ktérym
nie mogta da¢ sobie rady.

Byta Amerykankg. Podr6z spra-
wiataby jej wielka przyjemnosc,
gdyby nie to, ze cata zatoga, z ka-
pitanem na czele, zasypywata ja
swemi wzgledami.

W szyscy,—mowita, — z wy-
jatkiem jednego. Szwed, nazywa
sie Chrystjan. On jeden nie zwra-
cat na mnie zadnej uwagi.

Oto co znalaztem w jego
kabinie,—powiedziatem, wycigga-
jac dton z listem.

Czytata, i nagle tzy znowu spty-
nety po jej policzkach.

Drzata na catem ciele. Schwy-
cita mnie za reke:

— Gdzie oni sg? Co sie z nimi
stato? — spytata — Co mogto sie
z nimi stac?

Nie wiedziatem.

Po chwili siedzieliSmy w sza-
lupie. Luna miedzy nami. Szlo-
chata. W ptaczu rozréznitem jej

jek: ,Chrystjan... Chrystjan...”

Gdy dobiliSmy do naszego stat-
ku czekata na nas nowa niespo-
dzianka tej okropnej nocy.

Oznajmiono nam, ze przed chwi-
lg zatoga wytowita z morza ja-
kiego$ cztowieka.

Byt to marynarz z opuszczonego
okretu.

Gdy go osuszono i dano mu
tyk koniaku, odzyskat przytom-
no$¢ i zaczat opowiadac.

— SiedzieliSmy wszyscy przy
wieczerzy... mowit, szczekajac jesz-
cze zebami, gdy nagle jeden z ko-
legéw powiedziat: WyjdZmy na
poktad, ten ksiezyc... ksiezyc. ..
wyszlismy...

Ksiezyc dziwnie nas ciggnat...
nie wiem, jak to byto, ale patrzyt
na nas drwigco... wotat nas... po-
szliSmy... widziatem, ze z jadalni
oficerskiej wychodzg wszyscy ofi-
cerowie i kapitan... i oni szli do
ksiezyca... podeszli do burty, prze-
tozyli nogi... my za nimi... wszy-
scy znikneli w falach... nie wiem
jakim cudem ptynatem... sity mnie
juz opuszczaty, kiedy zobaczytem
Swiatta waszego okretu... nie wiem
dlaczego... ale poszliSmy wszyscy,
bosSmy musieli... ten ksiezyc...

Otworzyt oczy i nagle wzrok
jego padt na kobiete, siedziata nie-
ruchomo, widmowo blada, o$wiet-
lona srebrnym blaskiem miesigca.

Marynarz zastonit oczy dtonmi
i krzyknat przerazliwie:

— Luna! Luna!

Patrzac gdzie$§ daleko nad na-
szemi gtowami, szepneta sama do
siebie:

— Gdybym wiedziata,
Chrystjan, mnie kocha...

ze on,

*

Anglik umilkt.

Przy stoliku kawiarnianym pa-
nowata cisza, przejmujgca cisza.
Przerwat jg lekarz okretowy:
— Takie wypadki zbiorowe-
go lunatyzmu zdarzaja  sie
ogromnie czesto na morzach po-
tudniowych. Dziatanie ksiezyca
jest tam ogromnie silnie, a woda
jest nocg cieplejsza od powiet-
rza, tak, ze nieszczeS$liwy nie
przytomnieje nawet gdy wpadnie

do morza.

— Tak tez byto z nieszczesng
zatoga opuszczonego okretu. Po-
szli na wezwanie ksiezyca—szep-
nat Anglik.

— A co sie stalo z Lung? —
spytat mtody oficer francuski.

— Nie wiem. Nie wymowita do
nas wiecej ani stowa. Prosita, aby-
Smy ja wysadzili w najblizszym
porcie. Tak tez sie stato.

Obecni opuscili glowy. Blask
ksiezyca dotart do ich stolika, po-
tozyt sie na marmurze zimnym
promieniem i jakgdyby naigrawat
sie ze stabosci ludzkich serc.



Minister Sktadkowski

Ustawa z dnia 16 lutego 1927 r. (Dz. U.
R. P. Nr. 27, 27, poz. 206) ustanowita Ko-
mitet Floty Narodowej, ktérego zadaniem
jest skoordynowanie dziatalnosci
instytucyj, grup

osOb dazacych do utworzenia polskiej flo-

poszcze-
golnych spotecznych oraz

ty morskiej, tudziez popierania tworzacej
ijej
woju przez powotywanie do wspoétdziata-
nia z Komitetem két gospodarczych i spo-
tecznych w miare ich zainteresowania mo-
rzem Zgodnie z tym

celem Komitet zbiera fundusze

sie zeglugi polskiej szybszego roz-

i handlem morskim.
i zarzadza
niemi.

Silny rozwéj idei rozbudowy floty pol-

skiej wséréd spoteczeristwa spowodow at,

ze w ostatnim czasie zaréwno jednostki
jak i zrzeszenia

tworzg bez porozumienia

z Komitetem Floty Narodowej lokalne Ko-
sktadki i ofiary na bu-
Tak nieskoordyno-
chaos

mitety i zbieraja
dowe floty morskiej.

wana akcja wprowadza
tuje spoteczenstwo, a dziatalnos$¢ zbidrko-
Komitetéw lokalnych
niezawsze daje nalezyta gwarancje, ze ze-

i dezorjen-
wa wspomnianych

brane ofiary péjda w cato$ci na przezna-

czony cel, co w konsekwencji doprowa-

dzi¢ moze do obnizenia rozwoju idei roz-

budowy floty i zniechecenia spoteczen-

stwa do ofiarnosci na ten cel.

Polacy z obczyzny
na budowg floty morskiej

Do chwili obecnej za posrednictwem
Ambasad i Konsulatéw Polskich za gra-
nicg wptynety do Centrali Komitetu na-
stepujace kwoty:

Za posrednictwem Konsulatu R. P. w
Detroit zt. 1213 gr. 35.

Za posrednictwem Konsulatu w W ied-
niu zt 85 gr. 60.

Za posrednictwem Poselstwa w Kon-

136.
Za posredictwem p. Lamport w Strass-

stantynopolu zt

burgu zt. 5 gr. 14.
Za podrednictwem Poselstwa w Ango-

rze zt. 240.

Za posdrednictwem Poselstwa w Ango-
rze zt. 340.

Za posrednictwem Konsulatu w Lille
zt. 245.

Niezalezny Kurjer Polski w Buenos-Ai-
res zt. 370.

Jak z tego widzimy, ofiarnos$¢ ze strony
Polski poza
Kraju na apel Floty
rozwija¢ po-
jaka jest
posiadanie przez nasze Panstwo silnej floty
morskiej jest duzo rokujace na przysztosc

Komitet Floty Narodowej, podajac po-
wyzsze do wiadomos$ci, zwraca sie z ape-
sfer spoteczenstwa o
zywsza niz dotychczas

obywateli zamieszkujacych

granicami Komitetu
Narodowej rozpoczyna sige

mys$lnie, a zrozumienie sprawy,

lem do najszerszych
ofiarno$¢ na rzecz
budowy ‘'polskiej
jacej potege Panstwa.

floty morskiej, warunku-

W zmacniajcie i
cztonkéw K. F. N.
K. O. Nr.

powiekszajcie szeregi

Konto P. 16080.

W ktadka cztonkowska tylko 1zt rocznie!

do P.P. Wojewodow

W  zwigzku z powyzszem zarzgdzam,
aby instytucjom, komitetom i osobom, kté-
re nie wykazg sie

upowaznieniem Komi-

tetu Floty Narodowej, nie wydawano ze-
przeprowadzanie

rzecz budowy floty morskiej.

zwolen na zbiérek na

(—) Stawoj-Sktadkowski
Minister

Stoteczny Komitet Floty Naro-
dowej otworzyt witasne konto w
P. K. O. Nr. 16.080 i wszelkie
sumy przeznaczone na budowe
okretu wojennego ,Dar Warsza-
wy*“ jak réowniez wszelkie sktad-
ki zbierane na budowe floty
handlowej i wojennej na terenie
m. st. Warszawy prosimy wpta-
ca¢ tylko na powyzsze konto.

,Dar Miodziezy Szkolnej 1 Nauczycielstwa”

Minister Wyznan Religijnych i Os$wie-
cenia Publicznego do Kuratorjow okregéw
Szkolnych, Krzemienieckiego,
Slaskiego (Wy-
dziat O$wiecenia Publicznego) oraz ogétu
nauczycielstwa wszystkich szkét podlegtych
Ministerstwu W. R. i O. P.

zezwolenia na

Liceum

Urzedu Wojewo6dzkiego

W  sprawie zbieranie

sktadek wséréd mtodziezy szkolnej i nau-

czycielstwa na zakupienie okretu dandlo-
wego.
* * *
Popierajac

go Towarzystwa

inicjatywe Zarzadu Gtéwne-
Szkot Sred-
zezwalam na

Nauczycieli

nich i Wyzszych, przepro-

wadzenie ws$réd mtodziezy szkolnej i na-
uczycielstwa wszystkich szkét podlegtych
Wyznah i O$wiecenia Pu-
zbiérki sktadek
na zakupienie okretu handlowego,
daru mtodziezy i nauczycielstwa.
Aby ta szlachetna

M inisterstwu
blicznego dobrowolnych

jako

akcja mogta sie po-
wie$¢, koniecznie jest gorliwe zajecie sie

catego nauczycielstwa zaré6wno propagan-

dg, jak
mitodziezy szkolnej.

i przeprowadzeniem zbiérki wéréd
Do tej pracy wzywam
ogot

nauczycielstwa, wierzac, ze w tak

chlubnem przedsiewzieciu nie odmowi
swej czynnej pomocy.

Zarzad Gtéwny T. N. S. W. zajmie sie
przez swe Kota organizacjg zbiérki wsrod
szkot

nauczycielstwa $§rednich oraz poro-

zumie sie z innemi organizacjami nauczy-
cielskiemi, aby cate nauczycielstwo w réw-

nej mierze byto zainteresowane ta sprawa

i propagowato te mys$l wséréd swych
cztonkoéw.
Dyrekcje i Kierownictwa Szkét w odpo-

wiedni sposéb zachecag mtodziez szkolnag

do sktadania dobrowolnych datkéw na

cel wskazany.

Zebrane pienigdze nalezy przekazywa¢
na konto Komitetu Floty Narodowej w
P. K. O. Nr, 16.080 jako fundusz na okret
pod tytutem ,Dar Mtodziezy Szkolnej
i Nauczycielstwa“.

(—) St Czerwinski
Minister

Apel nauczycielstwa polskiego

W szyscy w Polsce wiemy
izem Ojczyzny
Kochamy je — jest nasze.
Nie
na niem pa-

i rozumiemy,

jest dla naszej polskie

morze. Nie po-
zwolimy go sobie wydrze¢. oddamy
za nic i nikomu — i musimy
nowaé¢ po wieczne czasy.
Lecz nie wystarczy ogarnia¢ zachwyco-
nem okiem zmiennych fal Battyku i latar-
ni na Helu czy Rozewiu, lub marzeniami

buja¢ po fatdowanych powiewami wiatru

bezmiarach. Musza nasze statki handlowe

is$¢ z tadunkiem polskich bogactw do naj-

dalszych lagdéw, z wiez pancernikéw musi

Zbiérka na okrat wojenny
»,DAR WARSZAWY*
Tydzien zbidérki funduszéw na
budowe okretu wojennego ,Dar
Warszawy*, ktéry odbyt sie od
dn. 12 do 19 pazdziernika r. ub.
dat nastepujace wptywy na dzien

1 stycznia 1931 r.

Za odznaki . . Zi  13.328,35
, halepki . . . » 1.041,60
, hity 100 ztotowe ,  2.800.—
rozne ofiary . . » 5.440,32

Ogobtem: Zt. 22.610,27

Rachunek wptywow z ,Tygod-
nia“ ostatecznie zamkniety zo-
stanie dn. 1 marca r. b.

panowa¢ na morzu polski marynarz, nawet

pod powierzchnia morza musi broni¢ na-
szej niepodlegtosci polska t6dZz podwodna.

W tern nasza moc ipotega, w tern szczes-

cie nas wszystkich i przyszto$¢ Polski,
Musimy to osiggna¢ — i wszyscy pomoéc
OjczyiZnie.

Dla stworzenia silnej floty morskiej po-
trzebne sa wielkie $rodki materjalne. Par-

stwo ich nie ma. Z morza ztoty bursztyn
mamy—niech od nas ptynie bursztynowe
ztoto. Duzo tego ztota—jak najwiecej.

Dajmy je wspdlnie—my i wy.
Stowarzyszenie Chrze$cijansko-Narodowe Na-

uczycielstwa Szkot Powszechnych.

Stowarzyszenie Dyrektoréw Polskich Szkot
Srednich Panstwowych.

Towarzystwo Nauczycieli Szk6t Srednich
i Wyzszych.

Zwigzek ispektoréw Szkolnych Rzeczypospo-
litej Polskiej.

Zwiazek Polskiego Nauczycielstwa Szkét
Powszechnych.

Zwigzek Zawodowy Nauczycielstwa Polskich
Szkot Srednich,

W nastepnym numerze
»POLSKIEJ FLOTY NARODOWEJ"
rozpoczynamy druk niezwykle cieka-
wych artykutéw admirata marynarki
Stanéw Zjednoczonych A. P.

T. P. Mag rudera
zawierajacych opisy wojny morskiej
w latach 1917— 1918.



IDEJA HARCERSKA W ZEGLARSTWIE

Nie wiem, czy jest na S$wiecie
drugi sport majacy tak piekne
i tylowiekowe tradycje, jak sport
zeglarski. Oddajg mu sie z umito-
waniem zaréwno starzy jak i mto-
dzi. Wszystkich mitujgcych ruch,
stonce, swobode, ciggng nieprze-
parcie wodne szlaki i bezdroza,
dal bezbrzezna ocean6w — po-
tega zywiotu.

Juz w zamierzchtej starozytnos-
ci zagiel tacinski plamit szafir
morza Srédziemnego — Fenicja-

nie wyruszali na dalekie, nieraz
wieloletnie wyprawy — a gnat
ich tam nietylko interes i chec

zysku, ale i to przedziwne uczu-
cie, ktore cztowiek jest zdolny
dopiero wtedy w petni zrozumieé
i odczu¢, gdy poczuje nad sobg
wzdete biate zagle, pod sobg ki-
piel wodng betkotliwg i szumia-
cag — a w dioni twarde drzewce
steru...

W Polsce — tak liczna i gesta
sie¢ wodna: rzeki, jeziora, stawy—

Kto bedzie pierwszy?

a nawet i morze, przez diugie,
dtugie czasy nie byty pod wzgle-
dem zeglarskim tak wyzyskane,
jak na to zastugiwaty.

Dopiero w odrodzonej ojczyz-
nie zaczat sie budzi¢ i ozywiac
coraz bardziej ruch zeglarski.

Poteznym bodZzcem byto to, ze
odzyskaliSmy morze. Na zew mo-
rza, swobody i stofca ruszyta
ochotnie, z zapatem iwerwg mto-
dziez — a w jej pierwszych sze-
regach, bra¢ harcerska.

Zapewne, ze kluby wioS$larskie
maja juz piekng i wieloletnig tra-

dycje — lecz tu chodzi o to spo-
pularyzowanie, rozpowszechnie-
nie zeglarstwa — ,scodziennie-
nie*“ go niejako, gdyz dotych-
czas byto raczej tylko sportem
odswietnym.

w Harcerstwie
1923, kie-

Ruch zeglarski
poczat sie budzi¢ w r.

dyto zycie spoteczne na tyle sie
juz ustabilizowato, ze mozna by-
to moéwi¢ o jakiej$ racjonal-

Piekny trzymasztowy) szkuner — bark

nej i celowej dziatalnosci. Odtad
coraz wiecej zaczyna sie tworzy¢
harcerskich jednostek zeglarskich,
zrazu nieskoordynowanych, nie-
poddanych wsp6lnej dyrektywie
i kontroli, powstajacych wszedzie
tam, gdzie tylko wiatr wiat i gdzie
byta woda.

Byto to zeglarstwo — ze tak
je nazwe — dzikie. Wkrotce jed-
nak zostatlo ono wunormowane,

Chinska dzonka o charakterystycznych
plecionych zaglach.

wydzielone w osobne jednostki
organizacyjne, poddane wspdlne-
mu, jednolitemu kierownictwu.

Dzi$ na obszarze -calej Rze-
czypospolitej istnieje 60 jednostek
organizacyjnych zeglarskich (dru-
zyny, zastepy) posiadajgcych ta-
bor, ztozony z 360 todzi. Suma,
wyrazajgca iLos¢ przebytych w cza-
sie—jakze licznych wypraw—Ki-
lometréw, posiadataby wiele, wie-
le zer...

Niema dzi$ chyba w Polsce naj-
mniejszej bodaj rzeki, na ktorej-
by nie ptywaty conajmniej har-
cerskie kajaki. Ze zeglarstwo
harcerskie nie jest juz takim tyl-
ko ,owym pradem* do nowosci,
do sportow wodnych, $Swiadczg
o tern liczne kursy rzeczne i nad-
morskie, poddane fachowemu Kkie-
rownictwu, w ktérych zdobywaja
harcerze rzetelng wiedze zeglar-
skg w teorji i praktyce.

Gdyby kontygent naszej ma-
rynarki wojennej i handlowej byt

Przy petnym wietrze.

wiekszy, to Harcerstwo datoby
najliczniejszy ,nabytek“ zeglar-
ski, czesSciowo juz wyszkolony,
obyty z zywiotem — i nadewszyst-
ko, mitujacy namietnie ten zy-
wiot catg sitg miodych serc.
Wyliczanie zalet zeglarstwa w
wychowaniu mtodziezy mijatoby
sie z zatozeniem niniejszego ar-
tykutu, poprzestane wiec tu tyl-
ko na stwierdzeniu faktu, ze te
wszystkie dodatnie cechy ciata
i ducha, jakie daje Harcerstwo,
w zeglarstwie znajdujg wielokrot-
ne jeszcze spotegowanie—c¢o jest
rzeczg zrozumiatg i oczywista.
Obecna dziatalno$¢ Harcerstwa
w dziedzinie zeglarskiej polega
nie na rozszerzaniu i powieksza-
niu ilosci jednostek zeglarskich,
lecz na podwyzszeniu sprawnosci
i jakosci dotychczasowych dru-

zyn i zastepow. (Dok. na str. 16-ej)



Rola, jaka Harcerstwo odegrato
iJlodegra w mtodym ruchu zeg-
larskim w Polsce jest dominuja-
ca — harcerze, to pierwsi pionie-
rzy szlakéw wodnych odrodzonej
Ojczyzny.

Starsze spoteczenstwo przyste-
puje teraz do organizowania wsrod
0og6tu mtodziezy druzyn zeglar-
skich — lecz my juz jesteSmy
zorganizowani, — my nie czeka-
my na nawolywanie spoteczen-
stwa, dla nas donio$lejszym byt
zew zywiotu swobody, zew buj-

nej, tetnigcej w zytach krwi, zew
mtodosci!

Z ochota, radoscig i dumg pod-
niesliSmy polska bandere na wod-
nych szlakach, a trud odrobienia
wiekowych w tej dziedzinie w na-
szym kraju zaniedban, nas nie
przeraza.

Cata moca mitodych serc wie-
rzymy, ze sprostamy zadaniu. Juz
w poczatkach potrafili polscy har-
cerze zwycieza¢ takich doswiad-
czonych zeglarzy, jak: Anglikow,
Francuzéw i Niemcow, (zawody

na Wegrzech), potrafimy wiec
i w przysztosci sprosta¢ zadaniu.

Polska w tej epoce odrodzenia
potrzebuje dzielnych pracowni-
kéw, tegich charakterow — po-
trzebuje sternikéw, ktérzy jej na-
we skotatang wojng i wewnetrz-

nemi rozterkami  wyprowadza
z odmentéw, na jasne, pogodne
i stoneczne szlaki — a te zasz-

czytng role kuznicy charakterow
speinia we wszystkich dziatach
swej pracy, Harcerstwo.

BRONISLAW MIAZGOWSKI

MLODZIEZ POLSKA NA MORZU
HARJCERSKIE DRUZYNY ZEGLARSKIE

Sport i turystyka zeglarska, stale sie roz-

wijajagca wséréd harcerskich druzyn, stata

sie przyczyna powotania do zycia ,Refe-
ratu Harcerskich Druzyn Zeglarskich® przy

W ydziale Wychowania Fizycznego G. K. M.

Z dniem 1 stycznia 1930 roku na stano-
wisko referenta, powotany zostat hm. Wi-
told Bublewski,

Po zapoznaniu si¢ z materjatem, w dniu
30 stycznia 1930 r. wydany zostat list
okélny Naczelnika Gtéwnej Kwatery Nr. 4,
ktéry zalecit Kom. Chor. przeprowadzenie

Przepisy o harcerskich druzynach zeglar-
skich unormowaty i ujednostajnity prace
druzyn. Chcac przygotowa¢ instruktorow—
harcerzy zeglarzy, ktérych brak, w sposob
dotkliwy daje sie odczuwaé¢ w terenie, re-
ferat zorganizowat nastepujace kursy:

1) Kurs dla zastepowych nad jez, Chwa-
rzykowskiem w okolicy Chojnic, ktéry
ukonczyto 16 harcerzy; komendantem kursu
byt harcmistrz Marcikowski. Czas trwania
kursu wynosit 30 dni. Kurs korzystat zta-

boru wodnego miejscowego Klubu Zeglar-

rejestracji istniejagcych harcerskich jedno- skiego.
stek zeglarskich. Jako odpowiedZ na po- 2) Kurs morski w o$rodku morskim w
wyzsze, w dniu 5 maja 1930 r. za harcer- Jastarni, gdzie 45 harcerzy zorganizowano
skie jednostki zeglarskie uwazaty sie na- w oddzielng grupe, ktéra brata udziat w
stepujace druzyny: ¢wiczeniach na 45 tonowym jachcie ,Ju-
2 llos¢
X taboru
L.p. Choraggiew Nazwa druzyny EE wod-
= o nego
1 Biatostocka D-na zeglarska — Suwatki 40 10
2 Mazowiecka — Puttusk 32 3
3 9 — towicz 32 4
4 — tomza 32 2
5 " " — Ursynoéw 60 1
6 Lwowska M — Przemysl 65 8
7 N . — Lwow 32 2
8 zastep — Sambor 8 1
9 ” " — Czortkow 8 —
10 Ptocka d-na W — Ptock 24 1
1 Pomorska — Torun 32 3
12 ” — Tczew 36 10
13 b — Gdynia 32 —
14 zastep — Chetmno 8 1
15 — 8 1
16 . " — Grudziadz 10 —
17 Poleska (Brzesc) d-na — Brzes¢ 42 2
18 Poznanska .— Poznan 60 6
19 " 2 — W 24 1
20 " — Bydgoszcz 32 1
21 ” — Gniezno 26 1
22 ,, zastep — Inowroctaw 12 2
23 Pomorska d-na — Wejherowo 34 2
24 W arszawska 39 , — Warszawa 62 14
25 " 20 ,, 36 3
26 W ileriska — Wilno 43 4
Razem 830 83

nak*, i odbywata kilkudniowe ptywanie na
petnem morzu.

Gtéwnym instruktorem ikapitanem jachtu
byt gen. Marjusz Zaruski, Komendantem
grupy harcerskiej—hm. Bublewski.

Akcja letnia druzyn zeglarskich.

Na specjalng
szy dotychczasowy wedrowny obdéz zeglar-
ski 39-ej druzyny harcerskiej
wie, ktéra odbyta podréz ,od zZrodet W isty
do Gdanska“,

Poczatkowo pieszo—do O$wiecimia, da-
lej na 13 todziach.

uwage zastuguje najwiek-

w Warsza-

Razem brato udziat 34

uczestnikow. Do Warszawy doptyneli
wszyscy.
W stolicy kilku mniej wytrzymatych

zrezygnowato z dalszej zeglugi, tak, ze
sptyw ukoriczyto 28 harcerzy, ktérzy zwie-
dzili doktadnie

oraz przez 7 dni brali udziatw c¢wiczeniach

cate wybrzeze morskie

kursu morskiego w Jastarn ptywajac na

mniejszych jachtach.
Zaznaczy¢ nalezy, ke w Polsce niewielu
ludzi, ktérzy taz doktadnie
1045 km, dtugosci.
- Battycki odbyta gro-
39-ej
wyptywajac
1930 r. z Drui — DiZwing do
Rygi, na pieciu
Z Rygi do Estonji
statkiem do Gdyni,

jest
W iste na catej

poznali

Obé6z Dzwinsko

mada witéczegow z W arszawskiej

druzyny harcerskiej, w dniu
28 czerwca
kajakach dwuosobowych.
i Finlandji.
gdzie
i brali udziat w ¢wiczeniach kur-

Powrodt
obozowali nad
morzem
su morskiego.

Komendantem tej imprezy byt dh. Cy-
winski.

Druzyna zeglarska z Przemys$la—odbyta
tradycyjnag wedréwke na szalupach z Prze-
mys$la do Gdyni, gdzie rozbita obéz i pro-
wadzita ¢wiczenia na morzu, ptywajac na
morskich,

jachtach pod kierunkiem Ko-

mandora Klubu Morskiego w Gdansku.
Druzyna zeglarska z Suwatk — pod wo-
dzg dha Aleksandra Butkiewicza doptyneta
przebywajac znaczny
drogi z Suwatk do Gdyni na kajakach.
Pierwsza zeglarska druzyna poznariska—
LWilkéw" Morskich® zorganizowata
szkolny dla jungow i

do morza, szmat

obéz

swych wilczat w



I do 21
i zgrupowat 33 uczestnikéw. Starsi harce-
rze ponadto obozowali od 1 do 15 lipca
Lusowskiem w ilo$ci 32 uczest-
nikéw. Komendantem obozu byt druzyno-
wy ph. Wozniak.

Nastepnie 6 harcerzy tejze druzyny od-
byto wedréwke na kajakach wtasnorecznie

Lusowie, ktéry trwat od lipca

nad jez.

zbudowanych, z Poznania do Gdyni, prze-

bywajac pod kierunkiem przybocznego
Szuboraja 530 kim.

Zeglarska druzyna w Wilnie — zorgani-
zowata ob6z nad jeziorem Trockiem, gdzie
prowadzita wyszkolenie zeglarskie.

53 Warszawska obozowata w

Bobrownikach nad Wista, gdzieprowadzita

druzyna

MARJUSZ ZARUSKI

cwiczenia na dwéch todziach
Obéz liczyt 32 harcerzy.
obozu byt dh. Czarnecki.

Zastep zeglarski 2-giej
odbyt todzig wycieczke z Przemysla

Uczestnicy brali udziat w ¢wi-

zeglarskie
Komendantem

druzyny z Sam-
bora,
do Jastarni.
czeniach morskich na kursie w Jastarni.

Ob6z trwat 39 dni.

Zastep zeglarski 1-ej druzyny
wa — przez 21 dni ptynat na todzi szla-
kiem: Biata, Wista do Gdyni.

Kierownikiem wycieczki byt dh Siudut.
Zastep druzyny w Brodach wyptynat w
dniu 5.VII na todzi
wanej z m. Brody,
Pina,

z Tarno-

Dunajec,

wtasnorecznie zbudo-

Sty-
Krolew-

rzekg Stonowka,

rem, Prypecia, Kanatem

skim, Muchawcem, Bugiem, Narwig, W ista

do Gdanska.

Przeptyneli 1700 km.

Zastep zeglarskiej druzyny w Bydgosz-
czy odbywat dtuzsze ¢wiczenia na matym
Skaut“.

Zaznaczy¢ nalezy, ze

Jako baze mieli port ja-
,Skaut®
przez

jachcie
starnienski.
zostat wtasnorecznie zbudowany
harcerzy.

wodzg dha

na jednej

Harcerze ze Slaska, pod
Bachyrycza, odbyli wycieczke
todzi Przemsza, Wistag do Sandomierza.
charaktery-
sie w

Powyzsze krotkie wzmianki
zuja, ze akcja rozwija
Harcerstwie w szybkiem tempie.

zeglarska

[asady rozkazodawstwa na okretach zaglowych

Sprawa naszej terminologji mor-
skiej w ostatnich paru latach ru-
szyta naprzod: jak wiadomo, nad
ustaleniem
nazw i wyrazen
zeglarskich pra-
cuje specjalna
komisja, ktora
wydata juz dwa
zeszyty piecio-
jezycznego Sto-
wnika Morskie-
go. Ponizej o-
mawiana dzie-
dzina rozkazo-
dawstwa zeglar-
skiego dotych-
czas nie byta po-
ruszana w fa-
chowej literatu-
rze. To, co ist-
nieje na naszych
statkach zaglo-
wych, jest wyni-
kiem  zupeinie
przypad kowym
dowolnego potraktowania przed-
miotu przez osoby z charakteru
stuzby swej sprawg zainteresowa-
ne: kazdy z kapitanéw wprowa-
dzat swoje wtasne komendy, nie-
zawsze w catosci zharmonizowane
i uzasadnione. Czas juz sprawg ta
sie zajac¢, poniewaz posiadamy juz
piekne statki szkolne zaglowe:
»lskre“i,Dar Pomorza“, oraz caty
szereg jachtow zaglowych, z kto-
rych dwa, a mianowicie: ,,Junak*”
(45 ton) i ,Jurand“ (30 ton) na-
leza do typu wiekszych jachtow
petnomorskich.

Stuzba na okrecie wymaga kar-
nosci. Karnos¢ polega na stu-
chaniu i wykonywaniu rozkazow.
Rozkaz musi by¢ wyrazny, zro-
zumiaty ilogiczny. Komenda jest

dla pewnych stale wykonywa-
nych czynnosci streszczonym roz-
kazem. Powinna by¢ krdotka wy-

Wrak wielkiego zaglowca.— Opuszczony przez zatoga i zdany na pastwg fal
i wichru btgkat sig samotnie parg miesigcy po oceanie Atlantyckim.

razna, pod wzgledem tresci nie-
watpliwa; pod wzgledem uktadu
stow logiczna, utozona przytem
wedtug pewnej zasady (lub za-
sad) og6lnej. Zmienia¢ jej nie

wolno. Komendy nalezy umie¢
na pamie¢. Komendy, utozone
wedtug pewnych zasad logicz-

nych, tatwe sg do zapamietania.
Pod wzgledem dzwiekowym ko-
menda powinna by¢ dzwieczna
i donosna. Wynika z tego, ze
musi sie ona opiera¢ na pew-
nych samogtoskach, jak: a, o, e;
innych samogtoskach, jak: u, i, y
w uktadzie komend nalezy uni-
ka¢. To samo tyczy sie spotgto-
sek. W jednych wypadkach na-
lezy stale uzywaé bezokoliczni-
kéw, w innych — stale try-

rozkazujgcego liczby poje-
dynczeJ.
Komendy kapitana statku (do-

wodzacego, a w
jego zastepstwie
starszego ofice-
ra, lub oficera
wachtowego)
maja charakter
rozkazow ogol-
nych. Uzywa sie
w nich bezoko-

licznikéw. Po-
dawane sg przez
megafon. Ko-

mendy oficerow
mtodszych przy
masztach maja
charakter Scis-
tych  komend.
Rozréznia sie w
nich zapowiedz? i
hasto wykona-
nia. W zapowie-
dzi uzywa sie
bezokoliczni-
kéw, w hasle — trybu rozkazujace-
go liczby pojedynczej. Wypowiada
sie je gtosem o tyle tylko dono$-
nym, azeby odpowiednia cze$¢ za
togi styszata. Przy dobrze wyszko-
lonej zatodze wystarczg tu znak

i gwizdki.
Np. kapitan: Przebrasowac¢ foka-
reje!

Oficer przy maszcie: Foka-brasy
(zapowiedz), ruszaj (hasto)!

Rozkazy sa uzupetnieniem ko-
mend. Powinny by¢ réwniez zwie-
zte i wyrazne. Uktad stdw po-
winien odpowiada¢ jednej ogol-
nej zasadzie. Czasowniki w try-
bie bezokolicznym umieszcza sie
tu na koncu.

Np. Szkoty i topnauty dociggnac!
Liny utozy¢!



Wielki port

Mimo trudnosci kredytowych
budowa wielkiego portu rybackie-
go na otwartem morzu staje sie
coraz bardziej aktualna. Ze strony
rybakéw uwidacznia sie coraz bar-
dziej nacisk w tym kierunku.

Potrzeba takiego portu jest w
istocie wielka. Od Kkilku lat daje
sie zauwazy¢ zupetne wyjatowie-
nie wod przybrzeznych. Aby przy-
wiez¢ zdobycz, rybacy zmuszeni
sg wyjezdza¢ daleko na morze.
Tymczasem na przestrzeni 65 mil
miedzy Lebg a Helem niema por-
tu rybackiego. W razie burzy ry-
bacy, zajeci pracg na petnem mo-
rzu, nie maja sie dokad schroni¢—
muszg ucieka¢ az na Hel. Zazna-
czy¢ nalezy, ze na wybrzezu nie-
mieckiem jeden [port - schronisko
rybackie wypada na 10 mil wy-
brzeza.

Na skutek braku portow rybac-
kich posrodku poétwyspu, rybacy
ze wsi okolicznych skazani sg na
potow ryb matemi tédkami, co
przynosi im minimalne zyski, na-
razajac jednoczes$nie ich zycie.
Rybacy z Karwi, Chtapowa it. p.
nie mogag sprawi¢ sobie wielkich
kutrow, poniewaz nie majg portu
dla nich. Wyciagniecie takiego
wielkiego kutra na brzeg sitg
ludzka jest wykluczone.

Prymas Polski
o Komitecie Floty Narodowej

Prymas Polski ks. Kardynat Dr.
August Hlond przyjat swego cza-
su Inspektora Komitetu Floty
Narodowej, p. Czestawa Pienigz-
kiewicza, ktéry, po przedstawie-
niu celow i zadan Komitetu, oraz
po wreczeniu oficjalnego pisma
Komitetu, otrzymat od Dostojnego
Pasterza zapewnienie, ze ze wzgle-
du na wage i wielki cel instytucji,
akcje i ideje Komitetu Floty Na-
rodowej poprze w catej rozciagg-
tosci za posrednictwem episkopa-
tu polskiego na terenie catej Rze-
czypospolitej.

Komitet Floty Narodowej zywi
najgtebsze ‘przekonanie, ze przy-
chylne ustosunkowanie sie naj-
wyzszych dostojnikow Kosciota
i poparcie akcji Komitetu Floty
Narodowej, zmierzajgcej do gro-
madzenia funduszéw na budowe
poteznej floty morskiej, da naj-
wspanialsze wyniki.

rybacki

Budowa portu na otwartem mo-
rzu, prawdopodobnie w poblizu
Jastarni, zainteresowata sie ostat-
nio marynarka wojenna. Jest rze-
czg niemal pewng, ze budowa
rozpocznie sie najdalej w lecier. b.

na petnem morzu

Koszt budowy takiego portu wy-
niesie ok6to 5 miljonéw zt. Port
budowany bedzie na kredyt, roz-
tozony na 6 lat. Budowa trwataby
okoto 14 miesiecy.

LWY MORSKIE
poszukiwaczami todzi podwodnych

W archiwach angielskiej mary-
narki, z czaséw wojny Swiatowej,
mozna znalez¢ najbardziej”® nie-
prawdopodobne, a przeciez zreali-
zowane pomysty wykrywania nie-
mieckich todzi podwodnych.

Jeden z oficeréw marynarki an-
gielskiej spostrzegt, ze lwy mor-
skie sg bardzo czute na wszelki
hatas w wodzie, wpadt wiec na
pomyst by uzy¢ ich do wykrywa-
nia todzi podwodnych. W tym
celu zaczeto Iwy morskie treso-
waé. Tresura odbywata sie na
jeziorze Bala w Walji. Zbudowa-
no tam specjalny aparat w rodzaju
todzi podwodnej i zaopatrzono go
w ptywaki, ktére unosity sie na
powierzchni wody. Do aparatu
przyczepiano ryby, poczem pusz-
czano go w ruch.

Lew morski wypuszczony przez
trenera ptynagt szybko w strone
aparatu i optywat go dookota
chcac zje$¢ przyczepione do nie-
go ryby. Po wytresowaniu w taki
spos6b wiekszej liczby lwoéw mor-
skich, rozpoczeto je wysytaé wte-
dy, gdy aparat znajdowat sie w
odlegtosci kilkaset metrow, a po-
tem kilku mil morskich. Lwy
zawsze dopedzaly aparat i spo-
zywaty ryby. Teraz nalezato wy-
probowaé¢ sposob ten praktycznie.
Przywigzywano do grzbietu mor-
skiego Iwa ptywak i puszczano
go na morze. Lew zawsze $cigat
niemiecka t6dZ podwodng. tos-

OFIARY MORZA

Podczas porannej mgty, parowiec ,Elms-
horn 2“ natknat sie na t6dZz wiozacqa ma-
~Miln-
stojacych w porcie Hamburga.

rynarzy z zatogi okretow ,Kreta“ i
sterland*“

L 6dz zostata zmiazdzona. Dwu ludzi
znalazto natychmiastowa $mier¢. Sa to 29-
letni inzynier Henryk Lorenz oraz palacz
okretowy 45-letni Johann Senkel. Sa tez

liczni ranni.

kot bowiem motoru do ktérego
sie przyzwyczait ciggnat go w stro-
ne todzi, gdzie sie spodziewat
smacznego pozywienia. Zwykle
lew morski doptyngwszy do todzi
nieprzyjacielskiej optywat jg w

poszukiwaniu ryb gorgczkowo
dookota, a tymczasem plywak
opisywat na powierzchni wody

koto co wskazywato Anglikom
doktadnie miejsce gdzie sie znaj-
dowata niemiecka t6dz. Zniszcze-
nie jej byto potem juz drobiaz-
giem. W ten sposdb Anglicy za-
topili Niemcom kilkananascie to-
dzi podwodnych.

Z ZYCIA
JACHT-KLUBU POLSKI

W Gdyni odbyto sie pod prze-
wodnictwem komandora Unruga
doroczne walne zebranie Jacht-
Klubu Polski.

Ze sprawozdania, ztozonego na
zebraniu, wynika, ze Jacht-Klub
Polski w Gdyni rozporzadza juz

1l-ma jachtami zaglowemi i liczy
33 cztonkéw czynnych.
W wyniku przeprowadzonych

wyborow do zarzadu Jacht-Klubu
wybranizostali:komandoremjacht-
Klubu — komandor Unrug, wice-
komandorem—dyr. naczelny ,Ze-
glugi polskiej*“ p. Rummel, sekre-
tarz — inz. Listopad, gospoda-
rzem portu i Klubu p- M. Zia-
bicki, cztonkami zarzadu pp. To-
maszewski i komandor Pistel.

W alne zebranie potozyto nacisk
na dziatalnos¢ Jacht-Klubu w
1931 r., stwierdzajac, ze Jacht-
Klub Polski w Gdyni winien sta-
nag¢ pod wzgledem organizacyj-
nym na coraz pewniejszych pod-
stawach, by mogt odegra¢ wazng
role w rozwoju morskiego sportu
zeglarskiego.



Ludzie, ktorzy widzieli weza morskiego

Rekin — tygrys

,T0, co wyciagneliSmy na po-
ktad, przechodzito najbardziej
fantastyczne wizje obigkanego
mozgu. Sadzac z cielska, (gotego
i nieksztattnego, jak zdefasono-
wane wrzeciono, dwumetrowej
dtugosci sino zielonawej barwy),
opatrzonego strupowatemi ptet-
wami — byta to ryba. Wszelako
pysk, nadmiernie wielki, jak ce-
ber, miat jakie§ niesamowite, ni
to ptasie, ni ludzkie ksztatty.
Olbrzymi, rogowy grzebieA na
thie, oraz co$ w ksztatcie wiel-
kiego, rozdetego i zakrzywionego
nosa czynito te potworng rybe
podobng do papugi, albo jakie-
go$ zapijaczonego olbrzyma. Pod
tym niby nosem opatrzonym dwo-
ma wielkiemi, jak filizanki i z6t-
temi jak u sepa oczyma z obu
stron rozwierata sie wielka, po-
przeczna paszczeka w jakimipie-
kielnym u$miechu*.

Oto, jak kapitan J. C. Winters
opisuje rybe, zwang Heterodon-
tus philippi, ztowiong w maju
1908 roku w poblizu Formozy.
Opis ten daje lekkie wyobraze-
nie o fantazji, z jakag natura two-
rzy swoje dzieta. Obok skoncze-
nie i niedoscigle pieknych ksztat-
tow konia, czy grajacego przepy-

Raja — lampart

chem barw rajskiego ptaka, atlas
przyrody zawiera monstra, przy
ktorych bledng pomysty van Wy-
ver’a. Zwtaszcza przy ogladaniu
niektérych stworéow morskich wy-
daje sie, ze przyroda wysilita ca-
ta swoja pomystowosé, aby wy-
prowadzi¢ na S$wiat zywe kary-
katury.

Oto ryba pies — (Scyllium
canescens), dtuga i sztywna, jak
kij z pyskiem, do ztudzenia na-
Sladujgcym psi. Sep wodny (Cal-
lorhynchus antarcticus), podbie-
gunowa ryba, podobna do ster-
leta, z paszczg, zakonczong po-
teznym, jakby orlim dziobem. Chi-
mera (Chimaera monstrosa), za-

Raja — djabet

mieszkujgca europejskie pobrze-
za oceanu Atlantyckiego, ktorej
paszcza pozapadana jest naksztatt
trupiej czaszki, a cialo powygi-
nane w sposéb wrecz nieprawdo-
podobny.

Chimaera Melleri, ryba mérz po-
tudniowych, z tbem, jakby konA-
skim, opatrzonym dtugimi wasa-
mi i cienkiemi ptetwami, wydtu-
zonemi tak bardzo, ze przypomi-
naja szable.

Straszliwemi ksztattami cieszg
sie wszystkie ptaszczki, (Mylio-
batidae) zwane takze rajami. Ry-
by te, pospolite w morzach pod-
zwrotnikowych, a niektére gatun-
ki, jak np. dretwa elektryczna,
takze i europejskich, cechuje bu-
dowa ciata sptaszczona i S$cieta

Olbrzymia raja

po bokach naksztatt rombu. Nie-
ktore, jak np. Ptaszczke-djabta
i ptaszczke -lamparta wyobrazajg
nasze ilustracje.

Ktéz za$ nie zna straszliwe-
go rekina - tygrysa, ktérego sam
widok przyprawia o dreszcze?
Albo stynnej ryby-pity?

Na zakonczenie tej historji o po-
tworach morskich przytoczmy re-
lacje zatogi ,Anny Krystyny“, ho-
lenderskiego zaglowca towarowe-
go, ktéra na witasne oczy widziata
weza morskiego.

Byto to w sierpniu 1908 roku.
Angielski parowiec pasazerski
,Hampshere“w drodze z Pernam-
buco do Liverpool spotkat ,Anne
Krystyne®, ktéra pod wszystkiemi
zaglami, co tchu pedzita w strone
przeciwng. Na widok parowca
»Anna Krystyna“ wywiesita alar-
mujgce sygnaty:

— Natychmiast zawracac i ucie-
ka¢ co pary w maszynach!

Co sie stato?

— Waz morski!!!

— Lezy o sze$¢ mil
wodzie i grzeje sie na stoncu.
Ma kilka kilometrow dtugosci,
albo wiecej. WidzieliSmy na wta-
sne oczy. No, dowidzenia!

Nic dziwnego, ze wobec takiej

stad na

Giowa rekina



wiadomosci cata zatoga ,Ham-
pshire“ ostupiata. Wszelako ka-
pitan nie przerazit sie weza mor-
skiego. Kazat ruszy¢ naprzod ipo
jakim$ czasie oczom zamartych
z wrazenia marynarzy ukazaty
sie potezne skrety weza morskie-
go, btyskajgce w promieniach
stonca na falach, miedzy kepami
wodorostow. Waz byt gruby na
jaka stope i ciggnat sie w obie
strony na kilkaset metrow.

— Na ochotnika!—krzyknat ka-
pitan—Kto podptynie szalupg do

gada?

Znalazto sie kilku $miatkéw.
Po uptywie dwudziestu minut
thukli weza wiostami, ile dusza
zapragnie. Ani drgnat. Byt to
kabel, ktéry zerwal sie z dna
morskiego i wyptyngt na po-
wierzchnie. Naprawiono go po
dwu dniach.

Ale niech kto sprobuje powie-

3 onzio ma glos...

Woda, morze Co tez to ludziom sie
«ig roi? Ja jestem psem kapitana i pty-
wam tez na okrecie — i to nie pierwszy
rok i nie na pierwszym okrecie. Jestem

stary marynarz.

Tak,
dza, ze mam

moi panstwo. Ale to nie przeszka-
trzezwy poglad na wode.

Gdy bytem maty, moja matka mowita
mi zawsze: ,Bonziu, woda jest niepotrzeb-
na, unikaj wody. Mozesz hodowac¢ i pod-
lewa¢ kwiatki, ale do wody nie lez, jesz-
Najwyzej do cebrzyka, gdy
maja cie wykapac¢, ale i to niepotrzebne.
Ot, Giszetka, suczka rejenta. Nigdy jej nie
kapia, a patrz jaka tlusta, jak precelek®.

cze utoniesz.

Swiete stowal No, ale c6z robié¢, los

inaczej mna pokierowat i zostatem mary-
albo nie
jest
nikt mie nie bije...
Narobit-
a co dalej —

narzem. Trzeba umie¢ zyé¢. Byc
by¢. Co prawda moje bytowanie nie
najgorsze: jem duzo,
bo, bo! niechby kto
bym wrzasku na caty okret,

spréobowat!

wiadomo.

Jestem psem kapitana!

Ludzie pchajg sie na wode. Ot, Komi-
tet Floty Narodowej — koniecznie chce
ptywac.

Klisze wykonano w zaktadach

~PRASA POLSKA™“

Okrety, Okrety!
Na gwatt budujcie okrety...

Miedzy nami mowiac, to nie zaszkodzi:
na kazdym przynajmniej jeden
pies bedzie ptywat.

okrecie

Ale czy Komitet Floty Narodowej zna
morska chorobe? Czy przechodzit
raz sztorm porzadny na

cho¢
Niech
LKurjer Warszawski“

morzu?
przeczyta,
0 podrézy ,Iskry“.

co pisze

Bo ja, uwazacie, przy ludziach uauczy-

tem sie czyta¢; pisa¢ troche mi gorzej,

bo pazury przeszkadzaja.

Co pisze? A ot, ze ,podczas
oIskra“ kompletnie

lezata zaglami na wodzie tak, ze kat po-

silnych
burz niejednokrotnie
chylenia siegat 89°, gdy tymczasem po-
chylenie okretu wojennego dochodzi naj-

wyzej 70 — 80 stopni“.

Dostownie stoi tak napisane.
Najwyzej do 80° okret —
1to tylko wojenny — moze

Rozumiecie?
sieg przechy-
la¢ a ,lIskra przechylata sie do 89°!

Jeszcze jeden
zaczetaby biega¢ po $cianach,
uchy. Gwizdze na ta

stopien, a zatoga
jak kara-
ie sztormy!

LIskry®

Jakesmy byli koto
Mopsa (na oceanie
nas ,tornado® —

wyspy Kulawego
Spokojnym)
najgorszy ze wszystkich

chwycit

tajfunéw.

To byt sztorm! Nasz okret wigcej pty-

nat pod woda, niz po chylit

sie do 94 stopni!

wodzie, a

UmyS$lnie polaztem do kabiny
cyjnej, zeby popatrze¢ na strzatke
mierza.

nawiga-

chyto-
Kulka, na mostku
trzymat sie rekami za porecz,

Mtodszy oficer.
kapitanskim
a nogi miat wyciaggniete do goéry. Chwiat
nim wiatr, jak bandera, na wszystkie
strony.

To byt sztorml

Ale o tern opowiem w przysztym nu-

merze.

(3—19

S. A. w Warszawie.

dzie¢ chidjffcu z zatogi ,Anny
Krystyny*, ze wgz morski, to bla-
ga. Jemu, ktéry go widziat na
wtasne oczy!

Dr. Karol Pesfti

Jubileusz pfacy spotecznej

Jubileusz 25-letrviej pracy spotecz-
1 marca b. r.

Redaktor

nej obchodzi ~ dniu
p. Dyonizy Wilkoszewski,
»(gonca Czestochowskiego“.

Pan Wilkoszewski jest dozywotnim
cztonkiem Komitetu Floty Narodowej,
ztozyt bardzo wiele dowodéw serdecz-

nego zainteresowania sie i przychyl-

nosci dla Komitetu.

W dniu tym sktadamy Mu naj-
serdeczniejsze zyczenia, by dozyt zto-
tego jubileuszu swej obywatelskiej

dziatalnosci.

W notatce na str. 14-ej, p. t
,Dar Mtodziezy Szkolnej i Nau-
czycielstwa™ mylnie podano nu-
mer konta P. K. O. (16080).

W szystkie wptaty przeznaczo-
ne na kupno okretu, majacego
byé darem szkoty polskiej, usku-
tecznia¢ nalezy na konto P.K.O.

Nr. 30

Wieksze ofiary wptacone
na budowe okretu wojennego
~DAR WARSZAWY"

Pracownicy Dyrekcji Panstwo-
wej Wytwaérni Uzbrojenia Z+. 513.

Pracownicy Dyrekcji ‘Panstwo-
wej Wytwoérni Uzbrojenia, celem
uczczenia §. p. Konrada Waxma-
na Zt. 124

Centralne Wyszkolenie Sanitar-
ne w Warszawie Zt. 329.

Oddziat Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej przy Tramwajach Miej-
skich Zt. 550.

Pracownicy P. W. U. Fabr. Ka-
rabinéw w Warszawie Z+. 2.290.04.

Pracownicy Panstwowej Fabry-
ki Wyrobéw Tytoniowych w W ar-
szawie Zt. 369.50.

Stoteczny Komitet Floty Naro-
dowej sktada wszystkim wymie-
nionym ofiarodawcom serdeczne
podziekowania za obywatelskie
poczynanie w kierunku przyspo-
rzenia funduszéw na budowe
okretu ,Dar Warszawy*“.






Zapisujcie sie na cztonkow Komitetu Floty Narodowe;.
WKELEADKA 1 ZLOTY ROCZNIE

Zebrane kwoty na terenie m. st. Warszawy —

bedg uzyte na budowe okretu wojennego

, D AR
W AR S ZAWY?:S

Woptacajcie na konto czekowe P. K. O. Nr. 16080,
lub do Biura Stotecznego Komitetu Floty Narodowe]j

Senatorska 14 (Magistrat).

,Gdyby jedna szosta ludnosSci Rzeczypospolitej Pol-
skiej sktadata 1Zloty TOCAifina Flote Narodowa, Battyk
wkrotce pokrytby sie okretami pod banderg polska®.

2-01 numer czasopisma ukaze sie 15-g0 marca b. T.
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