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PRZYSZtE DROGI

ROZWOJU

KOMITETU FLOTY NARODOWEJ

Zywotno$é idei Komitetu Floty
Narodowej nie podlega najmniej-
szej watpliwosci. Instytucja, ktéra
w ciggu czterech lat swego urze-
dowego istnienia potrafita skupic¢
koto siebie z g6rag pot mil-
jona cztonkéw i zorganizowaé
blisko tysigc filij (két lokalnych),
nie ma powodu obawiaé sie o
przyszto$¢ swojg. Ludzie, ktorzy-
by wysuneli teze zlikwidowania
dla tych czy innych powodéw
podobnej instytucji, majacej cha-
rakter zrzeszenia spotecznego,
obarczyliby sumienie swoje zbyt
ciezkag odpowiedzialno$cia wobec
historji.

Komitet Floty Narodowej dtugie
jeszcze dziesigtki lat istnie¢ musi;
musi okrzepnaé, otrzasnac z bark
swoich plewy nieuzasadnionych
zarzutow, urojonych przewinien,
ktéremi zasypato go krétkowidz-
two, a czesto i zta wola. Wtasnie
dlatego Komitet, a nie inna insty-
tucja lub zrzeszenie, ze nad spra-
wa zbiorki pienieznej czuwajg
w Komitecie wojewodowie i sta-
rostowie, a w skiad jego Komisji
Rewizyjnej wchodzi kontroler za-
wodowy — przedstawiciel Naj-
wyzszej lzby Kontroli Panstwa.
Nie mowie juz o tern, ze auto-
rytet Rady Gtoéwnej, czyli t zw.
Plenum, ztozonej z najwyzszych
dostojnikow Panstwa, daje gwa-
rancje rzeczowego postawienia
sprawy.

Istniejacy Komitet Floty Naro-
dowej, jak wiadomo, powstat przed
czterema laty (nie licze prac przy-
gotowawczych, ktore zaczatem

jeszcze w r. 1925). Powstat dlate-
go, ze nie byto zadnej instytucji,
ktéraby za cel postawita sobie
budowe floty morskiej, odnowione
za$ Panstwo miato (i ma dotych-
czas) tak olbrzymie zagadnienia
do zrealizowania, ze wykonac te-
go sitami podatnikow nie jest
w mozno$ci. O natozeniu w dro-
dze ustawy specjalnego podatku
na budowe floty morskiej dzis,
tak samo, jak przed szesciu laty,
nie moze byé mowy. Pozostaje
zatem droga dobrowolnego opo-
datkowania sie spoteczenstwa. Do
tego potrzebna jest wielka i dtu-
gotrwata propaganda, ktérej wy-
konania podjat sie Komitet i usil-
nie, skromnemi swojemi$rodkami

(w porownaniu np. ze $rodkami
L. O. P. P.) prowadzi jg nie-
przerwanie.

Wi ierze, ze zrozumienie obowigz-
ku ztozenia przez kazdego oby-
watela Panstwa dobrowolnej da-
niny na rzecz budowy floty mor-
skiej — tak wojennej jak i han-
dlowej, z roku na rok rozszerzac
i pogtebia¢ sie bedzie, az ksiegi
buchalteryjne Komitetu Floty Na-
rodowej zaregestrujgw koncowym

bilansie setki miljonéw ztotych,
potrzebne na wystawienie floty,
odpowiadajgcej potrzebom mo-
carstwa.

Jakaz jest dalsza droga?

Przyjdzie czas, gdy Sejm Rze-
czypospolitej uchwali ,Ustawe
0 budowie floty morskiej“. Usta-
wa ta obejmie program budowy
floty wojennej. Przyjdzie czas, gdy
Stan ekonomiczny kraju pozwoli

na opodatkowanie ludno$ci no-
wym podatkiem — na rzecz
budowy floty; gdy  zaintere-

sowane sfery spoteczenstwa: rol-
nictwo, przemyst i kupiectwo sa-
me, we wiasnym interesie, zabio-
rg sie do stworzenia floty han-
dlowej.

A wtedy istnienie. Kom. Floty
Narodowej okaze sie zbedne?

Nie. | wtedy Kom. FI. Narodo-
wej istnie¢ i dziataé powinien.

Tylko charakter jego ulegnie
zmianie: nie bedzie on wielkim
jatmuznikiem, jakim jest dzisiaj,
lecz instytucjg, koncentrujacg w
sobie ofiarno$¢ na ten cel i ener-
gje kinetyczna spoteczenstwa; be-
dzie niejako Radg Najwyzsza,
ztozong z przedstawicieli Rzadu
1 spoteczenstwa, czuwajgcag nad
sprawg rozbudowy floty morskiej,

ne quid detrimenti Respublica
capiat.
Tymczasem niech petni nie-

wdzieczny swoj zawdd jatmuzni-
ka i nawotuje obywateli do spet-
nienia obowigzku.

MARJUSZ ZARUSKI

MORZE TO POTEGA PANSTWA | DOBROBYT JE6O OBYWATELI!



T. R. MAGRUDER

Kontr-admirat marynarki St. Zj,

O WOJNIE MORSKIEJ W LATACH 1917

Plan ten opierat sie na pojeciu
zbrojnej neutralno$ci i na prakty-
ce Stanow Zjednoczonych wcza-
sach wojen rewolucyjnych, Obro-
na ta byta zna-
na pod nazwa
»Zbrojnej stra-
zy“. W 1797 .
kragzownikifran-
cuskie otrzyma-
ty rozkaz chwy-
tania  wszyst-
kich statkow,
wiozacych to-
wary angiel-
skiego  pocho-
dzenia, bez
wzgledu na to,
czy te statki lub
towary stanowia
witasno$¢ neu-
tralng czy nie.
Prezydent John
Adenus zwroécit
sie wowczas do
Kongresu-wska-
zujac, ze nalezy
statkom pozwo-
li¢ broni¢ sie przed bezprawng
napascig podczas wykonywania
dozwolonych przez prawo mie-

dzynarodowe operacji handlo-
wych, i dodat ,do kompetencji
Kongresu na-
lezy  wydanie

przepiséw, umo-
zliwiajacych na-
szym  zaglow-
com obrone
przed gwattem,
niezgodnym z
prawem mie-
dzynarowem, i
jednoc zes$nie
powstrzymac
ich od akcji wo-

jennej przeciw
stronom wojuja-
cym®. Na mie-

sigc przed ogto-
szeniem wojny
Sekretarz Stanu Marynarki przy-
gotowat tajny rozkaz o zachowa-
niu sie statkdw, posiadajgcych
zbrojng straz, biorgc pod uwa-
ge niemieckg praktyke topienia
wszystkich statkow w okreslonej
strefie. Zatogi artyleryjskie mia-

Angielski okret

ty nie strzela¢ do todzi podwo-
dnych poza tg strefa, o ile t6dz
nie popetni zadnego sprzecznego
z prawem  miedzynarodowem

Nowo zbudowana amerykanska #6dZ podwodna. Na poktadzie

hydropian gotuje sie do odlotu

aktu napasci lub bedzie pograzo-
na; t6dz uchodzaca przed statkiem,
nie moze by¢ atakowang. Stat-
kom amerykanskim wzbroniono
poszukiwa¢ i prze$ladowac todzie

wojenny ,Malaya“ w zatoce Funchalu

podwodne lub bra¢ udziat w dzia-
taniach wojennych. Précz tego
rozkaz wymagat ratowania zatogi

w razie zatopienia ‘todzi, nie
szczedzac zadnych wysitkow.
Pojedynek morski.
Pierwszym  statkiem handlo-

3)

18

Spolszczyt H. BROSZK1EWICZ

wym, uzbrojonym w dziata, byt
»Manchuria“, ktéry wyszedt do
Anglji 15 marca 1917 r. Przy
koncu wojny 384 statki byty u-
zbrojone iodby-
ty w stanie u-
zbrojonym 1832
transatlantyckie
podroze. Straz
zbrojna meldo-
wata 347 spot-
kan z niemiec-
kiemi todziami
podwod nemi;
193 ataki zosta-
ty odbite, z tych
34 byty potaczo-
ne zzatopieniem
lub  uszkodze-
niem todzi pod
wodnej. Z licz-
by statkéw u-
zbrojonych zgi-
neto od torped

29, od ognia
dziatowe go 2.
Straz  zbrojna
dokonata wielu
czynéw walecznych i dzielnych,
zastuzywszy godnie na nadane
jej przez naréd miano ,,nie-

opiewanych bohaterow* (heroes
unsung). Przyktadem moze stu-
zy¢ obrona stat-
ku-cyster ny
»Moreni“, ktory
zaatakowata
t6dz podwodna
w poblizu wy-
brzezy Hisz-
panji w kilka
tygodni po ogto-
szeniu wojny
przez Stany Zje-
dnoczone. Na
statku wybucht
pozar, wznieco-
ny przez eksplo-
zje pocisku nie-
mieckiego w
tanku benzyno-
wym. Podoficer Andrew Copa-
ssaki ze swojemi kanonierami
podtrzymywali ogien dziatowy,
pomimo pozaru i nieznosnego
gorgca, od poczatku ataku az
do chwili, kiedy ptomienie obje-
ty caty statek i dalej strzela¢ nie

na Maderze



byto mozna. Czterech artylerzy-
stow zgineto w ptomieniach. Ka-
nonada trwata 2 godziny, w cza-
sie  ktorych ,Moreni“, pomimo
pozaru, odpowiedziat 150 strzata-
mi na 200 strzatow todzi podwo-
dnej. Po opuszczeniu statku izej-
$ciu zatogi do szalup ratunkowych
komendant todzi podwodnej pod-
ptynat i powiedziat do kapitana
~Moreni“, ze straz zbrojna oka-
zata najbardziej uparty i bohater-
ski opor, jaki t6dz kiedykolwiek
spotkata, i gdyby ,Moreni“ byt
uzbrojony w dziato wiekszego ka-
libru, +6dz bytaby zmuszona do
wycofania sie z walki.

W czasy pOzniejsze wystkie
transportowce, przeznaczone do
zaopatrywania armji i floty, zo-
staty ujete w jedng organizacje—
Morskg Stuzbe Transportowg. Na
jednym z tych statkéw ,Ticon-
deroga” zginat moj brat, oficer
rezerwy marynarki wojennej, tra-
fiony szrapnelem, kiedy statek
byt zaatakowany przez +6dz pod-
wodng niemieckyg typu ,,Deutsch-
land“ U-152, — po dwugodzinnej
bohaterskiej walce. Byt to porucz-
nik S. S. Magruder ze Stuzby Za-
opatrywania jeden z pieciu braci,
bioragcych udziat w wojnie. Zrzga-
dzeniem losu z wojny wyszto ca-
to dwdéch — obaj z regularnej
stuzby marynarki wojennej: moj
brat kapitan C. W. Magruder i ja.
Z pozostatych trzech jeden zgi-
nat na ,Ticonderoga“, drugi —
major Gwardji Narodowej zginat
od choréb, a trzeci, ktory petnit
stuzbe w lotnictwie na froncie
francuskim, zostat inwalida.

Nasi morscy mezowie stanu

W slad za decyzja uzbrojenia
statkéw handlowych zostat zor-
ganizowany korpus patrolowy,
sktadajacy sie z 5 dywizjondw,
w o0go6lnej liczbie 55 kragzowni-
kow, todzi kanonierskich i okre-
tow obrony przybrzeznej, pod do-
woédztwem kontr-admirata Henry
B. Wilsona. Spotkatem admirata
Wilsona na drugi dzien po ogto-
szeniu wojny i prositem go o za-
mianowanie mnie dowOddcg jed-
nego z dywizjondw. Jak kazdy
oficer marynarki, chciatem i$¢ na
morze. Niestety, stanowiska do-
wodcow dywizjonéw juz byty ob-
sadzone — o dzien wcze$niej
otrzymali oni depesze i tajny roz-
kaz objecia komendy, a ja zmu-

szony bytem pozosta¢ jeszcze kil-
ka miesiecy naladzie, zanim udato
mi sie otrzymac przydziat w flo-
cie dziatajacej.

Jednem z najwazniejszych za-
mierzen Sztabu Generalnego, urze-
czywistnionem, przed ogtoszeniem
wojny, byto przystapienie do
przygotowania wspoélnie z aljan-
tami planu wspo6tdziatania flot
amerykanskiej i europejskich. W
tym celu byt wydany rozkaz jed-
nemu z wyzszych oficerow mary-
narki wyjazdu do Londynu, kon-
ferowania z angielskag i innemi
admiralicjami, poczern ztozenia
raportu, w jaki sposéb marynarka
amerykanska moze najskuteczniej
wspoétdziata¢ z aljantami w razie
wypowiedzenia wojny panstwom
centralnym przez Stany Zjedno-
czone. Rozkaz ten otrzymat kontr-
admirat William S. Sims, prezy-
dent Morskiej Akademji Wojen-
nej. Admirat Sims wyjechat na
statku ,,New-York®“ incognito, za-
pisawszy sie na liste pasazeréw
jako S. W. Davidson. Towarzy-
szagcy mu oficer, komandor J. V.
Babcock, zapisat sie na statku
pod nazwiskiem V. J. Richardson.
Wystanie admirata w tym wtas-
nie czasie okazato sie bardzo roz-
sagdnem. Ambasador Stanéw Zje-
dnoczonych w Anglji Hines Page
kablowat: ,,Rzad angielski chet-
nie bedzie wspotdziatat wedtug
wszelkiego przedstawionego przez
nas planu, gdy tylko odnosne sto-
sunki zostang nawiazane. Je-
stem zapewniony, ze rzad spo-
dziewa sie zupeinej i szczerej
wymiany wiadomosci i zamierzen.
Znajac nastroje i metody Angli-

kéw, nie mam dosyé stow, by
dostatecznie usilnie zaleci¢ nie-
zwtoczne wydelegowanie admi-
rata naszej marynarki, ktéryby
przedstawit tu nasze zamiary
i zgdania*,

Wybér admirata Sims’a byt bar-
dzo trafny. Zdolny, energiczny,
doskonaty fachowiec, admirat

Sims idealnie nadawat sie do waz-
nej roli, jaka mu przypadta. Po
kilku miesigcach ambasador Page
pisat o nim: ,,Admirat Sims oka-
zat wiekszg pomoc, niz oczekiwa-
liSmy. Uderza mnie — i Angli-
kéw tez — jego trafny sad, row-
nowaga i niespozytno$¢. Admira-
licja angielska jest zachwycona
Sims’em. On doskonale wykorzy-
stat szanse swojego potozenia,

w zupetnosci zdobywajac zaufa-
nie i uznanie na tej potkuli®.

Wojna z Niemcami zostata ogto-
szona, kiedy admirat Sims znaj-
dowat sie jeszcze w drodze. Na-
tychmiast po przybyciu oo Lon-
dynu admirat przystagpit do pra-
cy; w koncu maja zostat miano-
wany dowddca amerykanskich sit
morskich, dziatajagcych w wodach
europejskich i pozostawat nim do
konca wojny.

Prezydent Wilson podpisat wy-
powiedzenie wojny 6 kwietnia
1917 r. i Stany Zjednoczone po-
stanowity dazy¢ do zwyciestwa
»dopoki reka moze dziata¢, umyst
dazy¢ iserce posSwiecac”. Nie byta
to decyzja nagta. Grozba wojny
wisiata nad Amerykag od wielu
miesiecy. Wobec tej grozby pierw-
sza mys$l winna byta by¢: ,czy
nasze okrety sa gotowe?” Gdyby
to pytanie byto zadane 6 kwiet-
nia 1917 r., odpowiedZz bytaby:
»nie”. Oficjalny raport w tej spra-
wie, ktéry obecnie mam przed
sobg, wykazuje, ze 14 dreadno-
ughtéw byto gotowych do rozpo-
czecia dziatan; 23 pozostatym
wszelkim jednostkom bojowym
brakto zaopatrzenia albo zatég —
lub jednego i drugiego. Z 9 kra-
zownikow pancernych tylko 3 byty
przygotowane do stuzby w wo-
dach odlegtych, z 58 kontrtorpe-
dowcéw 27 byto gotowych do
akcji, z 15 todzi podwodnych,
zdolnych do dziatan odlegtych,
zadna nie mogta byé niezwtocz-
nie uzyta.

Zatogi byty zdekompletowane.
W pazdzierniku 1916 r, na pie¢
miesiecy przed rpzpoczeciem woj-
ny, szef odno$nego wydziatu mel-
dowat, ze w razie mobilizacji flo-
ty okaze sie brak okoto 2.600 ofi-
cerow i okoto 50.000 szeregowych.
Ani tabor i zapasy, ani personel
marynarki nie byt przygotowany
do wojny, i to wtedy, gdy praw-
dopodobienstwo wojny byto wi-
doczne dla wszystkich obserwato-
réw sytuacji miedzynarodowej.

Przeksztatcenie cywilow
W marynarzy.

Uwazam, ze w czasie wojny
zawsze mozna znalez¢ S$rodKki
zwiekszenia liczby okretow, lecz
nalezy pamieta¢, ze zasilanie flo-
ty nowowybudowanemi lub przy-
stosowanemi do cel6w wojennych
jednostkami  zawsze  wymaga



zwiekszenia personelu zaréwno
oficerskiego jak i szeregowego.
To jest zadaniem trudniejszem.
Ameryka winna byta w kwietniu
1917 r. méc powiedzie¢: ,mamy
okrety, mamy
personel, mamy
pienigdze”. Nie-
stety, chociaz
mieliSmy okrety
i pienigdze, bra-
kto nam zatog.
Jednak ludzie
stawili sie na
zew i petnili
stuzbe dzielnie.
Zadne zdarze-
nie wojenne nie
zrobito na mnie
tak gtebokiego
wrazenia, jak
zdolno$¢ przy-
stosowania sie,
szybkos$¢ orjen-
tacji, tatwos¢
wyszkolenia i
entuzjazm mio-
dych  Amery-
kan, ktorzy byli
przeniesieni na okrety ze szkét
lub zawodéw cywilnych po bar-
dzo krotkiem przecwiczeniu wstep-
nem.

Niezwtocznie po ogtoszeniu woj®
ny admiratowie angielski i fran-
cuski, dowodzacy na zachodnim
Atlantyku, otrzymali rozkaz uda-
nia sie do Stanéw Zjednoczonych
na konferencje znaszemiwtadzami
morskiemi, ktora odbyta sie 10
kwietnia przy udziale angielskie-
go kontr-admirata Browninga, fran-
cuskiego kontr-admirata Grasset,
amerykanskich: admirata Benso-
na, szefa wydziatu operacyjnego,
admirata Mayo, gtéwnodowodzg-
cego flotg atlantycka i kontr-admi-
rata Wilsona, dowodzgcego sita-
mi patrolujagcemi. Kontr-admirat
Browning miat rozkaz admiralicji
angielskiej zbada¢, jakiej pomo-
cy moznaoczekiwac od floty ame-
rykanskiej i wyjasni¢ pilng po-
trzebe sit  przeciwpodwodnych,
Kontr-admirat Grasset prosit, by
Amerykanie pomagali patrolowac
Zatoke Meksykanskg, Morze Ka-
rybskie i wody przylegajace, w ce
lu zabezpieczenia transportow ni-
tratow chilijskich i ropy z Tam-
pico, ptynacych temiwodami. Na-
stepnego dnig odbyta sie druga
konferencja w Waszyngtonie przy
udziale Ministra Marynarki i czton-

Krolewskie

kéw Sztabu Generalnego. Decyzja
zapadta nastepujgca: 1 jakkol-
wiek polityka Stanéw Zjednoczo-
nych wymaga, by flota amery-
kanska nie byta dzielona, zosta-

nie wystany dywizjon kontrtorpe-
dowcéw do wéd europejskich ce-
lem wspdétdziatania z przeciwpod-
wodnemi sitami aljantéw; 2. flota
amerykanska patroluje swoje wy-
brzeze Atlantyckie i pomaga w
patrolowaniu Morza Karybskiego
i Zatoki Meksykanskiej.

W trzy dni po tej konferencji
8-y Dywizion Kontrtorpedowcow
Floty Atlantyckiej otrzymat roz-
kaz przygotowania sie do stuzby
zagranica. Dywizjon wyptynagt 28

kwietnia w sktadzie kontrtorpe-
dowcéw ,Wadsworth®, ,Cynyn-
gham?”, ,Porter“, ,Mc Dougal”,
,Davis* 1 ,Wainwright”, odpo-

wiednio wyekwipowanych do ocze-
kujacej ich stuzby. Péznym po-
potudniem 3 maja flagowy ,,Wads-
worth“ ujrzat na horyzoncie kontr-
torpedowiec angielski z podnie-
sionym sygnatem flagowym we-
dtug kodu miedzynarodowego;

regaty jachtowe w Cowes (Anglja)

’

»Witamy amerykanskg bandere”.

Byt to moment historyczny —
pierwsze spotkanie flot amery-
kanskiej i angielskiej, ktére w

ciggu 18 miesiecy wspotpracowaty
na obszarze wo-
jennym jako je-
dna catosé.

Gotowi do
czynu

Niezwtocznie
po przybyciu do
Queenstown,
komandor T aus-
sig, dowodca a-
merykanskiego
dywizjonu, za-
meldowat sie u
wiceadmirata
Lewis Bay 1y,
Dowodcy  Sit
Morskich na wy-
brzezu Irlandji.
Spotkanie to,
jak je opisuje je-
den z obecnych
przy niem ofi-
cerow, byto cha-
rakterystycznem z punktu widze-
nia zachowania sie obu dowddcow.

,.Komandorze Taussig“, ode-
zwat sie admirat po przedstawie-
niu sie amerykanskiego dowédcy;
w ak im czasie panskie okrety
bedg gotowe do wyjScia w morze“?

»Gdy tylko zatadujg opat” od-
powiedziat Taussig.

,Czy potrzebuje pan jakich re-
peracji?*

»Nie, sir®.

»Czy potrzebuje pan jakich za-
pasow“?

»Nie, sir®.

Admirat byt widocznie zado-
wolony z ducha zatdég i jakosci
okretéw, ktére dopiero co prze-
ptynety Atlantyk i byty gotowe
do natychmiastowych dziatan, je-
dnak nawet nie skinat gtowg na
znak aprobaty.

,Otrzyma pan cztery dni od-

poczynku. Do widzenia“ — za-
konczyt admirat rozmowe.
Przed wystaniem amerykan-

skich kontrtorpedowcow na pierw-
szy patrol, admirat Bayly zaprosit
do siebie kapitanow, by podzie-
li¢ sie z nimi swojg wiedzg i do-
Swiadczeniem w waznej pracy,
ktéora byta im wyznaczona.
.Zebratem panéw“ — mowit
admirat — ,by powiedzie¢ im
kilka stdbw o przysziej pracy.



Nie potrzebuje dodawaé, ze pra-
ca jest powazna — panowie wie-
cie otem. Przed uptywem dwoch
dni  wyruszycie w morze. Od
chwili, kiedy wyjdziecie panowie
za bony portowe, staniecie wobec
niebezpieczenstwa S$mierci i be-
dziecie przebywaé w niem az do
chwili powrotu na rede wewnetrz-
nag. Od chwili wyjscia musicie
panowie uwaza sie za pozosta-
wajagcych w polu widzenia todzi
podwodnej i do powrotu nie mo-
zecie ani chwili by¢ pewni, ze
nie jesteScie przez nig obserwo-
wani. Moze by¢, ze nikt panéw
nie bedzie atakowat i staniecie
sie mniej baczni; pozwolcie pa-
nowie zapewni¢ was, ze jezeli
staniecie sie mniej pilni, jezeli
ostabnie wasza czujnos¢, wasze
okrety, wy i zatogi zostang zato-
pione. Aby daé¢ przyktad, co
znaczy ciggta czujnos¢, opowiem
panom o kontrtorpedowcu ,,Par-
tian“. Okret ten wyszedt w mo-
rze na patrol. Tego samego dnia,
kiedy juz zapadat zmierzch, kontr-

torpedowiec ujrzat przed sobg
w odlegtosci 150 jardéw wynu-
rzajacq sie +6dz podwodng. Uwa-

zne oko wachty dojrzato jg na-
tychmiast, gotowy do walki ka-
pitan rzucit swéj okret wprost na
t6dz, a baczna zatoga artyleryj-
ska w tej-ze chwili rozpoczeta
ogien. +0dz dostata 8—10 poci-
skow w ciggu 2—3 minut; wieza
jej zostata zestrzelona — 16dz
przewrdcita sie do gory Kkilem
i w jednej chwili poszta na dno.
Przytaczam ten wypadek, by po-
kaza¢ panom, jak w ciggu 2—3
minut podwodna zostata zniszczo-
na. Gdyby czujnos¢ byta mniej-
sza, okazja bytaby stracona. Mo-
zecie "“panowie krazy¢ dzien za
dniem, tydzien za tygodniem,
i nie spotkacie todzi podwodnej;
lecz gdy przyjdzie wasza chwila,
musicie by¢é gotowi. A wiec —
badzcie czujni w dzien i w nocy;
jeden szczedliwy wystrzat moze
stanowi¢ o wszystkiem.

Bedziecie panowie wychodzili
na szes¢ dni, na poszukiwanie
i tepienie nieprzyjaciela; potem
bedziecie mieli dwudniowy po-
stdj w Bereharen — odpoczynek
i wznowienie Zapasow; potem
znowu sze$¢ dni w morzu i dwa
w Bereharen. To bedzie staly
program. Raz na miesigc, lub
powiedzmy, po 500 godzinach

przebywania w morzu bedzie pa-
nom dozwolony pieciodniowy po-
stdj, w czasie ktérego oczysciscie
kotty, uskutecznicie biezgcy re-
mont i t. d.

W ystrzegajcie sie panowiewmo-
rzu nieruchomego peryskopu —
to moze by¢ putapka: fatszywy
peryskop z przyczepiong ming.
L6dz podwodna nie pozostanie
bez ruchu, jezeli rzucicie sie na
nig cata swojg szybkoscig. Jezeli
zobaczycie panowie taki nieru-
chomy peryskop, dajcie najpierw
do niego wystrzat, by sie prze-
kona¢, czy to nie putapka. W ra-
zie spotkania rozbitkéw z zato-
pionego statku, nie zatrzymujcie

sie panowie zaraz, by ich rato-
wacé; wprzéd zbadajcie okolice,
i kiedy bedziecie pewni, ze nie-

bezpieczenstwo ataku podwodne-
go nie grozi, wtedy dopiero za-

bierzcie ludzi na poktad. Nie
ryzykujcie panowie nigdy okre-
tem i zyciem zatogi, by ratowac
kilku rozbitkéw. W kazdym po-

szczegblnym wypadku musicie pa-
nowie samioceni¢ okoliczno$ci i za-
decydowac, cow danej chwilirobi¢.

Niedawno jeszcze +todzie po
storpedowaniu statku uchodzity
jaknajdalej. Teraz trzymajg sie
one w poblizu miejsca ataku, by
torpedowa¢ zdgzajacych na ratu-
nek, jezeli warunki sg sprzyjaja-
ce. Spotkawszy statek tongcy
lub uszkodzony, badZcie pano-
wie pewni, ze jestescie na $la-
dzie todzi podwonej — akcja ra-
tunkowa musi zaczekaé: wiedzcie
panowie, ze waszym obowigz-
kiem jest po-pierwsze — zniszczy¢
nieprzyjaciela, po-drugie — bro-
ni¢ i ochrania¢ transport, po-
trzecie — ratowaé¢ ludzi, jezeli
mozecie bez uszczerbku dla pierw-
szych dwdch zadan. Przepusci¢
sposobnos$¢ zniszczenia todzi pod-
wodnej to znaczy pozwoli¢ jej
zatopi¢ jeszcze niejeden statek
i niejeden dziesigtek ludzi.

Nie probujcie panowie holowaé
duze statki — wasze okrety nie
sag do tego przystosowane, i nie
holujcie innego kontrtorpedowca,
jezeli nie macie konwoju — ina-
czej, po stracie szybkosci i zwro-
tnosci, stajecie sie przedmiotem
tatwego ataku. Unikajcie pano-
wie uzywania reflektorow — one
zdradzaja wasze miejsce; o tem
nalezy pamieta¢ przy okazywa-
niu ratunku w nocy. Jezeli je-

stescie panowie zmuszeni $Swiecic,
trzymajcie S$wiatto jaknajkrécej,
w granicach konieniecznos$ci. Pa-
mietajcie, ze po wytaczeniu pra-
du wegle zarza sie jeszcze jaki$
czas, a wiec kazcie nakrywaé re-
flektory natychmiast po zgasze-
niu $wiatta. W noce ksiezycowe
kazcie panowie robi¢ to samo:
promienie ksiezyca moga upasc

na powierzchnie lustra i rzuci¢
snop Swiatta z reflektora, zdra-
dzajagc wasze miejsce. Nie nale-

zy pozwala¢ zapala¢ w nocy za-
patki na poktadzie. Zdziwilibys-
cie sie panowie, gdybyscie wie-
dzieli, czego dowiodta praktyka
0 widzialno$ci nawet malutkiego
Swiatetka w nocy na morzu zwie-
kszych odlegtosci. Rowniez na-
lezy pilnowaé, by luki byty do-
brze przykryte i Swiatto nie prze-
dostawato sie nazewnatrz.
Granice obszaru patrolowanego
bedg panom kazdorazowo poda-
wane w rozkazie operacyjnym.
Szybkos$¢ okretow bedzie zaleza-
ta od wiatru i stanu morza, je-
dnak nigdy nie moze by¢ mniej-
szag od 13 weztdw. Patrolujac,
nie chodzcie panowie statym kur-
sem — ani na chwile nie prze-
stawajcie zygzakowac; wtedy +6dz
podwodna nie bedzie mogta wy-
$ledzi¢ waszego kursu. Przy kon-
wojowaniu takze zmieniajcie pa-
nowie czesto kurs i tamcie kolu-
mne, to znaczy, ze jezeli statki
konwojowane robig zwrot przez
lewg burte, wy rébcie przez pra-
wa, i naodwrot. Korzystajcie pa-
nowie z kazdej chwili, kiedy be-
dziecie owiani chwilowa mgta
lub dymem, by zmieni¢ kurs
1wréci¢c na kurs poprzedni do-
piero po przejSciu kilku mil.
Obecnie uzywane przez Niem-
cow torpedy sg gorszego gatunku
W poczatkach blokady podwod-
nej notowano wiele trafien i nie-
znaczng ilos¢ chybien — teraz
jest naodwrot. todzie podwodne
zwykty korzysta¢ z oSlepiajacych
wtasnosci stonca, zajmujac pozy-
cje miedzy storicem a celem ata-
kowanym. Panowie tez mozecie
stosowac ten sposob. Gdy +todz
podwodna ujrzy statek, stara sie
wyprzedzi¢ go, idac z szybkoscia
15 lub wiecej weztéw, i wycho-
dzi mu na kurs tak, by maszty
statku w jej oczach pokryty sie;
wtedy zajmuje pozycje na kursie

i zanurza sie. d. c. n.



PIJANA WYSPA NA ATLANTYKU

Do ksiegi fantastycznych dzie-
jow prohibicji amerykariskiej przy-
byta nowa karta, ilustrujagca mo-

ze najwyrazniej catg bezradnos¢
straznikow ustawowej trzezwosci.
W odlegtosci m
okoto 10 mil
morskich napo-
tudniowy za-
chod od Nowej
Funlandji znaj-
dujg sie trzy ma-
te wysepki —
St. Piere et Mi-
quelon. Po-
wierzcznia tych
wysepek prze-
waznie skali-
stych, wznoszg-
cych sie nawy-
sokos¢ okoto 600
stdp pomad po-
ziomem Ocea-
nu, wynosi nie
wiecejjak 40 mil
kwadratowych.
Wysepki te
zamieszkuje po-
nad 3.000 osdb,
francuzow ka-
nadyjskich. Do-
niedawna jesz-
cze byli to
skromni, a na
wet ubodzy ry-
bacy. Ich osady przypominaty ry-
backie wioski baskijskie lub Bior-
mandzkie. Dzi$ nie pozostato pra-
wie $ladu po dawnych biednych
rybakach. Ich mizerny port rybac-
ki St. Pierre et Miquelon, jest
dzisiaj punktem najbardziej ozy-
wionego ruchu wspaniatych pa-
rowcow, jachtéw, kutrow i transpo-
rtowcdw $ciggajacych tu ze Sta-

néw Zjednoczonych, Kanady, An-
glji i Francji.

Dawne wioski zyjgce atmosferg
niemal Sredniowiecznej nabozno-
§ci, przeistoczyty sie w jeden

Przy pracy na poktadzie

wielkikabaret—luna-park. Stowem
—sg to wyspy uciech, na ktdrych
alkohol leje sie strumieniami.
Prawie wszystkie dziewczeta
tamtejsze biorg na rézny sposob
udziat w zyciu tej prawdziwej
oazy pijackiej na Atlantyku. Na
wybrzezach, miejscu gdzie daw-
niej suszono sieci — dzi$ ciagna
sie olbrzymie szopy na przestrze-

ni okoto 4 km. Sg to sktady na-
pojow alkoholowych, dowozonych
przez statki réznych narodowo-
§ci, a wypijanych pracowicie przez
matych i wiekszych miljoneréw
amerykanskich.
Tu réwniez
zaopatrujg  sie
w alkohol liczne
statki poteznej
dzi§ Atlantyc-
kiej Floty Prze-
mytniczej. Mo-
wig, ze ,zdol-
no$¢ alkoholo-
wa” tej floty ré-
wna sie 2 mil-
jonom  skrzyn
napojow wszel-
kiego gatunku.
Podobno taka
ilo§¢ mozna o-
trzymac natych-
miast, na kazde

zamowienie.
Jeszcze jedng
osobliwo$cia
tych wysp jest,
ze zycie uliczne
w osadach, nie
mowigc juz oob-
szarach poza
niemi, zamiera
zupetnie po go-
dzinie 9-ej wie-
czorem. Dziwng wyspe obchodza
wtedy geste czaty, gotowe alarmo-
wa¢, aprawdopodobnie i odeprzec
ogniem wszelkie zakusy zaktoce-

nia spokoju z zewnatrz.

tatwo domyslec¢ sie, ile zawist-
nych oczu spoglada poprzez Ocean
na ten szcze$liwy zakatek. To tez
biada obcemu, ktoryby sie zabta-
kat u wybrzeza po godzinie 9-ej.

KOMUNIKACJA ZE SWIATEM

Do Ameryki Péitnocnej.

Z Gdyni odchodzg statki Pol-
sko-Transatlantyckiego Tow. Okr.:

do New-Yorku i Halifaxu 29.4.
S/S ,,Putaski“

do New-Yorku i Halifaxu 20.5.
S/S ,Kosciuszko*

do New-Yorku i Halifaxu 3.6.

S/S ,,Putaski“
do New-Yorku i Halifaxu 15.6.
S/S ,,Polonia“

do New-Yorku i Halifaxu 24.6.
S/S ,Kosciuszko“

Do Ameryki Potudniowej.

Z Gdyni odchodzg statki:

do Rio de Janeiro, Santos i Bu-

enos Aires 17.5. S/S ,Krakus*
Do Anglji.

Z Gdyni odchodzg statki Pol-
sko-Brytyjskiego Tow. Okr. do
Londynu i do Hull co czwartek.

Do portow
zachodnio-europejskich.

Z Gdanska odchodzg statki
Tow. Chargeurs Reunis:

do Roueni Bordeaux 224.

S/S , Lussac“

do Roueni Bordeaux 24.4.
S/S ,Chateau Lafite“

Z Gdanska odchodzastatki

Tow. Bergenske Baltic Transp.:
do portow zach. czesci Morza

Srédziemnego 21.4. S/S ,Spezia“

Polska Agencja Morska uru-
chomita regularng linje komuni-
kacyjng miedzy Gdyniag-Rotterda-
mem i portami reAskiemi.

Statki tadujg sie w kazda Srode
1-go i 3-go tygodnia w miesigcu.
Do portéw Bliskiego Wschodu.

Z Gdanska odchodzag statki
Tow. Svenska Orient Lienien:

do Aleksandrji, Bejrutu, Pireu-
su, Salonik i Stambutu 23.4. S/S
»Blaland*



NOWE KOLA
Komitetu Floty Narodowej

W r. b, zorganizowano nastepujace po-
wiatowe Kota Kom. FI. Nar. na terenie Wo-
jewoédztwa Warszawskiego: w Grodzisku
Mazowieckim, Ciechanowie, Gostyninie*
Groéjcu, Kutnie, Lipnie. towiczu, Makowie*
Minsku, Mtawie, Aleksandrowie Kuj. Ptoc-
ku, Ptonsku, Przasnyszu, Puttusku, Radzy-
minie. Rawie, Rypinie, Sierpcu Skiernie-
wicach, Sochaczewie, Warszawie, W#to-
ctawku oraz Limanowie (woj. Krakowskie)
o sktadzie Zarzadu: Przewodniczacy—Bur-
mistrz Marceli Bursztyn; Sekretarz — Sta-
nistaw Bubak; Cztonkowie: Ignacy Zielin-
ski, Karolko Michat, Marja Russocka,
Edward Zaijc, Tomaszkowa Gizela, Stani-
staw Mroczkowski, Feliks Mréz. Tadeusz
Ryznard,

W dniu 10 kwietnia 1931 r, zatwierdzo-
no nastepujace nowe Kota K. FI. N.

Koto w Pacynie (pow. Gostynski):

Sktad Zarzadu: Przewodniczacy — Bro-
nistaw Strynkiewicz; Cztonkowie — Adam

GLOS

WIELKIEGO
MITASTA

w Kraju i zagranicg,
niezwykle czysty,
silny i wyrazny,

oddaje
popularny

3- lampowy odbiornik

MARCONI 3LE/3

wykonany z najlepszych
materjatéw. Prosty i nie-
zawodny w konstrukcji.

Estetyczny wyglad

tatwos$¢ strojenia.

wraz z lampami Zta 37~ 0 -

Dyrekcja i Fabrykat
Warszawa, ul Narbutta 29

Oddziaty: Warszawa, Marszatkowska 142,
t6dz, Piotrkowska 84, Lwéw. Akademicka 14

D® nabycia we wszystKich firmach

radiotechnicznych.
ZADAJCIE BEZPLATNYCH OFERT

Guminski, Eugenja Sieminska. Zastepcy--
Karpinski Jozef i Zydowo Bronistaw; Ko-
misja Rewizyjna — Prosniewski Eugen-
jusz, Gadzinianka Paulina, Machowski Ste-

fan. Zastepcy — Tworowski Jozef i Juch-
niewicz Michat.

Koto w Juliszewie (pow. Gostyn-
ski).

Sktad Zarzadu: Przewodniczacy — ta-
ban Emil; Cztonkowie — Brokop Michat,
Wolgemut Henryk i Nowicki Stanistaw;
Komisja Rewizyjna — Ks. Malicki Stani-

i Kihn Teodor.

Koto w Duninowie Nowym (pow.
Gostynski),

Sktad Zarzadu: Przewodniczgcy—Strzat-
kowski Bolestaw, Cztonkowie — Klatowa
Karolina, Batrycki Jozef i Ks. Lisicki Igna-
cy, Zastepcy — Dudkiewiczéwna Stefenja
i Swierczynski Mikotaj; Komisja Rewizyj-
Brudnicki Zygmunt, Wilkoszewski
i Majchrowski Stanistaw Zastepcy
Stanistaw i Cytacki Syl-

na —
Adam
— Karasiewicz
wester.

Koto K. Fl.
Lwowskie).

Sktad Zarzadu: Przewodniczacy — Inz.
Pleskacz Leon, naczelnik O. M. w Stryju;
Cztonkowie — Germanski Jan — st ase-
sor Warszt., Sucharski — kierownik po-

N Stryj-kolej (woj.

ciagébw, inz. Wernic — referendarz. Za-
stepcy — Brosch majster. Prorok — za-
wiadowca stacji, Schefernaker — dyspo-
zytor, Jun — st. asesor; Komisja Rewizyj-
na — Kuhn, naczelnik Warsztatow, Tip-
pe — st. asesor. Wrébel — zaw. ode,
drog., inz. Wasilewski — referendarz, Da-
bek — S$lusarz.

Pocztowe Koto K. F.
Miasto n|Drw.

Prezes — \4\/ Marcinkowski

N. Nowe

Lwowskiego
Floty

Sktad
Wojewoddzkiego
Narodowej:

Przewodniczacy — Wojewoda Dr. Bro-
nistaw Nakoniecznikoff-Klukowski; Zastep-
ca Przew. — Dr. Stan. Niemczycki; Se-
kretarz — kpt. Chobrzynski: Skarbnik —
Dr. Karol Zagajewski; Cztonkowie Zarza-
du: prof. dr Tomanek r. Pawtowski, ks.
Lubomirska Eleonora, dr. Trawinski. Zgor-
ska, Bartlowa. wicepr. Kubala, wicepr.
Chajes, dyr. dr. Czotowski, ptk. Krasicki,
Hausnerowa i Kasztewicz; Cztonkowie Ko-
misji Rewizyjnej: dr. tama, Berdecki i dr.
Piasecki.

Zarzadu
Komitetu

Komunikacja z portami Lewantynskiemi

Niemieckie Towarzystwo Okre-
towe ,Deutsche Lewante-Linie*
postanowito uruchomi¢ regularng
linje pomiedzy Dunkierka (Fran-
cja) i poszczeg6lnemi portami Mo-
rza Srédziemnego. W programie
sg dwa odjazdy miesiecznie do
P6tnocnego Lewantu i Morza Sréd-
ziemnego, przyczem okrety majg
zawita¢ do portéw: Pirues, Volo,
Saloniki, Ismir, Stambut, Samsoun,
Trapezund, Batum i inne. Dalej

Sktad Zarzadu Katowickiego
Wojewddzkiego Komitetu Floty
Narodowej:

Prezes — Inz. Jozef Kiedron; Wicepre-
zes — Adw. Rostek; Skarbnik — Inz. Al-
fred Elandt; Sekretarz — Dyr. Fr, Szczur;
Inspektor — Red. Z. Tyszel.
maja by¢ obstugiwane przez je-
den odjazd miesiecznie, do Egi-

ptu i Syrji nastepujace porty: Mal-
ta, Tripolis, Aleksandrja, Jaffa,
Haifa Beirut, Tripolis (Syrja), Ale-
vandrette, Mersine, Framagusta,
Larcaha, Limassol i inne mniej-
sze. Pierwszy odjazd na Lewant
i Morze Czarne ma nastgpi¢ w
kwietniu; wyrusza okret towarzy-
stwa ,,Nauplia”.

Zwrot frachtéw wodnych w Niemczech

W zwigzku z wprowadzeniem zwrotu
frachtéow kolejowych w 7-miu powiatach
wschodnich Niemiec (Stupsk — miasto
i wie$. Bytow, Lebork, Miastko, Cztuchéw
i Ztotéw) domagaja sie czynniki zaintere-
sowane, aby dla portéow nadnoteckich —
Dt. Usch (z polskiej strony Ujscie pow.

Chodziez), Kreuz (Krzyz) oraz Dt. Filehne
(Niemiecki Wielen — po polskiej stronie
Wi ielen) przyznano takie same udogodnie-
nia co do zwrotu frachtow przy towarach
przychodzacych i odchodzacych, jak to
ma miejsce przy transportach kolejowych.

Kryzys w porcie Szczecinskim

Kryzys gospodarczy oraz niezbyt korzy-
stne warunki atmosferyczne, utrudniajace
zegluge, spowodowaty w lutym dalszy
spadek obrotéw towarowych oraz ruchu
okretowego w porcie szczecinskim. W lu-
tym weszto do portu szczecinskiego 182

(241) okretow o pojemno$ci 252.494
(354.216) m. sz. NR. W poréwnaniu ze
styczniem (cyfry w nawiasach) liczba

okretow zmniejszyta sie o 59 jednostek,
a pojemnos$¢ o 101,722 m. sz. NR. (28%).
Ruch statkéw na wyjsciu wykazat 168
(237) jednostek o pojemnosci 216.397
(335.491) m. sz. NR. Tonaz okretéow wy-
chodzacych zmniejszyt sie wiec, w pord-
wnaniu ze styczniem o 69 jednostek
i 119.94 m. sz. NR. pojemnosci (35%).



Doswiadczenia wojny japonsko-
1907 — 1995 r. spowo-
przyspieszenie

rosyjskiej
dowaty

rozwoju wojen-
nej techniki
morskiej. Dzie-
sieciolecie, po-
przedzajace wy-
buch wojny
Swiatowej, upty-
neto dla flot
pod znakiem
zwiekszeniawy-
pornosci  okre-
téw, ich szybko-
§ci i uzbrojenia,
wzmocnienia i
udoskonalenia
artyterji, torpe-
dy i miny, przy-
gotowania no-
wej broni pod-
wodnej oraz po-
stepow archite-
ktury morskiej,
sposobigc  do
przysztej walki
sity morskie 6

wysokim poziomie technicznym.

Wojna 1914 — 1918 r.
fitowata w wieksze bitwy mor-
skie. Jedyna bitwa wielkich eskadr

w maju 1916 r.
zostata przerwa-
na przez mgte
i nastepujaca po
niej noc.
Nowem zjawi-
skiem byta wiel-
ka, omal nie de-
cydujgca rola
transportu mor-
skiego. Wyczer-
panie zasobdw
panstw wojuja-
cych wywotato
konieczno$¢
przywozu z a-
morskiego i wte-
dy dopiero uwi-
docznito sie w
catej peini zna-
czenie komuni-
kacji morskiej,

podkreslone ostrg akcjag podwodng
ze strony Niemiec. Marynarka han-
dlowa, ktdrej nie doceniano w cza-
sie pokoju, w tych warunkach do-
wiodta, jak waznym jest czynni-
kiem w kooperacji narodow w cza-
i w walce narodéw
podczas wojny. Gdyby panstwom

sie  pokoju

znaczne

koalicyjnym nie udato sie, dzieki
kolosalnym  wysitkom, obroni¢
transport morski, Europa musiata-

DOSWIADCZENIA WOJENNE Z MORZA

dty swojej zywotnoS$ci i zapowie-
dziaty dalszy rozwoj i rozniczko-

wanie typow i z

Wojenne okrety niemieckie w porcie Palermo

by wulec przemocy niemieckiej.
Anglja po krotkim czasie, a pan-
stwa kontynentalne stopniowo do-
sztyby do ostatecenego wyczer-

nie ob-

dziatania przy n
$ci i tatwosci za
ciskach, minach,
bach-

Rewa* statek pasazersko-towarowy nalezgcy do Polsko Brytyjskiego

Tomarzystwa Okretowego w Gdyni

pania i niemoznos$ci dalszego pro-
wadzenia wojny.

Nowemi rodzajami broni, kto6-
re stanety do egzaminu w woj-
nie 1914 — 1918 r. byty +t6dz
podwodna i hydroplan. Oba te
srodki wojenne wyszty z proby
zupetnie zadawalniajgco, dowio-

niem historyczne
buchowy,

nim $rodkiem

biorgc
jego potezne dziatanie,

adan®).
Rownolegle
do rozwoju te-
chniki bojowej
rozszerzyto sie
zastosowanie
materjatow wy-
buchowych. We
wspoOtczesne]j
wojnie morskiej
zaden atak, za-
den krok nie
moze sie oby¢
bez wybuchu.
Kazde wuderze-
nie—to eksplo-
zja. Jest to sku-
tek przewagi
dziatania mater-
jatéw wybucho-
wych nad in-
nemi sposobami
uderzania. Sub-
stancje wybu-
chowe posiada-
ja wielkg site
iewielkiej objeto-
stosowania w po-
torpedach i bom-

Postep pyrotechniki, dat

materjaty, kto-
rych wytwarza-
nie, obrobka,
magazynowanie
i dystrybucja
odznaczajg sie
bezpieczen-
stwem, niczem
nie przypomi-
najacem ich sta-
rszg siostre ni-
trogliceryne.
Moga by¢ one
przechowa ne
dtugi czas bez
zmiany ich wia-
snosci iostabie-
nia sity. Pociski,
napetnione pro-
chami strzelni-
czemi sg juz tyl-
ko wspomnie-
m. Materjat wy-

pod uwage
jest ta-
zniszczenia, na-

*) Szczego6towiej o todziach i hydropla-
nach patrz ,,Polska Flota Narodowa*“ Nr. 3

z dn. 1 kwietnia r.
i hydroplan*.

b. ,E6dZz podwodna



dajacym sie przytem do produk-
cji masowej — a nawet dajagcym
przy niej lepsze rezultaty. Bez
przesady mozna twierdzi¢, ze za-
stosowanie srodkéw wybuchowych
stanowi epoke w historji wojen
morskich. Wszystkie inne sposo-
by zniszczenia wyszty z uzycia
wobec tego najskuteczniejszego,
najsilniejszego i najszybciej dzia-
tajgcego sposobu uderzenia.

£ 6dz podwodna i hj'droplan—
to dwaj nowi gromow#adcy: pierw-
sza walczy torpeda, drugi—bom-
ba. Atak wybuchowy w naszej
dobie wykonywa sie nietylko z
powierzchni morza, lecz i z gtebi
podwodnej i z powietrza nad nig.

Przyrzady wybuchowe majg
szeroka skale szybkosci: od miny
zakotwiczonej, ktoérej szybkosc
rowna sie zeru, do poczatkowej
szybkosci pocisku artylerji ciez-
kiej, ktérego hyzo$¢ wynosi prze-
szto 3.000 stop na sekunde; po-
Srednie miejsce zajmuje torpeda
z szybkos$cig kilkudziesieciu we-
zt6w (mil morskich na godzine),
Promien dziatania tych przyrza-
dow waha sie od zera (mina za-
kotwiczona) do przeszto tysigca
mil (bomba lotnicza) a wzrasta
réwnolegle z doskonaleniem sie
hydroplanu. Wszelkie okrety wal-
czgq $rodkami wybuchowemi, wy-
strzeliwujac je z dziat i rur tor-
pedowych, rzucajac z powietrza,
ustawiajgc na kotwicy Ilub pu-
szczajac wolno na wode (mina
dryfujgca). Charakter nadwodny
lub podwodny okretu nie stanowi
z tego punktu widzenia o jego
mniejszej lub wiekszej przydat-
nosci do walki wybuchowej.

Dyletanckie proroctwa o przy-
sztym zaniku floty nadwodnej lub
zmierzchu todzi podwodnej w
zwigzku z opracowaniem metod
zwalczania jej nie majg szans na
sprawdzenie sie. Wspdtzawodnic-
two réznych srodkow walki, gtow-
nie narzedzi ataku i obrony, trwa
od wiekow i bedzie trwato zaw-
sze. Kazdej nowej mysli, kazde-
mu nowemu wynalazkowi w dzie-
dzinie ataku odpowiada nowa mysl
i nowy wynalazek w dziedzinie

obrony. Niema takiego oreza,
od ktérego nie moznaby zna-
lez¢ sposobu obrony, lub — co

lepsze — na ktéry nie znalaztby
sie Ssrodek kontrataku.

Kiedy zastosowano pierwsze
miny podwodne, rozlegty sie gtosy,

ze flota nadwodna jest w wielkiem
niebezpieczenstwie. Torpeda Whi-
tehead’a wywotata obawe, ze nic,
co ptywa, nie zdota oprze¢ sie
jej: projektowano nawet zaniecha-
nin budowy duzych i kosztow-
nych jednostek, uwazajagc je za
stracone. Torpeda osiggneta wy-
soki stopien udoskonalenia, a je-
dnak morzem nie owtadneta; to
samo da sie powiedzie¢ o todzi
podwodnej. Niema $rodka wszech-
mocnego, ktoryby zwyciezyt
wszystkie inne, sam pozostajac
niezwalczonym. Historja to tak
stara, jak starg jest taktyka wo-
wogodle, jak starem zjawiskiem
jest wojna.

Wyrzeczenie sie floty linjowej
przez jednego z przeciwnikow
prowadzi do zniszczenia jego baz
juz w poczatkach wojny, a dru-
giemu zapewnia niezaktdcone
wtadanie morzem. Z drugiej stro-
ny, gdyby flota nadwodna nie
miata dostatecznych $rodkéw wal-
ki z przeciwnikiem podwodnym
i powietrznym, bytaby w krotkim
czasie wypedzona z morza i zam-
knieta w swoich bazach, nie mo-
gac zuzy¢ swojego najsilniejsze-
go argumentu — artylerji.

Odkad okrety otrzymaty uzbro-
jenie artyleryjskie, dziato stato sie
podstawowg bronig na morzu, po-
zostaje nig do dnia dzisiejszego
i niema podstaw do twierdzeaia,
ze stan ten sie zmienia. Torpe-
dowiec. poczatkowo przeznaczo-
ny do dziatania tylko torpeds,
wkrotce uzbroit sie w dziata, bez
ktérych okazat sie niezdolnym do
spetnienia swoich zadan; ta sama
ewolucje przeszta +6dz podwo-
dna.

Nie znaczy to jednak, ze flota
nadwodna, uzbrojona w swojg
bron podstawowg —2 artylerje —
jest catkowicie wystarczajaca do
celéw ataku i obrony. Zaden $ro-
dek bojowy, zaden typ okretu nie

moze by¢é pominiety, jezeli flota
ma spetni¢ swoje zadanie i wy-
walczy¢ zwyciestwo na morzu.

Flota bojowa winna sktadac¢ sie
wszystkich $rodkow, potrzebnych

ZAPISZ SIE
NA CZLONKA

Komitetu
'Floty Narodowe]j

do osiaggniecia celu wojny — zta-
mania oporu przeciwnika. Jej sktad
i stosunek poszczegdlnych typow
okretow zalezy od potozenia ge-
ograficznego kraju i jego baz mor-
skich, formy i charakteru brze-
gow, ewentualnego przeciwnika
i sktadu jego floty, jego stabych
i mocnych stron, i wielu innych
czynnikow.

Nalezy pamieta¢, ze kazdy $ro-
dek bojowy i kazdy typ okretu
ma swoje specyficzne walory i nie
moze by¢ catkowicie zastgpiony
przez inny. Dla prawidtowego
dziatania floty konieczng jest har-
monijna wspo6tpraca wszystkich
réznorodnych $rodkow, skoordy-
nowanie ich wysitkow i wasciwy
podziat rol w kazdej operacji
i w catosci zadan wojennych. Po-
dziat na rézne grupy organiza-
cyjne nie powinien wptywaé ujem-
nie na sprezystos¢ wspotpracy,
lecz wzmacniac ja.

Aby dobrze wykorzysta¢ wszyst-
kie srodki bojowe na morzu na-
lezy je podda¢ jednolitemu do-
woédztwu. Dos$wiadczenie wszyst-
kich wojen uczy, ze tylko jedno-
lite dowddztwo prowadzi do ra-
cjonalnego uzycia posiadanych
sit. Wszelki podziat kompetencji
naczelnego dowddztwa morskiego
i dowodztwa floty powoduje brak
jednolitego planu, plany kompro-

misowe — najgorsze, — nieporo-
zumienia i tarcia, a w najszcze-
Sliwszym wypadku — strate cza-

su, €O na wojnie najczesciej ozna*
cza wczes$niejszag lub po6zniejsza
katastrofe.

Ograniczenie rozporzadzania
$Srodkami bojowemi, podziat wta-
dzy miedzy kilku dowodcow lub
oddanie jakichkolwiek sit podwdj-
nemu dowddztwu prowadzit zaw-
sze do ostabienia akcji wojennej,
przygotowujac w ostatecznym re-
zultacie porazke.

Prawdy te sg znane kazdemu
oficerowi marynarki. Powinni je
sobie przyswoi¢ wszyscy politycy
i mezowie stanu jednoczes$nie ze
zrozumieniem potrzeby, znacze-
nia i zadan marynarki wojennej
w dziedzinie obrony krajowej
i polityki zewnetrznej.

H. BROSZKIEWICZ

kPt. rez. mar, woj.



Historja pewnego jachtu

Przed laty dwudziestu wyjechat z Anglji
do Indji pewien lekarz londynski, czto-
wiek zamozny. Lekarz pozostawit na rze-
ce Waveley, w miasteczku Bocoles, w
hrabstwie Suffolk, jacht motorowy warto-
$ci 500 funtéw szter-
lingéw (okoto 22,000
ztotych).

Jaki$ czas jachtem
opiekowat sie stary
przedsigbiorca wy-
najmu todzi wio$lar-
skich ktéremu wy-
jezdzajacy lekarz
oswiadczyt, ze
wroci za tydzien

lub dwa

Tymczasem mijaty
tygodnie i miesia-
ce, wreszcie lata, a
jacht stat w tern
samem miejscu.
W tasdciciel jachtu nie
wracat.

Wybuchta wielka
Wojna — na Anglje
posypaty sie bomby
z samolotéw niemie-

stal ciggle w tern samem miejscu.

Dopiero przed kilku dniami powrécit do
Anglji po latach 20, wtasciciel statku.
Stary lekarz liczy sobie obecnie lat 80.
Przegladajac papiery, znalazt urzedowe

niebezpieczenstw wojny. Poczatkowo le-
karz zdziwiony byt mocno tern ostrzeze-
niem, ale szukajagc w pamieci, przy-
Udat sie

swemu

pomniat
wiec do

sobie stary jacht.
Suffolk, aby — ku
wielkiemu rozrzewnieniu — zobaczy¢ sta-
ry, zmurszaty juz statek, nie nadajacy
sie  do uzytku. Tam dowiedziat sie
o perypetjach jach-
tu, ktéry przestat
lat 20 na ko-
twicy.
Ogledziny jachtu
wykazaty, ze nic na
nim nie  zgineto.
Urést jedynie, nie-
znaczny zreszta, ra-
chunek optat gmin-
nych z tytutu po-
stoju statku przez
lat dwadziescia. Le-
karz uczcit pamiec
zacnego dozorcy,
sprzedat czesci uzy-
teczne jachtu, ure-
gulowat rachunek, a
kadtub statku pole-
cit rozebra¢.

Tak skonczyta

ckich. Kilka poci- sie  historja  rzew-
skow trafito w rze- na zapomnianego
ke Waveley, w po- jachtu. Jedyny

iz iej - morat, jaki z niej
:tl;z]t: jaT:tf’caktpéfy Podnoszenie Kkotwicy na szkolnym statku niemieckim Wyplywajl, o niej_
zniést dzielnie atak stychane poczucie
najezdzcéw pod nieobecno$¢ swego wiasci- zawiadomienie gminy Bocoles, ostrzegaja- prawa i poszanowania cudzej wtasnosci,
ciela. Bezpanskim statkiem chciaty zaopieko- ~ ce, na wszelki wypadek, przed skutkami  nieznane na wielu innych rzekach, w wielu

wac sie wiadze miasteczka, ale stary tddkarz
sprzeciwit sie temu, twierdzac, ze wtasciciel
jachtu polecit wyraznie, aby statek stat
w tern samem miejscu, az do jego po-
wrotu. Tylko na wypadek powodzi, pozaru
lub uszkodzenia, dozorca mégt odprowa-
dzi¢ jacht w inne miejsce.

Poniewaz samoloty niemieckie nie na-
wiedzaty juz péziniej Bocoles, przeto jacht,
stojacy zreszta w miejscu ustronnem, po-

zostawiono w spokoju. Wkrétce po woj-
nie zmart stary dozorca, a jacht
Ciezkie czasy
w  Gdyni
Zjednoczenie zawodowe Pol-

skie postanowito jednostronnie
przedtuzy¢ na rok biezacy nowg
umowe zbiorowag z robotnikami
portowymi, obnizajacg ptace o 10
proc. Zarzadzenie to wywotato
rozgoryczenie wsrod robotnikéw
transportowych, ktérzy dotad re-
prezentowani byli przy zawiera-
niu umow zbiorowych.

Jednocze$nie przedsiebiorstwa
$rodladowe zmniejszyty, z tych
samych wzgledow oszednoscio-
wych, liczebno$¢ zatég swych
statkow.

pozostawiania jachtu na rzece, w obliczu

Morska Komisja

Morska Kom. Terminologiczna
ktora od czterech lat pracuje nad
ustaleniem naszego stownictwa
morskiego, formalnie za$ istniata

Z manewrdw floty niemieckiej
na Battyku.

innych krajach.

Terminologiczna

jako czes¢ sktadowa Sekcji Stow-

nictwa Ligi Morskiej i Kolonial-
nej, obecnie w mys$l decyzji Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu

oraz zyczenia samej Komisji prze-
chodzi do Akademji Umiejetno-
sci w Krakowie z zachowaniem
autonomicznego swego charakteru.

Komisja pod przewodnictwem
prof. Kleczkowskiego w dniach
30 i 31 marca. 1, 2 i 3 kwietnia
odbyta sesje, na ktorej zatwier-
dzita ostatecznie zeszyt 3-ci Stow-
nika, opracowany przez inz. Gar-
nuszewskiego (omasztowanie, oli-
nowanie i 0zaglowaniezaglowcow),
cze$¢ pracy gen. Zaruskiego (liny,
wyrazenia zeglarskie) i nowe prze-
pisy drogowe, referowane przez
inz. Bagniewskiego,

Nastepna sesja odbedzie sie na
poczatku maja.

PRZEZ MORZE KROCZA
PANSTWA DO POTEGI



SPOTKANIE

Jacht ,Ksigze Burzystaw* juz
drugg dobe ciezko zmagat sie
z morzem. Wyprezone jak stru-
na dwa jego zagielki: ptachetka
bezanu i na trzy refy stroczony
sztafok co chwila nikty w spie-
nionych bettach rozjuszonej wody,
zdawato sie — juz, juz, na zaw-
sze i nagle ukazywaty sie na
grzebieniach watéw. Jacht, rzekt-
bys, przez chwile grozit morzu
wzniesionemi do gory pieSciami
i znébw zapadal sie w przepas¢.

Byt to szkolny jacht Panstwo-
wego Urzedu Morskiego Zeglar-
stwa Sportowego, odbywajacy po-
dr6z do portéw zagranicznych.

Liczna zatoga jego, ztozona
z 40 jachtsmanow, przechodzita
po raz pierwszy swoj chrzest mo-
rza, nieprzeto trzymata sie dziel-
nie: na poktadzie nie byto ani
jednego zeglarza ztozonego przez
morskg chorobe do chwilowego

sktadu rupieci; gtodni, przemocze-
ni, zziebnieci czuwali na pokta-
dzie, albo lezeli ukryci od wia-

tru za szalupami.i lukami, goto-
wi kazdej chwili porwaé sie na
réwne nogi.

Kapitan jachtu siedziat na ma-
tej tawie koto szturwatu po dru-
giej stronie sternika i z luboscia
patrzyt na wybladte twarze zatogi.

— Bedzie, bedzie z nich jeszcze
pociecha, myslat w duszy. Ma-
ja ambicje prawdziwych maryna-
rzy, nie tych dzisiejszych z auto-
bus6w morskich, ale tych nelso-
nowskich, co to mieli drewniane
okrety, ale serca zelazne... oho!
literat... ustoi, czy nie ustoi? Nie
dat sie! Bedzie nowy poemat,
napewno....

Kapitan z zadowoleniem pocig-
gnat z dawno zgastej fajeczki
i wpatrzyt sie w zamazany smu-
gami deszczu horyzont.

Byt to wysoki koscisty mezczy-
zna o surowej, ale dobrotliwej
twarzy, ktérg z lewej strony prze-
cinata od ust az do ucha straszli-
wa krzywa blizna. Nadawata ona
masce jego twarzy jaki$ niesamo-
wity wyraz petnego zgrozy usmie-
chu. Gdy sie patrzyto z lewej
strony, twarz ta przypominata
pysk chifnskiego smoka, majacego
paszcze, siegajacqg do szyi. Tyl-
ko oczy spokojne kiécity sie

MARJUSZZARUSKI

NOWELA

z paszczg. Siwy kapitan nieche-
tnie mowit o szramie. Ciekawych
zbywat wyjasnieniem, ze otrzy-
mat jg na morzu.

Przedwczoraj
morska Jershoft
Bornholm, ale oto zwarjowany
West odrzucit ich juz daleko.
Wczoraj przed wieczorem zama-
jaczyty, prawda, na chwile dalekie
zarysy wyspy, lecz znikty jeszcze

widzieli latarnie
i kurs mieli na

przed noca. Ano, na morzu, jak
na morzu. Jacht silny, jak nie-
dzwiedZ — i lepsze szturmy wy-
trzyma, medytowat stary wilk
morski. Jakem Marek Zboinski,
dzi$ lepiej budujg okrety, niz
za czas6w Nelsona. Musze to

przyzna¢. Burzystaw tez na gor-
szych ,jolach® wozit swoich We-
nedow, ale to byli ludzie! Gdy
w bitwie takiemu odrabano rece,
ktéremi trzymat sie burty nie-
przyjacielskiej, chwytat sie jej
zebami...

— Panie Wielhorski, zwrocit
sie nagle do stojacego u burty
zeglarza, z zawodu majoraw czyn-
nej stuzbie, a dzi§ wachtowego
marynarza w drelichach, ziud-
westce i winceradzie, pozwdl no
pan swojg lornete!

Po chwili kapitan oparty o
wante wpatrywat sie uporczywie
w jeden punkt widnokregu. Po-
prawit szkia lornety i znowu
skierowat ja na linje horyzontu.
Nic nie mowigc, zawiesit lornete
na szyi i powoli wspigt sie pare
szczebli po drabinie wantowej.
Tam zaczepit sie noga o liny
i znébw wpatrywat sie dtugo. Ze-
szedtszy na poktad, gwizdkiem po-
derwat wszystkich na nogi.

— Na stanowiska! rozlegt sie
donosny gtos jego, szkoty luzo-
waé! Prawo trzydzieSci! Luzuj!
Zatupotaty nogi po pokiadzie
i jacht, potozywszy sie raz jeden
na bok, ruszyt na ukos z falami.
Skakat teraz z watu na wat, jak
wielka pitka, unoszona wiatrem.
W szystkie lornety skierowaty sie
w strone dziobu.

— Widzicie tam punkt? ttoma-
czyt Zboinski, to +6dz. Duzasza-
lupa. Sa w niej ludzie. Naspa-
cer nie wyjechali. Ildziemy do
nich z pomoca.

Na poktadzie zapanowato nie-
zwykte podniecenie: jedni, trzy-
majac sie lin, chodzili tam iz po-
wrotem, nie zdajac sobie sprawy,
dlaczego to czynig, inni szybko
schodzili do kajut i jeszcze pre-
dzej stamtad wychodzili; tylko
bosman wyciggat z for-Diku ja-
kie$ przedmioty.

— Tak, tak, mruczat kapi-
tan, odbijacze na prawg burte,
przygotowaé liny do obwigzania
ludzi, jak6bka na prawa burte...
Rzutka gotowa?

Niespetna w godzine jacht byt
w poblizu szalupy. Trzymata sie
ona na wodzie resztkami swych
zdolnosci ptywalnych i coraz wy-
razniej pograzata sie w gtebie.
Kazdy nadbiegty wat stawiat ja
na poprzek i niebezpiecznie prze-
chylat na burte. W szalupie wi-
da¢ byto trzech ludzi, z ktdérych
jeden dawat znaki reka. Dwaj
inni lezeli na dnie.

— Uwazac¢! spokojnie!
gat Zboinski, bosman!
pochwyci¢ line!

— Juz, bedzie, panie kapitanie,

ostrze-
bosakiem

zapewniat bosman, Lipertowicz
skoczy do todzi...
Gdy sie zréwnali z szalupa,

oczom zatogi ,,Burzystawa*“ przed-
stawit sie smutny obraz z zycia
morskiego: rozbitki unoszeni fa-
lami na $mier¢, ktéra miata ich
spotka¢ niebawem.

Szalupa do potowy napetniona
byta woda; na dnie jej gtowami
na dot lezaty dwa ciata ludzkie
z wody wystawaty tylko powygi
nane rece i nogi oraz czeSci
ubrania. Trzecia postaé, bezwta
dnie oparta o burte i do potowy
tez zanurzona, dawata jeszcze
znaki reka.

Jacht podszedt do $zalupy od
strony zawietrznej. Ledwo zro-
wnat sie z nig, juz marynarz Li-
pertowicz byt przy rozbitku;
chwycit go wpo6t i szybko obwig-
zywat ling. Zatoga bosakami od-
pychata miotajgcg sie obok sza-
lupe, nie dopuszczajgc do osta-
tecznego jej rozbicia. Przy po-
mocy liny rozbitek zostat dzwi-
gniety na nogi i podciggniety do
gory. Za burtg ukazata sie bla-
da wymeczona twarz nieznajome-
go, do potowy zastonieta tury-



styczng czapeczkg. Kapitan stat
przy burcie i kierowat akcjg.

— Ostroznie, powoli! teraz do
gory, ciagnij! brzmiat spokojnie
gtos jego.

Nagle zamilkt i pochylit sie na-
przéd, wpatrujagc sie w postac,
zawieszong na linie. W tej wta-
$nie chwili gtowa nieznajomego
odchylita sie w tyt i oczom zato-
gi ukazata sie twarz okragta bez
zarostu, o wypuktych oczach ima-
tym tepym nosie, twarz, jakich
wiele na potudmowo-zachodmem
wybrzezu Battyku.

Kapitan w te twarz wpit sie
oczami. Paszcza smoka skur-
czyta sie w straszliwym jakims$ gry-,
masie. Catein ciatem, jakgdyby
przyciggany niewidzialng sita, co-
raz bardziej chylit sie ku owej
twarzy, podczas gdy pies¢ jego,
zaci$nieta w potezny wezet mie-
$ni i kosci, wraz z tokciem nie-
znacznym ruchem cofata sie w tyt.
Twarz rozbitka obudzita sie z sen-
nej obojetnosci i ze zdumieniem
patrzyta w nachylone nad nig wi-
dmo. Po chwili wykrzywita sie
w skurcz przerazenia: obtgkane
ze strachu oczy jak zahypnoty-
zowane patrzyty w upiorny obraz
zagtady, zawieszony nad nig jak
chmura. Jeszcze chwila, a trza-
$nie z niej piorun w prost w nie-
przytomne te oczy, potezna pies¢

zmiazdzy gtowe jak skorupe
jajka....
Obecni ostupieli na chwile.

Co$ niepojetego przed nimi tutaj
sie dziato....

— Ciagnij do gory! ostroznie,
teraz bra¢ za ramiona! obudzit
ich chrapliwy gtos kapitana, ktd-
ry stat wyprostowany i wydawat
rozkazy.

Rozbitka pod rece odprowa-
dzono do kajuty, gdzie zajat sie
nim medyk Ptatowicz. Przebra-

no go, wytarto spirytusem i na-
pojono goracg herbata.

Pozostate w szalupie ciata
dwoéch rozbitkéw wciggnieto lina-
mi na poktad i, zawingwszy w pt6-
tno zaglowe, utozono pod szalu-
pa jachtowa. Linkami przywig-
zano je mocno do poktadu. Pro-
bowano nawet uratowaé¢ szalupe
i czas jaki$ holowano jg za soba.
Niebawem jednak napetnita sie
ona wodg zupetnie, tak, ze musia-
no hol odrgba¢.

W szystkiem kierowat osobiscie
Zboinski, pouczajac i wydajgc
szczegbtowe rozkazy.

,Ksigze Burzystaw“stangt znow
w dryfie, dziobem zwrécony w kie-
runku Bornholmu.

Biate zagielki znow wyskaki-
waty nad wode i raz po raz za-
padaty sie w gtebie; znowu buk-
szpryt kiut jak dzidg nadbiega-
jace waty i rozpruwat je od dotu
do gory; tryskata woda stupami,
rzesiscie zalewajac poktad i be-
bnigc na nim nerwowy rytm
sztormu. Wszystko byto tak sa-
mo, tylko bandera na jachcie
tkwita w potowie wysokos$ci be-
zanu...

Zatobny jacht nieustepliwie
walczyt z morzem, torujac sobie
droge ku swym przeznaczeniom.

Drugiego dopiero dnia wieczo-
rem zelzyto i po krétkiem waha-
niu wiatr nagle przeskoczyt do NO.

Natychmiast wyzyskat to Zbo-
inski i, odrefowawszy zagle, wzigt
kurs prosto na West.

Chociaz pogoda poprawita sie
i znoéw zasiadano do wspolnego
stotu, stary kapitan nie pokazy-
wat sie w messie; positek kazat
podawaé¢ sobie do kajuty.

Szeptano po katach, ale nic nie
rozumiano, co sie dzieje.

Ze spisanego protokétu wypad-
ku wynikato, ze uratowany roz-
bitek nazywa sie von Kluck, ro-
dem z Lubeki, lat 42, z zawodu
kupiec zbozowy. Wraz z tamty-
mi dwoma nieboszczykami, kto-
rych nazwisk nie zna, odbywat
podré6z do Lipawy na dunskim
parostatku.

Za Bornholmem juz, wskutek pe-
kniecia tancucha sterowego, wsie-
dli na rafy W poblizu jakichs
wysp, prawdopodobnie Christian-
s6, poczem parowiec szybko za-
czat tongé. W zamieszaniu von
Kluck dostatsie do spuszczonej juz
na wode szalupy, w ktorej byli
dwaj wspomniani ludzie. Szalu-
pa nie miata wioset i wielkie fa-
le szybko ich uniosty od miejsca
wypadku. Po dtuzszym czasie —
von Kluck nie wie, jak dtugim,
zapewne po paru dniach — obaj
ci ludzie zmarli. Kiedy? réwniez
von Kluck tego nie wie, bo sam
byt na wpdét przytomny i w sen
nieustannie zapadat. Dostrzegt

»Ksiecia Burzystawa“ dopiero
wtedy, gdy jacht byt juz blisko.

Tyle protokdt.

Kapitan nie wychodzit z kaju-
ty. Meldowano mu dobrg pogo-
de i wiatr pomyslny. Od czasu
do czasu sprawdzat tylko Kkurs
i dziennik okretowy.

W pamieci jego przesuwaty sie
obrazy przesztosci.

Tak, to on..

Dziwne spotkanie! Nie spo-
dziewat sie von Kluck zobaczyc
sie ze mng..

Zboinski widzi siebie na ma-
tym kutrze rybackim, kupionym
w Danji, jak wraz z trzema in-
nymi — tak, oni z dwoma inny-
mi  — przemykajg sie wzdtuz
szwedzkich brzegéw, azeby prze-
dosta¢ sie do ktérego$ z portow
totewskich — na Lotwie juz
wrzato — a stamtad pod sztan-
dary polskie. Juz pod Ystadtem
szczeSliwie oderwali sie od brze-
géw... todz podwodna jego, von
Klucka. Strzat dziatowy celny,
ktory rozbit dziob kutra.. Wy-
ciggnieci z wody wszyscy czterej
na poktadzie unterbotu Klucka.
Dzika rozprawa. Uderzeniami
piesci von Kluck, komendant
todzi... von Kluck dwéch stracit
do morza. Utoneli w jego oczach.
A potem, gdy on, Zboinski, por-
wat sie do obrony tamtych, ska-
towany do nieprzytomnosci... Von
Kluck osobiscie hakiem recznym
od tancucha kotwiczuego rozdart
mu twarz na catyg szeroko$é. Ta
szrama.

Potem szpital. Ucieczka. Von
Kluck, to on! na jego jachcie!

Barbarzynca!

Nie wart litosci.

Utopi¢ jak szczenie.. za kark
wzig¢ i trzyma¢ pod wodg, az
zdechnie.....

Paszcza smoka zaciskata sie
w skurczu okropnym, zdawato
sie, ze kty w niej btyskaja. Nikt
jednak tego nie widziat.

Na ksiezycowej smudze ktadty
sie cienie od przechodzacego
w poblizu parostatku, stychac¢ na-
wet byto uderzenia Sruby o wode.

— No, jakze rozbitek, lepiej
sie czuje? rzekt redaktor Paszko-
wski, ktory miat stuzbe na ,,oku“,
do podchodzacego ku niemu ze-
glarza. Obaj w drelichowych ro-



boczych ubraniach wygladali jak
zawodowi marynarze; chetnie pet-
nili swa stuzbe, jak inni zreszta
ich koledzy, rozumiejagc, ze bez
tej praktyki nigdy nie zostang
prawdziwymi zeglarzami.

— Dobrze, coraz lepiej, odpart
zagadniety, doktor ciggle koto
niego tam Kkreci sie.

— Czy ty rozumiesz cokolwiek
z tego, cosmy widzieli?

— Nic, absolutnie. Jedno tyl-
ko jest pewne, ze ci dwaj ludzie
kiedy$ juz spotykali sie. Nasz

nie wychodzi, zamknat sie, kazat
tylko wachtowym oficerom mel-

dowaé¢ ukazanie sie ladu, albo
latarni morskiej.

— Odpoczywa. Zastan6w sie:
prawie trzy doby nie schodzit
z poktadu. Ale sztormik, zdaje
sie, byt nie byle jaki,..

Redaktor urwat, spojrzawszy

w strone prawej burty, gdzie dwie
podtuzne masy, skrepowane lina-
mi chylity sie i wznosity w takt
kotysania sie statku: niemi pasa-
zerowie odbywali ostatnig swa
podréz, obojetni i niewrazliwi
na piekno ksiezycowej nocy.

Smutny nastr6j panowat na
jachcie. Rozmowy nie kleity sie.
Zeglarze — jachtsmam, czujac
sie na poktadzie nieswojo, scho-
dzili do kajut, ale tam réwniez
byto nieswojo, wiec wracali na
poktad. Ostatnie przezycia wy
tracity ich z rownowagi.

Nareszcie, o godz. 3 w nocy
zameldowano kapitanowi ukaza-
nie sie Swiatta latarni morskiej
w Nexo.

— Kurs na latarnie, oSwiadczyt
krotko. Gdy bedziemy pie¢ mil
od brzegu prosze mi zameldowac.

— Rozkaz, odpowiedziat wach-
towy.

Kiedy brzegi juz wida¢ byto wy-
raznie, Zboinski wyszedt na po-
ktad i objagt komende. Z twarzy
jego nic nie mozna byto wyczy-
ta¢. Ciekawi zawiedli sie: ten
sam spokoj, te same bystre oczy,
jednym rzutem obejmujgce rzecz
albo zdarzenie, tasama w oczach
wyrozumiatos¢.

Po krotkiem
w porcie jacht

manewrowaniu
przycumowat sie
do nabrzeza. Zaraz zjawit sie
przedstawiciel wtadzy portowej
i zebrat dane, tyczace sie statku
i jego podrézy;, niebawem nad-
ciagneli inni z policji i kapitana-

tu portu i przystgpili do urzedo-
wego stwierdzenia wypadku. Na
nabrzezu zebrat sie tymczasem
thum gapiow. W pot godziny
przed jachtem staneta platforma,
zaprzezona w dwa mate koniki
i ludzie z niej zniesli na poktad
»Burzystawa“ dwie trumny. Po
ztozeniu w nich ciat nieszcze-
snych rozbitkéw ludzie dzwigneli
je i skierowali sie do schodni.

Rozlegt sie donos$ny gwizdek
kapitana i zatoga jachtu zastygta
w postawie na ,,bacznosc¢”, odda-
jac salutowaniem ostatnie honory
swoim przygodnym pasazerom.
Kapitan stat przy schodni. Gdy
druga trumna opuscita pokiad
»Burzystawa“, na powtdrny po-
dwojny gwizdek, wszyscy opuscili
rece od daszkow czapek i ban-
dera, dotychczas do potowy opu-
szczona, podniosta sie do konca
drzewca.

Westchnienie ulgi powiato po
catym poktadzie: pomimo ludz-
kich uczu¢ i wspotczucia dla cu-
dzego nieszczescia obecno$¢ tru-
péw  przygniatata  wszystkich
ciezarem  mogilnego kamienia.
Z chwilg zabrania ich ze statku,
wiew zycia przeszedt po catym
poktadzie; miato sie wrazenie, ze
jacht podniost sie z wody i wy-
prostowat, zadrzat radoscig zycia,

gotowy do lotu i nowej walki
z morzem.
Na schodkach kajuty ukazat

sie von Kluck, podtrzymywany
przez doktora i skierowat sie ku
schodni.

Zatrzymawszy sie przed Zbo-
inskim, zdjat czapke i stat nie-
zdecydowany. Nie wiedziat, jak
zaczaC.

— Jestem panu winien zycie,
panie kapitanie, zaczat po chwili,
dziekuje szczerze...

Reka Klucka drgneta i uniosta
sie nieco w kierunku reki Zbo-
inskiego.

Kapitan stat nieruchomy.

— To byt czas wojny, rozumie
pan, prawa wojny sg surowe.

Za cene biletu

II KLASY

mozemy podrézowac
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Doprawdy, zatuje dzis bardzo,
pan rzuci! sie na mnie... w obro-
nie witasnej, musiatem...

Patrzyt na blizne swego wy-

bawcy, ktéra zdawato sie, lekko
zadrgata.
— A tamci dwaj, odezwat sie

wreszcie kapitan,
sie na pana?

— Widzi pan, wojna, cztowiek
swego jutra niepewny, cztowiek
ma nerwy, zresztg skad mogtem
wiedzie¢, ze panski kuter nie
miat karabinu maszynowego__

Von Kluck ktamat Swiadomie.

— Czy pan wie, ze jeden ztych

czy tez rzucili

W oczach kapitana przemkne-
ta btyskawica — ze jeden z tych
dwoch, utopionych przez pana,
panie von Kluck, to byt moj
syn!

Wytupiaste oczy bytego do-
wodcy ,unterbotu“ po raz drugi
okryty sie przerazeniem.

Wyciggnieta na pozegnanie re-
ka opadta.

Von Kluck opuscit gtowe i, nie
naktadajgc czapki, ocigezale ruszyt
na schodnie, podtrzymywany
wcigz przez doktora.

Na brzegu zaturkotata po bru-
ku platforma z dwiema trumna-
mi i caty orszak po chwili znikngt
za wegtem portowego maga-
zynu.

Zatoga jachtu w gtuchem mil-
czeniu zaczeta sie rozchodzi¢ po
kajutach. Pozostat tylko kapitan,
ktéry, zdawato sie, nie widziat
juz ani jachtu, ani von Klucka,

ani gapiéw na brzegu...
Dusza jego byta daleko na mo-

rzu. Na todzi podwodnej von
Klucka. Biegta ku tym dwum,
tongcym o pare krokow od niego
patrzyta w obtednie rozwarte ich

oczy, znikajagce pod wodg na
zawsze...
Z wyroku i za sprawg tego

oto cztowieka, ktéry przed chwilg
stat przed nim, a teraz ciezkim
krokiem wraca do swojej ro-
dziny.

Puszczony wolno przez niego.

— Inaczej nie mozna byto! Niech
idzie...

Zboinski westchnat bezgtosnie
i skierowat sie do swojej kajuty.

KONIEC



Flotylla Smierci na Oceanie

Osobliwy jubileusz 45-lecia $lu-

bkw z morzem obchodzit w kon-

cu marca r. 1931 zamieszkaty
w Johannesburgu w potudniowej
Afryce 75-letni
weteran mary-
narki  handlo-
wej, ongi$ dru-
gi oficer parow-
ca ,Guiding
Star“ (Gwiaz-
da Przewodnia),
p. B. Jorgensen,
dunczyk z po-
chodzenia.
Oto co powia-
da on o zapo-
mnianej juz dzi$
tragedji Ocea-
néw potudnio-
wych w r. 1886.
W owym roku
i w kilku latach
nastepnych sze-
rzyta sie na wo-
dach potudnio-
wych Pacyfiku
i Atlantyku gro-
Zna epidemja zottej febry.
»The Guiding Star* — trzy-
masztowiec posiadajacy rowniez
maszyny parowe wyszedt z Ta-
smanji w wielkg na owe czasy
podr6z przez Ocean Spokojny
i Atlantyk do portow potudnio-
wej Ameryki. Gdy statek byt
juz w poblizu ciesniny Magellana
na Oceanie Wielkim, spotkat go

Nowa angielska %6dz podwodna

w chwile po spuszczeniu na wode.

w drodze inny zaglowiec, z kto6-
rego nie odpowiadano na sygna-
ty powitalne.

Zaglowiec ten szedt, jakby nie

Poczatkowe stadjum robot przy kopaniu basenu portowego.

kierowata nim reka ludzka. Prze-
dewszystkiem nie byto na nim
Swiatet ostrzegawczych i gdyby
nie spostrzezono go w pore, oba
statki startyby sie ze soba, nie
unikajagc katastrofy. ,, The Gui-
ding Star" nie miat reflektora
i nie mogt owej pierwszej nocy,
poczatku dziwnych przygod, doj-
rze¢ nazwy statku. Jedynie po
budowie jego, domyslano sie, ze
byt to statek holenderski.

»The Guiding Star* szedt zta-
dunkiem cukru trzcinowego, nie
mogt przeto zajmowaé sie pogo-
nig za btednym zaglowcem, aby
zaspokoi¢ swa ciekawos$¢. Gdy
jednak w kilka dni potem zbli-
zano sie do grupy wysp przylad-
ka Horn, napotkano kilka innych
statkow, na ktérych réwniez nie
byto znaku zycia. ,,The Guiding
Star* minagt cieSnine Magellana
pod ztym znakiem. Wytrawni
marynarze woéd potudniowych
mogli stusznie obawia¢ sie po-
wrotu czestej w tej strefie epide-
mji, zotej febry. To jednak, co

zastali w Santos, przeszto ich
oczekiwania.

Flotylla $mierci
Wejscie do portu zamkniete

w znaczeniu dostownem; w znacz-

nej bowiem odlegtosci od portu,
chwiato sie na falach przeszto
50 okretéw prawieRvszystkich na-
rodowosci znanych na Atlantyku.
Na wielu z nich
powiewaty
czarne ptachty,
imitujgce flagi,
a na burtach
widniaty zto-
wieszcze napi-
sy:
»Smiertelna za-
raza. Nie zbli-

za€ siel"

Jak sie do-
wiedziano od
statkéw sanitar-
nych, cata ta
flotylla stracita
juz wszystkich
swoich ludzi.
Zwitoki ofiar
zywiotowej epi-
demji, zalane
wapnem porzu-
cono na tre-
dowatych® statkach, czekajac
decyzji wtadz brazylijskich. Tym-
czasem w samem Santos z6tta
febra zbierata swe S$miertelne
zniwo, potowa ludnosci tego mia-
sta portowego wymarta lub zto-
zona byta goraczka.

Nie byto mowy o zblizeniu sie

do portu, a tembardziej o wyta-
dowaniu transportu przeznaczo-
Maszt

wielkiego pancernika.



go dla tamtejszych agentéw eks-
portowych. Skiper ,,Gwiazdy Prze-
wodniej“ (The Guiding Star) zde-
cydowat sie na natychmiastowy
odwr6t, inng droga, mianowicie
w kierunku Afryki potudniowej
i oceanu Indyjskiego. Jednak
wobec braku wody stodkiej na
statku i wyczerpanych zapasow
zywnosci, trzeba byto zdecydo-
waé sie na krok wielce ryzyko-
wny, jednak konieczny — na u-
zupetnienie tych zapaséw... w ,tre-
dowatym*® porcie.

Pierwszy zwiastun s$mierci.

Wezwano w tym celu pomocy
statku sanitarnego, -Okazato sie
jednak, ze potowa stuzby sani-
tarnej juz pomarta, a pozostali
przy zyciu nie gwarantowali, ze
woda i zywno$¢ zaczerpniete
w Santos wolne sg od zarazy.
,Gwiazda Przewodnia“ nie mia-
ta jednak dwoch dréog do wy-
boru.

»Alisci — opowiada weteran
owej tragedji, p. B. Jergensen —
zanim zdotaliSmy podnies¢ ko-
twice, jeden z ludzi naszej zato-
gi legt w goraczce. Chorego izo-
lowaliSmy co predzej, powierza-
jac go opiece naszego lekarza
okretowego. Zastosowali$my
wszelkie $rodki ostroznosci i sil-
ng dezynfekcje, uciekajgc natych-
miast z upiornego portu.

»Tak uptyneto dwa tygodnie,
zanim zblizyliSmy sie do brzegéw
potudniowej Afryki. Wode do
picia zaczerpnietg w Santos, go-
towaliSmy wielokrotnie. Kazdy
bochenek wypiekanego na statku
chleba opalalismy w spirytusie.

Zatoga miata surowo polecone,
dezynfekowa¢ usta i my¢ rece
przed kazdem pozywieniem. Tak
okrazyliSmy szcze$liwie przylagdek
Dobrej Nadziei. Az 23-go dnia
po wyjsciu z Santos, gdy wcho-
dziliSmy na ocean Indyjski, zmart
chory towarzysz. Nie chcieliSmy
go porzuca¢c w Oceanie. Zwtoki
zalane  wapnem zamknelisSmy
w szczelnej komorze weglowej.

Powrét Aniota Smierci.

.10 byta pierwsza tragiczna
noc na naszym okrecie. Zabraw-
szy jedng ofiare Aniot Smierci
zjawit sie znowu. Nazajutrz za-
chorowat drugi z naszych towa-
rzyszy. Jego cierpienia nie trwa-
ty diugo: w silnej goraczce, nie-
przytomny, odszedt od nas na
zawsze trzeciego dnia. W Kkilka
dni potem, po tych dwéch wy-
padkach, gdy bylismy w odle-
gtosci 500 mil od Jawy, trzeci
z cztonkéw zatogi, wybiegtw no-
cy ze swej kajuty i staniajgc sie
na nogach, z zarem w oczach
i ptomieniami gorgczki na policz-
kach, btagat nas o ratunek. Gdy
biegliSmy ku niemu z lekarzem
zbudzonym ze snu — nieszcze-
Sliwy wymiotujac silnie, przechy-
lit sie za burte i — snac straciw-
szy przytomno$é—rungt w ocean.

,ZrozumieliSmy straszliwg rze-
czywisto$¢, ze zaraza jest wsrod
nas i, ze wszyscy stoimy w obli-
czu $mierci. W owe czasy nie
byto rodjotelegrafji. Znikad w po-
blizu nie mozna byto spodzie-
waé sie pomocy.

»W ciggu nastepnej doby za-
padt ciezko kapitan statku i zmart

Spotka Akcyjna

do Eksploatacji

Panstwowego

nim przyszta noc. W Kkilka dni
po jego S$mierci, zaraza ztozyta
trzech innych towarzyszy naszej
niedoli, miedzy innemi lekarza.
Zaledwie 12 godzin trwaty ich
meki.

Towarzysz zadzumionych

~Gwiazda Przewodnia“, od o-
wej strasznej nocy, byta juz tyl-
ko statkiem trzech stracencow
zdanych na taske losu. W#tasci-
wie szta sama, nie kierowana re-
kg sternika. Na poktadzie jej a
wiasciwie w hamakach kabin,
w trupiej atmosferze lezato nas
trzech ostatnich, jeczacych i bez-
radnych: kucharz, francuz Brevet,
marynarz rodem z Londynu —
Charles Whittley i ja.

P6t przytomny zwlokiem sie
czwartego dnia ze swego +toza
i wypetztem na czworakach na
tyt okretu, aby tam ledz, zyjac
resztkami sit, na zwoju lin dzieg-
ciowych w poblizu steru; mysli
moje obracaty sie uparcie woko-
to jednego pytania: kto z nas
trzech umrze pierwej? Zdawato
mi sie, ze przezytem wiek caty,
krazac wsréd huku fal z jaka$
szalong nieznang mi dotad szyb-
koscia.

Cudowne ocalenie

Nagle przebudzit mnie z mali-
gny potezny ryk syreny okreto-
wej. Ustyszatem gtos tak dono-
$ny, ze zdawato mi sie, iz nie
mogt pochodzi¢ od cztowieka.
W kilka chwil potem, a byto to
o Swicie, pochylito si¢ nademng
kilka postaci. Pot przytomny, po-
znatem mundury amerykanskiej

Monopolu Zapatczanego

W P olsce

POLECA

zapatki ksigzeczkowe,
,.L i i

czerw,

impregnowane

puty*
impregn. form. 374

oraz



marynarki. Od przybytych do-
wiedziatem sie, ze statek moj
przygnaty fale w okolice Batawji
i, ze wtadze portu zaniepokojone
milczeniem ,,Gwiazdy Przewo-
dniej* na nadawane sygnaty ijej
dziwnem zachowaniem sie, wy-
stalty barke ,Lancefield”.

Po stwierdzeniu smutnej rze-
czywisto$ci, przystano pomoc le-
karska. ,Gwiazdg Przewodnig"
zaopiekowat sie oficer i trzech
myrynarzy z ,Lancefieldu®.

Jedyni z po$rod szesnastu

W szpitalu dla chorych zakaz-
nych w Batawji dowiedziatem sie
reszty tragicznej prawdny o lo-
sach mych towarzyszy: wszyscy
oprocz kucharza i owego londyn-
czyka zgineli ta sama S$miercia.
Zmarli réwniez 6w oficer amery-
kanski z barki ,Lancefieldu®
i jego trzej marynarze, ktorym
polecono doprowadzi¢ ,tredowa-
ta“ ,,Gwiazde Przewodnig“ $mier-
ci do miejsca kwarantanny.“

Tak skonczyta sie ,wyprawa
po S$mier¢” statku tasmanskiego
z przed laty 45-ciu, tak zywa

Skérka Sledzia nie

Z Reikjawik (Ulandja) donosza,
per z trawlera (Nebris), nalezacego do
spotki rybackiej p. f. ,Consolidatet Fishe-
ries Ltd.“, w Grimsby, skazany zostat
przez wtadze islandzkie na grzywne w wy-
12 500 dunskich (okoto

ze ski-

sokosci koron

POTEGA FLOTY NIEMIECKIE]

Okret wojenny ,,Hessen“ opuszcza Kiel

jeszcze w pamieci ostatniego juz
uczestnika pozostatego przy zy-

Clu.
ZYGMUNT CITHURUS.

optacita wyprawy

33.000 zt) za potéw ryb na wodach tery-
torialnych islandzkich.

Wtadze islandzkie skonfiskowaty po-
nadto trawlerowi angielskiemu, caty potow
i sieci. (c)

NOWY MOTOROWIEC NIEMIECKI

»San Francisco“, 9.000 tonowy statek pasazersko-towarowy spuszczony
na wode niedawno przez stocznie hamburska

P I I
na okret wojenny ,Dar Warszawy*

Stoteczny Komitet Floty Naro-
dowej celem zebrania funduszéw
na budowe okretu wojennego
,Dar Warszawy“sprzedaje ,nity”
po 100 ztotych sztuka.
Nazwisko nabywajgcego ,,nit* zo-
stanie umieszczone na specjalnej
tablica wmurowanej w Warszawie
w Magistracie i wpisane do ksiegi
pamigtkowej, ktéra przechowywa-
na bedzie na okrecie.

Wieksze kwoty ztozyli:

P. Nowicki Zygmunt — rejent,
nabyt 9 nitéw, Jabtonski Mieczy-

staw — zastepca rejenta, nabyt
6 nitow.
Przytem zaznaczamy, ze wy-

mieniemi Panowie ztozyli przed-
tem wiekszg sume do Centrali
Komitetu Floty Narodowe;.

P. Gepner Abraham wtasciciel
,Domu Handlowego A. Gepner*
Grzybowska 27 nabyt 10 nitéw.

Zgromadzenie Cechu Tapiceréow
w Warszawie dla uczczenia 15-0
letniej pracy jako Starszego Zgro-
dzenia Cechu p. Stanistawa Krzy-
zanowskiego nabyto 3 nity.

»Nity nabywa¢ mozna w Sto-
tecznym Komitecie Floty Naro-
dowej, Senatorska 14w godz. 9— 13
lub wptaci¢ na konto w P. K. O.
Nr. 16.080.



PRZEGLAD

Dzien Pomorski

przynosi niezwykle ciekawy
wywiad z p. dr. F. Hilchenem,
kierownikiem departamentu mor-
skiego Min. Przem. i Handlu. —
Wywiad daje zarys prac progra-
mowych, ktére w zakresie polity-
ki morskiej, oraz rozbudowy na-
szej floty handlowej wysuwaja
sie na czoto zagadnien ogélno-
panstwowych i stanowig punkt
najwyzszego zainteresowania dla
catej Polski. — Program ten zo-

stat juz opracowany:
Ghowne jego podstawy mo-
znaby uja¢ nastepujgco: a) o-
parcie dalszego rozwoju i roz-
budowy naszej floty handlowej
na potrzebach gospodarczych kra-
ju, t.j. nowe linje okretowe be-
dg tworzone w miarg, jak na-
sze zycie gospodarcze, stropnio-
wo przegrupowujac sie w Kie-
runku wykorzystania w szero-
kim zakresie dostepu do morza,
bedzie odczuwato potrzebe stwo-

rzenia tej lub innej linji towa-
rowej. To samo dotyczy¢ be-
dzie powiekszenia tonazu na

linjach juz istniejacych. — b)
Oparcie rozbudowy floty han-
dlowej o przemyst krajowy, t.j.
do budowy nowych jednostek
powotane bedg krajowe sity
i przemyst rodzimy. W ten
sposdb nasza polityka morska
bedzie jeszcze bardziej zwigza-
na z gospodarka krajowg, —
c) Usprawnienie administracji
i eksploatacji  zeglugi, celem
wyjscia jej z gospodarki deficy-
towej. — d) Stopniowe wcigga-
nie do zeglugi morskiej kapitan
téw prywatnych i zamiana nie-
mi pionierskich na tern polu ka-
pitatdw rzgdowych. Stopniowo
takze powotywane bedg do ad-
ministrowania zegluga zaintere-
sowane Ww przewozie morskim
§f eW gospodarcze Kkraju. —
Te wytyczne przySwieca¢ beda
Ministerstwu Przem. i Handlu
przy realizacji jego zamierzeh na
polu rozwoju polskiej zeglugi
w przysztosci.
Kurjer Czerwony
rozpatrujgc sprawy naszej ma-
rynarki handlowej stwierdza:

W powstaniu i rozbudowie
naszej dotychczas bardzo skro-
mnej floty morskiej brat udziat

PRASY

jedynie skarb, kapitaty armato-
row obcych i pod naciskiem
Rzadu w matym i Scisle okre-

Slonym zakresie kapitat gérno-
$laski, oczywiscie czesciowo tyl-

ko polski. — Efektem tego jest
catkowite zetatyzowanie zeglugi
morskiej. — fest to dobre w o-

becnych ciezkich czasach, gdyz
naszej miodej banderze nie mo-
ze grozi¢ bankructwo, — a zie,
poniewaz inicjatywie prywatnej
zamknieto catkowicie do zeglu-
gi droge i zahamowano tern sa-
sem mozno$¢ rozwoju na wieg-
kszg skale. —

Najzupetniej stuszny ten po-
glad podziela znaczna cze$¢ spo-
teczenstwa i zdaje sobie z tego
doktadnie sprawe, brak jednak
inicjatywy ze strony kapitatow
prywatnych stan ten 2z roku na
rok pogarsza, to tez:

Jedynem wyjsciem z tej sy-
tuacji jest ,,rozetatyzowanie,
oczywiscie powolne, chocby ze
wzgledu na obecny Kryzys, ze-
glugi morskiej. Do rozetatyzo-
Wania za$ potrzebny jest kapi-
tat prywatny, a poniewaz mu-
simy mie¢ marynarke narodo-
wg — wiec polski.

Kapitat ten trzeba zdoby¢ dla

morza, wielka cze$¢ tej pracy
spoczywa w rekach... prasy co-
dziennej.

Wieczdér Warszawski
w duzym artykule, poswieco-

nym sprawie rozbudowy mary-
narki wojennej pisze m. in.:
Musi by¢ opracowany szczego-
towy plan rozbudowy naszej
floty wojennej do takich roz-
miardw, abySmy mogli obronic
nasze wybrzeza morskie
a dalej podaje niezwykle cieka-
wg statystyke:
W Polsce na gtowe jednego
mieszkancu przypada rocznie

tylko | ztoty i 7 groszy wydat-
kow na potrzeby marynarki wo-
jennej, k~edy ubozsza od nas
Jugostawja wydatkuje na ten
cel 3 ztote. Ameryka — 26 zt.
30 gr. — Wielka Brytanja 52
zt. 40g¢r., a ,rozbrojone’ ‘Niem-
cy 7 zk 40 gr. —
Zestawienie to powinien kazdy
polak dobrze zapamieta¢ — od
ofiarnosci na cel rozbudowy na-
szych flot zalezne jest bezpie-
czenstwo naszego wybrzeza igra-
nic.

Dziennik Bydgoski
zajmujac sie sprawg wybudo-
wania okretu ,Bydgoszcz-Kuja-
wy“, ~spoczywajagcg w rekach
Okregowego Komitetu Floty Na-
rodowej w Bydgoszczy pisze:
Cztonkéw Okregowy Komi-

tet posiada 8.000, ptacacych
sktadki roczne lub miesieczne,
jednak ilos¢ ta jest stanowczo

zamata, aby w stosunkowo Kro-
tkim czasie mozna przystapit
do budowy okretu. — Sumaja-
kg zebrat Komitet bydgoski
w przeciggu 2 lat nie jest
znaczna, bo Wynosi dopiero
100.000.— zt., jednak Swiad-
¢zy ona 0 zainteresowaniu sig
spoteczenstwa — sprawg floty
narodowej. —

Tak przemawia skromno$¢ —
w przeciggu niecatych 2 lat 8ty-
siecy cztonkdéw Komitetu zebrato
100 tysigecy ztotych! — Zyczyé
trzeba by wszedzie tak pracowa-
no, a Komitet Floty Narodowej
speini swe zadanie wspaniale.

(@)

WAZNE DLA AMATOROW
SPORTU WODNEGO

Dzieki wielkim postepom tech-
niki, kazdy posiadacz jakiejkol-
wiek todzi moze sie sta¢ posiada-
czem motoréwki.

Wystarczy naby¢ przyczepny
silnik ,,Elto*, ,,Spinway“ lub ,,Ca-
ille*.

Cena takiego silnika jest sto-
sunkowo niska, za niewielkie pie-
nigdze mozna wiec mie¢ przy-
jemnos¢ i pozytek.

Jeneralne przedstawicielstwo
powyzszych motoréw posiada fir-
ma ,,Bracia Nowiccy“w Warsza-
wie, Krolewska 20, tel. 643-1 1



Proces o zatopiony statek

W New-London w Stanach Zjed-
noczonych, toczysie w SgdzieMor-
skim sprawa o zatopienie w po-
niedziatek Wielkanocny, w pobli-
zu Latarni Nantacket, angielskiego
Srubowca naftowego ,,Symor”przez
amerykanski parowiec strazniczy
~Legare”; Wypadek miat miejsce
w nocy. Kapitan statku amery-

»Symora”, ktérego przebit, powo-
wodujac natychmiastowe zatonie-
niecie. Kapitan ,,Symora“, Bach-
man i jego zatoga ztozona z 8 lu-
dzi, ratowata sie w todziach,
z ktorych ,Legare” wzigt wszyst-
kich na swéj poktad.
Dowodztwo strazy przybrzeznej
podejrzewato zdawna zatoge ,,Sy-

kanskiego ttomaczy, ze ,Symor” mora“ o uprawianre szmuglu al-
szedt ze zgaszonemi latarniami, koholem. W podobny spos6b an-
wskutek czego nastapito zderze- tyalkoholicy amerykanscy zata-
nie obu statkobw, przyczem ,Le- piajg juz drugi parowiec an-
gare“ wpadt dziobem na bok gielski.
WSPOLPRACA SAMOLOTU Z OKRETEM
»Oceana” niemiecki parowiec pasazersko-towarowy
wyposazony jest w najnowsze zdobycze techniki:
na swym poktadzie hangaruje nawet piecioosobowy samolot, ktérego

uzywajg pasazerowie dla szybkiego i wygodnego dostania sie na ad

Kaye Don przerabia
»Miss England II”

Jak donoszg z Buenos Aires,
ostatnia proba rekordzisty angiel-
skiego Kaye Dona pobicia w mo-
toréwce ,,Miss England I1“ $wia-
towej szybkosci morskiej amery-
kanka Gar Wooda, ktory wycia-
gnat w swej todzi ,Miss Ameri-
ka IX* przeszto 163 kim, na go-
dzine, data nieoczekiwany wynik:
w todzi ,Miss England II” stopi-
ty sie czesci aluminjowe 4-tysiecz-
no-konnego silnika Rolls-Royce.

Kaye Don doszedt do przeko-
nania, ze skrzynka biegéw jego
silnika musi by¢ czesciowo prze-
budowana. Postanowit on za-
mieni¢ cze$ci aluminjowe stalo-
wemi, jako skutecznie odpornemi
na wysoki stopien nagrzewania
sie motoru.

Przerébek w silniku Kaye Don
dokonat sam w tygodniu $wig-
tecznym. Jest on przekonany,
ze uda mu sie teraz z tatwoscig
pobi¢ rekord zawodnika amery-
kanskiego.

Rozbitki
z wnetrza ,,Najady”

Z Cornwalu donoszag o Kkata-
strofie 150-tonowej szkuny ,,Na-
jady*“, wiozgcej tadunek granitu.
Statek rozbit sie podczas burzy
0 skaliste wybrzeze Nailzee w po-
blizu Looe.

Skiper statku, kapitan Smith
oraz jego zatoga, liczaca 4 ludzi
1 dwaj piloci, zdotali uratowac
sie  'w motoréowce pilota. Kata-
strofa potegowata groze potoze-
nia, gdyz wydarzyta sie w porze
nocnej.

— Czem sig r6zni batwan morski od
ladowego?

— Widzisz, na morzu wszystkie batwa-
ny, ktére na poktad wpadaja, nie zrobig
razem tyle szkody, co jeden batwan lado-
wy, jezeli si¢ uda.

Racja. Najgorsze, ze tym szczurom la-
dowym wszystko sie zawsze udaje.

* *

— Stuchaj, Janie, twoje juz

zupeinie sie zdarto: musisz i$¢ do remon-

ozaglenie

tu.
— Te, tel zaraz do remontu!
spodnie i bedzie dobrze.

Zarefuje



DZIAL ROZRYWEK UMYSLOWYCH

Nalezy odnalez¢ 40 wyrazéw pionowych o
podanem nizej znaczeniu, sposob,
ostatnia litera Wyrazu pierwszego, jest zarazem
poczatkowg nastepne-
go. Cate zadanie po-
lega tylko na przesta-
wieniu liter. Rzad
Srodkowy oznaczony,
czytany poziomo da
rozwiaza nie

w ten ze

Znaczenie
wyrazow:
/) Zeglarz, zotnierz
na okrecie, (wspak)
2) Przedmiot z ktére-
go przy pomocy pra-
cy i narzedzi otrzy-
muje sie wytwoér. 3)
Mieszkancy A rmenji
(wspak) 4) Zoknierz
przeznaczony do Pet-
nienia stuzby przy o-
ficerze. 5) Bezwzgle-
dny, krancowy.fwspak)
6) Gwattowna zmiana systemu panstwowego;
powstanie. 7) Sien dtuga z drzwiami do przy-

legtych pokoi. 8) Miasto karpackie. 9) In.

puch. 10) Patnie dymisjonowany. 11) Ro-
dzaj materaca. 12) Pocisk podwodny. 13)
Miasto powiatowe: 14) In. szpora. 15) Li-
twor Sienkiewicza. 16) Sternik Wprowadzaja-
cy okret do portu. 17) In. Zzdzbto (wstecz)
18) In. obwiniony. 19) Starszy podoficer.

20) Bo6l Sciegien. 21)  Wywalcze in. 22) U-
zywane  stale wkaWaberjt (. p. wspak) 23)
Akuszer;lekarz choréb kobiecych. 24) Znaw-
ca wytwornej sztuki
kucharskiej.. 25) Do-

plyw mérz. 1. p. 26)
Komplet map geogra-
ficznych. 27) Zecer-
ska maszyna do skta-

dania. 28) tacinska:
nazwa Polski. 29)
Duzy hak zelazny o

3 — 4 zebach, ktéry
spuszczony na tancu-
chu do Wody zatrzy-
muje statek aa miej-
scu. 30) Cze$¢ Swia-
ta. 31) Cze$¢ rosliny,
drzewa. 32) Kwiat.
33) In. biografja. 34)

Rybka morska z rodz..
Sledzikéw. 35) Osta-
tnia wola. 36) wy-

cieczki, podréze. 37)

Imie meskie (wspak) 38) Miasto w Polsce*

Rozwigzania niniejszego zadania nadsyta¢ nalezy pod adresem redakcji do dn. 15 maja b. r.

{Bonzio
Ledwo wrécitem jest awantura. Niemcy
w Gdansku napadli na [nasz parostatek
»Kopernik™, pobili i poranili wachtowego.

Co to jest, pytam sie?

Ci ludzie noszg z6tte trzewi i, rekawiczki
niektérzy nawet uzywaja chusteczek do
nosa. a zastanowi¢ sie gtebie , wszystko
sie¢ dzieje, jak u nas, ktorzy wcale nie
uzywamy chusteczek, a kichamy wprost
w powietrze.

My, naprzyktad, r6d Bonzidw, nigdy nie
bijemy sie miedzy sobag i nie lubimy w
pojedynke sie angazowac¢; na wilka, to
my tez nie bardzo, ale samotnego ratlerka

m

a gtos...

— i owszem — zawsze poskubaé jestes-
my gotowi,

»Kto pognebiony, w tego bij, a wy-
grasz", pisat jaki$ Krasinski na gazecie,
w ktérag byta zawinieta kietbasa. Obwa-
chiwatem kietbase i przy tej sposobnosci

przeczytatem sentencje. Bardzo mi si¢ ona
podobata; praktyczny musiat to by¢ czto-
wiek ten Krasinski.

Ale, jezeli ludzie tak postepuja, jak nie-
przymierzajac — mopsy, albo
rzeta, ktére do szkoét nie chodza i egzami-
now doktorskich nie zdaja, to poco nosa
zadziera¢ i uwaza¢ siebie za co$ lepsze-
go od mopséw, albo wrecz zwyczajnych
kundlow?

inne zwie-

Poco rekawiczki i
w nich ukry¢ pazury.

buty? Chyba, zeby

Szczes$liwi, doprawdy, warszawscy ci ma-
rynarze o bladych twarzach i nadzwyczaj-
nych mundurach, jakich nigdzie nie spo-
tykatem, ktérzy morza nigdy nie widzieli,
a jednak kursujag miedzy Nowym
Swiatem, a Starym... Rynkiem!

stale

Na tych Niemcy nie napadng, chyba tu-
bylcy z jakiej$ Oazy.

Styszatem dzi$, jak nasz bosman spierat
sie z jakim$ cywilem lgdowym, ktéry twier-
dzit, ze ,Zegluga Polska™ jeszcze w tym
roku otwiera nowa linje okretowa pomie-
dzy Gdynia a Bramaputra.

—mCo6z te okrety beda wozity? dopyty-
wat sie bosman,

— Ananasy. Same ananasy. W Warsza-
wie powstaje dom handlowy pod nazwa:

39) Krajobraz malowany na ptétnie. 40) Sa-
molot.

~Ananaspol”, nalezacy do braci Bajdu$
i S-ka, zaopatrzony w elektryczne dzwigi

i chtodnie. Polska dla podniesienia stanu
zdrowotnego potrzebuje egzotycznych owo-
cow. Kartofle juz zjadta. Zbyt zapewniony.

Spierali sie diugo. Wreszcie bosman
wypalit:
— Panie Bajdus$, pan,

tat przywéz z wywozem.

zdaje sie, popla-

Ta linja, by¢ moze, bedzie wozita ana-
nasy, tylko nie do Polski, ale z Polski do
Bramaputry. Towaru nie zabraknie.
jednym z pierwszych okretéw pojedzie
pan ze swoimi braémi.

A na

O mato nie pobili sie¢ z powodu tej

linji, (31)

— Podobno nasza Komisja Terminolo-
giczna wprowadza nowe rnazwy do zeglar-
stwa?

—' A tak, tak! Styszatem: brasy nazwa-
li lejcami, reje — orczykiem, bukszpryt—
dyszlem....

— To czem ja bede na okrecie, pytam sie
Pana, czem bede? Czy kapitanem? Nie,

ja bede.... furmanem! (Podstuchane)-



~,DAR POMORZA*"

Szkolny statek marynarki handlowej — ofiarowany spoteczenstwu

przez Wojewédzki Komitet Floty Narodowej w Toruniu.

Wzmacniajcie i po- CAFE ADRIA

wiekszajcie szeregi
cztonkow K. Fl« N.

Konto P. K. O. 16080,

Wktadka cztonkowska tylko

1 ztoty rocznie* Warszawa, Moniuszki 10

DRUKARNIA i INTROLIGATORNIA

M. MICHALSKIEGO

POD KIEROWNICTWEM FR. KOBYLINSKIEGO

WARSZAWA, LUCKA 38, TEL. 291-67
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,POLSKA FLOTA
NARODOWA®

Stuzy propagandzie
rozbudowy marynarki
wojennej i handlowej-—
Cczytajac, prenumeru-
jac i ogtaszajac sie w
tern czasopi$mie spet-
niacie czyn spoteczny

Przyjmuje wszelkie robotyw zakres dru-

karstwa'i

introligatorstwa wchodzace

Druki akcydensowe, tygodniki, mie-

sieczniki,

broszury, plakaty, blankiety,

etykiety, formularze jednobarwne

i wielobarwne.

Wykonanie solidnel Ceny konkurencyjnel



ZAPISUICIE SIE NA CZtEONKOW

KOMITETU FLOTY NARODOWE]
WKELADKA 1 Z£tOTY ROCZNIE
Zebrane kwoty na terenie m. st. Warszawy — bedg uzyte

na budowe okretu wojennego

Wptacajcie na konto czekowe P. K. O. Nr. 16080,
lub do Biura Stotecznego Komitetu Floty Narodowej
Senatorska 14 (Magistrat).

,Gdyby jedna szoésta ludnosci Rzeczypospolitej

Polskiej sktadata 1 A rGAliGna Flotg Narodowa,

Battyk wkrotce pokrytby sie okretami pod
banderg polska®.

5-ty numer czasopisma ukaze sE I-go meja r. b

Prenumerata miesigczna zt. 2, pétroczna zt. 10, roczna zt 20.
Ceny ogtoszen: V, strona — 600 zt. 72 strony — 350 zt., \4 strony — 200 zt. Vs strony— 120 zt. Ogtoszenia w kolorach 25% drozej.

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Senatorska 14 (Magistrat), tel. 688-33. Konto P. K. O. 25333.
RANKtonN"DZISEANMANDRZMNOWINMAWydawcaMOELECZNMOMNILTAFLOTAHMARODOWA

Drukarnia M. Michalskiego, tucka 38, tel. 291-67 — pod zarzadem Fr. Kobylinskiego.



