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Niezwykle ciezka sytuacja go-
spodarcza, catego niemal Swiata,
odwraca zupeinie uwage spote-
czenstw od zagadnien, ktore nie
sg moze bezpos$rednim wynikiem
tej sytuacji, jednak na gruncie
wytworzonego stanu znajdujg nie-
zwykte sprzyjajace okolicznosci
rozwoju, a nawet niepokojgcego
wprost poteznienia.

Gdy z jednej strony wybitni
mezowie $wiata polityczno-ekono-
micznego Europy upatrujg w $ci-
stym pacyfizmie gtdwny S$rodek
uleczenia sytuacji gospodarczej i
wszystkie swe wysitki w tym
kierunku rezerwujg az do koncep-
cji europejskich Stanéw Zjedno-
czonych —z drugiej, mimo wszy-
stko, zarysowuje sie coraz wy-
razniej widmo zbrojnych rozpraw
miedzy narodami. —

W poprzednim numerze ,Flo-
ty Narodowej“, na tern miejscu,
zajmowalismy sie stynnym me-
morjatem Groenera, z ktoérego ja-
sno, wyraznie i bez obstonek spo-
glada ku Polsce Zzgdza niemieckie-
go odwetu. — Nar6d ten, mimo,
ze przezywa niezwykle ostry kry-
zys gospodarczy, mimo, ze bezro-
botnych przysparza mu kazdy
niemal dzieA — nardd, ktory, jak
twierdzi, nie jest w stanie w obec-
nej chwili regulowaé¢ swych zobo-
wigzan miedzynarodowych —dos$¢
tatwo zbiera w swym kraju kil-
kadziesigt miljonéw marek rocz-
nie na zbrojenia na morzu, ladzie
i w powietrzu. Szczegélniej cha-
rakterystyczne sg zbrojenia nie-
mieckie na morzu, gdyz sg one
niejako obejSciem  postanowien
Traktatu Wersalskiego i to obej-
Sciem o pozorach zupeinej legal-
nosci.

Pancernik ,Deutschland” jest
tylko zwiastunem realizowania sig
planéw niemieckich. Okret ten
rozpoczyna serje innych jednos-
tek, ktére Niemcy postanowity
wybudowac. Jak dalece plan ten
jest grozny specjalnie dla nas,
najlepiej charakteryzuje fakt, ze
juz dzis ,Deutschland“ zapewnia
Niemcom powazng przewage bo-
jowa dla wiekszos$ci panstw bat-
tyckich.

Czego nalezy sie spodziewaé z
tej strony, zbednem jest juz mo-
wi¢ — wszyscy to wiemy dokta-

VIS PACEM

dnie i
tak fantastyczng
Niemcy przy pierwszej
jacej okolicznosci nie zaatakuja
Polski bezposrednio, to jednak
jeszcze nie nalezy zapominac, ze
zbroja sie nietylko one — zbroi
sie caly Swiat.

Od czas6w wojny Swiatowej
Sowiety pomnozyty stan swych
zbrojen o 200 proc. ltalja o 30,
Stany Zjednoczone o 28, Francja
o 110!

Tak intensywna troska o sity
zbrojne musi wywotywaé atmo-
sfere dynamitowg i w oS$rodek
poczynan wcigga¢ nawet te pan-
stwa, ktéore moze w innych wa-
runkach nie zdecydowatyby sie
na ustawiczne powiekszanie swych
sit obronnych i zaczepnych.

Jak juz wspomniatem wyzej,
obecna sytuacja gospodarcza przy
pewnych, zupetnie mozliwych, po-
wiktaniach doprowadzi¢ moze do
zbrojnego wystgpienia tego, czy
innego panstwa. Sie¢ za$ trak-
tatbw i umow miedzynarodo-
wych jest tego rodzaju, ze nie
do pomyslenia jest konflikt mie-
dzy dwoma tylko narodami —mu-
si on pociggna za sobag dalsze
wystgpienia, a stad juz krok tylko
jeden do nowej Swiatowej zawie-
ruchy.

jesli przyjetoby sie nawet
hipoteze, ze
sprzyja-

Jak wygladajg w tym stanie
rzeczy sprawy polskie? — Pyta-
nie to nie powinno by¢ tajemni-
cze ani dla jednego Polaka.

Nasza armja ladowa i jej ekwi-
punek stoja na wysokos$ci zada-
nia i nie wiele jest tu jeszcze do
zrobienia. Flota powietrzna pozo-
stawia sporo do zyczenia, prze-
dewszystkiem sprawa jej rozbu-
dowy, lecz za to na morzu je-
steSmy niemowleco stabi, nie ist-
niejemy prawie.

PARA BELLUM

Trzy lodzie podwodne i dwa
kontrtorpedowce, to wysitek na
jaki sie Polska do tej pory zdo-
byta, bo reszta naszej floty wo-
jennej — powiedzmy sobie szcze-
rze — przedstawia jedynie war-
tos¢ Ccwiczebng, szkolng.

Niejednokrotnie juz mowito sie
o tern, ze skarb panstwa wtas-
nym wysitkiem floty morskiej,
przystosowanej do koniecznych
potrzeb kraju, rozbudowaé nie
moze i ze obowigzek ten w zna-
cznej mierze cigzy na sumieniu
spoteczenstwa. Niejednokrotnie
udawadnialo sie niezbicie, czar-
no na biatem, ze jesli nie bedzie-
my tak rozbudowanej floty wo-
jennej posiadali — gwarancje bez-
pieczenstwa naszych granic, a
nawet samodzielno$ci panstwowej
redukuja sie do minimum,agro-
za nowej katastrofy dziejowej na-
biera dla naszego narodu sym-
ptomdéw ziszczalnosci.

Jak sie broni¢? — Oto podnio-
sty sie gtosy, ze o ile spoteczen-
stwo polskie samorzutnie nie spro-
sta patrjotyzmowi spoteczenstwa
niemieckiego i nie obudzi w so-
bie jego ofiarnosci na cel rozbu-
dowy marynarki wojennej, trze-
ba bedzie do rézanca ro6znych po-
datkow dopisa¢ jeszcze jeden:
podatek na rzecz obrony granic
morskich.

Bytaby to niezwykle smutna
ewentualno$é, ale niestety konie-
czna.

Trzeba jednak zywié¢ peing na-
dzieje, ze mimo zuborzenia, mi-
mo niezwykle ciezkiej sytuacji
gospodarczej — spoteczenstwo
ktore wolg swego parlamentu
powotato do zycia Komitet Flo-
ty Narodowej — zdaje sobie do-
ktadnie sprawe z waznos$ci za-
gadnienia i nie tylko nie osta-
bnie w swej ofiarnosci, lecz wta-
$nie w tych nieszczeg6lnych wa-
runkach bytu, powodujgcych po-
Srednio aktualno$¢ zbrojen —
wzmoze swg hojno$é i intensyw-
nie zasila¢ bedzie kasy Komitetu,
ktorego wtasnie celem jest tros-

ka o rozbudowe gwarantki na-
szej niepodlegto$ci — marynarki
wojennej. —

ZDZISEAW ANDRZEJOWSKI



MIECZYSEAW JAROSEAWSKI

KASZUB

W yrazne dane archeologiczne i
historyczne zdaniem naszego an-
tropologa, prof. K. Stolyhwy, po-
zwalajg przypuszczaé, ze ,cen-
trum promieniowania  jasnego
kréotkogtowca znajdowato sie pra-
wdopodobnie w pdinocnej czesci
Europy Srodko-

wej, t.j. na te-
renie  odpowia-
dajacym siedzi-

bie dawnych sto-
wian, ktorzy na-
stepnie  zostali
zgermanizowani®.
W skazywatoby
to, ze dzisiejsze
Niemmcy P6ino-
cne, az po Ber-
lin, w czasach
przedhistory-
cznych zasilone
zostaty wtasnie
typem tego ja-
snego krotko-
gtowca stowian-
skiego, ktory i
dla przysztej lu-
dnosci Polski
stat sie podsta-
wowym  typem
antropologicz-
nym.

Dotychczasowe
powojenne bada-
nia antropolo-
giczne pozwalajg
wnosi¢, ze typ ten
stanowi wtasnie
znaczny odsetek
$rod ludnosci *
Pomorza, zasilo-
nej rowniez
przez typ nor-
dyjski (mniej
' krétkogtowy),

Dziwnym zda-
je sie fakt, ze

podczas kiedy
juz wiekszo$¢
ludnosci kuli
ziemskiej zo-
stata obmie-
rzona i skwalifikowana pod
wzgledem antropologicznym —
niewielka zaledwie pola¢, znaj-

dujaca sie w centrum Europy a
zamieszkiwana przez Kaszubow,
—do ostatnich chwil trwania oku-
pacji niemieckiej nie byta przy
tych badaniach brana w rachube.
Zjawisko to tem wyda sie nam
znamienniejszem, gdy podkresli-
my fakt, ze jeden z naszych zna-
komitych antropologow, prof. K.
Stotyhwo, usitowat jeszcze przed
wojng zajaé sie pomiarami antro-
pologicznemi Kaszub6w i nie u-
czynit tego jedynie ze wzgledu na
wyrazny sprzeciw wtadz niemiec-
kich, ktére... pomiaréow tych do-
konywaty przeciez systematycznie

przy werbowaniu rekruta. Snadz
zbieranie i ogtaszanie tych wia-
domosci przez bezstronnych ludzi
nauki nie byto pozadane dla pod-
jetej ze wzgledow politycznych
a forsownie przeprowadzanej
sprawy wynaradawiania Kaszu-

Allain Gerbault, stynny ,,samotny zeglarz*“ zbudowat nowy jacht:
,Firecrest 11“ na ktérym znéw wyrusza na witoczege po

béw. Wojskowe witadze niemiec-
kie dawno juz skonstatowaty ten
przykry a niezaprzeczalny fakt,
ze Kaszubi sg pochodzenia sto-
wianskiego i nalezg do prahisto-
rycznej grupy pomorzan, co prze-
widujgc, prof. Stotyhwo, niebacz-

nie chciat oddaé¢ ,niedzwiedzig
przystuge“.. nauce niemieckiej,
sktonnej ze wzgledéw politycz-

nych tej sprawy nie poruszac.
Tak wiec —oznajmia profesor
Stotyhwo — musiatem zamiary
swoje odiozy¢ na lepszg przy-
sztos¢ i dopiero po wojnie Swia-
towej i po witgczeniu zpowro-
tem Pomorza do Rzeczypospoli-
tej Polskiej, wybratem sie na te-
ren zamieszkaty przez Kaszuboéw,

(dokonczenie)

by przeprowadzi¢ badania nad ta
grupa stowianska, najmniej zna-
ng pod wzgledem jej charakteru
antropologicznego“.

A jakkolwiek badan swych, o-
partych na obmierzaniu okoto 900
osobnikéw, Stotyhwo jeszcze nie
ogtosit, nie wa-
cha sie dzi$§ juz
twierdzi¢, jak to
zaznaczyt wy-
zej, ze Kaszubi
sg grupa sto-
wianska, gdzie
na pierwszy plan
zdaje sie wysu-
wac¢ typ jasno-
wtosego iniebie-
skookiego krot-
kogtowca o sze-
rokiej twarzy i
miernym wzros-
cie — typ tak
wyraznie wyste-
pujacy iw in-
nych czesciach
Polski.

Réwniez i ba-
dania antropolo-
giczne prof. Tal-
ko-Hryncewicza
(,Kaszubi jako
grupa antropolo-
giczna“ Krakow
1925) potwier
dzajg obserwa-
cje Stotyhwy.
Dzieli on Kaszu-
bow na dwa ty-
py: krepego sza-
tyna krotkogto-
wego i mniej
krotkogtowy,; ja-
$niejszy typ o
wiotkiej budo-
wie, twierdzjc,
ze ,pomimo zna-:
cznej metyzacji
w typach tych
mozna  znalez¢
pierwiastki, kto-
re w pierwszym
zdaja sie przypomi-
na¢ typ potudnio-
wy matopolski i goralski, w dru-
gim za$ cechy typu pdinocnego,
rasy potnocnej“.

Z obserwacji tych niezbicie wy-
ptywa wniosek, ze typ posiadaja-
cy cechy stowianskie jest osno-
wg podioza rasowego $rod Ka-
szubéw. Drobne odchylenia od te-
go typu wskazujg raczej na okre-

morzach

sowe infiltracje po6tnocnych, czy
potudniowych elementéw raso-
wych.

Jednym znajwazniejszych czyn-
nikéw, okre$lajacych przynalez-
nos$¢ plemienng — jest mowa.

| tu réwniez, kiedy chodzi o
zakwalifikowanie plemienne Ka-
szub6w, usitowania naukowcow
niemieckich (doktér Lorenz, pro-



fesor Kossina) nie mogacych do-
wodnie wykazaé, ze mowa ka-
szubska, poza znieksztatcajgcemi
ja naleciatosciami z jezyka nie-
mieckiego w okresie niewoliw ja-
kikolwiek inny sposob zwigzana
jest z niemczyzng — zdazajg do
podkreslenia jej odrebnosci od
polszczyzny.

To doszukiwanie sie w gwa-
rach kaszubskich osobnego jezy-
ka pomorskiego mimowoli nasu-
wa rade pod adresem tendencyj-

nych naukowcow niemieckich,
aby tej metody zechcieli uzy¢
rowniez i w stosunku do setki

zgb6rg gwar niemieckich, a wiec
znalez¢ w Niemczech sto odreb-
nych narodowos$ci, do czego zre-
sztg beda mieli wiecej racji nau-
kowych, zwazywszy, ze ludnos¢
Rzeszy Niemieckiej jest dowodnie
nader r6znego pochodzenia etni-

cznego (Germanie, Celto-Roma-
nie, Stowianie od taby i Saty,
Battowie, Litwini i inni).

Co sie tyczy Kaszuboéw, to dzie-
ki zrédtowym badaniom naszych
jezykoznawcow udato sie niezbi-
cie ustali¢, ze dzisiejsze gwary
kaszubskie sa pochodzenia pdz-
niejszego, niz to chcieliby widzie¢
lingwisci niemieccy, oraz, ze no-
szg na sobie jedynie charakter
djalektyczno-gwarowy. Ludnos$¢
kaszubska po uksztattowaniu sie
Panstwa Polskiego nie brata
udziatu w wurabianiu jezyka lite-
rackiego, a mowa jej jakby prze-
chowata w stanie nienaruszonym
i skondensowanym wszystkie
pierwotne witasciwos$ci macierzys-
te. Dlatego tez z duzag stuszno-
$cig profesor Boudouin de Cour-
tenay wyrazit sie, ze kaszub-
szczyzna jest bardziej polska, niz
polszczyzna sama. Dla profesora
J. Rozwadowskiego pytanie, czy
narzecza kaszubsko - stowianskie
taczg sie z polskiemi w jedna
genetyczng cato$¢, jest stanowczo
zatatwione w sensie twierdzgacym.
Za$ profesor Bruckner ma dla
tendencyjnych filologéw niemiec-
kich jedynie stowa ironicznego
ubolewania nad ich rzekomo bez-
stronng naukowoscig.

Nalezy sie tez spodziewal, ze
pseudo-naukowym dociekaniom
niemieckim potoza wreszcie ko-
niec zrédtowe prace profesora Mi-
kotaja Rudnickiego (Przyczynki
do gramatyki i stownika narze-
cza stowianskiego. Karakow;Sla-
via occidentalis i inne). Niepozo-
stawiajgce w tern zagadnieniu
nietylko zadnych watpliwosci, ale
nawet najdrobniejszych luk, na-
dajagcych sie do whijania klindw
niemieckiej naukowosci.

Wreszcie i zabytki kultury ma-
terjalnej, spotecznej i duchowej,
zgodnie z poprzedniemi dowoda-
mi, stwierdzajg nalezno$¢ kaszu-
béw do jednej wspdlnej rodziny
ludéw pomorskich  (Pomorzan,

Polan i Mazowszan), osiadtych
jeszcze okoto roku 2000-ego przed
narodzeniem Chrystusa na tere-
nie Polski, dzi§ mocno juz usz-
czuplonej przez zaborczo$¢ Ger-
manow.

Podkresli¢ tu nalezy za prof.
Jozefem Kostrzewskim i dokto-
rem Adamem Fiszerem, ze zabyt-
ki kultury przedhistorycznej (epo-
ka kamienna, bronzowa izelazna)
jakotez zjawiska etnograficzne,
jak sposoby prowadzenia rybo-
téstwa, hodowla zwierzat, bartni-
ctwo (ktada), rolnictwo (drewnia-
na socha i ptug), obrobka suro-

wcow (bursztyniarstwo, koszy-
karstwo, przedzenie Inu, budo-
wnictwo chat z podsieniami),
garncarstwo (ceramika), obrze-

dy weselne (swaty), pogrzebowe
(przesady), zwyczaje doroczne
(kolendy, szopka, zapusty, Zie-
lone Swieta, okrezne), zabobony,
(wiara w demony, czary), le-
cznictwo (puszczanie krwi, za-
puszczanie kottuna), a wreszcie
i sztuka ludowa (piesni, wido-
wiska dramatyczne i zdobnic-
two), muzyka (instrumenty), gry
i zabawy oraz tance — wszystkie
te przejawy kultury materjalnej,
spotecznej i duchowej sg muta-
tis mutandis jedynie powtdrze-
niem tychze przejawo6w przestrze-
ganych od prahistorycznych cza-
sow i na innych terenach Pol-
ski. A chociaz wptywy german-
skie dziataty najsilniej na teren
przymorza, zajmowany przez Ka-
szubow, to jednak nie zdotaty
wypaczy¢ istoty stowianskiej du-
szy kaszubskiej.

Ilo§¢ tych niezaprzeczalnych
dowodoéw da sie z oczywistoscig
powiekszy¢ jeszcze przez nazwy
geograficzne, ktérych pochodze-
nie polskie wykazaty takie aute-
rytety w tej gatezi nauki, jak
Mikotaj Rudnicki, Bruckner, J.
Rozwadowski a nawet prawdzi-
wie bezstronni pisarze niemieccy
jak Buesching, Berghaus, Got-
thelf i inni ktérym powaga za-
wodu nie pozwolita skrzywic¢ re-
zultatéw ich badan na rzecz po-
litycznych tendencji panstwa nie-
mieckiego.

* *

PrzytoczyliSmy tu  zaledwie
tylko w nagtéwkach dane nauki,
ustalajgce wystarczajgco fakt, ze
Kaszubi sg szczatkiem Pomorzan,
ktérzy zajmowali ongi$ kraine
potozong na po6inoc od Polan po

za btlotnistg Notecia, a ciggnaca
sie  ku piaszczystym brzegom
Battyku.

Ci to wtasnie Kaszubi mieszka-
ja prawie w catosci na obszarze
wojewodztwa pomorskiego oraz
na znacznej czeSci terytorjum
Wolnego Miasta Gdanska. Pod
panowaniem niemieckiem ludnos$¢

kaszubska znajduje sie w powia-
tach Stupskim, Leborskim i By-
tomskim oraz we wschodnim pa-
sie powiatu Cztuchowskiego —
nad granicg polsko-niemieckg —
siegajacym na potudniu az do
Brdy pod Sepolnem.

Z przedstawicielami tych Kaszu-

boéw, zdajacych sobie doskonale
sprawe z taczacej ich wiezi ple-
miennej z resztg ludnosci pol-

skiej, spotyka sie nasz czytelnik
wszedzie nad polskiem wybrze-
zem Bahyku. Jest to ludnos$¢ ry-
backa, ktéra od niepamietnych
czas6w w charakterze maryna-
rzy zasilata zegluge morska, dzi$
za$ stanowi powazng cze$¢ kon-
tyngentu naszej marynarkizaréw-
no wojennej jak i handlowej —
a czyni to nie bez dumy narodo-
wej, czego nie mozna byto powie-
dzie¢ o Kaszubach wtedy, kiedy
pod banderg niemiecka przemie-
rzali dalekie morza i oceany.

Blizsze przyjrzenie sie Kaszu-
bom, a zwtaszcza $cislejsze obco-
wanie z nimi przekona polskiego
podréznika, ze ma tu do czynienia
z typem mocnym i nieustepliwym
acz ciggle jeszcze nieufnym, skryr
tym i matoméwnym, z cztowie-
kiem, ktérego cechuje wygo6rowa-
ne czestokro¢ przeSwiadczenie o
jego roli w historji odrodzenia
Polski, cztowiekiem o wrazliwej
ambicji, podejrzliwosci i o gte-
boko zasiedziatem poczuciu niedo-
cenianej w nim wartos$ci narodo-
wej.

Sa to cechy, ktore istniejgc
wspoétrzednie ze znaczng doza
prymitywnej dobrodusznosci,

charakteryzujg cztowieka zapo-
znanego, jednostke narodowg ra-
czej bierng w swym uporze ple-
miennym i przez to nie wyréznia-
ng tak, jakby na to zastugiwata
istotnie, Kaszubi, odcieci od Ma-
cierzy, nie brali nigdy udziatu w
zyciu powstan narodowych, nie
przyczyniali sie do rozwoju kul-
tury polskiej, nie organizowali
wreszcie Panstwa Polskiego. Po-
stuzyli raczej za rodzimy mater-
jat do rozbudowy Rzeczypospo-
litej w jej granicach etnograficz-
nych. Rola ich ograniczyta sie do
milczacego zaznaczenia: jestesmy,
my — kaszubi, zwigzani z Polska
wspoélnota plemienng, jezykiem,
religja i obyczajem. Nie uroni-
liSmy z tej spuscizny po wspol-
nych naszych przodkach — nicze-
go, a dzieto rozwoju kultury
ktére Polacy po diugotrwatejnie-
woli wnoszg do tgcznej skarbni-
cy narodu wolnego, jest nam...
niestety obce. Nie z naszej winy,
bo odcieci, zakneblowani i prze-
$ladowani nie mogliSmy uczynic
nic, albo zgota niewiele tylko, co
postawitoby nas na stopie kultury
réwnorzednej z resztag ludnosci
polskiej. Nie posiadamy prawie



inteligencji, bo w twardej walce
0 utrzymanie status quo naszego
posiadania terytorjalnego z przed
okresu niewoli — ten, kto z nas
wysungt sie ze wsi rodzimej do
miast niemieckich porwany zostat
1 wchioniety w jarzmo obcej kul-
tury i cywilizacji. Jako rolnicy i
wyrobnicy jeno przetrwaliSmy na
zagonie polskim, nie mogac pano-
wac¢ moralnie i kulturalnie nad tym
przyrostem naszych rodzin, ktory
zagon ojczysty dla tych lub in-
nych powodow
opuszczat.

Ten oto stan
wprawit Kaszu-
béw w niedowie-
rzajace zazeno-
wanie w obliczu
odradzajacej sie

Polski, ktorg
czasu niewoli w
sercach i umy-

stach jedynie ja-
ko legende, jako

moralng opie-
kunke i pocie-
szycielke w nie-
doli — niestety

pozbawiong cech
rzeczywistosci
nosit.
Uciele$nienie
sie tego wyobra-
zenia o0 P ot-
sce zrobito na
kaszubach wra-
zenie oszatamia-
jace.
W dodatku za$
ideat przybiera-

jacy na siebie posta¢ cielesng, mu-
siat wzbudzi¢ pewne zastrzezenia,
a nawet stan rezerwy, z ktérego
tez nie omieszkali skorzystac
Niemcy dla celow swojej propa-
gandy na kaszubach. Rzecz zro-
zumiata jednak, ze bieg naszego
zycia panstwowego wiele wygta-
dzit juz tych chropowatosci, a
niedaleka przyszto$¢, ktéra wpro-
wadzi do zycia zastepy inteligen-
cji kaszubskiej, wychowanej juz
w szkotach polskich, wptynie na

Krgazowniki niemieckie w Kielu

TRAGEDJA ANGIELSKIEJ £ODZI

Jak juz wiadomo z doniesien
prasy codziennej, dnia 9 czerwca
r. b, o godz. 1245 w potudnie
w odlegtosci 21 mil na po6tnoc od
Wei-Hai-Wei wydarzyta sig na
wodach chifnskich fatalna w swych
skutkach katastrofa. Angielska
t6dz podwodna ,Poseidon* zde-
rzyta sie z parowcem chinskim
»Yuta“. Wiadomo, ze tddz zato-
neta na gtebokosci 120 stop i,
ze dla zatogi, ktora sktadata sie
z 51 os6b, katastrofa skonczyta
sie dos¢ szczeSliwie, jesli mozna
uzy¢ tego okreslenia wobec Smier-
ci 18 ludzi z pos$rod zatogi ,Po-
seidona“. Reszta zdotata sie¢ ura-
towac¢ przy pomocy t. zw. sztucz-
nych ptuc, ktére stanowig tresc
aparatow ratowniczych systemu
Davisa.

Pograzeni w todzi marynarze
uciekli w trakcie opadania todzi,
lub z dna morskiego, w kilku od-
stepach czasu przez otwarcie klap
hermetycznych.

Na powierzchni wody ukazali
sie najpézniej, bo po trzech go-
dzinach i 15 minutach po kata-

strofie — ostatni czterej z zatogi
.Poseidona“. Smieré w zatopionej
todzi na dnie morza znalazto je-
dnak 18 ludzi.

£ 6dz podwodna ,,Poseidon® na-
lezy do t. zw. klasy ,,P“ flotylli
todzi podwodnych z programu
rozbudowy marynarki brytyjskiej
przyjetego w r. 1927, a wiec naj-
nowszego i wykonczonego latem
r. 1928.

usuniecie nieufnosci i zazenowa-
nia tych ludzi pierwotnych i zas-
ciankowych, a przychodzacych
jakby z dalekiej naszej przeszto-
§ci — oraz przyczyni sie do wy-
tworzenia jednolitej spoistosci
spotecznej i kulturalnej z resztg
ludnosci.

Z tych bowiem zastepéw od-
wiecznych autochtonéw naszego
wybrzeza morskiego, Polska re-
krutowaé musi zatoge dla pote-
znej polskiej floty wojennej i

handlowej oraz
fachowe sity dla
rozwijajacych
sie portow — a
w polskosci ka-
szubow posiadac
jedng z nieza-
przecznych racji
swego oparcia
sie 0 Battyk.
Nie pomoga tu
ani  ,naukowe*
wywody wywo-
dy  niemieckie,
ani  podziemny
posiew separa-
tyzmu, ani pie-
nigdze Rzeszy,
ani obietnice po-
wrotu przedwo-
jennego ciemiez-
cy-

Bo, jak powia-
dajg Kaszubi:

»Nie ma Ka-
szub bez  Pol-
sci,

A Polsci bez
Kaszub*“.

PODWODNEJ

Program morski, o ktérym mo-
wa, przewiduje budowe 6 todzi
tej klasy. ,,Poseidon® jest jedng
z 4 todzi juz wybudowanych, a
3 inne statki siostrzane to ,Per-
seus“, ,Proteus“ i ,Pandorra“.
W szystkie produkcji znanych sto-
czni angielskich  Vickers-Arms-
trong.

Zapewne tylko dziwnemu zbie-
gowi okolicznosci przypisa¢ nale-
zy, ze wszystkie 4 todzie prze-
$ladujg wypadki, w ktérych wra-
zliwo$¢ marynarska widzi fatum.
Do$¢, ze gdy w grudniu r. uh.
.Perseus“, ,Proteus” i ,Pandor-
ra“ wyruszyty z Portsmouth po-
raz pierwszy w poruczong sobie
podréz na wody chinskie, juz w
ciesninie Gibraltarskiej, dnia 16
grudnia 1930 r. ,Pandorra“ zde-
rzyta sie z ,Proteusem“ a ,Per-
seus“ uszkodzit sobie w drodze
przez cie$nine lewy bok pogra-
zony w wodzie. Statki musiaty
zawing¢ natychmiast do Gibral-
taru, gdzie poddano je rewizji i
naprawie.



Na szcze$cie, wypadku z ludZzmi
nie byto.

,Poseidon“ otrzymat pierwsza
komisje w Barrow 20 marca 1930
r. Statek odszedt na wody chin-
skie pod dowodztwem komando-
ra B. W. Galpina. Nazwiska in-
nych oficerow brzmig: C. W.
Greening, N. W. Fischer, R. T.
Shaw i W. C. Richards.

Pojemnos¢ ,Poseidona“w cze-
$ci nadwodnej wynosi 1.570 ton
a w czesSci zanurzonej — 2.000
ton. todzie podwodne tego typu
naleza obecnie do klasy najwiek-
szych i1 najlepiej urzadzonych i
uzbrojonych jednostek bojowych
floty brytyjskiej.

Uzbrojenie artyleryjskie ,,Pose-
idona“ stanowi jedna armata szyb-

Zotadek olbrzyma
stonych wod

Nie wielu zapewne podréznikom mor-
skim wiadomo doktadniej, jakie to ilo-
sci artykutéw zywnosciowych- zabiera w
droge parowiec oceaniczny. Doktadne
pod tym wzgledem cyfry podat ostat-
nio olbrzymi okret atlantycki ,Europa®,
nalezacy do péinocnego Lloydu niemiec-
kiego. Okazuje sie, ze olbrzym ten u-
trzymujacy stata komunikacje miedzy
Brema i Nowym Jorkiem pochtaniailo-
Sci rekordowe, a wiec: 46.000 ft. Swie-
zego miesa, 20.000 konserw mieszanych,

10.000 ft. kietbas niemieckich, paréwek
ect.; 1.500 ft. drobiu, 3.000 ft. dziczy-
zny; 2.700 funtéw S$wiezych ryb i in-

nych produktéw morskich, 1.400 puszek
konserw rybnych; 3.800 ft. jarzyn, 200
puszek grzyboéw, 2.100 puszek owocow,

1.400 ft. kapusty kwaszonej, 1.700 ft.
maki, 12.500 ft. cukru, kawy, kakao i
herbaty, 9.000 ft. masta i innych ttusz-
czow, 14.000 ft. mleka i $mietanki,
2.500 ft. sera, 7.700 ft. lodéw desero-
wych i 200.000 ft. jaj, tudziez caty
rezerwoar wody stodkiej, wreszcie ol-
brzymie sktady drzewa, wegla, nafty,

benzyny, olejow i smardw.

Komunikacja lotniczo-
morska

Francuski parowiec oceaniczny, ,lle
de France“ nalezacy do Towarzystwa
Okretowego ,The French Line*, sto-

suje z powodzeniem komunikacje mie-
szang pocztowo-pasazerskg. U obu kon-
cow podrézy — z miejsca odlegtego
0 24 godziny podrozy okretu, startuje
przy pomocy katapulty hydroplan, skra-
cajac w ten sposéb podréz miedzy Eu-
ropa i Ameryka. Je$li chodzi o pocz-
te, a w niektérych wypadkach i o pa-
sazerow skraca sie w ten sposéb po-
dr6z o catg dobe.

ZAPISZ SIE
NA CZtONKA

Komitetu
'Floty Narodowej

kostrzelna kalibru 4-calowego i
8 sztuk 21-calowych luf torpedo-
wych.

.Poseidon*“ spuszczony zostat
na wode w Barrow, 21 czerwca
r. 1929. Statek otrzymat wow-
czas wezowg nazwe ,Pythona“.

Nazwa statku Zle zostata przy-

jeta przez wilkéw morskich, nie
zywigcych przekonania do termi-
now ,gadzinowych*.

W Anglji nie tracg jednak na-
dziei, ze ,Poseidon“ po wydoby-
ciu z mutu dna morskiego, zastu-
zy sie jeszcze dobrze swej ojczy-
Znie.

Katastrofalny wybuch na okrecie

Przed kilkunastu dniamiwydarzyta sie
w porcie Hamilton na wyspach Bermudz-
kich, fatalna w skutkach katastrofa: na
olbrzymim okrecie atlantyckim, 19.000
tonowym statku ,Bermuda“, pedzonym
motorami Diesla nastapit wybuch.

W jednej chwili olbrzymi okret ob-
jety ptomienie. Szczesliwg okolicznoscig
w tym tragicznym wypadku byto, ze
katastrofa pozaru nastgpita na krétko
przed otwarciem pomostow dla przy-
jecia okoto 400 pasazeréow, ktérzy mieli
odby¢ wycieczke do Nowego Jorku.

Na palgcym sie statku powstat zamet-
nieopisany: uruchomiono wszystkie ga-
$nice i pompy, otwarto hydranty, aby
ogien zlokalizowa¢ i sttumi¢. Z Hamil-
ton przybyty wszystkie oddziaty strazy,
tudziez ogromne monstrum stalowe, bro-
nigce wybrzezy od pozaru, t. zw. okret
przeciwpozarowy. ,Bermuda“ znalazta
sie pod strumieniami wody. Mimo to,
ogien trwat przeszto 3 godziny i zni-
szczyt potowe nadwodnej czesci okretu,
ktéora — zalana woda — zaczeta pogra-
za¢ sie w morze i opadia sterem na

dno, na szczescie nie do$¢ w tern miej-
scu portu gtebokie.

W akcji gaszenia pozaru czynna by-

ta cata zatoga ,Bermudy“, sktadajaca
sie z 300 ludzi. Z palacej sie czesci
tylnej statku wyciagnieto dwoje zwe-

glonych zwtok: fryzjera okretowego —
38-letniego Percy Heleme i prawdopo-
dobnie jednego z robotnikéw portowych,
transportujagcych towary, nieznanego na-
zwiska. Poza temi ofiarami, wskutek
poparzenia zmarto dwu strazakéw z po-
srod 60 mniej lub ciezej poparzonych i
odwiezionych do szpitali.

W tadze angielskie wydaty zarzadze-

nie przeciggniecia zniszczonego okretu
do doku w Hamilton, o ile to sie okaze

mozliwe i praktyczne.
.Bermuda“ byta jednym z najpiek-
niejszych i najwygodniej urzgdzonych

okretéw motorowych, kursujgcych na tej
linji. Niefortunna wycieczka do Nowego
Jorku udata sie nastepnego dnia, t. j.
24 czerwca na parowcu ,Pan—America“
bez dalszych juz przeszkéd.

Zawiedzione nadzieje ubezpieczeniowe
Zatopiony keth miat znalezé¢ pienigdze

Jedng z rzadkich spraw rozpatrywat
sad morski w dzielnicy Westminster
w Londynie. Byta to sprawa tajemnicze-
go zatoniecia ketchu motorowego ,X.L.“
w zatoce Firth-of Clyde. Ketch ten byt
witasnoscig kpt. Williama Stockosa z
W eston—Super—Mare i przedstawiat
wartos¢ nieco ponad 130 ft. szterl. Ale
statek ubezpieczony byt na 600 ft. szt.

Ta ,drobna okoliczno$¢“ data jednak
sgdowi duzo do mysSlenia, tembardziej,
ze wtasciciel zatopionego statku nie-
chetnie rozwodzit sie na temat przyczy-
ny wypadku, podajac w sposéb dosc
metny, ze statek stojacy na kotwicy
porwaty fale podczas odptywu i zala-
ty. Wtasciciel zeznat nastepnie, ze w
dniu wypadku byt chory a opieke nad
ketchem zdat kpt. De GofFowi. Sad,
nie majac wyraznych dowodéw winy

obu panéw rozmys$lnego dziatania na
szkode Towarzystwa ubezpieczeniowe-
go z checig zysku, uznat ich jednak
winnymi lekkomyélnego, samowolnie po-
zostawionego statku bez nalezytego za-
bezpieczenia, zwolnit Towarzystwo ube-
zpieczeniowe od wyptaty 600 ft. szterl.
i zasadzit od p. Stockesa 20 ft. grzy-
wny i kosztéw procesu.

W motywach sad' opart sie na rze-
cznictwie ekspertow, ktérzy stwierdzili
ponad wszelka watpliwo$¢, nieprawdo-
podobieAstwo porwania statku i upro-
wadzenia go w morze w sposéb niewi-
doczny dla do$¢ ruchliwej zatoki o
kazdej porze. Zreszta wiasciciele statku
nie umieli wskaza¢ miejsca, w ktérem
ketch stat na kotwicy i gdzie rzeczy-
wiscie zatonat.

L,ZDROJ®™

Pierwsza w Gdyni

Fabryka WwWoéd

Mineralnych

i Hurtownia Piwa J. Pniewski ul. 10 lutego tet. 18-02.

Godnym uznania jest wtasciciel po-
wyzszej firmy pan I. Pniewski ktéry
wytezong praca oraz sprezystoscig zdo-
tat w przeciggu 10 lat wyprze¢ konku-
rencje niemiecka.

Zaczal z wtlasnorecznego rozwozenia
wod mineralnych wytwarzanych w ,fa-
bryce“ nadajacej sie dzi$ raczej do mu-

zeum. Dzi$ ta sama fabryka posiada
najnowoczes$niejsze urzadzenia, wytwa-
rzajac przecietnie 3000 — 5000 butelek
dziennie.

Pan Pniewski wdzigcznym
kowi Gospodarstwa
w miare moznosci
dytow.

jest Ban-
Krajowego, ktory
udzielat firmie kre-



Z WIZYTA U PIERWSZEJ POLSKIEJ +ODZlI PODWODNEJ

W niedtugim juz czasie polska flo-
ta wojenna wzbogaci sie o cztery
nowoczesne jednostki bojowe, ktére
stanowi¢ beda w razie potrzeby po-

tezng pomoc dla
obrony wybrzeza.
Mniejwiecej w
potowie lipca r. b.
odejda z Cherbour-
ga do Gdyni trzy
polskie todzie pod-
wodne: ,Wilk*“ (do-
wodca — kpt.  Ale-
ksander Mohuczy),
,Rys$“ (dowédca —
kpt. Szystowski) i
,Zbik* (dowédca —
komandor podporu-
cznik Stawski).
Nieco p6zniej za-

wita do naszego
portu wojennego w
Gdyni ,rodzony

brrt“-,Wichra“ —
kontrtorpedowiec
,Burza“ (dowobdca
—komandor  ppor.
Solerbinski) prze-
chodzacy obecnie
draga préobe ma-
szyn w Cherbourgu.

Ranek wstat piekny, czysty,
stoneczny. Z portu dochodzitgwar
i zgietk, ryk syren i gwizdy okre-

tow, gdym wchodzit w progi
wspaniatego, nowego biura do-
kéw Augustin Normand‘a, przy

Boulevard Frangois I.

W biurze zastaje komandora
Stanistawa Kamienskiego, ktory
z ramienia Ministerstwa Spraw
Wojskowych kontroluje plany i
stan robo6t prowadzonych w do-

kach Hawru i Caen.
Dzi6b ,,Wilka“ — Na pomoscie
stoi red. T. Grabowski

»Burze“ wybudowata ta sama sto-
cznia — Chomitiers Navals Frangais
w Caeén, ktéra budowata ,Wichra“
i t6dz podwodng ,Zbik“.

Borowanie dziur i zaktadanie nitéw w pancerzu todzi podwodnej

Sympatyczny marynarz S$leczy
witasnie nad jakiemis skompliko-
wanemi planami.

Legitymuje sie réznymi papie-

rami — formalnosci stato sie za-
dos¢.
Gawedzac, ruszamy do portu,

w dét bulwaru Frangois |, potem
Quai de Southampton — ulica cig-
gnaca sie wzdiuz starego portu.

Po wodach avant-portu krazg
setki mniejszych i wiekszych za-
glowek, parowcoéw oraz kutrow
rybackich, zaglowych i motoro-
wych.

W tasnie odbija od brzegu nie-
wielki statek, wiozacy publiczno$¢
i towary do stynnych miejscowo-
$ci kapielowych Trouville i Dea-
uville — gdzie zbiera sie o tej
porze magnaterja Swiata.

Zdata, po drugiej stronie avant-
portu, Swieca bielg $cian swych
kabin  potezne, wielopietrowe
transatlantyki o pojemnosci 12—20
tysiecy tonn kazdy. Potezne po-
twory ze stali i drzewa, przy
ktorych cztowiek wyglada, jak
mrowka przy stoniu.

A jednak ta mata mréwka,
dzieki swemu moézgowi, potrafi-
fta wybudowaé¢ ten kolos, wtada
nim i kieruje...

Przechodzimy przez najruchliw-
sze dzielnice portowe obok wiel-
kich basenéw. Gwar, ruch olbrzy-
mi. Komunikacja gtéwnie autami.
Pieszych bardzo niewielu, zato
przez jezdnie przewija sie legjon

£6dz podwodng ,,Ry$“ wybudowata
stocznia Chomtiers de la Loire w
Nantes.

W szystkie trzy todzie podwodne
znajduja sie obec-
nie w Cherbourgu.
gdzie odbywaja os-
tatnie préby zeglo-
wania i przygoto-
wuja sie do rejsu
Cherbourg - Gdynia.

Nasz wspdtpra-
cownik —red. Ta-
deusz Grabowski
bawit przed nie-
dawnym czasem w
Hawrze gdzie zwie-
dzat stocznie Au-
gustin  N‘ormand‘a
w ktérej wowczas
budowata sie pier-
wsza polska  t6dz
podwodna ,Wilk"“.

Oto garsé
strzezen i wspo-
mnief z tej intere-
sujacej wizyty bar-
wnie opowiedzia-
nych przez red. T.
Grabowskiego.

spo-

rowerzystow. Wszyscy robotni-
cy tutejsi uzywajg tej taniej i
szybkiej komunikacji.

W waskich i ciasnych, to znéw
nadmiernie szerokich, w stosunku
do wysokos$ci domoéw, uliczkach,
spotka¢ mozna marynarzy dwu-
dziestu narodowos$ci. Leniwym
krokiem snujg sie po nadbrzezu
z6tci Chinczycy, skosnoocy, ble-
dsi od nich Japonczycy.

Na waskich ulicach petno czar-
nych jak heban murzynéw z ke-

Przednia czes¢ ,,Wilka*“
montowanego w Hawrze



dzierzawemi czuprynami. Cieka-
wie zagladaja do barow, winiarni
i sklepikéw z ,nowosciami“.Tra-
fiajag sie i Hindusi w barwnych
zawojach na gtowie, w luzne
,koszule® ubrani. Krecg sie thumy
mulatéw o zgrabnej, szczuplej bu-
dowie.

A poza tg kolorowag mieszani-
na, cizba miedzynarodowych bia-
tych  marynarzy w niebieskich,
zgrzebnych bluzach i réznorod-
nych czapeczkach na gtowie.

DotarliSmy wreszcie do Bassin
de la Citadelle, przy ktéorym znaj-
duje sie jedna ze stoczni wielkie-
go przedsigbiorstwa B-ci Nor-
amnd‘ow, majacych -podobnie jak

ich ojciec, ktérego pomnik stoi
na jednym z gtdwnych placow
Hawru, i dziad -obficie i chlub-

nie zapisane karty w historji roz-
woju tego niezwykle ruchliwego
i Swietnie zorganizowanego por-
tu.

Wchodzimy na stocznie. Wiel-
ka, zelbetonowa hala wypeinio-
na przer6znemi maszynami pomo-
cniczemi, obrabiarkami, kuzniami,
$lusarniami i t. p. Robotnicy zwi-
jaja sie jak w ukropie — Francuz
nie lubi ptaci¢ za ,,spacerowanie*.
Zachodzimy do biura, zaktadamy
kitle, gdyz wszedzie tu dotknac
mozna przedmiotow powalanych
smarami i oliwa.

Na burcie zastajemy, okutane-
go w szary kitel, dowddce pierw-
szej todzi podwodnej — kapitana
Aleksadra Mochuczego, ktéry od
wczesnego ranka do pdéznego wie-
czora dozoruje pracy, $ledzi za
jej postepem i przyglada sie do-
ktadnosci wykonania.

Komandor Kamienski
je mnie uprzejmie:

— Pierwsza polska t6dz pod-
wodna ,Wilk“, podobnie jak jej
siostrzyee,, Zbik* — budowany w
Caen i ,Ry$“—budowany w Nan-
tes —ma dtugos¢ 77,95 mtr., sze-
roka jest 5,45 mtr., zanurza sie ,,w
stanie nadwodnym* 4,75 mtr., po-
jemnosci ma 1.550 ton rej. brut-
to, szybko$¢ nad wodg 9 weztow
(okoto 17 km.) pod wodg 5 we-
ztébw (okoto 9 km.) na godzine...

Pedze po kamiennym randzie
doku, ogladajac to cudo ludzkiej
techniki. Nie moge zrozumie¢ tyl-
ko jednej rzeczy; dlaczego to sie
naazywa ,t6dz“? Myslatem, ze to
bedzie ot taka sobie duza tédecz-
ka, a to jest przeciez caty okret
i to okret dos¢ potezny. A ,,Wilk*
nie nalezy do todzi najwiekszych,
jego wymiary lezg w granicach

informu-

statk6w  podwodnych  $redniej
wielkosci.

Chodze po wybrzezu, ogladam
t6dz z boku, z przodu, z tytu.

Ksztatt ma przesliczny — wysmu-
kta, podobna do ditugiego cygara,
zakonczonego z tylu oryginalnym,
zabawnym wachlarzem stalowym,
chronigcym $rube od niepozada-
nych zetknigé.

Wchodzimy po kiladce na po-
most todzi. Czuje wzruszenie, kt6-
re mnie chwyta za serce. Oto
stapam sobie, jak gdyby nic, po
pomoscie groznego ,cygara pod-
wodnego“, ktére kiedy$ moze be-
dzie postrachem wrogéw na Bal-
tyku. Dotykam stopami widome-
go symbolu polskiej sity na mo-
rzu, symbolu ktéry niezadtugo
przedzierzgnie sie w grozng rze-
czywistos$é.

Moi, niezwykle uprzejmi towa-
rzysze, objasniaja mi wszystko
doktadnie i przystepnie.

Idziemy teraz po gérnym pokta-
dzie, wytozonym dowcipnie pota-
czonemi deseczkami.

Na przodzie i z tytu lodzi,
wtulona w zaokraglenie gdrne-
go poktadu, lezg dwa 15 metro-
we, metalowe maszty radjowe, na
ktéorych rozcigga sie — w razie
»pobytu®“ todzi nad woda 36
metrowe druty anteny.

Zasieg stacji nadawczej — oko-
to 100 mil. W nocy zasieg sie
podwaja. W razie pograzenia sie
todzi pod wode, ,,cygaro“ posiada
do odbioru inne, specjalne urza-
dzenia.

Po obu bokach gtéwnego ka-
dtuba todzi znajdujg sie 2 wiel-
kie tanki-zbiorniki wody morskiej,
odgrywajace role rownowazacych
ptywakéw w rejsie nadwodnym.

Gdy +t6dz ma i$¢ pod wode,
klapy basenéw sie otwierajg, od-
powiednia ilos¢ wody sie wlewa,
t6dz sie obcigza i zanurza.

Jak trzeba t6dz wydoby¢ na
powierzchnie — wypycha sie wo-
de ze zbiornikdw Zapomocaspre-
zonego powietrza i t6dz wyptly-
wa nad wode.

Podchodzimy do najbardziej
wystajgcej czeSci todzi — kapi-
tanskiego mostku, ostro zakonczo-
nego z przodu, tepo obcietego z
tytu. Wiasciwy mostek lezy nie-
co nizej, ostania go koputa z dos¢
cienkiej blachy.

Kilku robotnikéw majstruje co$
przy aparatach sygnalizacyjnych.
Trzech innych boruje zapomocg
kunsztownego przyrzadu dziury
w grubej, blasze koputy.

Dwaj inni przytwierdzaja wy-
godne stopnie — schody do ka-
biny. Wszystko jest tu stalowe,
mocne. Wszystko jest doktadnie,
precyzyjnie wykonczone.

Ogladam z podziwem catg te
oszatamiajaco skomplikowang
aparature kierownika todzi i pier-
wszego sternika.

Stad, zapomocg kompleksu gru-
bych rur mosieznych, biegng do
réznych czes$ci todzi rozkazy
zwiekszenia  lub zmniejszenia
szybkosci, zanurzenia lub wynu-
rzenia todzi, wreszcie rozkaz ata-
kowania nieprzyjaciela groznemi
torpedami.

W tylnej cze$ci mostku kapita-
na miesci sie okragta, szeroka ru-

ra peryskopu, ktory — jak zéraw
szyje — t06dz wysuwa nad po-
wierzchnie wody, aby zbadaé —
sama nie bedgc widoczng — kto
jest na horyzoncie.

Zmyslne urzadzenie peryskopu,
gwarantuje, w razie uszkodzenia
go, automatyczne wstrzymanie do-
ptywu wody przez miejsce uszko-
dzone. Wypeinia sie tylko rura
— i — sprawa skonczona.

Schodzimy nizej, do ,,$wigtyni*
pierwszego oficera. Fantastyczna
platanina kabléw, drutéw, rur, ca-
te $ciany desek elektrycznych z
przedziatkami, setki napiséw, zna-
kow, sygnatow.

W tej kabinie gromadzg sie
»wiadomoséci“? z catej todzi, stad,
zapomocg takich samych semafo-
row automatycznych jak w goér-
nej kabinie kapitana, odbiera sie
rozkazy, wzglednie wysyta gdzie
potrzeba.

— Jak szybko t6dz morze za-
nurzy¢ sie pod wode? — rzucam
pytanie.

— W ciggu minuty, cho¢ przy
dobrze wycéwiczonej zatodze moz-
na to zrobi¢ w 50 a nawet 45
sekund! — odpowiada kpt. Mo-
huczy.

— A ilu marynarzy, potrzeb-
nych do obstuzenia skomplikowa-
nych przyrzadow, nosi w sobie
takie ,piekelne pudetko“?

— Trzech lub pigciu oficerow
(na ,Wilku“ bedzie ich pieciu za-
pewne) i 41 marynarzy — pada
odpowiedz.

Zwiedzamy pokoiki marynarzy,
kuchnie elektryczng i zwykla.
W szystko urzadzone tak, aby
zabra¢ jaknajmniejszg ilo$¢ miej-
sca, aby kazdy kat i szpane wy-
zyskac.

Gdy t6dz jest pod wodg, jedze-
nie przygotowuje sie na kuchni
elektrycznej, gdy ptynie nad wo-
dg — na zwyktej.

Podobnie i cate urzadzenie to-
dzi przystosowane jest do dwu
okolicznos$ci: do stanu podwodne-
go i ,nadwodnego*,
licznosci: do stanu podwodnego
i ,nadwodnego*.

Schodzimy jeszcze nizej do sa-
li maszyn i torped. Dziewie¢ dzie-
sigtych todzi — to maszyny i tor-
pedy. Reszta to dodatki.

Otwieramy potezng rure — lu-
fe, przez ktérg wybiega w morze
400 kilogramowa torpeda.

Skomplikowane urzadzenia,
specjalne szyny i dzwigary poru-
szane ludzka reka badz elektry-
cznosciag, wsuwajg potwora, wy-
petnionego najsilniejszemi mater-
jatami wybuchowemi (trinitrotol-
nol) do ogromnej lufy. Zamyka
sie hermetyczna Kklapa, puszcza
w ruch przyrzad ze sprezonem
powietrzem i straszny pocisk pe-
dzi po morzu, znaczac jasng wste-
ga pecherzykéw powietrzem wy-
puszczanych z zyroskopu (aparat



napedowy), swoj Smierciono$ny
$lad. Nowoczesne torpedy dzia-
taja na dystans do 3.000 mtr.,
idgc od 1 metra do 5 mtr. pod
wode — zaleznie od nastawienia.

Takich potworéw —torped +6dz
zabiera ze sobg az dwanascie.
Jedng ,porcje” torped t6dz moze
wypuszcza¢ przez dwie rury nie-
ruchome, ,patrzace“ w kierunku
dziobu todzi, inne pociski biegng
w razie potrzeby przez dwa ru-
chome otwory, znajdujgce  sie
w tylnej czesci okretu. Te dwie
rury, robigce ponure wrazenie,
wygladajg jak lufa jakiej$s dubel-
towki — olbrzyma ostonietej
ochronng, podziurkowang dla
przeptywu wody, blachg.

oLufa dubeltowki“ obraca sie
na pionowej osi, dzieki temu urza-
dzeniu mozna nadawac¢ kierunek
lotu torpedzie, nie ustawiajgc spe-
cjalnie w tym celu catej todzi.

Po przez kiebowisko przewo-

dnikéw, rur i drutébw — jakby
to wszystko rozwingé, bytoby z
50 kilometréw — objasnia popu-
larnie kpt. Mohuczy — dostaje-

my sie do sali maszyn.

Tu wszystko jest juz zupetnie
gotowe, wykonczone. Po obu stro-
nach kurytarzyka wznoszg sie
czarne, $wiecace tablice, na nich
mosiezne raczki, polskie napisy
na metalu, jakie$ znaki, kluczyki,
zasOwki, gwozdziki, sprzaczki —
cata masa najrozmaitszych drob-

niejszych i wiekszych przyrza
dow.

Akumulatory elektryczne znaj-
dujagce sie na samym spodzie

okretu, stanowig najwieksze obcig-
zenie todzi, dajgc maszynom nie-
zbedng site.

Wizyta kontrtorpedow-

cow francuskich

w porcie gdynskim
Port Gdynski miat w konicu ub.
miesigca bardzo mitych  gosci.
W sobote 20 czerwca zawinetly
do portu wojennego dwa kontr-
torpedowce francuskie ,Bis.0n“
i ,Lion“. Okrety znajdowaty sie

pod rozkazami dowoddcy drugiej
lekkiej eskadry — admirata de
Laborde.

Po obustronnej wymianie prze-
pisowych salutow narodowych
oraz powitan na cze$s¢ dowdd-
cow polskiego i francuskiego,

ztozono obustronnie, oficjalne wi-
zyty, poczem dowddca floty wo-
jennej w Gdyni — komador Un-
rug podejmowat oficerow fran-
cuskieh $niadaniem w kasynie
gdynskiem.

Goscie otrzymali przy  poze-
gnaniu od dowddctwa polskiej
floty wojennej piekne album pa-
majatkowe.

Opuszczamy sale maszyn, przy-
rzadow do od$wiezania powietrza,
aparatow do tadowania akumula-
tor6w, maszyn stuzacych do
sprezania powietrza do wy-
pychania torped i wody (po wy-
puszczonej torpedzie dla réwno-
wagi nalezy natychmiast przyjac
do todzi odpowiednig ilos¢ wody)
i schodzimy na sam dot statku do
,Sktadu akumulatorow*“.

W ielkie, czarne, stojg jeden
obok drugiego jak zoinierze na
mustrze. Jest ich az 200 sztuk
(kazdy o sile 7.000 ampero-go-

dzin), a jeden wazy dobre Kil-
kaset kilo i kosztuje okoto 500
dolaréw.

— Gdy przywiezli je do hali do-
kéw, zajety niemal catg wolng
przestrzen — 150 metrow —mo-
wi kpt. Mohuczy — potaczonera-
zem, majg site réwna... przecie-
tnej elektrowni miejskiej!!l...

A ile to ktopotu z ustawianiem
czworokatnych, czarnych, potwor-

Wspaniaty zaglowiec ,,Disco-
na wodach bieguna potudniowego

kéw!... Akumulatory ustawia sie
zapomocg dzwigaréw i szyn ze-
laznych, biegnacych u sufitu prze-
dziatu.

— JesteSmy teraz ze trzy metry
pod wodg — objasnia komandor
Kamienski na samym spodzie fo-
dzi.

Uff! Zrobito mi sie gorgco...

Dopiero uSmiechniete twarze
moich ciceronéw rozwiaty niepo-
kéj i ,zty stan nerwowy®, jaki
sie budzit w tej ciasnej czarnej
kabinie, oswietlonej bladem $wia-
ttem matych lampek elektrycz-
nych, odbijajacych swe migotliwe
promienie od gtadkich, czarnych
powierzchni akumulatoréow.

Z przyjmnos$cia wychodze na
powietrze. Z rozrzewnieniem pa-
trze na nasade do matego dzia-
ta, ktdére juz jutro zacznie sie mon-
towac. Jednak taka ,,normalna“,lg-
dowa bron, jak armata, to bardzo
sympatyczne stworzenie wobec
niesamowitej sity i skomplikowa-
nia todzi podwodnej.

*
* *

Ochtongtem z pierwszego wra-
zenia. Zaczatem rozpytywac sie o
ostatnie wynalazki z dziedziny ra-
dja i wogdle pol elektromagne-
tycznych, przystosowanie nowych
wynalazkéw do uzytku todzipod-
wodnych. Okazuje sie ze w tej
dziedzinie nauka i technika zro-
bity bardzo wiele. Wyniki ostat-
nich prac uczonych francuskich
pozwalajag na odbieranie sygna-
tow radjowych i depesz pod wo-
da, dzieki czemu t6dZz podwodna
zaczeta ,styszec¢” nawet w gilebi-
nach morskich.

TADEUSZ GRABOWSKI

Rozwdj handlu

morskiego
Stan6éw Zjednoczonych

Odkad flota handlowa Stanéw
Zjedn. zaczeta odgrywac¢ role mo-
carstwowa, udziat jej w og6lnym
wodnym transporcie krajowym
wzrastat stale. Wzrost ten jest
w okresie od r. 1866 do ostat-
niego roku przed Wielkg Woj-
ng Europejska, a wiec do konca
roku 1913 dos¢ powolny.

Najwyzszy stosunek procento-
wy udziatu floty handlowej w im-
porcie i eksporcie Stanow Zjedn.
wynosi 14,6 proc. W roku 1914
stosunek ten spada do 10 proc.
i dopiero w latach od 1922 do
konca r. 1930, wynosi dla floty
morskiej, przecietng roczng 34
proc., co do wartosci catkowitego
tonazu transportu morskiego wo-
dnego handlu zagranicznego Sta-
néw Zjedn. a 41 proc. co do wagi
brutto.



Gory lodowe napotkane przez wyprawe ,,Discoueryu

SYTUACJA NA MORzU PRZED BITWA JUTLANDZKA

Zaden strateg nie zaprzeczy te-
mu, ze stosunkowa stabo$¢ Nie-
miec na morzu byta gtownym
czynnikiem, ktéry doprowadzit
Niemcy w wojnie 1914—1918 r.
do zupeinej porazki. Niemcy zo-
staty zaduszone $cista blokadg
tak, jak w 1917 r., same chciaty
zadusi¢ aljantow. Aljanci owta-
dneli powierzchniag mdrz i oce-
anow, a wysitki niemieckiej flo-
ty podwodnej nie mogty doprowa-
dzi¢ do izolacji Europy, pomimo
wielkich szkéd, jakie przyczynity
sprzymierzonym.

Niemcy nie spodziewaj
sie zbrojnego wystapienia
Anglji, nie byty przygoto-
wane do wojny z nig.
Trzeba byto jeszcze conaj-
mniej kilkunastu lat, by
rozbudowac¢ flote do roz-
miaréow, groznych dla An-
glji, —wobec czego Niem-
cy miaty tylko jedno wyj-

$cie: schronié swojag mary- ZAKlﬂD

narke w bronionych przez
twierdze morskie portach
i pozostawa¢ w bezczyn-
nosci.

Po zniszczeniu eskadry
adm. v. Spec flota nie-
miecka byta catkowicie
unieruchomiona; zgodnie
z planem adm. v. Tirpitz‘a
rozwinieto akcje podwod-
na, grozng dla sprzymie-
rzonych — i neutralnych.
Lecz w poczatkach 1916r.
pod naciskiem panstw ne-
itralnych, niemieckie na-
czelne dowodztwo  byto
zmuszone akcje te osta-
bi¢ i zadowolni¢ sie bar-
dzo problematyczng swo-
odg dziatania w morzach:
Jzarnem i Battyckiem.
tatwo byto marynarce
niemieckiej owtadng¢ mo-
rzem Battyckiem,

19

sforsowac zatoke
ka i wysadzi¢ desant, by predko

Adres telegraficzny:

Bank

Gospodarstwa
Krajowego

mm Warszawie, i Krolewska 5

SKRAJOBANK®

Kapitat zakidowy: 150,000,060 zi.
Rezerwy: 64,081,000 zt.

ZALATWIA WSZELKIE OPERACJE BANKOWE

Udziela kredytu diugoterminowego
przez emisje listow zastawnych
i obligacyj.

Emisje Banku, wystawione w petno-
wartosciowej walucie, zaopatrzo-
ne sg w gwarancje Skarbu Panstwa

oraz zabezpieczone hipotecznie.

ODDZIALOW W POLSCE

Korespondenci we wszystkich

wiekszych miastach $wiata.

finlandz- Witochy jeszcze szczelniej zablo-
kowato panstwa centralne. Moz-
zmusi¢ Rosje do kapitulacji — na byto odpowiedzie¢ wzmocnio-
lecz armja niemiecka nie posiada-
fa na to dosy¢ rezerw, a ostabié
nawet chwilowo gtéwne sity mor-
skie, by zniszczy¢ marynarke ro-
syjska, nie optacato sie poprostu.
Zatoka Finlandzka byta dobrze
broniona i nie obesztoby sie bhez
dotkliwych strat i uszczuplenia
floty bojowej i bez tych strat drugi
niewystarczajacej.

Wypowiedzenie wojny przez nych,

nag akcja podwodng, lecz wow-
czas w Niemczech walczyty w
wyzszych sferach
dwa poglady: 1. nie liczy¢ sie z
panstwami neutralnemi i rozsze-
rzy¢ dziatania todzi podwodnych,
i 2. nie drazni¢ neutralnych. Pod
naciskiem dyplomacji zwyciezyt
poglad.

Jedyng sferg dziatan korzyst-

wojskowych

ktora necita dowddztwo
morskie, byty bombardo-
wania wybrzezy angiel-
skich. Pierwsza wypra-
wa w grudniu 1914 roku
udata sie. Bombardowa-
nie Hartpool i Scarbo-
rough, wykonane bez zad-
nych strat i ktopotow dla
admiralicji niemieckiej,
wywotato rozgoryczenie
angielskiej opinji publicz-
nej, zal do marynarki oj-
czystej i powatpiewanie o
jej warto$ci. Zagranicg au-
torytet angielski jakgdyby
zmalat, natomiast wzrosta
powaga floty niemieckiej.
To zachecato do dalszych
wypraw.

Druga wyprawa w sty-
czniu 1915 r. skonAczyta
sie gorzej dla Niemcow.
Doszto do bitwy przy
Dogger — Bank, w ktd-
rej flota niemiecka ponio-
sta straty i zmuszona by-
ta do ucieczki. Na jakis
czas admiralicja niemiec-
ka stracita apetyt dobom-
bardowania  wschodnich
wybrzezy Anglji. Lecz
ostabienie akcji podwod-
nej w poczatku 1916 .
znowu postawito na po-
rzadku dziennym kwEstje



jakichkolwiek dziatan, by uspo-
koi¢ opinje publiczng, sarkajaca
na bezczynno$¢ marynarki, z dru-
giej za$ strony — wykazaé sie
przed neutralnymi aktywnoscig i

podkresli¢ bezczynno$¢ angiel-
skich sil morskich.
Bombardowanie Lowestoff i

Great-Yarmouth wywotato nowy
wybuch rozgoryczenia angielskiej
opinji publicznej, i narzekania na
flote, a ze strony Niemcow i ich
sympatykéw —poklask i pochwa-
ty niemieckiego dowodztwa mor-
skiego. Admirat Jellicoe, dowo-
dzacy flotg angielska, postat kra-
zowniki opancerzone do potudnio-
wo-wschodnich wybrzezy Anglji,
by tam stacjonowatly na strazy
bezpieczenstawa.

W maju 1916 r. wytworzyta sie
taka sytuacja dla marynarki nie-
mieckiej: akcja podwodna zosta-
ta ztagodzona pod naciskiem ne-
utralnych; niemiecka opinja pu-
bliczna domaga sie wiekszej ener-
gji i Smielszych dziatan marynar-
ki; oficerowie na okretach floty
narzekajg na bezczynno$¢ i mar-
nowanie sity, chroniacej sie pod
ostong baterji nadbrzeznych, pél
minowych i todzi podwodnych.
Milczenie Anglji podnosito ducha
i zachecato do czynnych wystg-
pien. Admirat v. Scheer, 6wcze-
sny dowo6dca Hochseeflotte, zde-
cydowat sie dziata¢. W tej atmo-
sferze zrodzita sie mys$l o wy-
prawie Jutlandzkiej, ktéra nie
mogta przynies¢ flocie niemieckiej
decydujagcego zwyciestwa, lecz
dawata szanse na czesciowe osta-
bienie sit angielskich, podniesie-
nie autorytetu Niemiec i kompro-
mitacje Anglji.

Wyprawa Jutlandzka nie byta
wiec dojrzatym owocem  mysli
strategicznej. Graty tu znaczng
role pobudki polityczne, ktére,
jak wskazuje historja, zawsze
szkodzity jasnosci planu strate-
gicznego, wprowadzajac do spra-
wy wojennej obce jej czynniki.
Adm. Jellicoe byt szczes$liwy —
opart sie obcym wpltywom i zno-
sit narzekania, lecz nie odstagpit

od swojego zamiaru konserwowa-

nia sil do chwili decydujacej.
Mocno wierzyt, ze chwila ta na-
dejdzie.

Po zniszczeniu eskadry adm. v.
Spec w poblizu wysp Falklandz-
kich niemiecka flota, stojgca bez-
czynnie we Friedrichshafen nie-
wiele przeszkadzata Anglji. Praw-
da, ze bombardowanie wybrzezy
byty bardzo przykre, lecz nie mia-
ty znaczenia strategicznego. W o0j-
na podwodna 1915 r. nawet bar-
dzo wiele szkody przyczynita
sprzymierzonym, lecz  Niemcy
zmuszone byty ja ostabic.

Jakaz byta rada na ukrocenie
dziatan floty niemieckiej? Byt
jeden radykalny sposéb ukrocié
aktywno$¢ niemieckich kragzowni-
kéw i todzi podjwodnych. Ze-
bra¢ wszystkie sity, napas$¢ na
wybrzeze niemieckie, zniszczy¢
bazy i flote. Potem pozostanie
wysadzi¢ desant, odcigzy¢ w ten
spos6b fronty zachodni i wscho-
dni. Wdartszy sie wgtab Niemiec
i zajgwszy tyty armji niemieckiej,
tatwo bytoby zmusi¢ panstwa cen-
tralne do kapitulacji.

Wyprawa ta jednak przedsta-
wiata zbyt wiele ryzyka. Bitwa
toczytaby sie na terenie, ostrzeli-
wanym zaréwno przez flote, jak
i niemieckie twierdze nadbrzezne,
na polach minowych i pod nie-
bezpieczenstwem ciggtych atakow
todzi podwodnych, przy utracie
swobody manewrowania. Szanse
na powodzenie niezbyt wielkie, a
ryzyko ogromne: wystarczytoby
Niemcom zréwna¢ w tej bitwie
swoje sity z angielskiemi, by sy-
tuacja zmienita sie radykalnie
na niekorzy$¢ sprzymierzonych.
Niemcy uzyskatyby szanse uwol-
nienia sie z kleszczy blokady i
zablokowania Europy.

Anglja stracitaby jedynie Zrédto
swojej sity, mogtaby nawet byc¢
narazona na wygtodzenia, inwa-
zje nieprzyjaciela i ostateczny
upadek; kolonje nie mogtyby w
niczem jej poméc. Odosobniona
Francja bytaby zmuszona do ka-
pitulacja, a wowczas Rosja :nie

wchodzitaby powaznie w rachube.

Ostabienie blokady podwodnej
i zabezpieczenie potudniowo
wschodnich wybrzezy przez pozo-
stawienie tam krazownikéw pan-
cernych na strazy bezpieczenstwa
miast nadbrzeznych uspokoito an-
gielskie naczelne dowdédztwo i
pomogto adm. Jellicoe pozosta-
wa¢ w pozycji wyczekujacej. De-
nerwowaé¢ sie i szuka¢ wyjscia
z nieprzyjemnej sytuacji miaty
Niemcy. Marynarka angielska, pe-
wna swojej sity w kazdej chwili,
nie kwapita sie do ryzykownych
przedsiewzieg.

Bezwzgledna i z niczem nie li-
czaca sie akcja podwodna, kto6-
ra Niemcy rozpoczety dopiero w7
poczatkach 1917 r.; jeszecze nie
dojrzata. Szanse na bezkarne
bombardowanie miast angielskich
przez kragzowniki niemieckie zma-
laty do minimum wobec stacjono-
wania angielskich kragzownikow
pancernych w poblizu miejsc za-
grozonych. Niemcy stanety przed
perspektywa zupeinej bezczyn-
nos$ci, pochodzacej z niemocy. Ma-
rynarka angielska nie miata celéow

bojow¥ch, wiec obie floty zna-
lazty sie w7 potozeniu oczeki-
wania odpowiedniego momentu.

To potozenie byto dla Niemiec
ciezkie i denerwujgce. Nastapita
chwila ciszy — przed burzg. Chwi-
la ta trwata rok. Wreszcie na-
czelne dowddztwo niemieckie nie
wytrzymato. Podobne sytuacje
zdarzaty w7 wojnach morskich.
Stan taki konczyt sie zwykle wal-
ng bitwga, ktéra dawata jednemu
z przeciwnikdw decydujace zwy-
cigstwo. W tym wypadku stato
sie inaczej. Zadna z flot nie byta
zniszczona, lecz bitwa Jutlandz-
ka wyjasnita sytuacje, wykazala,
ze marynarka niemiecka w pogoni
za zwyciestwami czesciowemi ry-
zykuje swojem istnieniem.

W nastepnym artykule zapo-
znamy sie z przygotowaniami do
bitwy Jutlandzkiej.

67. Zdz. B-icz.

,Discovery* éréd. pél lodowych potudniowego bieguna



Mieszkancy malej wioski rybackiej, zwanej
osadg Swietego Jakoba, potozonej na wysepce
Vaero, na Lofotach, znajg go bardzo dobrze.

Codziennie, gdy pierzchaja mroki nocy, gdy
mewy budzg sie z u$pienia i krzykiem powrot
dnia oznajmiajg, gdy skaliste cyple fjordéw ro6zo-
wig sie odblaskami wstajacych z6rz, gdy promie-
nie wschodzacego stonca przebija¢ sie poczynaja

przez upartg, mleczng tkanine wiszacej nad mo-
rzem mgly, gdy rybaczki krzatajag sie juz, by
przygotowac¢ $niadanie dla wyruszajacych na po-
téw mezéw — stary Haakon Gulafsson opuszcza
swa mata, chylaca sie ku ruinie, chate i wlokac
ciezko zmeczone oporne nogi, wedruje na brzeg
morza.

Jest stary — bardzo stary.

W iek mocarng dionig przygigt do ziemi i po-
chylit jego proste niegdy$ plecy, przygasit blask
oczu, ktére niegdys$ pality sie mitodzieniczym ogniem
i poorat twarz sedziwego rybaka siecig niezliczo-
nych zmarszczek.

Ztamany brzemieniem lat, Haakon Gulafsson,
ubrany w jaka$ starg, rownie, jak on opon-
cze, z dtuga siwg broda, ktorej od lat nie tkneta
brzytwa balwierza osady, — wlecze sie nad brzeg
morza i z trudem wstepuje na ostry cypel, o kté-
ry rozbijaja sie pieniste fale pdinocnego Atlanty-
ku, cypel, przez rybakéw z Vaerd, zwany Cyplem
Zagtady, bowiem, w czasie burz, nie jedna juz t6dz
rybacka, nie jeden kuter i szkuner znalazt zagtade,
rzucony nawaitnicag o te bezlitosne, skaliste $cia-
ny.

Haakon Gulafsson wstepuje na 6w cypel, przy-
staje i w wyschte ptuca tapie przez diuga chwi-
le powietrze, potem przyktada reke do czota, jak
by od blasku chciat sie zastoni¢ stonca i wodzi
szparamiprzygastych oczu po wodnych dalach, rzekt-
by$, ze szuka czego$, co z dali owych lada, mo-
ment, wytoni¢ sie musi. — )

Znaja go dobrze mieszkancy osady Swietego
Jakoba, znajg go dobrze zatogi szkuneréw i stat-
kéw rybackich z wszystkich wysp lofockich, a
gdy widzg go tak, stojgcego na skalnym cyplu,
patrzacego na morze, mowig do siebie, kiwajac
gtowami.

— Stary Gulafsson oczekuje powrotu synal!l

On za$ od lat wielu nie opuszcza ani jednego
dnia i codziennie odbywa swg smutng wedrowke.

Czy morze gniewa sie i niesie na wyspe spie-
nione waty wadd i bije wsciekle w skaliste Sciany
wybrzeza, czy stonce rozprasza woale mgiet i ra-
duje sie grzywami pian, ktéoremi porastaja igra-
jace tagodnie fale — czy srozy sie zima, czy na-
stagpig krdtkie dni pdinocnego lata — Haakon Gu-
lafsson, zawsze otej samej porze, odbywa swa bez-
nadziejng droge i starcze wypatruje oczy.

Haakon Gulafsson wypatruje powrotu syna.

W ypatruje dtugo, czy na widnokregu nie za-
rysujag sie ksztalty znajomego dobrze szkunera,
az wreszcie odwraca sie z niechecig od morza i
wraca do swej chaty, stapajac jeszcze wolniej
i ociezatej.

MAREK

Tym, ktorzy widzg go wtedy, zdaje sie, ze
sie¢ zmarszczek na jego twarzy pomnozyta sie
jeszcze.

Czasami tylko, ale bardzo rzadko, gdy do przy-
stani w Vaerd zawinie statek rybacki z Bergen,
z Kristiansundu, lub tez z Stavangeru, sedziwy

rybak schodzi na molo i miesza sie¢ w tlum ma-

rynarzy.
Znajag go rownie dobrze i chetnie tytoniem

napeiniaja mu fajke, on za$ trzesie siwag glowa,

przydreptuje, spoglada na nich i pyta:

— A nie widzieliscie, tam, mego syna?

Oni wowczas odpowiadajg niezmiennie, z owga
szczegOlng litoscig, ktora cechuje tylko ludzisilnych
i zahartowanych.

— Nie, nie widzieliSmy, starcze!

I Haakon Gulafsson wraca znowu do swej
chaty, przeszyty brzeszczotem nieszczescia.

Haakon Gulafsson nie zawsze byt samotny.
Nie zawsze odbywal swe manjackie wedréwki nad
brzeg morza, na Cypel Zagtady.

Byt czas, kiedy usSmiechaty sie oczy starego
rybaka, kiedy siadywat czesto w gospodzie Vaero,
przy szklance jatlowcowki i otoczony gronem mtod-
szych rybakéw, gwarzyt z nimi pogodnie. Byt
czas, gdy na swoim szkunerze, ,Santa Maria“ wy-
jezdzat na dalekie potowy, krzepko dzierzac ste-
ry tréjmasztowca.

W potowach tych
chtopak o ptowych wtosach
ktorych btekit byt nieskalany.

Byt to Olaf Gulafsson — jedyny syn Haakona
i przyszty kapitan szkunera ,Santa Maria“.

Lata mijaly szybko, jak paciorki rézanca, prze-
suwane drzacg reka rybaczki, gdy w czasie zry-
wajacej sie burzy modli sig, oczekujac powrotu
najblizszych, ktérzy bawig na morzu.

Olaf Gulafsson stat sie z chilopca mezczyzna,
cztowiekiem o hartownej duszy norweskiego ryba-
ka, o stalowem spojrzeniu bitekitnych oczu, ktore
ciemniaty tylko wtedy, gdy patrzaly na wdzieczna
posta¢ mtodej pieknej Ingrid.

Ingrid byta réwniez cérkg rybaka. Miata diu-
gie kosy witoséw, koloru dojrzatej pszenicy i oczy
barwy morza, kiedy smetnie zadumane do stonca
sie uSmiecha.

Nie wiedzieli sami, jak to sie stato, a moze
nie mieli nawet czasu i ochoty zastanawiaé¢ sie
nad tern, iz witali sie zawsze z rado$cig i zegnali
ze smutkiem.

Nie wiedziata Ingrid, jak to sie stato, ze gdy
»Santa Maria“ wyruszyta w morze, z zatoki w
Vaer6 — za zaglami szkunera biegty jej oczy,
ze tesknota wkradata sie wowczas do jej
prostej duszy.

Nie wiedziata, jak to sie stato, ze gdy statek
Gulafssoné6w wchodzit na rede w Vaerd, serce,
jak ptak sptoszony ttukto sie jej w piersiach.

towarzyszyt mu
i tesknych

zawsze
oczach,



ROMANSKI

Az wreszcie, pewnego dnia, stary Gulafsson
oSwiadczyt w gospodzie przy szklance jatoweow-
ki, ze p6znga jesienig, gdy minie okres potowoéw, wy-
prawia huczng uroczystos$¢ zaslubin syna z jasno-
wtosg Ingrid i ze juz, od dzisiaj, wiecej na morze

jezdzit nie bedzie. Siedziat bedzie w domu, przy
cieptem ognisku, na skorach fok i — daj Boze
jaknajpredzej! — wnuki nianczyt... Napracowat sie
do$¢ i czas mu naprawde popréznowac troche.
Niech teraz Olaf pracuje na ojca, na Ingrid i na

siebie. Chtop ci to naschwatl, jakiego drugiego
darmobys$ szukat na catych Lofotach.

Wiadomo$¢ o postanowieniu Haakona obiegta
w ciggu jednego wieczora wszystkie chaty iwszy-
stkie rodziny w Vaero. Pochwalono postanowienie
starego rybaka. Ma racje! Niechaj mtodzi pracu-
ja! Czas zaiste odpocza¢ starym!

Nastepnego dnia mitody Olaf objgt komende
nad szkunerem ,Santa Maria“. Pierwszg rzecza,
jaka wuczynit, byto przemalowanie nazwy statku.
Szkuner ,Santa Maria“ miat odtad nosi¢ imieg
Llngrid“.

Stary Gulafsson, gdy zaszedt do przystani i
ujrzat imie ,Ingrid“, umieszczone w miejsce starej
nazwy, nie powiedziat ani stowa, tylko czapke nie-
co nasunat w tyt gtowy, popatrzat chwile i do
chaty wrécit.

Wida¢ jednak byto, ze nie byt zadowolony z
tej zmiany. Nie byto juz starego szkunera ,Santa
Maria“, na poktadzie ktérego szmat zycia strawit.
Teraz byt szkuner ,Ingrid“.. Stary Gulafsson wi-
dziat w tern jaka$ ztg wrozbe.

Zréwnanie dnia z noca mineto juz dawno
i dnie stawaty sie krdtsze, gdy nocy pewnej wicher
jat wy¢ nad cyplami wyspy, a rosnace wcigz fale
tomota¢ poczety o $ciany fjordow.

Przez catg noc kotysat do snu rybakéw z Va~
ero poszum i pos$wist huraganu, a gdy nastat
dzien, gdy wicher sie uciszyt i uspokojenie legto
na powierzchnie morza, pod stropem otowianego
nieba — dowiedziano sie od tych, ktérzy czuwali
w przystani, iz do zatoki w Vaerd, cudem urato-
wany od zdruzgotania o Cypel Zagtady, zawingt,
w czasie burzy, skotatany jacht z dalekich stron.

Jacht nosit nazwe ,Lyel* i podobny byt do
wielkiego biatego ptaka. Podziwiano go ciekawie
i opowiadano sobie, ze wtascicielem jachtu jest
bogaty Anglik, ktéry, nic innego nie majac do ro-
boty, po morzach sie wtoczy i niestrudzenie dooko-
fta Swiata wedruje, darmo uciekajgc przed swym
»Spleenem*®.

Opowiadano sobie dalej, ze ojciec jasnowtosej
Ingrid, ktéry byt sSwiadkiem przybycia jachtu do
zatoki, z goscinnoscia, z ktorej byt znany, zaprosit
do siebie zdziwaczatego Anglika.

Anglik byt mitodym jeszcze i przystojnym
cztowiekiem. W ojczyznie przystugiwat mu podob-
no tytut ,sira“ i nie wiedziat, co robi¢ z pie-
niedzmi. Tak przynajmniej opowiadali marynarze z
jachtu ,Lyel“, a nie mieli przeciez powodu, by
mowi¢ nieprawde.

Nastepnego popotudnia, gdy zatoga ,Lyela“
naprawiata uszkodzenia jachtu — Anglik zaprosit
Ingrid na poktad biatego statku i oprowadzat

ja po nim. Méwit duzo, co nie byto jego zwyczajem,
a jasnowtosa Ingrid patrzata na niego Zrenicami
modrych oczu.

Dawno zostaty usuniete $lady burzy na ,Lye-
lu“ —3$wiezo powleczony biatg farbg, ze zwinietymi
zaglami, podobny byt jacht do drzemiagcego na wo-
dzie tabedzia, ale cho¢ gotéow byt do drogi — An-
glik nie kwapit sie do dalszej podrozy i przedtu-
zat swa goscine u rodzicow pieknej Ingrid.

Olafa zdawat sie nie widzieé¢, nie dostrzegac.

Opowiadat dziewczynie o wtosach koloru doj-
rzatej pszenicy, niezwykte historje o ziemiach da-
lekich, o wielkim wielomiljonowym  Londynie,
mieScie-olbrzymie we mgle spowitem, o morzach
potudnia, jakze innych od wéd pdéinocy, o ludziach
ktorzy towiag perty, tak, jak na pdinocy, towi sie
ryby i foki, o zieleni palm, strzelajagcych w niebo
piéropuszami lisci nad cichemi przystaniami kora-
lowych wysp, o gmachach olbrzymich, czota swe
0 chmury opierajagcych i dlatego drapaczami chmur
zwanych.

Ingrid stuchata i coraz gtebszg stawata sie
zaduma jej oczu, coraz wiecej i chetniej przebywa-
ta w towarzystwie przybysza z dalekich stron ico-
raz czesciej unikata Olafa Gulafssona.

Az zdarzyto sie, gdy szkuner ,Ingrid“ na trzy
dni wyruszyt na morze, iz jacht ,Lyel* opuscit za-
toke Vaero.

Wymknat sie ciemng jeszcze nocg, przed Swi-
tem, jak ztodziej, jak bandyta, uciekajacy z miejsca
przestepstwa...

Zdawacby sie mogto, ze nie istniat wcale, ze
byt zwidem wyobrazni mieszkancéw osady Swiete-
go Jakoba, gdyby — :

m wW m

Kiedy Olaf Gulafsson powrécit z potowa, uj-
rzat juz w przystani, ze znajomi, Sciskajac mu reke,
odwracajg oczy i oddalajg sie szybko. Zauwazyt
tez natychmiast, ze jacht, podobny do drzemigcego
biatego tabedzia, zniknat przez czas jego nieobecno-
$ci.

Z czotem, przecietem bolesng zmarszczka, skie-
rowat Olaf kroki do swej chaty.

Stary Gulafsson, na widok syna, siegnagt szyb-
ko po kapciuch i poczat uwaznie nabija¢ fajke.
Sapat przytem gtosno, jak astmatyk, co czynit zaw-
sze, gdy byt gniewny i zmieszany.

— Ingrid? — zapytat krdétko Olaf.

Stary spojrzat gdzies, w bok, ukosnie.

— Niema juz Ingrid! — odrzekt rownie krotko.

Mtody rybak nie pytal o nic wiecej. Wie-
dziat juz wszystko, zrozumiat, ze Ingrid odptyne-
ta z Anglikiem.

| odtad zaczety sie dnie puste i straszne. Syn
1 ojciec nie mowili do siebie ani stowa i poczeli
sie unika¢, jakby zywili do siebie jaka$ uraze, jakis
zal za to, co sie stato.

Stary Gulafsson nie wychodzit prawie z chaty,
miejsce jego za stotem w gospodzie zajat teraz
syn.
Przed wypr6zniong do potowy butelka, sia-
dywat tam diugie godziny, wpatrzony w mysli wta-



sne i w drewniany blat stolika. Przychodzit pierw-
szy, wychodzit ostatni, rzucajac na stot obojet-
nym gestem kilka monet i nie czekajac na wyda-
nie reszty.

Czesto schodzit do przystani i patrzat diugo
na stary szkuner, na dziobie ktérego wymalowane
czerwong farbg, widniato stowo ,Ingrid“.

Jakze wiele tresci byto w tern jednem stowne.

-- Ingrid! —

Czasami wstepowat na poktad szkunera i z
jego szczupta zatoga, wyjezdzat na morze, w bu-
rze, nie-burze, pogode, nie-pogode.

Ttukt sie na statku miedzy fjordami i wysep-
kami, wstuchiwat w pojek wiatru w7 wantach i oli-
nowaniu ,,Ingrid“ i wracat znowu do Vaer6, ponu-
ry, jak noc polarna.

Az dnia jednego poraz pierwszy od dtugich
tygodni podszedt do ojca i potozyt mu reke na
ramieniu.

— Wyjezdzam na diugo! — rzekt.

Stary spojrzat na niego i przez chwile utoneli
sobie wzajemnie Zrenicami w Zrenicach.

Stary Haakon Gulafsson zrozumial, co miaty
znaczy¢ stowa ,na diugo“. Zrozumiat ze Olaf wy-
rusza na poszukiwanie ,Lyela“.

— Jedz! — odpart réwnie kréotko — Jedz, ale
wracaj.

— Wro6ce! — ustyszat odpowiedz Olafa —

Wréce, gdy pomszcze sie na Angliku.
| stary Haakon Gulafsson uwierzyt ze syn

wroci.
HEEN

Mineto Kkilka miesiecy
miejsca wiosnie.

Na Atlantyku pojawia¢ sie poczety goéry lo-
dowe, zagtade niosgce okretom, a Olaf Gulafsson
ttukt sie po morzu, na poktadzie szkunera ,,Ingrid*
i szukat. Szukat Anglika, ktéry zabrat mu dziew-
czyne o wtosach koloru dojrzatej pszenicy.

Jakze szerokie i wielkie sg morza, jakze bez-
mierne sa wody oceanu, jakze trudno wytropic
jacht ztodzieja w ostepach fal.

Olaf Gulafsson nie wiedziat nic o ,Lyelu”
i zdawat sobie sprawe, iz moze go tak szukac
przez lata.

Nie wiedziat, czy jacht chorego na ,spleen”
Anglika, zegluje wogéle po morzu, czy tez odpoczy-
wa w dalekim egzotycznym porcie. Nie wiedziat
czy ,Lvel* krazy po wodach po6tnocnych, czy tez
ptawi biel swych zagli we stoicu dalekiego potudnia.

Olaf Gulafsson nie wiedziat nic, wiedziat jeno
jedno.

W iedziat jeno, ze musi spotka¢ biaty jacht,
podobny do drzemigcego tabedzia, wiedziat ze go
spotka, wiédt go bowiem tepy instynkt zemsty.

| zdarzyto sie, ze gdy szkuner z Vaerd, big-
kat sie gdzieS na wysokosci wysp Orkney, przy-
szta jedna z tych straszliwych nawatnic, jakie
przewalaja sie wiosng nad po6tnocnem morzem.

Pod bezgwiezdnem niebem, wspinajac sie na
wierzchotki fal, zapadajac si¢ w wodne kotliny,
gnany wichrem nawatnicy, ze zwinietymi zaglami,
bojowat z morzem stary szkuner Gulafssonow.

Olaf Gulafsson stat przy sterze i pewna reka
panowat nad statkiem. Chwilami rzucat krétkie roz-
kazy swej szczuptej zatodze, ktéra juz dawno nie
wiedziata co sadzi¢ nalezy o niesamowitej we-
drowce ,Ingrid“?

On za$ wiedziat o tern, ze, by¢ moze, niedale-
ko od jego szkunera walczy tak z burza biaty, de-
likatny ,,Lyel“.

| naraz mys$l stata sie rzeczywistoscig....

i zima wustgpita juz

W ypatrzone orlim wzrokiem marynarzy, hen,
po prawej burcie szkunera, zamajaczytly ksztalty
biatego jachtu, skotatanego walka z zywiotem.

Olaf Gulafsson oderwat na chwile rece od ste-
rowego kota i przetart oczy, raz i drugi.

Bytze to majak chorej wyobrazni, czy tez ra-
dosna rzeczywisto$¢?

Lecz nie! To nie byta omytkal... Olaf Gulaf-
sson nawet po Smierci nie zapomniatby ksztattow
ztowrogiego jachtu.

To byt - ,Lyel*!
Woéwczas z ust Olafa padly rozkazy, ktdre
sprawity, ze jego towarzysze z Vaer6 zawahali

sie. | oni widzieli jacht walczacy z zagtada, ale
nie domyslili sie w nim ,Lyela“.

Nic dziwnego! Nie oni przeciez kochali Ingrid,
nie‘oni Ingrid utracili!

— Rozwing¢ zagle! -
ssona.

Byto to szalenstwo, a jednak ustuchali.
mozna sie byto oprze¢ tonowi tego rozkazu.

Olaf Gulafsson przekrecit koto sterowe, wicher
wpadt w zagle i wydat je gwattownie.

Z straszliwym, ciggle rosngcym, pospiechem,
z dziobem, pod katem prostym, skierowanym na
jacht, ktéry to zapadat sie, to wytaniat z fal —szku-
ner, wéréd poswistu huraganu, wéréd poszumu wod,
jak demon zniszczenia, pedzit przez ugdér morza.

Towarzysze Olafa Gulafssona dopiero wow-
czas zrozumieli, co sie $wieci i w obtednym, pani-
cznym strachu rzucili sie na sternika.

brzmiat rozkaz Gulaf-

Nie

Jeli sie z nim zmaga¢, a miat w sobie site
niezwykia....

Byto juz jednak zap6zno.

Dziob szkunera z catym impetem  uderzyt
w burte ,Lyela“ Zztobigc w ciele jachtu gtebokag,

Smiertelng rane i samemu kruszac sie, jak szkto.
Zdawato sie, jakby na chwile ucichta nawat-
nica, zdziwiona tern, co sie stato... >

W miejscu zderzenia utworzyt sie wir wodny,
ktéry zartocznie potknagt wszystko, co byto do po-
zarcia.

Przez chwile jeszcze jakie$ deski, jakie$ czesci
kabiny, jaki$ ztamany gafet tanczyt obtednie na fali,
poczem przyszta wielka $ciana wodna, przewalita
sie i zabrata wszystko....
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Codziennie, kiedy pierzchajg mroki nocy, gdy
mewy budzg sie z u$pienia, gdy skaliste cyple fjor-
dow rézowig sie odblaskami wstajacych zorz, gdy
promienie wschodzgcego stonca przebija¢ sie zaczy-
naja przez upartg, mleczng tkanine, wiszacej nad
morzem mgty —stary Haakon Gulafsson opuszcza

swa mata, chylaca sie ku ruinie, chate i wlokac
ciezko zmeczone, oporne nogi wedruje nad brzeg
morza.

Jest stary, bardzo stary i z trudem wdrapu-

je sie na cypel zwany ,Cyplem Zagtady*“.

Tam przystaje i przyktadajac reke do czotla,
wodzi szparami przygastych oczu po wodnych da-
lach, jakby szukal czegos$, co lada moment wytonic
sie musi z owych dali. )

Znaja go dobrze mieszkancy osady Swietego
Jakdba, na wyspie Yaero, na Lofotaeh, znajg go
dobrze zatogi szkuneréw i statkéw rybackich, awi-
dzac go tak, stojagcego na skalnym cypli® i patrza-
cego na morze —moOwig do siebie, kiwajac gto-
wami:

— To stary Haakon Gulafsson oczekuje pow-
rotu syna. !

KONIEC
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Z WSPOMNIEN

,£06dZz podwodna ,Wilk“ przygotuje
sie do wyjscia na pozycje“ — tak brzmiat
rozkaz w maju 1916 r. Dzien i noc
trwaja przygotowania, bo wszak wszyst-
ko trzeba przewidzieé, o niczem nie
zapomnie¢, a wiec: nabra¢ zywnosci i
wody do picia, smaréw i ropy do ma-
szyn, amunicji do
armat, opatrze¢
straszne, a zabdjcze,
samoporuszajace sie
torpedy  Uajtheda.

Wyprébowac¢ wszy-
stkie wentyle,
zbiorniki.

Calag sie¢ ruro-
ciggu powietrzne-
go wraz z balona-

mi, w ktérych po-

wietrze jest spre-
zone do 225 atmo-
sfer cisnienia, tu-

dziez przekna¢ sie,
czy ta sie€ nie prze-
puszcza gdziekol-
wiek powietrza.
Ach, czy podo-
biefistwem jest wy-
mienic¢ wszystko,
co trzeba zrobi¢ na
todzi podwodnej
przed jej wyjsciem
na pozycje. Trze*
baby godzin ca-
tych, by to wszy-
stko opowiedzie¢ i
wymieni¢ ,czynnosci
przygotowawcze do
walki morskiej to-
dzi podwodnych.
Wylicza¢ wiec te-
go nie bede, ale do-
dam tylko, ze po
zmudnej pracy ca-
tej zatogi, wszyst-
ko zostato przygo-
towane nalezycie
do wypadu bojowe-
go... Mozna juz na-

reszcie  wyruszac.
Biegne na chwile
do domu, aby Rufa
udcisnac swych
blizkicli, kto wie — moze ostatni raz
w zyciu.. Powracam potem szybko na

okret, bo za kilka godzin wyruszamy...
Wszyscy stajemy na poktadzie swojej
todzi — sprawdzamy ostatecznie zatoge.
Na poktadach todzi sasiednich oficero-
wie i marynarze zebrali sie, aby nas
pozegna¢. Nasz dowddca wchodzi na
poktad wiezyczki i spokojnym gtosem
wydaje krotkie rozkazy. Schodki, kté-
re byly przerzucone z naszej todzi na
t6dz stojaca obok, sa juz sprzatniete
i schowane. Nic wiecej nie taczy juz
naszego ,Wilczka“ z tym S$wiatem, nie
tyle ziemskim, co ,ziemnym®, précz te-
legrafu bez drutu i, narazie jeszcze, gto-

sow ludzkich...
Maszyny zostajag wprawione w ruch
i t6dZz powoli zaczyna wysuwacé sie z

portu. Na redzie prébne zanurzenie dla
sprawdzenia, czy wszystko na naszym
okrecie jest w porzadku. Po uptywie-,
kwadransu jesteSmy znowu na po-
wierzchni. Wwkzystko jest w stanie na-
lezytym. Mozemy rusza¢ na petne, mo-
rze. Dowo6dca w gronie oficeréw otwie-

olbrzymiego okretu wielorybniczego

ra koperte ze Sztabu dowoédztwa flo-

ty i czyta plan operacji bojowej.
Mamy ptynaé

rort“, tam wziac

okoto wyspy ,Dagie-
kierunek ku wyspie

,Gotska—Sande“ i od tej wyspy po-
czynajac  patrolowaé¢ w zachodniej
czeéci Battyku wypatrujac zdobycz.

Zadna jeszcze z todzi, ktore wchodzg
w sktad naszej potaczonej rosyjsko-an-
gielskiej dywizji, nie byta dotagd na
petnym ‘morzu.

Tocza sie na temat tej naszej wypra-
wy przerézne rozmowy i kazdy z 'nas
wypowiada swe przypuszczenia, co do
jej przebiegu: Jednoczes$nie stuchamy
jednak uwaznie wywodoéw naszego do-

wodcy, dzielnego kpt. mar. M., ktéry
bedac jednym z najstarszych oficeréw
dywizji todzi podwodnych, stynie jako
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odwazny, a zarazem roztropny oficer...
ptyniemy. Mijajg godziny za godzina-
mi. Wszyscy jesteSmy zapracowani, bo

kazdy wyteza sity, aby wszystko w7to-

dzi byto w jaknajlepszym stanie. Prze-

cie to nasz pierwszy wypad bojowy na

nowej todzi.. W razie najmniejszego
uchybienia w czyn-
nosciach ludzi, lub
niedoktadnosci w
dziataniu urzadzen
mechanicznych, wy-
prawa fatwo moze
zle sie skonczy¢ a
wowczas zamiast
osiaggna¢ powodze-
nie, mozemy sami
p6j$¢ na dno, na po-
karm dla rakow7 i
innych mieszkan-
cOw7 morza.

Wiec tez prawie
bezustannie dowdd-
ca zada meldun-
kéw: co i jak wi-
da¢ z poktadu?...
Co sie dzieje w
przedziale maszyno-
wym?... W7 jakim
stanie sa akumula-
tory?... Czy zapas
powietrza we wszy-
stkich balonach
jest dostateczny?...

Na szcze$cie mo-
zna w kazdej chwi-
li stwierdzi¢, ze
motory Diesla pra-
cuja z doktadnoscia
najlepszych zegar-
kow ; marynarze
zaczynaja coraz
bardziej nabierac
wiary w powodze-
nie; z poktadu nie
wida¢ narazie nic

niebezpiecznego
W szystko wiec
idzie dobrze. Wo-
bec tego mozna
sobie pozwoli¢ na wy-
picie szklanki dobrej
herbaty przygotowa

nej w7 imbryczku elektrycznym.... Czas
urozmaicony w ten spos6b, leci niepo-
strzezenie i oto wreszcie jesteSmy juz
na wyznaczonem miejscu.

W dzien trzymamy sie stale caty
czas pod woda, azeby nie zdradzi¢
swego stanowiska i nie sptoszy¢, bron

Boze, nieprzyjaciela. Tylko peryskop to

prawdziwe oko todzi podwodnej, co
pare minut wysuwa sie z wody, by
rozejrzawszy sie po widnokregu, scho-
wac sie znowu.

Nareszcie nadchodzi chwila dawno
oczekiwana, bo oto oficer, stojacy przy
peryskopie melduje, iz jaki$ niemiecki

okret handlowy znajduje sie w poblizu.

Nasz dowdédca w mgnieniu oka sam
staje przy peryskopie i, sprawdziwszy,
ze dostrzezony handlowy okret jest



rzeczywiscie okretem niemieckim, na-
kazuje wszystkim zajg¢ miejsca, wyzna-
czone rozkazem bojowym, a zaraz po-
tem styszymy rozkaz ,Wyptywaé, arty-
lerzy$ci do armat“. | oto nagle, ze
spokojnej toni wynurza sie wspdtcze-
sny upidér, na ktérego widok nie jedno
serce niemieckie mocniej bi¢ zaczeto.
Niemiec stara sie jeszcze umkngé. Na-
prézno jednak, bo kilka naszych strza-
téw armatnich, wymierzonych celnie,
odrazu odebraty mu chetke do ucieczki.
Staje wiec, a po chwili jego kapitan
otrzymuje od nas rozkaz natyehmiasto-
go opuszczenia przez catg zatoge okre-
tu, ktéry ma by¢ niezwitocznie potem
przez nas zatopiony. Okret jakby naraz
ozyt, bo oto gwizdek jego zatosnemi to-
ny rzuca w $wiat ostatnie pozegnanie...
Juz jednak cata zaloga opuscita okret

i nasz dowddca daje krotki rozkaz:
,Gotéj torpede“! ,Gotowe“ — grzmi za
chwile odpowiedZ z dotu. ,,Pal“ — komen-

deruje dowoédca i $mierciono$na torpeda
wybiega zrury ku swej ofierze. Z drze-
niem serca $ledze jej ruchy. Widze wyraz-
nie, jak zbliza sie do okretu. Juz, juz ude-
rzy... Gotuje sie¢ do ustyszenia eksplo-
zji... Te sekundy zdaja sie by¢ godzi-
nami.

Lecz oto huk straszliwy wstrzasnat
powietrzem. Cata nasza +6dZz drgneta
gwattownie, a w miejscu wybuchu ol-
brzymi stup wody strzelit wysoko, uno-
szac wysoko w goére jakie§ deski, ja-
kies kawaty zelaza i Bdg raczy wie-
dzie¢ co jeszcze z ugodzonego torpeda
okretu... Okret zaczat juz zagtebia¢ sie
rufg, gdy raptem na poktadzie zjawit
sie jeszcze jeden z jego mieszkancow?
zapomniany przez innych... byt to kot
biaty, ktéry wypadtszy na poktad za-
czat biega¢ z jednego jego kohica na
drugi, naprézno szukajac sposobu oca-
lenia sie. Chwile twego zycia, kotku
biedny, sa juz policzone... Okret zanu-
rza sie coraz wiecej, az wreszcie wy-
buch kottéw, rozrywajac na czesci je-
go kadtub, dokonywa dzieta zniszcze-
nia, wywotanego przez nasza torpede.
Zatoga ,Niemca“, ktéra odptyneta na
todziach juz dos$¢ daleko ze tzami w
oczach patrzyta na ostatnie chwile swej
»Hery“ (tak sie nazywal okret zato-
piony). My tymczasem bierzemy kapi-
tana niemieckiego okretu z bardzo wa-
znemi mapami do wnetrza naszej to-
dzi i zanurzamy sie.

Wszystko to trwato okoto 10 mi-
nut: byt okret i niema go; zginat uto-
piony przez groze morza — t6dz pod-
wodng, ktéra tajemniczo zjawita sie
i niemniej tajemniczo znikla. Rados¢
wida¢ na twarzach catej zatogi. Juz w
messie oficerskiej (jadalnia a zarazem
salon na okrecie wojennym) porucznik
B. przygotowuje szampana. Trzeba prze-
cie ,obla¢“ tak pomysinie rozpoczete
dzieto: to tez wznosimy w gére nasze
kieliszki, winszujac dowdédcy todzi po-
wodzenia...

Lecz na morzu nie nalezy nigdy upa-
ja¢ sie ani szampanem, ani powodze-
niem. Trzeba raczej wszystko obliczac
z matematyczng $cistoscia, bo inaczej
mozna tatwo przerachowa¢ nawet zycie.

Wiec po ogdlnej naradzie dowddca todzi
postanawia odptynaé zaraz pod woda
w inne miejsce, gdzie by mozna byto
napedzi¢ znoéw energji elektrycznej do
akumulatoréw, bo zuzyliSmy ja juz po-
rzadnie przez diugie trzymywanie sie
pod woda...

Lecz spéjrzmy na chwile, co sie dzie-
je na powierzchni morza w tern miejscu,
gdzieSmy zatopili ,Niemca“. Neutralne
szwedzkie okrety, ktére znajdowaty sie
nieopodal, wziety na poktady ludzi
z tédek, pozostatych po zatopionym stat-
ku, a ich radiotelegraf podat juz cate-
mu $wiatu wiadomo$¢ o zasziem zda-
rzeniu, przestrzegajac temsamem inne
niemieckie statki przed zblizaniem sig
do tego miejsca.

Rzecz prosta, wszystkie
okrety musiaty obchodzi¢ zdaleka to
miejsce, niepomne przystowia, ze ,Co
ma wisie¢ — nie utonie“! Nie uniknat
jednakze losu ,Hery*“ drugi ,Niemiec*,
zwacy sie ,Dorita”, ktérego kapitan,
chcagc omingé miejsce zatopienia ,Hery“,
udat sie whok ale na swoje nieszcze-
$cie w te samg strone, co i my. Bo
oto znowu mamy alarm: ,Okret nie-
miecki z prawej burty!* melduje ofi-
cer dyzurujacy przy peryskopie. Znow
znane przygotowania bojowe i wypty-
niecie todzi na powierzchnie... Jakiez
musiato by¢ przerazenie niemieckiego
kapitana, gdy zobaczyt t6dZ podwodna,
wyptywajaca tuz obok siebie! Bieda-
czysko! Myélat, ze umknie boczkiem

niemieckie

od niebezpiecznego miejsca, a tu zno-
wu t6dz podwodnall... Widocznie tych

todzi jest kilka, je$li dziataja w tak
roznych miejscach, mysleli kapitan i
zatoga ,Dority”.

,Zatrzymaé¢ okret i opusci¢ go na-

tychmiast“ krzyknat porucznik W., lecz
kapitan niemieckiego okretu nie zwaza
na nasze rozkazy i mysli, ze uda mu
sieg jeszcze umkna¢. ,Torpeda! Pab®
dat komende dowddca todzi podwonnej.
Ale torpeda przeszta obok, jakby nie
chciata zatopi¢ okretu z ludimi. Zity
wskutek tego niepowodzenia kapitan M.
kaze strzela¢ z drugiej rury... za chwile
kaze wprawdzie wstrzymac¢ strzat, ale
jest juz zapuzno: torpedzista juz odpa-
lit i torpeda idzie wprost ku statkowa.
Huk straszny rozlegt sie na wszystkie
strony: okret nachyla sie na lewa bur-
te, widze jak ludzie biegng na prawa
burte i spuszczaja todzie, aby sie ra-
towac... ale po uptywie minuty juz nic
nie pozostato z okretu, tylko jakie$
beczki, deski i dymek unoszacy sie w
gére na jego miejscu. Mistyk mogiby
przypuszczaé, iz to sa dusze tonacych,
ulatajgce ku niebu....

Los ,Hery*“ i ,Dority“ spotkat réw-
niez i trzeci okret niemiecki: ,Kolga*“.
Oto byt dzien prawdziwie pracowity,
w przeciaggu niespetna 8 godzin trzy
okrety niemieckie zostaty puszczone na
dno, ale wieczér juz nadchodzi i trze-
ba wykorzysta¢ noc, by przygotowac
sie do walki na dzien jutrzejszy.

Nowe Kota Komitetu Floty Narodowej

Sktady Zarzadoéw:

1. Przewodniczacy — Inz. Mirzwin-
ski Gwidon, Naczelnik oddziatu drogo-
wego P. K. P. Cztonkowie: Zdanowicz
Jozef, Truchnowski Pawet, Wotonsewicz
Wtad., Stefanowicz Czestaw. — Za-
stepcy: Charytonowicz Wtodzimierz,
Czapkowski Jan.

Komisja Rewizyjna: Sawczuk Mi-
chat, Wroéblewski Edward, Gaux Jo-
zef. Zastepcy — towkis Stefan, Szcze-
pankowski Mieczystaw.

2. Przewodniczacy — Przelaskowski
Adam. Cztonkowie: Romanowicz W to-
dzimierz, Suboto Wincenty, Bania Kan-
dyt, Putyrski Michat.

@ Przewodniczacy — Myslicki Fe-
liks. Cztonkowie: Bielinski Bolestaw,
Rodziewicz Zenon, Nowicki Zygmunt,
Sidelnik Wtodzimierz.

4. Przewodniczacy — ZawadzkiJul-
jan. Cztonkowie: Banakus Aleksander,
Ambros Nikodem, Czerniakiewicz Alek-
sander, Jergier W iktor, Dabrowski
Adam, Lewdn Wulf.

5. Przewodniczagcy — Borysiewicz
Bronistaw. Cztonkowie: Ks. Dz. Jui-
wiuk Wtodzimierz, Dworzecka Zofja,
Piechocki Stefan, Dr. Noniewicz Jozef.

SILNA FLOTA -

6. Przewodniczacy — Le$niewski Ka-
zimierz. Cztonkowie: Ks. Krzywicki, Ej-
sandéwna Jadwiga, Kraskiewicz Henryk,

Kotkowski W iktor.
7. Przewodniczagcy — Kisilewicz Je-
rzy. Cztonkowie: Olechnowiczéwna Ire-

na, Ks. Leworniczuk Michat, Rabajczyk
Jan, Wojnicki Pawel.
8. Przewodniczacy —  Kroélikowski

Eugenjusz. Cztonkowie: Mazuréwna Zo-
fja, Gorkiewiczéwna Rozalja, tawinski
Michat, Bryla Kazimierz.

9. Przewodniczacy — Artur Seelieb,
profesor Gimnazjum. Cztonkowie: Lin-
da Maksymiljan, generat, Jan Wr6-
blewski, wtasciciel pensjonatu, Szuber-
towa Jadwiga, wtascicielka realnosci,
Koszko Wtodzimierz, urzednik.

10. Przewodniczacy — Kossor Roman,
Kier. Szkoty. Cztonkowie: Llawryszczuk

Mikotaj, Uzytczok Iwan, syn Mikotaja,
Stefunek Mikotaj, s. Mikotaja, Tymo-
szyszyn Konstanty, Sekretarz. Sawczuk

Ilwan, syn Wasyla, Karponiuk Iwan.

Komisja Rewizyjna:

Cztonkowie: Solech Stanistaw, Dzia-
dowicz.Wojciech, Uzytczak Wasyl, syn
Nykity. Zastepcy: Moszczeniuk Hry¢,
Moszczerniuk Wasyl syn Wasyla.

TO POTEGA PANSTWA

zapisz si¢ na cztonka Komitetu Floty Narodowej!



T. P. MAGRUDER

Kontr-admlrat marynarki St.Zj.

(d. ¢)

O WOJNIE MORSKIEJ W LATACH 1917/—18

Spolszczyt H. BROSZKIEWICZ

Przewdz arm]'i amerykanskiej zowniczo - Transportowy (the nierz amerykanski nie zginat na
do Europy. Cruiser and Transport Force), tych statkach od dziatan nieprzy-
odpowiedzialny za bezpieczny jacielskich, i ze 6.000.000 ton ta-
Zapewne zadne z dziatan wo- przew6z amerykanskich ~wojsk dunku, zawierajacego zywnosc, o-
jennych Stanéw Zjednoczonych do Europy, i Morska Stuzbe pat, amunicje i inne zapasy, prze-
nie wywotato znaczone do u-
tyle podziwu nie- zytku  zaréwno
przyjaciot i wojsk, jak i lu-
sprzymierzo- dnosci cywilnej,
nych, co prze- zostato bezpiecz-
wiezienie prze- nie przewiezione
szto  dwumiljo- do Europy mie-
nowej armji z dzy majem 1917
Ameryki do r., a grudniem
Francji. Niem- 1918 r.
cy wierzyty, ze W brew po-
skutecznos$¢ ak- przednim prze-
cji podwodnej i widywaniom do-
spowodowany dowddztw aljan-
przez nig brak tow, stato sie
tonazu rozbije jasnem, szcze-
wszelkie wysit- go6lnie po ofen-
ki, zmierzajgce zywie niemiec-
do przewiezienia kiej w  marcu
tak licznej armji 1918 r., ze zna-
przez ocean na czne positki na
odlegtos¢ 3000 zachodnim fran-
mil. W poczat- cie bedg potrze-
kach tej opera- bne gwattownie
cji aljanci tez ) o ) . a dostarczy ich
nie inaczej my- Na poktadzie amerykanskiej todzi podwodnej armja amerykan-
Sleli. ska.
Na jednej z konferencji mar- Transportowg (the Nawal Over- Prawie natychmiast po ogtosze-

szatek Joffre ocenial maksymal-
ny udziat armji Stanéw Zjedno-
czonych na 400.000 zotnierzy. In-
ni byli zdania, ze wysitki ame-
rykanskie skonczg sie na przysta-
niu kilku dywizji dla efektu czy-
sto moralnego. Jednak w ciggu
osiemnastu miesiecy, podczas kt6-
rych Ameryka brata udziat w
wojnie europejskiej, dokonano
przewiezienia przez ocean tak o-
gromnej armji po raz pierwszy
w historji, — w dodatku bez
przeszkéd. Przewieziono tez i mil-
jony ton zywnos$ci, materjatéw
zaopatrzenia i amunicji.

Wielki

To byto wielkim czynem, tem-
bardziej jezeli wzig¢é pod uwage,
ze todzie podwodne nieprzyjacie-
la grozity stale zaréwno trans-
portom wojsk jak i statkom ta-
dunkowym. Niszczenie statkow i
tadunku wiodto Niemcy do zwy-
cieskiego zakonczenia wojny —
to samo znaczenie miato topie-
nie transportéw wojsk. Uznajac
powage sytuacji z tego punktu
widzenia, adm. Sims w Europie
i Sekretarjat Stanu Marynarkiw
W aszyngtonie obmys$lali i wpro-
wadzali w zycie metody zabez-
pieczenia transportu wojsk i ta-
dunkow

Praca ta rozwineta dwie specja-
Ine stuzby morskie. Korpus Kra-

czyn marynarki.

seas Transportation Service); po-
wotang do zycia w celu obstuze-
zenia transportu rzgdowego. Jak
wydajnie kazda z tych stuzb wy-
petnita swoje trudne i niebezpie-
czne obowigzki, $wiadczy fakt,
ze ani jeden transport wojsk nie
zostat zatopiony i ani jeden zot-

Amerykanscy zonierze laduja
w Brest.

niu wojny przez Stany Zjedno-

czone, Anglja, Francja i inni
sprzymierzenicy wystali do W a-
szyngtonu komisje, ztozone ze

znanych mezoéw stanu oraz wy-
bitnych oficeréow armji i mary-
narki z propozycjami, odnoszace-
mi sie do metod wspoétpracy i in-
formacjami, waznemi i niezbed-
nemi dla amerykanskich dowod-
cow- i dziataczy. Arthur lord Bal-
four. i w([ce - admirat Dudley de
Chair — przedstawiciele Anglji,
Rene Viviani i marszatek Joffre
— Francji, ksigze Undine—W toch,
i inne wybitne osobistosci z in-
nych krajow znajdowaty sie mie-
dzy znakomitymi gos¢mi. W re-
zultacie tej wizyty i powaznej
sytuacji wojennej postanowiono
wysta¢ niewielki korpus ekspe-
dycyjny, mozliwie najpredzej.
Kontr-admirat  Albert Gleares,
wowczas dowddca dywizji kontr-
torpedowcow, przydzielonych do
floty antlantyckiej, zostat wyzna-
czony jako organizator pierw-
szych transportéw wojsk i ich
eskorty, z poleceniem wykonania
tej pracy jaknajszybciej.

Generat John Pershing, Gtow-
nodowodzacy Amerykanskiemi Si-
tami Ekspedycyjnemi, wyjechat
do Europy ze swoim sztabem 28
Fna/ja, i po krétkim pobycie w An-
glji przybyt do Francji 13 czerw-
ca. Okoto 500 zotinierzy, przydzie-



lonych do stuzby przy gtdwnej
kwaterze, przeptyneto ocean na
angielskich statkach w kofAcu ma-
ja. Pierwszy transport wojsk, li-
czacy 15.000 ludzi, wyptynat z
Nowego Jorku 14 czerwca i wyta-
dowat w porcie St. - Nazaire o-
statniego zotnierza 2 lipca.

Zorganizowanie tej wyprawy
w tak krétkim czasie bylo zada-
niem trudnem i skomplikowanem

Z rbéznych Zrédet Departament
Wojny zebrat 14 parowcow na
transporty i statki magazynowe

Departament Marynarki przezna-
czyt 4 krazowniki, 3 transporto-
wce, 13kontrtorpedowcow, 2 prze-
budowane jachty i 2 statki opa-
towe, formujac z nich eskorte.
Jednym z transportowcow byt
,De Kalb“, byty niemiecki kra
zownik pomocniczy ,Prinz Eitel
Friedrich“, internowany w Sta-
nach Zjednoczonych po zniszcze-
niu eskadry admirata von Spee
w bitwie koto wysp Falklandz-
kich w grudniu 1914 r.

Poczatkowo odjazd byt wyzna-
czony na 9 czerwca, lecz osta-
tnie prace nad przystosowaniem
pomieszczen do przewozu wojsk,
ustawianie artylerji i zaopatrze-
nie statkow zabraty jeszcze kilka

dni, co w rezultacie wywotato
pieciodniowe opo6znienie odpty-
niecia.

Owiniete gesta mgta, pierwsze
amerykanskie transporty wyru-
szyty z portu nowojorskiego czte-
rema grupami, uszykowanemi we-
dtug ich szybkos$ci, Pierwsza gru-
pa, majac na czele krgzownik
,Seatle”, okret flagpwy admirata
Gleares, ruszyta z szybkos$cig 15
weztéw; druga grupa —z szybko-
Scig 14 weztdw, trzecia — 13 wez-
téw, wreszcie czwarta z szybko-
Scig 11 weztow.

*Prawidta bezpieczenstwa.

Pierwsze trzy grupy, sktadaja-
ce sie z transportéw wojska oraz
eskorty kragzownikow i kontrtor-
pedowcoéw, wyruszyty w dwugo-
dzinnych odstepach 14 czerwca
popotudniu. Czwarta, ztozona ze
statkow tadunkowych i ich eskor-
ty, wyptyneta dopiero nastepne-
go dnia, bedac zatrzymang w o-
czekiwaniu spo6znionych rozka-
z6w* i niektérych zapaséw. Pierw-
sza grupa przybyta do Zatoki
Quiberon w poblizu portu St.-
Nazaire w potudnie 22 czerwca,
druga — nazajutrz o godz. 6-ej
po potudniu, trzecia — 28 czerw-
ca o godz. 10 rano, czwarta --
1 lipca o godz. 7 wieczorem. Trzy
grupy byty w czasie podrozy bez-
skutecznie atakowane przez nie-
mieckie todzie podwodne.

W przewidywaniu tych atakow
byty przygotowane S$rodki zarad-
cze. Przed odptynieciem admirat
Gleares rozestat do wszystkich

okretow, wchodzacych w skitad
ekspedyciji, instrukcje, ktére, jak
sam pisze w swojej historji Kor-
pusu Ekspedycyjnego, ,Kazdy
miat umie¢ na pamieé, jak ,,Ojcze
Nasz“. Instrukcje te postuzyty za
podstawe do wszystkich pdzniej-
szych rozkazéw dla  okretow,
przeznaczonych do stuzby tran-
sportowej w nastepnych okre-
sach wojny, zastuguja wiec na
zacytowanie ich gtéwniejszych za-
sad stowami samego adm. Glea-
res‘a.

Wymagaty one:

1. najwiekszej szybkosci w
niebezpiecznej strefie;

2.wyéwiczonych wacht obser-
wacyjnych w statej i sprawnej
tacznosci miedzy oficerem waeh-
wym na poktadzie i wachtg ar-
tyleryjska;

3. statej czujnej wachty arty-
leryjskiej w $cistej tacznosci z
wachtg obserwacyjna za posred-
nictwem oficera artyleryjskiego;

4. statego zygzagowania miast

ptyniecia prostym kursem;

5.minimalnego uzywania radjo-
telegrafu, zmniejszenia dymienia
do minimum, niezapalania Swiatet
W nocy, niewyrzucania zadnych
przedmiotow za burte, by nie zo-
stawia¢ Sladu ;

6. wycwiczonego oficera przy
sterze, zawsze gotowego do na-
tychmiastowego wykonaniu ma-
newru, wymijajagcego torpede;

7. specjalnie umoéwionych sy-
gnatow manewrowych, dziennych
i nocnych, na wypadek ukazania
sie todzi podwodnej;

8. umiejetno$ci uzywania ognia
dzialowego i bomb gtebinowych
przez wszystkie transportowce i
okrety eskortujgce*.

Préocz tego codziennie powta-
rzano c¢wiczenia spuszczania sza-
lup ratunkowych i opuszczania o-
kretu o brzasku i o zmroku, a
takze inne, majgce na celu nie-
zaniedbywanie zadnych $rodkoéow
bezpieczenstwa okretu i zatogi w
razie ataku.

Kazda grupa byta spotykana w
odlegtosci 300 do 500 mil od
brzegéw Francji przez kontrtor-
pedowce, wysytane z Queenstown
rozkazem admirata Simsa. Cha-
rakterystycznym rysem tych spot-
kan byta ich regularnos¢ przez
caty czas wojny. Ani razu nie
zdarzyto sie, by eskorta rozmi-
neta sie z oczekiwanym konwo-
jem iuie potaczono sie w wyzna-
czonem miejscu i czasie rendez-
vous, niezalezaleznie od burz i
mgiet — co jaskrawo podkres$la
sprawnos$¢ i umiejetno$¢ nawiga-
cyjng kapitanéw. Po spotkaniu
z kontrtorpedowcami, przysyta-
nemi do eskortowania, przy po6z-
niejszych transportach krgzowni-
ki eskortujagce z miejsca zawra-
caty/ i szty z powrotem do Ame-

ryki, by nie tracac czasu—spie-*
szy¢ do konwojowania przez A-
tlantyk nastepnych transportow
wojsk, wysytanych do Europy.

,Bitwp* przp Belle Isle.

Bezpieczne przeptynigcie Atlan-
tyku przez pierwszy transport
Amerykanskich Sit Ekspedycyj-
nych (American Expeditionary
Force) miato donioste znaczenie
z réznych punktéw widzenia. Do-
wiodto ono, Zze niemieckie sity
podwodne nie sg w stanie od-
grodzi¢ armji amerykanskiej od
europejskiego teatru wojny, co
znacznie wzmocnito energje mo-
ralng aljantow. Dzieki zdobytemu
doSwiadczeniu, Korpus Krazow-
niczo - Transportowy, rozwinat
pie i udoskonalit swoje metody,
zabezpieczajac przeptyniecie
2.079.880 zotnierzy amerykanskich
do Francji. Z tej liczby 952.581
przewiozty amerykanskie parow-
ce, 1,006.987 — angielskie, 68.246
— wtoskie, zaczarterowane przez
Anglje, i 52.066 — parowce in-
nych sprzymierzonych.

Marynarka Stanéw Zjednoczo-
nych dostarczyta ochrony i es-
korty dla 1.720.360 zoinierzy —
okoto 83 proc. catego korpusu
ekspedycyjnego; marynarka an-
gielska — dla 297.903, francuska
— dla 61.617. 1lo$¢ transportowa-
nych przez ocean wojsk wzrasta-
ta co miesigc, wynoszac zimg
1917 - 1918 r. 50.000 ludzi mie-
siecznie i osiggngwszy w kwiet-
niu 1918 r. 100.000, poczem dal-
szy wzrost osiggnat 250.000, wre-
szcie lipiec 1918 r. dat rekordo-
wga, prawie niewiarogodng cyfre
311,359.

W szystkie transporty wojska
w drodze z Ameryki do portu
St. Nazaire przechodzity tuz o-
bok wyspy Belle Isle w poblizu
wybrzeza francuskiego. Niedale-
ko od po6tnocno - zachodniego
brzegu wyspy kotysata sie na wo-
dzie czarna spiczasta boja, wy-
kazujgca niebezpieczng mielizne.
Kazdy konwdj, przechodzac 0
brzasku obok tej boi, ostrzeliwat
ja, podejrzewajac, ze ma przed
sobg peryskop todzi podwodnej.
Te ostrzeliwania i alarmy byty
tak zwykte, ze w Lorient, w kwa-
terze  gtownej sztabu okregu,
przyzwyczajono sie do meldun-
kéw o tem ostrzeliwaniu, ze zar-
tobliwie nazywano te alarmy ,bi-
twami pod Belle Isle“. Pewnego
razu kapitan transportowca mel-
dowat w sztabie o tej ,bitwie*,
na co przyjmujacy meldunek ofi-
cer zawodowy marynarki wojen-
nej zapytat ironicznie, czy paro-
wiec miat dosy¢ amunicji, aby o-
strzeliwa¢ catg swojg droge.

Niemcy zapewniaty, ze brak to-
nazu okaze sie dostatecznym czyn
nikiem, by rozchwia¢ plany trans-
portowania armji przez ocean.



L6dz podwodna w stanie zanurzenia. Na maszcie bandera St. Zj.

Niemcy jednak same dostarczyty
wielu parowcéw, niezbednych do
urzeczywistnienia amerykanskie-
go planu. Miedzy 104 statkami,
internowanemi w Stanach Zjed-
noczonych w chwili  ogtoszenia
wojny, wiele byto duzych stat-
kéw pasazerskich z regularnych
linji, w zupetno$ci przydatnych
do przewozu wojska. Niektore z
nich nawet byly budowane tak,
by mogt}7by¢é w kazdej chwili za-
mienione na transporty wojsko-
we. Wypadta im nieprzewidziana
rola — przewozenie amerykan-
skich zamiast niemieckich Zzotnie-
rzy .

Przewidujac taki obrét rzeczy,
zatogi niemieckie zrobity po ogto-
szeniu wojny przez Stany Zjed-
noczone, wszystko, co mogty, by
uczyni¢ statki nieprzydatnemi do
zeglugi. Cylindry byly potama-
ne, czesSci mechanizmoéw zniszczo-
ne lub zatopione, rurociggi po-
przecinane i urzadzenia uszko-
dzone. Wedtug obliczen sztabdw
niemieckich naprawy, uzupetnie-
6iia i dorobienie cze$Sci wymagaty
roku, lub wiecej, a w tym czasie
wojna miata by¢ zakonczona.

1 w tym wypadku genjusz a-
merykanski pokrzyzowat plany
niemieckie. Naprawy cylindrow
zostaty uskutecznione przy pomo-
cy spawania elektrycznego, cze-
§ci mechanizméw i urzadzenia pa-
sazerskie, przystosowane do
przewozu zotnierzy — i wielkie
statki pasazerskie w ciggu kilku
miesiecy byty przysposobione do
spetnienia swoich zadan lepiej, niz
nowe. Byly one bardzo pozytecz-
ne, przewozac systematycznie po-
sitki z Ameryki do Europy.

Na okretach nieprzyjaciela.

Przed ukonczeniem wojny
557.788 zoinierzy amerykanskich
przeptyneto Atlantyk na statkach

niemieckich. ‘,Leviathan®, byty
niemiecki ,Vaterland“, najwiek-
szy z nich, sam jeden przewiozt
96.804 zoinierzy; w jednej pod-
rézy przetransportowat 10.860 tu-
dzi. Zaokretowanie tak wielkiej
liczby zotnierzy byto umozliwio-
ne dzieki nadzwyczaj oszczedne-
mu wykorzystaniu pomieszczen.
Dwoch ludzi zajmowato czesto
jednag koje, korzystajagc z niej
kolejno o réznych godzinach.
Pierwszy niemiecki statek, za-
garniety przez Stany Zjednoczo-
ne, naprawiony i przysposobiony
do przewozu wojska przybyt do
Brestu w poczatku listopada 1917
r. Otrzymane okoto tego czasu
wiadomosci, ze w poblizu Brestu
krazy niemiecka t6dz podwodna,

sktonity kontr-admirata Wilsona,
dowddce amerykanskich sit mor*
skich we Francji, do postania na
spotkanie eskorty dodatkowej,
ztozonej z ,Wakira“, kilku prze-
robionych i przystosowanych do
stuzby konwojowej jachtéw pa-
rowych oraz matych torpedow-
cow francuskich, w celu wzmo-
cnienia oddziatu kontrtorpedow-
cow z Queenstown, ktore miaty
przyprowadzi¢ transporty do por-
tu. Pomimo opdznienia, wywota-
nego przez mgte, spotkanie od-
byto sie pomys$lnie i transporty
weszty do portu bez wypadku.

Imponujacy byt widok czterech
olbrzymich okretéow, zeglujgcych
w szyku torowym ws$réd mgty.
Szty one kursem zygzagowym juz
od poprzedniego dnia, pomimo ge-
stej mgly, a jednak nie zaszedt
zaden wypadek z wyjatkiem lek-
kiej koslizji bez uszkodzen. Nale-
zy to przypisa¢ w tych warun-
kach wyjatkowej zdolnos$ci i du-

zemu zeglarskiemu doswiadcze-
niu.
Transporty obejmowaty coraz

to wiekszg ilo$¢ statkdw, a rejsy
stawaty sie coraz czestsze. W tych
warunkach okazato sie koniecz-
nem uzycie portdw Newport News
w Wirginji i Halifaksu w Nowej
Szkocji naréwni z Nowym Jor-
kiem, jako punktéw zatadowania.
Statki zbieraly w wyznaczonych
im portach i tam otrzymywatly
eskorty, ztozone z kragzownikow.
Do konwojowania transportow
wojska byly uzywane najsilniej-
sze i najszybsze krazowniki, a
mniejsze i powolniejsze —do stat-
kéw tadunkowych.

Najszybsze statki, wiozgce od-

Amerykanskie todzie podwodne w szyku torowym



dziaty wojskowe, nie byty eskor-
towane w oceanie, poniewaz dzie-
ki swojej szybkosci stanowity bar-
dzo trudny cel dla todzi podwod-
nych. Jednak zachodzita obawa,
ze jaki$ niemiecki krgzownik mo-
ze wymkna¢ sie z blokowanych
portow niemieckich i zaatakowac
znajdujace sie w drodze tran-
sporty. Aby odeprzeé¢ to mozliwe
niebezpieczenstwo, trzy szybkie,
ropa opalane krazowniki opance-
rzone stacjonowaty w Irlandji w
Bantry Bay, zawsze gotowe do
wyjscia w morze i przesladowa-
nia przeciwnika.

Eskorty oceaniczne, po spotka-
niu zwysylanemi naprzeciw kontr-
torpedowcami z Oueenstown lub
Brestu oddawaty konwoj tym os-
tatnim, a same z miejsca zawra-
caty do Ameryki. Dalej statki
portowe, oczekujace przed por-
tami, wprowadzaty transporty na
miejsca zakotwiczenia przez oczy-
szczone od min kanaly. W celu
zabezpieczenia od ewentualnie
Swiezo postawionych min, kon-
woéj poprzedzaty traulery, spraw-
dzajgce bezpieczenstwo kanatu.

Wyscig Wilson — Hindenburg

Poczatkowo sam wychodzitem
w morze spotyka¢ konwdj. Poz-
niej, gdy moje obowigzki stawa-
ty sie coraz liczniejsze i r6zno-
rodniejsze, zmuszony bytem za-
niecha¢ osobistego  dowodzenia
konwojem i traulowaniem, czyn-
nosci te przejat komandor G.

Mac — Glasson.

Z wiosng 1918 r. zapotrzebowa-
nie tonazu tak wzrosto, ze w ce-
lu lepszego wykorzystania tran-
sportowcow adm. Wilson czynit
wszelkie wysitki przyspieszenia
wytadunku wojsk i zapaséw. Dla
skrécenia podrézy jako miejsce
wytadowania wyznaczono Brest.
Przy koncu wojny sposoby wyta-
dowania byty udoskonalone do
tego stopnia, ze w ciggu 10 go-
dzin wytadowywano przeszto
10.000 zoinierzy. Okrety braty za
pas paliwa obliczony na podro6z
w obie strony, skracajgc postoje
do minimum. To state przyspie-
szanie tempa transportowania i
pogon za najwiekszg wydajnoscia
pracy transportowcéw w znacz-
nym stopniu przyczynito sie do
osiggniecia zwyciestwa. Lloyd
Georges nazwatl to ,wyscigiem
miedzy Wilsonem i Hindenbur-
giem*“. Zwyciezyt Wilson —Sta-
ny Zjednoczone zdazyty przewiezé
do Francji dostateczng site, by
ztamac i odrzuci¢ niemiecka ofen-
zywe w lecie 1918 r.

Niebezpieczny powradt.

Wzmocniona ochrona transpor-
tow, ptynacych do Europy, wkrdt-
ce odwrocita ataki niemieckich to-
dzi podwodnych, ktére skierowa-
ty swojag uwage na puste okrety,

powracajace do Ameryki pod
zmnieszong eskorta, — w braku
dostatecznej ilosci kontrtorpedow -
cow i innych niszczycieli. Pie¢
transportowcéw, powracajacych
po wytadowaniu oddziatbw woj-
skowych, atakowaty todzie tor-
pedami; z tych trzy utonety, dwa
za$ powrocity do portu i wyre-
montowatly sie. Prdécz tego zgi-
neto kilka statkow tadunkowych.

Pierwszym z tych transportow-
cow, z zatoga cywilng, uzbrojo-
ny w dziata z obstugg wojskowg
byt ,,Antilles“. Statek ten wy-
szedt z Brestu 15 pazdziernika
1917 r. po wytadowaniu kilku ty-
siecy zotnierzy i wracat do Ame-
ryki. Eskortowaty go trzy przy-
stosowane do tej roli jachty, z
ktérych jeden zawrdcit z drogi
nie wytrzymujac spotkanej burzy.
Rankiem 17 pazdziernika ,Antil-
les“ zostat storpedowany; oddziat
maszynowy napetnit sie wodg i
statek po 6 minutach zatonat.
Wszyscy maszynisci 1 palacze
zgineli. Radjotelegrafista pozosta-
wat na swojem stanowisku, sy-
gnalizujagc S. O.S., dopoéki ra-
zem ze statkiem nie poszedt na
dno. Zatoga spuscita szalupy ra-
tunkowe, z ktérych dwie wywrd-
cita fala; wielu majtkow skakato
wprost z burty w morze, nato-
zywszy pasy ratunkowe. Z ogoél-
nej liczby zatogi 234 ludzi zgi-
neto 67. Radjotelegrafista Charles
Osborne otrzymat po Smierci od-
znaczenie honorowe i na jego pa-
miatke jeden z nowych kontrtor-
pedowcéw zostat nazwany ,Os-
borne*.

W krétce po wypadku z ,Antil-
les“ kontr-admirat Fletcher byt
wezwany do Ameryki, a ja obje-
tem dowddztwo amerykanskich
sit morskich we Francji, w ocze-
kiwaniu na przyjazd kontr-admi-
rala  Wilsona, przebywajgcego
wowczas w Gibraltarze. Przygo-
towatem wystanie rozbitkéw z
»Antilles* do Ameryki na tran-
sportowcu ,Finland“ z najbliz-
szym konwojem. Przybyte wtedy
do Brestu cztery mate weglowe
kontrtorpedowce przeznaczytem
jako eskorte do juz oczekujgcych
trzech jachtow.

Pomimo wzmocnionej ochrony,
.Finland“ byt zaatakowany w
dzien wyjscia z portu, 2 listopa-
da. Po zbadaniu okazato sie, ze
statek ma zatopiong jednag ta-
downie; oddziat maszynowy i ko-
ttownie zostaty nietkniete, i ,Finn-
land“ przybyt do Brestu nastep-
nego dnia. Po przeprowadzeniu
dochodzenia i wyjasnieniu prze-
biegu w}”*padku postanowiono, ze
odtagd zaloga transportowcow,
przewozacych oddziaty wojska,
bedzie kompletowana wylacznie
przez personel marynarki wojen-
nej.

Topienie wtasnych okretéow

Siedem miesiecy uptyneto za-
nim znowu zaszedt wypadek stor-
pedowania transportowca. Tym
razem padt ofiarg byty niemiecki
parowiec ,President Limoln“,
18.000 ton. Doo6dca kapitan Foote,
widzac, ze statek musi zatongc,
rozkazat spus$ci¢ szalupy ratun-
kowe. Wykonano ten rozkaz
nadzwyczaj spokojnie i szybko.
Najprzéd ulokowano w szalu-
pach chorych, zatozywszy im
uprzednio pasy ratunkowe. Uto-
neto jednak 3 oficerow i 23 maj-
tkow, jeden oficer byl wziety
przez t6dz podwodng do niwoli.

Inne statki rozbiegty sie w wa-
chlarz zgodnie z instrukcjg. Po
wypuszczeniu torpedy niemiecka
t6dz krazyta miedzy szalupami
ratunkowemi szukajgc kapitana,
lecz odpowiedziano jej, ze kapi-
tan zatongt na statku. Na szcze-
$cie nie byto to prawda. Nie zna-
laztszy dowddcy, kapitana Foote,
niemcy wzieli z jednej z szalup
kapitana Isaacsf. Po6zniej jeszcze
ten dwukrotnie prébowat uciec z
obozu jenieckiego — co mu sie
za drugim razem udato, i wrocit
do swojej poprzedniej stuzby.

Roéwniez niemieckim byt przed
wojng transportowiec ,Corin-
gton“ (niemiecki ,Cincinnati“),
18.000 ton, zatopiony przez t6dz
podwodng 1 lipca 1918 r. Byt
on jednym z 6éS$miu parowcow,
powracajacych z Brestu do Ame-
ryki pod eskortg siedmiu kontr-

torpedowcow. Kontrtorpedowce
odpedzity t6dz bombami gtebino-
wemi, lecz ,Corington“ byt po-

waznie uszkodzony. Zgineto przy-
tem 8 ludzi. Uszkodzony statek
probowano przyholowaé do
Brestu, lecz po przejsciu 150 mil

zatonagt, nie mogac dluzej trzy-
mac sie na wodzie.
Przy storpedowaniu transpor-

towca ,,Mt. Vernon* (bytego nie
mieckiego statku pasazerskiego
.Kronprinressin Caecilie*, (oko-
to 20.000 ton wypornosci) zgine-
to 37 ludzi, a llodniosto rany.
Statek ten wyszedt z Ameryki
do Niemiec w lipcu 1914 r. ze
znaczng suma pieniedzy w ztocie
W czasie, gdy znajdowat sie w
oceanie, wyuchta wojna. Kapi-
tan, obawiajac sie schwytania
przez angielskie krgzowniki, za-
wrécit do Ameryki, wybierajac
kursy zdata od uczeszczanych
szlakow. Udato mu sie wréci¢ na
Amerykanskie wody, gdzie zo-
stat internowany. Po oglozeniu
wojny przez Stany Zjednoczone
statek ten byt przeznaczony do
przewozu oddziatow wojsko-
wych.

Niezwykty uzytek z wentylatora.

Gdy tylko ,Mt. Vernon* przy-



byt do Brestu, otrzymatem rozkaz
przewodniczenia w sadzie mor-
skim, wyznaczonym dla ustale-

nia faktycznego przebiegu wy-
padku i ewentualnej winy; ta
procedura zawsze, ma miejsce,

gdy awarja jest zwigzana z ofia-
rami w ludziach. Swiadkowie ze-
znali, ze w chwili

ataku ,,Mt. Ver-

non“ i jego sio-

strzany statek

»~Agamemnon®,

eskortowani

przez sze$ckontr

torpedowcow,

ptyneli z szyb-

kosciag 18 wez-

tow, stale zyg-

zakujac, zgodnie

z rozkazami. Po-

goda byta cicha,

morze spokojne;

wszystko prze-

powiadato po-

mys$lng podroz.

Nagle w polu
widzenia ukaza-
ta sie t6dz pod-
wodna na prawo
od dziobu ,Mt.
Vernon* miedzy
dwoma transpor-
towcami, w odle-
gtosci 500 do
600 jardow. W
chwili obracania dziat w kierun-
ku na t6dz ujrzano torpede, idaca
wprost na statek. Wybuchta ona
przy wodoszczelnej grodzi, roz-
dzielajgcej dwa przedziaty kotto-

we, wybijajac w burcie otwor
Srednicy okoto 15 stop.
Oba przedzialy kotlowe byty

natychmiast zatopione i 7000 ton
wody wlato sie do wnetrza stat-
ku, zwiekszajac zagtebienie pra-
wie o dziesie¢ stop. Wybuch za-
bit w kottowniach 35 ludzi; na
miejscu; 2 ciezko ranionych zmar-
to pobzniej. Tak znaczna liczba
ofiar ttomaczy sie tern, ze kata-
strofa nastgpita w chwili zmiany
wachty w kottowni. Kapitan Dis-
mukes, dowoddca ,Mt. Vernon*,
zmusit +6dz podwodng do ukry-
cia sie w gtebinie przez natych-
miastowe uzycie bomb gtebino-
wych, co uchronito statki od po-
wtérnego ataku.

Zeznania Swiadkow daty obraz
tak doskonatej dyscypliny, wy-
¢wiczenie zatogi i umiejetnos$¢ u
zycia $rodkoéw ratowniczych, ze
sagd morski wyrazit oficerom i za-
todze pochwate.

Opowiadania $wiadkéw zawie-
raty opis niezwyktego uratowa-
nia sie od $mierci mtodego we-
glarza H. S. Smith&a. W chwili
wybuchu torpedy Smith znajdo-
wat sie w bunkrze weglowym.
Gdy woda wtargneta do bunkra,
odcinajac mu  odwrdt, Smith
wchodzit coraz wyzej na wegiel,
dopo6ki nie dosiegna! poktadu, i

Fantastyczne gory lodowe napotkane przez

chcac jaknajdtuzej trzymac¢ gto-
we nad woda, wsadzit ja w otwadr
wentylatora, ktérego rura miata
przekr6éj owalny 8—15 cali an-
gielskich. Szczesciem Smith byt
miody i szczupty; cisnienie wody
wepchneto go do rury wentylatora
i przepychato w gdre okoto 6

cach bieguna potudniowego

stop, dopdki zagiecie rury nie
przeszkodzito dalszemu przesuwa-
niu sie. Krzyk Smitha o pomoc
ustyszat starszy mechanik i wre-
szcie niedosztego topielca wyciag-
nieto na pokitad.

W  kwietniu 1919 r. wracatem
do Ameryki na ,Mt. Vernon® i
tam dowiedziatem sie od kapitana
Dismukes i innych oficeréow oor-
ganizacji i ¢wiczeniach zalogi w
akcji ratowniczej. Dismukes wie-
dzial, ze jedna torpeda nie zato-
pi jego statku, dopokiwodoszczel-
ne przegrody trzymaja, wycéwiczyt
wiec zatoge w umiejetnosci wzma-
cniania tych grodzi réznemi spo-
sobami. Obstuga dziat i bomb
gtebinowych byta wprawiona w
utrzymywaniu todzi w stanie po-
grazonym grozbg ataku.

W chwili krytycznej ta organi-
zacja i ¢wiczenia okazaty sie bar-
dzo cennemi; dzieki nim uratowa-
no statek, ktéry pomimo powaz-
nego uszkodzenia wrdcit do Bre-
stu pod wtasng para. Za te za-
stugi kapitan Dismukes po ukon-
czeniu wojny zostat awansowany
aktem Kongresu.

Zapotrzebowanie na dodatko-
wy tonaz, nizbedny do przewozu
armji amerykanskiej, spowodo-
wato przekazanie Stanom Zjedno-
czonym 15 bytych rosyjskich stat-
kéw pasazerskich. Na kazdym z
nich zaokretowano oddziat pie-
choty morskiej i pod konwojem
wystano do Europy. W maju 1918
r. podroze tych statkow staty sie

tak czeste, ze niemozliwem byto
dawac¢ im eskorte w drodze po-
wrotnej. Niektére z powracajg-
cych statkow w drodze oddziela-
ty sie od swojej grupy i wraca-
ty samodzielnie, wykorzystywujac
swojg wiekszg szybkos¢, by wcze-
$niej znalez¢ sie w porcie ame-
rykanskim i za-
okretowac¢ nowy
transport.

18 czerwca
1918 r. jeden z
tych statkow,
~Dwinsk“, zostat
storpedowany w
odlegtosci okoto

600 mil od brze-

géw Virginji, i
poczat szybko
tongé¢; kapitan

rozkazat spuscic
szalupy ratunko-
we i opuscic sta-
tek. Kiedy sza-
lupy juz odbity
od burty ,,Dwin-
ska“, wynurzy-
ta sie t6dz pod-
wodna i ogniem
dziatowym przy-

spieszyta jego
,Discovery“ w okoli- zatoniecie,  po-
czeri podcho-

dzita kolejno do
kazdej szalupy,
usitujac zaciggna¢ u oficerow roz-

nych informacji.
Nie wskoérawszy nic, odeszta,
pozostawiajagc na tasce losu sie-

dem szalup, napetnionych rozbit-
kami. W szalupie Nr. 6 znajdo-
wat sie porucznik Whitemarsh,
wojskowy komendant transpor-
towca, wraz ze starszym ofice-
rem i 18 majtkami. Historja o
tem, jak ten miody oficer, dzie-
ki swojemu mestwu uratowat zy-
cie powierzonych mu ludzi, jest
jedna z najbardziej podnoszacych
ducha opowiesci o wydarzeniach
wojennych.

Unikani jako putapka

W kilka godzin po zatonieciu
,Dwinska“ ukazat sie na hory-
zoncie transportowiec amerykan-
ski, idacy petng parg w kierunku
rozbitkow. Ratunek zdawat sie
pewny. Podchodzac do szalup,
statek ten byt zaatakowany tor-
peda, lecz szcze$liwie wyminat
ja, przyjat jednak szalupy z roz-
bitkami za przynete, podstawio-
ng przez t6dz podwodna, i ostrze-
lawszy t0dz, szybko oddalit sie.
Nie chcac, by inne statki narazi-
ty sie na podobng napa$¢, wpro-
wadzony w biagd transportowiec
podat przez radjo wiadomos$é o
rzekomej zasadzce niemieckiej i
0 miejscu jej znajdowania sie;
w rezultacie wszystkie statki omi-
jaty nieszcze$liwych rozbitkéw.

(D. c. n)



KRONIKA

Tonaz morski panstw Swiata,
przerasta potrzeby o
13.000.000 ton

Wedle statystyki Urzedu Mors-
kiego Stan6w Zjedn., w okresie
od roku 1922 do 1930, panstwa
morskie wybudowaty 2.067 okre-
tow oceanicznych o pojemnosci
jednostkowej od 2.000 ton brutto
wzwyz, a 0 pojemnosci facznej
przeszto 13.000.000 ton brutto.

Z liczby tej najwiecej wybudo-
wata Wielka Brytanja, bo 1.347
okretow o pojemnosci tgcznej
8.380.000 ton; drugie miejsce przy-
pada Niemcom, ktére wybudowa-
ty 281 okretbw o pojemnosci
1.870.000 ton, nastepnie Francja
— 154 okrety o pojemnos$ci oko-
to 100.000 ton, Italja — 103 — o
pojemnosci przeszto 800.000 ton;
Japonja — 120, przeszto 700.000
ton i Stany Zjedn. najmniej, bo
tylko 62 okrety o pojemnosci ta-
cznej okoto 60.000 ton.

Fachowa prasa amerykanska
podajgc te cyfry, zwraca uwage
na razaca — jej zdaniem — dys-
proporcje miedzy tonazem mary-
narki handlowej wszystkich
panstw morskich i Stanéw Zjedn.
Zwolennicy dalszej rozbudowy
floty handlowej Stan6w odrzuca-
ja krytyke, nawotujacag do pow-
strzymania rozwoju w tej dziedzi-

nie wobec i tak juz znacznego
przerostu tonazu $wiatowogo w
okresie depresji gospodarczej.

Przerost ten w r. 1922 wynosit
okoto 13.000.000 ton brutto, a w
r. 1930 spadt znacznie, w kazdym
razie wynosit jednak o 8.000.000
ton wiecej ponad potrzebe.

Czy Principe

cTAsturias
bedzie podniesiony.

Jak donosze z Nowego Jorku, w
Brazylji utworzyt sie specjalny Syn-
dykat, ktéorego  celem bedzie zor-
ganizowanie akcji wydobycia parow-
ca hiszpanskiego ,Pricipe d‘Asturias“.
Statek ten idac do Santos w Brazylji,
uderzyt o rafe podwodng w poblizu
wejscia do portu, o godz. 3.15 nad
ranem dnia 5 marca 1916 i w ciagu
5 minut zatongt. Pojemno$¢ statku wy-

nosita 8.371 ton brutto.
Poniewaz katastrofa wydarzyta sie
w nocy przed $witaniem — wszyscy

podrézni, a byto ich 427 os6b — po-
grazeni byli w btogim $nie wypoczyn-
kowym. Zatoga statku wynositg 90 oséb.
Z posrod nich zgineto 4 ludzi — 2 cie-
zej chorych nie zdazono wynie$¢, 1 ran-
ny podczas zderzenia ze skatg wpadt
do wody i zginat, 4-ty nie zjawit sie
rowniez z dolnych kabin stuzbowych
na dzwonki alarmowe na pomoscie ko-
mendy.

Dowdédztwo statku zrozumiato odra-
zu groze potozenia: nie byto chwili
do stracenia. Uderzono w dzwony alar-
mowe, syrene i zaczeto natychmiast na-
dawa¢ rozpaczliwe sygnalty S. O. S.
Z posrod 427 $piagcych pasazeréw zdo-
tano uratowac¢ tylko 57 oséb i to dzie-
ki przybyciu na miejsce katastrofy pa-
rowca francuskiego ,De Vega“. Zwa-
zywszy szalong szybko$¢ zanurzania sie
parowca, sprawno$¢ zatogi byta fenome-
nalna: w ciggu 5 minut spuszczono
na wode 6 todzi ratunkowych, w ktd-
rych ocalono zycie 143 osobom.

Doda¢ nalezy, ze akcja ratukowa by-
ta niezmiernie utrudniona panikg po-
wstatg w okolicznosciach, w ktérych lu-
dzie zbudzeni ze snu, z obtagkanem
przerazeniem dowiadywali sie, ze za
chwile znajda okrutng $mieré¢ w falach
oceanu.

Statek wi6zt ponadto tadunek ztota
i innych kosztowno$ci wywozonych z
Europy, z krajow zagrozonych inwa-
zja niemiecka. Okazuje sie, ze whrew
doniesieniom swego czasu, bogactwa
wiezione na ,Principe“ nie byly ubez-
pieczone.

Dos$¢ nowych okretow

Na odbytej w dniu 20 ezeiwca r. b.
Miedzynarodowej Konferencji Okreto-
wej w Londynie, opowiedziano sie pi’ze-
ciwko prowizorjum rzadowemu kredy-
tow eksportowych dla budowy nowych
okretéw handlowych lub sprzedazy juz
wybudowanych bez wzgledu na stan
materjalny tub narodowo$¢ nabywcy.

Konferencja Miedzynarodowa uwaza
bowiem, ze tego rodzaju utatwienie kre-
dytowe czynione przez rzad jednego
panstwa, zmuszajg i inne panstwa
przemystu transportu morskiego do takich
samych koniecznosci kredytowych ze wzgle-
déw rynkowych i konkurencyjnych.

Taka polityka w dobie ostrego kry-
zysu w przemysle i handlu transpor-
towym-morskim, uznana zostata przez
Konferencje za szkodliwg, jako pogte-
biajacg kryzys kosztem podatnikéw’ i
samych przedsiebiorstw okretowych.

Dla wzmocnienia stanowiska przeciw
rozrostowa w tej chwili floty handlo-
wej $wiata przypomniano na Konferen-
cji, ze na samych tylko wyspach Bry-
tyjskich niema pracy dla 45.000 mary-
narzy i robotnikéw’ okretowych oraz,
ze w portach angielskich stoi bezczyn-
nie na kotwicach przeszto 2.500.000 ton
brutto angielskiej marynarki handlowej.

»Zeppelin“o ,,Nautilusie

Komendant, znanego sterowea niemiec-
mieckiegol,Graf Zeppelin® — dr. Ec-

kener oswiadczyt przedstawicielom pra-
sy niemieckiej i angielskiej, ze nie spo-
dziewa sie, aby uszkodzona t6dZz pod-
wodna W ilkinsa ,Nautilus 11“ mogta
by¢ naprawiona wr terminie, ktéry umo-
zliwitby odbycie zamierzonej podrézy
do bieguna Poéinocnego w czasie, w
ktérym znalez¢ sie ma na biegunie ste-
rowiec.

Dr. Eckener watpi zatem, aby t6dz
dotrzymata stowa sterowcowi i stawi-
ta sie na ,randke“ wséréd naprawde za-
cisznych alei lodowych w stolicy bie-
guna — polu Magnetycznem.

Udziat Ameryki

w walce
z kryzysem morskim

Biuro Badan Naukowych Urze-
du Morskiego Stanéw Zjedn., po-
daje, ze w walce z kryzysem w
transporcie morskim, Stany Zjedn.
wycofalty z kursu w ciggu ubie-
gtych lat 10-ciu tonaz dwa razy
wiekszy od wybudowanego w
tym okresie. Razem  wycofano
okoto péttora miljona ton brutto,
a wybudowano okoto 800.000 ton
brutto floty handlowej, sktadajg-
cej sie z 70 jednostek. Zbudowa-
no zatem w ciggu roku robocze-
go przecietnie 8 jednostek.

Utrudnienia dla przy-
jezdzajacych do Angoli

W tadze portugalskie w Angoli
wydaty nowe przepisy imigracyj-
ne, ktére w znacznym stopniu
utrudniajg przyjazd do Angoli lu-
dzi nawet przecietnie zamoznych.

Przepisy stanowig, iz kazdy
imigrant — gtowa rodziny, winien
ztozy¢ w depozycie przy wjezdzie
do Angoli w urzedzie portowym
40 funt. szterl. za siebie oraz po
20 funt. szterl. za kazdego towa-
rzyszacego mu cztonka rodziny
na koszty powrotnej podrozy do
kraju, jesli rodzina nie bedzie mo-
gta znalezé w Angoli dostatecz-
nych Srodkéw utrzymania.

Sumy depozytowe podlegaja
zwrotowi albo przy ostatecznem
dobrowotnem opuszczeniu kolonji,
albo po nabyciu obywatelstwa
portugalskiego, wreszcie bedg wy-
dane spadkobiercom w wypadku
Smierci depozytarjusza.

Préocz tego kazdy mezczyzna
ponad lat 16 oraz peinoletnia ko-
bieta obowigzani sg sktada¢ rocz-
nie okreslong sume pieniedzy za
prawm pobytu w Angoli, pienig-
dze te ulegajg zwrotowi dopiero
po 5-letnim pobycie w kolonji.

Zarzadzenia te, jak narazie, wy-
taczajg prawie liczniejszg emi-
gracje os6b z Polski do Angoli.
Wyjazd do tego kraju staje sie
kosztowang impreza, na ktdra po-
zwoli¢ sobie mogg ludzie jak na
nasze stosunki bardzo zamozni.



PRAWDZIWA

Kazdy z nas pamieta dobrze,
te niezapomniane chwile, z dzie-
ciecych, bezpowrotnych lat, kie-
dy szarym zmierzchem prz3tulo
ny do kolan matki, czasem babu-
ni, lub nianki,
stuchat z zapar-
tym oddechem i
z szeroko otwar-
temi oczami, ja-
kiej§ cudownej
bajki. | po la-
tach, nieraz wy-
daje sie, ze sty-

szy sie dobry,
znajomy gtos:

Wl wsiadta
krélewna na
srebrny, ze zto-
temi  wiostami,
okret i dtugo,
dtugo ptyneta
przez lazurowe
morze, do kora-

lowej wyspy —
gdzie oczekiwat

na nig czarno-
oki krélewicz.
Kiedy tak pty-
neli, wynurzy#t
sie z gtebiny po-
tezny krol Roz-
gwiazd, i wtad-

ca olbrzymmiego
panstwa na dnie
morza i ujrzaw-
szy krolewne za-
kochat sie mo-
mentalnie wikrod-
lewnie. Wezwat
olbrzymia rybe i
kazat jej porwac
krolewne. Ryba
podptyneta do
okretu i uderzy-
ta wen ogonem
tak  silnie, ze
okret wywrdcit
sie sie i wszy-
scy wpadli do
morza. Inne ryby
pozjadaty wszy-
stkich majtkéw, a jedna z nich,
posadziwszy sobie krélewne na
grzbiecie, poptyneta szybko do
patacu kréla Rozgwiazda...”

Bajka z dziecinnych lat.

Lecz niejednokrotnie tak  sie
zdarza, ze zycie wykazuje wiecej
fantazji od najdziwniejszej bajki.

Potwory™ przewracajgce okrety,
naturalnie, ze nie dzisiejsze stalo-
we pancerniki, lecz spacerowe
jachty, czy tez rybackie todzie,
nie s wymystem autoréw bajek,
lecz zyjg w gtebinach morz potu-

Przy peinym

dniowych i wazg tysigce Kkilo-
gramow.

Pisze onich rybotowca—amator
F. A. Mitchell Hedges, ktdry

przed kilku laty dokonal niezwy-
kle ciekawej wyprawy na morza
potudniowe i wrazenia swoje ze-

brat w ksigz ce p.t. ,Polowanie
na potory morskie“, ktora uka-
zato sie niedawno wdoskonalym
przektadzie Jerzego Rychlinskie-
go, a w wytwornem, luksusowem

wietrze. Regaty morskie jachtéw angielskich

nawet wydaniu zastuzonej firmy
~Wydawnictwo Polskie R. We-
gnera w Poznaniu“.

Autora, amatora rybaka, juz od-
dawna pociggata tajemnica gtebin
morskich. Opierajac sie na stu-
djach geologiczno-paleontologicz-
nych, doszedt do w niosku, jak
sie potem okazato, stusznego, ze
na dnach morskich zyjg potwory
i kolosy zupeinie nieznane, a sta-
nowigce formy przejsciowe mie-
dzy gadem, rybag i ssakiem, od-
krycie  ktore uzupetniatoby nie-
jedno brakujace ogniwo w histo-
rji rozwoju zycia organicznego na
ziemi.

Korzystajgc z pomocy finanso-

wej przyrodniczki angielskiej la-
dy Richmond Brown, odbyt wy-
prawe na morze Karaibskie iw

BAJKA

okolice Oceanu Spokojnego, aby

cho¢ czeSciowo zbadac tajemnice

jego gtebin. W ten sposéb pow-

stata jedna z najfantystyczniej-

szych  ksigzek, jakie zna li-
teratura Swiata
— tern ciekawsza
i godniejsza
uwagi, ze praw-
dziwa.

Hedges po-
dzielit syyojawy-
prawe na dwa
okresy. W pier-
wszym, zajatsie
potowem reki-
néw — wdrugim
raj. Zebrane
przezen  obser-
wacje i uwagi
zakrawajg chwi-
lami na fanta-
zje, lecz auten-
tycznosé ich
stwierdza doku-
ment najwiaro-
godniejszy —kli-
sza fotograficz-
na. W ciggu kil-
kumiesiecy nie-
jednokrotnie na-
razajagc sie na
$Smieré, lub ka-
lectwo, walczac
wprost z nie-
tudzkiemi wysit-
kami, ztowitkil-
kaset rekinow ,z
ktéorych najwiek-
szy wazyt 1460
funtow! Dos¢
czesto zdarzato
sie przytem, ze
na obezwtadnie-
nie takiego po-
twora potrzeba
byto paru godzin
czasu, a jachto-
wi niejednokrot-
nie grozito zato-
niecie.

Przy sposobnosci lledges doko-
nat mnéstwa ciekawych obserwa-
cji, dotyczacych zycia tych potwo-
row, ich obyczajow, zalotow,
walk i wreszcie zartocznosci, de-
mentujac w ten sposdéb mnéstwo
fatsz6w, usankcjonowanych do-
tychczas przez nauke. A propos
zartocznos$ci rekina. Hedges w
jamach brzusznych niektérych
ztowionych przez siebie okazéw,
znajdowat po 300 funtéw ryb.
Zaiste apetyt jakim mato kto po-
szczyci¢ sie moze.

Szczegdtly, dotyczace rai, ja-
kie zdotat zebra¢ autor, maja
charakter jeszcze bardziej rewe-

lacyjny. Hedges, ktory towit raje,
dochodzace do 5700 funtow wa-
gi, uwaza je za najwieksze zna-
ne cztowiekowi kolosy gtebin



morskich, nie wykluczajac zupet-
nie mozliwoséci, ze w oceanach
zamieszkiwaé moga twory jesz-
cze wieksze, o jakich niema sig
najmniejszego pojecia i wyobra-
zenia.

Ksigzka Hedgesa, porywa swojg
bezposrednioscig. Nie pisat jej
ani literat, ani tembardziej uczo-
ny, lecz sktadaja sie na nig no-
tatki entuzjazty, ktory gromadzit
je pod Swiezem wrazeniem, dla
ktorego wyprawa miata znacze-
nie nietyle naukowe, ile czysto
wewnetrzne, jako konieczno$¢ za-
spokojenia pewnej pasji. A mimo
to zdradza rasowego i wrazliwego
pisarza, kochajagcego przyrode,
umiejagcego odczuwac jej piekno,
jej najwyzsza i najdostojniejsza
madro$¢, oraz potege. Opisy no-
cy letnich spedzanych na Pacyfi-
ku, burz podzwrotnikowych—to o-
brazy jakich nie powstydzitby sie
niejeden powiesciopisarz. Chara-
kterystycznem jest, ze Hedges,
mimo, ze jest anglikiem, nie en-
tuzjazmuje sie cywilizacjg i wyz-
szo$cig cztowieka biatego —prze-
ciwnie umie dojrze¢ wszystkie
ujemne cechy i ich deprymujacy
wpltyw rozwojowy.

Okret z dziurg
wielkosci tramwaju

W skutek zderzenia podczas mgty noc-

nej w kanale La Manche, parowiec
amerykanski ,Wytheville“, .0 pojemno-
$ci 6.100 ton zostat silnie uszkodzony
przez naftowy parowiec francuski
,Rhea*.

Statek francuski wpadt dziobem na
bok statku amerykanskiego, w ktérym
wybit dziure rozmiar6w dostatecznych

dla przej$cia normalnego wozu tramwa-
jowego. Na szcze$cie, uszkodzenie zna-
lazto sie powyzej wody, dzieki czemu
~Wytheville* mégt przyjs¢ o wiasnych
sitach do dokéw w Southampton.

W skutek silnego zderzenia, na pa-
rowcu francuskim zgingt jeden mary-
narz. Statek francuski przyszedt do
Dunkierki.

Wszyscy mitosnicy przyrody,
znajdg w ksigzce Hidgesa skar-
bnice nowych i niezwyktych wra-
zen. Beda mogli uczyni¢ jeden
krok naprzéd na drodze do roz-
wigzania tajemnic natury, najfan-
tastyczniejszej i najdziwniejszej
twérczyni doskonatego piekna. Z
kart ,,Polowanie na potwory mor-
skie“, ptynie czar niefalszowanej
literacko egzotyki, daleki wiew
morz  potudniowych, przezycie
ktorego, upaja jak haszysz i bu-

WISLtA DO

mozecie dojecha¢

wyQOdnie |

dzi jeszcze silniejsze pragnienie
badania zaczarowanego S$wiata
gtebin morskich, ktére zawierajag
w sobie miljony jeszcze zagadek
i dziwow.

I kto wie, czy kiedykolwiek
wybije godzina poznania tych
tajemnic. Bo oceany sg S$wiatem
— podobnym do wiecznosci. Nie
miaty swego poczatku i kresu
mie¢ nie beda.

JAN SOKOLICZ WROCZYNSKI

BALTY KU

tanio naszymi parostatkami

odejscie parostatkow z Warszawy: do Gdanska godz. 9.
do Torunia statki salonowe 23.30

do Wtoctawka godz. 17.30,

do Ptocka godz. 21

do Kazimierza n/Wista, Sandomierza godz; 16.30 do Putaw godz. 21.

Informacije:
Warszawa,

niedziele

A

W soboty

”B

Kasa Zamawian' Zegluga Rzeczna ,VISTULA"
Sewerynow 3,

tel. 416-31, 416-32

i Swieta state spacery

J K A"

kursuje w godz. 10—A8—20 —22

Wycieczki do

MLO OTIN

w niedziele i $wieta odejscie parostatkow co 30 minut

MIRKOWSKA FABRYKA PAPIERU S . *

FABRYKA W JEZIORNIE POD WARSZAWA,
Kapitat akcyjny Zt 6.000.000.—

WYROBY FABRYKI:

WARSZAWA, SIENNA Nr. 4

ZALOZONA W ROKUj 1874

Wysokowartosciowe papiery bezdrzewne: listowe, pape-

teryjne, rejestrowe, ilustracyjne, drukowe, brystole, kartony, mapowe, dokumento-

we, czerpane.

URZADZENIA TECHNICZNE:

Pergaminy.

Bibutki papierosowe,
pakowe i kopjalne.

7 maszyn

karbonowe,

papierniczych,

kondensacyjne,

2 kadzie czerpalne.



Okruchy dawnej potegi.

Niemieckie okrety wojenne wystawione

na sprzedaz

Polityczny zlot kobiet angielskich i sprawa
zbrojen morskich

W Aberdeen, pieknem miescie
szkockiem, odbyty kobiety angiel-
skie roéznych pogladéw politycz-
nych i spotecznych wielki wiec,
na ktérym zastanawiano sie nad
okropno$ciami wojny, przypomi-
najac sohie Smier¢ i zagtade, ja-
kie siata wszedzie ostatnia woj-
na Swiatowa.

Po kilkugodzinnych  rozwaza-
niach na oba tematy, delegatki Ra-
dy Narodowej Kobiet powziety
rezolucje tresci nastepujacej:

.Zebrane postanawiajg pobu-
dzi¢ cate spoteczenstwo do czynu
zbiorowego, ktérym ma byé wy-
tworzenie wszedzie atmosfery po-
kojowej tak, aby Swiatowa Kon-
ferencja Rozbrojeniowa dala na-
tychmiastowe przejscie catego
Swiata do czynnego zmniejszenia
zbrojen, na ladzie, morzuiw po-
wietrzu®.

W prawdzie do wniosku tego
zgtoszono, p6zniej poprawke, zwra-
cajacg uwage, ze Wielka Bryta-
nja, ktéra uczynita juz wiele i
wiecej od innych pahAstw w dzie-
dzinie zmniejszenia swych zbro-
jen na morzu, dalszag redukcje
przeprowadzi¢ moze dopiero po
odpowiedniem rozbrojeniu sie in-
nych. Rezolucje, jako patrjotycz-
ng i wyrazajacg troske o potege
morska Imperjum  Brytyjskiego,
przyjeto gromkiemi oklaskami, ale
w gtosowaniu rezolucja otrzymata
tylko 1/3 gtoséw obecnych, a
wiec przepadta.

Gtosowanie nad rezolucjag po-
przedzity liczne przemoéwienia, ma-

lujagce przysztos¢ w szkartatno-
czarnych barwach krwi, $mierci
i upadku moralnego catego S$wia-
ta. Katastrofe mogag odwrdci¢ je-
dynie kobiety, gdyz, jak os$wiad-
czyta w ptomiennem swem prze-
mowieniu autorka rezolucji, de-
legatka Londynu p. George Mor-
gan:

,Jesli my kobiety, ktore ogla-
datySmy okropnosci ostatniej woj-
ny Swiatowej nie speinimy w do-
bie rosngcego kryzysu Swiatowe-
go swego postannictwa dziejowe-

go, oredowniczek pokoju i mito-
§ci — ktéz bedzie w stanie to
uczynic?*“.

»Europa wydaje rocznie na zbro-
jenia 4.400.000 dolaréw. W ydat-
ki na zbrojenia jednej tylko W iel-
kiej Brytanji wynoszg 1.000 dola-
row na minute. Co za szalenstwo
popetnia Swiat w dobie obecnej
katastrofy gospodarczej“.

Inna z delegatek mis Patterson
z Dorsetshire, ktéra wniosta po-

prawke, tak wujeta swéj poglad
na sprawe:

»Niestusznie powszechnie mnie-
ma sie, ze Imperjum Brytyj-

skie nie uczynito nic w kierunku
rozbrojenia, albowiem Wielka
Brytanja pierwsza, nie ogladajac
sie na inne panstwa, zmniejszy-
ta znacznie liczebno$¢ swych okre-
tow wojennych. Nie chce, aby
mowiono, ze kobiety angielskie,
cho¢by mimowolnie przyczyniaé
sie miaty do ostabienia Imperjum
Brytyjskiego*“.

»Nasza marynarka wojenna nie
moze ulec dalszej redukcji, gdyz
jest to organizacja podstawowa
obrony panstwa a nie dezorgani-
zacja obrony. W kierunku dalsze-
go rozbrojenia i$¢ nie mozemy
zwtlaszcza, ze ,Sowiety prawie o
200 proc. pomnozyty stan swych
zbrojen; Italja o 30 proc.; Sta-
ny Zjednoczone o 28 proc.; a
Francja — co nalezy tlomaczy¢
wyjatkowa pozycjg tego panstwa
o 110 proc.”.

,Katastrofg dla Swiata cywili-
zowanego bytoby — os$wiadczyta
inna delegatka p. Higgs z Oldham
— gdyby kobiety mogty zajmowac
inne w tej sprawie stanowiska,
jak wibitnie pacyfistyczne*.

Po tern o$wiadczeniu wstata

,Duch pokojowy*“ w Niemczech jest starannie pielegnowany...



miss Kate Edmunds z Portsmouth,
uzupetniajac mysli poprzedniczki
uwaga nastepujaca:

»ChciatybySmy gtosowa¢ jedno-
myslinie za rezolucja, jednak ma-
ra Czerwonej Rosji, zbrojacej sie
catkiem otwarcie i gwattownie, z-
musza nas do zastanowienia sie
gtebszego i oddania gtosu za po-
prawka“.

Kobiety zebrane w Aberdeen
postanowity jednak dziata¢ ener-
gicznie w kierunku szerzenia du-
cha pokoju w catym Swiecie, prze-

dewszystkiem przez kobiety, za-
siadajgce w angielskiej Izbie
Gmin, w parlamentach dominjow

i panstw obcych.

Zaznaczy¢ nalezy, ze wiadomo-
$ci zebranych pan przemawiaja-

Komunikacja ze Swiatem
Z GDYNI i GDANSKA

Do Ameryki Potnocnej.

Z Gdyni odchodzg statki Polsko-Transa-
tlantyckiego Tow. Okr.
do N.-Yorku i Halifaxu 29.7 S/, Kosciuszko

12.8 utaski
" P I . 218 » Polonia
” ” yy 31.8 , Kosciuszko
» » » » 169 . Putaski
” 1] 1] » 21,10 ,, Putaski
. . . » 2311 ,, Putaski
Do Ameryki Potudniowej.

Z Gdyni, Gdanska odchodza statki Tow.
Finland Syd Amerika Lin.
do Rio de Janeiro, Santos
i Buenos Aires

pocz, lipca Par. Bore VIII
sierp. Herakles
wrzes. » Mercator

Do Anglji.

Z Gdyni odchodzg statki Tow. United
Baltic Corp.

do Londynu 16. 7 S/SBaltavia
30. 7,
13. 8
27.8
10. 9 » "
24.9
8.10

Do portéw Battyckich

Z Gdyni odchodza statki P. P. Zegluga
Polska.

doTalina iHelsinki 11.7 S/SPoseidon

18.7 ,, Chorzow
. 25.7 Poseiden
e Pygii Lipawy 18.7 ,, Tczew
» - ”»
158 .

Do portow Bliskiego Wschodu,

Z Gdyni, z Gdanska
Tow. Svenska Orient Lin.
do Aleksandrji, Beirutu, Pireusu, Stambutu
i Konstancy 11.7 M/S Hemland
do Algieru, Aleksandrji, Beirutu, Pireusu
i Stambutu 23.7 M/S Erland

odchodzg statki

cycli w Aberdeen o zbrojeniach
niemieckich byty dos$¢ skape i

przestarzate, przytem wypowiada-
ne z duzag rezerwa.

Potgczenie okretowe Hamburga z Hull

Pomiedzy dwoma towarzystwami, bio-
racemi udziat w zegludze Hamburga
z Anglja, a mianowicie miedzy Roland-
Linie A. G. Bremen, zastepowanej w Ham-
burgu przez D. Fuhrmann, Nissle & Gin-
ther Nflg. i Ellermann's-Wilson Line
(agent w Hamburgu Ellermann's-Wilson
Line, Hamburger Agentur G.m.b.H))
nastapito porozumienie w sprawie regu-
larnych potaczen Hamturg-Hull i vice-
versa.

Okrety obu towarzystw do Hull beda
zatadowywane przy tym samym bulwa-
rze, co ma o tyle znaczenie, ze towar,
ktéry dostarczono koleja w $rode za
pézno bedzie moégt by¢ wystany bez
przewozow w porcie w sobote tego sa-
mego tygodnia.

Czas podrézy okretéw obu towarzystw
wynosi z Hamburgu do Hull ca péttora
dnia.

Stawki frachtowe w Niemczech

Stawki frachtowe morskie w
obrotach Niemiec wykazujg w
kwietniu 1931 roku wedtug ,,W irt-
schaft und Statistik” dalszg ten-
dencje znizkowg w stosunku do
marca b. r. o 15 proc., a indeks
ich wynosi w kwietniu 85,7 (1913
—100). Szczeg6lnie spadt indeks
grupy wywozu pozaeuropejskie-
go, gdyz o 9,2 proc. w stosunku
do marca b. r. i grupy europej-
skiego przywozu o 2,5 proc.

Znaczny spadek stawek w
wywozie Niemiec poza Europe,
nalezy ttomaczy¢ tern, ze niemiec-
kie towarzystwa prowadza prze-
waznie zegluge regularng i nale-
z3 do konferencyj, ktore byty zmu-
szone do znacznych znizek frach-
tbw na szereg towaréw przez li-
nje niebiorgce udziatlu w odnos-
nych konferencjach. Naprzykitad
z tego powodu znizyly konferen-
cje stawki na maszyny do Japo-
nji i Chin o 27 proc.,, a do La
Platy o 18 proc. na papier.

Indeks grupy przywozu z po-
za Europy wzr6st o 0,6 proc. —
wzrosty stawki frachtowe na psze-
nice i kukurydze z Argentyny i
na ryz oraz nasiona soja z Indji.

Charakterystyczna jest znaczna
znizka cyfr indeksu w obrotach
pozaeuropejskich w stosunku do
kwietnia ub. r., a odnos$ne dane
dla zeglugi réznych czeSci Swia-
ta z Niemcami przedstawiajg sie
nastepujaco:

kwiecien
1931 r. 1930 r.
Ameryka Potud.—Niemcy 103,8 91.6
Ameryka P6tn. — 71,6 99,7
Afryka - . 90,0 88.5
Azja - 82,6 59,1

Jak z powyzszych danych wy-
nika znizka tej grupy indeksu zo-
stata spowodowana  wytgcznie
spadkiem stawek frachtowychw
zegludze miedzy Ameryka a
Niemcami.

»Pokojowe strzaty” na Yang-Tse

Z Pekinu donosza, ze statki cudzo-
ziemskie, ptywajace po rzece Yang-Tse,
narazane sg ciagle na ostrzeliwanie z wy-
brzezy. Ostatnio, pod obstrzatem powy-
zej 1-Czang, znalazta sie kanonierka
brytyjska.

Nastepnego dnia Chifnczycy ostrzeli-
wali parowiec amerykanski. Wedle zr6-

det chinskich, strzelat oddziat zrewol-
towanych Zzoinierzy armji narodowej.
Dla uspokojenia wojowniczych Chinczy-
kéw wystano oddziat karny z 1-Czang.

W skutek strzatéw nikt z Ameryka-
néw lub Anglikéw nie ucierpiat, nato-
miast ranny jest Chifczyk z zatogi pa-
rowca amerykanskiego.

Uratowana zatoga Trawlera

Jak donoszg z Reykjavik przez Lon-
dyn, trawler brytyjski ,Lord Beacons-
field* wpadt na mielizng u potudnio-
wego wybrzeza Islandji.

Silna fala grozita rozbiciem statku.

Z pomocg zagrozonej zatodze pospie-
szyli okoliczni farmerzy, ktérzy po cato-
nocnej walce z zywiotem, zdotali prze-
wiezé wszystkich marynarzy trawlera
na lad.



Niemiecki okret handlowy ,,Pren-
ssen“ po spuszczeniu na wode w
Szczecinie

Projekt zuzytkowania
unieruchomionego
w Hamburgu tonazu

Podczas gdy w kwietniu ima-
ju znacznie zmniejszyta sie w
Hamburgu ilo$¢ okretow bez za-
trudnienia, to w ostatnich tygo-
dniach ulegto potozenie pogorsze-
niu.

Tonaz unieruchomionych w
Hamburgu okretow wynosi ok.
270.000 ton, z tego na flote nie-
miecka przypada przeszto 200.000
ton.

Celem uruchomienia
nych okretow usituje Hamburg
Amerika Linie rozszerzy¢ pota-
czenia linji juz istniejagcych. Mia-
nowicie towarzystwo to rozszerza
juz istniejace linje do Brazylji
Srodkowej i Ameryki Srodkowej
przez nowg linje z Rio de Janeiro
i Santos do Houstonu i New Or-
leanu.

nieczyn-

Przez utworzenie tej nowej li-
nji podr6z odnosnych okretéow
bedzie si¢ odbywata nastepujaco:
z Hamburga i Antwerpji do Rio
de Janeiro i Santos, a z tych por-
tbw z nowym tadunkiem do por-
tow Golfu. Stad podréz bedzie
kontynuowana do Ameryki Srod-
kowej i z powrotem do Antwer-
pji i Hamburga.

W pierwszg tego rodzaju po-
droz wyruszyt z Hammburga,
dnia 27 czerwca, okret ,Phrygia“.
Dalsze odjazdy majg nastepowac
w okresach 1 miesiecznych.

Ruch portowy w Hamburgu

Ruch okretowy 5 konkurencyj-
nych portow Morza Poétnocnego
za 5 miesiecy 1931 i 1930 roku
przedstawiat sie w NRT nastepu-

jaco: 5mies 181r. 5 mies 1930 .
Hamburg 8.587.251 9,247.180 zniz. 659.929
Antwerpja 7.852.187 8.085.978 253.800
Rotterdam 7.293.580 8.438.865 ..1.145.285
Hieuwe Water.9.354.098 10.313,155 959.057
Brema 2.685.209 2.867.705 182.496
W poréwnaniu z  kwietniem

1930 roku, w tym samym mie-
sigcu b. r. ujawnia sie znaczny
spadek obrotéw Hamburga wszel-
kiego rodzaju nawozami; trzy-
krotnie zmalaty obroty grochem
i fasolg, a te samga tendencje wy-
kazywat przywo6z i wywéz ben-
zyny. Zmalat przywo6z jelit oraz
trzykrotnie drzewa.

Eksport cementu spadt z 25.077
do 6.474 ton — wieksze iloSciwy-
wieziono do Chile i nieco do Nor-
wegji. Eksport jaj wykazuje zniz-
ke o ca 45 proc. Wzrosty obroty
skorami przez zwiekszenie  sie
przywozu z Argentyny i Brazylji,
a wywozu do portow battyckich.
Wywo6z ziemniakdw wzrost z 423
do 36.833 ton, ktore kierowano
do Anglji (34.965 t.), Francji i
Danji (w duzej mierze sg to zie-
mniaki pochodzenia polskiego).

Wzrést wywdz wagonow kole-
jowych (przewaznie do Chile) i
lokomotyw do Chin, Brazylji i
Afryki. Tendencje zwyzkowe wy-
kazywat takze eksport szkta oraz
cukru, a takze import cynku.

Wplyw transportu morskiego na jakos¢

polskiego

Ze sprawozdan Delegata P. I
E. w Londynie wynika, ze w
drugiej potowie czerwca r. b.ja-
kos¢ polskiego bekonu, nadcho-
dzacego do Anglji poprawita sie
bardzo znacznie. Okazuje sie, ze
zaprowadzenie drugiego statku
przez oba Towarzystwa OKkreto-
we przewozace polskie bekony do
Anglji byto bardzo na czasie.

Bekony sa dobrze chtodzone,
nie nadchodzg — jak dotad —
w stanie zgniecionym i czynig do-
skonate wrazenie na odbiorcach.

Lekarz weterynaryjny angiel-

ski, przeprowadzajgcy kontrole
sanitarng towaru przy wytadowa-

W  Kielu précz
czesci i ztomu.

eksportu

niu, podkresla specjalnie dobry
wyglad bekonéw polskich i twier-
dzi, ze moznaby juz wystapi¢ do
rzadu angielskiego ozniesienie do-
datkowej kontroli przy wytadun-
ku, t. j. zarzada¢, aby zaswiadcze-
czenia weterynaryjne polskie —
jak to sie dzieje przy bekonach
nadchodzacych do Anglji z Da-
nji i innych krajow skandynaw-
skich — stanowity dostateczny do-
wod zdrowotnos$ci i nalezytego
przygotowania towaru.

Poziom cen nie ulegt poprawie,
jednak nalezy to przypisa¢ znacz-
nym, nagromadzonym w chio-
dniach londynskich, zapasom oe-
konéw dunskich.

catych okretéw majg Niemcy do sprzedania wiele
Oto olbrzymie kotwice oczekujace na nabywce



DZIAL

Motto
Nie damy ziemi skad nasz réd!...
M. Konopnicka, ,Rota“.
Gdy widze pierwszy statku, hen, na

[niebosktonie,

Rodzima siedemnasta gdy na nim powie-
[wa,

Kiedy ptynac w dal polskich waéd}prze-
[mierza tonie,

Dwudzieste wcigz Battyku piers, drugie

[zalewa

tza radosci i dumy.. Chwytam osiem-
nasty

Peten przedniej matmazji i wznosze wi-
[waty:

»Niechaj stawe rozgtasza polski dzie-
wietnasty

Niosac dwudziestadruga floty w cate
[$wiaty!™

Niby perski dwunasty chciatby czyni¢
[czary,

Trzynasty liczac w reku — pacierz po
[pacierzu,

By flota polska rosta w potege bez
[miary,

By na niej ptynat zawsze rycerz przy
[rycerzu!

Bywaja jeszcze w Swiecie, dzi§ dwu-

[dzieScipierwsi,
Co w rozrost naszej sity na morzu nie

[wierza,

Tym odpowiedZz krzykniemy, kiedy$ z
[catej piersi,

Gdy sie u brzegéw naszych z polska
[flota zmierzg. —

Ze chcg nam wiozyé trzeci, pozbawié
[nas morza,

Czternastag $cisnag¢ mocno, az do tchu
[zaparcia,

Ze w rekach wrogéw czeka na nas

[wcigz obroza,

Ze czwarta wraza dazy do zbrojnego
[starcia,

To widzimy... nie pigty to lecz prawda
[naga!...

Dziewigty: by¢ silnyminamorzu isuszy,
to ktam, intryga,
[blaga,

Dziesigte znamy co

Ktére w sasiadéw czarnej wcigz panu-
[ja duszy.—
Si6dme nasze pokaze wrogom dookota,

Ze chociaz jak szesnasty dmg sie tak

[i pusza,

To nic jedno$ci naszej rozkruszy¢ nie
[zdota,

Skapitulowac¢ przed nig ich zakusy mu-
[szg. —

0! natchnijcie nas sita narodu pietnasci,
By kazdy jedenasty pokona¢ sasiadow,

nich kiedy$ zgineta w

[przepasci,

By pamieé¢ o

ROZRYWEK UMYStOWYCH

LOGOGRYF

By wspominata wreszcie, jak o syku

[gadow ! —

Jak sz6sty gromowtadny rzucatbym
[pioruny

chca ptawi¢ wciaz
[w wojen zamecie,

Na tych co $wiat
Btyskawicg bym palit mojej lutnistruny,

By gtos byto stycha¢ w niebios

[firmamencie,

moj

Bo nie chce by, na dsmy wrzeszczacych
[w pustyni,

Echo mych stéw gineto w zefirbw po-
dmuchu,

Lecz by murem staneto u wr6t morza—
[Gdyni —

Zgtoski

a, ar, ban, ca, ces, chan, chodjf, de,
der, diub, dyk, eks, eks, fo, ge, gno,
go, ha, i, in, jac, ju, ka, ko, ta, tu,
me, mont, nad, nau, nek, niec, nju, o,
ob, ob, pan, pi, ra, ra, ran, razs, recz;
ros, ré, ryzm, sje, stra, stwo, sze, ta,

H BN

I by flota wcigz rosta na sile i duchu!
Teraz za$ oba krance podanych stow
[tresci

Od géry az do dotu*) (w wyrazéw
[kolei)

Przeczytajcie — kto ciekaw jaki sens
[sie miesci

A recze, ze sie samo zdanie tatwo sklei.

Henryk Pianowski
*) T.j. pierwsze i ostatnie litery’
rozwigzanych wyrazéw dadzg wtasciwe
zdanie logogryfu.

logogryfu

Rozwigzanie szarady z Nr. 7

,,Gdy-nia Ge-da-nji tak za-bi-la kli-na,
Ze pru-sak pie-ni sie i plué po-czy-na“
Nagrody za dobre rozwigzanie przy-
znano pp.: Stefanowi Daszkiewiczowi
i Wtodzimierzowi Kotodko z Warsza-

ter, to, tru, tu, wisz, za, za"
*
* *
Rozwigzania niniejszego  logogryfu
nadsyta¢ nalezy pod adresem redakcji
do dn. 20 lipca b. r.
wy, oraz p. Cz. BonAcza — Pi6éro z

Wyliny — Rus.
mi nadeszto jeszcze dobre

— Po za nagrodzony-
rozwigzanie

Rozwigzanie zadania z Nr. 6/7
Morze Polskie

Po wyjsciu Nr. 7-go nadeszty na-
stepujace rozwigzania z Nr. 5/6 — pp.:
Konstanty ktapinski z Warszawy, oraz

Ofiary nadestane do dziatu
zadan

P. Antoni Janczur z Pinska na okret
,Dar Warszawy"“ — ztotych 2.— (dwa).

Bonzio przy pracy

od p. Antoniego Janczura z PiAska.
pp.: Teofil Szopinski z Kielc, Antoni
Janczur z Pinska, Czestaw Ricka z
Solca kuj. i Michat Osada z Grzybek.

SILNA FLOTA TO
POTEGA PANSTWA
I dobrobyt obywateli

Zapisz sie na cztonka
Kom. Floty Narodowej
wktadka tylko 1 ztoty

Obowigzkiem kazdego
dobrego obywatela
kraju jest czynne popie-
ranie idei Kom. FI. Nar.



Eksperymenty Naukowego Instytutu Rybackiego

Naukowy Instytut Rybacki w Nowym
Yorku prowadzi badania nad obecno-
$cig witamin w morskich organizmach
roslinnych i zwie-
rzecych. Kierunek
tych badan nauki
marynistycznej nie
jest nowy; nauka
bowiem oddawna
juz spoglada ku mo-
rzu, jako Zzrédtu po-
trzebnych witamin i
olbrzymiemu rezer-
woarowi zywnoscio-
wemu.

Usitowania w tym
kierunku podykto-
wane sg niewatpli-
wie troskg o przy-
szto$¢, zapowiada-
jaca przeludnienie
kuli ziemskiej,. In-
stytut Naukowy po-
sunat sprawe ba-
dan o tyle dalej od
innych, ze stwierdzit
juz obecno$¢ wita-
min  w morskich
organizmach zwie-
rzecych nadajacych

zBonzio

Tym razem ja wyrecze Bonzia: przy-
padkowo, sam bedac zapalonym wedka-
rzem, siedziatem na brzegu morza obok
tych dwéch przyjaciot, towiacych ryby
i mimowoli stuchatem ich rozmowy. Tern
tatwiej mi to przyszto, ze przyjaciele
nie dbali o dyskrecje i dzielili sie my-
$lami, nie krepujac sie moja obecnoscia.

Bonzio. Jaki$ kwasny dzi§ jestes.
Co ci sie stato?

Trybulka. At, nie pytaj. Nie wiedzie-
mi sie. Wszystko djabli biora.

Bonzio. Ztapate$ przecie trzy flondry.
Na $niadanie wystarczy. Mnie to nie
wiedzie sie. Ale zato w ubiegtym tygo-
dniu ztapatem... ho! ho! (Bonzio filu-
ternie przymruzyt lewe oko...)

Trybulka. Co6ze$ ztapat?
Sledzia?.

zdechtego

sie bezposrednio lub posrednio do spo-
zycia przez cztowieka.
Badania wykazaty obecno$¢ witamin

Gdansk przed portem w Helu

mgtos...

Bonzio. Nie, nie $ledzia. Bierz wy-
zej.

Trybulka. Pomuchle?

Bonzio. Bierz wyzej.

Trybulka. Sztokfisza, wegorza?

Bonzio. Wyzej!

Trybulka. Do djabta! starg  ziuj-
dwestke.

Bonzio. Wie—lo—ry— ba!

Trybulka. Mam stabo$¢ do ciebie.
Gdyby nie to, stracitbym Cie do mo-
rza. Niechby$ sobie troche poptywat

i nauczyt, sie nie kpi¢ ze starych miary-

narzy.

Bonzio. Nie wierzysz? Pisato nawet
o tern wT gazetach. Sam czytatem we
,Flocie Narodowej“.

Daje stowo! WracaliSmy z Oslo. |
ot tak =zarzucitem sobie wedke — a
nuz chwyci. Trzask — prask, naraz
rwetes okrutny, burza na morzu! Jest,
chwycit! On sam, wieloryb! Wode ze

tba puszczat, niczem holownik pozaro-
wy, a ogonem walit, az morze spieni-
to sie wkoto. O mato z burty nie spa-
dtem. Ale utrzymatem. Przybiegli
rynarze i pomogli.

Trybulka.

Bonzio. A drugi stuchat, jak tapie
sig wieloryby. Uwazaj, jeszcze wieloryb
chwyci przynete i spadniesz.

Trybulka. Przestan pyskowaé. Nie
mam ochoty do zartéw. Powiadam ci,
psie zycie.

Bonzio. Psie zycie? czegéz chcesz?
Moje nie najgorsze. Nic nie robige, cza-
su mam duzo. M6j pan o mnie pamie-
ta, i zawsze, jak wraca z brzegu przy-

ma-

Jeden duren tapat...

rowniez w produktach pochodzacych od
zwierzat domowych, karmionych prze-
tworami z ryb.

Stwierdzono naprzyktad, ze mleko kro-
wie, zawierajace normalnie, w zalezno-
$ci od paszy, duzo
witamin ,,A*“ (anti-
oftalmicznych), $re-
dnie ilosci witamin'
,B“ (antineurysty-
cznych), a mate i
minimalne ilosci
witamin ,C“ (anti-
szkorbutowych), wi-
tamin ,Du (antira-
chitycznych) i brak
witamin ,,E“, sprzy-
jajacych  ptodnosci
— zawiera zwiek-
szone ilosci pierw-
szych dwuch wita-
min i znaczne ilo-
$ci witamin C, D-
i E, oraz zelaza i-
joda, w tych wy-
padkach, gdy do
paszy dodawane sg
pokarmy, sktadaja-
ce sie z przetwo-
row roslinnych i
zwierzecych mor-
skich, przedewszy-
stkiem rybnych.

nosi mi ciastko. Bardzo
Latam po poktadzie i
rynarzami. Jeden

lubie ciastka!
bawie sie z ma-
mam tylko obowig-'
zek — przywita¢ mego pana, kiedy
wchodzi na okret i chodzi¢ wszedzie
za nim. Ale ja go bardzo lubie. Szcze-
golnie kiedy robimy inspekcje...

Trybulka. Robimy! Patrzcie go, ja-
ki inspektor.

Bonzio. A tak. Robimy. Marynarze
pocichu pytaja: Bonziu, a jak tam Kka-
pitan? zty dzisiaj bardzo?

A ja im mrugne, kichne: schowajcie
te worki, teraz po6jdziemy do zaglowni,
potem do magazynu bosmanskiego, za-
bierzcie stamtad kietbase, coscie wczo-
raj ze spizarni przez luminator buchne-

li. No i inspekcja gtadko idzie.

Trybulka. To moje psie zycie, nie
twoje.

Bonzio. Kikste, Trybulka?

Trybulka. A ot tak. Powiem ci
prawde, chciatem juz osigé¢ na ladzie.

30 lat widécze sie po morzach. Od ma-
lenkos$ci. Szwagier mdéj pojechat do An-
goli i w Lobito otworzyt budke z wo-
dg sodowa. Powiadam ci, te czarne Ne-
gry ztopig ja bez opamietania. Jeden
to nawet rozpekt sie po potowie od tej

wody. Pisat mi szwagier: przyjezdzaj,
dolary i funty same idag do reki. No
i chciatem tam jecha¢. Masz tobie!

Wmieszata sie w ten interes jaka$ Li-
ga Kolonjalna, no i swoje zrobita. Te-
raz juz nikogo z naszych nie wpuszczajg
do Angoli. Djabli wzieli i kolonje, i
budke z wodag sodowa.

Bonzio. Ha, na wszystkiem trzeba
zna¢ sie: i na kolonjach, i na wodzie
sodowej. Inaczej caly interes do bani.

@'



DLACZEGO WSZYSCY POWINNI

W

Bo przekonawszy sie o witasciwos-
ciach i dziataniu wysokoprocentowej so-
lanki, tugu, oraz borowiny inowroctaw-
skiej pozbeda sie ,przesadow o,badach*
zagranicznych i dojda do przekonania
»Inowroctaw“ nie uste-
a solan-

ze Zdrojowisko
puje w niczem zagranicznym,
ka nie rézni sie od ,emskiej*
haimskiej, asesbadenskiej i t. p.

nau-

Solanka i tug inowroctawski sg gto-
wnemi naturalnemi $rodkami lecznicze-
mi wt zaktadach zdrojowych Inowrocta-
wia.

Okolica zdrojowiska obfituje w boga-
te poktady borowiny, ktorej kapiele
wskazane sa przedewszystkiem w cho-
robach kobiecych.

Solanka, +tug i borowina inowro-

ctawska leczg:

1. Artretyzm, pedagre, cukrzyce, oty-
to$¢, przewlekte schorzenia watroby i
gruczotéw dokrewnych.

2. Gosciec stawow i miesni.

3. Choroby kobiece (przewlekte sta-
ny zapalne, nieptodno$¢, niedorozw6j i
zaburzenia okresu przekwitania).

4. Choroby dzieci — skrofuloze, krzy-
wice skaze limfatyczng i anemje.

SIE LECzYC

INOWROCEAWIU?

5. Choroby serca — naczyn krwio-

nosnych — pozleroze, przewlekte zapa-
lenia zyt.

6. Pourazowe cierpienia kos$ci ista-
wow.'

7. Choroby nerwowe —  porazenia,
nerwice, stany odhartowania, zapalenia
nerwéw i nerwobéle (tubes, ssekias,
lumbago).

8. Zachorzenia drég oddechowych —
nosa i jam bocznych nosa, gardia mi-
gdatéw, krtani, oskrzeli, dychawice o-
skrzelowg rozedng ptuc oraz pozosta-
toéci po ostrych zapaleniach phuc i
optucnej.

— wyczerpania
nie-

9. Stany ostabienia
po ostrych chorobach zakaZznych i
dokrwistos¢.

Przeciwskazania

Za ceng bilelu

Il KLASY

mozemy podrézowac

1
SAMOLOTAMI

PLL.,LOT' te1.547-40.

Niewyréwnane wady serca, choroby
ostro, goraczkowe i zarazliwe, gruzli-
ca, skleroza silnie zaawansowana,
szczeg6lnie tetnic niesicowych i aorty,
chartactwo.

Zaktad przyrodo leczniczy posiada:
uziewalnie (inhalacje) urzadzone podtug
najnowszych wymagan hygjeny i techniki.
Kapiele elektryczne, djatermje,, prady
d‘Arsonwala, anomizacje, furanyzacje

galwanizacje, masarze aibracyjne.
slonecze i powietrznne z

na dachu.

Kapiele
natryskami
lampy kwarcowe so-
lampy Jesionka i

Leczy Swiattem
lux (duzy i maty),
inpra-rouge.

Dogodna komunikacja kolejowa, oraz
poczta na miejscu.

Zaktad posiada — 170 morgowy
park, w ktérym codziennie odbywaja
sie koncerty — boiska dla wszelkiego

rodzaju sportu — Kkino-teatry i t. p.

Pensjonaty i hotele zapewniajg nie-
tylko wygodny, ale i wykwintny po-
byt — ceny przystepne.

Kuracjuszom, przebywajacym w Ino-
wroctawiu przystuguje prawo 50 proc.
znizki kolejowej.

Panstwowa \Wytwomia £.acznosc

Warszawa, ul. Ratuszowa 11 tel. 545-07.

WYKONANIE WSZELKIEGO RODZAJU SPRZETU
RADJOWEGO DLA MARYNARKI

Radiostacje

Nadajniki alarmowe —iskrowe.
Radjolatarnie.

ne.

lampowe

nhadawcze i

odbiorcze okretowe.
Urzgdzenia goniometrycz-
Radjostacje portowe.

Wytwérnia zostata nagrodzona Wielkim ztotym medalem na P.W.K. w Poznaniu w 1929 r.

i ,Grand Prix“ na Miedzynarodowej Wystawie Komunikacji i Turystyki.



KARTKI Z

Powiat Inowroctawski.
Zawdzieczajac niezwykiej uprzejmo-
$ci, starosty inowroctawskiego, pana

Wiadystawa Kutznera, zdotalismy uzy-
ska¢ nieco danych o dziatalno$ci samo-
rzagdu powiatowego w Inowroctawiu.

Powiat inowroctawski jest czescig da-
whniejszego ksiestwa Kujawskiego. Obe-
cnie uksztattowanie sie powiatu datuje
sie od r. 1886.

W 1925 r. wydzielono z powiatu
miasto Inowroctaw, ktére tworzy samo-
istng jednostke administracyjng z pre-
zydentem na czele, o ca 30000 mieszk.

Powiat obejmuje zachodnio-p6étnocng
cze$¢ Kujaw, tworzac phaszczyzne, po-
tozong na poéinoco-wschéd od Gornej

Noteci, ponizej Gopta, dochodzaca do
Wisty — na zachéd do Torunia.

Mite dla oka wrazenie robi sama
siedziba starostwa otoczona pieknym
parkiem. Gmach budowano na wz6r
zamku w Malborgu z motywami Ku-
jawskimi — wieza wzorowana jest na

dawniejszej wiezy miejskiej.

Jak nas poinformowano powiat ino-
wroctawski obejmuje przestrzen
100746 ha o glebie t. z. czarnoziem

Kujawski. Obok zyta i jeczmienia, pro-
dukuje sie gtownie buraki cukrowe dla
4-ch znajdujacych sie w powiecie cu-
krowni.

Samorzad pracuje usilnie nad pod-
niesieniem hodowli bydta nizinnego czar-
no-biatego, oraz koni typu artyleryjskie-
go, urzadzajac czeste pokazy i udziela-
jac specjalnych premji.

W powiecie po za cukrowniami ist-
niejag suszarnie burakéw, miyny paro-
we, mleczarnie parowe, fabryka S$wiec

W Snienczwie,
chaatowie,
tatniego

cegielnia parowa w Mi-
oraz gorzelnia. Wedtug os-
spisu ludno$ci z roku 1921
powiat posiada 51226 mieszkancéw o
85 proc. ludnosci polskiej.
Administracyjnie podzielony jest na
97 gmin i 91 t. zw. obszaréw dworskich,
ktére z biegiem czasu, w celu spraw-

Dom urzedniczy wydziatu powia-
towego w Inowroctawiu

CZYTAJICIE

niejszej dziatalnosci i celowos$ci, maja
by¢ wtaczone do poszczegdlnych gmin.
Pozatem do powiatu nalezy miasto
Gniewkéw o ca 3500 ludnosci.
Kos$ciét w Koscielcu
pod Inowroctawiem
Chlubg dziatalnosci samorzadu jak

rowniez wielkim jego dorobkiem jest
powiekszenie i przebudowanie szpitala,
obliczonego na 160 t6zek i urzadzonego
podtug najnowocze$niejszych wymagan
i zdobyczy wiedzy lekarskiej. —

Ku uczczeniu 10-lecia odrodzenia Pol-
ski, jako ,zywy pomnik®“ ufundowany
zostat w Gniewkowie, kosztem 250.000
zt. specjalny gmach, przeznaczony na
pomieszczenie opieki nad matkg i dziec-
kiem, przytutku dla opuszczonych dzie-
ci w wieku od 3 do 14 lat, oraz schro-
nisko dla starcow i kalek.

Powiat posiada drog bitych: 80.375
kim. panstwowych 23.25 kim. gminnych

148.46 kim., powiatowych,8.245 woje-
waédzkicli, oraz 107.196 kim. brukowa-
nych i 588.356 kim. gminnych nieu-
mocnionych.

Drogi bite naogét b. dobrze konser-
wowaane. Obecnie wykoncza sie szosa
na poétnocy powiatu, skracajgca znacz-
nie droge Bydgoszcz — Torun.

Z dziedziny szkolnictwa powiat po-
siada 71 szkét powszechnych od 1 do
klas, oraz szkote zawodowa dla kucia
koni ze specjalnym 3 mies. kursem

Komunalna  Kasa Oszczednosci
MIASTA GDYNI

W GDYNI

PRENUMERUJCIE

PODROZY

podkownictwa. Kurséw takich

cznie trzy.

jest ro-

W najblizszym planie pracy samorza-
du powiatowego jest rozpoczeta juz pra-
ca meljoracyjna (plany na ukoniczeniu)
oraz zelektryfikowanie powiatu.

Og6lnie ludno$¢ powiatu rozumiejac
ze, w dzisiejszych ciezkich warunkach
gospodarczych, oszczedno$¢ i praca nie
wystarczajg — szuka wyjscia w najwaz-
niejszych czynnikach jakimi sa wiedza
fachowa, wiadomos$ci zawodowe, oraz
oswiata.

Totez nauce zawdziecza tutejszy rol-

nik swoj postep i rozwéj — z nauki
czerpa¢ bedzie w przyszto$ci coraz
wieksze zdobycze.

W  wskazéwkach nauki i postepu

widzg swojg przysztos¢. —

Budzet samorzadu powiatowego na
r. 1931/32 wynosi 1.355.554 zt. i 14 gr.
Z Cczego przeznaczono:
na drogi 205.564.07
zdrowie publiczne 130.951.65
popieranie rolnictwa 75.983.92

Powiat inowroctawski dumny jest,

ze z tad pochodzg pisarze polski, Sta-
nistaw Przybyszewski, ur. w ktajewie,
oraz poeta, Jan Kasprowicz, ur. w
Szymborze.

W Koscielcu pow. inowroctawskiego,
znajduje sie starozytny kos$ciot Sw.
*Matgorzaty z XIlI w. przy ktérym
w 1488 utworzono kolegjum O.0. Mi-
sjonarzy. Po stronie potudniowej mie-
$ci sie kaplica $w. Barbary zbudowana
w potowie XVI w., przez wiocha Gio-
vanni Battista di Ouadro, ktéry budo-
wat réwniez ratusz poznanski.

W kaplicy spoczywajg zwtoki Jana

Koscielackiego, wojewody teczyckiego,
oraz syna, Janusza, wojewody sieradz-
kiego.

Miasto Inowroctaw posiada stynne

zdrojowisko,
nem miejscu.

o ktérem piszemy na in-

Fragment szpitala wydziatu po-
wiatowego w Inowroctawiu

OGLASZAJCIE SIE

~,POLSKA FLOTA NARODOWA?~”

SLUZY

NAJZYWOTNIEJSZYM

INTERESOM

PANSTWA



ZDROJOWISKO

Z przeprowadzonego wywiadu z le-
karzem zdrojowiska Dr. med. p. Sta-
nistawem Sroczynskim dziele sie z czy-
telnikami garécia szczeg6téw o samem
zdrojowisku i jego niezaprzeczonych za-
letach.

Zdrojowisko Inowroctaw zawdziecza
swoj rozwdj odkryciu zup solnych w
r. 1855, jednak zatozenie zaktadow
zdrojowych nastapito dopiero w .
1873, dzieki staraniom Dr. Zygmunta
W ilkorskiego.

Po uptywie szesciu lat zaktad solan-
kowy nabyt Magistrat miasta, — kto-
ry powzigt plan szerokiego rozwoju

zdrojowiska.
wistnia¢ dopiero od chwili
sig Panstwa Polskiego.

Plan ten poczeto urzeczy-
Odrodzenia

Pierwszym etapem rozwoju byto wy-
budowanie gmachu kapieli solankowych
i zastosowanie kapieli kwaso-weglowych
w latach 1919—1922.

W r. 1925 otworzono w specjalnie
wybudowanym gmachu kapiele borowi-
nowe, w kilka lat po6zniej urzadzono
inhalatorjum, a od 1 kwietnia 1930 r.
powstaty oddziaty wodo, oraz elektro-
lecznicze.

Stezone Solanki inowroctawskie za-
liczajg sie do najsilniejszych na S$wie-
cie — umozliwiajg przystosowanie ka-

Zaktad przyrodoleczniczy»

pieli solankowych do
szych choréb.

najréznorodniej-

Z przeprowadzonych analiz solanki
w zaktadzie chemji lekarskiej Uniwer-
sytetu Poznanskiego, pod kierunkiem
profesora Dr. Stefana Dabrowskiego —
litr solanki inowroctawskiej zawiera
przy ciezarze witasciwym 1.1956 i temp.
18 C — 313.25459. czeséci skutych, wy-

kazujac obecno$¢ nastepujacych katjo-
néw i aujonéw: Na — R — Ca — Mg
Fe ch. — Br — I — So — Co
SO0 oraz Co (wolny).
Bardzo waznym czynnikiem leczni-

czym zdrojowiska jest tug inowroctaw-
ski, uzywany do kapieli naréwni z so-
lanka,

W tugu tym znajduje sie duza ilo$¢
soli potasowych, magnezowych i siar-
czanych, ktérym to solom, a szczegdlnie
polawnym, nalezy przypisac ogromne
znaczenie lecznicze we wszelkich prze-
wlektych setoneniach stawowych, jak
rowniez w setoneniach przemiany ma-
terji, zwtaszcza u dzieci.

Zasadniczo dziatanie kapieli leczni-
czych jest bardzo skomplikowane, bo-
wiem ma zastosowanie w najrozmait-

szych dolegliwo$ciach organizmu.

Od diuzszego czasu stosuje sie so-

Zdrojowisko Inowroctaw, kapie-

le borowinowe

lanke o stezeniu okoto 1 proc. do roz-
cieficzania solanki stezonej. Od sezonu
1930 r. réwniez do zabiegéw inhalacyj-
nych

Wody mineralne, zawierajace po wiek-
szej czesci chlorek sodu, dziataja pobu-
dzajaco na trawienie, przyspieszaja
przemiane materji, pobudzaja wydzie-
lanie sokéw zotgdkowych, majac je-
dnocze$nie wplyw na przemiane ciat
biatkowych i weglowodanowych.

Stosuje sie wody mineralne w prze-
wlektych niezytach Zzotgdka i kiszek,

Zaktad kapieli solankowych

INOWROCLAW

w schorzeniach drég oddechowych, w
skazie limfatycznej, ostabieniach i ane-
mjach, oraz w przewlektych schorze-
niach stawowych i dnawych.

Borowina inowroctawska uzupetnia
lecznicze dziatanie kapieli solankowych,
szczeg6lnie w przewlektych chorobach
stawowych i kobiecych — posiada w
znacznym stopniu wihasciwos$¢é przetrzy-
mywania ciepta i wszelkie inne wtas-
oosci fizyczne.

Zdrojowisko ,Inowroctaw“ wstepuje
obecnie w nowy okres rozwojowy przez
stwierdzenie wysokiej warto$ci leczni-
czej nowego Zrdédta, jak réwniez przez
stwierdzenie znaczenia dziatania solipo-
tasowych w kapielach mineralnych.

Na szczeg6lng uwage zastuguja wzo-
rowo urzadzone oddzialy wodo-leczni-
cze, zaopatrzone w caty szereg przyrza-
déow  przegrzewajacych miejscowych i
ogo6lnych, pomagajacych w leczeniu po-
szczeg6lnych narzadéw ruchu.

W odolecznictwo przewlekte

schorzenia stawowe.

leczy

Stosuje sie przegrzewania
Swietlne z goracego powietrza i
déw borowinowych.

parowe
okta-

Zarzad przyrodoleczniczy posiada ro-

wniez oddziat elektroterapji, oraz na-

' ; " 1
Park zaktadowy i staw

Swietlan, — jednocze$nie kapiele sto-

neczne. Nowosciag leczenia zaktadu przy-
rodoleczniczego jest stosowanie ,,Ema-

natorjum®, jako jedyna najsilniejsza
inhalacja radowa.
Ostatnimi laty przeprowadzono w

dzielnicy willi zdrojowych kilka nowych
ulic wyasfaltowano droge, upiekszono
miasto, przystosuwujac go do celéw ku-
racyjnych, jak réwniez powiekszono
park zdrojowiskowy.

Jesli dodam, ze Inowroctaw posiada
szereg willi po europejsku urzadzonych
gdzie kuracjusz znajdzie stosunkowo ta-
nie i obfite pozywienie jak réwniez, ze
Zarzad zdrojowiska nie zaniechat stwo-
rzenia rozrywek kulturalnych, ze dojazd

do Inowroctawia jest ze  wszystkich
dzielnic Polski dogodny, to naprawde
nie nalezy sie dziwi¢, ze spoteczenstwo
zrozumiato korzysci z pobytu w Ino-
wroctawiu i dlatego chetnie go odwie-
dza.

M. G.
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ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW

KOMITETU FLOTY NARODOWEJ

WKELADKA 1 ZLOTY ROCZNIE
Zebrane kwoty na terenie m. st. Warszawy — beda uzyte

na budowe okretu wojennego

D A R
WARSZAWY”

Wohptacajcie na konto czekowe P. K. O. Nr. 16080,
lub do Biura Stotecznego Komitetu Floty Narodowej
Senatorska 14 (Magistrat)

,Gdyby jedna szosta ludnoSci Rzeczypospolitej
Polskiej sktadata 1 pocznie na Flote Narodowa,

Battyk wkrotce pokrytby sie  okretami  pod
banderg polska”.

10-11-y numer czasopisma ukaze sie 1-go sierpnia r.b.
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