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STOLECZNY
Komitet Floty Narodowej

Warszawa, SenatorskKa 14, tel. 686-33 P. K. O Konto Nr. 16080.

OBYWATELE STOLICY!

Bez morza Polska bytaby Panstwem gospodarczo i politycznie stabem—takiem, z ktérem nikt nie
liczy\by sie powaznie, a jeszcze mniej najblizsi sasiedzi. Widomym znakiem posiadania morza jest silna flota
WOJENNA iHANDLOWA. Tej floty Polska potrzebuje bardziej niz kiedykolwiek, nagli ku temu uktad sto-
sunkéw miedzynarodowych, gospodarczych i politycznych. Zmusza nas do tego postawa zbrojna naszych
sgsiadow.

Polska pragnie pokoju i pracy w atmosferze pewnosci swych granic, ktérych nie pozwoli naru-
szy¢, a nie pozwoli¢ moze tylko wtedy, gdy rozporzadza¢ bedzie dostatecznie silnemi $rodkami obrony.

Te rzeczywisto$¢ narodowa rozumiejg czynni patrjoci polscy, spieszac z ofiarami na fundusz budowy
okretow zbierany przez Komitet Floty Narodowej. Z drobnych ofiar zebranych przez obywateli Pomorza,
Komitet Floty Narodowej kupit i oddat Polskiej Marynarce Handlowej okret szkolny pod nazwg ,[Dar
Pomorza®“.

Mimo wyjatkowo ciezkich czaséw Obywatele Pomorza wzmocnili czynnie sity swej Ojczyzny.

Patrjotyczna Warszawo!

Polska oczekuje i od Ciebie spetnienia obowigzku. Przypomina Ci o nim ,, Tydzien* Zbiérki Funduszow
na budowe okretu Wojennego pod nazwa

»DAR WARSZAWY*

organizowany na terenie Stolicy w dniach od 7 do 14 listopada 1931 r. przez Stoteczny Komitet Floty
Narodowej.

Wszyscy

Ktorzy rozumiejg, ze tylko przez silng i bezpieczng Polske idziemy ku trwatemu dobrobytowi i bezpie-
czenstwu osobistemu i naszych ognisk domowych— znalez¢ sie powinni w ,, Tygodniu“ Zbioérki w szeregach
ofiarnych.

Kupujac zeton, nalepke lub ,nit“, spetniasz nietylko obowigzek o$wieconego obywatela wobec wta-
snego Panstwa, ale dziatasz w dobrze zrozumianym interesie witasnym i swoich najblizszych

Sekretarz Generalny Kom. FI. Nar. Przewodniczgcy Stotecz.
i cztonek Zarzadu Stot. K. FI. N. Kom. FI. Nar.
(—) M. Zaruski (—) Z Stominski

Generat Prezydent M. St. Warszawy.
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GROZNA ESKADRA

Z wielkich manewrow floty amerykanskiej, ktore ostatnio odbyty sie w Kalifornji.
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Gdyby to byt jeden z faktow powtarzajgcych
sie wzglednie czesto w zyciu Komitetu Floty Naro-
dowej, gdyby to byt przejaw charakteryzujgcy sto-
sunek catego spoteczenstwa do zadan, ktére ma
Komitet do spetnienia, to w rubryce ,ofiary“ zamie-
ScilibySmy dzi§ takg mniej wiecej notatke:

»Stoteczny Komitet Floty Narodowej otrzymat
od p. Jadwigi Bodalskiej 12 sztuk dolaréwek,
przedstawiajgcych nominalng wartos¢ 60 dolarow,
jako ofiare meza Jej $. p. Mieczystawa Bodalskiego.
Za hojny ten dar Komitet wyraza gorgce podzieko-
wanie ofiarodawcom®.

W tym, drobnym napozér, fakcie tkwi jednak
co$, co domaga sie omowienia, co narzuca caly
szereg pytan i zada odpowiedzi.

Juz samo to wyraznie moéwi, ze wydarzyt sie
fakt niecodzienny, ze nie zachodzi tu wypadek ja-
kiej$ zwyktej filantropji, czy ofiary przypadkowe;j.
Nasuwa sie¢ mysl, ze tych 12 obligacyj pozyczKi
dolarowej ma swoja historje niepowszednig, hi-
storje, ktéra nie powinna utongé w kilkunastu la-
konicznych wierszach rubryki ,ofiary“.

S. p. Mieczystaw Bodalski w ciggu lat zbie-
rat grosz do grosza i agitowat wséréd swych zna-
jomych i przyjaciét. Nie ustawat nigdy, wykorzy-
stywat kazda okazje, by powiekszy¢ zbierany fun-
dusz i gdy tylko wynik Jego trudéw rownat sie
w danym momencie troche wiekszej sumie — za-
kupowa! dolaréwke. Niech pienigdz nie lezy bez-
produktywnie, niech bedzie oprocentowany, moze
przyciagnie jaka$ wygrang i znakomicie pomnozy
kapitat...

Tak szty lata, az dzieto to przerwat zgon
dobrego obywatela. Dolaréwek zebrato sie dwa-
nascie. Nie wiedziat jednak o tern dtugo nikt, az
wreszcie znalazta je p. Jadwiga Bodalska, mat-
zonka §. p. Mieczystawa. Na jednej z obligacyj
rekag zmartego skreslone byto wyjasnienie: ,Wta-
sno$¢ Komitetu Floty Narodowej“. Wypetniajac
wiec wole meza przekazata p. Bodalska depozyt
pod wiasciwym adresem, nie zadajac nawet pro-
stego — BOg zaptad!

Tyle o fakcie, ktéry sie wydarzyt. — llez jed-
nak mys$li musi on przyciggna¢ za sobg, ile po-
rownan i gorzkich rozwazan na temat wyrobie-

nia spotecznego mas polskich, zyjagcych od wyda-
rzenia do wydarzenia, od ewenementu do sensacji.

Przy réznych okazjach, gdy moéwi sie o pol-
skim bycie panstwowym, odnajdujemy niezwykle
tatwo formutke ,cudéw“ w roéznych warjantach.

lle razy siegnie sie do jakich$ zasadniczych
probleméw — przemawia ,,cud“ — od niepodlegto-
$ci do ,,Wisty“, od ,Wisty* do Gdyni, od Gdyni
do ,granic“, do panstwowosci, do wszystkiego, co
wielkie, co niecodzienne. — Gdzie wiec praca?
Gdzie rezultaty gospodarki narodowej, gdzie pa-
trjotyzm i wysitek twdrczy obywatela?

W pierwszej potowie tego miesigca Stoteczny
Komitet Floty Narodowej urzadza ,tydzien* pro-
pagandy morza. — Tygodnie takie odbywajg sie
co roku i majg na celu przypomnienie o obowigzku
nieustannej pamieci o skrawku naszego wybrze-
za, 0 potrzebach marynarki wojennej i handlowej,
0 koniecznos$ci nalezytego zorganizowania obrony
naszych granic morskich, a wiec i catego kraju.

Dawno uchwalony przez Sejm t. zw. ,maty
program morski“ nie jest dotychczas nawet w ma-
tej czeSci wykonany. Program ten przewiduje, ze
nasza flota wojenna ma sktada¢ sie z dwoéch kra-
zownikow, szesciu kontrtorpedowcow, dwunastu
torpedowcéw i dwunastu todzi podwodnych. Z pro-
gramu tego otrzymalismy zaledwie dwie todzie pod-
wodne i jeden kontrtorpedowiec...

DOLAROWEK

Zadaniem wiec ,,tygodnia“jest pobudzenie ofiar-
nosci spotecznej i umozliwienie Komitetowi Floty
Narodowej przyjscia z pomocg panstwu, ktore nie
jest w stanie o wthasnych sitach przeprowadzi¢ pro-
gramowg rozbudowe marynarki wojennej i za-
pewni¢ w ten sposéb bezpieczenstwo krajowi.

Jesli wiec rzad podota¢ temu nie moze, jeSli
spoteczenstwo wysitkiem witasnym programu nie
dokona — grozna, niezwykle grozna rzeczywistosc
czarng chmurg zacigzy na horyzontach rozwoju nie-
podlegtosciowego Polski. Chmura ta nie jest by-
najmniej utopja, nie jest rekwizytem propagandy
i straszakiem—pretekstem. Wystarczy przeciez o-
bejrze¢ sie na sasiadow.

Program rozbudowy floty sowieckiej i zastg-
pienie starszych jednostek nowemi jest konsekwent-
nie wykonywany i przeprowadzany. Flota ta ros$nie
i poteznieje z roku na rok, a odbywane manewry

wykazujg coraz wieksza jej sprawno$¢  bojowg
i potege.
Flota niemiecka nie zostaje w tyle. Przeciw-

nie — przewyzsza grubo i pod wzgledem ilosci
i jakosci flote sowiecka, a troska Rzeszy i spote-
czenstwa niemieckiego o dalszg rozbudowe mary-
narki wojennej nie ustaje ani na jeden moment.

Kilka tygodni temu rozpetata sie burza w
Reichstagu o kredyty na budowe pancernika B,
odpowiadajgcego wielkoscia niedawno spuszczone-
mu na wode pancernikowi ,Deutschland“, ptywa-
jacej twierdzy, niezwykle groznej i zapewniajacej
Niemcom hegemonje na Battyku. Burza byta groz-
na, krzyczano o bezrobociu, o gtodnych dzieciach,
0 opiece spotecznej, a wreszcie gtosami komuni-
stow uchwalono, ze rzad nie ma prawa korzystaé
z tych kredytéw, a wiec budowaé pancernika B.

Wies¢ poszta w Swiat i ucieszyta wielu pacy-
fistobw, idealistbw zapatrzonych w niebo i niedo-
strzegajacych tego, co dzieje sie na ziemi.

Krétka to jednak byta rados¢. W Kkilka za-
ledwie dni po tej znamiennej uchwale Reichstagu
sfery wojskowe ,uspokoity“ opinje publiczna:
sprawa nieuchwalenia tych kredytow w niczem nie
powstrzymuje budowy, gdyz pienigdze na ten cel
sg juz w rozporzadzeniu ministerstwa wojny, ze-
braty sie one z uchwat dawniejszych, ktére prze-
znaczyty je do wykonywanego juz budzetu woj-
skowego. Braki znakomicie wypetniajg ofiary pu-
bliczne i wyniki przeprowadzanej konsekwentnie
akcji wsrod spoteczenstwal!

A wiec pancernik bedzie, flota sie¢ powiekszy
0 nowa, wspaniale grozng jednostke, ktéra be-
dzie utwierdzeniem potegi Niemiec na morzu.

Tak oto wyglada ta chmura czarna, zbieraja-
ca sie i nieuchronna w skutkach. Obojetnoscig
ryzykujemy wiele, bo wszystko.

Od skrajnego pesymizmu powstrzymuje je-
szcze ta mysl, ze przeciez spoteczenstwo sie ocknie,
ze zrozumie, jak wielki obowigzek cigzy na niem
1 ze dziatahie efektywne dla tej sprawy, jest dzia-
taniem dla wtasnych korzy$ci i wtasnego dobra.
Zyczy¢ wiec sobie trzeba, by ,tydzien“ propagan-
dy przynidst jaknajwieksze rezultaty, by obudzit
jaknajwiekszg troske i zainteresowanie ws$réd naj-
szerszych kot spoteczenstwa i by wreszcie palgca
sprawa weszta na droge wiasciwa.

W zyciu nie mija nic, kazda mysl, kazdy czyi?
wydaje kiedy$ owoce i staje sie ziarnem, ktdérego
plon zebrany by¢ musi. Moze wiec i tu, ofiara
§. p. Mieczystawa Bodalskiego bedzie tern ziar-
nem, z ktérego wyrosng z czasem cate tany — cze-
ka na to Polska i morze.

ZDZISLAW ANDRZEJOWSKI
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DR. ROMAN LUTMfiN

SPRAWA POMORZA W DYSKUSIJI

Sprawa Pomorza wyptyneta znowu w ostatnich
czasach na arene dyskusji miedzynarodowej. Z jed-
nej strony prasa niemiecka wszystkich odcieni po-
litycznych wznowita intensywng propagande prze-
ciw Pomorzu polskiemu, powtarzajgc na coraz to
inne sposoby znane argumenty niemieckie. Z dru-
giej za$ strony pojawiajg sie gtosy w sprawie Po-
morza w innej prasie zagranicznej oraz rézne pomy-
sty rozwigzania tej sprawy przy mniejszem lub
wiekszem uwzglednieniu interesow niemieckich. Do
takich gtoséw zaliczy¢ nalezy znany projekt Cou-
denhove — Kaller-
gi‘ego i projekt prof.
Lavergnea wysuwa-
jace koncepcje odda-
nia Niemcom obsza-
ru po lewym brzegu
Wi isty, oraz przepro-
wadzenia podziem-
nego tunelu, taczace-
go Prusy Wschodnie
z Niemcami, oraz
gtos amerykanskiego
profesora uniwersy-
tetu Shotwella, pro-
ponujgcy zbudowa-
nie miedzynarodo-
wej kolei przez Pru-
sy Wschodnie i p6t-
nocng Polske, przy
koniecznosci pew-
nych nieokreslonych
strat terytorjalnych
ze strony Polski.

Wszystkie te gto-
sy i projekty sg nie-
watpliwym wyni-
kiem sugestji pro-
pagandy niemieckiej.
Tern wiekszg uwage
nalezy poswieci¢ pu-
blikacjom, ktére sta-
rajg sie mozliwie ob-
jektywnie oceni¢ ca-
toksztatt zagadnienia
pomorskiego. Do ta-
kich publikacyj na-
lezg dwie broszury,
wydane w biezacym
roku: Kaspara May-
ra ,Ist die Verstdn-
digung zwischen Po-
len und Deutschland unmédglich?* (Internationaler
Versdhnungsbund, Wien 1931, str. 55) i Jozefa Hal-
perina: ,Deutschland und Polen* (Sonderabdruck
aus der Neuen Zurcher Zeitung 1931, str. 77).

Autor pierwszej publikacji Kaspar Mayr jest
redaktorem i wydawcg ,Polnisch—Deutsche Kor-
respondenz“, poswieconej propagandzie porozumie-
nia polsko-niemieckiego. Celem wymienionej publi-
kacji jest dazenie do usuniecia wzajemnej nieufno-
§ci miedzy Polskg a Niemcami przez wzajemne
poznanie sie i zrozumienie wtasnych dazen. Dlatego
w tej broszurze ogranicza sie autor do sumiennego
i bezstronnego przedstawienia stanowiska polskie-
go i niemieckiego we wszystkich sprawach, stano-
wigcych przedmiot nieporozumien miedz}® obu na-
rodami. ,Straszliwy tragizm tkwi we fakcie — pi-
sze autor, — ze dzien zmartwychwstania Polski,
dzien najwiekszego triumfu dla narodu polskiego
jestdla Niemiec dniem giebokiego upokorzenia i na-
rodowej zatoby, okresem kleski i ponizenia“.

Przedstawiwszy rozwo6j historyczny Polski i

Praca na poktadzie w czasie burzy.

MIEDZYNARODOWEJ

stosunkéw polsko—niemieckich, stwierdza autor, ze
obecna walka miedzy Niemcami a Polskg jest ostat-
nim okresem historycznego zmagania sie germa-
nizmu ze stowianszczyzng. Niemcy naogo6t nie znajg
Polakoéw, podobnie jak i Polacy nie wiedza, ze
istniejg takze inne Niemcy. Polak z natury jest
mniej militarny niz Niemiec za czaséw pruskich
w 19'i 20 wieku. Ale taksamo — zdaniem autora —
nie istniejg juz Niemcy przedwojenne, jakkolwiek
mozna krytykowaé stanowisko lewicy i umiarkowa-
nego S$rodka niemieckiego w sprawie niemieckiej

polityki wschodniej.

Autor przechodzi
poszczeg6lne proble-
my konfliktu polsko-
niemieckiego, a wiec
program mniejszos-
ciowy, sprawe $las-
ka, pomorska i Prus
Wschodnich, przed-
stawiajac z mozliwg
bezstronnoscia  oba
ritanowiska i polskie
i niemieckie, wycho-
dzac z zatozenia, ze
warunkiem jakiej-
kolwiek dyskusji na
ten temat jest wza-
jemne poznanie obu-
stronnych stanowisk
Sam zasadniczo nie
W}'powiada wtasne-
go zdania. Jedynie
wystepuje przeciw-
ko propagandzie wo-
jennej i stosowaniu
gwattéow przy roz-
wigzaniu tych prob-
lemow. Stwierdza
tez, ze Niemcy mu-
szg zrozumie¢, ze
ujScie Wisty jest je-
dynym dostepem
Polski do morza, ze
tak zwany ,kory-
tarz“, jest dla Pol-
ski symbolem wol-
nosci i niepodleg-
tosci, jedyng droga
dla rozwoju Kkultu-
ralnego i gospodar-
czego i ze dlatego zadanie Niemiec zwrotu Pomo-
rza nie oznacza zadnego rzeczywistego rozwigzania
konfliktu, lecz tylko stworzenie nowego korytarza
niemieckiego. Naodwro6t Polacy powinni odstgpic
od mysli aneksji Prus Wschodnich. Zyciowe inte-
resy obu narodéw nie wymagajg mechanicznego
przesuniecia granic. Nalezy dazy¢ do gospodarczej
i politycznej symbiozy na obszarze ujS¢ Wisty.
Konkretnie proponuje autor stworzenie biura mniej-
szosciowego, ktéreby czuwato nad potozeniem
mniejszo$ci narodowych w obu panstwach, gdyz
im wiecej szko6t polskich powstanie w Niemczech,
tern lepiej bedzie sie powodzito szkotom niemieckim
w Polsce..

Konkluzje autora owiane sg duchem pacyfizmu,
a ciekawa swa broszure konczy autor zamieszcze-
niem manifestu Karola Libelta z r. 1848, wzywaja-
cego oba narody do porozumienia.

Pod innym katem widzenia przystepuje do roz-
wazania sprawy Pomorza szwajcarski dziennikarz
J. Halperin. Uwagi swe opart na bezposrednich



obserwacjach, poczynionych przy zwiedzaniu pol-
sko-niemieckiej granicy, oraz na ekonomicznych
pracach niemieckich. Problem Pomorza rozpatruje
ze stanowiska gospodarczego i politycznego, prze-
chodzac po kolei poszczeg6lne zagadnienia.

Zaczyna swe rozwazania od Prus Wschodnich.
Stwierdza ich ciezkie potozenie gospodarcze, ktdre
jednak istniato juz przed wojng dzieki nadmierne-
mu oddaleniu od niemieckich rynkéw zbytu, czego
wyraznym dowodem byta masowa emigracja na Za-
chéd. Powojenne potozenie Prus Wschodnich po-
gorszyto sie przedewszystkiem wskutek struktural-
nych zmian gospodarczych i komunikacyjnych, be-
dacych wynikiem utraty rynkéw rosyjskich, zmiany
systemu gospodarczego w Rosji i wreszcie kon-
fliktu polsko-litewskiego. Réwniez fatalne stosun-
ki kredytowe Prus Wschodnich maja swe Zzrédio
w stosunkach politycznych, gdyz kapitat niemiecki
wiasnie ze wzgledéw politycznych odnosi sie do
Prus Wschodnich z wyraznym pesymizmem. Ze
stanowiska gospodarczego i politycznego wypowia-
da sie autor jedynie przeciw celowosci pociggnie-
cia granicy wzdtuz lewego brzegu Wisty.

Przechodzac do sprawy Gdyni stwierdza autor
znaczenie tego portu dla zycia gospodarczego Pol-
ski, jakkolwiek podkres$la réowniez momenty poli-
tyczne, zwigzane z Gdynig, ktore sg gtdwnie wyni-
nikiem nieprzyjaznych stosunkéw polsko-gdanskich.
Sprawa Gdanska jest funkcjg stosunkéw polsko-
niemieckich. Port Gdynia nie byt do roku 1928
konkurencjg dla Gdanska. Konkurencja ta zaczeta
sie dopiero po roku 1928 w miare zaostrzania sie
tych stosunkOw. Zupetnie nieuzasadnione sg skar-
gi Gdanska na polityke gospodarcza Polski, zarzu-
cajagce jej, ze zmienita port gdanski w port spedy-
cyjny, przez co Gdansk ponosi strate. Autor zwra-
ca uwage ,ze juz przed wojng zaznaczyt sie pro-
ces wypierania handlu posredniczacego w portach
przez handel tranzytowy, i ze Gdansk ponosi je-
dynie skutki tej og6lno-$wiatowej zmiany struktu-
ralnej portow.

Bardzo ciekawe sg uwagi autora o Pomorzu
polskiem. Autor, zaznaczywszy znaczenie Pomorza
jako dostepu Polski do morza, podkresla funkcje
gospodarczg Pomorza i ziem dawnego zaboru pru-
skiego w zyciu gospodarczem Polski. Ziemie te
majg ogromne znaczenie gospodarcze dla Polski
ze wzgledu na wysoki poziom rolnictwa, rozga-
teziony przemyst rolniczy, zwtaszcza przemyst go-
rzelniany i cukrowniczy, oraz rozwijajacy sie rol-
niczy przemyst uszlachetniajgcy. Natomiast dla Nie-
miec Pomorze nie przedstawia gospodarczego zna-
czenia. Nalezy bowiem do tego samego typu gospo-
darczego, co prowincje wschodnie Niemiec, ktére

jako t. zw. typowy kraj zyta przechodza wielki kry-
zys gospodarczy. Przytaczenie wiec Pomorza do
Niemiec nietylko nie poprawitoby stosunkéw go-
spodarczych wschodnich prowincyj niemieckich, ale
jeszcze bardziej by je utrudnito.

Jesli idzie o stosunki narodowosciowe na Po-
morzu ,to zdaniem autora, przemawiajg one za
stanowiskiem polskiem. Statystyka niemiecka ope-
ruje argumentami geopolityczneini, podczas gdy sta-
tystyka polska opiera sie na politycznej rzeczywi-
stosci. Co do Kaszub6w — to nierozstrzygajac
strony politycznej zagadnienia, autor stwierdza, ze
Kaszubi przed wojng opowiadali sie zasadniczo
przeciw rzgdom pruskim, co musi by¢ jedynie mia-
rodajne. Dlatego stanowisko polskie w tej sprawie
jest o wiele jasniejsze, niz niemieckie.

Stwierdzajac spadek liczby Niemcéw na Po-
morzu, autor wykazuje, ze stato sie to gtownie
dzieki dobrowolnej emigracji, gdyz przymusowe wy-
dalania odegraty w tern matg role. Podobnie ja-
snem jest, ze reforma rolna musi bardziej doty-
ka¢ Niemcow, gdyz ich stan ziemskiego posiadania
jest wiekszy niz polski. Zresztg Polska ma dobre
prawo prowadzenia polityki gospodarczej, ktoraby
dawata warunki bytu polskiemu chtopu. Autor na-
stepnie wypowiada krytyczne uwagi pod adresem
praktyki administracyjnej wtadz polskich w sto-
sunku do mniejszosci niemieckiej, widzac Srodek
zaradczy w stworzeniu og6lnego politycznegd po-
rozumienia miedzy Polskg a Niemcami.

Omowiwszy pokrotce ciezkie potozenie gospo-
darcze Pogranicza (Grenzmark Posen—W estpreus-
sen), przechodzi autor do konkluzji. Ewentualny
zwrot Pomorza nie poprawitby potozenia gospo-
darczego niemieckich prowincyj wschodnich ani
tez nie przyczynitby sie do uspokojenia atmosfery
politycznej wT Europie, gdyz natychmiast rozgorza-
tyby nacjonalizmy, ktére doprowadzityby do no-
wych konfliktow. Niemcy za$ odniostyby tylko ko-
rzy$¢ komunikacyjno-geograficzng. Nastepnie autor
krytykuje polityke gospodarczg Niemiec i Polski,
zarzucajac im uprawianie polityki gospodarczej
sprzecznej ze strukturg gospodarczg panstw. Nie-
mniej Polska bytaby skionna do porozumienia go-
spodarczego z Niemcami, czego dowodzi ratyfikacja
traktatu handolwego.

Wobec tego Niemcy powinny ratyfikowac ten
traktat, poczem nalezy dazy¢ do uspokojenia atmo-
sfery politycznej miedzy temi panstwami. Nowa
wzajemna polityka mniejszo$ciowa z jednej strony,
a z drugiej strony zrezygnowanie przez Niemcy
z propagandy rewizjonistycznej, gdyz zmiana gra-
nic jest i tak iluzoryczna, przyczynityby sie do
stworzenia takiej atmosfery i do uspokojenia sto-
sunkow w Europie.

KRYZYS ANGIELSKI A MARYNARKA FRANCUSKA

Marynarka, w szczegélnosci marynarka han-
dlowa, jest instytucja, ktérej przeznaczenie spro-
wadza sie do zaci$niecia rozlicznych stosunkéw
miedzy poszczeg6lnemi kontynentami. Stad nieza-
leznie od narodowos$ci te same terminy techniczne,
miary oraz stan umystow. Uzycie mili, jako jedno-
stki odlegtosci, wezta, jako jednostki szybkosci,
wydaje sie dziwnem dla cztowieka, nie majgcego
z morzem nic wspoélnego. Dla marynarza ten sy-
stem jest niezbednym z racji swego miedzynarodo-
wego charakteru. Kazda marynarka mogtaby —
w rzeczy samej bez przeszkody — przyja¢ wiasne
miary, czy terminy, stosunki jednak coraz bardziej

zacie$niajace sie miedzy paAstwami zmuszajg do
wyrzeczenia sie tego drobnego szowinizmu.

Oczywistg jest rzecza, ze miedzynarodowo zo-
stat przyjety system tego kraju, ktérego marynarka
jest najsilniejsza i najwiekszg. Stad pierwszy po-
tudnik jest tym, ktory przechodzi przez Greenwich,
jezyk angielski jest jezykiem obowigzujgcym w
przewaznej wiekszosci szkot morskich S$wiata,
a funt szterling byt do dnia dzisiejszego monetg wy-
mienna.

Istniat jeszcze inny powdd wyboru funta szter-
linga na jednostke monetarng. Transporty morskie



Mtodzi kadeci angielscy zapoznajg sie ze sztuka
wigzania weztow.

wymagaty pewnego quantum czasu, musiaty by¢
wiec obliczone w monecie statej dla uniknigcia nie-
porozumien przy wytadowaniu. Wahania funta przed
stabilizacjg zmusity dostawcow francuskich do zg-
dania zaptaty w funtach.

I oto Anglja opuscita swego fetysza, réwno-
waznik ztota, a funt zaczat stacza¢ sie po pochy-
tosci. Wypadek ten budzi zagadnienia wprost $wia-
towego znaczenia; marynarka francuska jest tu wy-
soce zainteresowana.

Przedewszystkiem chodzi o tadunki. O niczem
jeszcze nie mozna moéwi¢ w tej chwili, lecz zdaje
sie by¢ pewnem, iz z wyjatkiem wymian miedzy
Francja, a Anglja, bedg one ptacone w ztocie lub
frankach. Jest to w rzeczy samej obojetne, bo frank
jest zagwarantowany olbrzymim majatkiem Banku
Francuskiego. Najbardziej interesujgca jest wtas-
nie sprawa wymian miedzy obu krajami, a zwtaszcza
kwestja wegla, ktéry importuje Francja. W Mini-
sterstwie Marynarki handlowej byto to szczegoto-
wo rozstrzagsane. Ministrowie $ledzg od poczatku
caly przebieg angielskiego kryzysu i sg gotowi in-
terwenjowac, jesli zajdzie tego potrzeba.

Nie mozna oczywiscie podda¢ rewizji kontrak-
tébw, zawieranych w funtach. Straty i zyski, wyni-
kte ze spadku funta, czy to chodzi o kupno, czy
0 sprzedaz, nie omieszkajg sie wyrowna¢ do czasu,
gdy nowe kontrakty zawierane beda we frankach.

Wazng jest pozatem sprawa konstrukcji okre-
tow. Obnizka funta idzie specjalnie na reke war-
sztatom okretowym angielskim. Zwtaszcza w po-
czatkach kryzysu, poki spadek funta nie wywota
podrozenia zycia i podwyzki ptac robotnika, war-
sztaty Wielkiej Brytanji bedg budowaty na dogod-
niejszych warunkach, niz francuskie. Ten awantaz,
ktory posiadaty one juz dotychczas z rozmaitych
powodoéw, zwiekszy sie teraz znacznie. Francja ma
powazng obawe, azeby jej warsztaty nie byly za-
grozone.

Ta chwilowa przewaga, ktérg posiadato bu-
downictwo okretowe angielskie, a ogdlnie moéwiac

przemyst Wielkiej Brytanji, zdaje sie by¢ powodem
rezygnacji, z jaka prasa angielska przyjeta wiado-
mos$¢ o porzuceniu réwnowaznika ztota. Spadek
monet skandynawskich, zwigzanych do pewnego
stopnia z funtem, zmacit owg obojetno$¢. Sir Josiah
Stamp, jeden ze znacziejsznych dyrektoréw Banku
Angielskiego, przyznat, ze spadek funta jest tylko
chwilowem lekarstwem. Je$li demagogicznej poli-
tyce Labour Party uda sie przeprowadzi¢ zmiane
ptacy i oprze¢ jag o nowe warunki, zto powrdci,
zwiekszone o obciecie majatku publicznego. W kaz-
dym razie zachodzi obawa, ze warsztaty okretowe
francuskie moga bardzo ucierpie¢ na kryzysie.

Pozostaje jeszcze wkoncu kwestja ubezpieczen.
Wiekszo$¢ okretow francuskich, zwtaszcza naj-
Swiezszych, przeznaczonych do przewozu poczty,
ktorych warto$¢ dochodzi do setek miljonéw fran-
kow, jest ubezpieczona po wiekszej czesci wAnNglji
na sumy, obliczone w funtach. Spadek monety an-
gielskiej nie dopuszcza, by ubezpieczenia pokryty
catkowitg warto$¢ statkow. Jakakolwiek katastro-
fa morska — i towarzystwa, ktorych witasnoscig
sg ubezpieczone okrety, moze spotka¢ krach finan-
SOWy.

Zaledwie w zarysach zostaty tu omdéwione nie-
bezpieczenstwa, jakie groza marynarce francuskiej
wskutek spadku funta szterlinga. Byt on przecie
uwazany dotagd w handlu za monete miedzynaro-
dowa.

Anglja zbyt diugo stata na czele narodéw han-
dlujagc}”, to tez zachwianie sie w statosci jej mo-
nety musiato odbi¢ sie gtosnem echem zwiaszcza
u narodow sasiedzkich.

Na przyszto$¢ nalezy zyczy¢ sobie, by moneta
miedzynarodowg byt réwnowaznik ztota, ktéry mi-
mo nowych teoryj pozostaje najpewniejszg gwaran-
cja zaufania i pomysinosci.

Najmtodsi wielbiciele morza, okretow i marynarzy
w swoim zywiole.



CHERBOURG —

Cherbourg jest portem, ktérego rozkwit datuje
sie od niedawna. Obok Hamburga i Londynu, a
zwthaszcza obok Marsylji, Cherbourg jest portem
dzi$ powstatym. Wielkie zastugi potozyt tu p. Gra-
tien Candace, ktéry dopomdgt Izhie Handlowej
Cherbourgfkiej przez wspotprace przy uktadaniu
budzetu marynarki handlowej, majac za cel pod-
niesienie prestizu flagi francuskiej w zakresie da-
zen, stanowiagcych ambicje wielkich narodéw mor-
skich. P. Gratien Candace zrozumiat, ze polityka
portowa winna by¢ poddana specjalnej trosce; ze
port jest par excellence organizmem miedzynaro-
wym; ze wreszcie w interesie ekonomicznym Fran-
cji lezy wyzyskanie rozgatezien i dogodnosci wy-
brzezy morskich przez zaprowadzenie instalacyj,
sprzyjajacych rozwojowi handlu morskiego, bez
wzgledu nawet na flage panstwa, ktéra ten rozwoj
poprze. Oczywiste, ze pomys$Ino$¢ marynarki hand-
lowej francuskiej jest w pierwszym rzedzie troska
Francji; jednakze Francja zdaje sobie sprawe, iz
interes narodow}* nie ogranicza sie na przewadze
barw francuskich w portach, ze krajowi zalezy na
tem, by wielkie prady dziatalnosci ekonomicznej
nie odwrdcity sie od brzegéw Francji, lecz by,
przeciwnie, rozpostarty swo6j dobroczynny wptyw.

Potozenie Cherbourg‘a na krancu pétwyspu Co-
tentin czyni go filarem mostu, gdzie linje trans-
atlantyckie wigzg sie z drogg gtdwna, t3cza-
cg sie w Paryzu z siecig cyrkulacyjng Europy Za-
chodniej.

Francja pojeta, ze tu wiasnie nalezy ugrunto-
wacé centr obrony morskiej i przeciwstawi¢ sie sku-
tecznie wysoce rozwinietej konkurencji obcej.

»~Ambicje transatlantyckie* Cherbourg‘a datu-
ja sie od czasu, gdy zegluga parowa przyniosta
nowe prady. lzba Handlowa Cherbourg‘ska stwo-
rzona zostata rozporzadzeniem krotewskiem z dn.
15 grudnia 1836-go roku. Opinja publiczna doma-
gata sie za wzorem inicjatywy, podjetej w Angtji
przez Cunard@, stworzenia regularnych linij na
New-York. Lecz zdawato sie, iz prywatnie nie moz-
na podja¢ takich wydatkéw, narazajgc sie na ry-
zyko. Statut towarzystwa anonimowego, jaki jest
obecnie przewidziany prawem, nie byl woéwczas
stosowany w praktyce interesow. Rzad wyznaczyt
komisje; zajeto sie zagadnieniem, gdzie umiesci¢
punkt centralny linji. Cherbourg wraz z Havre‘eny
Bordeaux, Nantes i Dieppe wziety byt pod uwage.
Mimo ,braku wody*, jak gtosit wynik konferencji,
Havre uzyskat przewage gtoséw. Lecz nie znalazt
sie przedsiebiorca, ktoryby zajat sie eksploatacja
linji. Dopiero w roku 1847-mym Panstwo oddato
do dyspozycji towarzystwa Herout et Handel z
Havru cztery fregaty-parowce marynarki wojennej.
Nie byto jednak nawet gdzie ich przyja¢ — dlatego
pewnie opdzniano sie tak diugo z decyzjg — i po-
niewaz port nie byt gotdw na czas, pierwszy od-
jazd miat miejsce z Cherbourga 21 lipca 1847-go
roku.

Bez watpienia wybor Havre‘u byt stuszny z wielu
wzgledéw, a rozwdj Powszechnego Towarzystwa
Transatlantyckiego, ufundowanego ostatecznie w ro-
ku 1861-ym, moze stuzy¢ za usprawiedliwienie. Jed-
nakze trzeba skonstatowaé, iz statki francuskiej
floty transatlantyckiej muszg by¢ zawsze budowane
na miare portu, a wiec z powyzszego powodu by-
tyby w stanie nizszo$ci w walce o zdobycie Biekit-
nej Wstegi.

Naprézno jednak reprezentanci Cherbourga
starali sie zwroci¢ uwage opinji i wtadz na gte-
bokie wody oraz tatwo$¢ dostepu do przystani.
Przystan nie stanowi portu. Godna podziwu wy-
trwato$¢ wiadz, dzierzacych od stulecia losy Ha-

PORT TRANSATLANTYCKI

vrehi, miata zaopatrzy¢ go w urzadzenia,
wiadajgce najnowszym wymaganiom.

Prawde powiedziawszy, Cherbourg byt tylko
~portem wojennym nad la Manche“ — jak okres$la-
ty go podreczniki szkolne — gdzie Marynarka wo-
jenna rozwijata wytaczng dziatalno$¢. — ,,Handel
jest naturalnym wrogiem wojny — pisat Alexis de
Tocqueville — i nieznane sg prawie przyktady,
aby okrety handlowe w wiekszej liczbie znajdo-
waty sie obok statkéw Panstwa“. Wysitki admini-
stracji Robot Publicznych, by zaopatrzy¢ Cherbourg
w state instalacje, sprzyjajace zegludze handlowej,
rozbity sie, podobnie jak i wzmianka naczelnego
inzyniera Drog i Mostow w jego raporcie z dnia
6-go sierpia 1880-go roku, o sp6r Marynarki wo-
jennej.

Jednakze naréd, ktérego postepy w dziedzinie
ekonomicznej miaty zaniepokoi¢ S$wiat, wzigt u-
dziat w wielkich regatach, rozgrywanych poprzez
Potnocny Atlantyk. Flaga H. A. P. A. G.u obwie-
Scita w roku 1869-tym na niebie Cherbourgca nowg
ere jego dziatalno$ci portowej. Albert Ballin pierw-
szy sformutowat i wprowadzit w zycie nowe meto-
dy, niezbedne dla uzytkowania tych statkéw coraz
wiekszych i coraz szybszych, coraz bardziej obar-
czonych nadmiernym kapitatem zaktadowym. Cher-
bourg, idealny port dla postoju okretow, nie uszed+
uwadze wielkiego przedsiebiorcy niemieckiego.
W krotce potem zawitata tu flaga angielska pod bar-
wami Royal Mail.

odpo-

— ,Weszto o 108 okretow wiecej, anizeli w ro-
ku 1868-ym; — pisze prezes lzby Handlowej Cher-
bourg-skiej w swoim raporcie rocznym — ten ruch,
ktory, jak to sie staje zauwazy¢, jest ogromny, od-
nosi sie po wiekszej czesci do zeglugi ze Stanami
Zjednoczonemi; statki wyszte z Hamburga musza
oprze¢ sie o Cherbourg. Te okrety, jak dotych-
czas, przywozity pasazeréw i depesze; nie wcho-
dzity one do portu, ani nié braty towaréw. Z pun-
ktu widzenia handlowego réznica w ilosci okretow
lub tonazu nie gra tu zadnej roli*.

Izba Handlowa Cherbourg‘ska zrozumiata jed-
nak wkoncu, ze ten zwiekszony ruch okretéw, po-
zostajgc ruchem fikcyjnym*“, mieSci w sobie po-
mys$lne perspektywy. Zajeto sie odtad ulepszaniem
niezbednych dla handlu instalacyj, a wyniki wska-
zuja, jak szybko nastgpit rozwéj:

Lata Liczba paroncdn Torez poenmosa: Liczba pesazerow
1869 47 81.507 1.175
1880 84 178.746 2.235
1900 378 1.651.884 30,313
1910 543- 3.888.014 52.298
1913 555 4.503.653 68.678

Lecz dopiero po latach wielkiej wojny nie-

stychany rozped dziatalnosci Swiatowej pchnat
Cherbourg na droge szybkiego rozwoju:

Laia Liczba  parowcow Tonnaz pojemnosei: Liczha pasazeréw
1920 212 4.852.000 75.529

1921 338 8.189.090 79.630

1922 634 14.593.978 107.708

1923 838 18.922.664 129.100

1924 791 19.591.892 147.775

1925 876 21.517.006 172.641

1926 816 20.495.050 187.399

1927 836 21.038.208 197.251

1928 897 22.571.843 203.074

1929 880 22.875.565 203.332

1930 946 25.529.264 183.786



Pomimo wszystko nie wprowadzono ulepszen
do sposobdw przetadowywania towarow; brak byto
nowoczesnych instalacyj dla wygody przybywajg-
cych lub odjezdzajgcych pasazerow. Handel trans-
atlantycki odbywat sie w dalszym ciggu pod osto-
na grobli, zbudowanym za Ludwika XVI-go, jako
schronienie dla floty krélewskiej. Zadnej pracy nad
rozszerzeniem, czy podtrzymywaniem portu — stad
zadnego cla. OczywisScie zagranicznym towarzy-
stwom zeglugi szto to w zupetno$ci na reke i nie
zyczytyby sobie bynajmniej zmiany dotychczasowej
sytuacji. Lecz Izba
Handlowa, wznowio-
na w roku 1918-tym,
postanowita potozyc
kres bezptatnemu u-

zytkowaniu portu
przez obcych.
Okolicznosci  byty
sprzyjajace. Przy
Ministerstwie robot
Publicznych  zostat

ustanowiony Komi-
tet dla poszukiwa-
nia na wybrzezach
kanatu la Manche i
Atlantyku miejsc do
godnych do zaloze-
nig portdw o giebo-
kiej wodzie. Wypad-
ki ostatniej wojny
az nadto wykazaty
niedostatecznos$¢
tych ostatnich. Pod-
komitetowi Cherbo-
urg‘a zostat przed-
tozony przez pana
Minard, naczelnego
Inspektora Drég i
Mostow, projekt op-
racowany przez nie-
go w czasie, gdy ten
znakomity inzynier
spetniat  w porcie
Cherbourga funkcje
dyrektora prac hyd-
raulicznych. Projekf
opierat sie na Scis-
tych danych i zos-
tat natychmiast wzie

ty pod wuwage z
niewielkiemi jedynie
zmianami.

Trzeba byto jednakze przejs¢ do wykonania
projektu i pewng operacjg finansowg usprawiedli-
wi¢ pobieranie wystarczajagcych optat. Port Cher-
bourg jest dotychczas uwazany — mimo ze na liscie
portow francuskich znajduje sie na drugiem miej-
scu zaraz po Marsylji w dziedzinie tonnazu po-
jemno$ci — za port o interesie lokalnym. Otrzymuje
on od Skarbu zaledwie nieznaczng pomoc. Przede-
wszystkiem chodzito jednak wdéwczas o stworzenie
instalacyj niezbednych dla przejazdu pasazeréw,
t. j. Scisle moéwiac, odpowiedniej stacji morskiej.
Panstwo nie miato w tern dopomoc.

Dnia 22-go listopada 1922-go roku wydany zo-
stat jednak dekret i prace nad portem Cherbourg‘a
weszty w zycie.

Majac narazie na widoku jedynie handel trans-
atlantycki i sadzac, ze bedzie sie on odbywat we-
dtug ustalonych norm, na przystani, przewidziano
narazie instalacje na mniejsza skale. Potem dopiero,
gdy prace juz sie rozpoczety, na wniosek jednego
z naczelnych reprezentantéw towarzystw zeglugi,
rozezerzono plan budowy.

Szczego6towy opis tych prac nie miesSci sie w
ramach niniejszego artykutu. Zostaty one w pierw-

Uwaga! — Swiezy, pachnacy chleb bedzie dzi$§ na
$niadanie...

szym rzedzie przeprowadzone przez Przedsigbior-
stwo Hersent, potem przez Przedsiebiorstwo Chri-
stiani et Nielsen, wedtug planéw i pod dyrekcja
naczelnego inzyniera p. Lecocg oraz inzyniera
Drogl i Mostéw p. Chalos, po ktérym nastgpit inzy-
nier Fleury.

Dworzec morski jest dzietem architekta, p. Le-
vasseura, przy wspoOtpracy inzyniera Chalos.

Pogtebienia dokonywa Stowarzyszenie Przed-
siebiorcze Robét Publicznych Zachodu.

Nalezy przypuszczaé, ze pierwszy urzad zosta-
nie oddany do dys-
pozycji zeglugi trans
atlantyckiej okoto
miesigca czerwca
1932-go roku. Catosc
budynkéw i instala-
cyj zostanie wykon-
czona w poczatkach
1933-go roku.

Plany  zakrojone
na ogromng skale
prowadzg do wszel-
kich udogodnien w
zakresie wytadowy-
wania, magazynowa-
nia i wysytki towa-
réow. Uwzglednione
sg rowniez instalacje
niezbedne dla repa-
racji statkow.

Plan Minard‘a sta-
nowi bez watpienia
olbrzymig transze
programu, ktory cze-
ka na dalszy rozwdéj,
Przyszto$¢ nam go
pokaze. W kazdym
razie og6lne zarysy
programu nie beda
naruszone.Prace nad
rozszerzeniem portu
beda mogty byc¢ pro-
wadzone bez naj-
mniejszej przeszko-
dy dla handlu. Gte-
boko$¢ uzyskana o-
becnie, bedzie utrzy-
mywaé sie  sama
przez sie, bez po-
trzeby prac regula-
cyjnych, gdyz przy-
wilejem przystani
jest brak wszelkiego ruchu w gtebiach.

Inicjatorowie i wspoOtpracownicy wielkiego
dzieta moga $miato patrze¢ w oczy nastepnym po-
koleniom. Trzeba jednakze, aby Parnstwo oceniw-
szy doniosto$¢ tej nowej placdwki handlowej, przy-
szto z pomocg szcze$liwym poczynaniom.

— ,Niema wcale sprzeczno$ci — pisat przed
wojng p. Henri Chardon — w zadaniu zniesienia
optat w portach i protescie przeciw niemu floty.
Porty sg tak, jak drogi: rzeczg nalezaca do wszyst-
kich; dostepem catego kraju do morza; w dobro-
dziejstwach, ktére porty wySwiadczajg spoteczen-
stwu, nalezy szuka¢ odszkodowania za poniesio-
ne wydatki, lecz nigdy w zwiekszonych optatach
celnych. Optaty zbyt wygérowane skierujg okrety
do portdw zagranicznych i zmniejsza uzyteczno$c
portéw francuskich. Nalezy czuwac¢ nad tern, aby
optaty byly niewielkie, i zmniejsza¢ je na state
lub chwilowo, jesli zajdzie tego potrzeba“.

Jak dotad, optaty handlowe Cherbourg‘a byty
podniesione do maksimum, gdyz udziat Skarbu Pan-
stwa w pracach portu narazie nieproduktywnego
byt niewystarczajgcy. Optaty te w zadnym razie
nie mogtyby by¢ podniesione; nalezatoby je jedy-



nie obnizyé. Jednakze wskutek reformy prawnej z
28-go marca 1928-go roku Panstwo pobiera rocz-
nie z Cherbourga wielkg sume do 6,000,000 fran-
kéw. Moznaby uczyni¢ zarzut Izbie Handlowej
Cherbourgskiej ,czemu nie popiera proshy, ktéra
juz zostata podana, o system autonomiczny, po-
zwalajagcy na pobieranie powyzszej sumy na wia-
sng korzy$¢. Bez watpienia jest to stusznem, ale
c6z poradzié, je$li administracja Robdt Publicz-
nych mato sie troszczy o wznowienie systemu, kto-
ryby miat raczej nominalng autonomje ?Czemu
zresztg ocena warto$ci portu, jesli ma juz byc
pod katem widzenia fiskalnym przeprowadzana, tak

K R O NI K A

Ang lja

Budujagcy sie w stoczni Chatham Dockyard,
1.4000 tonowy parowiec ropowy ,H.M.S. Challen-
ger“, zapotrzebowany przez Admiralicje Brytyjska,
dla poszukiwan naukowych na morzu Arktycznem,
bedzie musiat narazie zrezygnowaé¢ z zaszczytnej
misji, gdyz, jak donoszg z Fletwood — statek zaj-
mie sie potowem ryb. Na zmiane postanowienia
Admiralicji wptynety wzgledy ekonomiczne. Praw-
dopodobnie ,,Challenger*, ktérego zasieg zeglugowy
wynosi 10.0000 mil morskich bez potrzeby uzu-
petniania paliwa, petni¢ bedzie funkcje transpor-
towca rybackiego lub inng stuzbe pomocnicza w
marynarce handlowej.

Brazylja

Kapitan jednego z parowcéw brytyjskich, za-
wiadomit brazylijskie wtadze o odkryciu przez swdj
parowiec 2 wysepek potozonych w poblizu wy-
brzezy Piotra i Pawta wyspy Sao Paulo.

Jedna z wysepek lezy pod Qo 59 szerokosci
i 27 o 20 dtugosci zachodniej; druga wysepka znaj-
duje sie pod 0o 59 szeroko$ci potnocnej i 26 o
40 dtugosci zachodniej.

Kapitan parowca angielskiego okresla wysepki,
jako bardzo niebezpieczne dla zeglugi.

Danja

Dunskie koleje panstwowe uruchomity niedaw-
no nowy, wielki prom motorowy przy$pieszajacy
i uzupetniajagcy komunikacje kolejowg miedzy Ko-
penhaga przez Frederica, a Hamburgiem. Nowy
prom jest znacznie wigkszy od kursujgcego jeszcze
doniedawna, starego promu parowego.

Pozatem w stoczni Helsingor koncza budowe
drugiego, tak samo nowoczesnego promu motoro-
wego.

W zwiazku z projektowanym nowym mostem
kolejowym przez Maty Bett, promy skréca znacz-
nie podr6z z Kopenhagi do Hamburga.

Grecja
Na zasadzie nowej ustawy o rejestracji stat-

dalece odbiega od oceny rzeczywistej wartosci?
Panstwo powinno jg przeprowadzi¢ ze wzgledu na
interes ogolny. Specjalnie co sie tyczy sieci komu-
kacyjnej Panstwa, stusznie powiedziat p. Dautry,
ze Cherbourg jest jej ,klejnotem®.

— ..Nikt bardziej, anizeli ja — o$wiadczyt p.
Tardieu — nie jest zdolny oceni¢ $wietnej dzia-
talnosci Cherbourga prowadzonej na wtasng re-
ke dzieki dochodom z jego portu*“.

Lezy w interesie narodowym Francji, aby te
dochody nie chybialy swego przeznaczenia.

z francuskiego ttumaczyt
Tadeusz Ros.

kow handlowych, w roku 1932, wycofane zostang
z uzycia wszystkie statki handlowe, ktorych wiek
stuzt® przekroczyt w roku 1932 lat 60; w roku
1933 wycofane bedg statki handlowe, liczace sobie
ponad lat 55; w roku 1934 — ponad 53 lata,
a w roku 1935 wszystkie te, ktore przekroczag do
tej pory lat 50.

Wiasciciele okretdow budowanych
otrzymujg subwencje od Skarbu.

Poczynajgc od dnia 1 stycznia 1932 roku za-
den handlowy statek morski liczacy sobie ponizej
300 ton pojemnosci, powyzej 35 lat, wieku, nie be-
dzie dopuszczony do rejestracji. Taksamo nie otrzy-
majg S$wiadeectw rejestracyjnych statki handlowe
0 pojemnosci wyzej, jak 300 ton i starsze mad
lat 20. Wiasciciele okretéw, ktére wskutek niedo-
puszczenia do rejestracji, pozbawione bedag prawa

w  Grecji

zeglugi na wielkich wodach i wycofane zostang

z ruchu — otrzymajg stosowne odszkodowanie.
Nalja

Panstwo italskie, a jak zaczeli od niedawna

nazywac¢ je faszysci, Imperjum Rzymskie, ujawnia
powazng troske o rozwéj swej potegi morskiej.

Na samg tylko rozbudowe kilku portéw ko-
lonjalnych przeznaczono w planie finansowym na
najblizsze 3-lecie 100.000.000. liréw. Z pieniedzy
tych w Massaua wybudowany zostanie dok pty-
wajacy, kosztem 13.500.000 liréw w Trypolisie, Ben-
gazi i Massaua zbudowane zostang specjalne sta-
cje benzynowo-naftowe dla bunkrow; ponadto w
Bengazi wybudowane zostanie nowe molo, ktore
kosztowa¢ ma 56 miljonéw lirow. Budowa tego
molo rozpocznie sie w roku przysztym — 1932
l1trwac bedzie 3 lata.

Japonja

W Tokjo zatozono pierwszg, na wzdr angiel-
skiego Lloyda morskiego — Agenture morska pod
nazwa japonska:

»Teikoku Kenkyu Kyoai“. Metody pracy ,,Tei-
koku“ wzorowane beda catkowicie na analogicznej
instytucji brytyjskiej.

Lloyd japonski bedzie wtasnie przedsiebior-
stwem pafdstwowem, pozostajagcem pod bezposred-
nig kontrolg japonskiego ministerjum komunika-
cji.

Kapitat zaktadowy przedsiebiorstwa
¢wier¢ miljona jendéw.

Jugostawia

W Belgradzie zarejestrowano niedawno nowe
towarzystwo akcyjne budowy i naprawy okretow.
Kapitat zaktadowy towarzystwa wynosi 6.000.000
dynarow.

Gtownym akcjonarjuszem nowej spotki sg sto-
cznie francuskie Chantiers de la Loire.

Spotka wykupita warsztaty reparacyjne i do-
ki nalezagce dawniej do Stoczni Marjana w porcie
splickim. .

wynosi



W Suszaku odbyta sie konferencja jugostowian-
skich wtadz portowych, reprezentujgcych porty:
w Suszgku, Martinczycy i Bakarze. W wyniku na-
rad postanowiono przyjag¢ jeden system portowy
i potgczy¢ dziatalno$¢ portdw w znaczeniu ujed-
nostajnienia, uporzagdkowania, usprawnienia i racjo-
nalizacji ruchu transportowego, idacego przez te
porty.

Warto przypomnie¢ przy tej sposobnosci, ze
porty w Suszaku, Splicie i w Dubrowniku, s3
gtdwnemi portami trzech grup, a mianowicie: gor-
no-adrjatyckiej, srodkowej i dolnej. Gtbwnym por-
tem czeSci gornej jest Suszak, Srodkowej Split
i Sebenico, w dolnej za§ — Dubrownik i Potor

Niemcy

W niemieckim przemys$le potowu ryb na wiel-
kich wodach, nastgpita niedawno powazna zmiana.

Koncern przemystu rybnego p. f. ,Nordsee“,
przeniost swa siedzibe z Cuxhaven do Wesermiin-
de, t. j. z ujscia Elby do ujscia sasiedniej Wesery.

Koncern zawart kontrakt z zarzadem portu
Weserminde — Bremenhaven i spodziewa sige, ze
w sktad jego wejda korporacje pruskie i bremen-
skie.

Norwegja

Rzad sowiecki zamowit w stoczni norweskiej
.Kaldnaes Verksted“ budowe trzech okretéw do
potowu wielorybéw na wodach pétnocnych.

Kazdy z zamoéwionych przez Sowiety okretow
bedzie miat 125 stép diugosci i maszyne turbino-
wa o mocy 800 koni. Sowiety zaptacg za te statki
okoto 1.200.000 koron dunskich w ciggu roku 1932.
Z tytutu tego zamoéwienia, rzad norweski udzielit
stoczni tej gwarancji na sptacalno$¢ zobowigzan
sowieckich w wj”sokosci 75°/0.

Stany Zjednoczone

Zle sie dzieje od diuzszego czasu w wielkiem
towarzystwie okretowem ,White Star Line“. Kry-
zys gospodarczy, a w szczegolnosci ostry kryzys
w przemysle transportowym stawia Towarzystwo
w potozeniu trudnem, wymagajgcem przedsiewzie-
cia krokéw radykalnych, niezbednych dla utrzyma-
na réwnowagi budzetowej przedsiebiorstwa, wyta-
czajacej w tej chwili wszelkie rozmowy na temat
rentownosci instytucji.

O ztym stanie finansowym ,White Star Line*
daje wymowne S$wiadectwo sktadanie mandatow
dyrektorskich przez cztonkéw’ zarzadu.

W ciggu ubiegtego roku budzetowego, podali
sie do dymisji: ksigze Abercorn, lord Kylsant i zna-
ny w Anglji przemystowiec transportowy p. Hit-
schell,

Rezygnacje z foteli dyrektorskich przybraty po-
prostu charakter ucieczki masowej, gdyz w miesig-
cu ubiegtym na dorocznem zebraniu zarzad podat
sie do dymisji z p. Walterem Runciman prezesem
zarzadu.

Sktadajac swo6j mandat p. Runciman wygtosit
przemoéwienie, w ktérym maluje w czarnych kolo-
rach stan finansowy Towarzystwa. Ustepujacy pre-
zes oSwiadczyt krdtko, ze dalsza egzystencja tego
wielkiego przedsiebiorstwa zalezna jest od natych-
miastoweego podjecia krokéw bardzo radykalnych.
Straty handlowe sg bowiem juz dzi$ tak wielkie,
ze przedsiebiorstwo nie moze sobie pozwoli¢ na
dalszg deficytowo$¢ bez powaznych obaw  ban-
kructwa.

Wobec niezmiernie trudnego potozenia, w kto-
rem znalazta sie ,White Star Line“, prezes Run-
ciman zrzekt sie pensji i tantjem dyrektorskich.
Jednak i ta ofiara ze strony kierownika przedsie-
biorstwa, nie uratowata zapewne sytuacji, gdyz

p. Runciman prosit ponownie o przystanie nastepcy
na jego stanowisko, oraz wybranie specjalnej ko-
misji, ktéra ma opracowaé plan bardzo oszcze-
dnosciowej gospodarki. Ale na klopotliwe w tych
czasach stanowisko dyrektora deficytowej linji
okretowej, nie znalazt sie kandydat, wobec czego
uproszono p. Runcimana aby pozostat.

Podajacy te wiadomos$¢ ,,The Evening Stan-
dard“ wnioskuje stad, ze kryzys w przemysle okre-
towym zaostrza sie i sprowadzi zapewne ruine
niejednego mniejszego przedsiebiorstwa transpor-
toweego.

*

Znane dunskie towarzystwo okretow¢ ,,Det—1
Ost Asiatik Kompaniet“, powiekszyto swa flote o
nowy statek motorowy ,Europa“ o pojemnosch
10.225 ton rejestrowych brutto. ,,Europa“ zbudo-
wana byta w Kopenhadze.

Statek utrzymywac¢ bedzie statg komunikacje
miedzy Danjg a Pacyfikiem, ,Europa“ ma motory
ropowe o sile 7.000 koni.

* *

Nowy komisarz dokéw nowojorskich p. John
Mac Kenzie zapowiada wielkg rozbudowe portu
nowojorskiego w ciggu 10-lecia, ktéra — w mysl
planu rozbudowy — zakonczy¢ sie ma w roku 1940.

W ciggu nastepnych kilku lat, poczynajagc od
roku 1932 port nowojorski otrzyma w czesci miedzy
Rzekg Pdinocng a Ulicg 54 — 5 nowych molo,
ktérych budowa kosztowaé bedzie 25.000.000. W tej
sekcji portu nowojorskiego zainstalowane beda
urzgdzenia specjalne do mechanicznego zatadowania
i przyjecia nowych kolosow oceanicznych: angiel-
skich, francuskich, italskich i niemieckich.

Wedle statystyki urzedowej za okres od roku
1922 do r. 1930 wiacznie, flota handlowa Stanow
Zjednoczonych przewozita przecietnie rocznie 34do
wartosci, a 41°% pod wzgledem iloSciowym catego
handlu zamorskiego Standéw Zjednoczonych.

Wedle tej samej statystyki, w ciggu tego same-
go okresu o$mioletniego, stocznie catego Swiata wy-
budowaty 2.067 okretow o pojemnosci o0g6lnej
13.000.000 ton; z liczby tej na wielka Brytanje
przypada: 1,347 okretow o pojemnosci 8.387.000
tonn; na Niemcy: 281 okretdéw o pojemnosci okoto
2.000.000 tonn; na Stany Zjednoczone stosunkowo
bardzo niewiele, bo tylko 62 okrety o pojemnosci
600.000 tonn.

* *

Amerykanska panstwowa linja okretowa p. n.
»,The United States Lines* zamierza przeprowadzié¢
druga w tym roku redukcje pensji swych pracow-
nikow o dalsze 10dl. Pierwszg redukcje w wyso-
kosci 10do przeprowadzono od dnia 16 maja roku
193*1. zar6wno tamta, jak i projektowana redukcja,
dotyczy oso6b zarabiajgcych powyzej 150 dolarow
miesiecznie.

Venezuela

Rzad Republiki wstawit do budzetu na rok
1932/33 stosunkowo znaczne sumy na rozbudowe
portu w La Guaira, na budowe urzadzen nowo-
czesnych w porcie Turiamo, potozonym o 30 kim. od
Puerto Cabello i wreszcie na budowe nowej kolei
elektrycznej z zatoki Turiamo do Maracay.
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WIECZNE OD

Szereg lat uptynat od chwili, kiedy Piotr Mo-
lenda zarzucit rybactwo. Stato sie to na dtugo przed
wojng, po owej straszliwej burzy, jaka przez trzy
dni szalata na morzu, a potem fala wyrzucita na
brzeg szczatki potrzaskanych lodzi, wsrod ktérych
Molenda poznat swojg.

Ciezki smutek padt wtedy na Oksywie. Nie
byto ani jednej chaty, z ktérej morze nie zabratoby
kogo$. Ptakano i rozpaczano, a w przerwach mie-
dzy jednym a drugim paroksyzmem bolu, czekano.
Bo jeszcze gdzie$, na dnie do cna umeczonego serca
btyskata niktym ptomykiem iskierka nadziei, ze
moze rozbitkdw przygarnat jakis okret, albo fala
wyniosta, gdzies dalej na wybrzeze.

Wie$¢ o nieszczesciu obiegta, niczem blyska-
wica, calg zatoke, od Helu, az po Gdansk, zaha-
czyta o Krolewiec. Codziennie, od Oksywia odbi-
jata t6dz i prujac spokojne morze, docierata do
Gdanska, by tam zasiegna¢ jezyka. Czekano na
wies¢, ktéra znikad nie przychodzita. Nie przyni6st
jej zaden statek szwedzki, czy dunski, naprézno
powtarzano nazwiska zaginionych. Az wreszcie
przestano czekac, a nieszczesne matki i wdowy po-
woli rozplataty zatamane rozpaczg rece i imaly sie
twardej, koniecznej pracy. Po dawnemu wyptywaty
czotna na potéw, a mate ledwie od ziemi odrosle
chtopaki rwaty sie do wioset i zagli. Wiadomo,
rybacka krew. Od dziada i pradziada morze za-
bierato swoje ofiary.

Jeden tylko Molenda, w powszechnej rozpaczy,
fzy jednej nie uronit, aczkolwiek on morzu najhoj-
niej zaptacit. Sztorm bowiem zabrat mu czwartego
i ostatniego syna, a Piotr, niczem palec, zostat sie
samotny na $wiecie, nie wiadomo po co i na co.
Ostatniego i najukochanszego, ktdrego sam wynian-
czyt i wykarmit flaszka, bo matka, po wielkich
bélach, wydawszy chiopaka, sama zamkneta oczy.

Powiedzie¢ mozna, ze maty Pietrek wychowat
sie na morzu. Molenda bowiem, na kazdy potow,
na kazdy wyjazd, brat niemowle, zakutane w barani
kozuch do todzi. Nie miat go zreszta przy kim zo-
stawi¢ w chatupie. Najstarszy syn, stuzyt juz na
handlowym statku i zaglgdat do domu na Kilka
dni, miedzy jednym raidem a drugim, dwaj mtodzi,
od rana do nocy baki zbijali po wybrzezu i rwali
sie do jazdy. Dzieciaka przy takich zostawi¢ nie
sposéb. Wiec zabieral Molenda Pietrka ze sobg
i przepadali na dtugie godziny, a nieraz i dnie
cate.

Jak chtopcy podrosli, nie w smak im byto ciche
rybackie zycie przy boku ojca i tez powedrowali
w $wiat, zmamieni opowiadaniami najstarszego bra-
ta, ktorego widywali rzadko, z kieszeniami petnemi
pieniedzy, przywozacego rézne upominki z dalekich
krajow. Nastuchali sie tez opowiadan, o zamorskich
cudownosciach, o wielkich portach, przy ktérych
Gdansk wygladat, jak mata muszla, o réwniko-
wych spiekotach i kolorowych dziewczetach. Naj-
wiecej imponowato im, ze brat klat wszystkiemi
jezykami Swiata, a w rozmowe czesto, gesto wpla-

tat niezrozumiate stowa, ktére wydawaty im sie
bardzo piekne.
A kiedy doszli do swego wieku i Molenda

zapowiedziat, ze majg po ojcu obja¢ rybacki za-
wod i cate zycie spedzi¢ w zatoce, zmowili sie ze
sobg i pewnej nocy uciekli. Stuch o nich zaginat,
cho¢ stary rybak nieraz tu i owdzie sie rozpytywat.
Az wreszcie po kilku latach, Molenda dostat we-

zwanie od przedstawicielstwa angielskiego towa-
rzystwa okretowego w Gdansku, gdzie wydano mu
zaswiadczenie i wyptacono niewielkie odszkodowa-
nie za synoéw, ktérzy wraz z calym statkiem zato-
neli gdzie$ w okolicach Australji.

Ledwie optakat chiopcow, gdy przyszta wia-
domo$¢ o Smierci najstarszego syna, ktéry zmart
na z6ta febre w hamburskim szpitalu. Molendzie
pozostat tylko Pietrek. Na nim tez skupit catg swoja
mito$¢ i jemu tez postanowit przekaza¢ zawdd,
jaki w rodzie Molendéw, od wiekéw, z ojca prze-
chodzit na syna. Zastgpit dziecku najtroskliwszg
matke, nie opuszczat ani na krok i wszedzie, zaw-
sze widywano ich razem. Wprawdzie sasiadki, nie-
jednokrotnie probowaty, chocby ze wzgledu na
malca, swata¢ Molende, ale ten, na wszystkie na-
mowy i propozycje odpowiadat tylko wzruszeniem
ramion i pogarcHiwem splunieciem przez zeby.

A chtopak, aczkolwiek kobiecej reki pozbawio-
ny rést na schwat, silny, pojetny i zuchwaty. Rwat
sie do morza i czekat ino chwili, aby wraz z ojcem
wyptyna¢ na potéw. Nieraz chwycita ich burza, nie-
raz resztkami sit dopadali brzegu, cichaczem wyry-
wajac sie z przepastnych gardzieli rozwscieczonych
fal, nieraz przerzucani z grzbietu na grzbiet, pole-
cali dusze swoje Bogu.

Kiedy miat lat szesnascie, zastyngt na calem
wybrzezu, jako najlepszy i najodwazniejszy rybak.
Nikt, tak jak on, nie umiat zarzuci¢ i $ciggnac
sieci, nikt tak daleko nie zapuszczat sie na petne
morze w kruchej tupinie todki. Pierwszy tez byt
do zabawy i dziewczat, ktére za tym smukiym,
jasnowtosym i opalonym na bronz chtopakiem le-
ciaty, niczem ¢my w ogien. A stary Molenda, pa-
trzac na Sha, lub stuchajgc sasiedzkich zachwytéw,
pykat milczaco fajke i nieznacznie u$smiechat sie
kagtami wygolonych warg.

W chacie tez panowal porzadek i dostatek,
a w malowanej skrzyni, ustawionej miedzy oknami,
pod rzedem S$wietych obrazéw, lezata spora paczka
banknotéw, zawinieta w ptécienng szmatke. Obaj
bowiem mieli szcze$liwg reke iz kazdgo potowu
z petng wracali todzig, nie wydajac lekkomySinie
zapracowanego grosza i nie majac wielkiego po-
ciggu do karczmy.

Stary Molenda, coraz czesSciej dogladat niewiel-
kiego gospodarstwa, utrzymywat w porzadku ry-
backi sprzet i warzyt strawe, a miody, zupetnie
juz samodzielnie wyruszat na potowy. Tak tez byto
i ostatnio. Jak zawsze, wes6t, rozeSmiany odbit od
brzegu wraz z kilkoma innymi todziami, w jesien-
ny, lecz pogodny ranek i wiecej nie wrocit.

Nikt nie widziat tez Molendy. Zamknat sie tyl-
ko jeszcze bardziej w sobie, zaniemowit prawie
do reszty, cho¢ nigdy rozmowny nie byt zszarzat,
niczem popiét, na twarzy. | nie wychodzi poza
obejscie swej chaty. Niewidziano go w najwieksze
nawet Swieta w kosSciele, nie przestagpit progu
karczmy. A kiedy dziwiono sie, a nawet gorszono
ostentacyjnym brakiem poboznos$ci, odpowiadat
krotko i lapidarnie:

— BoOg jest wszendy...
mozna...

Nie widziano tez, aby Molenda myslat o nowej
todzi. Mineta zima, nadeszta wiosna, a potem lato,
a rybak cate dnie spedzat przed chatg, siedzgc na
matym pniaku i wpatrujac sie w morze. Tkwit
nieruchomo, podobny do grubej rzezby wyciosanej

i wszendy modli¢ sie
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z szarego kamienia. Tylko lekki obtoczek dymu,
wydobywajacy sie z fajki, rozwiewat ztudzenie.
Okoto potudnia, podnosit sie ciezko, wchodzit do
chaty i przyrzadzat sobie positek. A potem, powra-
cat na dawne miejsce i siedziat juz do wieczora,
a nieraz do pb6znej nocy.

Pewnego dnia przybita do brzegu t6dz i dwaj
rybacy z Gdanska skierowali sie do obejscia Mo-
lendy. Po krotkiej rozmowie we wnetrzu chaty, uka-
zali sie zgieci ciezarem sieci, ktore Piotr pomégt za-
tadowa¢ im do todzi. Pozegnawszy sie Kkrotkim
twardym usciskiem reki, odptyneli.

— Co to? przedaliscie sieci?...
z ciekawszych sasiadéw.

— Jo... mruknat niechetnie.

— Moze rychtujecie?... indagowat dalej.

— Nnie... jo, juz tam... zrobit nieokreslony ruch
dtonig w kierunku morza — niechta inni...

Tyle tylko dowiedzieli sie od Molendy.

I milczacy, zamkniety w sobie, zyt koto swej
chaty. Z latami zaczat naprawiaC sieci, strugac
wiosta, sporzadza¢ otowianki, zarabiajac w ten spo-
sob na zycie. Potrzebowal zresztg niewiele. Na
szczypte soli, paczke tytoniu, lub wigzke ryb. Wios-
ng, na piaszczystym wydmuchu, sadzit kilka grza-
dek kartofli i zyt byle czem. Zsecht tylko jeszcze
bardziej, zszarzat na twarzy i pochylit sie. W koncu
ludzie zapomnieli o nim i zagladali tylko wtedy do
chaty, gdy ich przywiodta rybacka potrzeba.

Tylko na jesieni, gdy zrywaty sie burze i na-
watnice, a morze walgc kiebami spienionych fal,
szarpato sie i wyto, jak rozws$cieczony zwierz, Mo-
lenda stawat sie niespokojny. Nie baczac na rézgi
ulewnego deszczu, ktore ciety twarz i ciato, niczem
prety rozpalonego zelaza, mocujac sie z wichura,
podbijajgca nogi, wybiegat na sam brzeg i opryski-
wany huczacg falg, wpatrywat sie w szalejgcy zy-
wiot. Wiatr wydzierat z pod czapki kosmyki siwie-
jacych witoséw, deszcz zalewat oczy i rozpetarcza
jaka$ furjg policzkowat sing z zimna twarz. Mo-
lenda wrywszy sie szeroko rozstawionemi nogami
w mokry piach “kwit upiorny, niesamowity. Cza-
sami podnosit ku niebu zacisniete piesci, grozac nie-
wiadomo komu — Bogu, czy morzu, a z ust zry-
waty sie jakie$ stowa i okrzyki, tongce w jazgocie
i skowycie burzy.

Jesli ktokolwiek, wypadkowo przechodzit wy-
brzezem, zegnat sie zabobonnie, ujrzawszy skamie-
niatg sylwete. Strach szedt po chatach i nieraz przy
wigzaniu sieci, szeptano sobie, ze Molendzie, co$ sie
w glowie popsuto. Lecz, gdy uspokoito sie morze,
uspakajat sie i stary rybak, w milczeniu powraca-
jac do swoich codziennych zajec.

A morze tymczasem, rok rocznie zabierato swo-
je ofiary.

Umierali starzy, rodzili sie nowi, tu i owdzie
ubywat kto$ z chaty, pochtoniety przez stalowo-
sine odmety. Lecz taka juz dola rybacka. Optaki-
wano, rozpaczano, a potem zapominano i twarde,
ciezkie zycie, szto swojg niezmienng, utarta droga.
Przybywato mogit na malenkim, na wzg6rzu poto-
zonym cmentarzu, a miejsce zmartych zajmowali
ZyWwi.

W Koleinie codziennych trosk i wydarzen,
zapominano o synach Molendy. Ktoby za$§ o tem
pamietat?... Chyba ci najstarsi, bo gdyby inna wola
boska byta, Molenda juzby sie podrostych wnukéw
dochowat. Dziewczeta, ktdre za mitodym Pierkiem

zapyta! jeden
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oczy wypatrywaty, juz o zamezciu wiasnych corek
myslaty.

To tez wielkie zdziwienie zapanowato w wiosce,
gdy Molenda, niemal juz do cna zyciem sterany, po
kilkudniowej nieobecno$ci w domu, pewnej jesieni,
nie od wybrzeza, lecz morzem, w towarzystwie ja-
kiego$ rybaka, na duzej todzi powrdcit.

Przymocowawszy jg do pala w poblizu chaty,
odpowiadajac  skinieniem gltowy na powitania,
wszedt z nieznajomym do wnetrza i nie pokazat sie
juz tego dnia. Nazajutrz, mezczyzna, odszedt w gigb
wybrzeza.

Co ciekawsi, pod réznymi pozorami, zachodzili
do Molendy, chcac wywiedzie¢ sie, czyja to t6dz.
Lecz rybak skapy byt w odpowiedziach. Zbywat
natretow potstdbwkami, a w koncu zupeinie prze-
stat odpowiadac.

Krzatat sie tylko po catych dniach koto todzi,
ogladajac jg starannie, prdébujac steru i zaktada-
jac nowe liny przy zaglu. Wreszcie wyciagnat ja
daleko na brzeg, zdjat maszt i po dawnemu za-
mknat sie w chacie, z rzadka przyjmujac odwiedzi-
ny i po dawnemu skapigc stow.

Ze jednak szta jesien coraz burzliwsza i cata
wioska przygotowywata sie do zimowego wypo-
czynku, przestano sie interesowac i todzig Molen-
dy. Ten i 6w, przebakiwat, ze stary Piotr, zapew-
ne z wiosng wyruszy na potow, lecz doswiadczensi
rybacy, wzruszali ramionami, przypuszczajac ra-
czej iz Molenda wziagt t6dz na przechowanie, bo¢
sam juz za stary i bez pomocnika nie uradzi.

Jeszcze wigksze zdziwienie ogarngto wszyst-
kich, kiedy w dzien Wszystkich Swietych Molen-
da w nowym kabacie, $nieznobiatej koszuli, gtadko
ogolony zjawit sie na sumie w kosciele i nie pa-
trzac na nikogo, uklgkt niedaleko wejscia, modlac
sie zarliwie i pokornie bijgc w zapadniete piersi.
Zdziwit sie i proboszcz, wyszediszy na kazalnice,
bo¢ pierwszy raz ujrzat rybaka na nabozenstwie.
Moéwigc o mitosierdziu boskiem i o zyciu wieczy-
stem, coraz spogladat w strone Molendy, jakby
specjalnie do niego stowa swoje kierowat. Lecz
Piotr, zapatrzony w posta¢ Chrystusa na gtownym
ottarzu, bezszelestnie poruszat wargami, zatopiony
w zarliwej modlitwie. Skonczyto sie kazanie isuma,
ludzie zaczeli sie rozchodzi¢, a Molenda kleczat w
pustoszejagcym koSciele, zasnutym stodkawg mgta
kadzielnych dyméw. Wreszcie powstat powoliiwy-
jawszy gar$¢ srebrnych monet, wsypat je do skar-
bonki i przezegnawszy sie szeroko, wyszedt.

Wracajagc do swojej chaty, stanat nad morzem,
obojetny na powitania, niewidzac uktonéw i przy-
jaznych usmiechow. Utkwit stalowe oczy w spie-
nione grzbiety niespokojnych fal, nie przecietych,
jak okiem siegna¢, zadnym kominem, ani pi6ropu-
szem dymu. Raz i drugi ogarnat spojrzeniem Kkite-
bowisko szarych, cigezkich chmur, zlewajacych sie
sie z woda, wstuchujac sie w coraz grozniejszy ryk
zblizajacej sie burzy. Po bardzo diugiej chwili za-
wrécit i powlékt sie ciezko do domu.

Zapadt wczesny, jesienny zmierzch. Wybrzeze
opustoszato, rozbtyskujgc niktemi plamkami oswie-
tlonych okienek. Od morza dat coraz silniejszy
wiatr, gonigc przed sobg gtuchy, rytmiczny toskot
fal. Wreszcie zaczgt mrzy¢ drobny, przenikliwy
deszcz.

Na progu ukazat sie Molenda. Wyschnietg dto-
nig przestonit oczy, starajac sie przebi¢ nieprze-



nikniong ¢me. Cofnat sie po chwili do chaty i wy-
szedt z zapalong latarnig, troskliwie ostaniajac ja
pota kabata. Stawiajac szeroko nogi, poszedt ku
miejscu, gdzie lezata t6dz i zaczat jg spycha¢ ku
brzegowi, cholostany wichurg i deszczem.

Naraz poczut pierwszy bryzg. Przy clrybacza-
cem Swietle latarni, odszukat pal i przymocowat
t6dz, podbijang juz przez fale. Zawrdcit do szopy
wlokac wiosta i maszt, w potowie ktérego zwiel-
kim trudem umiescit latarnie. Kilka razy odpoczy-
wal, grzbietem mokrej reki, ocierat spocone czoto,
bacznie spogladajac na morze, nietyle wzrokiem
ile raczej stuchem wyczuwajgc, co sie na niem dzie-
je. Na dnie lodzi utozyt starannie zielony wieniec,
spleciony z jedliny i papierowych kwiatow.

Deszcz tymczasem przestal pada¢, wiatr ostabt
i zwolna wygtadzaty sie fale. Gdzie$, daleko, na
koncu widnokregu chmury stracity szaro-rdzawy
koloryt i jety przeswiecaé mleczno-biatg poswiata.
Z trudem przedart sie przez nie niklty rgbek ksie-
zyca, rzucajac srebrng nitke na dygocaca glebe fal.

Molenda zapalit fajke i przysiadt na brzegu
fodzi, zatongwszy w gtebokiej zadumie. Jaka$ ta-
jemnicza dton odgarneta z jego moézgu zastone lat
i dzied za dniem przesuwac poczeto sie zycie. Je-
den obrazek za drugim, szary, ubogi, podobny do
siebie, lecz jakzesz drogi i znany. Po kolei, réwno,
rowniutko, rok za rokiem...

Zjawily sie jasne oczy zony i pierwsze poto-
wy, kiedy mitody i silny przerzucat t6dz z fali na
fale—Smiejac sie beztrosko i radosnie. Oplataty
szyje ciepte raczyny chiopakéw, w uszach dzwie-
czato ich gaworzenie —jawita sie ztocista gtowka
Pietrka... Jeden za drugim, az do ostatniego, kie-
dy to fala wyrzucita potrzaskane szczatki todzi...

A potem przyszty dnie samotne, diugie, peine
bolesnej ciszy i wspominkéw... Ocknat sie Molen-
da wreszcie z zadumy, schowal wygastg fajke do
kieszeni i zatozywszy wiosta, odczepit t6dz. Silnym,
niemal miodzienczym ruchem zepchnat jg na fale
i wskoczy! do S$rodka, pewng rekg chwytajac
wiosta.

£ 6dz, jak uwolniony ptak, poderwata sie lekko
i poddata pierwszej fali, ktéra silnem szarpnigciem
odrzucita jg w tyt.

Rybak, peing piersig zaczerpnat powietrza i jgt
wiostowac. Juz po pierwszych uderzeniach wioset
fala poznata wprawng reke i pokornie niosta t6dz
i przerzucata coraz dalej, az na petne morze, cza-
sami tylko, jakby ze zto$cig uderzajac o burte, jak-
by chcac przetraci¢ wiosto.

Lecz Molenda wyczut zdradzieckie podstepy
i udaremnit je czujno$cig ruchéw. Wiostowat pew-
nie i mocno, zrzuciwszy z plecow dziesigtki lat.
W bladem S$wietle ksiezyca zatart sie czarny pas
wybrzeza, gasty Swiatla gdanskiego portu, a t4dz
mkneta przed siebie.

Wreszcie Molenda ztozyt wiosta. Uklaktszy na
dnie todzi, zdart z gtowy czapke i ujawszy ostroz-
nie wieniec, rzucit go na fale. Przychyliwszy sie
przez burte wpit oczy w ciemng, bezdemng ton,
jakby chcac przejrze¢ ja na wylot, zobaczy¢ gdzies$
tam, w gtebinie, ukochang twarz...

Z warg sptywaly stowa modlitwy,
proshy...

— Wieczne odpoczywanie...

Modlit sie zarliwie i diugo. Kleczat w todzi
wyprostowany, z gtowa podniesiong ku niebu, prze-
platajgc stowa pacierzy, ukochanem imieniem.

Nagle, powiat silniejszy wiatr, fala stawata sie
coraz silniejsza. Raz i drugi uderzyta o t6dz, nie-
mal jej nie wywracajac, szarpigc na wszystkie
strony i przerzucajac, jak tupine orzecha.

Lecz Molenda nie uwazat na nic. Szeroko
otwartemi oczami, wpatrywat sie w biate pioro-
pusze pian, na ktérych gasty ostatnie tuski ksiezy-
cowego $wiatta. Bo oto, gdzie$ tam daleko, jakby
z mgiet utkana, zaczeta wytania¢ sie dobrze znana
i droga posta¢. Zapatrzony w Swietlang zjawe,
szeptat rozdygotanemi wargami:

— Wieczne odpoczywanie... Pietru$... dzie...

Nie skonczyt.

Gwattowna, wysoka fala, uderzyta nagle ot6dz
i zakryta jg ze wsciektym porykiem...

czy tez

(KONIEC)

AKADEMICKI
Kolezanki i Koledzy!

KOMITET FLOTY NARODOWEJ

W koncu ubiegtego roku akademickiego zawigzat sie pod hastem propagandy morza

i jego spraw Komitet pod nazwa:

Akademicki Komitet Floty Narodowej

Koledzy, jak wielkie

znaczenie gospodarcze i

polityczne dla rozbudowy kraju ma

Polskie Morze wszyscy wiemy, taczmy sie zatem wszyscy pod hastem ,,Niema Polski

bez Morza“ w Akademickim
i zapisujcie sie na cztonkow.

Komitecie Floty Narodowej. Nie zwlekajcie ani chwili
W dniu 7 listopada r.b. rozpoczyna sie wielki,, Tydzien“ propagandy morza.
ze akademicy polscy rozumiejg znaczenie

Spoteczenstwo powinno sie dowiedziec,
sitami bedag dazy¢ do jej rozwoju.
nich bedzie wudziat wszystkich bez wyjgtku

floty narodowej i wszystkiemi
Wyrazem tego
kim pochodzie

z przed gmachu politechniki.

manifestacyjnym, ktéry w dniu 7

akademikow w wiel-

listopada r.b. o godzinie 18-ej wyruszy

Akademicy! — wiec 7 listopada o godzinie 18-ej wszyscy spotykamy sie na

placu przed politechnika.

Na wypadek deszczu w niedziele o godz.

11 rano.

Wszelkie informacje oraz zapisy na Cztonkéw— w Stotecznym Komitecie Floty Narodowej, w Ra-
tuszu, od godz. 9-ej do 1l4-ej oraz w lokalach Bratnich Pomocy.

(—) Zarzad
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Nie czesto zapewne zdarza sie cywilowi oka-
zja wyptyniecia statkiem wojennym na peine morze
i przekonania sie naocznie do czego taki statek
stuzy. Bo jakiz to komandor czy admirat przyjmie
na poktad ladowego szczura? Poco?

Aby odbyt sportowg wycieczke? Naco pigte
koto u wozu, ktéry w tej chwili wtasnie ma to-
czy¢ sie z popisowg sprawnoscig?

To tez ten i 6w cywil — a tych jest dzi$
$rdod naszeego spoteczeristwa miljon — przechadza
sie po nabrzezu portu wojennego w Gdyni i spo-
ziera zaciekawio-
nym  wzrokiem
na spoczywajace
na wodzie stalo-
we rekiny.

Wiasciwie trzy
mamy ich zaled-
wie — kontrtor-
pedowiec ,Wi-
cher” i dwie to-
dzie podwodne:
SWilk® i Rys“.
Ale ita flotyla
wojenna,, pomija-

jac  dwie Icano-
nierki i pie¢
kontrtorpedow-

cow starego sys-
temu oraz pan-
cernik ,,Battyk“,
stuzacy jedynie
za szkote wojen-
ng, wzbudza w
widzach juz nie-
milkngce zainte-
resowanie.

-—Patrz —no!
Ten ,Wicher* ma cztery armaty...

— Alel... Podobno wiecej, bo i tu we S$rodku
jest jeszcze co$. Widzisz te rury w pokrowcach
— to chyba tez bedg armaty?...

— Skadze zndw armaty! — oburza sie nielep-
szy znawca od pierwszego — Na wtasny pokitad
bedag strzelac? Widzisz przecie jak te rury lezg?
To pewnie bedg pompy do wyciggania wody w ra-
zie niebezpieczenstwa...

Niedowierzanie i niepewno$¢. Kto ze szczu-
row lagdowych zorjentowatby sie w przystosowa-
niu tych wszystkich tarcz, Iuf, trybow it. p., roz-
mieszczonych na obitym mosiezng blachg pokta-
dzie kontrtorpedowca? Wszak taki statek po raz
pierwszy widzi oko polskiego obywatela.

— A tu z boku tez pewnie armatka?

— To? To jest kulomiot ,na lotnikdw*“ —
poucza z dumg towarzysz.

Uwaga jego stuszng wywotuje aprobate, ano-
wa obserwacja nastrecza inny z kolei wykrzyknik.

— Ma az trzy kominy! To jucha musi duzo
palic!

Pewnie, przeciez on idzie tak jak poS$pieszny
pociag. A Marszatek Pitsudski, kiedy wracatz Ma-
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dery, zauwazyt, ze Wichrem duzo lepiej sie je-
dzie, niz ,salonkg“.

— Eee?!

Niedowierzajgce wzruszenie ramion.

— A ile on robi kilometréow an godzine?

— Trzydziedci i trzy wezlty. Rozumiesz pan?
To dopiero jazda!l

— To niby ile?

— Ja wiem? Toz moéwie — trzydziesci i trzy...

»Wicher*.

-~WICHER" W PORCIE | NA MORZU

| obadwaj wiedza w tej chwili tyle, co wie-
dzieli przedtem.

Chwila ogledzin niedowierzajacych, powierz-
chownych i nagle atrakcja: marynarz wychodzi z
kambuza. Opart sie weztowatemi dtorimi o balu-
strade i strzyknat Sline po za burte.

Cywile odsuneli sie przezornie.

— Widzisz go — krytycznie zareagowal pier-
wszy obserwator — jaki wprawny...

— | gto$niej nieco: — Ciekaw jestem, czy
juz potrafi strzela¢ z takiego dziata? Bo i co ta

nasza marynar-
ka... To¢ to no-
wicjusze...

Ale marynarz
nie  odpowiada
na luzng zaczep-
ke. Obroécit sie
na piecie i zawo-
tat na wytazace-
go z poza komi-
na kompana:

— Te, tLapa,
zafasowate$ dul-
ce?

Kolega z u-
Smiechem wycig-
ga z czapki dwa
papierosy.

— Udato sig?

— Spat jucha,
jak zarzniety,
tom go nieco
podebrat.

Btysk zapatki

i dwie niebie-
skawe smuzki
dymu poptynety
ku niebu.

Odeszli na rufe.

— A nie miatem racji? Taki, cho¢ niby to
i marynarz, a boi sie opiera¢ o te balustradke.
Bo¢ to cieniutkie i ledwie tkwi w poktadzie. Czto-
wiek gdyby sie mocniej na tern potozyt, to i wpadi-
by do wody, Patrz, jak sie chwieje.

— Notak...Dlaczego to na takim wojennym
statku, coto niby ma by¢ takimocny — ta balu-
stradka,niby nasmiech, jakby z zapatek? To¢
i takiego marynarza zal, jakby miat wpas¢ do wo-
dy... A na takim pasazerskim parowcu, nieprzy-
mierzajac, to masz burty, tak mocne, ze i wot
moégtby w nie rogami trykaé. — To pewnie tak dla
gimnastyki, niby zahartowania, zeby sie jeden zdru-
gim wody zabardzo nie bat.

Cisza. Niedowierzanie. Gieboka, niepokojaca
mys$l pozostaje bez odpowiedzi. Marynarze juz sg
na rufie. Tam sie roztozyli na poobiednig sjeste.
Niebawem z kasztelu wyszli i inni. Przedobiednie
zajecia skonczone. Cwiczenia byty rano, Mosigdze
I$nig, jak ztoto. Statek wyszorowany, jak panna
przed S$lubem.

Zaczeta sie wesota gaweda marynarksa i re-
kordowe strzykanie $ling na pomost, do ktorego
przycumowany byt ,Wicher®“ i na ktdrym nieSmia-
to zataczali sie na ottuszczonych nogach dwa ty-
powe szczury lgdowe. Lekcewazono ich sobie.

No wiec jakze sie majg dowiedzie¢ — coi jak?
Czasem ktory$ z marynarzy odpowie fachowo,

przemadrze i zmrozi tern dalszg wstydliwg che¢
pytania. Czasami chetnie i wymownie udziela in-



formacji, ale cywil klapie wtedy uszami i kreci
z niedowierzaniem nosem. Tak mu to wszystko ja-
ko$ wyglada na bajke o wezu morskim.

| zaczynajg sie wtedy na ladzie opowiadania
— jedne fantastyczniejsze od drugich. Niewiadomo
juz naprawde, ile mamy statkéw wojennych, ja-
kie to sa statki i co tam na nich sie znajduje.

Bo statek wojen-
ny trzeba zobaczy¢
w ruchu, widzie¢ go
w jego sprawnosci
bojowej, kiedy szoru-
je pod nim i wzdtuz
burt jego spieniona
fala, kiedy pada
krotka komenda i
maszyny, poruszane
elektrycznoscig a
kierowane  wydéwi-
czonym mobzgiem ma-
rynarskim, poczyna-
Ja zyc... ) )

Otéz  wyjechalis-
my ~Wichrem*
przez wrota naszego
portu wojennego w
morze.

Na poktadzie nie
wida¢ prawie jesz-
cze marynarzy. Tyl-
kofoficerowie uprzej-
mie pala z nami
papierosy, zadowalajac rzeczowemi
naszg ciekawosc.

Te cztery trzynastocentymetrowe dziata, ktd-
rych szare lufy wygladaja z wnek stalowych opan-
cerzen — to dziata S$redniego kalibru, jakie prze-
pisowo umieszcza sie na kontrtorpedowcach naj-
nowszego typu.

— Bija na odlegto$¢ kilkunastu kilometrow.
Zdolno$¢ ta mniejwiecej wystarcza, aby trzymad
eskadry nieprzyjacielskie na przyzwoitej odlegto-
§ci od zagréd minowych, bronigcych dostepu do
ojczystego wybrzeza.

Poktad kontrtorpedowca nieco sie zaludnia.
Tu i owdzie stanety grupki biato ubranych mary-
narzy. Jeden z nich odstania przymocowany tuz
nad bakbortem przeciwlotniczy karabin maszynowy.

— Niezwykle precyzyjna maszynerja dla obro-
ny przeciw wodnoptatoweom — wyjasnia poru-
cznik — ostatni wyraz rusznikarskiego kunsztu za-
ktadow Chantiers Navals Francgais, ktore w Blain-
ville kolo Caen spus$city dnia 10 lipca 1928 r. nasz
kontrtorpedowiec ,,Wicher“ na morze. Wtedy od-

informacjami

byty sie chrzciny
statku, przyjetym
zwyczajem matka

chrzestna rozbita bu-
telke szampana o
korpus statku i
kontrtorpedowiec o-
ficjalnie otrzymat
nazwe ~Wicher®.
Matka chrzestng dru-
giego kontrtorpe-
dowca ,,Burza“, spu-
szczonego na wode
dnia 16 kwietnia
1929 r. na stoczni
tejze firmy byta put-
kownikowa Bleszyn-

ska.

Niestety ,Burza“
stoi jeszcze dotych-
czas na wodach

Franciji...

,,Giulio Cesare“—chluba marynarki wtoskiej—w morzu.

Krazownik ,,Alberto da Giussanou marynarki
wtoskiej.

Ogladamy sie poza siebie, aby zobaczy¢, jak
z perspektywy wyglada nasz port wojenny.

— Jakto?! Prawie go nie wida¢. Wszak pty-
niemy nie dtuzej ponad dziesie¢ minut.

— Istotnie — o$wiadcza oficer — nasz ,Wi-
cher” juz wyrabia swojg przecietng szybkos$¢. Pty-
niemy teraz jakie$ 25 weztow, a dojezdzajac do

Helu, rozwiniemy
szybkos¢ 32 — 33
weztow.

— To jest?

Porucznik spo
strzegg sie. Obli-
cza. — Wezet, czyli
mila morska odpo.
wiada 1852 mtr. Za-
tem ,Wicher“ moze
osiggna¢  szybkos¢
ponad 60 kilometrow
na godzine. A nasz

kapitan, komandor
Podjazd — Morgen-
stern, lubi wykazy-

wac sie tg szybkos-
cig powierzonego
mu statku.

Istotnie, pedzimy,
tna¢ wicher i fa-
le, niby tor-
peda stumetrowej
dtugosci. Piana,
pruta ostrym
dziobem, w pienistych bryzgach sptywa wzdtuz
burt, ucieka poza rufe i jak biato-sina wstega
Sciele sie hen za nami, niby wigzac ,,Wicher” z
portem macierzystym.

— ,Wicher* — wyjasnia dalej mtody marynarz
— posiada dwa zespoty turbinowe, Kktére moga
rozwing¢ energje do 35,000 H. P. Jest to najwiek-
sza- szybkos¢, jaka udato sie osiagngé szybkobiez-
nym okretom tego typu.

— Styszatem, ze préby maszyn na najnowszym
francuskim kontrtorpedowcu ,Valey“ wykazaty
szybko$¢ 39.85 mil na godzine.?

— Prawda, Nastgpito to wszakze juz po zbu-
dowaniu ,Wichra“. Ale i ten rekord Swiatowy
juz zostat pobity, albowiem kontrtorpedowiec , Ver-
dun* tego samego typu, wykazat przy petnej parze
szybko$¢ 40,2 weztow. Wynosi to zatem okoto 75
kilometrow na godzine. Céz — i w tej dziedzinie
ulepszenia posuwajg sprawy szybko naprzéd. Nic
dziwnego. Zadanie kontrtorpedowca polega bo-
wiem na wywiadzie i pomocy wielkim okretom
linjowym (pancernikom i krgzownikom eskadry)

w czasie bitwy. Te

sprawne  jednostki
rozwijajg  najwiek-
szg szybko$¢ przy

ataku { wypuszcza-
jg torpedy. Sg zatem
kasliwe, niebezpiecz-
ne i bardzo pozy-
teczne.

— Szkoda, ze na
naszych kontrtorpe-
dowcach nie zasto-
sowano jeszcze ma-

szyn 0 najwyzszej
wydajnosci.
— Mysle, ze na-

stapi to przy wyko-
nywaniu dalszej serji
Wszak zaraz po od-
zyskaniu dostepu do
morza, bodajw roku
1920, sejm uchwalit



t. z. ,maty program morski“, wedle ktérego nasza
flota wojenna miata sktadaé¢ sie z dwéch krgzowni-
kéw, szesciu kontrtorpedowcow, dwunastu torpe-
dowcéw i dwunastu todzi podwodnych. Ale rzad
przystapit do urzeczywistniania tego programu do-
piero w 1927 roku. W chwili obecnej, poza flo-
tylg starych torpedowcow, posiadamy zaledwie dwie
todzie podwodne ,Wilk*“ i ,Ry$“ oraz statek, ktd-
rym wiasnie plyniemy.

Zalegto przykre milczenie. Nie $mieliSmy spoj-
rze¢ sobie wzajem w oczy. Ogarniato nas gryza-
ce uczucie wstydu. Spojrzenia wybiegaty w dal.

Zo6ta smuga helskiego piasku, niby odrzucona
wstega pozostawata poza bakbottem. Ponad nig
zielenit sie las iglasty i czerwone dachy zabudo-
wan. ,Wicher* szedt juz z silg 32 weztow.

CzuliSmy tylko lekki dygot pod nogami i w
calem ciele. Ale byt to dygot tak mile odczuwany
przez nas, ze $Smiato nazwacby go mozna byto dre-
szczem rozkoszy.

WptywaliSmy na otwarty Battyk — nieska-
zitelnie pieknym w linji, mocnym i technicznie opa-
nowanym wedtug najnowszych zdobyczy nauki
kontrtorpedowcem, ktéremu historja pozwolita na-
da¢ polskie miano ,,Wicher".

Wptywalisnry na wody wiodace w Swiat dale-
ki — statkiem, ktéry nietylko zaliczy¢ nalezy do
najszybszych statkbw wojennych tego typu na Bat-
tyku, ale nazwaé¢ go mozna rekordowo szybkim.

PedziliSmy niby,wicher w otoczeniu polskich
oficerow marynarki — od zelazo-betonowych keso-
néw polskiego portu — w morze, ktdre dzi$ z tern
samem prawem jak i inne narody, mozemy nazwac
juz naszem. Bo cho¢ ,Wicher” jest zaledwie za-
czatkiem naszej floty wojennej, ale duma wypet-
nita nam serca.

— A ile... kosztuje taki kontrtorpedowiec? —
spytat kto$ z nas, jakby w tej chwili nieskrepowa-
nym ruchem chciat wyciggna¢ portfel i odliczy¢
na rece dowddcy floty wojennej, komandora Unru-
ga wymagang sume.

— Okoto 15 miljonéw ztotych.

Jakze malg wydata nam sie w tej chwili ta
suma... Brzmiato to tak, jakby zapytany sprzedawca
odpowiedzial: — To cacko kosztuje 5 ztotych. To
tez ogarneto nas meczace zdumienie. Jakto, pol-
ska w ciggu dwunastu lat wtadania morzem zdo-
byta sie dotychczas zaledwie na dwa kontrtorpe-
dowce i trzy todzie podwodne po siedem miljonéw
ztotych, a wiec suma sumarum na wydatek 51 mi-
ljonéw dla zabezpieczenia sobie bytu nad morzem?!

— Wtedy gdy Niemcy ,ograniczone w zbrojeniach*,
wydaja rokrocznie na flote wojenng okoto 500 mi-
ljonow.!

ZnajdowaliSmy sie na petnem morzu. Zniknat
lad. Ostry wiatr ciat niemitosiernie policzki, zim-
ne bryzgi fali pluty bezwzglednie w twarze... Ale
mocniej palita krew wstydu...

| wtedy przypomniatem sobie zdrowe marynar-
skie oblicze rzecznika Polskiej Floty Narodowej,
generata Marjusza Zaruskiego, ktéry po jednem
z ptomiennych swych przemoéwiert do thumoéw —
cicho i marzaco westchnat:

Gdyby cho¢ jeden statek wojenny rocznie...
Rylibysmy juz blizcy urzeczywistnienia ,malego
programu morskiego“, a wtedy nie jeden Trevira-
nus gteboko namyslitby sie nad tem, czy moze la-
pidarng i bezcelowg uwagg o rewizji traktatu Wer-
salskiego prowokowaé panstwo, ktdre rozporzadza
setkg Iluf armatnich i wyrzutni torpedowych dla
obrony swego wybrzeza.

I ze smutkiem pochylit glowe niezmordowany,
szczery mito$nik morza.

— Nie, nie, panie generale... To jeszcze przyj-
dzie! Jeszcze jeden, drugi wysitek i posypig sie
obfite datki — ptynace ze zrozumienia, wywotane
pragnieniem bezpieczenstwa i bedace wyrazem du-
my narodu, ktéry nie po to zmartwychwstat, aby
wegetowaé, lecz — by zy¢ petnig wihasciwych mu
sit.

A jakby na potwierdzenie tego myslowego dys-
kursu nagle zabrzmiata krotka, wymowna komen-
da:

— Nieprzyjaciel!

Wizyjna eskadra wytonita sie na horyzoncie,
a jedyny, zdolny do prawdziwego boju wojenny
statek polski drgnat mocniej i rungt w impetycz-
nym ataku naprzod.

W jednej chwili zaroit sie statek biata bracig
marynarska. Stopiec¢dziesigt par nog zadudnito po
poktadzie, stopiecdziesigt par rgk sprawnie siegne-
fo po wyznaczong sobie z géry prace. W oka mgnie-
niu spadty nikte metalowe balustradki, odstaniajac
pociskom linje horyzontu. Obsunety sie szare po-
krowce... Juz obracajg sie wyloty dziat, juz wy-
ciggaja sie wpoprzek statku paszcze wyrzutni tor-
pedowjmh, szczekajg i rozwierajg sie zamki, auto-
matsmznie wsuwajg sie granaty i torpedy, gtucho
trzaskajg zawory, zapalajg sie S$wiatetka przesy-
tane z nadpoktadowej kabiny, gdzie odl¢gtos¢ celu
oblicza oficer artylerji. Po drutach telefonicznych
biegnag instrukcje rozkazy — czujnie stuchajg ich
uszy starszych marynarzy. Nastawione. Sprawdzone.
Gotowe. W paszczach stalowych potwordw czeka-
ja pociski:

Jedne, by siegng¢ w dal prawie niewidoczna,
drugie — by pedzi¢ pod woda kilka kilometréw
a zderzywszy sie z opancerzonym brzuchem wro-
ga wybuchng¢ i zada¢é mu jeden z tych $miertel-
nych cioséw, ktére decydujg o jego porazce. e

Zatoga w naprezonem milczeniu czeka rozkazu:
pal!

JesteSmy oszotomieni, oczarowani. Maszyny
zlaty sie z ludzmi w jedng cato$¢. Mozgi, nerwy,
stalowe migsnie i przyczajona sita wybuchowego
ognia zwarty sie w nieustepliwej grozie obrony.

Krew przys$pieszonem tetnem uderza w arter-
jach... Co$ przypomina niedawny jeszcze, zda sie,
front, Tak, tak — nic to, ze jesteSmy tu na pokta-
dzie cywile, oficerowie marynarki i ¢éwiczacy sie
zotnierze, nic to nie znaczy, ze nie padta komenda:
— pal!

Umiemy czekaé. Jezeli padnie, to zadrzymy,
ale radoscia, o ile pozostanie nam tylko ta droga do
udowodnienia, jak potrzebne jest Polsce posiada-
nie morza.

I znéw spokdj na obciggnietym mosigdzem po-
ktadzie. Cho¢ pataja jeszcze nasze policzki, a po
Sciegnach przelewa sie nieustepliwy wicher.

»Wicher” zawraca, zwalnia szybkos$¢ i wypiera
tym razem juz spokojnie swoje 15,850 ton wody.

Warto byto przejechaé sie tem pietnastomiljo-
nowem cackiem, zeby oceni¢ doniosto$¢ i zrozu-
mie¢ konieczno$¢ posiadania silnej floty wojennej.

W poprzek anteny, rozciggnietej na czubkach
masztoéw, przeslizgnety sie nadawane gdzie$s w gte-
bi kraju dzwieki, pochwycita je czuwajaca dton
radjo-telegrafisty i wylata okrzepte i pewne siebie
przez megafon, $wiadczac o tem, ze rozumiemy
je 1 czujemy zaréwno dobrze tu na morzu, jak
i w murach stolicy.

»Jeszcze Polska nie zgineta, poki mi zyjemy*“..

MIECZYStAW JAROSEAW SKI



Slask i Pomorze, jako symbole niezaleznosci gospodarczej Polski

(Skrét odczytu Inz. Czestawa Klarnera, Prezesa Zwigzku lIzb Przemystowo-Handlowych w Polsce,

wygtoszonego w Gdyni 26 paZzdziernika na inauguracji Oddziatu Instytutu Battyckiego).

1. Struktura gospodarcza Polski.

Rola S[qska i Pomorza. Z wielkiej catosci
Pomorza i Slaska, ktére niegdy$ wchodzity w sktad
Panstwa Polskiego, ludno$¢ polska, przywigzana
do wiary i jezyka ojcow, zdotata zachowaé jedy-
nie drobne obszary, aby w chwili odbudowy Nie-
podlegtej Polski mogty one spetni¢ swojg role
zgodnie z historycznem i naturalnem ich przezna-
czeniem. Ocena tych dwoch symboli naszego zycia
gospodarczego — Slagska, czyli polskiego zagtebia
weglowego, — oraz Pomorza, jako naszego natu-
ralnego dostepu do morza — ma szczegdlne dla
nas znaczenie. Oba te terytorja sg przedmiotem ata-
ku naszego sgsiada zachodniego nie ze wzgledu na
ich znaczenie gospodarcze dla Niemiec, lecz wobec
szczegOlnego znaczenia ich dla Polski. Bez Slgska
i bez Pomorza — Polska przy obecnych stosunkach
gospodarczych bytaby pozbawiona swoich podstaw
rozwojowych zaréwno dla produkcji przemystowej,
jak i dla wymiany towarowej ze $Swiatem zewnetrz-
nym, co godzitoby niechybnie w niezaleznos¢ poli-
tyczng Rzeczypospolitej.

Polska przemystowa czy rolnicza? Polska jest
krajem przemystowo-rolniczym; z tego wynika, ze
polityka gospodarcza Polski wymaga réwnorzed-
nego rozwoju obydwo6ch dziatbw gospodarki naro-
dowej. Rolnictwo polskie posiada zbyt rozdrobnione
materjaty, wie$ polska jest przeludniona, a pod-
niesienie zamoznos$ci wsi wymaga odcigzenia jej
od nadmiaru ludnosci. Jedyng droga dla racjonal-
nej gospodarki jest stopniowe zatrudnienie nadwyz-
ki ludno$ci wiejskiej w rodzimym przemysle. Caty
XIX wiek daje nam przyktad procesu urbanizacji
panstw zachodnio-europejskich, ktéry postepowat
réwnolegle ze wzrostem przemystu i handlu, ogni-
skujacych sie po miastach, i dochodzit do wielkie-
go dobrobytu.

Stosunki ludnosciowe. Posiadamy przy eks-
tensywnej gospodarce drobnych jednostek rolnych
najwyzszy stan ludnoS$ci pracujgcej na roli, — je-
dnoczesnie bardzo niski stan procentowy ludnosci
pracujagcej w przemysle i handlu; ludno$¢ zatru-
dniona we wszystkich zawodach, oprécz rolnictwa,
stanowi w Polsce — 27,7% og6tu ludnosci, wow-
czas gdy we Francji 58,4%, w Niemczech — 70%,
w Austrji za$ 93,2%. W zwigzku z tern panuje
wielkie w tych pafAstwach spozycie gtownych arty-
kutow przemystowych i jednocze$nie brak dosta-
tecznych $rodkéw na pokrycie zapomocg importu
niektdrych potrzeb konsumcyjnych. Linja rozwoju
Polski wymaga powiekszenia produkcji przemysto-
wej i rozwoju handlu, czego sie nie da uskutecznic
bez uksztattowania sie zdrowego i silnego ,stanu
Sredniego”.

1L Slask — ogniskiem przemystu polskiego.

Slask — Zrdédiem energji. Dla rozwoju naszej
produkcji przemystowej przedewszystkiem sg po-
trzebne surowce i energja. To tez njewatpliwie
polskie Zagtebie Weglowe, z Gérnym Slgskiem na
czele, otwiera bardzo pomys$ine horyzonty, jako
niewyczerpane zrédto energji w postaci wegla. —
Wegiel, jako Zrodto energji, jest i bedzie trwatg
podstawg dla rozwoju przemystu polskiego. Obszar
terenéw weglowych wynosi 5.100 kim2, zasoby we-
weglowe sg bardzo znaczne i obliczone do gtebo-
ko$ci 1000 m. wynosza 62 miljardy ton. Dla lep-
szego zrozumienia tych liczb nalezy przypomniec,
ze jedynie westfalskie zagtebie i zagtebia angielskie
posiadaja wieksze zasoby, pierwsze — 115 miljar-
dow ton i angielskie — 182 miljardy ton.

Zdolno$¢ produkcji  wegla. Koszty budowy
i eksploatacji kopalni wegla w Polskiem Zagtebiu
sg znacznie mniejsze niz gdzie indziej, a jednoczes-
nie wydajno$é gornika jest wieksza o 2000 niz gor-
nika angielskiego i o 10% niz gérnika niemieckie,
go. Zdolno$¢ produkcyjna naszych kopalni wynosi
60 milj. ton rocznie i moze by¢ z tatwoscig po-
wiekszona w razie wzrostu zapotrzebowania. Pro-
dukcja wegla osiggneta najwyzszy stopien w 1928
r. i wyniosta tylko 40.616 tysiecy ton; z tej ilosci
wyeksportowaliSmy 12.863 tys. ton. Przemyst we-
glowy zatrudnia! w r. 1930 — 117.623 robotnikow.

Walka o rynek weglowy. Posiadajagc wielkie
bogactwa weglowe i doskonale warunki wydoby-
cia wegla, nie zdotata, dotad Polska wywalczy¢
sobie wtasciwego przynaleznego jej miejsca w $wia-
towej produkcji wegla; w 1926 r. zdotaliSmy wy-
doby¢ 3% ogolnej eksploatacji weglowej i 8% eu-
ropejskiej, zajmujac 4 miejsce w Europie po An-
glji, Niemczech i Francji. Ze wzgledu na rosnacy
stale eksport, wegiel posiada powazne znaczenie
dla naszego bilansu handlowego. W ubiegtym —
1930 r. warto$¢ wyeksportowanego wegla wynosita
335 milj. zt. i czynita 13,8% og6lnej wartosci pol-
skiego eksportu .Poniewaz eksport wegla odbywa
sig niemal wytacznie drogg morska, widzimy, jak
gtebokie zaleznosci zachodzg miedzy Slaskiem iPo-
morzem i jak waznym jest problem przyblizenia do
siebie tych dwoch dzielnic zapomocg odpowied-
niego rozwoju linji komunikacyjnych. Stabg stro-
ng bowiem Zagtebia jest jego ekscentryczne poto-
zenie w stosunku zaréwno do rynku wewnetrznego,
jak tez do portdw morskich, przez ktére odbywa
sie gtowny eksport wegla.

Polska Metalurgja. Polskie Zagtebie Weglowe,
bedac zrodiem energji cieplnej dla calego prze-
mystu polskiego, stato sie jednoczes$nie gtownym
osrodkiem polskiej metalurgji, ktora dostarcza su-
rowiec badz potprodukt dla szeregu przemystow,
majacych podstawowe znaczenie dla naszego gos-
podarstwa narodowego i dla obrony kraju. Polski
przemyst metalowy, ktoérego centrum jest Slask,
sprowadza duze ilosci rudy wysokoprocentowej
z zagranicy — znowu gtéwnie drogg morska.
Wytworczos¢ obecna stanowi mniej wiecej 3/4
produkcji przedwojennej i wynosita w r. 1928 —
684 tys. tonn surowego zelaza, 1437 tys. tonn stali
i 1045 tys. tonn wyrobow walcownianych; w na-
stepnych latach produkcja spadla w zwigzku z ogol-
nym kryzysem.

Widoki rozwoju ciezkiego przemystu. Aby
zda¢ sobie sprawe z doniostosci tego dziatu pro-
dukcji narodowej wypada przytoczy¢ liczby po-
rownawcze konsumeji zelaza na 1 mieszkanca w
réznych panstwach kulturalnych; wodwczas gdy
w Polsce przypada w r. 1929—30 kg. na 1 miesz-
kanca, w tym samym czasie skonsumowano w Niem-
czech — 136, we Francji — 172, i w Stanach Zjed-
noczonych Ameryki Pétnocnej — 302 kg. na 1 miesz
kanca. Wskazuje to na mozliwosci znacznego
zwiekszenia chtonnosci rynku polskiego.

Slagsk — symbolem polskiego przemystu. Za-
gtebie Weglowe stanowi 2,1do ogélnej powierzchni
i posiada 6,6% catej ludnoSci rzeczypospolitej;
gestos¢ zaludnienia wynosi dla catego Zagtebia 215
miesz. na 1 km2 dla woj. Slgskiego, nawet 266—
czyli dzielnica ta posiada wybitne cechy okregu
przemystowego. Na tern terytorjum jest 29 miast
o ludnosci okoto 580 tys., co stanowi 33% o0gotu



ludno$ci Zagtebia. Z og6lnej ilosci robotnikow,
pracujacych w r.1929 w gérnictwie, hutnictwie
i przemySle przetwdrczym, pracowato w Zagtebiu
okoto 40°/0 (305—326 tys.). Na 1449 milj. zitotych,
stanowigcych kapitat zaktadowy spétek akcyjnych
w Polsce, przypada 179 milj. czyli 12,400 na spétki
majace siedzibe w woj. Slaskiem. Z ogdlnej sumy
podatku dochodowego na polskie Zagtebie Weglo-
we przypada 210/0.

W szystko to wska-
zuje na przodujacy i
doniostg role Zagte-
bia w zakresie prze-
mystu polskiego; w
tern wielkiem $rodo-
wisku pracy przemy-
stowej pracuje w
pocie czota wytacz-
nie lud polski, za-
mieszkujacy te rdzen
nie polskg piastow-
ska dzielnice.

VIIl. Pomorze —
baza polskiego han-
dlu zamorskiego.

Koniecznos$¢ do-
stepu do morza.
Po wielkiej wojnie,
w momencie wskrze-

szenia Polski, zostaliSmy pozbawieni wtasne-
go portu polskiego. Gdanska bowiem, kto-
ry zawsze byt i jest Scisle zwigzany z
Pomorzem i Polska, — nie przyznano Polsce,

Traktat Wersalski powotat do zycia W. M. Gdansk
i wiaczajac je do obszaru gospodarczego Polski,
tg droga chciat zabezpieczy¢ dostep do morza dla
30-mitjonowego panstwa. Niestety zobowigzania
natozone na W. M. Gdansk nie zostaty przez nie
nalezycie wypetnione. To tez nardd i panstwo,
pomne doswiadczen historycznych i $wiadome ich
skutkéw, utorowaty sobie same nowg droge do
wiasnego wybrzeza, zapewnity sobie same wolny
a pewny dostep do morza. Jako symbol zycia, sit
polskich, wyrobienia mysli politycznej i gospodar-
czej — symbol handlu zamorskiego powstaje w naj-
trudniejszych  warunkach  gospodarczych port
i miasto Gdynia.

Stosunki po wojnie, Handel morski Polski Od-
rodzonej urost w sposob imponujacy i zndw jak
ongi$ jest kierowany na potnoc, w pierwszym rze-
dzie przez Gdansk. Nalezy jednak pamieta¢ o bte-
dach przesztosci, wsrod ktérych szczegdlnie ciez-
kim z handlowego
stanowiska byt brak
tradycyj kupieckich
i udzielenie Gdan-
skowi monopolu han-
dlowego ze szkoda
dla polskiego produ-
centa. Do tej trady-
cji pragnie nawrocic
znowu dzisiaj. W.
M. Gdansk, wytacza-
jac spor o Gdynie i
odgrzewa na nowo
tezy o wylacznosci
praw nabytych przez
port gdanski w sto-
sunku do polskiego
handlu zamorskiego.
Jednak dzisiaj nie
tyle Gdanskowi cho-
dzi o uzyskanie ko-
rzysci materjalnych,
ile o skrepowanie
polityczne Polski. —

Przystan rybacka w Helu.

Praca nurkow.

Walka ta jest
nych zmagan
dzong

dzisiaj odciekiem frontu ogél-
sie  Rzeszy Niemieckiej z Odro-
Rzeczgpospolita Polskg. Analiza cyfr
obrotow  nowego  handlu zamorskiego, prze-
konywuje lepiej niz najwymowniejsze wyrazy
ludzkie o tern, ze do tej walki przystepujemy z nie-
spozytemi sitami i nieograniczonemi mozliwo$ciami..
Liczby naszych obrotéw zamorskich — to sa pol-
skie trofea w walce politycznej z naszym zachodnim
sgsiadem o granice Rzeczypospolitej. Te liczby sg
wyrazem wysitku o-
brony narodowej o
swg catos¢ wobec
odwiecznych  zaku-
séw niemieckich na
ziemie stowianskie.

Nierozerwalne we-
zty z Pomorzem. Za-
powiadajac wobec
catego Swiata resty-
tucje swego stano-
wiska kosztem Pol-
ski, Niemcy od chwi-
li wskrzeszenia Nie-

podlegtosci Polski
prowadzg przeciw
nam bezwzgledng
walke gospodarczag,
ktéra od lat 6
przyjeta szczegol-
nie jaskrawy charakter. Uchylenie sie od ra-
tyfikacji nawet tak niewygodnego dla nastrak-
tatu  handlowego, ktory Polska ratyfikowata,

aby da¢ dowo6d gotowos$ci pokojowej wspotpracy,
jest wymownym dowodem, czego mamy sie spodzie-
wa¢ z Zachodu. Skoro wiec w 1924 r. y“ymiana
towarowa wynosita z Niemcami 43% ogdlnego eks-
portu i 35% ogo6lnego importu, nalezato najwiek-
szym wysitkiem uchyli¢ grozace z tej strony nie-
bezpieczeAstwo zbytniego uzaleznienia sie. Zostato
to wykonane przez rozwdj wymiany towarowej z
innemi panstwami, a zwlaszcza zamorskiemi za
posrednictwem portdw polskich. Obecnie 55% eks-
portu i 31% importu dokonywa sie wtasnie za po-
Srednictwem tych portéw, ktére uniezalezniajg nas
od tranzytu przez Niemcy. Oto dlaczego Pomorze
jest symbolem nietylko naszego handlu, ale przede-
wszystkiem niezaleznosci gospodarczej — i tern
samem jest nierozerwalnie zwigzane ze wszystkiemi
innemi dzielnicami, szczegdlnie zas$ ze Slgskiem ja-
ko gtownym osrodkiem produkcji przemystowej.

Trzeba przyblizy¢ Slask do morza.

Zwigzek Slaska z Pomorzem. Te dwie tak waz-
ne w gospodarstwie
potacie naszego Kkra-
ju sag scisle ze sobg
powigzane. Giéwny
strumien  towaréw
polskich do Battyku
ptynie ze  Slaska,
zwtaszcza pod po-
stacig wegla kamien-
nego, ktéry stanowi
31,3% ogo6lnego ta-
dunku morskiego,
dazacego w Swiat z
polskich portow bat-
tyckich. Dla podnie-
sienia tego eksportu
Polska w ciggu ostat-
nich kilku lat prze-
budowata istniejgce
koleje, prowadzace
ze Slaska na Baltyk.
Usprawnienia okaza-
ty sie niedosta-
teczne i Polska



przystagpita do budowy tinji kolejowej, prowa-
dzacej najkrotsza droga z polskiego Zagtebia Weg-
lowego nad Battyk. Jesli budowa drég komunika-
cyjnych jest punktem wyjscia dla rozwoju stosun-
kéw handlowych, to dla rozwoju handlu polskiego
przez Gdynie i Gdansk beda potrzebne i niezbed-
ne dalsze drogi, prowadzace z poszczegélnych dziel-
nic do Battyku, ktére przybliza je do morza. Szcze-
g6lnie waznem jest zadanie przyblizenia Slaska do
morza.

Sie¢ drég wodnych wigze Pomorze z catg Pol-
skg. Wsrod tych drég moze najwazniejsza bedzie—
mato dotychczas wykorzystana droga wodna —
W ista tacznie z doptywami, ktére po nalezytym
uregulowaniu stworza wspaniaty, jeden z najlep-
szych w Europie systeméw wodnych, zdolnych do

sptawu i zeglugi. Wista jest najpowazniejsza rze-
ka Battyku, o najwiekszym obszarze cigzenia,
a jednocze$nie najwiecej zaniedbanym szlakiem

wodnym. Problem nalezytego potgczenia wybrzeza
morskiego z wnetrzem kraju nie bedzie rozwigzany,

SPRAWY EM

Emigracja do Argentyny

I. Urzad Emigracyjny zezwolit na wyjazd do
Argentyny w miesigcu listopadzie 250-ciu osobom

bez wezwan.

Na podstawie tego zezwolenia ubiegac sie¢ mo-
ga o0 wyjazd za posrednictwem Syndykatu Emigra-
cyjnego samotni robotnicy rolni, przyczem w drodze
wyjatku, Ekspozytury Urzedu Emigracyjnego bedg
udzielaty zezwoleri na bezptatne paszporty emigra-
cyjne i wizy, matzenstwom bezdzietnym, o ile zona
zdolna do ciezkiej pracy fizycznej, wzglednie mat-
zenstwom z dzie¢mi dorostemi, jesli kazdy z czton-
kéw rodziny zosobna zdolny jest do pracy i o ile
moga oni pracowa¢ w roéznych miejscach, a nawet
w roznych miejscowosciach.

Cztonkowie takich rodzin bedg traktowani ana-
logicznie do samotnych robotnikéw rolnych.

Emigranci winni posiada¢ 950 zt. na optacenie
karty okretowej i 305 zt. 60 gr. na wize argen-
tyrska.

Il. W zwigzku z ponownemi zmianami w o-
ptatach za wizy argentynskie i legalizacje doku-
mentéw, ponizej podajemy nowe ich stawki.

Wiza od paszportu wraz z po$wiadczeniem
formularzy argentynskich (Swiadectw: moralnosci
i dobrych obyczajéw o nieuprawianiu zebraniny,
oraz zdrowia umystowego i zdolnosci do pracy
(wynosi obecnie zt. 305.60 gr.) dotychczas 288 zt.
10 gr.).

Taksa za legalizacje wszelkich dokumentéw
w konsulacie Argentynskim (jak np. metryki uro-
dzenia, aktu $lubu, zezwolenia na wyjazd do Ar-
gentyny i t. p.), wynosi obecnie: zt. 78.60 od do-

a organiczne panstwowe utrwalenie wiezi miedzy
Pomorzem a Polskg nie nastgpi tak diugo, dopoki
nie bedg stworzone wspotczesne warunki zeglugi
na Wisle. Regulacja i usplawnienie Wisty naleza
do tej samej kategorji zagadnien, co budowa Gdyni
i magistrali Slagsk—Battyk.

Rola najblizszego terenu cigzenia. Ozywiona
wymiana towarowa w portach polskich wywota
z biegiem czasu rozwoj przemystow przetwdrczych
nietylko w samych portach, lecz i na sasiednich
terenach, a wiec na catem Pomorzu, zwtaszcza
wzdtuz Wisty. Przemyst ten bedzie sie opierat
o zrodta energji weglowej i miejscowych sit wod-
nych, a jednoczes$nie o surowce badz przywozone
z zagranicy, badZz eksportowane z kraju. Polityka
gospodarcza Polski musi mie¢ na widoku utatwie-
nie powstawania i rozwoju przemystow przer6b-
czych nietylko w imie gospodarczych potrzeb ca-
tosci Rzeczypospolitej, lecz rowniez w imie polityki
narodowosciowej, zeby wzmocni¢ element polski
na Pomorzu.

IGRACYJNE

kumentéw sporzadzonych przez notarjuszéw (re-
jentéw), oraz zt. 43.70 od dokumentéw sporzadzo-
nych przez wtadze administracyjne (starostwa, po-

licje, gmine i t.p.).

Ze wzgledu na duze optaty za wize argentyn-
ska, zaleca sie, azeby emigranci starali sie w sta-
rostwach o jedng tylko ksigzeczkg paszportowgq
dla catej rodziny, a nie oddzielnie dla gtowy ro-
dziny i oddzielnie dla poszczeg6lnych cztonkoéw ro-
dziny. (zony i dzieci).

W ten sposOb optata za wize bedzie dla rodzin
nizsza.

Nowe transporty emigrantéow

W miesigcu pazdzierniku r.b. wyjechaty do
St. Zjednoczonych Ameryki Péinocnej, Kanady,
Argentyny, Brazylji i innych krajéw zamorskich
dalsze transporty emigrantéw w liczbie okoto 550
0s6h, przygotowanych do podrézy przez Syndykat
Emigracyjny.

Wymagane formalnosci wyjazdowe zostaly za-
fatwione za posrednictwem Oddziatow i Agentur
Syndykatu Emigracyjnego, chronigc w ten sposdb
emigrantow od kosztownych podrézy do réznych
urzedéw, oraz od wyzysku nielegalnych posredni-
koéw emigracyjnych.

Nadmieniamy, iz Syndykat Emigracyjny udzie-
lit emigrantom wszelkich informacyj i pomocy
przed i w czasie podrozy, bez zadnych optat ze
strony wyjezdzajacych.

Emigracja do Kuby

Dowiadujemy sie, ze Urzad Emigracyjny be-
dzie obecnie wydawat zaswiadczenia na emigracyjne
paszporty do Kuby tylko tym osobom, ktore przed-



W porcie marsylskim sptonat francuski
pasazersko-towarowy ,,Paul-Lecat®.

statek

stawig wezwania od swoich matzonkéw, rodzicow
i rodzenstwa (si6str i braci).

Paza wezwaniem emigrant winien:

1 posiada¢ w chwili przybycia na Kube,
kwote dwiescie dolarow amerykanskich, ktérg oka-
zuje sie w porcie inspektorowi emigracyjnemu.

2. ztozy¢ u witadz emigracyjnych sume row-
najacg sie kosztom przejazdu do Polski, na wy-
padek, gdyby dany emigrant stat sie ciezarem dob-
roczynno$ci publicznej w czasie pierwszego roku
swego pobytu na Kubie.

Osoby posiadajgce wezwania od kuzyndéw, na-

rzeczonych i t. p. dalszych krewnych i powino-

zBonzioma gtos...
Otrzymatem ta-
ki list: ,,Kochany
Bonziu jestes
psem madrym i o-
brotnym, widzia-
te$ niejedno i na
odwadze Ci nie
zbywa — potra-

fisz ludziom praw-
de w oczy szcze-
kaé —  zbieraj
wiec manatki i wat
na sobote, 7-go li-
stopada do War-

szawy. Obecnosé
twoja jest tam ko-
nieczna. — Oto

Stoteczny Komitet
Floty Narodowej
urzagdza aTY-
dzien* propagan-
dy morza, by ze-
bra¢ troche pieniedzy na rozbudowe marynarki.
Jedz, palnij ze dwie mowki, szczeknij od serca, by
ludzie grosza nie zatowali i wracaj zdrow i caty.
Twoj kapitan®.

Taki serdeczny list znaczy tyle, co rozkaz, wiec
cho¢ Warszawy nie lubie — pojade, bo musze. Jezy

watych, zezwolen na paszporty emigracyjne nie
bedg otrzymac.

Ze wzgledu na czeste odchylenia emigracyj-
nych witadz kubanskich od powyzszych przepisow,
nalezy w kazdym wypadku zwracac sie do Centrali
Syndykatu Emigracyjnego (Warszawa, Marszat-
kowska 124), lub Oddziatéw i Agentur Syndykatu
Emigracyjnego na prowincji.

Za cene bilehj

I KLASY
mozemy podrézowac

SAMOLOTAMI

PLL,LOT* TEL.547-60.

Na Bialem Morzu. (Okolice ziemi Fr. Jdzefa).

mi sie jednak sier¢ na karku na mysl, ze tak wazng
powierzyt mi kapitan funkcje, gdyz rozumiem, ze
sam nie ma juz sit i zdrowia, by gada¢ wciaz o jed-
nem w kotko bez rezultatow.

Ludzie sg jak pnie — gadaj, ttomacz, pros$, a oni
stojg 1 nic.

Czasem pokreci ktéry gtowa, westchnie sobie
i.. nic.

Ostatni ratunek we mnie. Je$li mnie — uczci-
wego psa — marynarza nie postuchajg, to chyba
wstydu nie majag w oczach.

Wszystko to powiedziatem Trybutce i kucha-
rzowi i przyznali mi racje Swieta i tez tylko we
mnie widzg ratunek.

Oj, bedzie sie Warszawa miata dobrze—jazgotu
takiego narobie, ze stycha¢ bedzie w niebie, za nogi
bede tapat zebami, z kawiarn prézniakéw przego-
nie i prawde im w oczy kropne:

— |Idz, jeden z drugim, do uczciwej pracy
i opodatkuj sie dobrowolnie na rzecz rozbudowy
marynarki, bo zginiesz marnie trutniu jeden. Masz
pienigdze na dancingi i gtupstewka, masz na kola-
cyjki i zabawe, a o flocie nie pamietasz?

Szykujcie sie!l —Ja, Bonzio, jade doWaszawy!

OD REDAKCIJI
Za psa tego reczy¢ nie mozemy, potrafi by¢
grozny i stowa dotrzymuje. Jesli wiec spotkanie
Bonzia na ulicy, lepiej pozdrowi¢ go uprzejmiei dac
datek na Komitet FI. Nar. — niz ming¢ go obojetnie.



DZIAt ROZRYWEK UMYSLOWYCH

LOGOGRYF

Czwarte zycia — jak pierwszy, jak szalony biezy,
A przed nami tysigce wielkich zadan lezy,
Najzacietszy dziewigty nawet przyzna¢ musi,

Ze przedewszystkiem handel nasz sie mocno dusi.
Prawda, ze ptak niebieski i trzynasty ptywa

Po powierzchni geszeftow, lecz rzadko wygrywa
Ten, co dwunastych handlu uczciwie pilnuje,

Bo — przewaznie nie sprosta i.. kapituluje,
Gdyz, kto kiedy dziesigte, ze prostemi drogi
Mozna zwyciezy¢ wszystko, podtos¢ wzigé za rogi,
Ten sie mylit, bo nowgag chciat budowaé sz0sta,
Przeto dusze zjatowit i kieszen miat pusta.
Siodmy szotdrow i innych przemystu rycerzy
Wiedze oszustw $rod handlu uczciwego szerzy...
Nie majac konkurencji — taki byle drugi

Ma sumienie do$¢ gietkie na swoje ustugi,
Tembardziej, ze dokota 6é$miu sie wcigz kreca,
Ktérych — zarobkéw tatwych — obietnice neca,
Ktoérzy nie majg sity za uczciwy trzeci

Schowac sie, chronigc siebie od nieszcze$¢ i dzieci,
Czekaja, by ich wessat pigty lekkich zyskow

5 Zt.
RATA!

(POCZTA

kacyj pod whasnem dachem tanio i wygodnie,

Z+t. 100 gotéwka,

TN ogzczspho

starczony przez
i 150 Zt. przez 2 lata, zaleznie od wielkosci willi,

ZA 5 ZtOTYCH MIESIECZNIE PARCELA POD WILLE!

ZARZAD DOBR PACYKOW

I STACJA KOLEJOWA STANISELAWOW)

po zamknieciu 1 i Il, parceli Olesiowa, ktéry obecnie stanie sie uzdrowiskiem z tazienkami leczniczemi ze wzgledu
na dowiercone zrdédto solno-jodowo-bromowe, a wiec po sprzedazy przeszto 4000 parcel z tego kompleksu, przy-
stapit Zarzad za zezwoleniem Urzedu Ziemskiego w Stanistawowie Nr. 8235, z dnia 31 XIl.
celacji czesci swoich posiadtosci, pod nazwg ,,Zosinek“—w niezwykle pieknej okolicy (tuz obok uzdrowiska Olesiow)
Pragnac stworzy¢ tam dalsze urocze letnisko iumozliwi¢ kazdemu posiadanie wtasnej pieknej willi dla spedzenia wa-
rozpoczyna dalszg sprzedaz parcel i to po bardzo niskiej cenie, bo

PO 1 Zt. ZA SAZEN KWADR. =

Na wybudowanie willi z ogrédkiem potrzeba okoto 10O sazni tj. 360 m2, co kosztuje zaledwie

lub w ratach sptacanych do Zi 5— mies. przez 2 lata.
Kupujacy 2 lub wiecej parcel po 100 sazni, ptaci raty miesieczne po 5 Zt od kazdej parceli.
Réwnocze$nie Spoétdzielnia w Olesiowie ,NOWA

ilo§¢ matych will drewnianych, jedno, dwu i trzy-izbowych, po nadzwyczaj

Zarzad dobr materjat; a wille te sptacalne beda ratami miesiecznemi po 35 Zt, 50 Zt, 75 Zi,

OSADA” wybuduje dla zachecenia parcelantéw pewna

| az do samobdjstwa nie puscit z usciskow.

Ze panskie jedenaste i konia i niwe

Tuczy — przeczy¢ nie mozna, stowa to prawdziwe,
Wiec na tatwe, a mocno niepewne afery

Nie marnujmy grosiwa ,ale na cel szczery,

Na cel, ktdry kupiectwo i przemyst podniesie,

Nie zatujmy, cho¢ mato posiadamy w Kiesie.

Chcecie celu pieknego dowiedzie¢ sie tresci?
Odgadujcie logogryf — on sentencje miesci,
Co z pierwszych i ostatnich tu liter zadania,
Jak na dtoni sie sensem dos$¢ jasnym wytania.
Czytajcie wiec litery od géry do dotu,

A zdanie Wam sie ztozy samo — bez mozotu.

Zgtoski logogryfu:
a a a co czyt da de fe fu gog hi i ko kop la li
ma na 0 0 O pa pag po rat re rje rjat rzy sta
sto szta tern tow war wni.

Henryk Pianowski.

5 Zt.
RATA!

=y

1930 r, do dalszej par-

vz

(3m2 30 cm2

niskich cenach ze wzgledu na do-

VIV *QO-—

Uwaga! Powyzsze warunki kupna zastrzegta sobie Spétdzielnia tylko przy budowie pierwszych 100 will.

Informacji udziela i zgtoszenia przyjmuje: Zarzad débr w Pacykowie pod Stanistawowem na miejscu, lu
Inz. Jan Szymanski, Warszawa, ul. Lwowska 9 m. 8 udziela informacji i przyjmuje deklaracje w godz. 17 19.

@)

ZIEMIA NA RATY!

o=z

celi w Zosinku.

Wyciaé i przesta¢ pod adresem:
Inz. Jan Szymanski, Warszawa, ul Lwowska 9 m. 8.

ZGLOSZENIE
Na podstawie ogtoszenia w ,Polskiej Flocie Narodowej“ zgtaszam che¢ kupna . . . .

WILLE NA RATY!

sazni kwadr, par-

ONO 200 zz°

*

ogQ

Roéwniez zgtaszam che¢ nabycia willi.......... izbowej, proszac o p-zystanie mi doktadnych warunkéw
kupna tak parceli jak i willi, podaje swéj adres:
Imie i nazwisko ZAW O oo i
z Doktadny adres .
dnia, 1931 r.

S Zt
RATA!

ZA 5 Zt OTYCH MIESIECZNIE PARCELA POD WILLE!

5 Zt
RATA!



» DAR

Szkolny statek marynarki handlowej —

przez Wojewodzki Komitet Floty Narodowej w Toruniu.

Gdynskie

»GDYTRANS"

Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscia

Towarzystwo Transportowe

Centrala: Gdynia, ul. Portowa (16g S-qo Wojciecha) tel. 1790

ODDZIALY:

Ceglana 6. Tel. 257-77
160-32

W arszawa,
Gdansk, Hopfengasse 74.

Regularna komunikacja towarowa
pociagami samochodowemi
oraz przetadunek towaréw w Gdyni i Gdansku.

WEASNE SKtLADY.

.BAB GOSCINNY?”

Warszawa, ul.

POMORZA*

ofiarowany spoteczenstwu

Znakomita kuchnia. Wys$mienite trunki.
CENY
SWIETNA

Chmielna 38.
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7TAKLADY DRUKARSKIE

HHELIKOK

5.Z0.0.WARSZAWA*ELEKTORALNA 25 «TEL.! 178-52

DRUKI BIUROWE
REKLAMOWE
WYDAWNICTWA

W'Y KONANIE

DO K&ADNE

TERMINOWE

Obiady domowe.
ZASTOSOWANE DO OBECNYCH CZASOW.
KAWA Z MASZYNY L, EXPRES S*“



ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW

KOMITETU FLOTY NARODOWEJ
WKELEADKA 1 ZEOTY ROCZNIE
Zebrane kwoty na terenie m. st. Warszawy — bedg uzyte

na budowe okretu wojennego

.D A R
WARS ZAWY?”

Wohptacajcie na konto czekowe P. K. O. Nr. 16080,
lub do Biura Stotecznego Komitetu Floty Narodowej
Senatorska 14 (Magistrat)

,Gdyby jedna szoOsta ludnosSci Rzeczypospolitej

Polskiej sktadata 1zt. rocznie na Flote Narodowa,

Baltyk wkrotce pokrytby sie okretami pod
banderg polska”.

N,17 ukaze siel-go grudnia w objetosci podw.

Prenumerata miesieczna zt. 2, pétroczna zt, 10, roczna 1zt 20.
Ceny ogtoszen VI strona — 1000 zi, -2  strony — 550 =z}, >V4 strony — 300 zi. Ogtoszenia w kolorach 25°/0 drozej

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa. Senatorska 14 (Magistrat), tel» 688-33. Konto P. K. O. 25.333.
Redaktor: ZDZISLAW ANDRZEJOWSKI  Wydawca: STOLECZNY KOMITET FLOTY NARODOWE]J

Zaktady Drukarskie ,HEL.IKON™ Warszawa, Elektoralna 25, tel, 778-52,



