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Katdy Polak

powinien posiada¢ ksiazke, ktora wyszta w trzeciem wydaniu i jest rozpowszech-
niona w catej Polsce oraz miedzy rodakami zagranica (we Francji, w Stanach
Zjedn. A. it d.).

JAKOB STEFAN CEZAK

Dyrektor Paristwowej Szkoty Handlowej w Zgierzu.

GEOGRAFJA GOSPODARCZA

wraz ze statystyka zycia wspoéiczesnego

wyd. I, 400 -j- VIII stron druku, 35 tablic statystysznych. 100 ilustracyj, map i wykresow, papier
dobry, klejony, wydanie estetyczne. Cena egzemplarza w trwalej, ozdobnej oprawie

Zt. 6.80.

Jest to niezbedna ksigzka dla kazdego kupca, przemystowca, rolnika, urzednika oraz dla kazdego dzia-
tacza spotecznego; daje ona bogaty materjal nauczycielstwu i pracownikom oswiatowym.

.Ksiazka ta jest najdoskonalszym przewodnikiem po Pol- .Jest to jedna z najpozyteczniejszych ksigzek, jakie uka-
sce, tej, ktéra pracuje i wytwarza bogactwa®. zaly sie w jezyku polskim®. ,Wiarus Polski“
»Prawda® (Lille, Francja)
,Kazdy inteligentny kupiec powinien te ksiazke przeczy-
tag«. ,Tygodnik Handlowy* ,Ksiazka dyr. Cezaka zastuguje na jak najszersze rozpo-
,Jest ona wrecz niezbedna dla nauczycielstwa" wszechnienie*' ,Dziennik Polski*
»Gtos Nauczycielski“ (Detroit, Stany Zjedn. A.)

DO NABYCIA

PO CENIE Zt. 6.80 (W OPRAWIE) WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH,

zamoéwienia mozna réwniez adresowa¢ bezposredno do autora, wptacajac naleznos$¢ zt. 6.80 i zt. 1,—

za przesytke polecong na konto czekowe w P. K O. Nr. 63,878 (Jakdéb Stefan Cezak, Zgierz). Cena
egzemplarza z przesytkg zagranice i dolar.

ERAZM KLESzZCzZ 1 st

POWIATOWA CUKIERNIE:
. , . LKRAKOWSKA*“ Warszawa, Marszatkowska 97-a
K 0n|una| ha K asa 0 S Z C Z e d n 0 S C | LKRAKOWSKA®“ Warszawa, Niecata 14, przy ogr. Saskim
..POLONIA™ Poznan, Fredry 13.
w Krakowie Poleca znane ze swej dobroci wyroby wtasne.

ul. Pijarska 1 (gmach witasny)

Telefony: Dyrekcji 131-73, 115-97, ogdélny 101-03.
SLASKA FABRYKA KARTONAZY

Przyjmuje wktady na ksigzeczki osz- B ESKID*“

BRACIA SER OG BIELSKO

czednosciowe ziotowe na 8% w stosunku
rocznym dolarowe na 4% — 6%w stosunku

rocznym zaleznie od terminu wypowiedze-

nia, prowadzi dziat wktadoéow premjo- ZARZAD MLECZARNI NADSWIDRZANSKIEJ
wych. Wydaje bezptatnie puszki oszcze- przypomina sie taskawym wzgledom

L i . . Sz. Publicznosci i poleca swoje sklepy:
dnosciowe. Dla klijentébw zamiejscowych Bracka 22 Marszatkowska 153,
rozsyta bezptatnie czeki, celem umozli- Marszalka Focha 12 PI. J. Pitsudskiego 1 (PI. Saski)

wienia przestania wkiladoéw oszczednoscio-

Milanéwek, wille 6 ubikacji, kanalizacja,

wych bez kosztéw oraz prowadzi dziat

L elektrycznos$é, iekne otozenie, sprzedam.
rachunkéw biezgcych (czekowych) z opro- y pie P P
i Wiadomos¢: Milanéwek stacja, posrednik
centowaniem 54 p, a.
Muszynski.

Zaktady Bracia D EU T S H w Bielsku

Polecaja swoje wyroby: Szpagaty Iconopne, sznury, przedze szewcka, liny i wszelkie artykuty powroznicze. Piétno

i worki konopne, sienniki, serwety filtracyjne, tasmy izolacyjne, Pasy napedowe z sieréci wielbtadziej i bawelny. Guity

do elewatoréow, weze konopne, $cierki do szorowania i czyszczenia. Tkaniny nieprzenikalne, ptdétna zaglowe, ptachty wo-
zowe,namioty, pté6tno na dachy do samochodéw i pojazdéw.

Biuro Sprzedazy: Warszawa, Krélewska 18. Tel. 221-47.
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GNIAZDA MILITARYZMU

W ciggu ostatniego tygodnia prasa niemiecka
w szeregu wzmianek i mniejszych tub wiekszych
artykutdw mowi o znamiennym ruchu wsréd
ludnosci Marchji granicznej. Ludnos$¢ ta, ztozona
w trzech czwartych z kolonistéw rekrutujacych sie
z 1). zoknierzy, $le do Berlina petycje o zaktadanie
w jej osadach i miasteczkach garnizonéw wojsko-
wych.

To specjalne umitowanie armji ttomaczone jest
tern, ze garnizony wojskowe wptywajg korzystnie
na ,,0zywienie handlu, na pobudzenie wytwadrczosci
rzemieélniczej, ze przyczyniajg sie do podniesienia
stanu ekonomicznego kraju“. Petycje te, wedtug pra-
sy niemieckiej, koncza sie zawsze oswiadczeniem,
ze nieuwzglednienie tej, ze wszech stron oryginal-
nej w ujeciu, prosby odbije sie najfatalniej na do-
brobycie ludnosci i doprowadzi¢ moze do ruiny
materjalnej Marchje.

Wiadomosciom tym moze da¢ wiare Francuz,
Anglik, Witoch — i dla nich to gtéwnie historje
te sie robi.

Czytelnik polski musi jednak w wiadomosciach
owych dopatrywac sie gtebszego sensu.

Obsadzanie wojskiem punktéw granicznych nie
moze znalez¢ usprawiedliwienia w metnych argu-
mentach, panéw kolonistéw, z dziedziny ekonomji.
Nalezy watpi¢, ze wystane prosby sg odruchem na-
turalnym, ze nie wywotata tego odpowiednia pro-
paganda i inspiracja czynnikéw zwigzanych z zy-
ciem ekonomicznem granicy juz co najwyzej — luz-
nie. | to jest proste i jasne. Zbyt duzo wiemy o
naszym sasiedzie z zachodu, by budzi¢ sie w nas
mogtly jakies watpliwosci:

— Niemcy muszg usprawiedliwi¢ przed swiatem
pewne posuniecia natury politycznej, muszg usta-
wi¢ parawanik, za ktorym mogtyby konsekwentnie
przeprowadza¢ opracowane przez sztab Reichswery
plany i stworzy¢ pozory nastrojéow pacyfistycznych.
Najmodniejsze to przeciez dzi$ w Niemczech hasto:
Swiat musi sie rozbroic!

Za hastem tern jednak kryjg sie ideje rewizji
Traktatu Wersalskiego, zmiany granic, sprawy Kku-
rytarza gdanskiego i Pomorza wogéle.

[Niejednokrotnie pisali$my juz na tern miejscu
0 niebezpieczenstwach wyptywajacych z tego dla
Polski. Przewidywalismy, ze na nastrojach sie nie
skonczy, ze na owoce propagandy zbyt diugo cze-
kac; nie bedzie trzeba.

;Dalecy jesteSmy od twierdzenia, ze sytuacja
obecna jest wyraznym prognostykiem jakiego$ ry-
chtego zbrojnego wystapienia Niemiec— twierdzimy
jednak, ze przygotowania, obliczone moze na dzie-
sigtjki lat, czynione sg w tym kierunku i ze polityka
nacjonalistow niemieckich liczy sie najpowazniej
z ta ewentualnoscia.

Wytworzenie na granicy specjalnego stanu du-
cha ws$rod kolonistow pozwala przypuszczaé, ze
centrala polityki niemieckiej w Berlinie ani na chwi-
le nie przestaje pracowa¢ w kierunku stworzenia
silnych awangard, ktérych zadaniem ma by¢ wy-
czekiwanie na ,sprzyjajacy moment".

Oto jeszcze jeden przyktad konsekwentnej, z

I ZABORCZOSCI

zelazng wolg przeprowadzanej mysli
ktorg dzi$ zyje wiekszos¢ niemiecka.

Polska nie moze obojetnie przechodzi¢ nad te-
mi sprawami do porzadku chociaz w programie swej
polityki zagranicznej ma jasno wytkniety cel: za-
tatwiaé¢ wszystko pokojowo, mie¢ jaknajwiecej przy-
jaciot. Ten program polityczny bedzie miat tylko
wowczas racje bytu i silne podstawy, gdy spote-
czenstwo bedzie dobrze zorganizowane, Swiadome
swych zadan i czujnie $ledzgace to wszystko, co na
arenie miedzynarodowej sie rozgrywa i o0 interesy
kraju zahacza.

Rzad nie zawsze ma mozno$¢ wskazywaé spo-
teczenstwu na pewne zjawiska, mogace w przy-
sztoSci zacigzy¢ na bycie Panstwa. Nie zawsze moz-
na nazywaé te sprawy po imieniu — przeciwnie,
dos¢ czesto stanowisko spoteczenstwa jest dopiero
bronig i argumentem w rekach kierownikéw po-
lityki.

Od dos$¢ dawna dzieje sie tak w Niemczech
i stad ostatnie sukcesy dyplomacji niemieckiej, czu-
jacej za plecami silny i zdecydowany front obywa-
teli. Tak ratuje sie to panstwo od bankructwa itak
usituje przekona¢ s$wiat, ze o swych sitach zbroj-
nych musi mysle¢ z troskg i poswieca¢ im znaczng
czes$¢ budzetu.

W tym wiec momencie, gdy na granicach Rze-
szy powstajg gniazda militaryzmu i zaborczosci,
gdy uwaga ich zwrécona jest na Polske — nalezy
jaknajkategoryczniej odpowiedzie¢ czynem spotecz-
nym i patrjotycznym. Trzeba pokaza¢, ze nie je-
steSmy w Ojczyznie swej bezwolnem stadem, zy-
jacem z dnia na dzien i liczacem jedynie na zmi-
towanie losu.

Wystarczy $ledzi¢ prase niemiecka, by wiedzie¢
czego nacjonalisci niemieccy boja sie najwiecej ido
jakiego szatu doprowadza ich kazda wiadomos¢
0 umocnieniu zycia polskiego na Pomorzu i wy-
brzezu.

I wszystko jedno czy to bedzie nowy basen
portowy, czy szkota powszechna, nowy okret wo-
jenny, czy handlowy, by junkrom pruskim bladly
oblicza z wsciektosci. Rozumiejg tam dobrze, ze
kazda cegietka wmurowana w wybrzeze przez na-
réd polski, to nowe oddalenie niemieckich projektow
rewizjonistycznych, to wymykajaca sie z rgk gratka
odebrania nam tego skrawka ziemi oblanego mo-
rzem. llez wysitkéw ktadg Niemcy by przekonaé
Swiat, ze Gdynia, port, morze — tb zbedne dla
nas bogactwa. Wysitki te jednak bedag coraz mniej
grozne dla nas, gdy stan posiadania na morzu be-
dzie sie konsenkwentnie zwiekszat.

odwetowej,

Jedno wiec ma zadanie w tej chwili przed so-
bg Polska: budowaé¢ flote wojenna, budowaé z ca-
lem zaparciem i zrozumieniem konieczno$ci spet-
nienia tego obowigzku.

Komitet Floty Narodowej ufatwia to znakomi-
cie, gdyz koordynuje wysitki spoteczenstwa i daje
gwarancje, ze wptacona do jego kas ztotéwka uzyta
bedzie na witasciwy cel: na budowe wielkiej floty
narodowej.

ZDZISLAW ANDRZEJOWSKL



POCZATKI

Znaczenie zeglugi, jednego z najwazniejszych
czynnikéw rozwoju ludzkosci, jest stale niedocenia-
ne przez historykow, i to nietylko w podrecznikach
szkolnych, lecz i w pracach fundamentalnych. Przy
analizie najwazniej-
szych zdarzen histo-
rycznych czynnik ze-
glugi rzadko nie jest
przeoczony, nawet w
tych wypadkach, w
ktérych gra decydu-
jaca role.

Naprzyklad w
w zadnym podrecz-
niku  historji nie
wspomina sie o tern,
ze w drugiej wojnie
punickiej, majacej
tak donioste znacze-
nie dla historji catej
ludzkosci, w wojnie,
od rezultatéw ktorej
zalezato, czy caty
Swiat przyjmie kul-
ture aryjska, czy se-
micka, zwyciestwo
zalezato od tego, czy
Kartagina wykorzy
sta nalezycie zeglu-
ge, czy tez nie.
Gdyby Hannibal nie przeprowadzat swojej armji
przez Alpy z wielkiemi stratami, a Rzym nie wy-
statby korpusu ekspedycyjnego drogg morska do
Hiszpanji i nie pozbawitby Hannibala Icolonji Hisz-
panskich i sprzymierzencow, juz na poczatku woj-
ny przeciwnicy staneliby fw innem potozeniu
Dalej, gdyby naczelne dowédztwo punickie, majac
doswiadczenie zeglarskie i silng flote, gtéwna baze
utworzyto na Sycylji, Hannibal nigdy nie stanatby
w tak ciezkiem potozeniu, jak to miato miejsce
przy koncu wojny. Atak na Rzym bytby prowa-
dzony od potudnia, najkrotsza droga, przy dobrej
komunikacji z Kartaging, majac gtdwne oparcie
na Sycylji, gdzie mozna byto przygotowac rezerwy
i mie¢ je blisko. Gdyby sie to stato, zmienitby sie,
dzieki zwyciestwu Kartaginy, caty pdzniejszy bieg
historji.

Zbyt mato zwraca sie¢ uwagi nprz. na to, ze
upadek potegi Hiszpanji miat swe Zzrodto w zni-
szczeniu W ielkiej
Armady, co w po6z-

niejszych  skutkach
wptyneto na poli-
tyczne uksztattowa-

nie sie obu Ameryk.
Napoleon w ostate-
cznym rezultacie byt
pokonany na morzu,
a Trafalgar zdecydo-
wat o tern, kto ma
owtadngé¢ kolonjami
zamorskiemi: Anglja
czy Francja. Zwy-
ciestwo pod Salami-
na obronito kulture
grecka przed znisz-

ZEGLUGI

Amerykanska awiomatka , Saratoga“

MORSKIEJ

storyk prof. Arens podzielit historje na trzy okre-
sy: rzeczny, morski i oceaniczny. Niestety praca

jego nie zostata nalezycie zrozumiana i oceniona.

Niewatpliwie cztowiek pierwotny, zapoczatko-
wawszy podréz po
wodnym zywiole,
sam o tern nie wie-
dzac, kiradt podwali-
ny pod czynnik, kté-
ry przys$pieszyt i u-
kéztattowatw znaczr
aej mierze rozwoj
ludzkos$ci, wyprowa-
dzajac jg na szeroka
droge stosunkow
miedzykrajowych i
miedzykontynental-
nych. Pierwotne
cz6tno i wiosto nie-
okrzesanego dzikusa

byto zapowiedzig
przysztego zwycie-
stwa nad rzekami,

morzami i oceanami,
byto zarodkiem ze-
glugi, ktéra w poz-
niejsze czasy pota-
czyta kraje i konty-
nenty, poprzedziela-
ne pustyniami wod-
nemi, powigzania wszystkich czesci globu ziem-
skiego, poczawszy od najdrobniejszych wysepek az
do kontynentéw, siecig tysigcznych spraw i zalez-
nosci.

Kiedy i w jaki sposéb cztowiek pierwotny
wpadt na genialny pomyst skorzystania z przedmio-
tow plywajacych, aby poméc swoim niklym sitom
w ptywaniu po powierzchni wody i zwiekszy¢ prze-
bywane na niej odlegtosci — to pytanie pozostanie
nazawsze tajemnicg. Moze, widzac ptywajacy pien
zechciat, wiedziony pobudkami sportu i zabawy,
odby¢ na nim przejazdzke po rzece, moze przypad-
kowo zobaczyt na tym pniu ratujace sie przed uto-
nieciem zwierze, wyczerpane walkg z zywiotem,
a moze sam byt uniesiony powodzig razem z drze-
wem, na ktérem szukat schronienia. Takie hypotezy
byty wysuwane. Lecz one nie wystarczaja, przy-
najmniej nie dla wszystkich miejsc geograficznych,
w ktérych powstata pierwotna zegluga. Za temi hy-

potezami przemawia
ta okolicznos$¢, ze u
plemion, stojacych na
najnizszych szcze-
blach rozwoju, bada-
cze znajdowali czo6t-
na, wykonane w je-
dnym pniu  drzew-
nym. Stad wniosek:
pierwszym statkiem
byt ociosany z gate-
zi pien.

Przeciwko tymhy-
potezom przemawia-
ja czoétna plemion
p6tnocnych, a takze
pierwotne statki as-

i sterowiec.

czeniem i uchronito syno-babilonskie
ja ~dla przysztego sktadajace sie zwat-
$wiata kulturalrng_O- tego szkieletu, obcig-
W zrozumieniu gnietego skéra zwie
znaczenia  zeglugi rzeca, przepojong
dla historji catej tluszczem. Wynika-
ludzkosci i jej ro- ~Muenchen® — niemiecki statek towarowy sptonat toby z tygo, ze przy-
rozwoju, znany hi- w porcie Nowego Jorku. najmniej w nie-



ktorych wypadkach, genjusz ludzki sam powziat
mys$l o zegludze i przemysliwat nad zbudowaniem
odpowiedniego przyrzadu, nie majac przed oczami
zadnego pierwowzoru. W jaki sposéb ten cziowiek
pierwotny doszedt do mysli zbudowania przedmio-
tu ptywajgcego z materjatu, ciezszego od wody,
skad powzigt wiadomos$¢ o tern, ze przedmiot taki
bedzie ptywal, jezeli zrobi¢ go wewnagtrz préznym,
naksztatt koryta — tego nigdy sie nie dowiemy.
Zachowaty sie podania o bogach, ktorzy nauczyli
ludzi budowac¢ kajaki; prawdopodobnie mamy przy-
ktad poézniejszego ubdstwiania jakiego$ genjalnego
cztowieka, o ktérym w podaniach nie przechowaty
sie zadne wiadomosci. Tajemnica jego pozostanie
dla nas nazawsze ukrytg, jak tajemnica genjalnych
wynalazcow luku, kota obracajacego sie na osi,
procy, dzwigni i t. p.

Wszedzie, nawet u stojacych na najnizszym
szczeblu rozwoju plemion, badacze znalezli czéino
juz do pewnego stopnia udoskonalone, racjonalnie
wydrgzone, o zaostrzonym dziobie, rufie, o wygta-
dzonych burtach i zréwnowazone. Czasami cz6t-
na te dochodzg do znacznych rozmiaréw, o no$nosci,
dostatecznej do przewozenia 70—80 ludzi. Nigdzie
nie znaleziono juz prymitywu, ktéryby bezposrednio
wskazywat na swoje pochodzenie. Wspomnienia o
pierwotnych krokach zeglarskich zatarto sie juz
w pamieci plemion. Nigdzie jednak nie odkryto ple-

mienia, ktoreby zamieszkiwato brzegi morza Ilub
rzeki, a nie umiato postugiwac¢ sie czotnami Ilub
kajakami.

tatwiej wywnioskowaé¢ co$ o pochodzeniu wio-
sta. Na rzekach byt to pierwotnie diugi kij, ktérego
jeden koniec trzymano w rekach, a drugi opierano
o dno, i w ten sposéb popychano cz6tno w zgda-
nym kierunku. Ten sposéb jest uzywany i do dnia
dzisiejszego. Na miejscach gtebszych drag juz nie
wystarczat. Cztowiek jednak odkryt to, ze od wody
réwniez mozna sie odpychaé, jak od ciata statego.
Te doswiadczenia zdobyt przy ptywaniu bez przy-
rzadéw. Sita takiego odepchniecia jest tern wieksza,
im szerszy jest stuzacy do tego przedmiot, t. j. tm
na wiekszy opo6r napotyka przy poruszaniu sie w
wodzie. Wystarczyto miast draga, uzy¢ gataz, lub
draga o kornicu, rozszerzonym w topatke, t. j. wtasci-
wego wiosta. Na wybrzezach morskich, gdzie gte-
boka woda dochodzi do brzegu, od samego poczat-
ku pierwotenej zeglugi drag do odpychania nie maogt
by¢ uzyty, lecz trzeba byto odrazu wynalez¢ wiosto.
Na wyspach Oceanji nigdzie nie znaleziono zadnego
Sladu pomagania sobie dragiem, ktéry dotychczas
bywa stosowany na rzekach.

Wiele plemion dzikich na wyspach Oceanu Spo-
kojnego dotad nie zna oparcia dla wioset w postaci
wyciecia w burcie, kotka, na ktoéry nasadza sie
wiosto wycietym w jego drazku otworem lub du-
lek. Dzikus wiostuje, trzymajac nieoparte wiosto
w rekach, jak to czynig rybacy, wiostujac w pozycji
stojacej na matych czétnach. Wynalazek dulki lub
innego sposobu oparcia drgzka wiosta zaoszczedza
i umozliwia lepsze wykorzystanie sity przy wiosto-
waniu, przyczem wiosto moze byé¢ diuzsze, ciezsze
i mie¢ wiekszy promien ruchu topatki. Jest to wy-
nalazek znacznie po6zniejszy.

Steru pierwotny zeglarz nie zna. Cz6ino jest
kierowane przy pomocy szerszego wiosta rufowego.
Na wiekszych statkach, w starozytnosci, uzywano
pary lub nawet kilku par wioset rufowych, docho-
dzacych do znacznych rozmiaréw topatki i znacz-
nego ciezaru. Wielkos$¢, ciezar i op6r takiego wio-
sta przy kierowaniu uniemozliwiat trzymanie go
w rekach i wysuwanie za burtg, — wiec pojawiajg
sie w rufie otwory, przez ktoére wiosta wysuwano
i stosowano zawieszanie wiosta w jednym punkcie.
Po6zniejsze dodanie drugiego punktu oparcia stano-
wi przejscie do steru stalego. Zwycieztwo steru
nad wiostem rufowem jest zjawiskiem péznem. Bar-

dzo niechetnie zarzucano sterowanie wiostem, cho-
ciaz praca ta byla trudna i wymagata specjalnie
wyszkolonych i silnych ludzi. Staje sie to fatwem
do zrozumienia, jezeli wzig¢ pod uwage, ze ster
dziata tylko wtedy, kiedy statek jest w ruchu, i czem
powolniejszy ruch, tern stabsze dziatanie steru,
a wiostami rufowemi mozna obraca¢ nawet statek,
stojgcy w miejscu. Jednak zaleta wiekszej sity
zwrotu, ktérg posiada ster, w koncu wzieta gére.

W poczatkach zeglugi positkowano sie tylko
wiostami jako sita ruchowag. Zagiel wogdle nie
byt znany. W starozytnosci pojawia sie zagiel, jako
sita pomocnicza, dla zwiekszenia szybkosci statku.
Bywa uzywany w postaci czwrokatnej ptachty, pod-
noszonej tylko wtedy, kiedy wiatr wieje prosto
w rufe lub pod bardzo matym do kierunku statku
katem. Wykorzystania wiatru, wiejacego pod wiek-
szemi od 30 st. katami nie znano. Maszt bywa, jak
i zagiel — tylko jeden, i skitada sie z jednolitego
pnia. Goérny brzeg zagla byt przymocowany do
poprzecznego draga (rej), lecz dolny brzeg byt
tylko w rogach przytrzymywany Szkotami, przy-
wigzanemi do burty.

Najszybszy rozwéj zeglugi zaznaczyt sie we
wschodniej czesci morza $rédziemnego. W XVIII
wieku przed Narodzeniem Chrystusa. Egipcjanie
juz budowali statki o matem zagtebieniu z podnie-
sionym d ziobem i rufg, poruszane przez 60 i wiecej
wioslarzy, sterowane piecioma parami wioset ru-
fowych, o jednym prostokatnym zaglu i jednym
maszcie. Statki takie krazyty po Dolnym Nilu iwy-
brzezu morskiem. Stanley widzial podobne statki
u plemion murzynskich w Afryce, zamieszkujgcych
brzegi jezior. Fenicjanie'w XVI wieku przed Na-
rodzeniem Chrystusa budowali wielkie na owe cza-
sy okrety z cedrowych bali i ptywali we wschod-
niej potowie Morza Srédziemnego, prowadzac han-
del Morski. Dzieki zegludze rozwineli swo6j han-
del, ktory na wieksza skale prowadzili z Indjami,
przeprawiajgc towary karawanami przez przesmyk
Suezki do Morza Czerwonego, dalej przewozac je
okretami. Z Indji wywozili ztoto, perty, jedwabne
tkaniny i t. zw. ,towary kolonjalne“, z Egiptu —
zboze, len, bawelne i papyrus; dostarczali purpure,
tkaniny, szkto i brgz. W XII lub w drugiej poto-
wie XI wieku przed Narodzeniem Chrystusa poja-
wiaja sie Fenicjanie w zachodniej potowie Morza
Srdédziemnego i zaktadajg tam swoje kolonje. W
X1 wieku przed Narodzeniem Chrystusa wyptywaja
za Ocean Atlantycki, potem zapuszczajg sie coraz
dalej na potnoc, nawigzuja wreszcie tacznosc
z Anglja, skad wywoza otow.

Znacznie p6zniej na wodach oceanéw zjawiaja
sie statki egipskie. Na przetomie VII i VI wiekow
przed Narodzeniem Chrystusa Egipcjanie organi-
zujg wjprawe morska, majacg na celu zbadanie
brzegéw kontynentu Afrykanskiego. Wyprawa
trwata trzy lata. Herodot opisuje jg i zaznacza, ze
wobec niemozliwosci zabierania ze sobag wielkich
zapasOw zywnos$ci, marynarze egipscy w czasie
podrézy trzykrotnie zatrzymywali sie w porze de-
szczowej, okrety swoje wyciggali na brzeg, sieli
zboza i po zebraniu plonu, udawali sie w dalsza
podréz. Pozatem czesto zatrzymywali sie¢ na krot-
ki czas przy brzegach, odnawiali zapasy wody
stodkiej, zbierali owoce i nasiona pozywne; korzy-
stali przy tem ze sposobnosci pozywienia sie Swie-
zem migesem. Wyprawa optyneta wschodni brzeg
Afryki, skrecita na poétnoc, i wzdtuz brzegu do-
ptyneta do Morza Srédziemnego, dalej wzdtuz pét-
nocnych wybrzezy Afryki wrécita do Egiptu i za-
konczyta podr6z w delcie Nilu. Uczestnikow wy-
prawy dziwito to ,ze okrazajgc potudniowy brzeg
Afryki, mieli storice z prawej strony (byto to na-
turalnym rezultatem znajdowania sie woéwczas w
potkuli potudniowej, to jest storice widzieli na p6t-
noc od siebie, a nie na potudnie, jak przywykli).



Sliliada® i ,,0dysseia“ zawierajg wiele danych,
nawet czasami drobiazgowych, o stanie zeglugi grec-
kiej w X wieku przed Narodzeniem Chrystusa.
Dowiadujemy sie z tych epopei, ze Grecy w tym
czasie nie znali Morza Srédziemnego. Podanie o Ar-
gonautach wskazuje, ze w czasie tworzenia si¢ tego
podania Grecy ptywali do wschodnich i péinocno-
wschodnich brzegéw Morza Czarnego. W kilka
wiekéw pdzniej Grecy posiadali juz kolonje na pot-
nocnem wybrzezu Morza Czarnego, ktére z cza-
sem staly sie waznemi punktami handlowemi
(Oliria, Chersones, Pantikapeia i inne). Znajomos¢
zeglugi  urato-
wata istnienie
Grecji, kiedy
kilkakrotnie sil-
niejsza flota
Kserksesa byta
rozbita pod Sa-
laming przez
nowo wybudo-
wang flote bo-
jowa grecka.

Podobng role
spetnita flota
wojenna Rzymu
w drugiej woj-
nie  punickiej.
Mtoda, zaim-
prowizowana
flota rzymska
rozbita osta-
tecznie eskadre
punicka i tem
przyspieszyta
ostatecznie
zwyciestwo
Trzezwy rozum

ty sie typy okretéw handlowych i wojennych. Stat-

ki wojenne byly budowane o mniejszych rozmia-

rach, ksztattu wazkiego a wydtuzonego, dla za-

pewnienia wiekszej ruchliwosci i szybkosci. Gre-

cy pierwsi zorganizowali flote wojenna, podzieliw-

szy statki na oddziaty, opracowali taktyke dla od-

dziatdbw i jednostek. W bitwie pod Salamina, w

starciu z wrogiem kilkakrotnie silniejszym, lecz

niedostatecznie zorganizowanym, dowoédztwo grec-
kie zebrato owoce swojego genjuszu.

Rozwo6j zeglugi morskiej wykazuje nieprzer-

wang ciggtos¢ od pierwotnego czétna az do naj-

wiekszych

wspotczesnych

okretéw ocea-

nicznych. Kie-

dy cz6ino oka-

zato sie za ma-

te, burty jego

poszerzyty

sie przez doda-

nie i przymo-

cowanie bali

lub desek ;—

to juz pocza-

tek budowy

ztozonej.  Jed-

nolita belka-

pien staje sie co

raz mniejsza

czescig  statku
i stopniowo sta-
je sie  Kkilem,

belka, do ktorej
mocuje sie de-
ski, stanowigce
burty. Kil na

Rzymian i ich Na cmentarzysku okretéw niemieckich w Kielu ocze- dziobie i ru
mys$l  wojenna kuja na nabywce potezne dawniej pancerniki fie wygina
lepiej ocenita sig do gory,
znaczenie floty bojowej, niz dowddztwo punickie, pézniej czeSci wygiete zastepuje sie innemi
ktore winno byto lepiej orjentowa¢ si¢ w spra- belkami-sztabami. Taka budowa juz nie wymaga
wach morskich, majgc wielowiekowe doswiadcze- ogromnych, szerokich pni — lecz brak jej wytrzy-
nie zeglarskie. Energja i Smiato§¢ Rzymu spowo- matoéci — konieczne jest wzmocnienie burt. Poja-

dowata, ze w ciggu 2 miesiecy wybudowano 120
statkbw na wzér punicki i w tym samym krot-
kim czasie przygotowano i wycéwiczono zatogi. Na-
wet wiecej — opracowano nowg taktyke bitwy
morskiej. *
Zegluga handlowa juz wcze$niej rozwineta sie
u starozytnych Rzymian. Prowadzili oni handel
droga przez Morze Srédziemne do Egiptu, prze-
prawiali towary ladem przez Egipt i dalej Mo-
rzem Czerwonem i Oceanem Indyjskim ptyneli do
ujscia Indu, gdzie mieli kolonje. Pé6zniej okrety
rzymskie zapuszczaly sie i dalej, do Indo-Chin i
nawet do potudniowo-chinskich portow. Po zwy-
ciestwie nad Kartaging Rzymianie rozwineli swoj
handel w kierunku pétnocnym, zapedzili sie az do
Anglji, podbili wybrzeze angielskie i zatozyli na
niem obozy warowne. Flota wojenna Rzymu prze-
nikneta w Morze Czarne i posuwajac sie w gore
Dunajem, zaktadata kolonje i trzymata w rekach
ludnos$¢ nadrzeczna, walczac skutecznie z piratami
i tepigc ich statki.
Juz w gtebokiej

starozytnosci zr6zniczkowa-

wiaja sie belki poprzeczne, wygiete w ksztatt zao-
kraglenia poprzecznego przekroju statku, t. j. szpan-
gi ,i wzmacniajace belki podtuzne, biegnace od
przedniej do rufowej sztaby — kilsony. Ten spo-
s6b pozwala na budowanie statkéw o wielkich roz-
miarach, wysokich burtach i znacznej wytrzyma-
tosci podtuznej i poprzecznej. Zwiekszone rozmia-
ry i zagiebienie statku doprowadzajg do wbudowy-
wania poczatkowo jednego, pézniej wiekszej ilosci
poktadéw.*) Tak z wydrgzonego pnia powstat z
czasem wspo6tczesny okret morski i oceaniczny.

Pierwszym i najwazniejszym krokiem w opa-
nowaniu mérz i oceanéw byt wynalazek tego bez-
imiennego cztowieka pierwotnego, ktéry powzigt
genjalng mys$l skorzystania z przedmiotu plywaja-
cego, by uzy¢ go do pierwszej swojej przejazdzki
zeglarskiej.

Kpt. I. Ren.

*) Wiosto zastgpit zagiel, pdézniej maszyna i
turbina parowa, motor. Materjat drzewny zastagpita
stal.

<JAN ZAGLENICZNY

B. Minister Przemystu i Handlu, b. senator Rzeczypospolite] Polskiej, Cztonek Zarzadu Stotecznego Komitetu Floty Narodowej
zmart w Warszawie w dniu 22 listopada b. r.



Okret — latarnia na Baltyku.

EMIGRACJA MIEJSKA
| OSIEDLENIE NA POMORZU NIEMIECKIEM J

Wobec olbrzymich sum, przeznaczanych obec-
nie w Niemczech na cel kolonizacji wewnetrznej —
nabiera znaczenia niedawna publikacja ,Pommern—
Jahrbuch“ na r. 1930/31 (piate wydanie), wydana
przez Alfreda Bergera, syndyka lzby Przemystowej
i Handlowej w Szczecinie. Wspdtpracownikami te-
go wydawnictwa sg magistraty miast, lIzba Hand-
lowa i Przemystowa oraz Rolnicza, Dyrekcja Kolei
w Szczecinie, wreszcie uniwersytet w Gryfji. We
wstepie, oswietlajacym ciezkie warunki gospodar-
cze Pomorza niemieckiego, podaje referent jako po-
wody tych stosunkéw nietylko znang wersje o ,nie-
naturalnych granicach” i przecietych arterjach ko-
munikacji, ale takze fakt, ze kolej niemiecka niedo-
statecznie uwzglednia w swojej taryfie przewozo-
wej warunki gospodarcze wschodnich prowincyj,
i zaniedbuje wscho6d przy rozbudowie sieci komu-
nikacyjnej. Dla poréwnania przytoczono ceny prze-
wozu towaréw z polskiego Slaska do Gdyi\i i z nie-
mieckiego do Szczecina o 50% do przeszto 100%
wyzsze od polskich. Sam rzad niemiecki stwarza
wiec sztuczne ,oddalenie gospodarcze“ swych
wschodnich kreséw od reszty parnstwa.

Ruchem ludnosci wewnatrz kraju zajmujg sie
trzy referaty: ,Abwanderung Arbeitsmarkt und
Arbeitsamt“, ,Die Landflucht in der Provinz Pom-
mern“ i ,Siedlungspolitik im deutschen Osten“.
Artykuty stwierdzajg przedewszystkiem wybitnie
sie zaznaczajaca ucieczke ludnosci wiejskiej do
miast, co zresztg mozna zauwazy¢ w catych Niem-
czech. Liczba ludnos$ci wsi utrzymuje sie w Niem-
czech od r. 1875 na tym samym poziomie, nato-
miast ludno$¢ miast wzrasta gwattownie, przyczem
na naturalny przyrost miast przypada tylko nie-
znaczny procent. Co do Pomorza niemieckiego, to
statystyka lzby Rolniczej podaje cyfre 12 tysiecy
ludzi, ktérzy opuscili wie$§ w ostatnich 18 miesig-
cach przed wydaniem ksigzki, z tego przeszto 4000

udato sie do Berlina, reszta do Szczecina i do
mniejszych miast Pomorza. Doswiadczenie jednak
uczy, ze w razie niepowodzenia i ci emigranci we-
druja do wielkich miast. Zwykty objaw, ze wies
oddaje nadmiar swego naturalnego przyrostu mia-
stom, jest wiec potegowany jakiemis$ innemi czyn-
nikami, ktére z tego normalnego zjawiska czynia
objaw nienormalny i w swych skutkach katastrofal-
ny dla zycia ekonomicznego wiekszych miast, ktére
tego wzmozonego przyptywu nie sg w stanie zaab-
sorbowa¢. Referenci podaja ro6zne przyczyny tego
ruchu. Jedng z pierwszych jest oczywiscie udosko-
nalenie techniki takze w rolnictwie. Wazniejsze sa
psychologiczne powody, wytaniajgce sie z kwestjo-
narjuszéw lzby Rolniczej. Robotnika niemieckiego,
drogiego i wymagajacego, pociggaja wyzsze zarobki
w miescie, przyczem nie dba on, czy je znajdzie,
bo w perspektywie ma zapomoge dla bezrobotnych.
Pozatem pocigga go urok zycia miejskiego, opisy-
wanego przez gazety i znajomych. Ta zadza uzycia,
nie ttumiona, wida¢, slowianskiem umitowaniem zie-
mi, pociaga takze naogdét konserwatywne zywioty,
np. synéw wioscianskich, z ktérych rekrutowali sie
nizsi urzednicy. Brak pracy w miastach, nedza mie-
szkaniowa, skupienia bezrobotnych, stwarza nie-
bezpieczenstwo dla porzadku publicznego.
Szczecinowi brak pomieszczenia dla 25000 prze-
waznie dorostych ludzi, podczas gdy w gminach
wiejskich Pomorza niemieckiego jest 1714 mieszkan
préznych. Niema chetnych do pracy na roli. Pomo-
rze niemieckie sprowadza 15,750 robotnikéw z za-
granicy; sa to oczywiscie Polacy. Wskutek zakazéw
wiadz cyfra ta dochodzi tylko do 1/3 cyfr przedwo-
jennych. Jest to jednak olbrzymia liczba, ponie-
waz do ciezszej pracy, mianowicie przy burakach
cukrowych, brak zupetnie chetnych Niemcéw (mimo
propagandowych fotografij niemieckich z podpisem:
,Dajcie nam prace“). Malo tu pomagaja zapomogi
mieszkaniowe dla budowy domoéw, przeznaczonych
dla niemieckich robotnikéw, — a takze bezprocen-

Piekny i zwycieski jacht amerykanski
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towe, albo zgota bezzwrotne pozyczki na budowe
wiasnych domoéw.

Te same psychologiczne powody przeciwsta-
wiaja sie akcji kolonizacji wewnetrznej. W pierw-
szym jednym roku 1919 zakrojono jg na 10000 osad
rocznie na obszarze Niemiec. Po dziesieciu latach
zdotano tylko uruchomi¢ okoto 26000 osad, z tego
na same Prusy przypada 21000. Urzedowe czynni-
ki wyraznie wskazuja kolonizacji cel ,utrzymania
niemczyzny, tam gdzie jest najstabsza“, a wiec
przedewszystkiem we wschodnich, kaszubskich po-
wiatach Pomorza niemieckiego, okoto Bytowa i Le-
borka. Jednakze w samym okregu kaszubskim w
wymienionych poprzednich 18 miesigcach, objetych
statystyka, 8529 ludzi opuscito wie$ i udato sie
do miast; w tymze okregu jest 893 mieszkan proz-
nych. Zadany przez referenta ,wal niemieckich
chtopéw przeciw polskiemu narodowi“, konieczny
z powodu katastrofalnego obnizenia liczby urodzin,
jest wiec jeszcze daleki od urzeczywistnienia.

Zdaniem referenta warunki ekonomiczne dla
mniejszych gospodarstw sg zbyt trudne, koszta
zbyt wielkie, zysk zby maty, dlatego zgda ponow-
nego zaprowadzenia gospodarstw rentowych, (uzy-
wanych przed wojng przez Komisje Kolonizacyjng
dla wyrugowania Polakéw w Wielkopolsce i na
Pomorzu), bedacych wilasnosciag panstwa.

Z obliczenia rentownosci gospodarstwa, gdzie
wiasciciel postuguje- sie i pradem elektrycznym i u-
zywa znacznej ilosci sztucznych nawozéw, wynika,
ze chtop niemiecki zbyt drogo gospodarzy, a i sto-
pa zycia wydaje sie zbyt wysoka, jezeli na 15 hekta-
rowem gospodarstwie, na ktérem polski rolnik tat-
wo wyzyje i moze jeszcze co$ odlozyé¢, rodzina nie-
mieckiego chitopa, sktadajgca sie z 6 oséb zuzywa
na same towary kolonjalne 600 marek niemieckich,
za$ na ubranie, obuwie i ,rozmaite” przeszto 900
mk., a wiec przeszto 1500 mk., nie liczac zupeinie
ptodéw, ktore daje ziemia i gospodarstwo domowe.
Nic dziwnego, ze tak wymagajgcy wioscianie wota-

W spaniaty jacht ,Shamrock V* wiasnos$é¢ zmartego
niedawno miljonera Liptona.

Dziéb ,Europy“ — olbrzyma pasazerskiego
Norddeutschen Lloyd‘u.

ja o pomoc rzadu, gdyz 15 ha ziemi tak wysokich
pretensyj do zycia zaspokoi¢ nie moga, a osiedlenie
chtopéw niemieckich przy granicy polskiej dla ce-
low politycznych da sie tylko uskuteczni¢ przy wy-
sokich premjach ze strony rzadu,' ktére umozliwiaja
kandydatom wygodne zycie.

Ruch okretowy
w porcie Gdynskim

O ile ruch statkéw w porcie gdanskim pozo-
staje na poziomie roku 1926, o tyle do Gdyni z ro-
ku na rok, z miesigca na miesigc coraz wiecej stat-
kow zawija.

Oto zestawienie statkow, ktére weszty do por-

tow Gdynia i Gdansk w poszczeg6lnych latach:
Gdynia Gdansk
1924 27 3312
1625 85 3986
1926 298 5967
1927 530 6950
1928 1108 6198
1929 1541 5396
1930 2238 6078
trzy kwartaty 1931 2256 4484

Wezmy ostatnich pare lat i poréwnajmy roz-
woj ruchu w Gdansku i Gdyni.

W roku 1929 w poréwnaniu z rokiem poprzed-
nim w Gdansku ruch zmalat o 14 procentéow, gdy
w Gdyni wzrdést o 36; w roku 1930 w Gdansku
ruch statkéw wzmogt sie o 13 procentéw, gdy
w Gdyni wzmogt sie o 47.

C6z to nam mowi? Bardzo wiele! Stwierdza
to fakt, ze rozwijajgce sie zycie gospodarcze, a z
niem i handel zagraniczny w pierwszej mierze ko-
rzysta z ustug Gdyni, postugujac sie portem gdan-
skim w ramach lat poprzednich.

Rozpatrzmy bardziej szczegétowo to zagadnie-



nie z punktu widzenia urzadzehn portowych. Otéz
powierzchnia wodna portu gdanskiego wynosi 896
hektarow, gdy w Gdyni tylko 293 hektary. Giebo-
kos¢ portu w Gdyni jest natomiast wieksza i wy-
nosi od 6 do 12 metréw, gdy w Gdansku od 9
do 10 metréw. Nadbrzezy portowych Gdansk ma
31 kilometréw, gdy Gdynia tylko 6, nie liczac,
rzecz jasna, nadbrzezy w budowie. Tory kolejowe
w Gdansku sg obliczane na 331 kilometréw, gdy
Gdynia posiada toréw 64 kilometry. Powierzchnia
sktadéw portowych w Gdansku wynosi 228 ty-
sigce metrow kwadratowych, gdy w Gdyni 45 ty-
siecy metrow kw. DZwigéw Gdansk ma 87, a Gdy-
nia 38.

Widzimy, ze Gdansk jest znacznie wiekszy
od Gdyni, ale trzeba wzigé¢ pod uwage, ze Gdansk
jest stary, a Gdynia dopiero budzi sie do zycia.

Warto zastanowi¢ sie nad ruchem w Gdyni
bardziej szczeg6towo. Podajemy ponizej zestawie-
nie liczby statkéw, ktére weszty i wyszty z Gdyni
w poszczegélnych miesigcach r. b.:

weszty wyszty weszty  wyszly
| 189 194 VI 272 266
1l 176 167 VII 286 293
11 196 194 VI 308 295
v 255 251 I1X 288 293
Vv 286 289 X 316 318
Widzimy, ze pazdziernik jest miesigcem re-

kordowym, pod wzgledem liczby statkow.

W  ruchu statkéw w Gdyni jest jeden cha-
rakterystyczny moment, a mianowicie, ze wiekszos$¢
statkow wchodzacych, przychodzi prézna, czesé
statkow wychodzacych, rowniez wychodzi prézna.
W pazdzierniku np. na 316 statkéw, ktore weszty
do portu, 234 byto préznych, i na 318 statkéw,
ktére wyszty z portu, 47 bylo préznych. Swiadczy
to, ze Gdynia jest wybitnie wywozowym portem
Polski.

tadunek statkéw wchodzacych wyraza sie licz-
bg 493 tysiecy ton, w tern tadunek weglem stanowi
434 tysigce ton.

W zakonczeniu nalezatoby zastanowi¢ sie nad
pochodzeniem statkéw, przybywajacych do Gdyni.
Z liczby 882 statkéw, ktore weszty do portu w
trzecim kwartale r. b. pod banderg polska weszto

99 statkéw, reszta przybyta pod banderami réz-
nych panstw, jak ponizej:
Anglja 38 Danja 70
Estonja 37 Finlandja 28
Litwa 4 totwa 31
Niemcy 189 Norwegja 51
Francja 10 Gdansk 4
Grecja 3 Holandja 2
Stan. Zjedn. 9 Szwecja 304
Inne 3

Jak widzimy, najczesciej zawijaja do Gdyni
statki szwedzkie po wegiel, na drugiem miejscu

dopiero znajduja sie Niemcy, na trzeciem miejscu
widzimy dalszego sgsiada morskiego — Danje.

Coraz wiecej statkéw réznych panstw wchodzi
do Gdyni, wynoszac pojecie o niej, jako o dobrym
i sprawnie obstugujacym porcie i to pojecie idzie
w Swiat i powoli, lecz stale robi reklame mitodemu
portowi polskiemu.

Za cene biletu

Il KLASY

mozemy podrézowac

SAMOLOTAMI

PL.L,LOT* TEL.547-40.

handlowej

Oficer marynarki

japonskiej

Swiata, przyjmujacych wielkie
okrety oceaniczne, niejednokrotnie ma mozno$¢
goszczenia u siebie statkéow dwu stynnych towa-
rzyst okretowych, N. Y. K. (Nippon Yusen Kaisha),
oraz O. S. K. (Osaka Shosen Kaisha), ktére mono-
polizujg w praktyce japonskie interesy przewozu
pasazerow.

Handel morski Japonji jest pierwiastkiem, za-
silajagcym caty organizm kraju; to tez flaga mary-
narki handlowej japoriskiej raz wraz pojawia sie
WT oceanicznych portach. Jest jasnem, ze narod
wyspiarzy, otoczonych zewszgad morzem, nie jest
w stanie zamkna¢ sie w kole wiasnych interesow,
jesli pragnie dobrobytu i postepu. Okrety oceanicz-
ne sg zasadniczym warunkiem eksportu, tego ozyw-
czego pradu kazdego panstwa. Cate zycie Japonji
jest zwigzane S$ciSle z morzem i znaczny procent
jej synow badz to stuzy na pokitadach statkéw wo-
jennych, badz tez wedruje po bliskich lub dalekich
morzach w stuzbie handlu, badZz wreszcie wiedzie
t6dz rybacka, czy tez pracuje w instytucjach, ma-
jacych zwigzek z przemystem okretowym.

Kazdy z portéw

Od najdawniejszych czaséw — mimo, ze rol-
nictwo byto tu zasadniczem zajeciem — budowa
okretow byta koniecznoscig zyciowa Japonji.

Zwitaszcza mieszkancy wybrzezy rozumieli toioce-
niali. Jak wiele innych, odziedziczonych po przod-
kach, zaje¢, ,zew morza“ odgrywal znaczng role
w aspiracjach kazdego pokolenia miodych japon-
czykéw. Ojcowie i matki, w zytach ktérych pty-
neta krew generacyj rybackich i zeglarskich, pra-
gneli odda¢ synéw w stuzbe morza od chwili, gdy
ci zdolni byli udzwigna¢ sie¢ lub ciggnac line stat-
ku. Bo stuzba morza byla zawsze aktualng dla ja-
ponczyka; zawsze zeglowaty statki, czy to wzdtuz
wybrzezy, czy tez po morzu wewnetrznem japon-
skiem.

Z wprowadzeniem parowcoéw na miejsce daw-
nych zagli i wioset zrodzita sie tez nowa kasta
marynarzy japonskich, nowe braterstwo oceanéw,
ktore wykotysato na stalowych, parag gnanych
olbrzymach mtode i baczne zastepy oficeréw, dzier-
zgcych ster japoniskiej marynarki handlowej i da-
zacych $ladem swych poprzednikéw, co styszeli od
wiekéw ,zew morza“. Jeden z ostatnich cudzo-
ziemskich dowdédcéw marynarki japonskiej, bedacy
w stuzbie jednego z wielkich towarzystw zeglugi
parowej, oceniajagc zastugi i kwalifikacje wspot-
czesnego pokolenia japonskich oficeréow marynarki,
okreslit ich poprostu stowami: — ,Oni wiedza
wszystko“. To powiedzenie cztowieka, ktory rze-
czywiscie wiedziat sam wszystko o morzu, niech
bedzie miarg poziomu wyszkolenia morskiego Ja-
ponji.

Nagta zmiana dawnego przestarzatego typu
okretow zaglowych na parowe i ogromnie szybka
ekspansja marynarki handlowej przyniosty nieubta-
gana koniecznos¢ ustalenia systemu i Srodkéw, nie-
zbednych dla pociggniecia miodych ludzi do stuzby
oficerskiej na witasnych statkach. Potrzeba ta, od-
czuta tak nagle, spotkata sie z przychylnem przy-
jeciem 6wczesnych czynnikéw miarodajnych i temu
to witasnie nalezy zawdzieczaé, ze zagadnienie po-
traktowano tak systematycznie i starannie, co dato
w rezultacie kompletng i udoskonalong metode
i instytucje dla ksztattowania przysztych kapita-

Mtody cztowiek, ktory pragnie zosta¢ kapita-
nem okretu i ktoéry jest dos¢ bogaty, by moéc wsta-
pi¢ do jednej ze szkdt morskich, jest zaiste przed-
miotem zazdrosSci towarzyszow; znajduje sie on na



progu karjery, ktéra przyzywa z nieprzeparta silg
cata mtodziez meska wysp japonskich.

Morze jest dla japoriczyka romantycznem iza-
szczytnem powotaniem, ktére stawia go w moznosci
wejscia w kontakt z otaczajgcym Swiatem, — za-
jeciem, ktoére rozszerza zakres jego wiedzy, rozwija
iprzynosi lepsze zro-
zumienie bliznich z
za oceanu. *Nic tez
dziwnego, ze jest ty-
le tysiecy chetnych
do wejscia w poczet
cztonkéw dwu kole-
gjow morskich i prze-

szto tuzina innych
podobnych  instytu-
cyj:

Jesli podréznik na
japoniskim parowcu,
zwlaszcza na ktérym
ze statkow pasazer-
skich, spyta oficera
poktadowego, gdzie
odbywat swoje stu.
dja praktyczne mor-
skie, 6w z pewnoscig
odpowie, ze na Taisei
Maru lub Shintoku
Maru. Jesli tylko ofi-
cer ma ochote icho¢
troche czasu —a to
ostatnie nie zdarza sie czesto na poktadzie japonskie-
go parowca — zacznie on opowiada¢ catg historje
statku, na ktéorym odebrat wyksztatcenie w zakre-
sie swego fachu. Nalezy jednak zdawac sobie cal-
kowicie sprawe, ze wzmianka o tych dwu szkol-
nych statkach nie wigze sie z catloksztattem wy-
szkolenia morskiego miodzienca, lecz jedynie z je-
go czescig : miody cztowiek, ktory wszedt w stuzbe
morza, juz przedtem podlegat skomplikowanemu
i niezbednemu przygotowaniu w Szkole Morskiej
na ladzie ,zanim stangt na pokladzie ktéregos ze
wspaniatych szkolnych statkéw, z tych dwa, o kto-
rych wspomniano powyzej, mogg by¢ wzorami stat-
koéw c¢wiczebnych, przeznaczonych dla dalekodystan-
sowej zeglugi.

Sa dwie zasadnicze instytucje ladowe dla pra-
gnacych znalezé sie w szeregach oficeréw marynar-
ki handlowej; sg to: Tokyoska Szkota Morska w
Etchuijma, do ktdérej nalezy statek Taisei Maru,
i Szkota Morska w Fukae kolo Ko-
be, o nieco mniejszem znaczeniu,
posiadajaca Shintoku Maru, jako
jednostke ¢wiczebng. Tokyoska Szko-
ta Morska, podobnie jak i jej sio-
strzana instytucja z Kobe, pracuje
pod bezposrednim nadzorem Pan-
stwa, ktoére udziela na tem polu
znacznych subsydjow. Dwie te szko-
ty uwazane sa za naczelne osrodki,
ksztatcace kadry oficerow marynar-
ki handlowej, co zresztg jest stuszne
ze wzgledu na rozlegte zadania i dzia-

talnose¢, przesigknieta  nawskro$
wspotczesnoscig, obu powyzszych
placéwek.

Catkowity kurs nauk nawigacyj-
nych i inzynieryjnych obejmuje w
tych szkotach okres lat pieciuisze-
Sciu miesiecy, z czego trzy pierwsze

lata poswiecone sa na nauke w
samej szkole przyczem kazdy rok
dzieli sie na dwa semestry — na-
stepne za$ dwa i po6t roku spe-
dzane sa na morzu, na pokia-
dach  statkéw  szkolnych, oraz
przez bardzo krotki czas na

okretach Cesarskiej Floty.

Pasazerski olbrzym niemieckiego Lloydu—,Europa“
— utrzymujacy komunikacje z Ameryka Pin.

Zakres przedmiotéw wyktadanych w szkotach
jest bardzo szeroki i obejmuje nawigacje w jej
wszelkich dziatach, budownictwo okretowe, higjene,
matematyke, nauki inzynieryjne morskie, dynami-
ke stosowang, fizyke, chemje, telegraf bez drutu,
geografje handlowa, gimnastyke etc. Jest chetnie

widziane, jesli mto-
dziez, majacaw przy-
sztosci opanowac te

wszystkie trudne i
skomplikowane
przedmioty, posiada

niewiele czasu wol-
nego do rozporzagdze-
nia. W dodatku do
powyzszych  przed-
miotéw w Szkole pro-
wadzone sg rowniez
kursy ptywackie,
szermierka LSjudo”
(sztuka samoobro-
ny) it d Roéwniez
muzyka znajduje sie
w planie zaje¢!
Przyjecie nowych
stuchaczéw ma miej-
sce corocznie w
kwietniu i listopa-
dzie, te réwniez mie-
sigce sa uwazane za
poczatekstudjow. Za
warunki przyjecia uwazane sg: dobre prowadzenie
sig, wiek miedzy 16 a 21 rokiem =zycia, zdanie
egzaminu wstepnego i odpowiednia budowa fizycz-
na. Jest przewidziane, ze wej$¢ w poczet studen-
tow nie moga: karani wiezieniem, ci, ktérzy prze-
szli bankructwo, niewyptacalni dtuznicy oraz zonaci.
Egzamin wstepny opiera sie na sprawdzeniu wia-
domosci, nabytych w szkotach $rednich.
Regulamin przewiduje ,ze dyrektor szkoly mo-
ze wydali¢ stuchacza za niemoralng konduitge, W
wypadku, gdy zdolnos$¢ przyswajania sobie wiado-
mosci lub tez zdrowie znajduje sie w stanie bez-
nadziejnym, za nieuczeszczanie na wykitady przez
wiecej niz miesiac z rzedu lub tez za nieuiszczenie
wymaganych optat.
Studenci posiadajg szkolne sypialnie, a 12-tu
z nich jest obarczonych obowigzkiem zajmowania
sie organizacjg noclegu.
Sypialnie sa, jak i pozostate instytucje szko-
ty, przedmiotem najwyzszej troski
o czysto$é, a miodziez sypia na
czem$ podobnem do prycz okreto-
wych, lecz nie umieszczonych je-
dna ponad druga. Trzy lata, przepe-
dzone pod kuratelg dyrektora i pro-
fesorow, dbajacych o edukacje mto-
dziezy, sg w catem tego stowa zna-
czeniu latami pracy i bezustannego
czuwania nad soba.
Szkota Morska w Kobe moze po-
miesci¢ 430 studentéw, a Tokyoska
Szkota Morska mniej wiecej te sa-
ma liczbe. Jest ustalony oficjalny
uniform. Co sie tyczy pozywienia,
jest zostawiona dowolnos$¢ japon-
skiego lub zagranicznego, oba sa
podawane do dyspozycji studentow.
Ogo6t miodziezy sktada sie z je-
dnostek silnych i odpornych oraz
zamitowanych w studjach i pracy,
a lekarze nie majg tu — w sensie
zawodowym — nieomal nic do czy-
nienia. Od wczesnego ranka do pdz-
nego wieczora zmuszeni sg studen-
ci pracowa¢ lub stucha¢ wyktadéw,
a przetrawienie i ,zamagazynowa-
nie“ w umysle miljona nabytych wia-



domosci dopetnia program dnia, gdzie czasu na spo-
czynek jest mato. | c6z w tern dziwnego?... Ci
mitodzi adepci tajemnych praktyk Posejdona — to
przyszli oficerowie japoniskiej marynarki, to ludzie,
co odegrajg zasadniczg role na scenie zycia naro-
dowego, — muszg wiec by¢ wytrwali w zdobywa-
niu hartu ciata i ducha i gromadzeniu w encyklope-
dycznym zakresie wiadomosci o morzu i Swiecie.

Na morzu, dowodzgc statkiem, kapitan dzwi-
ga ogromny ciezar odpowiedzialnosci i jest wypo-
sazony w niezmiernie szerokie uprawnienia. Moze
on ztgczy¢ dwoje; ludzi w legalne matzenstwo, nie-
raz jest uzywany, do odczytania aktu pogrzebowe-
go i wypowiedzenia ostatnich stow o nieboszczyku,
a rejestry okretowe notuja niejednokrotnie wypad-
ki,* gdy oficer lub kapitan odegrat wazng i roman-
tyczng role podczas wizyty ,bociana“ na statku,
znajdujacym sie na dalekich morzach. Czesto dziec-
ku nadajg woéwczas imie, zwigzane ze statkiem, gdzie
ujrzato Swiat po raz pierwszy. Obecnie oczywiscie
pasazerskie okrety posiadajag wykwalifikowanych
lekarzy, lecz dotad jeszcze oficer lub dowddca
statku wzywany jest w wypadku zastabniecia
i'ngogot wywiazuje sie godnie z zadania.

Jesli chodzi o edukacje miodzienca, ma sie
zawsze na wzgledzie zadanie uczynienia z niego
cztowieka, pozostajacego w kontakcie z zagranicg
i poza swoim fachem orjetujgcego sie w ogdlnej
polityce $wiata cywilizowanego.

Ci, co stoja u steru japonskiego wyszkolenia
morskiego, stusznie postawili na pierwszym planie
stuzbe na okretach zaglowych, bo wymaga ona
ogromnej sprezystosci, napiecia nerwowT szybkiej
decyzji w dziataniu i fizycznego zahartowania, co
wszystko razem stanowi wartosci, niezbedne dla
przysztego oficera parowca.

W szkotach stuchacze zapoznajg sie po raz
pierwszy z olinowaniem zaglowca nie spuszczo-
nego na wode, lecz bedgcego w dokach okreto-
wych. Szkota Morska w Kobe posiada kompletnie
zaopatrzony statek, zbudowany na ladzie w obrebie
szkoty i tam witasnie miodziez zaznaje po raz
pierwszy wzniostych uczu¢ marynarza, manewru-
jac zaglami w chiodnym wietrze. Taka metoda
postugiwania sie okretem, zbudowanym na ladzie
na modte okretu prawdziwego, oddaje ogromne
przystugi, gdyz miodziez zapoznaje sie tu z tem
samem, co nastepnie ujrzy na morzu, i bedzie juz
tam przygotowana w znacznej mierze w kwestjach,
dotyczacych zagli, lin, zaopatrzenia statku w to,
co niezbedne i t. p...

Jest ostra rywalizacja miedzy mitodziezg, by
okazac¢ sie najwytrzymalszym i najenergiczniejszym
podczas ¢wiczen w dokach, a wybierane sg umysl-
nie burzliwe i wietrzne dni, by da¢ chtopcom przy-
ktad morskich warunkéw atmosferycznych. Dla
tych zapamietatych studentéw trzy lata nauki
w' szkole wydaja sie zbyt krotkiemi; niestychanie
szybko postepuje nabywanie wiadomosci, az wresz-
cie wielki dzien przychodzi, gdy po ciezkim osta-
tecznym egzaminie i ponownem badaniu stanu zdro-
wia wchodzg na pokitad Taisei Maru lub Shintoku
Maru, czteromasztowych statkéw szkolnych. Shin-
toku Maru ma 280 stép diugosci, 44 stopy szero-
kosSci, 26 stop gtebokosci, a wysokos$¢ masztu gtow-
nego liczac od powierzchni morza wynosi 183 sto-
py, przyczem powierzchnia zagli jest 27.907 stop
kwadratowych. Szybkos$¢ statku przy pomysinym
wietrze dochodzi minej wiecej do 13 weztéw. Po-
zatem statek ma pomocniczg sile w postaci pary
i Srub, co daje szybkos$¢ do 10 weztow przy sprzy-
jajacych warunkach. Liczba ucznidéw jest ustalona
na 120-tu, a précz tego statek ma zatoge, ztozong
z 56-ciu ludzi. Corocznie urzadzane jest pitywanie
¢wiczebne, najczesciej do Ameryki i na Morza Po-

tudniowe, a kazda z wypraw trwa okoto 5 mie-

siecy.

Chiopcom dane jest okoto tygodnia dla koty-
sania sie na stojacych w porcie statku, zanim roz-
pocznie sie wyprawa. Na pokiladzie tymczasem wre
praca. Od wczesnego ranka do zmroku miodziez
uczy sie praktycznie i teoretycznie o morzu, czy
to na poktadzie, czy na masztach, czy 'wsréd ma-
szyn, czy wreszcie w przeznaczonych do tego celu
salach. Przewaznie statek przed wyruszeniem w
dtuzsza podréz jest ,otwarty“ dla publicznosci,
a rodzice i krewni studenta uwazajag to za dzien
Swigteczny, zwiedzajac statek, oprowadzani przez
miodych zeglarzy. W koncu przychodzi ostateczny
moment i statek odptywa wraz z ochoczem gro-
nem miodziezy.

W ciagu trzech lat ciezkiej i bezustannej pra-
cy w szkole, badZ to w salach,, badZz na ,lagdowym*
okrecie, student nauczyt sie o tyle, ze pierwsze za-
poznanie sie ze statkiem na morzu nie nastrecza
mu juz wielkich trudno$ci. Wszystko musi by¢
na czas, podtug zegara, a okres prawdziwej pracy
i nauki zostaje rozpoczety.

Zwiedzajgcy czesto wyrazaja zdziwienie, ze
120-tu studentéw ma dodang tak wielka zatoge po-
mocniczg. Jednak nie nalezy zapominac, ze ciezka
fizyczna praca nie jest jedyna, jakiej sie wymaga
na szkolnym statku. JeSt miljon przedmiotéw do
opanowania i wiele czasu musi przepedzi¢ student
na obcowaniu z podrecznikiem, czy mapa pod po-
ktadem. Telegraf bez drutu i sygnalizacja Swietlna
zajmuja kilka godzin wieczorowych. Pozatem uczag
sie studenci w grupach po pare os6b positkowania
sie alfabetem Mors‘a lub semaforem. Jako odziez
stuzy grube ptdtne zaglowe. Dnie cate schodzg na
zgtebianiu zagadnien, dotad teoretycznych i nie-
zastosowanych.

Précz powyzej wspomnianych dwoéch statkow
szkolnych zostaty niedawno oddane do dyspozycji
studentéw dwa inne: Kaiwo Maru i Nippon Maru,
oba cztoromasztowe o zapasowej sile motorowej.
Oba statki posiadajg Sruby i wyekwipowane sa
w urzadzenia ostatniej doby. Oba maja w praktyce
ten sam tonnaz i rozmiar. Te oba statki ksztatcag
na swych poktadach studentéw okoto 11-tu szkét
morskich, rozsianych po wybrzezach Japoénji, od
Hokkaido do Kagoshima. Sg to wspiniate statki
2.000-tonnowe, o 260 stopach diugosci. Nawet laik
po niedtugim czasie obserwacji przyzna, ze sa to
iScie ptywajace szkoty. Oba te statki szkolne sa
pod bezposrednig opieka Urzedu Edukacji i zdaje
sige, ze nie zatowano pieniedzy, by uczyni¢ z nich
pod kazdym wzgledem instytucje odpowiednie do
nauki. Kazdy kacik 18ni sie czystoscia, bo porzadek
jest przestrzegany bezwzglednie. Pozatem nie na-
lezy sadzi¢, ze, cho¢ wpaja sie w miodziez, iz sta-
tek jest miejscem nuki, jest ona pozbawiona catko-
wicie rozrywek. Na statku znajduje sie fortepian,
a chtopcy tworza z pomiedzy siebie 7-mioosobowa
orkiestre jazz-bandowg. Oczywiscie nie ulega
watpliwosci, iz zaden z chtopcéw nie jest mistrzem
swego instrumentu; mimo to mitodziez bawi sie
cata duszag podczas chwil wolnych od ciezkiej pra-
cy na statku.

Zatoga pomocnicza nie jest bynajminej przez-
naczona do zaje¢ przy zaglach, gdyz oficerowie
starajg sie, by studenci sami nauczyli sie z tem
obchodzi¢.

Obecnie braknie na $wiecie sposobnosci dla
miodego stuchacza Szkoty Morskiej do zapoznania
sie z zaglowcami wielkiego typu, uzywanemi przez
japonskie szkolnictwo morskie, a jednakze ten
wiasnie rodzaj ¢wiczen jest bodaj najuzyteczniejszy
dla zahartowania sie mitodziezy i zawarcia zna-
jomosci z morzem.

Ciekawe, ze Japonja, ktora praktycznie biorgc



nie posiada specjalnej przesztosci, dotyczacej wiel-
kich okretow zaglowych, tak bardzo troszczy sie
o wychowanie studentéw szkét morskich w tym
wiasnie kierunku, podczas gdy np. Wielka Bry-
tanja i Ameryka ograniczaja sie do nauczania
tego, co sie tyczy parowcow i statkéw motorowych,
wykreslajgc zaglowce z programu. Moznaby sa-
dzi¢, ze kraje, majace tak romantyczng i ciekawg
tradycje zeglarstwa na gtebokich wodach, zostawiag
cho¢ kilka dawnych statkéw dla wycéwiczenia przy-
sztych oficerow...

Bez wzgledu na to, jakie zostang wprowadzone
ulepszenia, czy wynalazki, zasady walki statku
z przemoznym zywiotem morskim nigdy nie ulegng
zmianie. Jak dlugo statki beda piywaly po mo-

Nauka przesztosci dla polskiej polityki

(Streszczenie odczytu prof. Dr. Kazimierza Tymienieckiego,

.Ladowa dusza“ Polakéw. Stefan Zeromski,
gteboki znawca polskiej psychyki, moéwit o ,lado-

wej duszy“ Polakéw. Opinje te o Polakach po-
dzielajg i inni pisa-
rze. Niezamierzajac

sprzeciwiaé¢ sie tej
powszechnej opinji o
Polakach, nalezy je-
dnak stara¢ sie wy-
jasni¢ przyczyny la-
dowego charakteru
Polakéw w historji,
tern bardziej, ze nie
watpliwie w pew-
nych okresach histo-
rycznych istniaty od-
mienne  mozliwosci
rozwojowe, ktoére nie
zniknely i dzisiaj.
Stowianie ostatnim
mi wikingami.W srod

rzu, tak diugo bedzie istniata obawa burz, huraga-
ndéw, ognia, zderzenia, raf i t. p.;nie ma poprostu le-
pszego sposobu do zahartowania miodziezy i przy-
gotowania jej do szybkiej decyzji w dziataniu, niz
¢wiczenie jej w stuzbie zagli. Wyszkolenie przy-
sztych kapitanéw i oficeréw japonskich jest ide-
alnym systemem dla przygotowania miodych ma-
rynarz)' do tysigca morskich niebezpieczenstw i na-
lezy przyzna¢ zastuge tak instruktorom i wykta-
dowcom szkoty, jak i samym chtopcom, iz po ciez-
kiej i diugiej pracy dojrzewa owoc w postaci upra-
gnionego Swiadectwa 2-go oficera. Japonja moze z
duma patrze¢ na swych oficerow marynarki, gdyz
maja oni prawo stang¢ w réwnym szeregu ze Swy-
mi kolegami z Zachodu. TADEUSZ ROS

morskiej

wygtoszonego w Gdyni)

byczy wschodnich Brandenburgji. W sprawie spro-
wadzenia Krzyzakéw zawinit nie tylko sam Kon-
rad mazowiecki. Prusy w poczatkach XII1l w. byty
osrodkiem zaintere-
sowan w szczeg6lno-
sci polityki papies-
kiej i cesarskiej. Ho-
ryzont polityczny
ksigzat dzielnico
wych nie siegat zbyt
daleko. Pozwolit sie
tez wyprzedzi¢ wy-
padkom. Zakon osig
gnat utworzenie su-
werennego panstwa
w Prusiech, przez co
wyzyskat niejako dla
siebie dazenie pa-
pieza do ochrony sa-
modzielnosci  Prus,
tylko ze miaty to juz

stowian, ktorzy w by¢ Prusy bez Pru-
ogromnej  wiekszo- sakow, czyli daw-
Sci byli ludem lado- nych swych miesz-
wym,  wytworzyty Ranek. Z manewréw floty angielskiej kancéw  nalezacych
sig jednak  juz na Atlantyku. do szczepu litewskie-
w  dalekiej prze- o-

sztosci kultury morskie. Miato to miejsce zwiaszcza Niemcy nad morzem polskiem. Na Battyku

wsrod stowian potudniowych, a czesSciowo i wschod-
nich (kozacy), oraz wsrdd stowian, zamieszkatych
na wybrzezu Battyckiemu WSsSrod stowian batty-
ckich wytworzyta sie swoista kultura, ktéra mocno
przypomina wczeéniejsza kulture wikingskg. Mozna
powiedzie¢ nawet, ze stowianie byli ostatnimi wi-
kingami Battyku.

Walka o Pomorze. Panstwo Polskie, ktére po-
wstato wsérdd plemion kontynentalnych napotkato
trudnosci w asymilowaniu ludu pomorskiego. Pier-
wsi Piastowie tamali ten opor sila. Udziat w walce
wziety wszystkie plemiona lgdowe. Przy nawraca-
niu poganskich Pomorzan duzag role odegrat pol-
ski a w szczeg6lnosci gnieznienski kult Sw. W oj-
ciecha. Tryb zycia Polan (z p6l) i Pomorzan (z wy-
brzeza) nie przestawat by¢é réznym i brak byto
Scislejszych weztéow gospodarczych taczacych roz-
ne prowincje a w tej liczbie i nadmorskg w jedna
catosc.

W okresie dzielnicowym powiekszajg sie trud-
nosci polityczne. Zagadnienie posiadania wybrzeza
wewnetrznego t. j. opierajacego sie na wzajemnym
stosunku do siebie blisko ze sobg spokrewnionych
szczepow stowianskich, staje sie zewnetrznem, czyli
uzaleznionem od rywalizacji Niemcow. Zachodnie
Pomorze nadodrzanskie zostaje stracone juz z kon-
cem XII w. Pomorze wschodnie nadwis$lanskie,
wiasciwie odtad Pomorze polskie, czuje sie za-
grozonem od chwili sprowadzenia Krzyzakéw i zdo-

tymczasem dokonat sie w ciggu XIIl w. przewrot.
Miejsce dawnej gospodarki wikingskiej Skandy-
nawow i Stowian miala zaja¢ nowa gospodarka
niemiecka. Powstate liczne niemieckie miasta nad-
morskie wziety w swerece budzaca sie zywag wy-
miane miedzyzachodnig iwschodnig Europa. Pol-
ska w okresie dzielnicowym i nastepnie w XIV w.
znalazta sie w sferze wptywoéw tego handlu, ale
odegrata w niej role gtéwnie bierng. Polska zjed-
noczona za Wiadystawa tokietka pod wzgledem
politycznym dazy silnie do Battyku, ale zostaje stad
odepchnieta wskutek zaboru Pomorza przez Krzy-
zakéw. W tym czasie wytwarza sie juz pewna
obcos¢ kultury polskiej w stosunku do morza.
Odbudowa wptywu polskiego na wybrzezu
zostata przygotowang przez ponowny silny rozwdj
kraju, tak pod wzgledem politycznym jak i go-
spodarczym, juz od czasow Kazimierza Wielkiego
poczawszy. Od Wtiadystawa Jagietty Polska juz
politycznie i gospodarczo zacigzyta nad wybrzezem.
Walka z Zakonem byta wojng narodowa. W XV w.,
rozpoczyna sie na wielka skale wywéz z Polski,
zrazu przedewszystkiem drzewa i towaréw lesnych
(smota, popioty na potaz), a nastepnie réwniez
i zboza. W okresie najwiekszego wywozu zboza
— Prusy Krolewskie wowczas juz dawno wchodzity
w sktad panstwa polskiego — w pierwszej potowie
XVIl w. eksport roczny osigga 250.000 ton dzisiej-
(Dalszy cigg na str. 15-ej)



MIECZYSEAW JAROSEAWSKI

Szkuner nasz stat nieruchomo na redzie, niby
przyklejony do czarnej tafli wody. Marynarze snuli
sie ociezale po poktadzie i spluwali pogardliwie
przez burty. Bosman siedzial na rufie i pykat dy-
mem, nie wyciagajac z ust matego cybuszka. Zda-
wato sie, ze myslat nad czem$ niespokojnie, a mo-
ze tylko obserwowal widoczne z odlegtosci dwoéch
mil morskich Swiatta portowe.

Bo szkuner nasz stat na redzie zatadowany, go-
téw do drogi — w pozycji wyczekujacej.

— Dlaczego nie ruszamy? — zagadnatem bos-
mana.

Namyslit sie i rzekt niechetnie:

— A djachel jego wie... — i dodat dla podkre-
Slenia — Jo, djachel to moze wiedziec.

— A wy, bosmanie?

— Jo bem wiedziat, ale za$ tego nie mom pra-

wa wiedzie¢, — odpart zagadkowo i dalej jat spo-
kojnie kurzy¢ krotkg holenderskg fajeczke.
— A gdzie nasz szyper? — zagadnatem w na-

dziei, ze moze od niego dowiem sie 0 przyczynie
niezrozumiatego dla mnie wyczekiwania.

— Pije — lakonicznie, pétgtebokiem rzucit
bosman.

— Wiec nie mozemy odptynac?

— A nie.

— A na jakiegoz licha on pije, kiedy mozna
bytoby juz wyjs¢ w morze?

— On zas$ to wie. A mnie zaréwno.

— A moze spodziewacie sige sztormu?

Bosman przyjrzat mi sie¢ badawczo. Nie podo-
bata mu sie moja przenikliwos¢. Odpart wiec znoéw
wymijajaco:

— Szetko moze bec.

| spojrzat na niebo. Patrzyt diugo, wachat po-
wietrze, wysypatl popiét z fajeczki i $ledzit jak
spadnie: za burte w morze, czy na poktad.

— Jo — zakonczyt wreszcie rozmys$lania —
To da wnetka sztorm. Tedy mozemy odejs¢ w
morze...

— Jakto? Podczas burzy? — zdziwitem sie.

— Nasz szyper tak lubi — usmiechnat sie
znéw zagadkowo bosman.

Obejrzatem i ja zastygte niebo
ramionami.

— Nic nie rozumiem.

— Te to je zawdy tak — usSmiechnat sie lekce-
wazgco — Doktér wie bios, jaka choroba ten
cztowiek ma bene, za$ tego morza cale nie rozu-
mije.

Napchat ponownie fajeczke tytoniem i dodat
juz jakby do siebie: — Jo, tamten dochtor tez nie
mogt wyrozumiec.

Uwaga ta zastanowita mnie. Styszatem, ze pod-
czas poprzedniego rejsu zdarzyta sie jaka$ katast-
rofa z poprzednim lekarzem na szkunerze. Nikt
wszakze z marynarzy nie umiat mi tego wyjasnic,
gdyz byli to ludzie, zaréwno jak i ja, nowozaciezni.
Jeden tylko mrukliwy bosman znat niewatpliwie
owa tajemniczg historje, nielliczac! wtasciciela statkif.
Ale od szypra tatwiej byto pono¢ dowiedzie¢ sie
o terminie wiasnej $mierci, niz o tajemnicach, ota-
czajacych ten rybacko-przemytniczy statek. Na
wszystkie pytania odpowiadat zwykle ze ztosliwym
usmiechem:

— Morze ma swoje tajemnice. | ludzie morza

i wzruszytem

OSTATNIA

— réwniez. Chcesz pan je pozna¢, to zaplacz sig
sam w jaka$ awanture. Babg od opowiadania nie
jestem. A ksigzkg — uchowaj Boze — takze nie.

Od wspomnianej katastrofy kapitan stat sie
niezwykle drazliwy, ponury i jakby na co$ stale
wyczekujgcy. Stawa szypra szta bowiem szybko
od tawerny do tawerny—nieomal po wszystkich por-
tach na kuli ziemskiej. Marynarze cicho szeptali, ze
gryzie go mocno sumienie, a dopoki go nie zagryzie,
jeszcze nie jednemu zaleje sadta za skoére. Znalezli
sie¢ wszakze lekcewazacy sobie te opinje i zadni
przygéd, a moze i nieztego zarobku, bo szyper
ptacit tego, cho¢ wymagat karnosci, poswiecenia
i zachowania tajemnic statku.

Dla tych i innych powoddéw zaciagnatem sie
i ja, majac w osobie kapitana typowego pijaka mor-
skiego, awanturnika i ryzykanta ostonietego nimbem

licznych przygdéd. Dla obserwacji — nienajgorszy
typ patologiczny.
Noc byta dzisiaj parna — morze milczato w

nieprzeniknionej, czarnej matni $lepego niepokoju.

— Szkoda, ze nie mozemy pojechaé jeszcze
raz na lad, skoro statek nie wyrusza — podjglem
znéw rozmowe z ziewajacym bosmanem — Wy-

pilibySmy sobie dla kurazu jaka$ butelczyne. Znam
tam jedna knajpke w porcie...

— Te to be belo rychtyk... — rozeSmiat sie
jako$ ztowrogo bosman — Za$ ale pon dochtor
na ten szkuniec juzbe i nie wrécit.

— Dlaczego? — pociagnatem bosmana za je-
zyk, ktéry samo wspomnienie smaku alkoholu
wprawito w ruch dla mnie pozadany.

— Bo za mata godzinke da sztorm.

— Czy nie lepiej wiec przeczeka¢ go na ladzie
w zacisznej knajpie?

Przeczekatbe moze i przeczekat.
powrotem nie ma wiedzie¢ jak.

— Oczywiscie kiedy sie morze nieco uspokoi...

Bosman kitopotliwie podrapat sie w glowe.

— Kto jego wie, jak z tym naszym szyprem...
Jak mu sie uwidzi, to moze do razu odptynaé, nie
czekajacy na pana dochtora.

— W sztorm?

— Jo. — To moze i w sztorm. A tedy bandze
z panem dochtorem lecho, bo szyper klnie na czem
Swiat stoi, a te pije.

Wypije i potozy sie spaé — zalekcewazytem
uwage bosmana.

— Za$ ten kapitan pije na trzezwo. Te to go
boli watroba i dochtor je w sam raz brekowany.
Tak beto nieraz i z tamtym dochtorem.

Czutem* ze staremu pomatu rozplatywat sie
jezyk. Postanowitem mu to utatwic.

— Skoro nie mozemy jecha¢ na lad, to chodz
pan do mojej kajuty. Wysgczymy tam butelczyne
koniaku. Przed oczekujacg nas burzliwg podréza
morskg nalezy wypi¢ dla kurazu. A sam pi¢ nie
lubie. Markotno.

— Niechle bandze po waszemu, panie .dochtor
— zgodzit sie bosman.

Obejrzat jeszcze wachty na statku, zajrzat do
budki sternika, do kasztelu zalogi, wydal jakie$
ochronne zarzadzenia i zctapat sie sSrodkowym lu-
kiem na dolny pokiad, gdzie miatem kajute z przy-
legajaca do niej apteka.

ZasiedliSmy na koi. Butelke MartePa posta-
witem na walizce. WypiliSmy po jednym.

Bios z tern



PODROZ

— Zakasi¢ nie ma czem.

— Ja zas$ nie brekuje zakgsa¢. Wiadomo, za-
kaska po wodce szkodzi — morze zabiera jg dla
ryb. Najlepiejbe po tym pierwszym drugi.

WypiliSmy wiec po drugim. Bosman napchat
fajke tytoniem, zapalit i znéw pykatl réwno i ze
smakiem. Powoli tez rozgadat sie o statku, o od-
bytych rejsach, o obcych lgdach i o najlepszych
knajpach portowych. Nie o to mi jednak chodzito.
WypiliSmy przeto jeszcze po jednym i zagadnatem
juz wprost:

— Podobno mé¢j poprzednik miat jakgs tajem-
nicza przygode na tym statku?

Bosman obejrzat sie trwoznie wokoto, wpit we
mnie potyskujace olbrzymiemi biatkami oczy i prze-
stat pyka¢ fajke.

— Jako lekarz radbym wiedzie¢ — usprawied-
liwitem sie.

— Te to be za$ nie jeden nie jedno rad wie-
dziot, zaréwno, czy to je lekarz, czy ni — odpart
kpigco, rozumiejgc snadZz ku czemu zmierzam.

Trzeba byto znéw do niego przepi¢. Po kilku
wreszcie kolejkach przy zachowaniu ostroznosci
zyskatem jego zaufanie.

— A na co za$ to panu, panie dochtor? —
zagadnat sam.

— Nie dziwcie sie. Marynarz
0 marynarzach, doktér o doktorach.

— To je rychtyk, panie dochtor, o tern ale doch-
torze z naszego szkunca nie ma nikt wiedziec.

Powiedziat to wszakze dosy¢ migkko. Splunat
w ciemny kat, pociggnat dobry tyk dymu i zdjat
czapke. Wszystko to Swiadczyto, ze powzigt za-
miar opowiadania. To mnie zachecito do nalania
nowych kieliszkow.

— Fajny je ten koniak. To handze francuski?

— Nie inaczej, bosmanie. Podniebienie macie
rozumiejace.

— Jo — usSmiechnat sie bosman — nie jeden
juz pitem. To da razami co$ takiego. A z tamtym
dochtorem pili my i taki i taki. Zas mom to
szczansce do dochtoréw na wodzie. Jo. Te to opo-
wiem wam, panie dochtor. Bios musece bec cecho,
bo jakby za$.. — zagrozit mi weztowatym pal-
cem.

Przysungtem sie blizej. Meczgca cisza pano-
wata wokoto. Chwilami tylko dreszcz nagty wstrza-
sat zaglowcem. Wtedy bosman, nie podnoszac sie
z koi, spogladat ku okragtemu, wiszacemu tuz nad
woda okienku. | mogto sie zdawa¢ z wyrazu jego
oczu, ze widzi co$ niezwykiego w czarnej prze-
strzeni.

— Jo — oderwat sie naraz od okna — te to
za$ beto tak, jakby dzisiaj: szedt sztorm. Morski
cztowiek wie, kiedy ma da¢ sztorm. A jakby bet
za miody i za$ nie wiedzial, pozna: — szyper
pije, a trzezwy je, jak djachet. A i dochtory ta-
koz. Tedy oni dwaj ze sobg nasz szyper i ten doch-
tor, beli w przyjazni. Jeden bez drugiego ani na
krok. Doch jednak musiato sie sta¢. Nasz dochtor,
jakby onegdaj byt pojechany na lad. A te wyszukat
sobie tam taka jedna. Miato bec fajn dzewcze. Sam
mowit ten dochtor. Nie jedng musiat z nig flaszke
wypi¢, a te madgt (z nig robié¢, co chciat. Do tego
ale dzewczecia miat co$ i nasz kapitan. Tedy przy-
szto do nich obu.

Bosman westchnat i spojrzat podejrzliwie w

lubi wiedzieé

N O W E L A

okienko. Obryzgiwata je juz lekka fala. Napeni-
tem Kkieliszki. *

— Przepijmy bosmanie...

— Jo — wypit i pozostato$¢ wylat na podioge
— Tedy beto dalej tak. Po wytadowaniu staneli my
na redzie. A beto jakby dzisiaj — przed sztormem.
Cemno, bios te portowe widy migocg. A tedy ten
dochtor kaze spusci¢ bot na wode. Chce i$¢ na
lad do swego dzewczecia. Ja za$ go ostrzegam,
ze szyper sie isci a pije, a nie pozwolit nikomu ze
statku odptywac. Za$ ten dochtor sie zagniewa”™
mocno: — Jakoz to, ja sig mom za to pytac?! Ide
na lad do mego dzewczecia, a je kunc, Tedy mu
rzeke: Te z nama moze bec lecho, bo ten szyper
trzyma szetko fardyg do odejscia w morze. A te
czy pan dochtor nie bandze na statku, te moze
osta¢ cale na ladzie. — A ten dochtor eszcze
wicej sie gniewa: Tego on nie zrobi ten szyper,
zeby on beze mnie odptynat. — Zas mu rzeke:
Za$ to zrobi¢ moze, bo na pana dochtora jest zty
za to dzewcze. — Tedy ten dochtor, nic nie moé-
wigcy, biegnie do szypra a te mu rzeknie wprost:
Te za$ stary do tego dzewczeca ni mosz nic! A za$
kiedy jeste$ tu ze statkiem widno stojacy, jo mom
do ni chanc is¢. — A ten kapitan za$ jakze splu-
nat ze ztosci. Rzeknie: — Nie waguj sie, bo na
szkuner nie puszcze zpowrotem. — Ten za$ dochtor
nie dat sobie zakazowa¢, a te rzeknie do mnie: —
Jakby za$ ten szkuniec miat odptynag¢, tedy wy-
wiescie czerwony wid na fokmaszcie, a te wnetka
bande z powrotem. — | nic nie mowigcy wiegcej,
szedt ze szkunera precz na lad. Tedy ten szyper
wezmie Smiac¢ sie a pi¢, a klgé, a biadowaé, ze go
niby ta watroba boli, a dochtor je precz, jakby
cale nie byt jego przyjaciel, a wrog. Jo, te Smiat
sie ten szyper jak djachet, jaze przykro byto stu-
chac.

Bosman pochylit sie ku okienku, ztozyt obie
dionie w daszek i ditugo patrzyt. Oderwawszy sie
wreszcie mrukngt zabobonnie:

— Jo, to wnetka da sztorm — i zasepit sie.

Nalatem koniaku.

— Przepijmy bosmanie.

Alkohol zabulgotat w gardtach, a nadlatujaca
fala tysneta zielonkawa bielg i bec w szybke. Bos-
man wzdrygnat sie i przezegnat.

— ldze — oznajmit — tak i wtedy beto. Nie
wyszta i godzina, jak ten dochtor bet precz, a mo-
rze juz szto do géry. Tedy ten szyper zaczagt sie
$miaé¢ czysto piekielnie. Wyszedt na pokiad a za-
tacza sie od burty do nadbudéwki, a zpowrotem.
A sztorm wali juz. Fokmaszt gnie sie a peka, faty
go bija, reje klekocag, po drablinach wiater $wisz-
cze, a w kluzie dudni, jak u tej wiedzmy w ko-
minie. Wachty czuwajg na jucie i podle grotma-
sztu; fancuchy trzeszczg na braszpilu i podle bak-
bortu a sztyborku. Bios patrze¢ jak sie ten nasz
bot urwie. Zas ten kapitan do razu wwalit sie do
budki sternika i dat sygnat do odjazdu. A ja zrze,
ze ta zto$¢ w nim a msciwos¢ roscie. Te zas wciag-
ne ten czerwony wid na folcszmat, zeby dochtor
go uzrzat a te pospiat na szkuniec. Moze tak i dwa
pacierze nie wyszto, jaze podle mnie stanie ten
szyper a te zasmieje sie — A gdziez je ten nasz
dochtor - przyjaciel? — Tedy mysle: trza cztowieka
ratowac¢, fajny bet za$ ten dochtor kompan; nie
jedng my z nim flaszke pospotu wypili. Te rzekne



hutko: — Jest on, panie kapitan, w swojej kajucie.
Widzi mi sie, co zasnagl, — A te sam szytko tak
zarzgdzam, zeby ten szkuner nie mogt eszcze od-
ptynaé¢, a ten dochtor pospiat zpowrotem od swego
dzewczecia. Za$ ale szyper ztozyt rece w daszek
i patrzy dilugo w cemne morze. A sztorm rzuca
juz ten szkuner do géry a nadét. Tedy naraz kazat
ztoza¢ kotwica. Wiatr dmuchnat w zagle i omato
nas nie zwrdcit. Tedy szyper sam do steru a wezme
raz dwa rumby na West, a te eszcze raz, a te sie,
zasmieje jak djachet. Az tu patrze a szkuniec idzie,
jakby sie z kety urwat, pedzi. Szpyner podle steru
pracuje a nakazuje ustawia¢ zagle. Co mieli my
zrobi¢, te by wiatr dat jednego w bok a potamat
bikazy i maszty a szkuniec wywrécit. Tak my
szli bez pare pacierzy sztychem na port az dorazu
ten kapitan zawrdcit na miejsce a te zawyt dzeko
i wraz krzyknie na sternika:

— Terazka jo mam dos$¢! Bierz le ten ster
a w morze! A te rzeknie do mnie: — Po6jmy do
tego dochtora, mego przyjaciela, kiedy zeczesz, ze
on tam bene je.. A jak wezmie iS¢ po tej trapie
w doét, to ledwiem za nim nadazyt. A ten szkuniec
mknie, wiatr wieje, ciepie bryzgami, chluste. Swia-
tta portowe wpadty catkiem w morze. Bios ta tuna
nad miastem. Szetka dudni, chyboce sie, trzeszczy
a szyper ryczy: — He, he, he.. bosmanie! Te
on musi fajn tereska spaé, ten dochtor. Moze i lepi
niz kole tego dzewczecia na ladzie, kiedym go wte.
dy sptoszy#!

Mr6z mnie bierze, ale ide po trapie w dot

— Eszcze teraz wspomne, to mnie...

Bosman wzdrygnat sie i znéw z przerazeniem
spojrzat w okienko, dodajgc:

— Nie dobrze, panie dochtor, dzi$ opowiadac
0 tern... Bég wie, co przy tym sztormie moze eszcze
dac...

Napetnitem znéw kieliszki gestym, bursztyno-
wym plynem.

— Wypijmy, bosmanie.

— Jo, to musi terazka fest wypic.

Przechylit kieliszek, westchnat ciezko, zapalit
wygastg fajke. Na morzu powstawat ruch coraz
gwaltowniejszy, styszeliSmy, jak fale przelewaja
sie przez pokiad. StyszeliSmy tepy, przyspieszony
tupot ciezkich, jutowych buciskéw marynarskich
1 niemilknacy hatas.

Bosman zapatrzyt sie w okno i jat moéwic¢ gto-
sem zdtawionym, szeleszczacym, jak wieniec mo-
gilny. Aby predzej, aby predzej do konca.

— Jo, jo... A eszcze nie tak bandze. Te za$ sta-
neli me pod temi dzwiami. Pukam, a mysle: nie
dobrze je. Cemno, bios ten namniejszy wid w nur-
cie kopci. Katocze raz, drugi... Jakze ten kapitan
pie strzymat. | dzwirze skorzniem ozwat, a te
wwalit sie odrazu do kajuty dochtora. Jale...! | na
oka mgnienie tam nie stangt, wrzasnat, cofnat sie
i spadt mi w ramiona. Czeje... i mnie wiosy na
gtowie sie podnaszajg. A te zazre bez te drzwirze...
Jezas Maryjo! Jakby tu! Jakby tu.. — wskazat
bosman na okienko — zaziera ten dochtor bez ta
szybka... Wtosy fala mu unosi, oczy wpijaja sie
w ta izba, jakby wejs¢ chciat bez to maluskie okno.
A ten kapitan krzyknie: — Upidér! — i bec w ta
szyba nozem marynarskim, a te sie¢ sam zwali na
podtoge i jeczy:

— Wezcie tego dochtora, niechle on nie zrzy
na mnie tym wzrokiem gtowonoga! Pozgre mnie,
oderwijcie jego ssace macki! O Jesas! Moja wat-
roba! Nie strzymie!

Bosman ciezko opuscit gtowe i ciagnat dalej,
jakby do siebie.

— Te ja sie obzierom, co ten dochtor. A tu
juz ani $ladu po nim. Scierpata mi skéra na zadku,
reka siegam do krzyza. Ledwom sie za$ prze-
zegnat: wszelki duch Pana Boga chwali... A ten

kapitan porwie sie z nég i patrzy dzekim wzrokiem
i trzesie sie caty, jakby wiedno widziat tego dochto-
ra. A te za$ jak nie pdjdzie odrazu trapem do
géry — prawie na czterech, aby predzej do swojej
kajuty w nadbudéwce. Zapart sie tam i musieli
my dzwirze wywalaé, chcacy go ratowaé¢, bo mu
ten dochtor spokoju juz nie dawat Tedy zrozu-
miatem szetko. Nic innego, jeno ten szyper zdat
na jego powrdt. A kiedy go uzrzat w morzu, jak
zdgzat do szkunera, tedy zwrdécit na niego dwa
rumby a eszcze dwa i w ztosci nieludzkiej na
jego bot najechal, a zatopit... za$ potem zarechotat
dzeko a uspokoit swojg zemste za to dzewcze.

Bosman zamilkt, zapalit znéw wygasnietg faj-
ke, pokiwat gtowag i dodat:

— Jo, jo... Ten za$ miat honor, ten dochtor.
Czy obiecat, ze bandze na statku jak ta kapitanowa
choro$¢ przyndze a ten szkuner ma iS¢ precz, te
przyszedt, a cho¢ i po Smierci. To bet ten rychtyk
przyjaciel. Zas drugiego takiego nie da.

Napetnitem kieliszki.

— Przepijmy, bosmanie.

Przeptukalismy gardia.
spytatem:

A wasz kapitan, bosmanie?

— Co6z kapitan? Wiedno czeka na swego przy-
jaciela. Teraska mu juz wierzy. A o tern dzewczeciu
ma czysto zapomniane. A pije, nie daj Bég. | watro-
ba musi go silnie bole¢, ratunku nie ma. Musi juz
tak. Na kun¢ mu idzie. Tamten dochtor o nim nie
zapomni.

Sztorm gwattownemi uderzeniami wichru wa-
lit w burte zatoki, ttukt sie po zwinietych zaglach,
wpadat znienacka lukiem na dolny poktad, jakby
deski probowat wyrwaé z podiogi, a splatany w
olinowaniu wyt jak potepieniec.Statek kotysat sie
niby pijany, to ktadt sie prawie na bakbort, zeSmy
musieli trzymac¢ sie Sciany. Nalatem znoéw koniaku.
WypiliSmy. Bosman smakowal przez chwile

— pit fajno ten dochtor — i wyciggnat reke
z kieliszkiem po nowg porcje. Kiedym mu nalat
siegnat ramieniem przed siebie, rozwart okienko
i wylat koniak w morze.

— Te to za$ la niego, tego dochtora... Czuje
pon, jak wyje, Uzrzat, ze me tu w jego Kkajucie
fajny koniak pili. Jo! A ten szyper tez pije, za$
wyje po cichu.

Trzeszczat fokmaszt i grotmaszt i skrzypialy
przerazliwie windy. +topotaty topsle i dudnito
wszedy po trapach. A wokoto na morzu jekliwie
zawodzity boje. Szalat zywiot grzny, nieustepliwy,
czyhajacy na wszelkie zycie, co mu sie przeciwito
Swiadoma, czy nieSwiadomag moca.

Nagle bosman, jakby co$ ustyszat,
i dat mi znak reka:

— Cechojcie, ponie.

Stuchat. Wreszcie porwat sie i kiwnagt na mnie.
RuszyliSmy strong schodnig na pokiad. U wyjscia
bosman stanagt jak wryty. | wskazat na czerwong
latarke, zawieszong na maszcie.

— Te za$ mo ten wid wywieszone nasz szyper
la tego dochtora, zeby trafit na statek.

Dopiero po drugim

zrozumiat

Po chwili przesuneta sie obok nas ciemna,
krepa sylwetka starego wilka morskiego. Byt w
rozchetstanej koszuli. Wiatr strzepit mu resztke

szpakowatych wioséw. Zataczat sie, staniat, przy-
ktadat reke do oczu w postaci daszku i uporczywie
patrzyt w morze. Po chwili, jakby co$ ujrzat. Ru-
szyt z miejsca i wrzasnat:

— Hisuj zagle!

A sam do sterowki. WidzieliSmy jak zmagat
sie z kotem sterowem.

— Panie dochtor — pochylit sie ku mnie bos-
man i skonczyt szeptem — on go widzi, tego swe-
go przyjaciela... doch pundzie do niego, bo ma ta
wola.



Zaszurgotaty zagle, spadt w nie wicher, pchnat,
hukat, jak w skoére naciagnieta na bebnie i po-
niést statek — wprost na Swiatta portowe. Ze
steréowki wyrwat sie krzyk nieludzki. Bosman led-
wie zdazyt szepna¢:

— Dusi go! A te my zasie wpadniemy na falo-
chron i handze z nama Kkunc.

I zniknat w ciemnosci.

Kiedym wbiegt do nadbudéwki, nie miatem
tam juz nic do roboty. Byt to ostatni rejs starego
szypra. Szcze$ciem nie stat sie naszym ostatnim rej-

Nauka przesztosci dla polskiej
polityki morskiej

(Dokoriczenie str. 1l-ej)
szych rocznie. Wywoéz zboza (gtdwnie zyta) objat
bardzo znaczne potaci kraju, w szczegdlnosci do-
rzecza Wisty i Bugu.

Polski program morski. Producenci poscy
(szlachta) zadowolnili sie jednak tylko odstawa
zboza do Gdanska. Z Battykiem ani szlachcic ani
kupiec polski blizej sie nie zapoznawali. Gdansk
pozostat niemieckim i cho¢ wierny Polsce, w dal-
szym ciggu germanizowat ludnos$é¢ naptywajaca w
jego mury. W okresie niezaprzeczonego, poza okre-
sami wojennemi, wiadania wybrzezem, negatyw-
ny stosunek do zagadnien morskich jeszcze sie
pogtebit. Zywiot polski nie zblizyt sie do morza

na innych polach. Préby niektérych monarchéw
polskich (Zygmunta Augusta, Zygmunta IIl, Wta-
dystawa 1V) stworzenia polskiej floty battyckiej
oparty sie czesciowo na zywiole obcym, a tylko
wsrdd prostych marynarzy liczni byli miejscowi
Kaszubi. Flota polska jednak nie rozwineta sie
z powodu braku poparcia ze strony 6ejmu polskiego.

Polski program t. zw. Domini Maris Baltici,
mimo dos$¢ szumnej nazwy, oznaczat jak na to
wskazat prof. Konopczynski, tylko dazenie do u-
zyskania dostepu do morza naréwni z innymi, czyli
wolnosci moérz i zachowanie wiasnego wybrzeza.
Program ten reprezentowali gtdwnie monarchowie
(Zygmunt August, Witadystaw 1V). Nie miat on
natomiast dostatecznego poparcia wséréd mas szla-
checkich. Mezéw stanu, ktérzyby doceniali znacze-
czenie portéw morskich byto nie wielu. Tymczasem
obok niebezpieczenstwa szwedzkiego wyrastato,
zwtaszcza od potowy XVII w. nowe niebezpieczen-
stwo pruskie.

O polska ideologie morskg. Polska polityka
morska przechodzita rézne koleje. Witasciwg kul-
ture morska wytworzyli jedynie w zaraniu dziejow
nasi przodkowie stowianie na wybrzezu. W cza-
sach nastepnych o powodzeniach lub niepowodze-
niach nad Baltykiem decydowaty gtéwnie dwa czyn-
niki, ktére nie utracity swej aktualnosci bodaj i dzi-
siaj. Byt to wiec najpierw wzrost sit catego narodu,
a wiec politycznych, gospodarczych i nawet mo-
ralnych, a nastgpnie aktywnos$¢ polska na wy-
brzezu. Mimo, ze kazda epoka ma witasne swe trud-
nosci i klopoty tak jest rowniez z epoka dzisiejsza,
znajomo$¢ przysztosci moze by¢ przeciez jednym
ze sktadnikéw zrozumienia stanu dzisiejszego.

Swiatto latarni morskich

Rzgd szwedzki podpisat umowe z firma ,Ra-
mantenn“ w Goeteborgu na zainstalowanie radjo-
stacji sygnalizacyjnej obok latarni morskiej w Mo-
rup Tange.

Bedzie to pierwsza tego rodzaju stacja beaco-
nowa na zachodniem wybrzezu Szwecji. Praca stacji

sem. Sternik bowiem walczyt zapamietale z kotem
sterowem. Marynarze z bosmanem pospiesznie
opuszczali zagle, aby uratowaé¢ szkuniec, a wraz
z nim i zycie swoje.

O Swicie zawinieto starego szypra w zaglowe
ptétno, wyjechano daleko w morze i spuszczono
uspokojone ciato w ton morskg. Marynarze stali
z odstonietemi gtowami.

Jo, jo — pomrukiwat bosman — te dzi$ w nocy
ten dochtor po niego byt przyjdzony. To musiato
tak bec. Bez siebie ci dwaj nie mogli zy¢, a i po
Smierci takoz.

odbywa¢ sie ma na innych zasadach technicznych,
niz dziatalnos¢ zwyktych stacji tego rodzaju. Sy-
stem stacji w Morup Tange trzymany jest w ta-
jemnicy dobrze ochranianej. Wiadomo jednak, ze
dtugosé fali tej stacji wynosi 975 mtr; znak wywo-
tawczy stacji w Morup oznacza¢ ma litere ,M*
w alfabecie Morsea, a nadawanie sygnatu bedzie
trwato 60 sekund i powtarza¢ sig ma co 2 minuty.

Urzad Marynarki Handlowej Stanéw Zjedno-
czonych wprowadza nowy system latarin morskich,
o$wietlajgcych wybrzeze.

Nowoscia w tej dziedzinie jest catkowite zauto-
matyzowanie aparatury, z ktérej snopy silnego
Swiatta powodowane sa wybuchami lamp 1.000—
wattowych kazda o sile 1.200.000 sSwiec.

Aparatura nowej latarni sktada sie w czesci
gtdwnej z dwoch soczewek, kazda o Srednicy 36
cali. Aparat jest calkowicie zabezpieczony przed
wptywem wilgoci. Motor umieszczony w cokole,
pracuje czas bardzo diugi bez jakiejkolwiek obstu-
gi ludzkiej, a lampy 1.000 wattowe sg tak zautoma-
tyzowane, ze gdy jedna zgasnie — inna dziata na-
tychmiast. .

Rzad francuski postanowit zainstalowac¢ na la-
tarniach morskich w Algierze i okolicy dwa re-
flektory radjowe dla zeglugi morskiej, u wybrzezy
potnocno-afrykanskich kolonji francuskich.

Reflektory posyta¢ beda w statych odstepach
czasu sygnaty wywotawcze, po ktérych okrety
okresla¢ maja S$cista pozycje znajdowania sie na-
dawczej stacji morskiej.

Komunalna Kasa Oszczednosci

powiatu tomzynskiego
w LOMZY

Konto P. K. O. Nr. 51.230

Konto w Polskim Banku Komunalnym Nr. 32.
Banku Polskim i Banku Gosp. Krajowego
Oddziat w Biatymstoku.

Rok zatozenia 1925.

Wktady oszczednosSciowe zt. 604.078,26

Ksigzeczki oszczedno$ciowe

W 0D i€ U i sztuk 3184

Kapitat zaktadowy zt. 100.000,—
Pozyczki udzielone zt. 1.157.423,63.—
Suma bilansowa......ccccceeevveeeennn. 1.443,132,89.—

Rada: stanistaw Godlewski, Aleksander Brulinski. Eu-
gienjusz Ciborowski, Adam Dobkowski, Czestaw
Kuberski, Wtadystaw Perkowski, Wtadystaw Sa-
niewski. Piotr Targonski i Jan Wierzbicki.

Zarzad: Romuald Bielicki, Leopold Alifski i Stanistaw

Cieplinski.
Dyrekcja — Romuald Bielicki,
Ksiegowy — Jo6zef Zalewski,



KRONIKA

Argentyna

Rzad argentynski zamowit w Italji trzy to-
dzie podwodne tej samej klasy, co najlepsza t6dz
italska typu ,Settembrini“.

Statki podwodne dla Republiki argentyniskiej
budujg stocznie Cantieri Navali Tosi di Taranto.
Kazda t6dz mie¢ bedzie diugosci okoto 70 mtr.,
pojemnosci w stanie zanurzenia 1150 ton, a na po
wierzchni 030 ton. Tak samo, jak Settembrini —
kazda z todzi argentynskich otrzyma 7 wylotéw
torpedowych, po 2 motory Diesla o mocy 300 KM.
oraz po 2 motory elektryczne o mocy 1.400 KM.
kazdy. Szybkos$¢ nowych todzi na powierzchni wo-
dy siega¢ ma 17% wezta, a w stanie zanurzenia —
przeszto 9 weztdw. Zasieg todzi okreslajg na 9.000
mil morskich.

Nowe todzie podwodne dla Republiki argen-
tynskiej otrzymajg nazwy: ,Salta“, ,Santa Fe“ i
i ,Santiago del Estero“.

Danja

Dunskie koleje panstwowe uruchomity niedaw-
no najwiekszy w kraju prom motorowy dla Kko-
munikacji przez Wielki Bett.

W zwigku z tym faktem ,dunski minister ko-
munikacji oswiadczyt, ze koleje dunskie buduja
jeszcze dwa takie same statki motorowe dla linji
wiodgcej przez pasaz morski na Baltyku i przez
takie samo przejscie do Kallundborga. Okrety —
promy motorowe, kosztowaé¢ bedg dunskie koleje
okoto 8.000.000 koron.

Francja

Nowy francuski parowiec transatlantycki
~L‘Atlantique”, obstugujacy linje francusko-potu-
dniowo amerykanska, nalezy do klasy olbrzymoéw
Swiatowych.

»17Atlantique® ma 40.000 ton pojemnosci. Je-
dna | najwiekszych osobliwosci tego okretu, jest
co$ w rodzaju ulicy. Jest to korytarz powierzchni
700 mtr. (140 mtr. ditugosci i 5 mtr. szerokosci).
Korytarz ma na rogach tabliczki z napisem. ,LIi-
ca Srodkowa“ (Rue Centrale), Na korytarz wy-
chodza drzwi i okna kabin pierwszej klasy.

Dla obstugi pasazeréw i pomieszczen ,poto-
zonych“ na tej ulicy, komenda okretu wyznaczyta
kilku ,dzielnicowych" stewardoéw i pokojowych.

Grecja

W tych dniach spuszczono na w$de w stocz-
niach genueniskich nW | torpedowiec wybudowany

dla greckiej floty wojennej. Torpedowiec otrzymat
nazwe: ,Amiral Condouriotis“.

Italja

Italska marynarka wojenna powiekszyta swe
sity o nowy torpedowiec ,Lampo“. Pojemnos¢ tor-
pedowca wynosi 1.450 ton, moc maksymalna tur-
bin roéwna sie okoto 50.000 koni mechanicznych.
Statek moze rozwina¢ szybkos¢ 38 wezidw.

Stary ,Lampo“, poprzednik obecnego, byt
w poréwnaniu ze swyin znakomitym nastepca, ma-
tym statkiem o pojemnosci 820 ton i sile maszyn
— okoto 6.000 KM.

*

* *

Jeszcze niedawno, dwa wielkie italskie towa-
rzystwa okretowe Navigazione Generale i
Lloyd Sabaudo wspoétzawodniczyty ze soba pod wie-
lu wzgledami. Jedng z postaci tego wspdtzawodni-
ctwa byl niejako wyscig w budowie okretéw wda-
snych.

Navigazione Generale zbudowato olbrzymi pa-
rowiec atlantycki ,Rex“. Lloyd Sabaudo byl zdy
stansowany, Nie diugo jednak trwal triumf Na-
vigazione, gdyz Lloyd przystgpit juz do budowy
jeszcze wiekszego parowca pod nazwag ,Conte di
Savoia“. Parowiec bedzie utrzymywat statg komu-
nikacje dwutygodniowa miedzy Italjg, a portami
potnocnej Ameryki.

tacznie z innemi okretami, chodzacymi miedzy
portami italskiemi a Nowym Jorkiem i Halifaxem,
oba towarzystwa okretowe bedg posiadaty dosta-
tecznie liczng flote, aby utrzymaé¢ na tych linjach
komunikacje tygodniowa, przynajmniej w okresach
najwiekszego ozywienia ruchu pasazerskiego i to-
warowego na Atlantyku.

Niemcy

Po tegorocznych manewrach jesiennych floty
niemieckiej, ktéore musiaty by¢ bardzo wyczerpuja-
ce, przeszedt na emeryture naczelny komandor flo-
ty niemieckiej, vice-admiral Oldekop. Vice-admiral
przejdzie ostatecznie w stan spoczynku w koncu
roku biezacego.

Nastepca jego zostanie najprawdopodobniej vi-
ce-admiral Gladisch, szef Departamentu Morskie-
go w Ministerjum Obrony Kraju.

\ *
_‘gs * *

W stoczniach ,Germania“ w Kielu ukonczono
budowe luksusowego jachtu ,Hussar“. Jacht od-
byt juz ptywanie prébne. Na wiosne, ,Hussar“ ma
pdjs¢ do Standéw Zjednoczonych.

Pojemnos$¢ statku wynosi przeszto 1.000 ton,
urzadzenie jego, jest luksusowe, zaréwno od strony
wewnetrznej, jak zewnetrznej. Jest to wspaniata
barka czteromasztowa z motorem elektrycznym
Diesla.

Stocznie Germanji wybudowaty w ciggu Kkilku
lat ubiegtych, 24 takie same jachty o pojemnosci
ogdlnej 30.000 ton.

Norwegja

Przed kilku dniami na wodach norweskich wy-
darzyt sie rzadki wypadek fatlszywego podania kie-



runku i oznaczenia miejsca znajdowania sie przez
stacje radjo-goniometryczng.
Wypadkowi takiemu ulegt parowiec szwedzki

,Gottfrid“. Wskutek otrzymania ze stacji radjo-
wej morskiej w Utsire mylnych danych statek,
zamiast pojsc do
Alesund, siadt na

ptytkiej wodzie na
zacho6d od Utsire. Po
pewnym czasie
,Gottfrid“ otrzymat
SciSlejsze dane od
dalszej stacji droga
posrednia. Statek
zdotal zejs¢ z mie-
lizny i odszedt 0
wiasnych sitach do
Alesund.

Sprawa fatszywie
nadanej depeszy
przedstawia sie cie-
kawie: okazuje sie
bowiem: Zze radjosta-
cja utrzymuje, ze
nadata depesze do-
brze i, ze wadliwe
przyjecie byto praw-
dopodobnie po tam-
tej stronie. Aparatu-
ra stacji jest nowa
wnictwa — powinna

i dlatego — zdaniem Kkiero-
dziata¢ sprawnie.

Hiszpanja

Rzad hiszpanski przypomniat sobie, ze nie
wszystko jeszcze w kraju przypasowano do ustroju
republikanskiego ,ktéry zajgt miejsce monarchji.
Jeszcze niedawno zdarzyto sie, ze na uroczystos¢
zawieszenia flagi admiralskiej na krgzowniku ,ML
guel de Cervantes* naczelnego dowoddcy eskadry
przybyt z honorami... ,Alphonse XII11“. Aby nie
wywotaé¢ konsternacji i zgorszenia monarchiczne-
go, postanowiono, ,Alphonsa“ troche z boku.

Po tym, zabawnym incydencie, postanowiono,
z iscie hiszpanskim ferworem zrobi¢ ,czystke“. Ja-
koz ,Alphonsowi XIII“ zmieniono nazwisko na
,Espana“. Inny pancernik — ,Reina Victoria Eu-
genia“ nazywa sie odtad ,Republikg“, a ,Princi-
pe Alphonso* — ,Libertad"“.

Do rezerwy przeszty krazowniki ,Espana“ i
,<Jaime 1“. Z innych zmian, dokonanych w hiszpan-
skiej marynarce wojennej przez wtadze republikan-
skie, wymieni¢ wypada, ze krazownik ,Amirante
Cervera“ jest obecnie okretem flagowym vice-admi-
rala — dowddcy dywizji krgzownikéw.

*

R o s j a

W roku biezgcym ekspedycja transportowa
przez morze Kara byta daleko mniejsza w poréw-
naniu z zesztoroczng. Przyczyna malejacej nawiga-
cji na tych wodach jest gtéwnie kryzys w przemy-
$le drzewnym. Eksport budulca rosyjskiego spadt
znacznie. Wiekszo$¢ stanowily gatunki tansze
drzewa w stanie surowym lub pdét obrobionym.
Eksport drewna zmniejszyt sie takze pod wzgledem
ilosSciowym.

Niezaleznie od tego niewesotego stanu w prze-
mysle zeglugowym, Sowiety zwracajg duzga uwage
na sprawniejszy transport w ujsciach Obi i Jeni-
sieja. Na obu wodach wzmocniono liczebnos¢ floty

Najwieksza w $wiecie szluze portowa wybudowano
w Amsterdamie.

handlowej przez 6 nowych lichteréw i kilka mor-
skich holownikéw parowych. Pozatem wytyczono
ujscie Obi nowemi znakami, podajacemi Kkierunek,
a dla ujscia Jenisieja wydano szereg nowych zarzg-
dzen hydrograficznych.

Stany
Zjednoczone

Dwa  krazowniki
zamoéwione przez
rzad Stanéw Zjédno”
czonych dla mary-
narki Wojennej nr.
38 w lutym 1931 ro-
ku i 37 w pazdzier-
niku roku 1930, o-
trzymaja nazwy:
,San Francisco” i
»Tuscaloosa“.

Pojemnos¢ kazde-
go z tych krazowni-
kéw nie bedzie prze-
kraczata 10.000 ton.
Oba statki sa osta-
tniemi na liscie budujacych sie dla Stanéw Zjedno-
czonych kragzownikéw tej pojemnosci, zastrzezo-
nych w Traktacie Londynskim.

*

* *

Rzad Standéw Zjednoczonych przygotowat plan
ramowy wydatkéw globalnych na utrzymanie swej
gotowosci zbronej na morzu, lgdzie i w powietrzu
Plan przedstawiony bedzie Konferencji Rozbroje-
niowej Ligi Narodow.

Wedle planu, budzet wydatkéw na zbrojenia
w roku 1930, przedstawia sie dla Stanéw Zjedno-
czonych nastepujaco: na marynarke wojenng —
375.291.828 dolaréw; na armie ladowg — 350.457.317

doi. i na lotnictwo 110.070.314 doi.
*
* *
Wedle statystyk Departamentu Morskiego,

Stany Zjednoczone | Wielka Brytanja, wybudowa-
ty w roku 1930/31 mniej o 100.240 ton (Stany)
mniej o 57.156 ton (Brytanja) okretéw wojen-

nych, jak przewidywaly dla obu tych panstw po-
stanowienia Londynskiego Traktatu Morskiego.

Czyniac zado$¢ zaleceniom prezydenta Hoove-
ra, sekretarz stanu Spraw Marynarki, p. Adams,
ztozyt w Biatym Domu, do podpisu prezydenta,
poprawiony preliminarz budzetowy marynarki wo-
jennej na rok fiskalny 1933. Preliminarz ulegt
w tych poprawkach powaznym skresleniom.

Minister Adams os$wiadczyt dziennikarzom, ze
skredlenia wynoszg okoto 61.000.000dolaréw.

Skres$lenia pociggng za sobg odpowiednie
zmniejszenie programu budowy nowych jednostek,
a wiec same przez sie ograniczg stan zbrojen ame-
rykanskich na wodzie.

* *

Rzad Stanéw Zjednoczonych przestat Izbie Po-
selskiej w Waszyngtonie projekt t. zw. ustawy
zeglugowej Whitea. Projekt gtosi na wstepie, ze
porty Standéw Zjednoczonych zawalone sa mato



zdolnymi juz do wspo6tzawodnictwa statkami
handlowymi, ktérych wiasciciele sg obywatelami
Stanéw badz jako osoby fizyczne lub prawne.
W poszukiwaniu wyjscia z trudnej sytuacji,
rzad Stanéw opracowat olbrzymi projekt budowy
100 wielkich i szybkobieznych parowcéw, ktore
obstugiwa¢ majg sze-
reg drég wodnych
najbardziej ozywio-
nych pod wzgledem
ruchu miedzynarodo-
wego. Projektuje sie
réwniez subsydja dla
stabszych linji okre-
towych i finanso-
wanie budowy no-
wych doskonalszych
jednostek, o kto
rych mowa wyzej.
Oczywiscie to u-
przywilejowane sta-

jest personel biurowy
4 *

* *

utrzymywany liczny

i warsztatowy.

Glasgow mial nielada sensacje z powodu bu-
dujacego sie w stoczniach John Brown and Com-
pany w Clyde, naj-
wiekszego na Swie-
cie parowca trans-
atlantyckiego dla Cu-
nard Line.
1 Wiadomo, ze nowy
Cunarder bedzie miat
73.000 ton pojemno-
Sci. Ma to by¢ wiec
ptywajace miasto z

takiemi urzadzenia-
mi, jak: ochrona po-
licyjna, szpital, po-

gotowie lekarskie, u-
rzad stanu cywilne-

nowisko amerykan- go dla rejestracji u-
skich linji okreto- rodzen, Slubow iwy-
wych i ich nowych padkéw Smierci,
parowcéw, podnie- staraz ogniowa, elek-
sie niestychanie zdol- trownia, stacja radjo-
nosc konkurencyj- jowad radjofoniczna,
na Ameryki. Jest mo- Transportowiec amerykanski ,Florida“ opuszcza poczta  powietrzna,
wa, o0 tern, ze sub- suchy dok w stoczni. zaktad fotograficzny

sydja zbiorowe, nie
moga przekroczy¢ 30.000.000 doi.

Trzy nowe olbrzymie okrety, z posréd setki
typu Jones White, otrzyma¢ ma linja Matson Na-
vigation Company dla obstugi drdég: San Francisco
— Honolulu — Pago, Pago — Suva — Aucland —
Sydney. Udziat linji okretowej ,Matson“ w boni-
fikacjach ptynacych z postanowien Billu Jones
White, wzmocni niestychanie pozycje spotki, ale
wywota réwniez zrozumiate zaniepokojenia i za-
mieszanie w kotach zeglugowych australijskich
i nowozelandzkich, zainteresowanych materjatnie
w kompanjach okretowych brytyjskich, w Kktére
rowniez godza postanowienia nowego Billu.

Wielka Brytanja

Z okazji spuszczenia na wode w Barrow dwoéch
nowych torpedowcéw brytyjskich: ,Cygnet*
i ,Crescent”, w prasie angielskiej ukazaty sie arty-
kuty, opisujace i chwalgce wyglad i zalety nowych
statkéw zwiaszcza, ze wyszty ze znanych stoczni
Wickersa, czesto przypominajgcego sie czasopis-
mom reklamowymi ilustracjami, opisami i ogtasza-
niem bilansu. Aktu t. zw. chrztu dokonata, w za-
stepstwie niedysponowanej Lady Field, matzonki
Pierwszego Lorda Morskiego — matzonka prezesa
stoczni, sir Herberta Lawrencea.

Spuszczenie na wode tych dwéch torpedowcow,
oznacza wazny etap w dziejach ostatnich dwdch
lat .stoczni Wickersa; okazuje sie, ze stocznie maja
w tej chwili za sobg wykonanie jednej trzeciej du-
zego zamowienia dla brytyjskiej marynarki wojen-
nej. Jak sie to moéwi, na warsztacie u Wickersa
pozostaty jeszcze cztery statki: dwa torpedowce
,Defender* i ,Diamond“ oraz dwie todzie pod-
wodne: ,Thames“ i ,Porpoise”“.

Jest to razem mniej, anizeli siega przecietna
zdolno$¢ wytwdrcza stoczni obliczonych na wielka
skale. Wprawdzie Wickers otrzymuje i inne jesz-
cze zamodwienia, ale sg to juz rzeczy drobniejsze.
Sytuacja zatem nie jest do$¢ pomysina, co po-
twierdza dyrektor zarzadzajacy stoczni Wickers
Armstrog, komandor C. W. Craven. Koniec roku
biez., jesli chodzi o zatrudnienie pracownikéw, be-
dzie dla przedsiebiorstwa bardzo kiopotliwy zwtasz-
cza, ze zar6wno w Barrow, jak i w innych stoczniach,

i filmowy, drukarnia
i wydawnictwa prasowe, codzienne i magazynowe,
laboratorjum fotochemigraficzne, magazyny wielu
wiekszych doméw handlowych, angielskich, fran-
cuskich i amerykanskich i tp. i tp. Pozatem szyb-
kos¢ ma by¢ bezkonkurencyjna, jak roéwniez poza
wszelkg konkurencjg, nowy Cunarder wyrozniaé
sie bedzie tak zwang aparaturg do balansowania,
co oznacza, ze choroba morska na tym olbrzymie
bedzie nieznana.

Zaréwno urzadzenia stabilizacyjne, jak naj-
nowsze pomysty w dziedzinie techniki samej bu-
dowy kadtuba, urzadzen wewnetrznych a zwtasz-
cza maszyn, staty sie przedmiotem wielkiego za-
interesowania konkurencji obcej. To tez budujacego
sie olbrzyma usitowaty zwiedzi¢ najrozmaitsze oso-
by i osobistosci, znane i nie znane. Kierownictwo
budowy otrzymywato zgtoszenia na wykonanie roz-
nych robo6t po cenach bardzo umiarkowanych, nie-
kiedy dostatecznie niskich zeby nie budzi¢ po-
dejrzen.

Jak zapewnia jednak dyrekcja naczelna Cu-
narda w Glasgow, zamaskowanych w roli oferen-
tow i robotnikéw, agentéw konkurencyjnych to-
warzystw, zdotano w pore zdemaskowac.

Budujacy sie okret jest niestychanie gesto
obstawiony mundurowg i tajng milicjg stoczni, po-
stugujaca sie od punktu do punktu alarmowemi
sygnatami Swietlnemi i dzwiekowemi, tudziez apa-
ratami telefonicznemu Takiej ochrony przed szpie-
gostwem nie majg nawet forty wojskowe.

A jednak, mimo tak niestychanego obstawienia
tajemnicy, kilku panom przybytym z wysokiego po-
lecenia udato sie zrobi¢ szereg zdje¢ w dziale ma-
szyn i stabilizatoréw. Na szczescie — tak przy-
najmniej zapewniaja dyrekcje Cunard Line i John
Browna — i ten zamach udaremniono. Gentelme-
néw natychmiast i dostownie wyniesiono z budowy,
przeszukano wszystkie skrytki ich garderoby, apa-
raty fotograficzne, do specjalnych zdje¢ przezna-
czone zabrano, a btony, na ktérych pewne fragmen-
ty budowy, byty juz uchwycone — zniszczono na-
tychmiast, sporzadzajac odpowiednie protokuly.

Zdarzenie to miato miejsce 18 listopada b. r.
Prasa angielska zamieszcza o niem obszerne, ale
dos¢ gtuche opisy, dodajac, ze sprawa tych usito-



wan szpiegowskich na nowym Cunardzie przedsta-
wia sie wprost sensacyjnie i, ze opinja publiczna
dowie sie o szczegétach wkrotce z euncjaeji ofi-
cjalnych. Ogtoszenie nastgpi zaraz, gdy tylko budo-
wa olbrzyma posunie sie o tyle naprzéd, ze ogtosze-
nie niektérych szcze-
go6téw nie da stocz-
niom obcych panstw
niebezpiecznej broni
do reki. Podobne
szpiegostwo handlo-
we, jak w tym wy-
padku, zorganizowa-
ne byto przy zasto-
sowaniu'tych samych
metod, co znakomite
szpiegostwo wojsko-
we jednego z mo-
carstw, z ktérem, na
kontynencie europej®
skim Anglja sgsiado-
wata przez wode.
Jak wida¢, nietyl-
ko Cunard Line, ale

Lidwin Czestaw, Suréwka Witadystaw. Komisja Rewizyjna:
Osuchowski Henryk, Grabowski Sebastjan, Zagdérski Antoni,
Zapalski Michat, Lidwin Witadystaw.
- 8. Przewodniczacy Ks. Romuald Swirkowski. Czon-
kowie : Marjan Szalkiewicz, J6zef Rodzewicz, Leon Korsak,
Stanistaw Reinleder.
Komisja Rewizyjna Dr.
Bartnik, Michat Wierko-
wicz i Felicjana Lud-
wika.
4  Przewodniczacy
Leszczynski Bolestaw.
Cztonkowie: P6zniak An-
toni, Grajewski Franci-
szek, Stefanowicz Wta-
dystaw, tobko Mikotaj.
5. Przewodniczacy

Stefan tuczynski. Sek-
retarz — Zygmunt Za-
tucki. Skarbnik — Joézef
Patysiewicz.

6. Przewodniczacy
Piotr Maftyniuk. Czton-
kowie: Antoni Zalewski,

szersza opinja pub- Bronistaw  Wojnowski,
liczna Anglji uwaza Cecylja Szolowa, Antoni
te zdolno$¢ konkm Kruszelnicki. Komisja
rencyjna i potege Nowy krazownik amerykaﬁsk_i ,Louisville* w do- Rewizyjna: Leon »Kocha-
morska Wielkiej kach portu wojennego. nowski, Jan Rago, Ta-
Brytaniji na deusz Piotrowski.
zdolnos$ci wspoétzawodnictwa z innymi oparta, za 7. Przewodniczacy i Skarbnik — Jan Krzestowski. Se-
sprawe i ambicje narodowa i osobista kazdego kretarz Wiadystaw Mielcarski.
patrjoty brytyjskiego. 8. Prezes — Leonard Szarejko. Sekretarz — Leon Ma-
Okazuje sie, ze wage do chowania tajemnicy jinowski. Skarbnik — Aleksander Jabtorski. Komisja Rewi-

rozumiejg wszyscy pracujacy przy budowie Cu-
narda w Clyde. Zaprzysiezenie dochowania tajem-
nicy jest raczej kwestja formy wewnetrznej, wiek-
sza bowiem role odgrywa tutaj ambicja narodowa
i niezmiernie rozwiniety zmyst praktyczny u angli-
kéw. Chodzi tutaj wszak o pobicie konkurencji
niemieckiej, ktéra rownie tajemniczo i nieoczeki-
wanie wystgpita ze znanym juz olbrzymem atlanty-
ckim pod nazwa ,Bremen“. Parowiec niemiecki
pobit o pét doby najszybszy parowiec angielski,
przebywajac przestrzen z Liverpolu do Nowego
Jorku w 4 doby i 20 godzin.

Chodzi wigc o rzecz niemata: o utrzymanie nie-
tylko prestizu supremacji brytyjskiej na Oceanach,
ale o zapewnienie sobie dobrodziejstw tego przo-
downictwa, t.j. dobrobytu materjalnego catego
Imperjum.

Nic dziwnego wiec, ze rzetelno$¢, wkraczajgca
nawet w granice przesady w strzezeniu tajemnicy
idzie tak daleko, ze straznicy zadaja za kazdym
razem nawet od dyrektoréw Cunard Line i stoczni
John Brown and Company okazywania specjalnych
kart identyfikacyjnych przy wejsciu do doku, gdzie
buduje sie Cunarder, mimo, ze niektére z tych oso-
bistosci znane sa i popularne ws$réd personelu
stoczni.

Wyda¢ sie to moze dziwne niejednemu, ale to
jest cecha charakterystyczng przecietnego anglika,
ta ,,durna“ panowania na wielkich wodach i to
sprawia, ze Wielka Brytanja zachowuje nieza-
chwiane stanowisko na wodzie i wyjatkowe sta-
nowisko ,,w koncercie wielkich mocarstw*.

_0_

Nowe Kota
Komitetu Floty Narodowej

Sktady Zarzadoéw:

1 Przewodniczacy Antoni Malinowski.
Klemens Modrzejewski i Ludwik Rudnicki.

2 Przewodniczacy — Stanistaw Kaczmarczyk. Cztonkowie:

Cztonkowie:

zyjna: Bolestaw Pietkiewicz i Pawet Andruszkiewicz.

9. Przewodniczacy — Wojciech Basara. Cztonkwie: Bo-
chenski Jakéb, Jozef Pate, Franciszek R6g, Skéra Jakob.
Komisja Rewizyjna: Marja Tyranowa, Franciszek Orzech,
Walenty Zagielski.

10. Prezes Leon Meyer. Sekretarz Jozef Maron.

Skarbnik — Jan Rydzkowski.

11. Przewodniczacy
Misiewiczéwna, Franciszek Krakowski,
Paczkowski. Komisja Rewizyjna: Edward Rajca,
Barteltébwna, Marja Marciniakéwna.

12. Prezes i Skarbnik Stefan Jenczyk-ToHoczko. Se-
kretarz — Kazimierz Siodtowski. Cztonkowie: Udalski Win-
centy, Mackiewicz Franciszek, Kempisty Jan, Komisja Rewi-
zyjna: Radecki Ludwik, Sienkiewicz Michat, Nowak Se-
weryn.

13. Przewodniczgcy Spiczonek Mikotaj. Cztonkowie:
Chodasewicz Leon, Gielman Mendel, Szuniewiczéwna Jo6-
zefa, Chartampowicz Borys. Komisja Rewizyjna: Doboszyn-
slci Ireneusz, Mech Witadystaw, Margowko Aleksander.

14. Prezes — Joachim Arcimionek. Cztonkowie: ks. Zubo-

Marjan Klegk. Cztonkowie: Zofja
Stan. Zuchowicz, Jan
Eugenja

wicz Antoni, Rogacki Jan, Sworowski Wtadystaw i Kazieko
Piotr.

15. Prezes — Ryszard Pol. Skarbnik i Sekretarz — Jan
Spretke.

16. Prezes — Stefan Pytko, wojt gminy. Kasjer — Andrzej
Wojse. Sekretarz — Wtitadystaw Szymaszek.

17. Prezes — Antoni Kasperski. V. Prezes — Karol Tomko-
wicz. Sekretarz — Irena Sawicka. Skarbnik i czt. kor. —
Stanistaw Gruzewski.

18. Prezes — Ewalina Pilichowska. Sekretarka — lIrena
Mandléwna. Skarbniczka — Selingeréwna Antonina.

ZAPISZ SIE
NA CZLONKA

Komitetu
'Floty Narodowej



JERZY SWIECKI
MORZE

MOWI...

{TRYPTYK)

Na wiekédw mogile

...dtugo czekali swej gwiazdy przewodniej
co miata btysng¢ wsréd potnocnych $Sniezyc,
wieszczgc im rado$¢, ze zdaza pogodnie
zorza wolnosci od morskich wybrzezy;

i w ciecz palaca roztopi tancuchy

Swiecac im blaskiem nad zycia bezdrozem,
kazac pochtania¢ ozywcze podmuchy
niosace zbrojng rozprawe o Morze...

az przyszta chwila z praczasu otchtani
miotajac $wiatu wichry porywiste,

Bunt

...dosy¢ juz ciszy

poszuka¢ nowej na bagnach przystani
skad po6jda wici przez tany ojczyste;

i lud wyrosty na piachéw ognisku
oirza$nie z ramion czarny krzyz bastardow,
ze szum fal bedzie mitosci kotyska,

ktorej sie uczyt od nieznanych bardow;

ze swg tesknote oddat w diorn Aniotom
ktadacym skrzydta na grzywie batwanodw,
w nimb zmartwychwstania opromieni czoto
i nie chce widzie¢ morza szarlatandow...

morza

i biekitnych blaskow

gwiazd galanterji i ze storicem flirtu,
dzisiaj pohulam wzburzone po piasku
zmy¢ krzak nadbrzezny osowiatych mirtéw...

wzdety orkanem
zmace spokojne giebie i
pokaze $miatkom swoja

i piorunéw sita

kotliny,
glab zawita,

w ktoérej zartoczne czyhaja delfiny;
stargam bandery — z ragk wytrace wiosta
potamie maszty — w strzepy podre mzagle,

na skalach zgasze latarn

blask wyniosty

wnetrza okretéw zaleje przez Nagle...

rzuce o skalty — wirdéw

nawatnica

o skryte rafy rozedre ich burty

niech sie nie chetpig zelazng kotwica
ze nig targali tona mego nurty —

ze w pier$ wyniosta bili wioset radiem
az krople I$nity szafirowg teczg,
niepomni na to zem storica zwierciadtem
zwigzane z Bogiem piorunéw poreczg...

precz z mego grzbietu Raby

i Korsarze!

ktorzyscie kradli moich giebin skarby!!
musze was zniszczy¢ — zbrodni luminarze
bo zamiast serca wyrosty wam garby;
musze dopusci¢ pierwszych mych zoinierzy

tamanych losem i mogit

taranem

niech niosga Swiete mitosci puklerze

a wowczas bede wszystkich ludéw Panem
dzisiaj spienionym szumem mojej woli

wotam do brzegéw Polan szczep stowianski,
skoro sie z kajdan i wiezien wyzwolit

niech w Swiat poptynie przez tan woéd bezpanskich...

Modlitwa fal

..Ty! — ktéry$s zgarnat w ziemi gtgb bezdemna,
wod szafirowych niepomierne stagwie,

przed Tobag skrytym w szate drogocenng
pochylam biate swoich pian chorggwie...
pochtaniam rzek Twoich najmniejsze strumienie
wiedzione reke Twojej Opatrznosci,

zeby poznali wulkanéw rumieniec

i bohateréw wybielone kosci...

budze nadbrzezne wioski i przystanie
poswistem wichur—mew srebrzystych—wrzaskiem
by w miatkim piachu na groméw wotanie
Twoj lud ukleknat i btagat o taske

i wspolnie zemng odmoéwit swoj pacierz
na Twoja chwate i skarg wystuchanie,
dla tych, co zycie oddali za Macierz,
za ojcow ziemie i wod ukochanie

co z gwiazd rézancem patrzyli w mogite
ptynac w dal Switem jak grzeszni patnicy
by zmy¢ swe skronie limanowym item
btaga¢ o niebo u waéd kropielnicy

daj im o Panie kroélewska nagrode

za krew przelang — poniesione kleski

o to wotajg serca z giebin miode

o to sie modli Twdj naréd zwycieski...



Z ZYCIA
KOMITETU FLOTY NARODOWEJ

Warszawa. Zwigzek Organizacyj Rolniczych
Rzeczypospolitej Polskiej wystat nastepujacy okol-
nik do,wszystkich swoich cztonkéw.

Zwigzek Org. Roln. R. P. nie uwaza siebie by-
najmniej za instytueje powotang do tego, azeby
na swoich cztonkéw wywieraé¢ nacisk w kierunku
ofiarnosci publicznej. Ze wzgledu jednak na donio-
stos¢ sprawy, jaka jest przyczynienie sie do roz-
woju naszej floty morskiej, zarbwno wojennej, jak
handlowej, niepodobna pozostawi¢ apelu Komitetu
Floty Narodowej bez echa.

Zwracamy sie wiec do WPanéw w drodze
zupetnie wyjatkowej z uprzejmag prosba, azeby na
terenie swej dziatalnosci zechcieli taskawie roz-
powszechni¢ odezwe wzywajaca do poparcia celéw
Komitetu. Ze swej strony wptacamy jednorazowo
na rzecz Komitetu Floty Narodowej kwote zi. 50.

Zwigzek wiascicieli laséw opublikowatl naste-
pujacy okdlnik:

Jakkolwiek nie jesteSmy powotani do wpty-
wania na Swych Cztonkéw w kierunku ofiarnosci
publicznej i nigdy nie zwracamy sie z podobnemi
apelami do JWP.P. — jednakze w tym wypadku
robimy wyjatek, w zrozumieniu doniosto$ci sprawy
silnej floty wiasnej dla Panstwa.

Komitet Floty Narodowej dokiada wszelkich
staran aby rezultaty jego pracy daty jaknajpozy-
tywniejsze rezultaty, dzieki czemu Panstwo nasze
zyskato w r. ub. statek morski ,Dar Pomorza“,
jednak bez wydatnego poparcia spoteczenstwa wy-
niki tej pracy beda minimalne. Dlatego tez oSmie-
lamy sie poda¢ JWP.P. warunki wspierania wy-

zej wymienionego Komitetu Floty Narodowej — w
nadziei, ze minimalne sktadki, jakie wyznacza Ko-
mitet — nawet w tak ciezkich obecnych warun-
kach — dadzg moznos$¢ niemal kazdemu z czton-

kéw spoteczenstwa zglosi¢ swoj akces, a tern sa-
mem poprze¢ sprawe pierwszorzednej wagi dla
Panstwa.

Bydgoszcz. Dla powiekszenia zrodet dochodow
na rzecz budowy statku ,Bydgoszcz — Kujawy*
postanowit Okregowy Komitet Floty Narodowej na
jednem ze swych posiedzen zorganizowa¢ specjalng
zbiérke w postaci nitéw okretowych.

W tym celu Komitet wydat odpowiednie karty
ilustrowane opiewajgce na sumy 20, 50 i 100 zi.,
ktore wydaje ofiarodawcom jako pokwitowania.

Radom. W niedziele 15-go ub. m. na placu
przed kosSciotem garnizonowym zgromadzity sie
liczne rzesze miejscowego obywatelstwa celem wzie-
cia udziatlu w zapowiedzianej przez miejscowy Ko-
mitet Floty Narodowej — manifestacji o charakte-
rze propagandowym majacej za zadanie ozywienie
i wzmocnienie ofiarnosci na budowe floty morskie;j.

Imponujaca manifestacja, na czele z miejsco-
wymi zespotami orkiestr oraz z niesionymi przez
uczestnikéw odpowiednimi transparentami przeszia
przez wszystkie najbardziej ozywione ulice miasta
wywotujgc powszechne zainteresowanie.

Po zakonczeniu manifestacji na kroétko przed
godz. 12-ta udano sie do olbrzymiej sali kino-teatru
LSwitt, w ktérej po szybkiem wypetnieniu jej po
brzegi publicznoscia i wyswietleniu przezroczy, roz-
poczeta sie cze$¢ oficjalna zebrania streszczajgca
sie do odpowiednich przemoéwien.

Petna wielkiego poswiecenia praca cztonkéw
miejscowego Komitetu w osobach Dyr. inz. Godlew-
skiego i pani Wilkoszewskiej oraz catego szeregu
0s6b zaproszonych do wspoétpracy, ktérych ozywiat
niespotykany juz prawie entuzjazm w stosunku do
zadan i ogolno-spotecznych idei narodowych, data
rezultat wprost nieoczekiwany, bowiem tak dobrze
sprzedaz znaczka na ulicach miasta, jak rdéwniez
odpowiednie obsadzenie wszelkich lokali rozrywko-
wych — Swiadczyto o Swietnej organizacji imprezy.

Krakow. Zwigzek Ziemian w Krakowie pra-
gnac przyczynic¢ sie do prowadzenia akcji Komitetu
Floty Narodowej zgtosit swe przystgpienie do ko-
mitetu w charakterze cztonka wspierajgcego—opie-
kuna.

U
(@}

Mity go

Aczkolwiek Bonzio i w tym numerze, jak zwykle zre-
szta, ma ,swoj glos“ i opowiada o wizycie w Warszawie,
poczuwamy sie do mitego obowigzku poswiecenia mu tych
kilkunastu wierszy.

Wielu Czytelnikéw Polskiej Floty Narodowej' czytajac
feljeiony p. t. ,Bonzio ma glos“ wierzyto, ze pies ten, ponad
wszystkie psy, jest tylko wytworem fantazji redaktoréw pisma.
Fotografja powyzsza stwierdza dobitnie, ze Bonzio jest zyw,
z ciata i koSci i ze przenoszenie go w sfere fantazji jest
conajmniej nie na miejscu.

Najmilszy ten pies-marynarz w czasie bytnosci w sto-
licy odwiedzit nasza redakcje i po wielu staraniach i pros-
bach pozwolit sie fotografowaé. Przekonat go argument, o
istnieniu niedowiarkéw, ktérym sie wydaje, ze Bonzio to ,po-
wietrze*, ,ultramaryna“, ,winegret“, jednem stowem, Dym-
sza, a nie najrzeczywistsza rzeczywistos¢.

Niedowiarki! — Uszy po sobie, zrozumiano?



Ksigzki nadestane

WIDMO MORZ“. Axel Sandemose. Ttomaczenie auto-
ryzowane p. Henryka Les$niewskiego. Jest to opowie$¢ fanta-
styczna, historja zycia marynarzy moérz pétnocnych. Moznaby
ja nazwa¢ ,Matg ksiegg okropnosci“, w Kktérej poetycka
strona zycia zeglarzy postuzyta autorowi za tto do odwiecz-
nego konfliktu mitosci.

W ksigzce, napisanej zywo i ciekawie, wystepuja cechy
charakterystyczne dla $wiata zeglarskiego poétnocy. Zaréwno
erotyzm, jak rycersko$¢, porywczo$¢ i poczucie honoru, wy-
stepuja tu z wiasciwg Skandynawom ocigzatoscig, uporem,
chytroscig i nieubtaganiem. Autor, ktéry sam przezyt burze
zyciowga, zanim zaczat witadaé¢ piérem, z wielkim realizmem
przedstawia ,dusze morska“ swych ziomkéw skandynaw-
skich. Zycie marynarskie, wprawdzie odnoszace si¢ do nawi-
gacji zaglowej, przedstawione jest tu od strony kulis. Kon-
flikt mitosny, dziki i dziwny, z kilkoma bohaterami i je-
dyng na bezmiarach oceanéw, piekng mitodg kobieta, wpro-
wadza wiele scen drastycznych i ponurych, opisanych po
skandynawsku. Cata opowie$¢ konczy sie réwnie dziwnie:
bezgtosng zbiorowa tragedjg, po ktérej pozostaje legendarne
Jwidmo cztowieka morz“, ktéory sam sobie byt pomytka
i przeklenstwem losu. Panu Le$niewskiemu, jako ttumaczowi
naleza sie stowa uznania za to, ze potrafit zachowac¢ piekno
formy i zywos$¢ narracji, co w przekfadzie na jezyk polski
z twardej mowy zeglarzy skandynawskich, wcale nie jest
rzecza tatwa.

SJKAJAKAMI NA SZLAKU WODNYM“ — Witolda
Bublewskiego. Jest to starannie wydany zbiér informacji
i rad praktycznych dla mito$nikéw sportu kajakowego.

Poradnik zawiera wiadomosci i wskazéwki najniezbed-
niejsze dla kajakowcéw z podaniem projektéw wycieczek
kajakami, zaopatrzeniem todzi, organizacjg postojéw, rozréz-
niania znakéw na szlakach wodnych itp.

Ksigzeczka jest obficie ilustrowana przyktadowymi ry-

sunkami, zawiera, miedzy innemi, klucz znakéw miedzynaro-
dowych oraz adresy instytucji, towarzystw, klubéw sporto-

wych i mapke orjentacyjng Polski.

Jest to 21-szy tomik Bibljoteczki Sportowej, wydawanej
przez Giéwnag Ksiegarnie Wojskowa w Warszawie. Cena
egzemplarza w barwnej kartonowej i ilustrowanej oktadce,
wynosi Zt. 1.50.

*
* *
,PODANIE O HELMIE" — Marjan Hetm-Pirgo. Warszawa

1931, Gebethner i Wolf.

Jest to opowie$¢ osnuta na tle czaséw walk polskich
o Pomorze w XII wieku. Autor podaje legende o dzielnym
Zbigniewie, synie grotnika, ktéry brat udziat w wyprawie
pomorskiej, kiedy to Bolestaw Krzywousty ciagnat przez
puszcze na po6inoc, aby w imie Chrystusa wszczepi¢ wiare
prawdziwg w lud, ktéry dotad wznosit batwochwalcze gon-
tyny i sktadat ofiary pogariskim béstwom w gajach Swietych.
Zbigniew $cigwszy wodzowi nieprzyjaciét gtowe z hetmem,
mianem ,Hetm*“ obdarzony zostat. Utracit on w walce dro-
giego przyjaciela swojego Zyndrama z Lublina, ale po powro-
cie z wyprawy znalazt szczescie w osobie pigknej Zulenki
miecznikéwny Krakowskiej, o ktérej $nit i marzyt kiedy$ na
zamku sandomierskim.

Fabuta oparta jest na wzmiance heraldycznej Dtugosza,
podana jest jezykiem zlekka archaizowanym, zywo i barw-
nie i stanowi pozyteczng karte w literaturze o odwiecznie
polskiem Pomorzu. Efektowng oktadke wykonat autor.
Ksigzka ta znalez¢ sie powinna nietylko w rekach mto-
dziezy, ale wszystkich, ktéorym droga jest idea obrony pol-
skosci prastarego naszego Pomorza.

Sztuka 1 reprodukcja

Z wystawy szkicow morskich Wiestawa Poznan-

skiego w salonie artystycznym.

Mile zdziwiony zaproszeniem na otwarcie — wbrew cza-
som krytycznym — salonu artystycznego ,Sztuka i Repro-
dukcja“ udatem sie tam w drugiej potowie pazdziernika,
azeby zapozna¢ sie z wystawg obrazéw, wzglednie szkicow
morskich, jak to w skromnosci swej nazwat swoéj dorobek
artystyczny z ubiegtego lata Wiestaw Poznarnski. Mtiody
artysta, chlubnie znany nam juz z Zachety, spedzit lato nad
morzem naszem: w Jastarni, Gdyni, Jastrzebiej Goérze, Kuz-
nicy.

Wyjazd na studja umozliwit mu Departament Sztuki
przez danie miodemu i zastugujacemu, jak sie okazuje, mala-
rzowi subsydjum na kilkomiesieezny pobyt nad morzem.

Wiestaw Poznanski wystawit we wspomnianym salonie
pieédziesigt prac morskich. — Obok kompozycyj okreto-
wych wybijaja si¢ na pierwszy plan do$¢ liczne symfonje
fal, podane z poczuciem koloru i ruchu. — Wzburzone mo-
rze, czy spokoj zatpki oddaje artysta z brawurg.

Niemniej artystyczne sa widoki z portéw rybackich,
widoki wybrzeza z kutrami w swoistem oswietleniu.

Pozatem interesujaco przedstawia sie cykl niemalowa-
nych, jesli dobrze pomne, przez zadnego z naszych arty-
stow — okretéow wojennych, nietylko ze wzgledu na jego

wartos¢ artystyczng, ale i propagandowg. — Podejscie mio-
dego artysty do tego troche ,niewdzigcznego“ motywu jest ze
wszech miar uwagi godne uznania, gdyz bezapelacyjnie prze-
konywa widza — laika o pieknie olbrzyméw morskich z ich
fantastycznie zarysowujacymi sie na falach kadtubami, dy-
migcymi kominami i calg masa szczeg6téw, ujetych jednak
przez artyste bardzo trafnie. — Wiestaw Poznanski w in-
terpretacji swej bliski jest syntezy okretu wojennego na tle
morza naszego o tak bogatej skali réznorodnego zabarwie-
nia. — ,Wicher* w trzech odmianach, ,Mazur“, oraz godne
specjalnej uwagi czytelnikéw ,Polskiej Floty Narodowej“
aparaty torpedowe na plaszczyznie pieciu torpedowcéow —
w tonie sharmonizowanym znakomicie z otowianym kolorytem
chmur i rézowemi przejasnieniami nieba o zachodzie stonca.

Dzieki swobodzie w operowaniu farbg olejng, poczuciu
koloru i faktury malarskiej, oraz umiarowi w walorowaniu
Poznanski na swdj sposéb rozwigzat zagadnienie maryni-
stycznego malarstwa, a kazdy z obrazéw jego nosi pietno
duzego talentu, ktéremu zyczy¢ nalezy dalszego rozwoju, pro-
wadzacego do osiggniecia wyzyn Wielkiej Sztuki.

Wystawa morska Wiestawa Poznanskiego stusznie cie-
szyta sie zastuzonem powodzeniem.

(Ch. L.)

Rozwigzania szarad
z poprzednich numeréw Polskiej Floty Narodowej

Rozwigzanie szarady p. t. ,Zew Morza“ z Nr. 14 brzmi:
,Mocna flota to jedyna ostoja naszego Pomorza“.

Nagrody za dobre rozwigzanie szarady z Nr. 14, otrzy-
muja droga losowania: p. Irma Ejme — z Warszawy, p.Jan
Btocki — p. Leszno k/Btonia i p. Helena Ledwochowa —
Bobrownika k/Bedzina.

Rozwigzanie szarady z Nr.
tegi Ojczyzny dopomoze“.

Nagrody za dobre rozwigzanie szarady z Nr. 15 otrzy-
muja droga losowania: p. S. Daszkowski z Warszawy ip. K.
Koniuszewska z Kielc.

15 brzmi: ,Pomorze do po-

Rozwigzanie logogryfu z Nr. 16 brzmi: ,Flota handlo-
wa — ,To potegi gtowa“.

Nagrody za dobre rozwigzania logogryfu otrzymuja dro-
ga losowania: p. Stanistaw Rogowski z Warszawy ip. Zofja

Koztowska z Krakowa.



Dr. Wt. Pniewski.

Z GDANSKIEJ LITERATURY O POLSCE

Pewien niemiecki publicysta nazwat literature,
stojaca na ustugach nacjonalizmu, ,pornografjg pa-
triotyczna“. Okreslenie to mozna $miato zastoso-
sowa¢ do pewnego typu literatury, produkowanej
obecnie masowo w Gdansku. Jest ona tak prze-
sigknieta jadem nienawisci do wszystkiego, co pol-
skie, ze nie usi-
tuje nawet swej
tendencyjnosci
zakrywaé. Do
tego rozpow
szechnionego w
Gdansku rodza-
ju literatury na-
lezy (omawiana
juz przez nas)
powies¢ P. En-
derlinga p. t
,Sturme in der

Stadt“.  Obec-
nie na omoéwie-
nie zastuguje

nalezacy do tej
samej kategorji
dramat innego
gdanskiego pi-
sarza Maxa Ba-
umanna p. t

Tutaj roztgczono burmistrzéw. Pani kasztelanowa
Jadwiga, ktorej Ferber od pierwszej chwili zaimpo-
nowat w Gdansku, przyrzeka uczyni¢ Ferbera ule-
gtym. | zdaje sie, ze sprawa polityczna w ramionach
pieknej kasztelanowej dojrzewa, Ferber bowiem
obiecuje Jadwidze wypowiedzie¢ si¢ za unjg, za co
uzywa  wszel-
kich  wywcza-
sOw i rozkoszy.
Tymczasem
Klefeld mar-
nieje w ciemni-
cy, pocieszany
jedynie  przez
wyrozumiatego,
ks. Jankowia-
ka, humaniste.

W czasie sej-
mu  warszaw-
skiego sprawy
sie jednak wi-
ktaja. Wpraw-

dzie przedsta-
wiciele  Gdan-
ska z burmi-

strzem Zimmer-
mannem nakle-
czkach przepra-

» Kampf um szajg kréla, ale
Danzig“ (Scha- Ferber i Kle-
uspiel in 5 Ak- feld, porozu-
ten. Dazig). miawszy sie

Autor  prze- Z zycia wielkiego portu. poprzednio ze
nosi nas w cza- Holowniki portu Kopenhaskiego przy pracy. sobag, oswiad-

sy Zygmunta A-

ugusta, czasy zmagan religijnych iwysitkow panstwo
wo—tworczych. Na tern tle wystepuje Gdansk, w
gtéwnej mierze juz protestancki, oporny, przeciw-
stawiajgcy sie wszelkim zarzadzeniom kroélewskim
Bohaterami miasta sg burmistrzowie Klefeld i Kon
stanty Ferber. Po stronie polskiej biskupi Hozjusz
i Karnkowski. Akcja odbywa sie w okresie naj-
ciezszym dla Gdanska, w latach szescdziesigtych,
a gtéwnie w roku unji lubelskiej (1569), przyczem
autor nie waha sie zmienia¢ faktéw historycznych,
zapewne dla celéow kompozycyjnych (Zygmunt
August w r. 1569 w Gdansku nie byt), powtére dla
celéow polityczno-tendencyjnych. Chce bowiem wy-
kazaé, ze Polska byta nieprzyjacielem Gdanska, ze
wiec Gdansk musiat sie broni¢, a z walki tej wy-
szedt zwyciesko dzieki swej niezbomnosci i nieuste-
pliwosci.

Do Gdanska przybywa komisja, lecz miasto nie
wypuszcza jej do miasta, tylko Hozjusz i Karnkow-
ski, oraz Kostka, kasztelan gdanski, przyjmuja
u siebie Klefelda i Ferbera, twardych i nieustepli-
wych. Z zachowania sie Karnkowskiego i Hozju-
sza wynika, ze tgcza oni sprawy wyznaniowe z po-
litycznemi. Druga scena rozgrywa sie w Fublinie,
gdzie obecni sg przedstawiciele stanéw pruskich.
Tych sie umys$lnie oddziela od wiezionych Ferbera
i Klefelda, zeby byli ulegli w sprawie unjiiw sej-
mie zasiedli naréwni z innymi postami Polski. Fer-
bera i Klefelda oskarza krélewski instygator Fried-
wald, o rézne naduzycia w rzeczach religijnych ipo-
litycznych, przedstawia ich jako szkodnikéw i bun-
townikéw wzgledem Polski Wyrok zapowiada wy-
gnanie do gtebi Polski do Sandomierza na nieogra-
niczony czas.

| oto jesteSmy w Sandomierzu, grodzie Kostki.

czujg krolowi,
ze nie godza sie na unje Gdanska z Polska.
Mimo to zwalnia ich sie wobec tego, ze Gdansk ofi-
cjalnie kréla przeprosit, a miasto mogtoby wykupic
sie pieniedzmi.

W Gdansku (akt V) przyjmuje sie z wielkim
zapatem powracajgcych rajcéw, szczeg6lnie Ferbe-
ra. Krol zjezdza tez niebawem do Gdanska i bie-
rze udziat w uczcie, a z Ferberem i Klefeldem go-
tow jest wychyli¢ puhar wina. Jadwiga ma im go
poda¢ wedtug starego zwyczaju. Przedtem jednak
krol zaszczyca Klefelda tg taska, ze rozmawia z
nim o najtajniejszych sprawach, zasiegajac jego
zdania. Klefeld przepowiada czarng przysztos¢ kro-
lowi i Polsce. Jadwiga przychodzi z petnemi pu-
harami. Pragnie sie zems$ci¢ na Klefeldzie za to,
ze odstreczyt od niej Ferbera. Podaje mu wino
zatrute, Ferber wszakze wytrgca mu je w ostatniej
chwili. Skandalem w obliczu krdla konczy sie dra-
mat.

Przegrat krol,
catej petni Gdansk.

Dramat Baumanna nie moze imponowac¢ ani
pod wzgledem tresci, ani tez pod wzgledem arty-
stycznym. Tak bowiem historje, jak tez sztuke po-
traktowano tu zbyt lekko i pobieznie.

Ze zbyt razacej, wprost brutalnej tendencji wy-
nika, ze Polacy to tchérze i totry (Schurken und
Feiglinge), chcieliby pochtonaé niemiecki Gdansk,
ktorego Gdanszczanie za przykitadem FerberaiKle-
felda winni broni¢ do upadtego, a zwycieza wobec
stabosci polskiej. Sejm, kanclerz koronny, nie mo-
wigc juz o innych postaciach, to intryganci, ludzie
podstepni i niegodziwi, bez meskiego charakteru,
krél malowany, a jedyna kobieta, reprezentujgca
Polki, to ognista dama, z rozkoszg i kaprysem prze-

przegrata Jadwiga, wygrat w



chodzaca z rgk do ragk, przytem dziwna patrjotka.
Wogole caty Swiat polski, to jedna chwiejna sta-
bos¢, v/ dziataniu réwnajgca sie Swiatowi marjo-
netek.

Inaczej wygladajg Niemcy — Gdanszczanie.
Wprawdzie znalezli sie miedzy nimi zblgkani, jak
6w instygator, stabi, jak Zimmermann, le prawdzi-
we typy niemieckie to — nieztomny Ferber i nie-
ustepliwy Klefeld. W konsekwencji swej posuwa
sie autor az do scen komicznych, jesli kaze Klefel-
dowi sadzi¢ siebie, swo6j réd i Polske, jesli np.
Ferber nie odchodzi z przed oblicza kréla, gdy ten
mu rozkazuje, tylko wtedy, kiedy go o to prosi, albo
o$wiadcza, ze nawet woéwczasby nie przepraszat,
gdyby byt winny.

Réwniez cate tto historyczne wypadto bardzo
stabo. Autor popetnia ten sam btad, ktéry popet-
niali i popetniajg niektérzy pisarze niemieccy. Nie-
nawis¢ i pycha odbierajg mu sad spokojny, nie po-
zwalajg mu by¢ artysta.

To¢ w najbardziej nieprzyjaznej dla Niemcow
literaturze polskiej, mocnych stron przeciwnika sie
nie zakrywa, choébySmy wzieli za przyktad ,Krzy-
zakow" Sienkiewicza. | tam znalazto sie miejsce na
podziw sprezystosci i organizacji Zakonu Krzyzac-
kiego. Przedstawiciele gdanskiej literatury nie umie-
ja sie jednak wznie$¢ ponad poziom piytkiego na-
cjonalizmu. Pod tym wzgledem Baumann i Ender-
ling moga sobie podac rece, ale zaszczytu literatu-
rze gdanskiej przynies¢ nie moga.

POLONIA AMERYKANSKA O FLOCIE NARODOWEJ
(Z LISTOW DO REDAKCJI).

W ,Dzienniku Chicagoskim“ organie za-
mieszkatego w Chicago wychodztwa polskiego,
ukazat sie artykut, pidéra p. W. Orzelskiego, w kto6-
rym autor ubolewa nad tern, ze instytucje, majace
na celu propagowanie idei polskiego morza i pol-
skiej floty narodowej ograniczaja swoja dziatalnos¢
tylko do terenu Rzeczypospolitej Polskiej.

Zdaniem p. W. Orzelskiego, bytoby wysoce
wskazane, aby dziatalno$¢ tego rodzaju instytucyj
wykraczata poza granice Panstwa Polskiego i obej-
mowata Polonje Zagraniczng, a w szczego6lnosci
—wychodzctwo polskie w Ameryce, ktére przeciez
réwniez chciatoby dotozy¢ swojg cegietke do budo-
wy poteznej floty polskiej. Autorowi chodzi o to,
aby w osrodkach emigracji polskiej w Ameryce
zatozone zostalty Oddziaty lub Ekspozytury tych
instytucyj dla prowadzenia tej samej identycznie
akcji, co i w Polsce, a wiec: popularyzowania pol-
skiej linji transatlantyckiej Gdynia—Ameryka, por-
tu gdynskiego, polskiej floty wojennej i handlowej,
polskiego handlu zamorskiego i t. d. i t d.

,<Jaka ta nie jest mowa na gruncie tutejszym —
pisze p. W. Orzelski — przeciwnie, -w tym to celu
zatozone zostalo Towarzystwo Przyjaciét Gdyni,
ktére jakos$ zgineto z horyzontu zycia organizacyj-
nego, a zdawatoby sie, ze istnienie takiej organizacji
byto bardzo pozadane. Sadze jednak, ze nawigzanie
kontaktu pomiedzy Macierzg i wychodzctwem na
tle wspodtpracy w polskiej polityce morskiej jest
konieczne, a cel ten moznaby osiggna¢ najlepiej
i najbardziej racjonalnie przez zalozenie bezposred-
nich w Ameryce Ekspozytur lub instytucyj, propa-
gujacych rozwdj polskiej floty narodowej.”

,Oddzialy takie — pisze dalej p. W. Orzelski
— mogtyby powstawac¢ przy Konsulatach Rzeczy-
pospolitej Polskiej w Ameryce. ldac po linji po-
lityki ,frontem ku morzu“, czy to w Polsce, czy tez
na wychodzctwie w Ameryce, konieczne jest roz-
winiecie szerokiej propagandy rzeczowej, nietylko
w kierunku ozywienia ruchu pasazerskiego na stat-
kach polskich, ale takze w celu podniesienia handlu
polsko-amerykanskiego i skierowanie go via Linja
Gdynia—Ameryka, ktéra jest tym faktycznym
tacznikiem i realnym kontaktem pomiedzy Polska
a Stanami Zjednoczonemi“.

+Wszak posiadanie przez Panstwo Polskie
wiasnej komunikacji transatlantyckiej jest juz bar-
dzo waznym czynnikiem w rozwinieciu stosunkoéw
handlowych na wiekszg skale, tylko trzeba i 6w
czynnik tak postawi¢ jak nalezy, i na tej witasnie
ptaszczyznie Ekspozytury polskich instytucyj, pro-
pagujacych idee polskiego morza, mogtyby wiele
dobrego dla Polski zdziatac”.

2Wszak na handlu zamorskim ma sie oprzec

dobrobyt kraju i gospodarcza niezalezno$¢ Panstwa
Polskiego — konczy swdj artykut p. W. Orzelski.

Istotnie idea ekspansji polskich instytucyj,
propagujacych rozwo¢j floty narodowej, na tereny
zagraniczne, zamieszkate przez wychodztwo polskie,
a zwilaszcza na terenach Polonji ~Amerykanskiej,
zastuguje na najbaczniejszg uwage i w tym witas-
nie kierunku powinny by¢ miedzy innemi, skiero-
wane wysitki Komitetu Floty Narodowej. Bedzie
to najwiasciwszg odpowiedzig na szlachetny apel
wysoce politycznego wychodzctwa polskiego w Ame-
ryce zapewniajac rownoczesnie Komitetowi Floty
Narodowej cenng wspo6tprace. 4-miljonowej Polonji
Amerykanskiej.

Nalezatoby wobec tego corychlej nawig¢ bez-
posredni i jak najscislejszy kontakt z naczelnemi
Organizacjami wychodztwa polskiego w Ameryce,
przedewszystkiem za$ — ze Zwigzkiem Narodo-
wym Polskim, Zjednoczeniem Polsko-Rzymsko-Ka-
tolickiem, Zwigzkiem Polek i Stowarzyszeniem we-
teranéw Armji Polskiej z Ameryki, a organizacje
niewatpliwie popra jaknajsilniej prace Komitetu
Floty Narodowej.

K. A.

Sprawy emigracyjne

EMIGRACJA DO CHIN. W zwigzku z uka-
zaniem sie w prasie nieScistych wiadomosci, doty-
czacych warunkéw wyjazdu do Chin, wyjasniamy,
ze osoba, zamierzajgca wyjecha¢ do tego kraju, mu-
si wypetni¢ dwa jednobrzmigce formularze z poda-
niem nastepujacych wiadomosci:

1) cel podrozy,

2) czy wiada jezykiem chinskim (nieznajo-
mos$¢ tego jezyka nie przeszkadza w uzyskaniu
wizy),

3) kiedy ma zamiar wyjechac,

4) kiedy zamierza przyby¢ do miejsca prze-
znaczenia,

5) w jakich miejscowosciach w Chinach ma
zamiar przebywac,

6) przez jakie miejscowosci w Chinach be-
dzie przejezdzat (marszruta),

7) jak ditugo ma zamiar zabawi¢ w Chinach,

8) gdzie przypuszczalnie zamieszka.

Odpowiedzi na te pytania mozna poda¢ w bra-
ku doktadnych danych — w przyblizeniu. Formu-
larze przesyta sie do Konsulatu Polskiego w Berli-
nie, ktory w porozumieniu z Konsulatem Chinskim,
udzieli odpowiedzi, czy wiza zostanie wydana. Opta-
ta za chinska wize wynosi doi. 3.50.



EMIGRACJA DO BRAZYLJI. Kolejny tran-
sport na kolonje ,Orzet Biaty* w Espirito Santo,
wyruszy z Warszawy w grudniu r. b.

Emigracja osadnicza na tereny tej kolonji nie
podlega zadnym ograniczeniom ze strony wiadz
polskich i brazylijskich.

Wszelkich informacyj w sprawie kolonji ,Orzet

Biaty“ i zgtoszenia
na wyjazd rodzin
osadniczych przyj-
muje Centrala Syn-
dykatu Emigracyj-
nego, (Warszawa,
Marszatkowska 124),
wszystkie Oddziaty
i Agentury prowin-
cjonalne, oraz T-wo
Kolonizacyjne (War-
szawa, Swietokrzy-
ska 17).

EMIGRACJA DO
MEKSYKU. Wy-
jazd do Meksyku w
charakterze emi-
granta jest mozliwy
tylko na podstawie
wezwania imienne-
go przez wiadze me-
ksykanskie. O kaz-
dem wydanem we-
zwaniu zostaje po-
wiadomiony Konsulat meksykanski. Konsulat po-
zatem wymaga jeszcze rozmaitych Swiadectw (Sw.
moralnosci, lekarskie, szczepienia ospy it. p.). Wi-
za meksykanska kosztuje obecnie 70 ztotych.

EMIGRACJA DO AFRYKI POLUDNIOWEJ.
Wyjazd do kolonji angielskich potudniowo-afrykan-
skich jest mozliwy jedynie na podstawie wezwanh
imiennych wystawionych przez witadze angielskie.
Poza wezwaniem kazda dorosta osoba musi wyka-
za¢ sie posiadaniem 35 funt. ang. (od dzieci wyma-
gana jest kwota proporcjonalnie do wieku).

Okrety do portu Capsztadt (Capetown) odcho-
dzg z Londynu i Southamptonu. Cena kart okre-
towych |1l klasy wynosi na okrety wyptywajace
z Southampton funt. ang. 24 i wiecej z Londynu
od funt. ang. 19-tu dla mezczyzn i od funt. ang.
22-ch dla kobiet.

Okrety odchodzace z Londynu zawijajg do Cap-
sztadtu po 22 dniach odchodzgce za$ z Southam-
ptonu po 17-tu dniach podro6zy. Za dzieci optaca
sie karte okretowag w stosunku do wieku liczac
1/16 wartosci karty za kazdy rozpoczety rok zy-
cia. Bilet kolejowy 3-ciej klasy do Londynu (przez
Ostende) kosztuje ztotych 160 gr. 90.

PRZEWOZ EMIGRANTOW DO KANADY.
Szereg Tow. OKr. otrzymuje zezwolenia na prze-
w6z emigrantéw do Kanady kazdorazowo w miare
organizowania transportéow. Oddziaty prowincjonal-
ne tych Tow. Okretowych nie moga jednak zajmo-
wac sie sprzedaza kart okretowych, ani zatatwia-
niem czynnosci, majacych na celu przygotowanie
emigrantow na wyjazd do Kanady. W zwigzku z
powyzszem emigranci winni w sprawach informa-
cyj wyrabiania potrzebnych dokumentéw oraz za-
kupienia kart okretowych, zwraca¢ sie odrazu do
Centrali Syndykatu Emigracyjnego (Warszawa,
Marszatkowska 124) oraz Oddziatéw i Agentur
Syndykatu na prowincji.

Syndykat Emigracyjny udziela informacyj oraz
utatwia wyrabianie dokumentow zupetnie bezptat-
nie, oszczedzajgc w ten sposéb emigrantom zbytecz-
nych wydatkéw.

Nowa t6dz podwodna angielska , Regent”

Korespondencja

Do Komitetu Floty Narodowej
Warszawa
ul. Elektoralna 2.
Staraniem Kota miejscowego Komitetu Floty
Narodowej przy wspoétudziale Kola Zwigzku Obro-
ny Kreséw Zachod-
nich w Lipnie w sa-
li sejmikowej odbyt
sie w niedziele, od-
czyt na tematy:,,Na-
sza przeszto$¢ na mo-
rzu“ (burmistrz Z.
Uzarowicz) i ,Gdy-
nia nasz portmorski“
(mec. p. K. Keller),
po ktérym to odczy-
cie zgtoszono rezo-
lucje przeciwko nie-
stychanemu  wystg-
pieniu senatora Bo-
rah‘a, ktorg zebrani
uchwal.li jednomysl-
nie.

REZOLUCJA

Ostatnie niesty-
chane wystgpienie
amerykanskiego se-
natora Borah'a w sprawie naszego dostepu
do morza dowodzi, ze przewodniczacy komisji
spraw zagranicznych Kongresu Stanéw Zjednoczo-
nych nie orjentuje sie najzupetniej w stosunkach
Europy Srodkowej i nie wie, ze:

1) Od wiekéw Pomorze polskie zamieszku-
je ludnos¢ polska;

2) Nawet mimo intensywnej i brutalnemi me-
todami przeprowadzanej germanizacji Pomorza, na-
lezgcego dzi$ z powrotem do Polski, Prusacy nie
zdotali zniszczy¢ jego polskosci;

3) Ludno$¢ Pomorza polskiego jest w 90%
polska, a zaledwie niespetna w 10% niemiecka. Wy-
raznym dowodem tego jest ,ze na kilkanascie man-
datow poselskich do Sejmu Polskiego — Niemcy
nie zdotali uzyskaé¢ przy ostatnich wyborach ani
jednego mandatu na Pomorzu;

4) Nawet niemiecka przedwojenna statystyka
spisu ludnosci z roku 1910 wykazata, iz Pomorze
zamieszkate byto w 60% przez ludno$¢ polska,
37,8 rzekomo przez niemiecka i 1,6% przez inne
narodowosci;

5) Legenda stworzong przez imperjalistow
niemieckich jest, t. zw. ,korytarz“, w rzeczywisto-
$ci bowiem jest to ziemia rdzennie polska, przez
ktorg zresztg Polska zapewnita Rzeszy Niemiec-
kiej wolny tranzyt osobowy i towarowy do Prus
Wschodnich iz powrotem;

6) Polska posiada dziesieciokrotnie wiekszy
ruch towarowy przez Pomorze do Battyku i z po-
wrotem, anizeli Rzesza z Prusami Wschodniemi.

Zwazywszy, ze wystgpienie p. Borahfa przeciw-
ko naszemu dostepowi do morza oparte zostato
na kompletnej ignorancji spraw Srodkowo-europej-
skieh wogoéle, a polskich w szczeg6lnosci — zebra-
ni w sali sejmikowej dnia 8 listopada 1931 r. za-
ktadajg kategoryczny protest przeciwko mieszaniu
sie zagranicy w sprawy polskie, potepiajac jedno-
cze$nie kiamliwe i tendencyjne wystapienia p. Bo-
rah‘a wT sprawie dostepu Polski do morza.

Zebrani jednocze$nie wyrazajg przekonanie, ze
deklaracje p. Borah‘a sa wytgcznie jego prywatne-



mi pomystami i wierzy, ze Wielki Naréd Amery-
kanski, zgodnie ze swa tradycjg ,tak pieknie wj~ra-
zong podczas wojny Swiatowej w pamietnej de-
klaracji §.p. Woodrowa Wilsona — zawsze i na-
dal sta¢ bedzie na zasadach wolnosci narodéw.

Pamietajac, jak Putaski i Kosciuszko walczy-
li 0 wolnos¢ Stanéw Zjednoczonych Ameryki Po6t-
nocnej, pamietajac, jak w czasie wojny Swiatowej
Stany Zjednoczone przyczynity sie do poskromie-
nia rozboju miedzynarodowego, jaki reprezentowa-
ty Niemcy cesarskie — Naréd Polski wierzy, ze
i dzisiaj Wielki Naréd Amerykanski stoi i sta¢
bedzie zawsze po stronie sprawiedliwosci dziejowej.

Wszyscy Polacy, bez wzgledu na przekonania
polityczne, broni¢ beda swych praw do Pomorza
wszelkiemi rozporzadzalnemi $rodkami, a kazdy za-
mach na witasnos$¢ Polski odeprg calg sitg i z ca-
ta stanowczoscia.

W prasie zagranicznej

ZWYCIESTWO MOTORU SPALINOWEGO

Wedtug amerykanskich danych statystycznych
57do statkéw oceanicznych budowanych w roku
biezacym w stoczniach okretowych na catym Swie-
cie, wyposazone zostang w motory spalinowe.

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym, kiedy stat-
koéw, poruszanych motorami spalinowemi wybudo-
wano tylko 55do z ogdlnej ilosci wykoriczonych
w tym roku okretéow, stanowi to dalszy postep
w stosowaniu w marynarce motoréw spalinowych.

230 ROZBITKOW

W odlegtosci 670 mil od San Pedro (Califor-
nia), w czasie gwattownej burzy, wpadt na rafy
w poblizu wyspy Santa Sharyarita, lezgcej na po-
tudnie od San Pedro, parowiec pasazersko-towa-
rowy , ,Columbia“. Dno parowca zostalo powaz-
nie uszkodzone, wskutek czego zaczat on tonac.

Rozpaczliwe sygnaty tonagcego statku przejat,
ptynacy na potudnie, okret owocowy ,San Mateo“,
ktéry peilng parg poptynat w kierunku zagrozonej
,Columbji“. Statek ,San Mateo“ zdotat jeszcze
przyby¢ na czas i zabrat z szalup wszystkich pa-
sazeréw i zatoge ,Columbji® w liczbie 230 osoéb.

Zaznaczy¢ nalezy, ze parowiec ,Columbia“ po
raz juz trzeci w ostatnich siedmiu latach ulegt ka-
tastrofie toniecia.

CZAR MORZA

Mniej wiecej przed miesigcem znikto z pew-
nej niewielkiej wsi rumunskiej, potozonej blisko
portu w Konstancy, czworo dzieci, z ktérych naj-
starszy chtopiec miat lat 12, a najmtodszy — cztery.

Jak stwierdzono ,dzieci wyptynety na morze
Czarne w niewielkiej todzi rybackiej, albowiem
chcieli koniecznie pojecha¢ do Ameryki. Wszelkie
poszukiwania czworga awanturniczych malcow oka-
zaly sie bezowocne.

Przed kilku dopiero dniami, niedaleko portu
Burgas, a wiec juz na butgarskiem wybrzezu morza
Czarnego, przybita do brzegu t6dz, na ktdrej znaj-
dowato sie czworo dzieci. Dzieci te byly wygto-
dzone i wynedzniate, a to z powodu braku zywno-
Sci, strasznego zmeczenia i wszystkiego tego, cze-
go przez miesigc niebezpiecznej podrézy doswiad-
czyly. sg jednak zupetnie zdrowe i po kilku dniach
znalazty sie znéw na tonach rodzin, przewaznie
biednych, zyjacych tylko z rybotéwstwa.

Nalezy uwaza¢ za rzecz wprost nadzwyczajna,
za pewnego rodzaju cud, ze czterej malcy przezyli
to niebezpieczne przedsiewziecie tak szczes$liwe, ize
ich mata i watta t6dz przetrwata silne burze, ja-
kie w tym witasnie czasie srozyly sie, nietylko na
oceanach, ale i na morzu Czarnem.

OPODATKOWANIE PLYWAJACYCH PALACOW

Wydziat podatkowy miasta Chicago stwierdzit
ostatnio, ze szereg bogatych mieszkancéw tego
miasta, ktérych sta¢ na wspaniate rezydencje, sa-
mochody, aeroplany i luksusowe jachty morskie,
nie ptacit do tej pory zadnego podatku od ptywa-
jacego majatku osobistego, przedstawiajgcego war-
to$¢ okoto 30.000.000.— dolaréw (okoto 270.000.000
— ziotych).

Obecnie witadze miasta Chicago postanowity
opodatkowac¢ te ptywajace patace, spodziewajac sie
osiggna¢ z tego zrdédia okoto 1.800.000.— dolaréw
(okoto 16.200.000.— ztotych). Dotkniete tern zo-
stang najbogatsze osoby z posréd chicagowskiego
towarzystwal.

WALKA Z TYGRYSEM

Pasazerowie niemieckiego okretu ,Lahn“, prze-
zyli na morzu Srédziemnem straszne chwile trwo-
gi. Oto w drodze, pomiedzy Kairo a Gibraltarem,
rozlegty sie nagle wsréd nocy rozpaczliwe krzyki
marynarza, petnigcego stuzbe na poktadzie.

Zaalarmowana zatoga okretu i jego pasazero-
wie wybiegli na pokiad i c6z sie okazato. Oto
przewozony na okrecie z Singapore tygrys wyrwat
wat sie z klatki i rzucit sie na marynarza. Zanim
przybiegta pomoc, marynarz juz nie zyt

Rozjuszone zwierze, spostrzegtszy grupe ludzi,
poczeto uciekaé, szerzac straszliwg panike wsréd
pasazer6w. Rozpoczeto sie dzikie polowanie na
poktadzie okretu w czasie ktérego jeden z ofice-
row okretowych zostat przez bestje ciezko
poraniony. Wreszcie jeden z pasazeréw chwycit
ptongca pochodnie i rzucit sie z nig w kierunku
tygrysa. Oszalate zwierze w panicznym strachu
i ze strasznym rykiem uciekto pod pokiad, kryjac
sie w salonie okretowym.

Kilku marynarzy i kapitan okretu pobiegli z
rewolwerami w reku do Salonu, <aby tam ubic¢ roz-
juszong bestje. Jednakze tygrys, pomimo, kilku poJ
strzatow, poranit straszliwie pieciu marynarzy, i
umknat z salonu. Zdotano go dopiero zamknaé¢ w
kuchni okretowej i kilku celnemi strzatami poto-
zy€ trupem.

RADJO NA UStEUGACH MARYNARKI

Latarnie morska nad zatokg Chyde udzwieko-
wiono. Umieszczono w niej specjalng aparature,
ktéra jest zwyklym radjo-gramofonem w potacze-
niu z odpowiednim przyrzadem do nadawania sy-
gnaldw, przesytanych radjo-stacjom  okretowym.
Sygnaty te pozwalaja okretom zorjentowac¢ sie
wjakiej odlegtosci znajdujg sie one od wspomnia-
nej latarni.

Co 70 sekund ptyta, nagrywana na gramofo-
nie, powtarza nazwe latarni ,,Cumdrae“, poczem
nastepuje sygnat — trzy dzwieki diugie — dalej
stowne wyliczenie odlegtosci w milach morskich,
i znéw dwa dzwieki dtugie.

Po kazdym setnym sygnale nastepuje 27-sekun-
dowa przerwa.

Sygnaty te stycha¢ na odlegto$¢ do 5-ciu mil
morskich na zwykty radjo.-odbiornik. W ten spo-
s6b, w czasie mgiet, kiedy Swiatta nie widac, stat-
ki orjentowaé sie moga, wedtug nadawanych przez
latarnie sygnatéow dzwiekowych.

Sprostowanie

W ogtoszeniu Towarzystwa ,GDYTRANS",za-
mieszczonem w N-rze 16-ym naszego pisma myl-
nie podano numer telefonu oddziatu tego towarzy-
stwa w Gdansku. Oddziat gdanski Tow. ,Gdy-
trans“ ma telefon Nr. 260-32.



DZIAL ROZRYWEK UMYSLOWYCH

ZADANIE — CYFROWKA

L 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10,

Liczby nagtéwka zastgpi¢ literami ze st6w poniz-
szych kombinacyj cyfrowych, a otrzymamy wita-

Sciwe rozwigzanie.

ZNACZENIE SLOW

1) 4-10-8-9-2
2) 10-8-6-7
3) 5-10-6 — ptaz

4)  4-10-4-10-3 = cztowiek rasy mongolskiej

niedrogo
— tancuch goér w Ameryce péin.

ZMonzio ma gtos...

No i bytem w Warszawie. Jak obiecatem, tak
sie tez i stato.

Przyjechatem na zaproszenie Redakcji, azeby
wzigé¢ udziat w tygodniu propagandowym Stotecz-
nego Komitetu Floty Narodowej.

Wzigtem tez wudziat
w tym tygodniu  czu-
je to jeszcze dzis w
kosciach, chociaz od ty-
godnia wyleguje sie na
swojej poduszce z edre-
donoéw, ktore sam nata-
patem na biegunie péin.

Ale, wiecie, nie spodziewatem sie takiego przy-
jecia. Juz Redakcja Floty Narodowej pisata: Bon-
ziu, przyjedz! jeste$ znany i popularny, musisz
pokazac sie w Warszawie, gdzie trzeba naszczekac,
gdzieindziej pochwali¢ ogonkiem

Powiadam wam, ruch zrobit sie w Warszawie.
Noszono mie na rekach, wydzierano sobie wzajem-
nie) pokazywano paliami: o patrzcie, patrzcie, to
Bdnzio, ten z Floty Narodowej! Ale najgorzej byto.
kiedy akademicy wzieli mie ze sobg na auto my-
Slatem, ze mnie zadusza! PomysSlcie sobie: 14 sa-

5) 4-10-4-3-7 =
6) 8-10-3-4-7 =
7) 1-9-10-8-10 —
8) 1-9-3-10-4 —
9) 5-8-9-10-6-7 —

tancuch goér w Polsce
przyrzad sportowy
rzeka w Pomeranji Zach.
rozbéjnik morski

mas¢ konia

10) 4-2-3-2-8-4-2 - miasto w Kanadzie

uU) 3-2-1-10 — doptyw Wi istoki

12) 1-10-3-10 — moneta turecka

13) 5-10-8-6-9 — patrjota Hinduski (w pisow-
ni spolszczonej)

14) 5-3-10-8-6-9 — minister wioski

(Dokonczenie na str. 28-ej)

mochodéw ciezarowych jeden za drugim, pochod-
nie, Swiatta, transparenty — na kazdym samocho-
dzie ze 40 mitodziezy akademickiej: krzyk, gwatt—
morze, morze, na morze, w morze, pod morze, nad
morze!

Gdyby nie akademiczki, bytbym tam wyzio-
nat ducha: nie duscie go, patrzcie, juz mu czapka
zsuwa sie z ucha! Bonziu, patrz, ten gruby, czer-
wony, ani mysli ztozy¢ do puszki, przeméw do
niego!

To ja tylko nachylitem sie z auta w jego stro-
ne: Panie gruby, tutaj skarbonka! zaraz leciat
i wrzucat co$ do skarbonki. Moze guzik, kto wie.

Znam rdézne miasta na Swiecie, ale Warszawy
blizej nie znalem. Dopiero teraz miatem moznos¢é
przyjrze¢ sie jej blizej — i wiecie co — jakie wra-
zenie wyniostem? Ze Warszawa jest najbardziej
handlowem miastem na Swiecie: kazdy tam gdzie$
leci, pedzi przed siebie, a gdybys zapytat ktérego,
dokad tak spieszy, nie jeden nie potrafitby odpo-
wiedzie¢. Spotykatem facetow, ktorzy trzy razy plac
oblecieli zanim ja raz go przemierzytem. A i chodzi
to bractwo nie tak, jak uczciwi ludzie, ktorzy tylko
co zeszli z poktadéw okretu — szeroko, swobodnie,
kotyszac sie z jednego boku nag drugi, jak okret pod
zarefowanemi zaglami, ale dziwnie jako$, podska-
kujac na jedna noge.

Na kazdej prawie ulicy spotykatem powaz-
nych obywateli z dlugietni brodami i w dtugich
szatach, ktérzy szli i jak heroldowie gtosili naro-
dowi: ,liandele, handele((! ze to niby w Warszawie
handel kwitnie: wszystko tam mozna kupi¢
i sprzeda¢ rf od rzemyczka poczawszy i na...
(na kichanie mi sie
zbiera) jak ze to sie na-
zywa na sumieniu
skonczywszy.

Takiego kandele nie

widziatem nigdzie na
Swiecie.
Fotografowali  mnie

tyle razy, ze sam do fo-
tografowania nabratem
ochoty: kupitem sobie
ten oto aparat fotogra-
ficzny i bede fotografo-
wat wszystko, co w
szkietku sie zmiesci.

Macie na poczatek
mifiojg poduszke edredo-
npjwg i handel War-
szawsKki.

(3-1).



DOKONCZENIE CYFROWKII

15) 5-3-2-4 = ostrze strzaty 43) 5-3-10-8-5 “ arystokrata hiszpanski

16) 5-3-2-4-10 = wgtebienie w skale 44) 3-2-5-9 — ozdoba tosia

17) 4-7-3-10-8 = ciemiezca 45) 10-8-2.6-10 — elektroda dodatnia

18) 10-8-8-10 ~ imie zenskie 46) 4-3-2-8 krzesto monarsze

19) 10-8-4-2-8-9 — imie meskie 47) 4-2-3-4 ~ stodkie ciasto

20) 6-2-8 “ rzeka w Rodji 48) 1-9-8-5—1-2-8-5 = gra pokojowa

21) 1-7-4-2-8 — waz olbrzymi 49) 1-9-8-10 = doptyw Jasiotdy

22) 4-2-8 — dzwiek w muzyce 50) 1-9-8-6-10-3 — liryk dytyrambiczny grecki
23) 6-10-8-6-7 = elegant angielski

N. B. W rozwiazaniach niezbedne wymienia¢ wszy-

24) 4-7-4-10-8 = satelita Saturna . o ) ) )

25) 2-8-6-7-8-10 — bogini poganskiej Litwy stkle, ple_cd2|e3|at Yvyrazow, oprécz gtéwnego
26) 6-10-5-2-8 — bog Filistynow okres$lenia w nagtéowku.—

27) 1-7-4-9-10 — prorokini delficka HENRYK PIANOWSK1
28) 1-10-3-4 = grube ptétno konopne

29) 1-3-2-4 — imie meskie Rozwigzania nalezy nadsyta¢ do dnia 20 grudnia r.b.
30) 8-9-4 “ spojenie zelazne

31) 8-2-5-10 = cze$¢ ciata

32) 2-5-2-8 = ster u ptakoéw

33) 8-10-5-10-8 bron palna

34) 3-7-8-8-10 = $ciek blaszany

35) 1-10-8-8-10 — dziewica

36) 6-2-5 “ rasa psia

37) 5-3-7-1-10 “ choroba

38) 4-3-10-8 -- ttuszcz rybi

39) 1-2-5-2-6-10 = stan aury

40) 5-3-10-6 — opad atmosferyczny

41) 5-3-10-4 — stary mebel

42) 5-10-3-2 8-8-10 — rzeka we Francji

5 Zt. 5 Zt.
RATA! ZA 5 ZEOTYCH MIESIECZNIE PARCELA POD WILLE! RATA!

ZARZAD DOBR PACYKOW

(POCZTA | STACJA KOLEJOWA STANISLAWOW)

po zamknieciu 1, i 11, parceli Olesiowa, ktéry obecnie stanie sie uzdrowiskiem z tazienkami leczniczemi ze wzgledu
na dowiercone zrédto solno-jodéwo-bromowe, a wiec po sprzedazy przeszto 4000 parcel z tego kompleksu, przy-
stapit Zarzad za zezwoleniem Urzedu Ziemskiego w Stanistawowie Mr. 8235, z dnia 31 XII. 1930 r, do dalszej par-
celacji cze$ci swoich posiadtosci, pod nazwg ,Zosinek“—w niezwykle pieknej okolicy (tuz obok uzdrowiska Olesiéw)
Pragnac stworzy¢ tam dalsze urocze letnisko iumozliwi¢ kazdemu posiadanie wtasnej pieknej willi dla spedzenia wa-
kacyj pod wtasnem dachem tanio i wygodnie, rozpoczyna dalszg sprzedaz parcel i to po bardzo niskiej cenie, bo

PO 1 Zk. ZA SAZEN KWADR. <3m2 30 cm)

Na wybudowanie willi z ogrédkiem potrzeba okoto 100 sazni tj- 360 m2, co kosztuje zaledwie
Zt. 100 gotéwka, lub w ratach sptacanych do Zt. 5.— mies. przez 2 lata.

Kupujacy 2 lub wiecej parcel po 100 sazni, ptaci raty miesieczne po 5 Zt. od kazdej parceli.

Rownoczesnie Spotdzielnia w Olesiowie ,NOWA OSADA" wybuduje dla zachecenia parcelantow pewng
ilos¢ matych will drewnianych, jedno, dwu i trzy-izbowych, po nadzwyczaj niskich cenach ze wzgledu na do-
starczony przez Zarzad débr materjat; a wille te sptacalne bedg ratami miesiecznemi po 35 Zt., 50 Zt., 75 Zt,
i 150 Zt. przez 2 lata, zaleznie od wielkosci willi,

Uwagal Powyzsze warunki kupna zastrzegta sobie Spoétdzielnia tylko przy budowie pierwszych 100 will.

Informacji udziela i zgtoszenia przyjmuje: Zarzad débr w Pacykowie pod Stanistawowem na miejscu. lub
Inz, Jan Szymonski, Warszawa, ul. Lwowska 9 m. 8 udziela informacji i przyjmuje deklaracje w godz. 17 — 19.

ZIEMIA NA RATY! WILLE NA RATY!

z

NAJLEPSZA LOKATA OSZCZEDNOSCI!

Wycigé i przesta¢ pod adresem:
Inz. Jan Szymanski, Warszawa, ul Lwowska 9 m. 8.

iIDSONd3ZOZSO VIWMOT VZSdIICVN

ZGLOSZENIE

Na podstawie ogtoszenia w ,Polskiej Flocie Narodowej” zgtaszam che¢ kupna . . . . sazni-kwadr, par-
celi w Zosinku.

Réwniez zgtaszam che¢ nabycia willi........ izbowej., proszac o przystanie mi doktadnych warunkéw Al
kupna tak parceli jak i willi, podaje sw¢j adres:
Imie i nazwisko zaw6d
Doktad ny adres. . - m'm

dnia 1931 r.
5 7} ZA 5 ZLEOTYCH MIESIECZNIE PARCELA POD WILLE! 5 7}

RATA! ' RATA!



Spodétka Akcyjna do eksploataciji
Panstwowego Monopolu Zapatczanego w Polsce

Warszawa, ul. Krélewska Nr. 3.

poleca
nowe zapatki impregnowane

specjalne ptaskie, liliputy oraz czerwone,
przyjmuje roéwniez

zamoéwienia na zapatki z reklamag nabywcow

FABRYKA APARATOW OPTYCZNYCH | PRECYZYJNYCH
H KOLBERG I S-ka
SPOLKA AKCYJNA
Warszawa-Praga, ul. Grochowska 35. Telefony: 10-01-96, 10-00-26, 10-09-79.

POLELCA WEASNEGO WYROBU, PO CENACH PRZYSTEPNYCH:

Lornetki pryzmatyczne, mikroskopy szkolne, lupy achromatyczne, lupy aplanatyczne, plantoskopy, mikrotomy oraz kondensatory
DO APARATOW KINEMATOGRAFICZNYCH i PROJEKCYJNYCH
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ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW

KOMITETU FLOTY NARODOWEJ
WKEADKA 1 ZEOTYROCZNIE
Zebrane kwoty na terenie m. st. Warszawy — beda uzyte

na budowe okretu wojennego

1 A R
WA RS Z AWY?”

Wptacajcie na konto czekowe P. K. O. Nr. 16080,
lub do Biura Stotecznego Komitetu Floty Narodowej
Senatorska 14 (Magistrat)

,Gdyby jedna szdésta ludnosci Rzeczypospolitej

Polskiej sktadata 1zt. rocznie na Flote Narodowa,

Battyk wkroétce pokrytby sie okretami pod
banderg polska”.

Nr. 18 ukaze sie 15-go grudnia b. r.

Prenumerata miesigczna zt. 2, pétroczna zt, 10, roczna zt. 20. Nadsytanych rekopiséw Redakcja nie zwraca.
Ceny ogtoszen VI strona — 1000 zt, V2 strony — 550 zt, 44 strony — 300 zi. Ogtoszenia w kolorach 25°/0 drozei
Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Senatorska 14 (Magistrat), te], 688-33. Konto P. K. O 25.333.

Redaktor: ZDZISEAW ANDRZEJOWSKI Wydawca: STOLECZNY KOMITET FLOTY NARODOWEJ
1]

Zaktady Drukarskie ,HELIKON,, Warszawa, Elektoralna 25, tel. 778-52.



