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RZUT OKA WSTECZ

Miara czasu — rok kalendarzowy — zbliza sie
ku koncowi, budzagc w mysli naszej refleksje na te-
mat minionej przesztosci, zmuszajagc do zastano-
wienia sie, co i jak czyniliSmy, dobrze, czy zle,
w jakich warunkach kroczyliSmy do swego celu.

Czytelnicy naszego pisma na podstawie tresci
kilkunastu wydanych juz Nr.Nr. ,Polsk. Floty Na-
rodowej“ wyrobili sobie zapewne doktadne pojecie
o tem, czego pragniemy, do czego zdazamy. Jest
mys$l, idea, czasopismo idei tej stuzy, stara sie
szeroki og6t ludzi myslacych zainteresowaé spra-
wami morza a w ostatecznej konsekwencji koniecz-
noscig utrwalenia i obrony tych spraw, ktére przod-
kowde nasi okreslali stowami: dominium maris.

Czytali artykuty, sprawozdania, kroniki, utwory
literackie nielicznych naszych pisarzy, ktérzy ma-
ja prawo i moga pisa¢ o stosunkach i zyciu ludzi

morza — i zapewne cieszyli sie w duchu, ze tak
gtadko, pogodnie rozwija sie praca nad leza-
cemi odlogiem ugorami naszej mysli spotecznej:

zadnego zgrzytu, zadnych skarg, zadnych polemik..
Znaczy, ze nie byto powod6ow ani do skarg, ani do
polemik.

Pragne na tem miejscu podzieli¢ sie z przyja-
ciétmi naszego pisma kilku mys$lami, ktére nasu-
wajg sie pod pidro w chwilach zastanowienia sie
nad warunkami, w jakich odbywata sie praca nad
utrwaleniem bytu Komitetu Floty Narodowej, a za-
razem uchyli¢ nieco zastony, kryjacej kulisy tego

widowdska — dla jednych, warsztatu ciezkiej pra-
cy — dla drugich.
Nieprawdg jest, natomiast prawdg jest — nie

pisaliSmy tak ani razu, chociaz mieliSmy do tego
powodéw tyle niemal, ile dni byto w ubiegtym ro-
ku. Zastrzegam sobie prawo uzycia po raz pierw-
szy tego pieknego zwrotu w ponizszem zestawieniu
moralnych ,strat i zyskéw*“ K. FI. N.

Zmieniony, zreorganizowany do podstaw Ko-
mitet Floty Narodowej pow”stat w lutym 1927 roku,
a nie w r. 1920, jak gtosili niektérzy zwolennicy
fatszowanej prawdy. Ustawa o K. FI. N. z r. 1920
opierata prace Komitetu na kilkunastu wysoko w
hierarchji urzedniczej i sejmowej postawionych oso-
bach. Tak =zorganizowany na mocy wspomnianej
ustawy Komitet nie rozwinat zadnej dziatalnosci
poza przyjeciem od publicznosci pewnej ilosci ma-
rek, rubli, mato wartoSciowych przedmiotéw w po-
staci ztoconych guzikéw od munduréw itp. W cig-
gu siedmiu lat nie zebrat sie ani razu.

Dopiero zreorganizowany na mocy ustawy z r.
1927 K. FI. N. stworzyt mozliwosci pracy na tem
polu miljonom obywateli — wszystkim ludziom do-

brej woli i jasnego na rzeczy pogladu.

Nie 12 zatem lat istnieje K. FI. N. ale 5 lat
niespetna.

| to jest pierwsza prawda.

Co zrobit w ciggu tych pieciu lat, przyjacio-

tom i czytelnikom naszego pisma wiadomo.

Streszcze to w kilku stowach.

Obudzit swiadomos$¢ koniecznosci weciggniecia
do sprawy budowy floty morskiej catego spote-

czenstwa; powotat do zycia na terenie Panstwa
z go6rg tysigc swych filij z wtasnemi zarzadami
i komisjami rewizyjnemi; wciggnat w orbite za-

interesowania sprawg budowy wielkiej floty mor-
skiej z go6ra po6t miijona cztonkéw; dotart do
wszystkich niemal sfer i ugrupowan spotecznych,
organizujac nowe Kota w wojewo6dztwach, powia-
tach, gminach, wséréd nauczycielstwa, duchowien-
stwa, wojska, kolejarzy, ziemian, pocztowcow, sfer
sagdowniczych, kupiectwa, ,Sokota“, Strazy Po-
zarnych i wielu innych organizacyj; ofiarowat
wreszcie Panstwu piekny i wielki zaglowiec szkol-
ny jjDar Pomorza“ — chlube obecnie naszej mary-
narki handlowej.

Przed nie
gtosit.

rokiem 1927 nikt tej koniecznosci

| to jest druga prawda.

Jak gospodarzyt K. FI. N.? Gospodarzyt oszcze-
dnie.

Nie miejsce tu na bilansy i zestawienia buchal-
teryjne. Przytocze jednak pare cyfr, ktdre beda
odpowiedzig na powyzsze pytanie.

Jak wiadomo, w kazdej instytucji lub towarzy-
stwie, na podstawie spodziewanych wplywow
w nadchodzacym nowym roku dziatalnosci insty-
tucji, przewiduje sie pewng kwote, ktérg wolno
jest wydatkowac¢ bez odwotywania sie do walne-
go zebrania. Ten rachunek spodziewanych wydat-
kéw po polsku nazywa sie preliminarzem budzeto-
wym.

K. FI. Nar. kazdego roku miat tez taki, za-
twierdzony przez najwyzsza swojag wtadze, preli-
minarz.

Stwierdzam, ze ani jednego roku z ubiegtych
czterech lat swego istnienia nie przekroczyt preli-
minarza budzetowego, kazdego roku natomiast za-

' oszczedzit co$ z niego. | tak, w roku 1929 z preli-

minarza wydatkéw zaoszczedzit okragto 12 tysie-
cy zt, w r. 1930 — 16 tys. zt, zas w r. 1931,
ktory nie jest jeszcze zamkniety, ale ma sie juz
ku koncowi i liczbe og6lng na podstawie ksiag
buchalteryjnych mozna juz wyprowadzi¢ — oszczed-
no$¢ wyniesie okoto 15 tys. ztotych. Nadmienie je-
szcze, ze o0g6lne kwoty zbiorek wzrastaty z roku
na rok i w roku 1930 wyniosty 668.033 zt. 76 gr.

| to jest trzecia prawda.

Zkolei nalezy jeszcze poswieci¢ stow kilka wa-
runkom,~w ktérych odbywata sie zmudna, codzien-
na praca K. FI. N. — owej atmosferze, ktora
go otaczata, jednym rzutem oka objgé zakulisowg
strone warsztatu pracy.

Niech mi przyjaciele K. FI. N. wybaczg, ze
zamace ich poglad na rzeczy, wyrobiony na podsta-
wie lektury naszego czasopisma i olbrzymiej ko-



respodencji listowej, w ktorej
byto wzmianki o walce.

W arunki pracy — nie mam na myS$li warunkéw
fizycznych, ktére miejscami tez bywaja lepsze, lecz
stosunki moralne — wa-ranki te byty nad wyraz
ciezkie. Nie chce powiedzie¢ — najgorsze, gdyz
wiem, ze niema takiej ztej
sytuacji, od ktorej nie
mogtoby by¢ gorszej.

Komitet Floty Narodo-
wej od samych niemal po-
czatkow swego istnienia
otoczony byt przez cale
zastepy ludzi niechetnych,
ktorzy z roku na rok
wystepowali coraz agre-
sywniej, w roku za$ bie-
zagcym dziatalnoscig swo-
ja przekroczyli granice
stosunkow normalnych.
Puszczono w ruch plotke,
potwarz, przekrecanie
caktow, wieloznaczace
napomknienia o charakte-
rze oszczerstwa, obcho-
dzono redakcje czasopism,
starajac sie je uczyni¢ na-
rzedziami swych knowan,
stwarzano ,agencje pra-
sowe”, ktére w pierw-
szym swym biuletynie wy-
pisywaty na K. FIL. N.
paszkwile, a drugiego nie
miaty juz czasu wypuscic,
poniewaz byty zamykane
przez Komisarjat Rzadu,
rozsytano bezptatnie po
kraju w setkach czy tysig-
cach egzemplarzy niecne
paszkwile (za czyje pienigdze?), byle tylko podwa-
wazy¢ zaufanie do K. FI. N. i powstrzymaé jego
rozwoj itd. itd.

rowniez nigdy nie

Chwilami to, co sie dziato wokét K. FI. N.
miato charakter jakiejS makabrycznej hecy z sa-
batu czarownic.

Mam za sobg kilka dziesigtkow lat pracy spo-
tecznej w bytych réznych zaborach Polski, ale ta-
kich stosunkéw, jak te, w ktorych wypadto mi
prowadzi¢ prace K. FI. N., nie spotykatem nigdzie.

Jedynie Swiadomos$¢ tego, iz jestem u poczacé
kow wielkiej pracy o znaczeniu panstwowem, kto-
rag przyszte pokolenia ocenig i rozwing, dodawata
mi sit do wytrwania na stanowisku i dazenia do
ugruntowania idei ws$réd miljonowych rzesz Pan-
stwa.

Wspaniaty okret szkolny marynarki argentynskiej
»Présidente Sarmiento((

| rzesze te odezwaly sie. Zrozumiaty znaczenie
wielkiego czynu, przed ktorym jak przed fatum
staneto spoteczenstwo, i po$pieszyty z pomoca. Ty-
sigc z gorg filij K. FI. N. w ciggu lat czterech
z oktadem najlepszym sa stanu rzeczy wyrazem.
W Polsce nie codziennie sie takie rzeczy zdarzajg.

Prasa prowincjonalna
zareagowata zywo: chet-
nie zamieszczata odezwy,
komunikaty isprawozda-
nia K. FI. N., oswietlajac
sprawe budowy floty
morskiej wiasnemi arty-
tami, zachecajac oboje-
nych do czynu. Stotecz-
na natomiast prasa nie
docenita doniosto$ci za-
dania. Mniej wiecej raz
do roku ,okoto W ielkiej
Nocy“ tam, i 6wdzie uka-
zywata sie nic nie znaczg-
ca wzmianka petitem, po-
czern prasa powracata do
spraw dnia powszednie-
go. Kiedy sie czytato ta-
siemcowe artykuty, ciag-
nace sie przez kilka nu-
meréw pisma 0 znacze-
niu sportu wedkarskiego
w Polsce, miato sie wra-
zenie, ze stolica — mozg
i serce kraju — nie ro-
zumie najdonio$lejszych
zagadnien zycia, ze nie
jest sercem, lecz watro-
ba Polski.

Magistrat miasta Bro-
dnicy — jest takie mia-
sto mate, nieduze naPo-
morzu — wyasygnowat na budowe floty 26 tys. zi
Taka Brodnica, taka fabryka w Bielszowiciach,
taka gmina Szczawin, pow. Gostyninski, w kto-
rej uchwatg Rady Gminnej wszyscy gospodarze zo-
stali opodatkowani w wysokosci 1 zt. rocznie na
rzecz budowy floty (bez przesady, historyczna u-
chwata) napawajg otucha, ze po dziesieciowieko-
wym zastoju Polska ocknie sie i sitami catego spo-
tecznistwa wystawi flote morska, godng Jej miedzy-
narodowego znaczenia, ze ostoi si¢ na swoim skraw
ku wybrzeza, a przez nie — na morzach calego
Swiata.

W gtebokiem tern prze$wiadczeniu, nie zraza-
jac sie przeciwnos$ciami, o ktérych wyzej byta mo-
wa, konczymy piaty rok swej pracy, by zaczac szo-
sty z tg samg wiarg i wytrwatoscig.

MARJUSZ ZARUSKI

Wszystkim naszym Prenumeratorom, Czytelnikom i Przyjaciotom
sktadamy serdeczne zyczenia wesotych $wigt Bozego Narodzenia.

Redakcja i Administracja Polskiej Floty Narodowej



SZKOLA LOWIENIA WIATRU

Na koncu mola rybackiego w Gdyni, tuz przy
tamaczu fal wzniesiono wysoki i przestronny ba-
rak drewniany, z wygladu przypominajacy han-
gar, na ktéorym widniat napis ,OSrodek morski
Panstwowego Urzedu W. F. i P. W.“. W baraku
i trzech obok stojgcych namiotach miescit sie mor-
ski kurs zeglarski, pod wytrawnem kierownictwem
gen. Zaruskiego. Zatoga kursu sktadata sie za-
rowno z cztonkéw klubéw wodnych jak i harce-
rzy. Mimo ro6znicy wieku i obyczajow cata brac
zeglarska zzyta sie wkrotce z sobg doskonale, two-
rzac jedna kolezenska wiare. Trudno byto sie nie-
zzy¢. Przedewszystkiem umundurowali nas wszy-
stkich w drelichy, tak, ze ,drucha“ od ,kolegi*
rozrozni¢, mozna byto jedynie po lilijce na berecie.
Pozatem wprowadzono tryb zycia wojskowy. Ra-

no o 6-ej pobudka poczem mycie sie, ubieranie,
stanie t6zek, gimnastyka, a wreszcie $niadanie.
Od 3 do 1/2 12 wyktady dwuch porucznikéw

marynarki handlowej Pp. Witkowskiego i Kuczyn-
skiego z dziedziny nawigacji, locji, praktyki mor-
skiej, meteorotpgji, sygnalizacji i t. p.

Z zaje¢ praktycznych bywaly o tej porze robo-
ty linowe. Nigdy nie przypuszczatem, iz moze by¢
taka rozmaitos¢ weztow. Naprawde — wieki do-
Swiadczenia catych pokolen zeglarskich musiaty sie
sktada¢ na te pomysty okretek ,zaciskow, splo-
tow czy bencli, sprytnie i celowo skombinowanych,
kazdy dla spetnienia innego zadania. Juz po kilku
lekcjach pletliSmy koronkowe wprost odbijacze
spetniajgce role poduszki przy przybijaniu statkow
do kamiennego mola, wezty za$ wigzaliSmy z zam-
knietemi oczami. Wtedy to dowiedziatem sie, ze
istnieje pewna kategorja ludzi ladowych upoSle-
dzona specjalnie pod wzgledem pojetoséi wigza-
nia weztdw. Jeden z kursantdw przedstawit wykta-
dowcy zawigzany przez siebie wezet do sprawdze-
nia. Porucznik rzucit nan okiem i zawyrokowat:

— Wezet murarski.
PrzygladaliSmy sie mu z zaciekawieniem.

— Do czego stuzy taki wezet, panie poruczni-
ku? — zapytat szczesliwy cho¢ przypadkowy twor-
ca wspaniatego wezta.

— Do niczego. Przeciez murarz nie potrafi za-
dnego wezta zawigzac.

Po obiedzie rozpoczynata sie najistotniejsza
cze$¢ kursu — ¢wiczenia na wodzie. Przez waskie
przejscie basenu rybackiego jeden za drugim wy-
ptywaty jachty na morze. Smigte, zwrotne, postusz-
ne na kazde skinienie steru. Pie¢ biatych grot
zagli wydetych wiatrem, jak potezne piersi, ktore
nabiorg powietrza, suneto po szerokiej i wolnej
ptaszczyznie morza. To rozposcieraty sie szeroko
jak skrzydta tabedzie, gdy szty peinym wiatrem,
to pochylatly sie ku wodzie coraz nizej, iz zdawato
sie, ze przewrdcg ostatecznie jacht, gdy wypadt im
kurs z potpelinym, to znéw szty proste i ostre
prac na wiatr. Cztowiek za burtg, stawanie w dryf,
wyrzucenie sie i S$ciaggniecie z mielizny, podejscie
do mola, utrzymywanie sygnalizowanego szyku —
oto byly najbardziej podstawowe Cwiczenia naszej
matej floty. Czy towi¢ wiatr petnemi haustami,
czy przeslizgng¢ sie po nim tylko powierzchnig
zagla, czy nawet wyproszy¢ go zupetnie z zagli
to juz nalezalo do zadania zeglarza siedzacego
przy sterze. Jezeli zadanie byto trudniejsze Ilub
nowe — pomytki uchodzity mu pobtazliwie. Ale
niechno kto$ przekroczyt jaka kardynalna zasade
zeglarskg — miat wtedy za swoje. Jezyk mary-
nar$ki podobny szoking na wodzie okresla stowem:

— Lampa!

Lamp unikat kazdy jak ognia, ale trudno by

poczatkujacym nie przytrafito sie co$ od czasu do
czasu.

Pewnej nocy elektryzujaca wiadomos$é pozry-
wata nas z tdzek: Jacht finski fale wyrzucity na
mielizne w basenie pasazerskim! W kwadrans po-
tem ochotnicza zatoga ratunkowa z por. Kuczyn-
skim odbita na szalupie od mola.

Okazato sie, ze w nocy pekt tancuch kotwicz-
ny finskiego jachtu a fale zdryfowaty go ku brze-
gowi. Teraz siedziat na piachu a kazda wzdyma-
jaca sie fala podnosita go do gory i osadzata co-
raz lepiej, tlukac kilem o dno. Podobna sytuacja
jest dla statku bardzo niebezpieczna, gdyz gwatto-
wne wstrzgsy moga powaznie nadwyrezy¢ jego pu-
dto, przeto ’natychmiast zaalarmowano holownik
portowy celem S$ciggniecia Fina z piasku.

Jach siedziat tymczasem juz dobrze na mieli-
znie, gdyz holownik rwat jedna line po drugiej
nie mogac go ruszy¢ z miejsca. Dopiero po prze-
chyleniu jachtu na bok zsunieto go z niebezpiecz-

nego piasku. Nazajutrz poszliSmy go oglada¢ w
doku, gdzie dokonywano ogledzin i poprawek.
Miat smukte, niezwykle szlachetne linje. Zatoga,

ktorag stanowita oprécz 4 pandw réwniez, i 1 pani
odnosita sie do nas bardzo sympatycznie, nic wiec
dziwnego, ze wykryto potem plany dezercji wséréd
kursantow.

Przy zajeciach, ktére wypetniaty caly dzien,
czas mijat btyskawicznie szybko i kurs zblizat
sie ku koncowi. W koncu trzeciego tygodnia wszy-
stkich zaczety zaprzata¢ dwa pytania: jakie beda
egzaminy i czy przyjdzie z montazu jacht ,Junak®,
ktorym mieliSmy odby¢ dtuzsza podréz.

Przed egzaminem, na ktory zjezdzata cata ko-
misja, trzeba byto zajrze¢ do ksigzek, przejrzec
notatki, przerobi¢ troche obliczen. A ze czasu byto
mato, wiec grupki ,wkuwajacych“ przesiadywaty
i po nocy, sennie kiwajagc sie przy Swieczkach
i naftowych lampkach. Ale humorek jest, bo gdzie-
by go nie byto jak nie wsérod zeglarzy.

— Czy znacie kolego zasadnicze pytanie z me-
teorologji? — Jakie? —

— Co to jest wiatr?—Jakto nie wiecie,. Jest to
powietrze, ktéremu sie spieszy.

Egzaminy nie kazaty na siebie czekac, natomiast
montaz ,Junaka“ przewlekat sie zdniana dzien,
zmniejszajagc ternsamem naszg podr6z do coraz
krotszego czasu. Az nagle pewnego popotudnia,
gdy wszystko siedziato za stotem przy kolacji,
kto§ krzyknat: ,,Junak® jedzie! A wtedy cate bra-
ctwo jak sie nie porwie! Z hangaru jak wymioth!
W szystko co zyto oblepito tamacz fal wpatrzone
w zblizajacy sie jacht: ,Junak® za$ szedt z cata
powaga prezentujac swojg wspaniatg krzepka bu-
dowe i zachwycajac oczy I$nigcym, schludnym wy-
gladem.

— Motor proboja. Jutro pewnie juz bedzie go-
tow — pocieszaliSmy sie miedzy sobg. Ale to ju-
tro miato by¢ dopiero za dwa dni a gdy nadeszto
nie wierzyliSmy dopoki nasze nogi nie stanety na
poktadzie! " - el

A wiec nareszcie! Wiec to juz naprawde po-
jedziemy na otwarte morze, to wymarzone morze,
petne dziwnych zjawisk i przygéd?! Generat Za-
ruski, ktory objat jacht jako jego kapitan, uSmie-
chat sie z zadowoleniem, widzac u nas taki mto-
dzienczy zapat, a oficer nawigacyjny, porucznik
Kuczynski pokpiwat sobie nawet zlekka, cho¢ w
samej rzeczy skrycie radowat sie ten urodzony
zeglarz na samag mys$l o podrézy.

Odprowadzeni przez wszystkie nasze jachty z
osrodka, z zaglami wypchanemi wiatrem przesu-



Zimowy potéw ryb w zatoce Puckiej.
Rabanie przerebli

neliSmy sie kolo Helu a potem wzdtuz pdinocnego
brzegu pdtwyspu.

| tak zaczeto sie. nowe zycie, zupetnie jakie$
inne, odmienne od lgdowego. Kierunek i sita wia-
tru, znaki wodne, latarnie i wieze na brzegu, mi-
jane okrety, Swiatta, fale — czy to moze intere-
sowa¢ kogokolwiek z lgdu, dla ktérego nie ma to
znaczenia? Dla nas za$ pusta, zdawato by sie,
ptaszczyzna wodna byta tak gesto zaludniona temi
waznemi szczeg6tami, iz oko zawsze miato co$ do
roboty szukajac i odkrywajgc. Cata zatoga — nie
liczac dowddztwa, mechanika i kucharza — skta-
data sie z 13 ludzi i dzielita sie na dwie wachty
petnigce swa stuzbe co 4 godziny. Koje czyli t6z-
ka byty wspolne, kazda dla dwéch, tak ze gdy
jedna wachta szta na poktad, druga miata prawo
do ich uzywania. Rygor stuzby wnet pochwycit
nas w swoje tryby a wachty pilnowaty sie nawza-
jem co do punktualno$ci i zakresu pracy.

Na samym poczatku podrézy, wyszta z pod po-
ktadu fatalna nowina: zamiast konserw réznora-
kich dostarczono w skrzynkach wytacznie i jedy-
nie pasztet. Gdy przychodzit obiad lub kolacja,
intendent wzdychat, lecz za kazdym razem na stot
nieodmiennie wyjezdzat pasztet. Pasztet na zimno,
pasztet na goraco, solony, pieprzony z cebulg lub
bez — zawsze pasztet we wszelkich odmianach.
Na szczescie wszyscy cieszyli sie rekinowym apety-
tem, zmiatano wiec ten specjat stale bez najmniej-
szego szemrania. Czy taka rzecz bytaby do pomy-
$lenia na lagdzie? Nigdy — z pewnoscig wybuchtby
bunt.

A tymczasem ,Junak® popychany stabym wia-
terkiem oderwat sie pierwszej juz nocy od brzegéw
niemieckich i ruszyt wprost na Bornholm. Byli-
§my zatem nareszcie na szczerem morzu i jedynie
kompas decydowal o naszej orjentacji.

W achty nocne sg albo btogostawione, gdy sie
$pi, albo tez psie, szczegdlnie gdy wypadajg od
12—4 godz. Po catodziennej Kkrzataninie kleja sie
wowczas oczy i cztowiek przeklina wszystko na
czem Swiat stoi a.godziny wloka sie jak karawan.
Wachta za$ o Swicie od 4—8 jest tern specjalna,
ze zatoga musi wyszorowaé¢ poktad i przyprowa-
dzi¢ wszystko do porzadku.

Przyznam sie, iz nigdy nie celowatem w robie-
niu porzadkéw, ale tu wyszkolili mnie nag cate
zycie. Bo gtupstwo, ze kaza cztowiekowi co$ po-
malowac, oskroba¢ lub wyczys$ci¢c — ale szorowa-
nie poktadu przy pomocy cegty, piachu i wody to
jak zyje poraz pierwszy robitem co$ podobnego.
tadne mi szorowanie — wtasciwie byto to heblo-
wanie desek cegtami. Po takiej czynnosci traci sie
najmniej kilogram zywej wagi, — kuracja za dar-

mo, gdy tymczasem na lgdzie zaktady lekarskie
kazag sobie stono za nig ptacic.

Takie gruntowne oczyszczenie trzeba byto prze-
prowadzi¢ przed przybiciem do mola portowego
miasteczka Ronne na Bornholmie. Kilkogodzinny
wypad na lad byt solidnie zastuzony, zatoga tez
prysta na wszystkie strony jak Ronne szerokie
i diugie. Kazdy szedt wediug swego upodobania
— jedni by zje$¢ co$ innego niz pasztet, drudzy by
oglada¢ zabytki, inni by przypatrze¢ sie pieknym
ronnowiankom. Okazato sie potem, ze jes¢ dajg do-
brze i duzo cho¢ drogo, miasteczko jest pieknie
potozone, czyste i bardzo mite, ludno$¢ uprzejma,
ale rennowianki nieosiaggalne, gdyz wszystko co zy-
je na wyspie jezdzi na rowerze.

— Do kobiety nie podejdziesz bez roweru —
zwierzat mi sie jeden zawiedziony — bo i jak,
chybaby za nig trzeba truchcikiem biega¢. Po po-
tudniu odbijamy od gos$cinnego Ronne. ,Junak®
okrgza teraz wyspe, ktdéra od zachodu i pdinocy
spada do morza urwiskami skalnemi, sztormowa-
nemi przez biatogrzywiaste fale. Na szczytach zale-
sionych wida¢ sanatorja, ruiny zamku, oraz jasne,
uSmiechniete wjlle letniskowe. Spotykamy wrak t.
j. porzucony okret, przechylony na bok, widocznie
osiadty na skale lub mieliznie. Na tagodniejszych
sktonach gor zielenig wabig tgki, na ktérych pasa
sie krowy, chodzace tu réwng tyraljerg. Jak sie
potem wyjasnito wszystkie krowy przywigzane sg
do pod rzad powbijanych kotkéw skad powstaje
wrazenie niesamowitego porzadku w stadzie.

Zmierzch powoli przestania nam piekng wy-
spe. Po ciemku juz dojezdzamy do wysepek Nexo
i tu tapie nas zupeina cisza. Martwa fala bierze
w swe objecia statek, ktéry traci wszelkag site
i schodzi wtasnowolnie z kursu. — Panie poru-
czniku — zwraca sie do oficera jeden z zalogi —
co robi sie na morzu, gdy przychodzi taka cisza?
— Uwigzuje sie za noge jednego z zatogi i wyrzu-

ca za burte. Podobno to pomaga i sprowadza
wiatr.
Jezeli chodzi o podobne przesady zeglarskie

jest takie mnoéstwo, ze na wotowej skdrze by
ich nie spisat. Kobieta na poktadzie — nieszczescie,
gwizdanie sprowadza burze, brak szczurow wrozy
katastrofe i t. p. i t. p. Dobrze, ze juz nie zyjemy
w tych czasach gdy ta cata czarna magja decydo-
wata o niejednem — chociaz i dzis...

Za burte nikogo nie prébowaliSmy wyrzucac
lecz za to chcac nie chcac trzeba sie byto uciec
do pomocy motoru. Nad ranem spadta nagle, bo
w ciggu kilku zaledwie minut, mgta, rzektbys, za-
kreslit kto$ mleczne koto wokét jachtu, poza kt6-
rem nic wida¢ nie byto. Powstaje tedy uczucie cie-

Zimowy potéw ryb w zatoce Puckiej.
Potéw Wegorzy



kawos$ci a zarazem niepewnosci. Na dziobie stat-
ku siedzi zeglarz z dtugim rogiem i porykuje re-
gularnie co minute. Przez pewien czas ryczat tylko
nasz rog, az nagle dos¢ blizko odpowiedziata mu
powazna syrena okretowa. Nasz rdg — widocznie
z przejecia* — az zapiat, syrena zahuczata jeszcze
blizej i niezadtugo ustyszeliSmy toskot S$ruby. Ja-
ki$ niewidzialny statek przesuwat sie wzdiuz na-
szej burty.

Potem co chwila juz stycha¢ byto ryki prze-
ptywajacych lecz niewidzialnych okretéw, widocz-

E. R. HENNIG
Komandor mar. woj. St. 'Zj.

WEADANIE

W Ameryce bardzo rozpowszechnione jest
zdanie o zbytecznos$ci dla Stan. Zjednoczonych u-
trzymywania w swym reku wtadzy nad oceanami,
jako zupetnie zbednej rozkoszy, poniewaz od naj-
Scia nieprzyjaciela sa one zabezpieczone ze wszyst-
kich stron wodami, za$, jako kraj samowystarczal-
ny, zaopatrzony jest catkowicie w produkty rol-
nicze i dlatego brak wiekszej marynarki wojennej
nie jest tu tak odczuwany i zastraszajacy, jak dla
narodow europejskich.

Rozumowanie to, poniekad jest stuszne, jezeli
zapatrywac¢ sie na marynarke wojenng, jako na
Srodek zabezpieczajgcy kraj przed gtodem podczas
blokady, lecz staje si¢ ono mocno ztudnem i wat-
pliwem, jezeli przyje¢ je za gtéowny argument prze-
ciw rozbudowie marynarki wojennej, przeznaczonej
przedewszystkiem do obrony przed najSciem nie-
przyjaciela i w niemniejszym stopniu do obrony
handlu zamorskiego, $cisle skojarzonego z intere-
sami polityki morskiej.

W historji kazdego, zyjacego petnem zyciem
narodu, nastepuje chwila, kiedy jego praca we-
wnetrzna nie zadawala juz wszystkich wymagan
wzrastajgcej i rozwijajacej sie ludnosci. Ambitne
i dzielne jednostki, przy sprzyjajacych okoliczno-
Sciach, — zwracaja sie ku rynkom zagranicznym,
na ktorych w sposéb naturalny wytwarza sie
wspo6tzawodnictwo. | jezeli w gre wchodzi naréd

mitody — wymaga on dla siebie w tej dziedzinie
rownouprawnienia, jezeli za$ nar6d zawtadnat juz
rynkiem zagranicznym — ustala dla siebie pewne

monopole. Brak zapewnienia odpowiedniego w tych
wypadkach traktowania w obcych krajach naszych
itnereséw, zmusza obywateli ubiega¢ sie o pomoc
swego rzadu, ktéry interwenjujac przez swe Mi-
nisterstwo Spraw Zagranicznych, tagodzi nieporo-
zumienia i zajscia. Traktaty, posrednictwo, kom-
promisy, Wszech$wiatowy Trybunat, wszystko to
pobudza do dziatalnosci pacyficznej, lecz zdarza
sie, ze i najbardziej przewidujacy dyplomata nie
jest w stanie zatatwi¢ najsprawiedliwszej sprawy,
ktéra uderza jednak w najistotniejsze interesy dru-
giego narodu. W wypadku tym polityka zagranicz-
na musi posiada¢ za sobg site, ktéra by mogta wy-
moédz na przeciwniku i szacunek i poszanowanie
dla naszych zadan i sttumi¢ w zarodku wszelkie
zapedy zaborcze. Gdyby mozliwo$¢ uzycia sity, jako
Srodka przemocy nie egzystowata, ostatnim $rod-
kiem zatatwienia sporu, bytoby potulne poddanie
sie woli przeciwnika.

Handel w chwili obecnej obejmuje sobg caty
Swiat. Polityka zagraniczna, o ktérej tu mowa, mo-
ze zatatwi¢ sie z narodem wrogim na bardzo da-
lekich arenach* i sita zbrojna powinna by¢ zdolng
do podtrzymania pretensji swego rzadu na tych
wtasnie arenach. Sita ta, za wyjatkiem krajow nad-
brzeznych, bedzie zawsze reprezentowang pod po-
stacig jednostek marynarki wojennej.

nie weszliSmy na szlak gesto uCze$z€zany, az wre-
szcie przyszedt wiatr i przy pomocy stonca sprza-
tngt mgte réwnie szybko jak jg nawiat. Pod wie-
czor ztapata nas znowu cisza tuz przy polskim
brzegu, naprzeciwko Jastrzehiej Gory. Przenoco-
waliSmy na kotwicy a nastepnego dnia przy dobrym
wietrze ,Junak®“ zawinat do przystani polskiego
Jacht Klubu w Gdyni. Pozegnalismy sie starem
zeglarskiem zyczeniem: — ,Dobrego wiatru!“

STANISLAW THUN.

MORZEM b

spolszczyt W. Abramowski, ptk. inz.

Jednakze moze by¢ powiedziane, ze niektore
narody S$wietnie sie rozwijaly pod wzgledem han-
dlowym, nie posiadajagc zadnej prawie sity mor-
skiej; nprz. Holandja. Lecz narody te nie preten-
dowaty nigdy na jakie$ szczegdlne stanowisko w
Swiecie handlowym. Holandja, kiedy jej marynarka
byta silng, zrobita jeden potezny wysitek, dla po-
zyskania sobie odpowiedniego miejsca w handlu
Swiatowym, lecz z chwilg upadku marynarki, zna-
czenie Holandji w S$wiecie handlowym zepchnieto
na drugie miejsce, na ktérem pozostaje ona po
dzi$ dzien, zawdzieczajac to tylko réwnowadze sit,
rywalizujagcych miedzy soba wielkich poteg Swiata.

Pozostaje jeszcze do rozpatrzenia pytanie uzy-
cia sity morskiej wytacznie tylko dla obrony kraju.
| tu trzeba podkresli¢ bardzo wybitny fakt, ze na-
rody posiadajagce mate armje ladowe (jak nprz.
Stany Zjedn.), sktadajace sie wylgcznie prawie
tylko z kadr, wysuwaja na czoto swych S$rodkéw
obronnych, wytacznie marynarke wojenng. Jej rola
obronna (szczeg6lnie, jak w danym wypadku), po-
chodzi od jednakowej i szeroko pomys$lanej akcji
politycznej, zabezpieczajgcej przed zablokowaniem
amerykanskich drég morskich i gwarantujacej
Ameryce na oceanach, tak podczas pokoju, jak
i podczas wojny wolne szlaki handlowe.

Wielkie potegi morskie w przesztosci.

Rozpatrzmy powody i przyczyny egzystowania
na kuli ziemskiej wielkich marynarek wojennych.
Historja stwierdza, ze narody rozwijaly sie i pa-
daty jednocze$nie z rozwojem i upadkiem ich sil
morskich. Grecy byliby prawdopodobnie zupetnie
zniszczeni, przez Persow, gdyby flota perska nie
zostata pobita pod Salaming. Wtadca Persow po-
stanowit przeprowadzi¢ miljony swego wojska
mostem pontowym z Azji przez Hellespont, lecz
gdy dowiedziat sie o porazce floty, — tak sie prze-
razit moznoS$ci zniszczenia mostu, ze nakazal na-
tychmiastowy odwrét swej armji, bez jednej na-
wet potyczki.

Nie powinno sie prowadzi¢ ekspedycyi zamor-
skich, po stracie wtadzy nad morzem.

Kampanje, prowadzone przez jednego z naj-
wiekszych wodzéw $wiata, Hannibala, potwierdzaja
dobitnie to twierdzenie. Wojny punickie prowadzo-
ne byty z poczatku wytacznie na gruncie rywali-
zacji handlowej miedzy Kartaging, a Rzymem, po-
niewaz Rzymianie uwazali, ze stosunki handlowe
miedzy Italja i Afryka moga by¢ ustalone tylko
z chwilg wydarcia z rgk Kartaginy zwierzchnictwa
na morzu. Kartagina, usilnie wzbogacajac sie han-
dlem zamorskim — byta tak o$lepiona wewnetrzng
polityka zazdro$ci, — ze pozostawita swg marynar-
ke wojenng w stanie zupetnego opuszczenia i pod
Mylae stracita raz na zawsze wtadze nad morzeni.

Na czem-ze sie to odbito.

Kiedy Hannibal, niezaprzeczalny genjusz



wojny, uderzat juz w bramy Rzymu, Kartagina,
aby zabezpieczy¢ sobie zwyciestwo, nie mogta juz
podtrzymac¢ swej armji, ani sitag zywa, ani sprze-
tem wojennym, — potrzebnemi do ostatecznego
zmiazdzenia Rzymu. A w 50 lat p6zniej Scypion
Afrykanski tak zburzyt Kartigine, ze w czasach
nowszych z najwieksza trudnosciag mozna byto od-
nalez¢ miejsca, gdzie stata kiedy$ najbardziej kul-
turalna stolica S$wiata.

I kto wie, jakby sie utozyta daksza historja

Europy a nawet iswia-
ta, gdyby Kartagina
nie zaniedbata w swo-
im czasie sity mor-
skiej i swej marynar-
ki wojennej.

Drugim przyktadem
utraty handlu zamor-
skiego ze zniszczeniem

marynarki wojennej,
stuzy ,Wielka Arma-
da“. Filip hiszpanski
byt bardzo rad zuzyt-

kowa¢ powody religij-
ne dla osadzenia swe-
go potomka w Anglji
lecz rzeczywistym i
istotnym powodem, ktd-
ry kierowat dziatalno-
$cig Filipa, byt nieprze-
zwyciezony strach, ze-
by ,Drake i Hawkins*
nie przyswoity so-
bie hiszpanskiego mo-
nopolu na prawo han-
dlu z Nowym Swiatem.
Ze swemi okretami, zle

Trzeba jednak przyznaé, ze Francja czesto nie
rozumiata znaczenia potegi na morzu i nie umiata
jej odpowiednio wykorzysta¢. Jej marynarka wo-
jenna byta zaniedbana calemi okresami i po porazce
pod Trafalgarem, marzenie Napoleona o wszech-
Swiatowej wtadzy — upadto samo przez sie.

Jedynym, rywalizujagcym teraz z Angljg naro-
rodem pozostaty Niemcy. Ich handel zamorski roz-
wijat sie chociaz i powoli, lecz szybko osiagnat
swéj szczyt i w krotkim czasie zdystansowat pra-
wie handel angielski. | gdyby wojna $wiatowa wy-

buchta o pare lat poz-
niej, — marynarka nie-
miecka zréwnataby sie
liczhg i sitg okretow z
marynarka  angielska.

W ten sposdb, gte-
boko zakorzenione
wsérdod anglikéw poje-
cie o potrzebie i zna-
czeniu potegi morskiej,
poparte umiejetnem i
odpowiedniem uzyciem

jej, podtrzymywato
w ciagu Kkilku stuleci
morska mocarstwowa

potege Anglji.
Japonja, podczaskro-
tkich lat swej nowej
historji, kierowata sie
dobrze pojetym intere-
sem stworzenia wtas-
nej potegi na morzu.
Jednakowoz inne naro-
dy nie zrozumialy zna-
czenia strategji  mor-
skiej dla rozwoju swych

zaopatrzonemi i nie- ’ , .
przygotowanemi do interesow narodowych i
wojny, zle dowodzone- optacity te nieswiado-
mi, nieustannie niepo- mos¢ bardzo  drogo:
kojonemi przez Angli- Rosja  na Dalekim
kéw i wyrzuconemi o- Wschodzie i wielokro-
statecznie przez burze tnie Hiszpanja.

na brzeg, — Filip po- P

S Mowigc o potedze
nlgs} katastrofalnq' po- o ) . morskiej, nie MoZNna
razke z  catkowitym Najmilszy sport zimowy zeglarzy.

zniszczeniem swej flo-
ty. Pierwszenstwo Hi-
szpanji w handlu Swiatowym znikneto na dtugie
lata. Anglicy wykorzystali katastrofe przez stopnio-
we wzmacnianie na morzu swej sity, ktéra juz
odtad nie przestata istnie¢, az do naszych dni.

Rozwo6j handlowy Danji rozpoczat sig, jako
rywalizacja z wzrastajacqg potega morska Anglji.
Prowadzona przez znakomitego dowddce, jej flota
wojenna byta prawie zawsze zwycieskg i wykonata
jedyny w swoim rodzaju czyn, wtargniecia ze stro-
ny morza do Tamizy. Serja bitew morskich, za-
konczonych porazkag w Holandji, sprowadzita Danje
»a drugorzedny plan.

Najblizszym rywalem pozostawata dla Anglji
Francja. Karol II, krél Anglji pisat do krola
Francji:

... Sg przeszkody, ktére powinny by¢ dobrze
zrozumiate. Pierwsza jest to wielki wysitek, czy-
niony przez Francje dla stworzenia wielkiego han-
dlu i wielkiego mocarstwa morskiego, co dla nas
jest bardzo podejrzanem, poniewaz przez prowa-
dzony przez nas handel, ledwo osiggneliSmy zna-
czenie mniej-wiecej powazne, i dlatego kazdy krok,
ktory uczyni nadal Francja w tym Kkierunku, be-
dziemy uwazali za czyn wystepny wzgledem
nas...”.

Jacht zaglowy na tyzwach

identyfikowac¢ jej tylko
z iloscig okretéow bo-
jowych: jest jeszcze in-
na bardzo wazna sprawa, — sprawa zaopa-
trzenia okretéw w paliwo. Sprawe te Ameryka
zaczeta juz realizowaé¢ w ostatnich kilku latach.
Podczas wojny hiszpanskiej dla zaopatrzenia okre-
tow w zywno$¢ i materjaty wojenne, amerykanom
zabrakto okretow swej marynarki handlowej. W r.
1908, kiedy Prezydent Roosevelt wystat eskadre
atlantycka w podréz naokoto Swiata, eskadra ta
musiata zaopatrywac¢ sie w cudzy wegiel i w cu-
dzych portach, poniewaz swoich nie posiadata na
zadnym z oceanéw. W r. 1914, z chwilg wybuchu
wojny Swiatowej, — 920/0 handlu amerykanskiego
postugiwato sie okretami cudzoziemskiemi, a po-
niewaz mocarstwa walczace wycofaly stopniowo
te statki dla potrzeb swoich armji — flota amery-
kanska pozostata bez okretéw i jej handel zagra-
niczny przestat prawie istnie¢c. Towary przepet-
nity magazyny, zafrachtowane okrety ptywatly na
dalekich morzach i na dalekich odlegto$ciach od
portow. Radzono odsprzeda¢ przew6z towarow naj-
tanszym firmom, co jednak kosztowato Stany Zjed-
noczone bardzo drogo.

(D. ¢ n)



STANISLAW MARJA SALINSKI

Szczeg6lnie byt rozgoryczony Evans. Obrot
sprawy byt tem niepomysiniejszy, iz juz miesiagc
temu miat przyrzeczony urlop. A tymczasem...

Przeklinat los, siebie, Swiat... Zblizaty si¢ Swie-
ta, — mniejsza z tem zreszta, Wazniejsze byto:
zblizat sie dom, Ewa, cérka. Po dwuch miesigcach
tej ciezkiej katorznej poprostu stuzby, — chciat
odpoczaé, zwyczajnie fizycznie, moéc poprostu wy-
spa¢ sie... A tu — znéw wszystko odsuwa sie
w nieskonczonos$é,... w préznie...

Podnidst oczy z nad biatej kartki papieru. Nad-
stuchiwat. Byto wzglednie cicho, pod stopami czut
tylko uparte szorowanie wody a tuz zaraz za $cia-
ng kabiny, przyttumiony szum wieczornego wiatru.

Evans wstat. Wyjrzat przez iluminator, — w
gestym mroku daleko migotato Swiatto latarni. Je-
dyne, samotne ws$réd bezmiernej masy ciemnosci.

Wyszedt z kabiny. Przez ciasny korytarzyk
przedostat sie do kabiny szturmana. Dick spat
Obudzit go — iz nietajong ztoscig odczytat mu
otrzymany przed chwilg list — byt to rozkaz zli-
kwidowania ostatecznie Hansa Stoersena wraz z
jego szkunerem...

Od pieciu dni przedzierali sie przez sztorm —
Kanonierka, Eyans, Dick i o$miu z zalogi. Mate
pudto kanonierki od pieciu dni przewalato sie z
fali na fale, spadato w wyrwy, zjezdzato po po-
chytosciach, aby znow z trzaskiem, z jekiem, z
sapaniem gramoli¢ sie na nowg fale. Od pdinocy
zacisza! grudniowy ostry wicher, od poéinocy szty
nawatnice, $niezna burza rzucata kanonierkg z fa-
li na fale. Po wyjsciu z Pronge — wtedy wieczo-
rem po otrzymaniu rozkazu — Evans nie spat catg
noc, gdyz odrazu wpadli w sztorm. Nie spat i dru-
giej nocy i trzeciej i czwartej. Wszystko zlato sie
w jednag gesta szaruge, w monotonny kotowrot
wichru, $niezycy, sztormu. Dick, stary poczciwy
Dick walit sie z n6g — Evans sam stat na mostku.
Dick przychodzit na pare godzin, wtedy Evans nie
mogt znow odejs¢, gdyz witasnie wtedy szta ostra
sztormowa fala, wtasnie wtedy wzmagat sie wi-
cher... Tak mingt dzien, i drugi, i piaty...

| nie sztorm, nie $niezyca, nie mréz... To rze-
czy zwykte, to miescito sie wszystko w ramach,
to byto znane. Dwanascie lat zeglugi, dwanascie
lat na tych pdinocnych wodach, w dobrg i ztg po-
gode, we dni i noce — ciezkie, .znojne, surowe
zycie... To byto znane — i sztormy, i léd, i mro-
zny wicher tamujacy oddech, $cinajacy krew w zy-
tach, i ta monotonna djabelska kotysanka, z fali
na fale... To byto znane...

Jedynie nowga nieznang rzecza byta ta ostra

ZBRODNIA

tesknota ktéra ani na chwile nie opuszcza Evansa.
Bodaj nigdy jeszcze tak nieustannie nie mysSlat
0 Ewie. | to nie dlatego, ze nie otrzymat od niej
listu w Pronyc, rozumiat to: Ewa jest pewna, ze
kanonierka wraca do portu, wiec nie pisata, bo
nim-by list doszedt do bazy — Evans bytby w do-
mu. Wiec to nie powéd... | moze dlatego, ze nie-
ma powodu '-4 Evans tak teskni...

Stoi na mostku sam... Opiera sie plecami o
Scianke sternicy — tak lzej. Tak ciszej — tu
w to zatamanie nie przenika ostra $wiszczaca smu-
ga wichru a za plecami tli sie migotliwe Swiatet-

ko naktuza. Tam jest Dick. Stoi pochylony nad
misag kompasu, wpatrzony w drgajgce esy iglicy.
1 Evansowi lzej tak — za sobg czuje bezpieczen-

stwo.

Przed nim zas$...

Tuz zaraz, o krok, urywa sie pomost mostku.
| zaraz — o pare skokéw dalej niewyrazny zarys
masztu — a dalej: chaos... W ciemnej otchtani,
w mglistej zawierusze wody i wichru bty$nie cza-
sem na jedno mgnienie oka ksztatt zmierzwionej
fali, rozbitej dziobem kanonierki, za moment je-
den btys$nie szary rozprysk fali, warjacki przechyt,
§wist i grzmot — i znéw w jednag szarg mase
zlejag sie noc, morze i wiatr...

I wiatr... | tu nieustepna, niezwalczona jak
wiatr, przeszywajgca mys$l o Ewie, o coérce o da-
lekim domu... O domu, takim nierealnym wsrod
tego ptynnego chaosu o niezliczonej ilosci ksztat-
tow, wsérod huku Scierajgcych sie fal, wsrod nie-
milkngcego szumu S$niezycy...

Jak wiatr — nieodstgpna niemilkngca mysl...

Juz pierwszej nocy barometry nie wrozyty nic

dorego... Zreszta — poco barometry? Te strony
nigdy nie znajag dobrej pogody. Latem i zimg —
od Waalwiku wieje sztorm, i morze tu zawsze

razem — a Evans zna te
nigdy jeszcze nie byto

jest piekiem. Lecz tym
strony nawylot — bodaj
tak ciemno...

W cisniety w zatamanie miedzy burtg a ster-
nicg — myslat...

O Ewie, o domu, o tych dwunastu
morzu... Przesuwatly sie kolejno wspomnienia do-
bre i zte.. Szkota, pierwszy chrzest bojowy —
sztorm na torpedowcu. Po tem lata i lata — mo-
rza... Teraz ta ciezka stuzba — tropienie przemytu
broni... Nieustanna wojna, nieustanne pogotowie —

latach na

przez sztorm, z fali na fale, przez $niezyce, za-
wieje, burze, z dziewieciorgiem ludzi — na $mier¢,
podtug rozkazu. Wywiady, konszachty, podjazdy,
nieustanne czujne wertowanie horyzontéw, posci-
gi, zasadzki — i ten nieustanny, nieustepliwy
sztorm, trwajacy juz nie od pieciu dni — od wie-
kéw bodaj...



EVANSA

Nieustanna, nieustepliwa mys$l... Ale najwaz-
niejsze — dopiero po kilku dniach od chwili otrzy-
mania ostatniego rozkazu Evans to sobie uprzy-
tomnit — najwazniejsze: gteboko, ostro nurtujgca
serce nienawis¢... Te dwamiesigce ostatnie, to
ogromne znuzenie, i teraz ta jeszcze wieksza te-
sknota — to wszystko jedna olbrzymia nienawis¢...

Nienawis¢ — do Hansa Stoersena...

O, gdybyz go dostat w  swe recel...

Juz od paru miesiecy podejrzewanoHansa
0 nieczyste sprawki. Dowodéw5 nie bylo. Teraz
rozkaz, ktéry lezat w biurku Evansa wyjasniat
wszystko — Hans Stoersen, skromny rybak, wia-
$ciciel ,Hansy“, niepozornego szkunera, jest wta-
$nie owg sprezyng, jest wtasnie tym, ktérego wta-
$nie szukano...

Rozkaz wyjasniat wszystko, zatgczona instru-
kcja zatatwiata, wszelkie szczegoty. W zatoce
zwanej tak a tak, patrz mapa taka to a taka.
Osada z pieciu chat. Miejsce zakotwiczania do-
godne. Nalezy noca wysta¢ kilku ludzi, i areszto-
waé¢ Hansa i sprowadzi¢ go do bazy. Od uzycia
broni nalezy sie powstrzymaé, waznem jest do-
starczenie Stoersena witadzom S$ledczym. Wzigc
pod uwage, iz Stoersen jest rowniez podejrzany
0 szpiegostwo...

| tak dalej... Jaknajbardziej
strukcje przewidujace wszystko:
miejsce, — bal! nawet sztorm!...

szczegOtowe in-
dzien, godzine,

Jednego nie przewidziano...
Nie przewidziano tej nieustepliwej mysli Evan-
sa, tej niezwalczonej, jak wiatr — o Ewie, o domu..

1 tej groznej, tej surowej — mys$li o zemscie nad
Stoersenem... Nad tym, ktéry oto legt w poprzek
prostym drogom Eyansa prowadzacym go — do
Ewy...

Nad matym skrawkiem mapy — dwie pochy-

lone gtowy... Dwie pary oczu wpatrujg sie pilnie

w nieuchwytne linje, zygzaki, koétka. To mapa
chaosu przez ktéry przebrneli — kanonierka, Evans,
Dick...

— To tu, Dick!l — moéwi Evans i zakre$la otow-
kiem koétko — to tu, cypel Indra, Karlo — Bu..
Widzicie, to tu...

— Tak, panie poruczniku! — przytakuje Dick,
— To znaczy na noc zajdziemy...

— Musowo, Dick! Zajdzcie do maszyn, po-
wiecie zeby dodali obrotéw... Pogoda zdaje sie
cichnie...

— Tak jest, panie poruczniku. Jak podejdzie-
my pod lad bedzie gtadko...

— Zakotwiczenie tam dobre, ale staniemy na
jakie dwie mile. Pare trzymaé. Przygotujcie sza-
lupe. Na lad pojade ja, wy, no i Peter.

N OW E L A

— Rozkaz, panie poruczniku!...
— To wszystko, Dick... Mozecie is¢...
Dick wychodzi. Evans zostaje sam...

O, z jakaz rozkoszag moze odpoczag¢ Evans od
swej nienawisci — za kilka godzin bedzie miat
go w reku. To wszystko. Wystarczy aby poczut
obecnos$¢ tego totra na pokiadzie swej kanonierki
— juz bedzie miat Evans spokdj: prosta droge do
tego, za czem tak teskni... Byleby dosta¢ go pre-
dzej...

* *

W nocy, we mgle zamajaczyto pobrzeze. Je-
szcze godzina, jeszcze po6t — cichy plusk wioset
szalupy, lad, ciemne zarysy domkoéw przytulonych
do skal... Po szesciu dniach wichru, po dziesigt-
kach godzin monotonnych wzlotow i spadkéw z
fali na fale — przytulna cisza ziemi, nikte Swiatet-
ka w oknach.

ldg powoli — Evans, Dick, Peter... Instrukcja
przewidziata wszystko — nawet S$ciezke wiodaca
do Stoersena. To tez idg pewnie...

— To tu! — moéwi Evans szeptem.

Z szarej ciemnos$ci grudniowego zmierzchu wy-
tania sie mglisty kwadrat okna...

Evans idzie naprzéod sam. Dick i Peter zostaja
ztylu — tak umoéwiono.

Evans patrzy...

Instrukcja przewidziata wszystko — i wyglad
Stoersena. Barczysty z duza czarng brodg. Oto on
jest — wyraznie nawprost Evansa za cienka taflg

szyby majaczy twarz Stoersena.

Evans zaciska pigsci...

Podchodzi blizej... Musi sprawdzi¢ czy rozktad
pokoju zgadza sie z instrukcjg. Od tytu majg byc¢
drzwi, — tamtemi wejdzie Dick, temi na prawo
— Evans.

Evans patrzy. Migotliwe Swiatlo zalewa pokdj
Stoersena, jest tyle niewystowionej ciszy w tern
Swietle, jest tyle spokoju, jest tyle cichej powa-
gi, tak dalekiej od burzliwego chaosu przez ktéry
tyle dni przedzierat sie on — Evans...

Nawprost Stoersena siedzi kobieta.
wiosy i spokojng dobrg twarz.
— mata dziewczynka.

Stoersen co$ moéwi do zony, ta uSmiecha sie.
Usmiecha sie i dziewczynka.

Evans patrzy...
zalnej ciszy...

Robi krok wstecz...

Podnosi rewolwer do goéry..

Instrukcja zakazuje uzycia broni.. O tern
Evans pamieta. Evans doskonale wie, ze Stoersen
musi by¢ zaskoczony. Stoersen zbyt jest madry aby

Ma jasne
Obok Stoersena

Jest przed nim tyle niewyra-



nie uniknaé¢ niebezpieczenstwa o ktérem wie.

To tez Evans ostrzega gol...

Trzy suche strzaty — w powietrze...

A potem — odwr6t, szybki bieg do szalupy...
Niech sie dzieje, co chce...

Buty $lizgaja sie na mokrych gtazach. Tuz za
sobg styszy ciezkie kroki Dicka, i Petera — a da-
lej okrzyki i gwar...

Gdy znalezli sie w szalupie — dopiero wtedy
zrozumiat... Dopiero wtedy zrozumiat otchtan swe-
go czynu — stat sie wspoélnikiem zbrodniarza,
ostrzegt go, nie ujat...

K O N

KRONIKA
Albanja

Rzad albanski rozpatruje obecnie kwestje uzytkowania
okregu Salonik dla handlu tranzytowego albanskiego, ktora
to sprawe wysuwajg kupcy z Koricy; rzad grecki sktonny
jest do przeprowadzenia znacznych ufatwien i ulg, byle
skierowa¢ handel tranzytowy albanski via Fiorina ku Salo-
nikom, jak to bylo od niepamietnych czaséw.

Belgja
Jest niemal pewnem, ze obecna podréz belgijskiego za-
glowca ,,L‘Avenir“ jest jego ostatniag podro6za.

Brazylja
Zostat wydany dekret, mocag ktérego marynarka han-
dlowa ma by¢ wiasnoscia Panstwa, a pozwolenie na posia-
danie statku handlowego wydaje sie tylko rodowitym bra-
zylijczykom. Te zarzadzenia zdaja sie by¢ wynikiem dazenia
do uczynienia marynarki handlowej rezerwg floty wojennej.

Butgarja

Warnenska Liga Morska zwotata w pierwszej potowie
pazdziernika konferencje w Sofji dla rozpatrzenia zagadnien
dotyczacych butgarskiej marynarki handlowej. W czasie dy-
skusji wytonita sie kwestja budowy nowych statkéw, jak
réwniez sprawa urzadzen portowych oraz opracowania nowe-
go prawa morskiego.

Moéwcey podnosili konieczno$¢ zainteresowania szersze-
go ogétu sprawami, dotyczacemi morza. Prof. Genoff Macé-
donien mowit réwniez o dazeniach Butgarji do morza Egej-
skiego i izakonczyt temi stowy: — ,Butgarja dotad nie sta-
nie sie poteznem panstwem, dopéki nie osiggnie moznosci
zbytu swych towaréw, za posrednictwem morza Egejskie-
go. Morze to bowiem stanowi okno na $wiat®.

Z drugiej strony Rzad Grecki niejednokrotnie przecie
dawal do zrozumienia Butgarji, ze chetnie widziatby zbyt
towaréw butgarskich przez wolny okreg Salonik, ktére na-
dajg sie znakomicie do eksportu towardéw z calego pot-
wyspu Batkanskiego. Narazie wolnym pasem salonickim po-

Pospieszny, suchy chlupot wioset... | zanim
zamajaczyta we mgle burta kanonierki Evans wie-
dziat, co zrobi....

Dowo6dztwo kanonierki obejmie Dick... A on,
Evans, potozy sie w kabinie, bedzie spat i ptynat
prosta droga do cichego pokoju zalanego S$wia-
ttem Swieczek ehoinkowych, do cichego blasku,
zamknietego w obrebie czterech $cian odgrodzo-
nych od chaosu taflg szyby..

Wie co bedzie potem...

Ale wie, ze nie zbit lustra, w ktorem przez
mgnienie oka przegladata sie jego tesknota...

I EC

sitkuje sie jedynie Jugostawja i Albanja. Bulgarja, ktéra
jest tak blisko Salonik, moze ciggna¢ znaczne korzysci z pro-
wadzenia swego handlu przy pomocy tego portu, ktéry po-
siada nizsze taryfy od portdw morza Czarnego i moze
oszczedzi¢ wskutek swej bliskosci wiele czasu transportom.

Chili

Wi iesci, jakoby chilijski zaglowiec ,,Calbuco®, uzywany
pézniej do handlu przybrzeznego, miat by¢ wycofany ze
stuzby morskiej z obawy zatonigcia, przywodza na mysl
fakt, ze ,Calbuco“, wazna jednostka w latach osiemdzie-
sigtych (zbudowany przez Stephens‘a w roku 1885-tym, po-
dobnie jak ,Circe“), zostat sprzedany Norwegji w roku
1903-cim i zmienit nazwe na ,,Karmo“.

Od czasu, jak przestat on zaglowa¢ pod flagg chilijska,
stracono go niemal z oczu w S$wiecie morskim.

Danja
Rzad dunski ma zamiar podja¢ budowe nowego zaglowca
¢wiczebnego dla zastgpienia ,,Kobenhayn“.

Egipt
Zdaje sie by¢ pewnem, iz Rzad Egipski ostatecznie
zgodzit sie na projekt, przedtozony przez Towarzystwo Lon-
dynskie, co do rozszerzenia portu Aleksandrji oraz zbudowa-
nia nowego aero-portu. Cato$¢ kosztéw wyniostaby okoto
2.000.000 funtéw szterlingéw.

Finlandja
Miasto Bjorneborg proponuje zatozenie nowej przystani
dla utatwienia handlu drzewnego.

Francja

Jak nalezato oczekiwaé, pierwsza podr6z nowozbudo-

wanego ,Atlantique‘v™ po morzach potudniowo-amerykan-
skich zaznaczyta sie hucznemi przyjeciami i licznemi ofi-
cjalnemi ceremonjami.

Przybycie do Rio de Jainero, 10-go pazdziernika, miato
miejsce w obliczu ttuméw rozgoraczkowanej publicznosci.
W Santos i Montevideo oczekiwato statek niemniej gorace
przyjecie. Lecz najbardziej wzruszajacego i serdecznego przy-
jecia doznat ,Atlantique w Buenos Aires, gdzie liczne
statki wyptynety na spotkanie pieknego okretu potudniowo-
atlantyckiego; Marsyljance i Hymnowi Narodowemu Ar-
gentyny, bankietom, przemowom, telegramom gratulacyjnym
i t p. nie bylo konca.

Obecnie ,,Atlantique® odbywa szcze$liwie, jak stychac,
podréz powrotng do Europy.

To pomyslne zawarcie znajomosci z morzem winno stu-
zy¢ ,Atlantique‘owi“ za dobrg wrdzbe.

Liga Waielkich Portéw Francuskich, pod przewodni-
ctwem p. senatora Brindeau, rozpatrzyta nastepujace kwe-
stje: nowe prace w portach morskich oraz system swobéd



Sztorm.
Olbrzymia fala atakujgca parowiec

i przywilejow dla importu wegla. Naskutek obrad Liga po-

stanowita: 1) zwrdéci¢ uwage Rzedu na konieczno$¢ zara-
dzenia trudnym warunkom, w jakich znalazty sie urza-
dzenia morskiego; 2) zatozy¢é protest przeciw systemowi

swobdéd i przywilejéw i zada¢ ich zniesienia.

Pozatem Liga rozpatrywata szereg waznych kwestyj od-
nos$nie reparacyj okretéw, pozostajacych w portach fran-
cuskich. Przyjeta réwniez do wiadomos$ci sprawozdanie Ko-
misji Miedzyministerjalnej, ktdra miata sobie poruczone, pod
przewodnictwem Inspektora Generalnego, p. Perrier, zbada-
nie warunkéw, w jakich znajdujg sie porty francuskie w od-
niesieniu do $rodkéw naprawy statkéw, i przedtozenie pro-
jektu polepszenia tych warunkéw.

Na wniosek p. Fould, prezesa lzby Zwigzkowej Kon-
struktorow Okretéw i Maszyn Okretowych, zgromadzenie
wyrazito zyczenie, aby program racjonalizacji budownictwa
morskiego, opracowywany obecnie przez Departament Ma-
rynarki Handlowej, wziat pod uwage, w najszerszem zna-
czeniu tego stowa, — w interesie samego handlu — pod-
trzymanie i poparcie mozliwosci reparacyj okretéw w por-
tach., gdzie sa juz zaprSCfwadzone niezbedne potemu insta-
lacje.
* * *

Zwigzek Izb Handlowych Morskich pod przewodnictwem
p. Charles Chaumet, wyrazit podobng opinje w kwestjach
swob6d dla przywozu wegla i prac reparacyjnych w por-
tach, o® i Liga Wielkich Portéw. Ulgi importowe krzywdza
interesy portowe. Zwigzek wyrazit ubolewanie, ze sfery
rzgdowe zbyt mato troszcza sie o sytuacje portéw, ba-
wigc sie w wygoérowane pozyczki dla zagranicy.

Zwigzek poruszyt tez sprawe stabego ruchu w handlu
zewnetrznym.

Wkoncu zostaty rozpatrzone: 1) kwestja nastepstw, ja-
kie pociaga za sobg dla dochodéw portowych wprowa-
dzenie w zycie prawa z dn. 29 grudnia 1930-go roku
o zegludze przybrzeznej; 2) niedogodnosci, jakie przedsta-
wia dla handlu morskiego zamykanie biur celnych przez kil-
ka dni zrzedu w okresig nielgctéry*gh Swiat legalnych.

minister Marynarki, przyjat dele-
pod przewodnictwem

P. Charles Dumont,
gacje Przyjaciot Muzeum Marynarki,
zastuzonego na tern polu admirata, p. Dumesnil. Minister
zapewnit przybytych o swej szczerej wspotpracy i che-
ciach ku zorganizowaniu tej nowej placéwki marynarki fran-
cuskiej.

* * *
Stycha¢, jakoby Rzad Francuski miat zaproponowaéd
Niemcom ugode odnosnie kontroli konkurencji towarzystw

okretowych francuskich i niemieckich, zwtaszcza je$li cho-

dzi o stuzbe atlantycka.

Grecja

Pozyskano tu pewna liczbe ©kretow towarowych brytyj-

skich po do$¢ niskiej cenie, przyczem przeprowadzane sg
obecnie pertraktacje o pozyskanie nowych na jak najdo-
godniejszych warunkach dla Grecji.

Ma by¢ udzielone subsydjum pewnym towarzystwom,
ktore prowadza komunikacje z zagranicg. Komunikacja po-
dzielona bedzie na niezbedng i pozyteczna.

Niezbedna: 1) Pireus—Dodecanneso, 2)
i 3) Pireus—Albanja, bedzie subsydjowana:

Pireus—Cypr

1) li i pét miljona drachm rocznie,

2) 3 miljony,

3) 2 i p6ét miljona.

Pozyteczna: 1) Pireus—Aleksandrja, 2) Pireus—Konstan-

tynopol i 3) Pireus—Marsylja, otrzyma subsydjum:

1) 3 miljony,

2) 2.626.000,

3) 375.000.

Hiszpanja
Zostang wkrotce podjete prace nad rozszerzeniem portu

wolnego Barcelony. Proponuje sie narazie zbudowanie kana-
tu w przedniej czeSci portu i nowego molo.

Warsztaty Euskalduna wypuscity nowy statek motorowy
,Darro®, poruszany motorem Sulzer i przeznaczony do handlu
bananami.

Holandja

Wedtug statystyki Izby Handlowej Rotterdamskiej za-
znacza sie ogromny spadek cyfrowy ruchu handlowego w ro-
ku biezacym w  poréwnaniu z ruchem  zesztorocznym.
W pierwszym semestrze roku biezacego weszto do Nieuwe
Waterweg 6.355 statkdw morskich (pierwszy semestr roku
1930-go: 7.207). Do Rotterdamu weszto w tymze czasie
5.603 (zeszty rok: 6.153). Udziat, jaki brat Rotterdam w ze-
gludze holedenrskiej, spadt do 47,5Q0 catkowitej zeglugi
kraju (pierwszy semestr 1930-go roku: 49,6100) i do
56,180/0 tonnazu (zeszty rok: 59,25%).

Ruch towarowy' i transport pasazeréw zma.laty
niez.

row-

Ministerstwo Spraw Zagranicznych w Hadze podato do
wiadomosci, ze zostat zawarty w Angorze nowy traktat
handlowy i nawigacyjny pomiedzy Holandjg a Turcja.

Italja
Towarzystwo nawigacyjne ,Libera Triestina® ma zbu-
dowa¢ dwa statki towarowo-osobowe dla zastgpienia ,,Du-
chesse ,,d'Aosta* i , Timaco“ na linji kalifornijskiej. Beda
to statki 18-toweztowe, zdolne zabra¢ 200 pasazeréw i 10
tys. tonn fadunku.

Dziéb i rufa ,,Mauretanjie

pieknego statku pasazerskiego linji ,,Cunard“



Pod koniec pazdziernika odbyty sie ostatnie proby statku
motorowego-cysterny, ,,Cowrie”, zbudowanego w  warszta-
tach wioskich dla ,,Anglo-Saxon Petroleum Co“, w Lon-
dynie.

Pierwszy z dwu statkéw motorowych, budowanych obec-
nie przez Warsztaty Monfalcone (wchodzace w  skiad
Zjednoczonych Warsztatéw Adrjatyku) dla towarzystwa
,»Consulich®, bedzie ukonczony jeszcze biezagcego miesigca
i pierwsza jego podréz odbedzie sie¢ w maju 1932-go roku.

Oba statki, budowane dla ,,Consulich®, beda przeznaczone
do zeglugi Italja—Potudpiowa Ameryka.

Pierwsza linja bezposrednia regulanej komunikacji hand-
lowej Triest—Sycylja—Sardynja zostata uruchomiona przez
towarzystwo nawigacyjne ,Lloyd Atlantico* przy pomocy
statkéw ,,GranCarlo“ i, Verita“.

Ma nastapi¢ potaczenie sie trzech wielkich towarzystw:
»Navigazione Generale Italiana“, ,Lloyd Sabaudo“ i ,;Co-
sulich“ w jedno — ,ltalia“, o kapitale 740 miljonéw li-
row. ,Navigazione Generale Italiana“ posiada flote o tonna-
zu 212.000, ,Lloyd Sabaudo“ — 166.000 i ,Cosulich® —
134.000. Siedziba,lItalji“ bedzie w Genui, a filja w Nea-
polu.

Pozatem potacza sie towarzystwa: ,Lloyd Triestino®,
»,Marittina Italiana*“ i ,,Societa Italiana di Servizi Maritini*
w jedno towarzystwo — ,Llod Triestino“ o kapitale 200
miljonéw liréw. Pierwsze z towarzystw przynosi 182.000
tonn, drugie — 40.000, a trzecie — 286.000. Siedzibg ma
by¢ Triest i Genua. Filja w Neapolu.

Dziatalno$¢ obu nowych towarzystw bedzie kontrolo-
wana przez specjalny komitet, rezydujacy w Genui.

Japonja
Zaznacza sie tu wielki ruch zwtaszcza na linji Osaka—

Shanghai towarzystwa Nippon Yusen, tak ze do obstugi nor-
malnej dodane sg jeszcze statki nadprogramowe.

Jugostawja

Inzynier jugostowjanski, Anton Francovic, wynalazt no-
wy typ motoru morskiego. Duzy statek, zaopatrzony w ten
motor, rozwija szybko$¢ 30 mil na godzine, pochtaniajac mi-
nimalng ilo$¢ paliwa.

Kanada

Wkoncu zrealizowaty sie tu pragnienia posiadania nad
zatoka Hundson'a portu, przystosowanego do eksportu pro-
duktéw rolniczych. W tern miejscu ,gdzie po raz pierwszy
szy zawital okret europejski dla zbadania kraju, stanat no-
wy port Churchill, bedacy waznym czynnikiem handlu an-
gielskiego, mogacego teraz w peini korzysta¢ z produktéow
pél i tak Kanady. Koszta olbrzymiej tej pracy wyniosty
10.000.000 funtéw szterlingow.

Nowy port jest potaczony z reszta kraju koleja zelazng
i posiada juz elewatory, zdolne pomiesci¢ 10.000.000 ,,bu-
shels* ziarna.

Prace transportowe nowego portu zapoczatkowat statek
»Farnworth®, ktéry natadowat w porcie Churchill 27.000
»bushels* ziarna, tadujac 1.000 ,bushels* na minute, co
stanowi najlepsza wroézbe dla ruchu morskiego. Drugi ta-
dunek zabrat statek ,,WarkworthA

Kanat panamski

Dla unikniecia ciezkiej taryfy Kanatu statek motorowy
~Europa“ z East Asiatic Company wynalazt sposéb, ktory
pewnie znajdzie nasladowcéw. Mianowicie statek len uznat
za korzystne wytadowac¢ niewielki tadunek, ktéry posiadat,
w Cristobal, aby przewiozta go kolej zelazna do Balboa,
gdzie znowu na statek zostal natadowany. W ten sposéb ko-
rzysta¢ mogt statek z zupetnie innej taryfy ,co przyczy-
nito sie do tanio$ci przewozonego towaru. Oczywiscie to

mogto by¢ przeprowadzone dzigki temu, iz kolej, ktéra
taczy oba brzegi Kanatu Panamskiego, jest niezalezna od
zarzadu samego Kanatu.

Kanat Sueski

Dowiadujemy sie z ,Bulletin Maritime et Commercial®,
ze Towarzystwo Kanatu Sueskiego obnizyto taryfe przejaz-
dowag az do 1-go lipca 1932-go roku.

Obnizenie taryfy jest znaczne, lecz nie wystarczajace
i nalezy sie spodziewa¢ ,ze nastapia w tym wzgledzie dal-
sze ulgi, gdyz obecne warunki przewozu poprostu zabijajg
handel.

Niemcy

Zwigzek Przemystowcéw Hamburgskich, prowadzacych
interesy z Rosja Sowiecka, postanowit, iz do wydania no-
wego zarzadzenia zaden okret niemiecki nie zarzuci kotwicy
w  ktorymkolwiek z portéw sowieckich.

W ostatnich czasach na pewnej liczbie statkéw nie-
mieckich, znajdujgcych sie chwilowo w Leningradzie i Ode-
sie, wybuchty rozruchy na poktadzie, a nalezy z catg pew-
nosciag twierdzi¢, ze rozruchy te byly tolerowane przez So-
wiety.

Statek ,,Stassfurt* linji ,,Flamburg—Amerika®“, o insta-
lacji do ogrzewania weglem sproszkowanym typu ,,Reso-
lutor”, odbyt szcze$liwie podréz do Australji i zpowrotem.

Statek posiada tonnaz br. — 10.000 t. Jest zbudowany
niedawno w Wegesack.

Rzad Niemiecki wydal rozporzadzenie, aby w obrebie
Panstwa statki zagraniczne prowadzity komunikacje radjowa
jedynie z najblizsza stacja niemieckg z wykluczeniem stacyj
dalszych, na komunikacje z ktéremi musiatyby uzyskaé spe-
cjalne pozwolenie. Pozatem muszg one wykorzystywac¢ jak
najmniej energji, przyczem komunikacja ma by¢ przerwana
natychmiast za najzwyklejszym rozkazem najblizszej sta-
cji niemieckiej lub radja okretu wojennego niemieckiego.
Komunikacja nie moze by¢ rozpoczeta powtérnie przed uzy-
skaniem pozwolenia.

Linja ,,Hamburg-Amerika“ ma uruchomi¢ dwa statki,
bedace w budowie w warsztatach ,,Blohm et Woss®, dla
zeglugi Niemcy—Ameryka Srodkolva. Statki te majg posia-
da¢ dtugos¢ 150 m., pojemnos$¢ 12.000 t. i szybkos$¢ 17 wez-
téw. Ukonczone majg by¢ w poczatkach marca i maja.

Linja ma by¢ uruchomiona na jesieni 1932-go roku.

Norwegja

Ostatnig nowoscia zeglugi przybrzeznej jest statek mo-
torowy ,,Atloy*.

Stany Zjednoczone

Nowy statek 30.000 t., pozostajacy do niedawna na wy-
konczeniu dla United States Lines w Camden, zostat odda-
ny do uzytku 5-go b. m.»NaZ\ga sgatku brzmi: ,,Manhattan®.

¥

Zawarta zostata ugoda celem potgczenia sie nastepu-
jacych towarzystw: ,United States Lines“, ,Dollar Line*
»Dawson Line“ oraz ,,Rooseyelt Line“.

Szwecja

Rzad Szwedzki zaméwit w warsztatach Kockums w Mal-

rao wielki famacz lodéw. Statek ma posiada¢ trzy Sruby:
dwie ztylu i jedna zprzodu. Diugosé¢ statku ma wynosic¢
78 m. 60, szeroko$¢ 19 m. 30.

Turcja

Ma tu by¢ zorganizowany naukowo potdw ryb i w tym
celu Turcja nabyta w Anglji statek motorowy, nazwany
»Instytutem Polowu Ryb*.

Na poktadzie tego statku, ktéry wyruszyt na morze
Czarne, znalezli sie zainteresowani — miedzy innymi prof.
Simpson — pragnacy pozna¢ nowe metody potowu. Ma by¢
tez opracowana w tym celu specjalna mapa.



Rozwija si¢ tu wielka konkurencja miedzy statkami pry-
watnych towarzystw, a Towarzystwem Panstwowem ,Seiri
Sefain“. Dzieje sie to z powodu zbyt wielkiej liczby statkéw,
obstugujacych wybrzeza morza Czarnego. Jest niezbednem,
by zostata opracowana pewna stata taryfa odnosnie prze-
wozu tak towardw, jak pasazerow.

Wielka Brytania

»Hougomont“, ostatni z zaglowcéw angielskich, trans-
portujacych zboze, ktéry opuscit Wallarloo 4-go lipca, zda-
zajagc do Londynu, zostal spotkany w pazdzierniku pod
4 21 sz. pin. i 27 32 db zach.; zdaje sie, ze statek
ten nie uzyska lepszego czasu, niz w ,wyScigu“ poprzed-
nim, tak dlan niepomys$inym.

Ciekawszych wynikéw nalezy oczekiwaé w roku na-
stepnym z racji tego, iz zwiekszone maja by¢ zamoéwienia

na zboze, a takze wieksza liczba znanych statkéw zaglo-
wych ma wyruszy¢ do Anglji z Poludniowej Australji z fa-
dunkiem cigzkiego ziarna, .

W obecnosci kréla odbyta sie inauguracja robét ku po-
wiekszeniu portu w Glasgow.

Donoszg, jakoby odbyly sie
taczenia sie dwu  wielkich
i ,,White Star Line“.

tupertraktacje celem po-
towarzystw ,,Cunard Line*

* * *

Ma by¢ zaprowadzona komunikacja pocztowa trans-
Tatlantycka przy pomocy hydroplandéw wielkiego typu miedzy
Anglja a St. Zjedn. Kabiny ich beda skonstruowane w ten
sposob, by mogly zabra¢ jak najwieksza liczbe pasazeréw
i bagazu. Szybko$¢ jednego z nich ma dochodzi¢ do 280 km.
na godzine.

ROZWOJ MARYNARKI ZAGLOWE]J

Upadek zeglugi Swiata starozytnego, wywota-
ny zwyciestwem narodéw koczowniczych nad ow-
czesnemi narodami kulturalnemi, przetrwat okoto
trzech wiekow. W VIII
wieku zegluga zaczeta
ponownie rozwija¢ sie
— tym razem na pot-
nocy. Surowy klimat
i nieurodzajna gleba
Skandynawji  zmusity
Normandw do szukania
zdobyczy u innych na-
rodow. Rozwojowi ze-
glugi sprzyjat ksztatt
wybrzeza, porzniety gte-
bokiemi zatokami, sta-
nowigcemi wygodne i
ciszne porty dla stat-
kéw. Z tych zatok wy-
ruszaty statkiwikingéw
w poszukiwaniu tupu.

Statki wikingoéw, ich
budowa i ksztatt sg do-
brze znane dzigki kilku
szczatkom, dobrze za-
chowanym, odnalezio-
nym w piaskach przy-
brzeznych Anglji i Da-

Swiadczenie prowadzi do ulepszenia okretu, wzbo-
gaca wiedze nawigacyjng i urabia marynarzy.
W zrost rozmiaru okretéw zmusza do ulepszen w

architekturze i wyposa-

zeniu nawigacyjnem,
podnieca do szukania
drog, lepszego wyko-

rzystania wiatru t. j.
zwiekszenia i udosko-
nalenia ozaglowania.
Wyrabia sie sztuka la-
wirowania, t. j. ptynie-
cia pod wiatr zmienne*
mi kursami.

Dalekie podr6ze mor-
skie wymagaty statkow
0 mocnej budowie i do-
brze trzymajacych sie
na fali. Aby zwiekszyc¢
zarobwno podiuzng jak
1 poprzeczng wytrzyma-
tos¢ okretu, budowano
je w postaci naczyn
podtuznych o matym
stosunku dtugosci do
szerokosci, t. j. krot-
kich i ,pekatych®, a w
celu uchronienia sie od

nji; znajdujg sie one zalewania falami budo-
w  Muzeum Brytyj- wano wysokie burty,
skiem i w Muz. Panst. N ) . przyczem dziéb i rufa
w Oslo. Byly to »Empress of Brltgm luksusowy parowiec angiel- wysoko wznosity  sie
niewielkie bezpoktado- ski w suchym doku. nad poziomem $rodko-
we okreciki, silnie zbu- wej czesci poktadu w
dowane, dtugosci czesto przewyzszajacej 20 me- postaci nadbudéwek. Jednoczes$nie rozwijaty sie
trow, o jednym maszcie. Puszczenie si¢ na takich coraz efektowniejsze upiekszenia. Okrety ma-
skorupach w dalsze morze po burzliwem Morzu lowano jaskrawo, przewazaty kolory biaty
Pétnocnem i pétnocnym Atlantyku byto bardzo niec- i czerwony; potem przyjat sie zwyczaj malo-
bezpieczne — wielu wikingéw, wraz ze swojemi wania rufy na niebiesko. Nadbuddéwkni i marsy
statkami musiato zging¢ w czasie burz. Pomimo otrzymaly ozdobne rzezby i zlocenia, przednia

to odwaga tych zeglarzy podniecata ich do coraz
dalszych podrézy: w IX wieku Normanowie od-
kryli Islandje, a potem Grenlandje, w ktdérej zato-
zyli swoje osady, i posuwajgc sie dalej na zachéd,
dotarli do brzegow Ameryki Pdinocnej.

W  XIlI w;eku zjawia sie nowy typ okretu:
Jest on juz pokryty poktadem, ma trzy maszty
i wieksze zagle, dzieki czemu lepiej wykorzystuje
wiatr, chodzi z wiekszg szybkos$cia i swobodnie
zegluje pod wiatrami bocznemi. Jest to juz pra-
wdziwy okret morski, ktéory dobrze wytrzymuje
burze, nosi znaczny zapas prowiantu i stodkiej
wody, co umozliwia mu dalekie podroze bez zbyt
wielkiego niebezpieczenstwa.

Wyprawy krzyzowe dajg nowy bodziec do ro-
zwoju zeglugi. Zdobyte w diugich -podrézach do-

sztaba bywata zakonczong jaskrawo pomalowang
lub ztocong rzezbg, przedstawiajgca ludzi, zwierze-
ta i fantastyczne potwory. Dazenie do nadania okre-
towi efektownego wygladu datuje sie juz od VIII
wieku, kiedy wikingowie nadwodng cze$¢ przed-
niej sztaby rzezbili w ksztatty zwierzat i potwo-
row.

Zagle utrzymywaty sie czworokatne, pozniej
pojawiajg sie trojkatne tacinskie na dziobie i ru-
fie. Poniewaz od rodzaju i sumy powierzchni za-
gli zalezy szybko$¢ okretu, zaczeto dzieli¢ statki
na typy, co byto poniekad konieczne ze wzgledu
na taczenie poszczeg6lnych jednostek w razem pty-
wajagce zespoly, ktére, potgczone wspoélnym celem
tworzyty floty. Flota drugiej wyprawy Kkrzyzowej
liczyta 2.000 okretéow, podzielonych na esakdry.
Okrety wojenne zashdniczo nie réznity sie lub ma-



to réznity sie swojg budowa od handlowych. Roz-
miary ich byty znaczne, magazyny obszerne; w dru-
giej wyprawie krzyzowej okrety miescity do 1.000
pielgrzymoéw kazdy. Oczywiscie, w tej ciasnocie
warunki sanitarne byty okropne, to tez choroby
szerzyty sie miedzy pielgrzymami i zatoga. Na
okretach wojennych przewozono, oprécz piechoty,
oddziaty kawalecji,” tadujagc na kazdy okret do 50
jezdzcow z konmi. Dla unikniecia tamania nég na
fali, koniom przeciggano pod brzuchami szerokie
pasy, przymocowane do goérnego poktadu.
Rozwéj handlu w péinocnych morzach i za-
grazajace mu piractwo doprowadzito do powstania
w XV wieku Zwigzku Hazaetyckiego. Iniczatora-
mi byty miasta i porty handlowe Hamburg, Bre-
ma i Lubeka. W ciggu okoto 200 lat Zwigzek ob-
jat cate morze Battyckie i Po6inocne; wchodzity
wen 64 miasta i porty. Hanza utrzymywata wtasng
flote wojenng dla tepienia piractwa, ktéore pomimo
przesladowania,. kwitto w morzach: Battyckiem i
Pétnocnem. Zwiazek Hanzaetycki ponosit znaczne
straty; piraci nietylko napadali na okrety handlo-
we w morzu, lecz nawet pozwalali sobie na rabo-
wanie portow handlowych. Wreszcie po zrabowa-
niu i spaleniu miasta nadbrzeznego Bergen, Hanza
zwiekszyta swojg flote wojenng do bez mala 300
okretow i w 1400 r. doszczetnie zniszczyta flote
najwiekszego zwigzku piratow ,Braci Witalistow “.

W miare wzrastania bezpieczenstwa na morzu
lagdzie, a takze w miare rozwoju lgdowego obro-
tu towardow, rola Zwigzku Hanzaetyckiego mala-
ta. Jednocze$nie ,$rodek ciezkos$ci“ zeglugi wracat
do morza, gdzie zegluga powstala — do morza
Srédziemnego. W péinocnej ltalji wyrastata nowa
potega morska — Rzeczpospolita Wenecka. W
czasy podboju Zachodniego Cesarstwa Rzymskie-
go ludno$¢ uciekta przed wrogiem na wyspy przy-

brzezne i tam przechowywata pamie¢ cywilizacji
rzymskiej. Z czasem Wenecja rozwineta handel
morski, a w zrozumieniu potrzeby obrony przed

wrogiem i piratami, rozbudowata flote bojowsa, za-
tozyta arsenat morski, ulepszyta artylerje i udosko-
nalita typ wiostowego lekkiego statku wojennego-
galery. W kilku miejscach zostaly utworzone wo-
jenne bazy floty weneckiej — t. zw. stacje mor-
skie. Rzeczpospolita Wenecka, stopniowo posu-
wajac sie w swojej ekspansji na wschdéd, owta-
dneta archipelagiem greckim. Caly wiek XIV wal-
czy ona z rywalem-sgsiadem, Rzeczgpospolita Ge-
nueska, wreszcie w XV wieku zwycigza i staje
sie wiadczynig morza Srbédziemnego. Jednocze$nie
rozpoczyna walke z nowym wrogiem — Turja.
Wenecja rozbudowywa swojg flote wojenng jesz-
cze potezniej w r. 1571. W bitwie pod Lepanto
niszczy we wspo6lnym wysitku z Hiszpanjg flote
tureckg. Jednak Turcja buduje nowg flote i w
dalszych walkach stopniowo odbiera Wenecji ca-
ty archipelag grecki.

W ciggu kilku wiekéw architektura okretowa
zrobita znaczne postepy. Najwieksze zastugi w tej
dziedzinie ina Wenecja i Genua; ta ostatnia wy-
specjalizowata sie wT budowie wtasnego typu okre-
tu zaglowego o duzych kwalifikacjach morskich.
Do Wenecji i Genui zjezdzali Anglicy, Holen-
drzy i Hiszpanie na studja architektury okretowej.
Ulepszenia w budowie okretdw i zwigzane z niem
zwiekszenie bezpieczenstwa zeglugi zachecato do
dalekich podrozy. Okrety XV w. dochodzg do
znacznych rozmiaréw, liczba masztow dochodzi do
czterech, korpus jest dostatecznie silnie zbudowa-
ny, by maégt wytrzymacé¢ uderzenia i rzucanie nim
fali morskiej w czasie burzy; powierzchnia zagli
jest znaczna, do zagli gtéwnych: foka i grota —
dochodzg go6rne: fokmarsel i grot-marsel. Zbliza
sie czas wielkich podrézy i odkry¢.

Korzystajac z mocnych i szybkich okretéw, Ko-

lumb chce odnalezé zachodnia droge do Indji. Wy-
biera on do tego celu niewielki ale mocny typ
okretu karabelle. Tworzy oddziat z trzech je-
dnostek: ,Santa Maria“, ,Pinta“ i ,Nina“. W cza-
sie podrozy dhugiej i ciezkiej zatogi kilkakrotnie
buntowaly sie i zgdaty powrotu do ojczyzny —
baty sie zbtgdzi¢ i wyptyngé na ,granice Swiata“.
Mocny charakter Kolumba zmégt te trudnosci. Je-
go wiara w powodzenie zawsze zwyciezata stabszego
ducha zatogi. Wspétczes$ni zarzucali Kolumbowi, ze
popetnit btad, wyruszajac na karabellach, a nie na
okretach wiekszych. Kolumb jednak, ktéry miat du-
ze doswiadczenie morskie (14 lat ptywat we flocie
poczatkowo wojennej, po6zniej handlowej) zupet-
nie Swiadomie wybrat do swego celu statki mniej-
sze, lecz mocne, bezpieczne na fali i wymagajgce
niewielkiej zatogi.

Odkrycie Ameryki zapoczgtkowato caty szereg
dalekich podrézy przez oceany. Po Kolumbie Vasco
de Gama dwukrotnie ptynie przez ocean i zaklada
kolonje portugalskie. Wkrdtce Portugalja usado-
wita sie na wybrzezach Azji i Afryki, podbita Siam,
Sumatre, Jawe, brzegi Cejlonu i zatozyta kolonje
w Kalkucie. Europa, jezeli mozna tak sie wyrazic,
wyptyneta na oceany i rozszerzyta swojg wtadze na
inne, dotad nieznane lady. Przyktad Kolumbia i Va-
sco de Gamy zachecit innych $miatkdw. Od tej
chwili rozpoczyna sie szereg podrdézy i odkry¢. Ra-
my S$wiata rozszerzaja sie, coraz to nowe lady sa
wciggane w zycie Swiatowe. Admirat portugalski
Alwarez organizuje nowag wyprawe na podb6j In-
dji — laduje w Brazylji i podbija ja.

Oficer floty wojennej holenderskiej Magellan,
uczony marynarz, znawca nauk nawigacyjnych i ko-
smografji, wyrusza, by dokornczy¢ dzieto Kolumba—
wyznaczy¢ droge zachodnig do Indji. Nie wie je-
szcze, ze ziemia jest wieksza, niz to sie zdaje jego
wspotczesnym. Pie¢ okretdw z 265 ludzmi zatogi
odptyneto pod dowddztwem Magellana na podbdj
oceandéw. Okoto roku ptyneta eskadra nim dosiegta
potudniowych wybrzezy Ameryki Potudniowej iprze
szta cie$ning miedzy kontynentem a Ziemig Ognistg
— cie$ning Magellana. Po wyptynieciu na wody
Oceanu Spokojnego zaczety sie kleski eskadry. Pro-
wiantu zabrakto, zaloga jadta rozmoczong skore.
Znaczna cze$C¢ zatogi wymarta, nim okrety dopty-
nety do Wysp Marjanskich. Nieszcze$liwym zbie-
giem okoliczno$ci Magellan wybrat kurs, omijajacy
caly szereg wysp Oceanu Spokojnego. Wkroétce
Magellan zgingt w potyczce z dzikimi. Eskadra roz-
sypata sie, okrety potracity tacznosc, i tylko jeden
wrocit do Hiszpanji, przez Ocean Indyjski i Atlan-
tyk. Z catej zatogi pozostato 17 ludzi — pérupow,
chorych i wyciefAczonych do ostatecznosci. Podréz
jednak zakonczyta sie tryumfem: dowiodta kulisto-
Sci ziemi.

Wyprawy Balboa, Korteza i Pizarro przynosza
nowe odkrycia, nowe lady, coraz wiecej dosSwiad-
czenia zeglarskiego w podrézach przez oceany. Na
czoto narodéw zeglarskich wysuwaja sie Hiszpanie
i Portugalczycy, zbierajac przytem ztote zniwo
z handlu zaoceanicznego.

Po okresie pierwszych wielkich podrézy ocea-
nicznych nastepuje dalsze doskonalenie sie okretu.
Doswiadczenie nauczyto, ze w dtugich podroézach,
szczeg6lnie w morzach cieptych, podwodna czes¢
okretu porasta wodorostami i muszelkami, co ma
ujemny wptyw na szybkos$¢ okretu i szybko niszczy
dno. Zaczeto stosowac¢ pokrywanie czesci podwod-
nej blachag miedziang, odporng na obrastaniee. Ma-
szty stajg sie wyzsze, zlozone juz z trzech czesci;
liczba zagli wzrasta — dochodza nad marslami
bramsle i bom — bramsle, a miedzy masztami sg
naciggane zagle trdjkatne — staksle; po bokach za-
gli gtdéwnych dodatkowo, w staby wiatr, dostawia
sie lisele. Zwieksza sie réwniez wypornos$¢. Nad-
budéwki na dziobie i rufie stopniowo znikajg, po-



Zima.
Wal zmarznietych fal odgrodzit wioske od morza

niewaz przeszkadzajg wykorzysta¢ caty wiatriswo-
bodnie manewrowaé zaglami.

Architekci probujg budowaé okrety o wielkich
rozmiarach, okrety olbrzymy, uzbrojone w znaczng
ilos¢ dziat, ustawionych na gérnych poktadach, kt6-
rych liczba teraz dochodzi do czterech. Proby te nie
udajg sie. Brak jeszcze doktadnych wiadomosci
0 wptywie potozenia $rodka wypornosci i ciezko-
$ci, nic nie wiadomo o metacentrze, nikt jeszcze
nie obliczyt balastowania. Okrety-olbrzymy sg wy-
wrotne, majg zbyt wysoka burte, na wietrze daja
wielki przechyt, a ich $rodek ciezkosci lezy zbyt
wysoko. Po zatonieciu kilku takich olbrzymoéw ar-
chitekci okretowi zaprzestali tych prob.

Ro6znica w7budowie okretdéw wojennych i hand-
lowych pogtebia sie. Rozwoj artylerji i coraz wiek-
sze magazyny amunicji wywotaty znaczne zmiany
miedzy rozplanowaniem wewnetrznych pomieszczen
na statku wojennym i handlowym. Obcigzenie gor-
nych poktadéw znaczng ilo$cig dziat wptywa ujem-
nie na stateczno$¢ okretow wojennych. Nprz. w
1744 r. nowowybudowany trzypoktadowy okret
angielski, uzbrojony w 100 dziat, przewrdcit sie
1 zatonat z zatogag 1.100 ludzi. Zaczynajg sie nauko-
we badania okretu i prowadza do rozwoju zupetnie
nowej i obszernej nauki — teorji okretu. Badania
te doprowadzajg do tego, ze przed rozpoczeciem bu-
dowy okretu opracowywuje sie szczeg6towy plan,
na zasadzie S$cistych obliczen przy zastosowaniu
wyzszej matematyki i teorji mechaniki.

W  XVI wieku typ okretu wojennego zrywa
juz tacznos$¢ z typem statku handlowego. W celu
zwiekszenia ilosci dziat na okrecie, za radg Dechar-
ta, przyjeto sposéb ustawiania dziat wzdtuz catej
burty, wycinajac dla nich specjalne otwory; w ten
sposéb ilos¢ dziat z jednej burty dochodzi do kil-
kudziesigciu. Pierwszy taki okret ,Henny Grace de
Dieu“ zostat wybudowany w 1512 r., o wyporno-
§ci 1.000 ton; zatoga wynosita 700 ludzi, uzbroje-
nie — 54 dziata. Ten typ okretu miat te przewage
nad staremi, ze sita jego ognia z jednej burty prze-
Scigata site ognia nieraz kilku okretow starego
typu. Przy réwnej sile ognia eskadra mogta sie
sktada¢ ze znacznie mniejszej ilosci jednostek, co
utatwiato dowodzenie. Kadtub okretu staje sie bar-
dziej wydtuzonym a sylwetka zyskuje na harmonji
i prostocie.

W XVII wieku na jedno z pierwszych miejsc
miedzy narodami zeglarskiemi wysuwa sie Holan-
dja. W 1602 r. Holendrzy organizujg Towarzystwo
Handlu z Indjami, juz w pierwsze trzy lata dopro-
wadzajgc stan floty Towarzystwa do 40 wielkich
okretow z 5.000 ludzi zatogi. Wkrdotce Holendrzy
zajmujg miejsce Portugalczykéw w Indjach, Cej-

lonie i Wyspach Zundskich, a w kilkadziesigt lat
pézniej zaktadajag w Afryce Potudniowej Kolonje
Kapska. W zrost sity morskiej Holandji wywotat
szereg wojen angielsko-holenderskich, ktore toczyty
sie ze zmiennem szcze$ciem od 1652r do 1667 r.

Hiszpanja juz wcze$niej stracita swoje przodu-
jace stanowisko. Filip Il dla wojny z Angljg zorga-
nizowat wyprawe ogromnej floty wojennej, t. zw.
»Niezwyciezonej Armady*“, i przy jej pomocy miat
zamiar pokona¢ przeciwnika. Skutkiem ztego stanu
Armady, bedacego rezultatem zaniedban i ztej admi-
nistracji, okrety hiszpanskie nie wytrzymaty gwat-
townej burzy, jakag spotkaty w cie$ninie La Manche
i wiele z nich zgineto, wiele byto wyrzuconych na
mielizny, cze$¢ Anglicy zabrali do niewoli, i tylko
niewielka liczba ich wrécita do Hiszpanji z wia-
domos$cia o katastrofie. ,Niezwyciezona Armada“,
sktadajgca sie z przeszto stu okretéw, uzbrojonych
w przeszto 2.500 dziat, byta zniszczona. Od tej daty
(marzec 1588 r.) zaczyna sie upadek morskiej po-
tegi Hiszpanji.

Wiek XVIII przynosi nowe zdobycze zeglugi —
trzykrotng podréz Cookf dookota Swiata. Cook
byl oficerem angielskiej marynarki wojennej. W po-
drozach, trwajacy 11 lat (1768—1779), Cook opty-
nat trzy razy ziemie i odkryt Nowg Zelandje, po-
tudniowe wybrzeze Australji, wiele grup wysepek
na Oceanie Spokojnym i grupe wysp Sandwich.
Badat tez Potnocny Ocean Lodowaty, od Australji
do Ziemi Ognistej; znacznie wzbogacit wiedze o zie-
mli i oceanach i wytknat nowe szlaki morskie.

Taki wielki rozw6j zeglugi morskiej byt nie do
pomyslenia w czasy zeglugi wiostowej. Okret, po-
ruszany wiostami, wymaga znacznej ilosci ludzi sil-
nych i wytrzymatych, szybko$¢ jego nie doréwna
nigdy szybkos$ci okretu zaglowego. Na burzliwem
morzu wio$larze predko meczg sie i nie sg w stanie
poruszy¢ statku, Zapas prowiantu i stodkiej wody
na statku wiostowym jest bardzo ograniczony i nie
pozwala na dalszag podroz. Niska burta nie jest
dostateczng ochrong od fali, grozacej zatopieniem
przy burzliwem morzu. Dopiero wprowadzenie i u-
doskonalenie zagla, jako gtéwnej, a nawet jedynei
sity ruchomej, umozliwito rozwdj zeglugi i dalekie
podréze. Stato sie to na pétnocy Europy, gdzie wobec
nieistnienia niewolnictwa i innego systemu karnego,
niz na potudniu, brakto rgk do pracy na galarach,
a ubo6stwo kraju zmuszato do szukania zdobyczy na
morzu.

Okret zaglowy nie ma tych wad. Burty jego sa
wysokie, ilo$¢ ludzi, niezbednych do obstugi zagli,
jest niewielka; rozmiary jego moga by¢ znaczne
przy mniejszej liczebnosci zatogi, a zapasu zyw-
nosci i wody stodkiej wystarczy, dzieki obszerno-
§ci wewnetrznych pomieszczen, na dlugi czas.

Potezne gory lodowe rozpoczety juz
po Morzu Biatem

swg wedréowke



Ksztatt jego moze by¢ krotszy i szerszy, a wiec
i budowa silna, — podczas gdy statek wiostowy,
dla zmniejszenia oporu wody i umieszczenia duzej
ilosci wioset wzdtuz burty, winien by¢ diugi i wa-
ski. Dlatego flota wiostowa nie moze odbywac dal-
szych podrézy po morzu otwartem, lecz zmuszona
jest trzymac sie blisko wybrzezy, ktére dajg ochro-
ne przed zatonieciem, zywnos$¢ i wode stodka.

Na przetomie wiekéw starozytnych i $rednio-
wiecza w Morzu Srédziemnem narodzit sie przej-
Sciowy typ okretu — pochodzenia, jak wskazuje je-
go nazwa ,dromon“ — greckiego. Dromony mia-
ty wyzsze burty, okoto 200 wioslarzy, maszty z za-
glam'f i baszty na dziobie i rufie, w ktérych miescili
sie wojownicy. Typ ten rozwinat sie, osiggajac w
koncu XII wieku liczebno$¢ zatogi i wojownikéw
do 1.100 ludzi, lecz ustapit, kiedy w Morzu S$réd-
ziemnem ukazaty sie okrety zaglowe. Dromon jed-
noczyt w sobie po potowie zalety i wady okretow
wiostowych i zaglowych, nie moégt wiec istnie¢ row-
noczes$nie z zaglowcem.

Do rozwoju dalekich podrézy po peinem mo-
rzu w znacznej mierze przyczynit sie wynalazek
kompasu. Pochodzenie jego jest nieznane. W po-
czatkach XIl wieku znana byta igta magnesowa,
ktora ,owinieta w stome i ptywajaca w naczyniu
z woda, zawsze wskazywata kierunek na Gwiazde
Polarng, nawet wtedy, kiedy niebo byto pokryte
chmurami“. Wenecjanie uzywali igly magnesowej,
ptywajacej na korku. W XIV wieku zaczeto uzy-
wac igte magnesowa, nasadzong $rodkiem na ostrze
szpilki; wynalazek ten Witosi przypisuja Flavio
Gioia. Holendrzy wynalezli roze kompasu, t. j. kra-
zek, podzielony na rumby.

Dziato, jako uzbrojenie zaglowca, wstepuje na
arene historyczng w pierwszej potowie XIV wieku,
i zjawia sie poczatkowo na okretach angielskich.
Pierwotne dziata morskie, wyrabiane z zelaza lub
miedzi, sktadaty sie z dwoch rur: jednej o mniej-
szej Srednicy, w ktoérag whijano naboj, i drugiej
0 wiekszej Srednicy, w ktérg wktadano pocisk. Ku-
le poczatkowo wyrabiano z mutu, gliny palonej lub
kamienia, a od konca XV wieku — z lanego zelaza.
Dziata te byty bardziej hatasliwe niz niebezpieczne.
Zatogi obawiatly sie strzela¢, poniewaz zdarzaty
sie wypadki, ze lufy pekaty przy strzelaniu, ranigc
wtasng obstuge. Nabijanie byto mozolne i niebez-
pieczne: naprzod trzeba byto wsungé w wezszg lufe
na topatce proch, potem go ubi¢, dalej whi¢ w szer-
szg cze$C¢ (przednig) pocisk, i wtedy p*zez otwor
w tylnej czesci lufy (zapatl) zapali¢ nab6j. W czasie
bitwy okrety zdazaty da¢ jedng lub dwie salwy
przed rozpoczeciem walki bronig reczng. Jako o
wypadku wyjatkowym wspomina historyk, ze w bit-
wie pod Lepanto okrety europejskie daty po 2 i 3,
a nawet 4 wystrzaty.

W pierwszych wiekach dziata byty wyrabiane
w roéznych pracowniach, wymiary miaty réznorod-
ne* site wystrzatu bardzo rozmaitag. Wenecjanie
pierwsi zaczeli ujednostajnia¢ swoje dziata: na ga-
lerach wprowadzili ,bombardy“ o naboju okoto
600 gr. prochu w pocisku wagi okoto 8 klg. Z cza-
sem zaczeto odlewac¢ dziata z bronzu, przez co byta
osiggnieta wieksza wytrzymatos¢ lufy, wieksza si-
ta i celno$¢ wystrzatu, spowodowana przez dituzsza
lufe i ujednostajnienie wagi naboju i pocisku dla
danego kalibru dziata. Odtad armata stata sie pod-
stawowg bronig na morzu.

\% Kpt. 1. REN.
ERRATA.

Poprzedni numer ,Polskiej Floty Naro-

dowej“, jako podwéjny, powinien nosi¢ kolej-

ng liczbe: 17 — 18, omytkowo wydrukowano tyl-

ko Nr. 17, co niniejszem prostujemy.

Go pisze prasa?

Stosunki polsko-szwedzkie

»Karlskorna Tidningen“ z okazji otwarcia no-
linji okretowej miedzy Polskg a Szwecja za-
mieszcza obszerny artykut o znaczeniu tej linji
dla stosunkéw handlowych i kulturalnych z Pol-
skag oraz wywiad korespondenta swego z komisa-
rzem K. G. Felleninsem, szczerym przyjacielem po-
lakéw, ktéry na wstepie osSwiadczyt, ze juz pare
lat temu moéwit o koniecznos$ci potaczenia Skandy-
nawji przez Polske okretowa linja komunikacyjng
via Warszawa-Konstanza z Potudn.-Wschodnig
Azjg i ze otwarcie tej linji nalezy powita¢ z wiel-
ka radoscig, nietylko jako etap realizacji tych pla-
néw lecz rowniez jako dalszy etap zblizenia z
Polska, z ktéra Szwecja ma tyle wspdlnych trg-
dycyj-

Fellenins podaje dalej swoje wrazenia z po-
drézy po Polsce w ciggu ubiegtego lata i o milej
niespodziance ktérg mu zgotowano w Krakowie,
gdzie studenci zaspiewali na jego powitanie hymn
szwedzki i gdzie spotkat wiele dowodoéw sympa-
tji polakéw dla Szwecji.

wej

»Proletarij w Gdyni

W dniu 11-go grudnia popotudniu przybyt do
Gdyni z Leningradu z tadunkiem ztomu zelaza so-
wiecki statek ,Proletarij“. W ten spos6b po raz
pierwszy w porcie gdynskim reprezentowana byta
bandera sowiecka.

,,1ydzien Floty Narodowej“ w Plymouth.

W biuletynie marynarki p. n. ,Devonport Na-
val Ooders“ powiedziano, ze urzadzony w koncu li-
stopada ,Tydzien floty Narodowej“ w Plymouth,
przyniést 6.580 f. szterl., z tego na pokrycie kosz-
tow organizacyjnych wydatkowano 2.162 f. Zatem
,Tydzien“ przynidst netto 4.418 funt. szterl. Sume
te przelano na Fundusz Pomocy dla bytych mary-
narzy oraz wdow i seirot. W roku zesztym na ten
sam cel zebrano 6.741 f. szterlingow.

Podrdz niemieckiego krazownika

Niemiecki kragzownik ,Emden“ po jednorocznej
podrézy powrécit niedawno do portu w Kilonji.

Dnia 31 grudnia 1930 roku udat sie w swga
czwartg podréz, przebywajac przez Hiszpanje, mo-
rze Srédziemne do Indyj, Chin i Japonji, w dro-
dze powrotnej objechat zachodnie wybrzeza Afry-
Ki.

Jak zaznacza komunikat biura Wolffa podr6z
ta miata na celu wzmocnienie niemczyzny na ob-
czyznie oraz doprowadzenie krgzownika do peinej
sity bojowej i wyszkolenie szeregu miodych ofi-
cerow marynarki wojennej.

Awarja

W porcie bremenskim start sie podczas burzy
szwedzki statek ,Buenos Aires* z amerykanskim
parowcem ,Aryzpa“, ktéory zostat gwattownie ze-
pchniety na moloé.

Oba okrety doznaty powaznych uszkodzen po-
nad linjg wockia, a molo na przestrzeni 20 metrow
ulegto zniszczeniu.

Szkody wyrzadzone ponizej linji poziomu wody
nie zostaty ustalone.



Tadeusz Ros

AWJO-MA TKA

Wybiegta w niebo eskadra,

Jak klucz zérawi rokrocznie —
Zadne tu oko nie spocznie,
Zaden tu muskat nie zadrga.

W ztecieli: chmury, a chmury —
W niebiosa ptyng po laury,
Oni, Tytany, Centaury,

Prawi synowie brawury!

Juz ciaggng: dionie na sterach,
Stalowe nerwy napiete —
To morz podgwiezdnych okrety,
Fata morgana... chimera...

Stonnce zac¢mione pobladto

| patrzy w ziemie z podziwem —
Skad sie tych ortéow gwarliwe
Stado zuchwale wykradto?!...

Inz. J. Plebanski

Tam... oceanu sie fala

Z rykiem i szumem przelewa —
Znuzone skrzydto omdlewa
Dzielnym potomkom Dedala.

Mgta sie rozwiesza w bezkresie,
Snu braknie mie$niom, umystom
Darmo im stofnce rozbtysto
Junackich zrywoéw, uniesien...

Stabna juz orty... Az oto
Na horyzoncie bandera —
Serce sie z piersi wydziera
Z nowym zapatem, ochotg!...

Sit dobywajac ostatka,
Skrzydtem zatoczg rozgtosnie —
Na poktad cichy mitosnie
Przytula ich — awjo-matka.

Nowoczesne urzadzenia radjowe na okretach

Na okretach jak wiadomo radjotelegraf od-
grywa pierwszorzedng role, gdyz jest to jedyny
i to absolutnie jedyny sposéb komunikacji z ladem
i drugimi okretami.

Znany dzisiaj szero-
ko znak telegraficzny
S.0.S. (save our souls
—ratujcie nasze dusze)
nadawany byt tysigce
razy przez okrety we
wszystkich cze$ciach
Swiata i jak obliczono
dzieki telegrafowi bez
drutu uratowano juz
dziesigtki tysiecy ging-
cych statkow.

Radjo telegraf na okre-
tach istnieje dzisiaj juz
okoto 30 lat i oczywi-
Scie dzieki szalonemu
postepowi w dziedzinie
radjotechniki ulegt row -
niez znacznym zmia-
nom i udoskonaleniom.

Pierwotne odbiornik;
z detektorem zostaty o-
becnie zastgpione przez nowoczesne odbiornikilam-
powe.

Pierwotne nadajniki iskrowe wzglednie malej
mocy obecnie sg prawie, ze nieuzywane, ustepujac
miejsca nowoczesnym nadajnikom lampowym (o
drganiach niegasngcych), posiadajacych znacznie
wieksza moc i daleko wiekszy zasieg.

sNakoniee szeroko stosuje sie obecnie urzadze-
nia®kadjogonjometryczne, pozwalajagce na doktadne
okre$lenie pozycji statku na morzu lub podczas,
mgty, co jak wiadomo je«t bardzo wazng rzeczg
przy dojezdzaniu do portéw, gdy dzieki mgle, mo-
zliwe sg zderzenia z innymi statkami.

Oczywiscie zaleznie od wielkos$ci statku mozli-
we sg stosowania najrozmaitszych kompletow m
rzadzen radjowych.

Na zatgczonym rysunku widzimy nowoczesne
urzadzenia dla duzego statku pasazerskiego.

Kabina radiowa na wielkim okrecie.

Z lewej strony, widzimy nadajnik bezpieczen-
stwa (zapasowy), ktéry moze by¢ uruchomiony
niezaleznie od pozostatej aparatury w razie jakichs$

uszkodzen i w wypadku niebezpieczenstwa.
W  $rodku widzimy
odbiornik lampowy o

ogromnym zakresie fal,
mianowicie od 15 do 20
tys. metréw wraz z he-
tercdyna niezalezng o-
raz wzmacniaczem wiel-
kiej czestotliwosci.

Na prawo znajduje
sie nadajnik 2 kw. na
krotkie i duze fale.

Odbiornik gonjome-
tryczny na rysunku, nie
jest pokazany, gdyz
znajduje sie w kajucie
map.

Na wiekszych okre-
tach np. na okrecie
»Empress of Britain“li-
nji ,Canadian Pacific“,
oprécz tego znajduje sie
urzadzenie dla dupleksowej telefonji kombinowanej
(na krdétkich falach). W ten sposéb dowolny pasazer
okretu przez zwykty telefon w swojej kabinie, moze
rozmawiac via radjo, i nastepnie potaczenia drutowe
z dowolnym abonentem telefonicznym na catej kuli
ziemskiej t.j. oczywiscie z takimi punktami gdzie do-
ciera zwykty telefon i potaczenia miedzymiastowe.

Oprocz tego na wiekszych okretach, uzywa
sie jeszcze jednego przyrzadu ktory chociaz nie
jest $cisle radjowym, jednakze pracuje na pewnych
zasadach wspdlnych z radjotechnikg. Mam tu mia-
nowicie na mysli tak zwany echometr, czyli przy-
rzad do mierzenia gtebokosSci morza za pomoca
fal akustycznych nadstyszalnych.

Urzadzenia pokazane na zatgczonym rysunku,
sg produkcji T-wa Marconiego, ktére, jak wiado-
mo, w tej dziedzinie pracuje bodaj najdawniej ze
wszystkich towarzystw radjowych catego Swiata.



Nowoczesne sposoby
mierzenia gtebokos$ci morza

Echometr dla mierzenia gtebokos$ci morza

W dawnych czasach gteboko$¢ morza mierzo-
no za pomocag sondowania, czyli opuszczania cie-
zaru na linie i mierzeniu dtugosci tej liny.

W czasach po6zniejszych powstaty inne syste-
my, znacznie wygodniejsze, jednakze najwiecej do-
godny i pewny instrument skonstruowany zo-
stat dopiero w ostatnich czasach.

Urzadzenie tego rodzaju widzimy na zatgczo-
nym rysunku. Jest to tak zwany echometr pro-
dukcji T-wa Marconiego w Londynie, wedtug zna-
nego systemu Langevin-Chilowski.

System ten oparty jest na elektrycznem mie-
rzeniu drogi przebieganej od dna okretu, do dna
morza i z powrotem (echo) przez fale dzwiekowe,
ultraakustyczne t. j. o czestotliwos$ci nadstyszalnej.

Do generowania tych drgan stuzy ptytka kwar-
cowa, umieszczona miedzy dwoma ptytami stalo-
wemi. Catos¢ (tak zwany projektor) umieszcza sie
na dnie okretu w specjalnym otworze tak zeby
generowane fale, trafiaty w kierunku dna morza.
Powyzsza ptytka kwarcowa wprawia sie w drga-
nia za pomocg znanego efektu pierokwarcowego.
Efekt ten polega na tern, ze gdy na dwie ptyty,
z umieszczonym miedzy nimi kwarcem, damy zmien-
ne potencjaty elektryczne, kwarc zaczyna wibrowac
i wysyta¢ dzwieki zalezne co do czestotliwosci
od jego wymiaréw.

Fale nadstyszalne wysytane przez kwarc, do-
siegajagc dna morza odbijajg sie i nadejscie fali
odbitej do okretu notuje specjalny przyrzad.

Na powyzszej zasadzie, zostato skonstruowa-
ne urzadzenie, ktére w sposéb ciagty i bez naj-
mniejszego szumu, wskazuje wprost w metrach
lub kilometrach gteboko$¢ morza pod okretem.

Urzadzenie takie, nie wymaga zadnych maszyn
i pomocniczych urzadzen; w rzeczywisto$ci dla uru-
chomienia echometru wystarcza 4-woltowy akumu-
lator.

Szybko$¢ pomiaréw jest rowniez nadzwyczaj-
na, gdyz mozna mierzy¢ nawet 10 razy na minute.

O ile prostg jest cata instalacja, widzimy na
zatgczonej fotografji.

Zycie emigracyjne

NOWE TRANSPORTY EMIGRANTOW.

W ciggu miesigca listopada r. b. wyjechaty do
Stan6w Zjednoczonych A. Pdéinocnej, Kanady, Bra-
zylji i Argentyny i innych krajow, dalsze transpor-
ty emigrantow w liczbie okoto 400 os6b, przygoto-
wanych do podrézy przez Syndykat Emigracyjny.
Wymagane od emigrantéw formalnosci wyjazdowe,
zostaty zatatwione za poSrednictwem Oddziatow
i Agentur Syndykatu Emigracyjnego, dzieki czemu
uchroniono emigrantéw od zbednych podrézy do
roznych Urzedéw, oraz od wyzysku nielegalnych
posrednikéw emigracyjnych.

EMIGRACJA DO MEKSYKU.

Syndykat Emigracyjny zawiadamia emigran-
tow majacych uzyska¢ wize meksykanska, azeby
we wtasnym interesie, zwracali sie conajmniej na
dwa tygodnie przed odejsciem transportu z W ar-
szawy, do wtasciwych placowek Syndykatu Emi-
gracyjnego, ze wszystkiemi dokumentami, w celu
uzyskania wizy wT Konsulacie Meksykanskim w
W arszawie.

Konsulat Meksykanski moze wizy nie udzielic,
jesli dokumenty danego emigranta nie zostang zto-
zone w Konsulacie przynajmniej na 10 dni przed
odejsciem transportu z Warszawy.

EMIGRACJA DO URUGWAJU.

Syndykat Emigracyjny podaje do wiadomosci,
ze do Urugwaju, Ekspozytury Urzedu Emigracyjne-
go, beda wydawatly ponownie zaswiadczenia na
paszporty emigracyjne i wizy bez wezwanh. Nato-
miast kazdy emigrant winien wykaza¢ sie posiada-
niem 50 dolar6w amer.

Bez wezwanh moga wyjezdzaé samotni robot-
nicy fizyczni i rzemieslnicy.

EMIGRACJA DO PALESTYNY.

W jerozolimskim dzienniku urzedowym uka-
zato sie rozporzadzenie w sprawie certyfikatow
palestynskich dla emigrantéw-robotnikéw na okres
potroczny od wrzes$nia r. b. do marca 1932 r.

Rozporzadzenie to przewiduje przydzielenie A-
gencji zydowskiej na wymieniony okres 350 certy-
fikatow dla emigrantéow w wieku od 18 do 35 lat,
w tern 150 dla mezczyzn, i 200 dla kobiet. Rzeczony
kontyngent jest nizszy znacznie od zapowiadanego,
miat on bowiem wynosi¢ 1.750 os6b.

PODPISYWANIE PASZPORTOW.

Mimo statych napomnien, bardzo czesto sie
zdarza, ze emigranci nie podpisuja paszportow za-
granicznych.

Poniewaz szereg formalnos$ci wymaganych od
emigrantow, zatatwia Syndykat Emigracyjny (W ar-
szawa, Marszatkowska 124) i Oddzialy oraz Agen-
cje na prowincji, bez ich osobistego udziatu, zwra-

Niemiecki olbrzym ,,Orinoco* — 9.000 t.



Z wyprawy ,,Sedow‘a“. Na morzu arktycznem.

camy uwage wszystkich zainteresowanych, azeby
natychmiast po otrzymaniu paszportu w odpowied-
niem miejscu (pod fografjg) kiadli swdéj podpis
(niepiSmienni zamiast podpisu — odcisk palca),
brak bowiem podpisu jest czesto przyczynag duzych
trudnosci (np. przy uzyskaniu wiz(itp.) oraz prze-
wlekania sie szkodliwego przy zatatwianiu spraw,
gdyz w takich wypadkach paszport specjalnie trze-
ba przesyta¢ emigrantowi do podpisu.
PASZPORTY NANSENOWSKIE (FRANCJA).
Emigranci,, udajgcy sie do Francji na podsta-
wie kontraktow pracy lub wezwan od krewnych
i posiadajacy t. zw. Swiadectwa tozsamosci (pasz-
porty nansenowskie) mogg uzyska¢ wize francu-
ska dopiero wowczas, gdy na takim paszporcie
znajduje sie polska wiza powrotna, udzielana za-
zwyczaj przez starostwo, ktére wydato paszport.
Paszporty nansenowskie otrzymujg emigranci,

ktérych przynaleznosci panstwowej ustali¢ nie
mozna.
zBonzio m
Znéw otrzymatem catg mase listbw. Tym ra-

zem z roznych stron Polski dopominajg sie moi
wielbiciele o to bym fotografowat jaknajwiecej
i wszystko zamieszczat w ,,Flocie, bo piszg, ze ta-

Syndykat Emigracyjny podaje do wiadomosci,
ze Urzad Emigracyjny powiekszyt kontyngent na
miesigc grudzien do 300 osdb, na styczen 1932 r. do
500 osdb.

W ramach powyzszego kontyngentu bedg mogli
wyjezdza¢ robotnicy rolni samotni, matzenstwa rol-
nicze bezdzietne, o ile zony sg rowniez zdolne do
pracy fizycznej i jnatzeAstwa rolnicze z dzie¢mi do-
rostemi, jesli kazdy z cztonkéw rodziny zasobna
zdolny jest do pracy i moga pracowac oddzielnie
w roznych miejscach, a nawet w roéznych miejsco-
wosciach.

Kandydaci na wyjazd muszg posiada¢ po zh
950 na optacenie karty okretowej i zt. 305,60 na
wize argentynska.

Informacyj o warunkach wyjazdu zagranice
i pomocy przy wyrobieniu dokumentéw wyjazdo-
wych lydziela Centrala Syndykatu Emigracyjnego
w Warszawie (ul. Marszatkowska 124) i Oddziaty
oraz Agentury Syndykatu na prowincji.

Nowa angielska t6dz podwodna ,Rainbow*.

kich ,,handlow warszawskich* jest wszedzzie duzo
i warto je na Swiatto dzienne wyciagac.

Zgadzam sie z tem i proSbe Czytelnikow w
miare moznosci spetnie.

Tymczasem chce tu jednemu ,marynarzowi
stodkich wod“ z asfaltu warszawskiego powiedziec,
ze ededrony to nie zadne ryby porosniete sierscia,
ktéra wypchatem swojg poduszke.

Pisatem przeciez wyraznie, ze ededronéw na-
tapatem na biegunie péinocnym, a tapie sie nietylko
ryby bo i ptaki. Ededrony to wtasnie takie ptaki
poros$niete bardzo delikatnym puchem, a nie ryby

panie ,,marynarz* ededrony to nie androny, ani
andruty.

Inny znéw gaduta pisze: ,,Panie fotograf, niech
pan zdejmie wieloryba, albo foke...” a moze bia-
tego niedzwiedzia? 1 prosze nie pisa¢ ,,Panie fo-
tograf“ bo jestem marynarz z dziada pradziada
i zawodu swego nie zmienie za zadne skarby $wiata.
Nie mySlcie jednak, ze te listy mnie irytujg —prze-
ciwnie, bardzo je lubie otrzymywaé¢, a nawet pro-
sze piszcie do mnie jakngjwiecej adresujcie do
,Floty Narodowej*“ dla Bonzia juz oni mnie to
doreczg, gdziebym nie byt

Za kilka dni Boze Narodzenie, wiec przyjmij-
cie odemnie najserdeczniejsze zyczenia wesotych
i zdrowych $wigt, a nie poprzejadajcie sie klu-
skamiz makiem i niech was brzuszek nie boli, raczej
niech was boli gtowa o rozwéj naszej marynarki
i oto, zeby Polska jaknajpredzej byta wielka mor-
ska potega, czego wam i sobie zycze.

Po Nowym Roku znéw sobie pogadamy.

(a)



DZIAL ROZRYWEK UMYSLOWYCH
Szarada — Zagadka

) 4. Dowéd — rana — to —ukaz — Bug.
Gdy w przestrzenie wod wyruszy, 5 Trad — lup — pumy —sagi — umie.
To mu pierwszy $piewa w duszy — 6. Marka — jatki — kpina
_Cz_uje sie, j_ak Pan, 7. Poprad — patace — niwa.
Pod sklepieniem ptynie nieba, 8. Rozumy — szyja — radja— Wista.

Nic mu wiecej nie potrzeba,

ldzie z burza w tan. —
Ministerskich drugich nie chce,
Zaszczyt taki go nie techce —

Nie dlan taki sport, W I A T R

Posréd deszczu, czy $réd $niegu,

HENRYK PIANOWSK1

Gdy przyptynie juz do brzegu — .
Wiatr

wsiat gdzie$S hen z odmetu
i ruszat posuwiscie

Szcze$ciem mu jest port. —
Ojcem mu, (jak Spiewa junak),

To — zaglowiec, matkg — szkuna, K
Bratem — fali szkwat; 'roztrz?cﬁ stado mew
Swiat, cho¢ wielki — jest mu maty. Jak “S.CIe"' i
Glob w objecia wziat — by caly, Pogonit na spotkanie
Z gwiazdami by spat. — igraszki — okretu
bp nagte
Metamorfozy huknaé w zagle
zatacza¢ wraz potkole
W nizej podanych wyrazach tak poprzestawiaé litery, i grzbiety fal
aby otrzymaé osiem réznych przystow i sentencyj. — przeora¢ nim jak role
1. Niezyt — siejpa — celem. i pogna¢ w dal
2. Patac — pajac m— Kara — atak. na dole i niedole...
3. Owad — Ren — Wiek. BRONISEAW MARJAN MIAZGOWSKI

5 Zt 5 Zt.
RATA! ZA 5 ZtOTYCH MIESIECZNIE PARCELA POD WILLE! RATA!

ZARZAD DOBR PACYKOW

(POCZTA | STACJA KOLEJOWA STANISLAWOW)

po zamknieciu 1 iIl, parceli Olesiowa, ktéry obecnie stanie sie uzdrowiskiem z tazienkami leczniczemi ze wzgledu
na dowiercone Zrédto solno-jodowo-bromowe, a wigec po sprzedazy przeszto 4000 parcel z tego kompleksu, przy-
stapit Zarzad za zezwoleniem Urzedu Ziemskiego w Stanistawowie Nr. 8235, z dnia 31 XIIl. 1930 r, do dalszej par-
celacji czesci swoich posiadtosci, pod nazwa ,, Zosinek“—w niezwykle pieknej okolicy (tuz obok uzdrowiska Olesiow)
Pragnac stworzy¢ tam dalsze urocze letnisko iumozliwi¢ kazdemu posiadanie wtasnej pieknej willi dla spedzenia wa-
kacyj pod wtasnem dachem tanio i wygodnie, rozpoczyna dalszg sprzedaz parcel i to po bardzo niskiej cenie, bo

PO 1 Zt. ZA SAZEN KWADR. (3m- 30 cm32

Na wybudowanie willi z ogrédkiem potrzeba okoto 10O sazni tj. 360 m2, co kosztuje zaledwie
Zt. 100 gotéwka, lub w ratach sptacanych do Zt. 5.— mies. przez 2 lata.

Kupujacy 2 lub wiecej parcel po 100 sazni, ptaci raty miesieczne do 5 Zt od kazdej parceli.

Rownoczesnie Spotdzielnia w Olesiowie ,NOWA OSADA” wybuduje dla zachecenia parcelantow pewng
iloé¢ matych will drewnianych, jedno, dwu i trzy-izbowych, po nadzwyczaj niskich cenach ze wzgledu na do-
starczony przez Zarzad dobr materjat; a wille te sptacalne beda ratami miesiecznemi po 35 Zt., 50 Zi., 75 Zi,
i 150 Zt. przez 2 lata, zaleznie od wielkosci willi,

Uwagal Powyzsze warunki kupna zastrzegta sobie Spoétdzielnia tylko przy budowie pierwszych 100 will-

Informacji udziela i zgtoszenia przyjmuje: Zarzad dobr w Pacykowie pod Stanistawowem na miejscu, lub
Inz. Jan Szymonski, Warszawa, ul. Lwowska 9 m. 8 udziela informacji i przyjmuje deklaracje w godz. 17 — 19.

ZIEMIA NA RATY! WILLE NA RATY!

Wycigé i przesta¢ pod adresem:
Inz. Jan Szymonski, Warszawa, ul Lwowska 9 m.

7

NAJLEPSZA LOKATA OSZCZEDNOSCI!

ZGLOSZENIE

OSONQ3ZOZSO VIWMOT VZSdI1rWN

Na podstawie ogtoszenia w ,Polskiej Flocie Narodowej*“ zgtaszam che¢ kupna . . . . sazni kwadr, par-
celi w Zosinku.
Rowniez zgtaszam che¢ nabycia willi... izbowej, proszac o przystanie mi doktadnych warunkow ~
kupna tak parceli jak i willi, podaje swdj adres:
Imie i nazwisko . . . zawod.
Doktadny adres K .
dnia, 1931 r.

5 7} ZA 5 ZLOTYCH MIESIECZNIE PARCELA POD WILLE! 5 7}
RATA! RATA!

20



»DAR

POMORZA*™

Szkolny statek marynarki handlozuej — ofiarowany spoteczenstwu

przez Wojewodzki Komitet Floty Narodowej w Toruniu.

Czytajcie
Prenumerujcie
Ogtaszajcie sie

NARODOWE]

FLOTY

KOMITET

N ROZBUDOWE
I HANDLOWEJ

FUNDUSZOW

WOJENNEJ

MA NA CELU ZBIERANIE

MARYNARKI

FLOTA

NA  TEN CEL, BD SILNA
POTEGA PANSTWA

OFIARY

SKEADAJCIE

TO
ADRES CENTRALI:

P. K O. Nr. 30.

konto

2,

Elektoralna

STOLECZNEGO KOM. FL. N.~Senatorska

_PolsKa Flota Narodowa”

dociera do najdalszych
zakatkéw Polski i jest
czytana przez
kie sfery spoteczne m a

Redakcja prosi

tanie fotografij, kores-
pondencyj i artykutéw.

Nastepny numer pisma
ukaze sie 1stycznia 1932

Egzemplarz kosztowacd
bedzie tylko 1zt 20 gr.

wszyst-

Czytel-
nikbw o taskawe nadsy-

Warszawa,

14, konto P. K 0. 16080.



ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW

KOMITETU FLOTY NARODOWEJ

WKEADKA 1 ZLEOTY ROCZNIE
Zebrane kwoty na terenie m. st. Warszawy — bedg uzyte

na budowe okretu wojennego

D A R

WA RS ZAWY?”
K

Wptacajcie na konto czekowe P. K. O. Nr. 16080,
lub do Biura Stotecznego Komitetu Floty Narodowej
Senatorska 14 (Magistrat)

th 3500

,Gdyby jedna szosta ludnosci Rzeczypospolitej

Polskiej sktadata 1z+. rocznie na Flote Narodowa,

Battyk wkrotce pokrytby sie okretami pod
banderg polska”.

Nr. 1-szy, li-go roKu wydawnictwa, ukaze sie
1-go stycznia 1932

Prenumerata roczna zt. 13. Nadsytanych rekopiséw Redakcja nie zwraca.

Ceny ogtoszen VI strona — 1000 zt, 12 strony — 550 zit, */4 strony — 300 zt Ogtoszenia w kolorach 25°/0 drozej
Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Senatorska 14 (Magistrat), tel, 688-33. Konto P. K. O. 25.333.

Redaktor: ZDZISLAW ANDRZEJOWSKI Wydawca: STOLECZNY KOMITET FLOTY NARODOWEJ
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