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Arcyksigzecy Browar w Zywcu

poleca znane z JaRosci piwa

Zdréj Zywiecki, Marc<),, e

Eob A KOMUNALNA
FABRYKA KAPELUSZY ] )
dawniej Kasa Oszczednos$ci m. Kalisza

HERMAN SCHLEE w Kaliszu

Ratusz, Parter Nr. 17, tel. 135.

Sp. Akc.
. 6dz, ul. Targowa 2. Przyjmuje wktady oszczednosciowe od 1-go zt.,
prowadzi r-ki biezace, r-ki czekowe, dyskonto
PRZEDSTAWICIELSTWA | HURTOWNIE: - - - - .
weksli, inkaso weksli, udziela pozyczek na do-
WASZAWA Paul i Taubenfeld, Bielanska 3
BIELSKO: Fryderyk Klein, Kolejowa 23 godnych warunkach.
LWOW: Bernarda Waldmana Syn, Kazimierzowska 9 . .
KRAKOW: Ch. Mav. Dietla 51 Wktady pienigezne sa gwarantowane caltym ma-
POZhAN: L. R. Szule, Plac Bernardyriski 4. . . .
BYDGOSzZCZ: R. Eger, Stary Rynek 7 Jatklem m. Kalisza.
GDANSK: Wolpert Aron, Botfchergasse 23—27, 2

Nowy Miyn Wielkiego Miyna

S ROSEN A

CHMIELNICKI

Kalisz _
w Kaliszu
Komunalna Kasa Oszczednosci Miyn Motorowy
miasta Pabjanic M. iL Bracia Kowalscy
w PAB JAN IC ACH Kalisz, ul. Ostrowska 64.

Komunalna Kasa Oszczednosci Powiatu Kaliskiego

Kalisz gmach Starostwa

Przyjmuje wktady oszczednosciowe od 1-go ztotego, r-ki biezace, r-ki czekowe, dyskonto weksli, in-
kaso weksli, udziela pozyczek na dogodnych warunkach.

Wkitady pieniezne sg gwarantowane catym majgtkiem powiatu Kaliskiego.
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CO DALEIJ?

W ostatnim Nr. ,Polskiej Floty Narodowej“
uchylitem nieco zastony, kryjacej zakulisowg strone
pracy Komitetu Floty Narodowej; maszynerje, po-
ruszajaca caly, dzis juz wielki, aparat organizacji.
Uczynitem to S$wiadomie w celu, azeby, z jednej
strony — poinformowac¢ szerszy ogo6t o istotnym
stanie rzeczy, z drugiej, azeby zwro6ci¢ czujnosc
zwolennikéw idei Komitetu w ich dazeniu do
ugruntowania znaczenia Polski na morzu i za-
checi¢ ich do wytrwania.

Zdawatoby sie, ze c6z prostszego i naturalniej-
szego jest nad taki stan rzeczy: odtogiem stoi
puste pole, nieruszone od wiekéw ptugiem czynu,
zapomniane w rozgwarze deklamacyj na temat po-
trzeby ukochania morza, zwycieskich bitew floty
polskiej w przesztosci, wielkich marynarzy pola-
kow, odkrywajacych lady nieznane i t. p. Przycho-
dzi kto$ i powiada: do czynu, cate spoteczenistwo
do pracy, do budowy wielkiej floty morskiej! Kto
watpi, niech zostanie na uboczu, kto pragnie wi-
doku polskich okretow i wierzy, niech staje do
pracy!

Coz prostszego, zdawatoby sie, ze ci ,wierzacy*
skupig sie pod flagga K. FI. N. i zaczna sktadac
swe datki na budowe okretéw?

Oto mineto lat szes¢ i K. FI. N. otoczony jest
zastepami niechetnych, pomiedzy ktérymi uwija sie
moc zdecydowanych wrogoéw, pragnacych za wszel-
ka cene zdiawi¢ powstajaca site.

Prozny trud!

Nawet, gdyby udato sie im chwilowo powstrzy-
mac¢ rozwo6j idei ku radosci najblizszych naszych
nadmorskich sasiadéw i z K. Fl. N. uczyni¢ ruine,
my$l — ziarno z rumowiska wykwitnie: najblizsze
pokolenie otoczy je rozumnag opieka i zbierze plon
stokrotny. Olbrzymie, bo liczace juz dzi$ krocie
tysiecy, rzesze pracownikéw i zwolennikéow K. FIl.
N. beda mogty z duma wspomina¢ te czasy, gdy
oni, jako pierwsi na tern polu pionierzy spoteczen-
stwa, skupili sie w pracy w K. FI. N., azeby czynem
zadokumentowaé¢ prawo Polski do morza.

Daremny trud!

Pigmeje nie zwalczg spoteczenstwa — olbrzyma.
, Co uczyniliSmy dotychczas na morzu? Zbudo-
waliSmy port — Gdynie, daliSmy poczatek flocie
wojennej i handlowej, otwarliSmy dwie szkoty mor-

skie. To wszystko — i to dos¢ duzo. Ale czy to
my? Uczynit to Rzad, witasciwie zmieniajace sie
Rzady. A my spoteczenstwo?

Ze wstydem musimy schyli¢ glowy. My —
przez dwanascie lat kapaliSmy sie w morzu i de-

klamowaliSmy mniej lub wiecej udatne erotyki
morskie. PtyneliSmy z metng falg Wisty do
morza (czeSciowo do Zoppot) i tam osiadalismy
na piasku.

Gdzie sg domy, w ktérych liczne wycieczki

miodziezy, mogtyby znalez¢ warunki taniego i wy-

godnego pobytu nad morzem? gdzie towarzystwa
ratunkowe morskie z ich kosztownym taborem ?
Towarzystwa, majgce na celu kulture nadmorskich
Kaszubéw? Gdzie, wreszcie, flota jachtowa — Swia-
dectwo zywego zainteresowania si¢ morzem spo-
teczenstwa? »

Owszem, sag te urzadzenia i organizacje: Robur,
Elibor, — jakkolwiek przemystowe — wyraz energji
spotecznej, dom (ek) wycieczkowy Tow. Krajo-
znawczego w Pucku, pare towarzystw na papierze,
kilka jachtéw i kilkanascie jachcikéw w Gdyni,
kilkunastu ludzi, interesujgcych sie jachtingiem,
c6z jeszcze?

To, zdaje sie, wszystko? Niewiele.

Siedzimy na piasku i czekamy, co i
Rzad zrobi.

Nie przesadzam, twierdzac, ze pierwszym i je-
dynym czynem spotecznym o szerokim zakroju
jest Komitet Floty Narodowej. O zrozumieniu jego
zadan w stolk”™ i ufatwianiu ich osiggniecia pisa-
tem w ostatnim zesztorocznym Nr. naszego czaso-
pisma.

Céz, zatem, dalej?

Odpowiedz prosta, jak prostemi sg wszelkie
wielkie zagadnienia: i$¢ dalej, nie zrazajgc sie
przeciwnos$ciami losu. Gtosi¢, ze bez morza, Polska
sie nie ostoi posréd narodéw Swiata; ze morze
bez silnej floty morskiej, to plaza tylez warta, co
plaza wislana; ze do$¢ deklamacyj i platonicznych
zachwytoéw nad jego pigknoscia.

Ze czas juz ja¢ sie masowo tej pilnej pracy,
jaka jest budowa floty; ze w panstwie polskiem
nie powinno by¢ jednego obywatela, ktéryby nie
byt cztonkiem K. FI. N., ze czas juz, azeby samo
spoteczenstwo wszystkim potwarcom i niszczycie-
lom tej wielkiej idei po mesku powiedziato:
precz!

To sa zyczenia, ktére w zaczynajacym sie no-
wym roku pracy K. Fl. N. pozwalam sobie wypo-
wiedziec.

| jestem przekonany, ze tysigce, rozumiejacych
po obywatelsku potrzeby kraju, ludzi zyczenie to
za mng powtorza.

Odejdzcie i zajmijcie sie swojem! Wszak nie
jestescie cztonkami Komitetu Floty Narodowej, nie
ptacicie na budowe floty. Gdybyscie nimi byli, po-
moglibyscie w pracy. Przy pracy jednak was niema.

Zaczynamy szo6sty rok pracy.

Co on przyniesie, nie wiemy.

Lecz wiemy, co lata przyszte przyniosa: zde-
cydowane zwyciestwo idei Komitetu Floty Naro-
dowej, ktdéra jest przystapienie calego spoteczen-
stwa, — miljonéw obywateli bez réznicy wieku,
narodowosci i przekonan politycznych do dzieta bu-
dowy wielkiej floty morskiej.

kiedy

M. ZARUSKI.



Z ZYCI1A
KOMITETU FLOTY NARODOWEJ

NOWOZATWIERDZONE KOtA.

1. Prezes — Teofil Szydtowski

2. Przewodniczacy — Pawet Jakubowicz

3. Przewodniczacy — Feliks Dabrowski

4. Przewodniczacy — Franciszek Luter

5. Przewodniczacy — Michat Iwanciwski

6. Przewodniczacy — Tedor Kuziw

7. Przewodniczagcy — lwan Jakowyna

8. Przewodniczacy — Morys Nykota

9. Przewodniczacy — Wasyl Mielniczuk

10. Przewodniczacy — Michat Krawczyszyn
Cztonkowie — Petro Chudiowicz, Andrij Nimec, Artemij
Dupiniec, Nykota Dubanycz.
Komisja Rewizyjna — Petro Krawczyszyn, Kiym Petro-

wicz, Danyto Gudz.

11. Przewodniczacy — Mikotaj Matyciowski
Cztonkowie — Wasyl Magejowicz, Nykota Pawluczko-
wicz, Petro Halowicz, Wasyl Sikacz, s. Fedora.
Komisja Rewizyjna — Fedor Jablinski, Fedor
mowicz, Flryn Komar.

12. Przewodniczgcy — Prokop Szeptiak, Hutar, p. tawoczne
Cztonkowie — Wytur Hryé, Huzij Wasyl, Byten Jurko,
Byten Ilko s. lIlka.

Kom. Rew. — Matwijéw Oteksa,
Senjowycz Jacko.

Jare-

Kurceba Mychajto,

13. Przewodniczacy — lzydor Till, Burmistrz.
Cztonkowie — Jo6zef Klung, Leopold Muchel, Franc.
Dabrowski, W. Jastonski
Kom. Rew. — Jakdéb Klang, Mozes Stermbach, Wolf
Rozenberg.

15. Przewodniczagcy — Wanda Markowska
Sekretarz — Wanda Piron

Skarbnik — Zofja Heinrichéwna
Komisja Rewizyjna — Helena Burschéwna, Anastazja
Milke, Irena Netzléwna.

MILJONOWY PLON.

Komitet Floty Narodowej, bedacy naczelng organizacjg
spoteczng zbiérki na fundusze budowy okretéw, zebrat w
ciggu roku 1930 ztotych 550.987.82. Suma powyzsza stanowi
wptywy netto zaréwno Centrali Komitetu w Warszawie, Ko-
mitetu Stotecznego i Komitetow Wojewdédzkich.

W cigagu 10 miesiecy roku 1931, sama Centrala Ko-
mitetu Floty (bez Komitetéw Wojewoédzkich) zebrata okoto
250.000 zt.

OBYWATELSKI CZYN BANKOWCOW.

Dali na Flote Narodowg 2746 ztotych.

Urzednicy Banku Handlowego w Warszawie, zrze-
szeni w Kole Nr. 11 Komitetu Floty Narodowej przy Banku
Handlowym w Warszawie, przestali Stotecznemu Komiteto-
wi Floty Narodowej zt. 75— tytulem zwrotu za nalepki
i zt. 44— tytutem jednorazowej ofifery od cztonkéw Kota
na rzecz budowy Floty Narodowej.

W dniu 1 pazdziernika rb. cztonkowie tego Kota za-
konczyli zbiérke na rzecz budowy todzi podwodnej p. n.
,,Odpowiedz Treviranusowi“, z wynikiem gotéwkowym w
sumie zlotych 2.287. Sume te wptacono Komitetowi w réz-
nych ratach i'réznych terminach. Razem wiec' ofiarni i pa-

trjotyczni obywatele — urzednicy -Banku Handlowego w
Warszawie, zebrali na fundusze Kotnitetu Floty Narodowej
2.746 zt.

KOCHANY DAR

Najmtodsi palrjoci

= OD KOCHANYCH DZIECI.

na budowe Floty. Narodowej.

Kierownik Szkoty meskiej
wowskiego p. Onufry Kurdydyk,
ty Narodowej w Warszawie ztotych 10 na
Polskiej* z listem tresSci nastepujacej:

w  Katuszu, woj. stanista-
nadestat Komitetowi Flo-
,Dar Szkoty

,Prosze uprzejmie wpisa¢ te kwote drobnogroszowg od
dzieci mojej szkoty w rubryke ,Dar Szkoty Polskiej* —
lecz trzeba zawsze mie¢ to na oku, ze sg to grosze dzieci
polskich, niemieckich, ukrainskich i zydowskich. Co moze,
to dziatwa przynosi — cel wzniosty, a czasy zte. Ciesze
sie ze i to moge wysta¢ od kochanych dzieci“.

OBYWATELSKI CZYN PODOFICEROW

Dowiadujemy sig, ze Korpus Podoficerski 28 Bataljonu
Ochrony Pogranicza opodatkowat sie dobrowolnie od dnia 1
listopada 1931 r., na rzecz funduszéw Komitetu Floty Narodo-
wej w Warszawie.

Patrjotyczni podoficerowie zobowigzali sie ptaci¢ po 20
groszy miesiecznie od osoby. Zadeklarowane sktadki przesta-
no Komitetowi.

GIMNAZJUM W KOWLU
odpowiada ,Traviranusom®.

W dniu sylwestrowym, 1931 roku, odwiedzit
Centrale Komitetu Floty Narodowej w Warszawie,
p. dr. Jan Mirwinski, dyrektor Panstwowego Gim-
nazjum Koedukacyjnego w Kowlu i ztozyt na fun-
dusz budowy okretow pod hastem: ,Odpowiedz
Treviranusowi* — zt. 317.— zebrane przez ucz-
niow i uczennice Gimnazjum w wyniku dyskusiji,
ktérg patrjotyczna mitodzieez odbyta w swoim cza-
sie na temat napastliwego przemodwienia Herr Tre-
viranusa.

Dzielne jest Gimnazjum Koedukacyjne w Ko-
wlu i moze by¢ przyktadem dla inych. Komitet
Floty sklada na tern miejscu serdeczne podzieko-
wanie patrjotycznej miodziezy.

TRESC NUMERU:

1) Co dalej?, art. wsi., sir.
Komitetu Floty Narodowej, str. 2, 3) Od

1, Marjusz Zaruski, 2) Z zycia
lodu ku palmom,
sir. 3, Mieczystaw Jarostawski, 4)
wej, str. 7, kpt. I. Ren., 5)

10, 7)

Rozwdj zeglugi paro-
Gdanska
z wybrzeza, str. 11,
8) Numancja, nowela, str. 12, Jan Wielowieyski, 9) Wsdrod
ksigzek i wydawnictw, str. 15, 10) Z cyklu: Marynarze,
Tutacze, str. 16, Jan Sokolicz Wroczynski, 11)
str. 17, 12. Wiadanie E. R.
spolszczyt W. Abramowski, Dziat rozrywek
umystowych, sir. 20,
str. 21, (3-1), 15)
16) sir. 23 —

Zycie emigracyjne, 6)

beczka prochu..., str. Wiesci

Kronika,
morzem, str. 19,
ptk. inz., 13)
Logogryf, 14) Bonzio ma
Kom. FI.

Hennig,

gtos...

Regulamin W oj. Nar.", str. 22,

24) Ogtoszenia.

Z okazji Nowego Roku Redakcja i Admi-
nistracja Polskiej Floty Narodowej skiada c
serdeczne zyczenia wszystkim Przyjaciotom, Sym-
patykom i Prenumeratorom,



OD LODU KU PALMOM

Zapominamy 0 morzu w zimie...

Tak, zapomniatbym moze i ja, gdyby nie to,
zem wczoraj dovStat list od jednego z mitodych na-
szych marynarzy, ktory przed trzema miesigcami
odptynat z Gdyni szkolnym statkiem ,Dar Pomo-
rza“ na dalekie wody.

List ten stemplowany
byt na poczcie w Per-
nambuco (Brazylja). Zna-
jomy moéj, narzekajgc na
niezno$ng operacje stonca,
z tesknotg zapytuje o to,
jak jest teraz na... Helu.

Ba! — witasnie wedtug
ostatnich wiadomosci w
Puckiej zatoce morze po-
kryto sie juz skorupag lo-
du, a z Jastarni uciekty
kutry rybackie na cypel
Helu, aby nie zamarznagé
na Matem morzu i moéc
wyptyngé¢ na potowy zi-
mowe.

Chociaz... kto wie —
zamarzato juz nieraz mo-
rze i wokoto naszego He-
lu. Ale o tern pdzniej.

Nie jeden z czytelnikéw ma takiego znajomka,
syna, czy brata na poktadzie ,Daru Pomorza“
i nie jeden napewno odbiera podobne listy z wy-
nurzeniami o przyjemnosciach nawigacji wzdtuz
réwnika, o rozkoszach kapieli morskich... w grud-
niu, o przepychu palm i podzwrotnikowych kwia-
tow, o gorliwosci potudniowego stonca...

Odbiera takie listy, wzdycha i mysli: dobrze
jest nad morzem, ale w lecie. A nastepnie pakuje
walize, aby uda¢ sie do Zakopanego, czy Krynicy,
w najlepszym wypadku — do Szwajcarji.

Zrzadka bowiem udaje sie tylko komus$ z pod-
roznikéw dopedzi¢ uciekajgce od nas lato — w Pa-
lermo, na wiecznie kwitnacych wyspach Kanaryj-
skich, czasem na Maderze, a juz wyjatkowo tylko
na wybrzezach Potudniowej Ameryki, lub w egzo-
tycznych krainach Polinezji.

Jecha¢ za$ teraz na jaka$ niedalekg wyspe
Bornholm, Walchern, czy Yersey, a zwiaszcza na

nasz poétwysep Hel — wtedy gdy i w Warszawie,
Wilnie, Poznaniu, Lwowie, czy Krakowie mamy
dosy¢ $niegu i zimna — bytoby to conajmniej bo-

haterstwem. | po co? Aby marznaé, narazac sie
na szalenstwo wiatréw, zawiei $nieznych i nuzy¢
wzrok jednostajnym, sta-
lowym kolorytem morza
i nieba?

To tez narazie nikogo
nie namawiam na taka
wycieczke. Zaproponowat-
bym natomiast dla proéby
niewinng przejazdzke... w
wyobrazni. Nikomu bo-
wiem to nie zaszkodzi,
jezeli, .siedzac w cieptym
pokoju i nie narazajac
czutego naskorka, postu-
cha opowiesci o tern, co
sie dzieje obeenie na na-
szem poélnocnem morzu, a
przy tej okazji poréwna
z tern, o czem zrzadka
dochodza nas wiesci z da-
lekich podzwrotnikowych
oceanow.

Zimowa noc.

Zimowe burze na Bahlyku wyrzadzity wiete
szkod.

Zapomnijmy o naszych letnich podrézach...
Pioropusze palmi wachlarze S$wierkoéw, gir-
landy glicynji i zotte plamy zarnowca, lazur wody
i szafirnieba, potoki stonca, cichy plusk fali, na-
.mioty pasiaste i wygodne kosze nadmorskie, jo-
dowy zapach alg, sél w
ustach i ten charakterys-
tyczny prezacy sie dreszcz
miesni ramion i ledzwi--
wszystko to sie w tej
chwili nie powtérzy. Ni-
cea, Cannes, Biarritz, Trou

ville, Dauville, Ostenda,
Gdynia i Hel, pamietne
z rozkoszy letnich, $piag
teraz.

Kiedy$, a byto to prze-
ciez juz tak dawno, bo

w sierpniu, westchnelis-
my tesknie po raz ostatni,
wysypaliSmy ostatnie

ziarnka piasku plazowego
z ptéciennych pantofli i,
zarzuciwszy rakiety, laski
golfowe oraz barwne pa-
rasolki na siatke pulmana
pograzyliSmy sie w mo-
notonng melodje kot, moéwiacych o nieuniknionem
zblizaniu sie do szarej codziennosci naszych ognisk
domowych.

Przeleciaty, jak widma, kontury obcych miast,
znuzyt nas gwar ttumoéw, cizbigcych sie zgietkliwie
pod olbrzymiemi kloszami takich stacyj, jak Gare
du Nord, St. Lazare, Anhalter Bahnhof, czy Zu-
rych, Wieden, Praga, a chociazby tylko Gdynia,
Tczew i Bydgoszcz i, dumni jeszcze ciggle z opa-
lenizny, spadliSmy w uscisk rodzinnych grodéw.
Ta, lub inna Marszatkowska, mniej lub wiecej ob-
drapana klatka schodowa i... nareszcie pustka i nu-
da witasnego mieszkania, do ktérego nanowo trzeba
sie¢ przyzwyczajac.

A potem jeszcze tylko kilka spotkan ze znajo-
mymi, ostatnie teskne wspomnienie rozkoszy letnich,
niby wyrzucenie z podréznej walizy ostatnich
chusteczek, nasigknietych perfumg ukochanej i —
wraz z opalenizng pierzchneta wszelka mysl o morzu.

Az do nastepnego lata...

Bo i c6z przypomnie¢ nam jeszcze moze ten
bazmiar rozkotysanych waéd przed nadejsciem u-
pragnionego lata? Zgota chyba nic, a nawet nikt,
o ile nie bedzie to inkasent Komitetu Floty Naro-
dowej — cztowiek ,wy-
starczajaco ponury i na-
tarczywy“, aby wymaga-
niem swojem wywotywaé
wogoéle protest przeciwko
istnieniu  morza. Zwtasz-
cza u tych krotkowidzow,
ktérzy ,tolerujg je“ jedy-
dynie jako kagpielisko let-
nie.

A moze ryby na stra-
ganach powiedzg nam co$
0 morzu?

Niestety — sa to prze-
waznie ryby stodkowod-
ne, a wiec bez szerokich
horyzontow.

Nie powiedza nic réw-
niez zakonserwowane. w
oliwie szprotki, czy sar-
dynki — a gdyby i usito-



waty co$ powiedzie¢ — uczynie to po francusku,
holendersku, czy angielsku na cze$¢ morza i ry-
bakéw nam obcych. Wreszcie nasz rodzimy we-
dzony toso$ réwniez nie wzbudzi zadnej mysli
0 morzu, gdyz bardziej jest podobny poitcia poled-
wicy, niz do ryby morskiej, a moze i dlatego ze
zostat wjmarodowiony przez sprytnych handlarzy.

Wprawdzie w pewnych okolicznosciach przy-
pominaja co$ nie co$ jeszcze wegorz i Sledz, zje-
dzone dnia wczorajszego w dobrej kompanji, czy-
nig to jednakze w sposéb bynajmniej nie pozada-
ny i nieprzekonywujacy do morza.

A wiec moze prasa? Tak, prasa od czasu do
czasu notuje w sezonie zimowym pojawienie sie
w zatoce puckiej wielorybéw, chociaz zatoki tej
nie sta¢ nawet na delfiny. Radze tez bez wiekszego
zdziwienia przyja¢ ewentualng notatke reporterska
0 tern, ze rybacy Kaszubscy dnia tego a tego wy-
ttukli pomiedzy Borem a Jastarnig wigkszg ilos¢
przybytych tam krokodyli afrykanskich.

Moze wiec wreszcie literatura zajmie nas mor-
skim tematem?

Alez literaci, za nielicznymi wyjatkami, grze-
big jeszcze ciggle w archiwum wieziennego ro-
mantyzmu, pozwalajac sie pobtazliwie dystansowac
takim importerom naszego rynku ksiegarskiego jak
Mann, Remarque, Fink, Dekobra, a nawet Wallace
1 Pitigrilli jako tez zapominajgc o tern, ze jednym
z najwiekszych piesniarzy morza byt Polak —
Conrad Korzeniowski.

Moze tez wiele jest gorzkiej racji w tern, ze
musiat pisa¢ o morzu po angielsku, gdyz napisane
w polskim jezyku powiesci morskie nie znalaztyby
naktadcy.

Nawet marynisci nasi lubujg sie tylko w morzu
sezonowem. Mrozny, ostry powiew zimy wymiata
ich z wybrzeza.

Gdyby to byto w tej chwili technicznie mozliwe,
czytelnik zadatby mi petne zdziwienia pytanie:

A czemze wog6le modgtby pocigga¢ Battyk w
zimie? Wszak to lodowato zimna i grozna puszcza
wodna!

Hm, trudno mi w dwoch stowach odpowiedziec.
Zgory jednak musze rozczarowac naszych sezono-
wych plazowiczéw twierdzeniem, ze wiasciwie mo-
rza, ani wybrzeza morskiego nie znajg. Widzg je
bowiem w stanie letniego wypoczynku, w stanie tym,
jaki najbardziej przemawia do ich sezonowych po-
trzeb; widzg wszystko przez okno pensjonatu, ho-
telu — uprzejme, wyswiezone we wiasciwych go-
dzinach; troche kapieli i plazowania, t6dkowanie
i spacery, dancing przy akompanjamencie fal mor-
skich i udmiech za u$miech wymieniamy z ,kocha-
nymi rybakami“, czy tez z pieknie odzianym ma-
rynarzem.

A jednak zycie i praca morza zaczynajg sie
dopiero po wyjezdzie letnikéw i trwajg dziewiec
dtugich miesiecy, ktérych znaczng czes$¢ nierzadko
wypetnia tuta zima.

Pamietam taka w roku 1929.

Sinobiata, niekoniczaca sie skorupa lodowa.
Trudno byto odrézni¢, gdzie brzeg, a gdzie morze.
Tam, gdzie latem na redzie staty okrety, tam, Tedy
statki ,,Gdynia i Gdansk"“ z tysigcem rozbawionych
letnikow pruty nosami modrg fale — tam wiasnie
zimy tej dzien w dzien sanie rybackie odnawiaty
uporczywie przysypywany zamiecia szlak, ktory
zdazat z mierzei na lad po zywnos¢ dla gtodnych.

Nie byto wtedy mowy o systematycznym po-
towie ryb. Zrzadka tylko rybak, kiedy juz strzymac
nie moégt w checzy dokuczliwego jazgotu swej
biatki a pochlipywania gtodnych dzieci, zawijat
sie w szmaty i szedt zrezygnowany na wybrzeze.
Rozgladat sie dtugo, a miarkowat, gdzie wyrgbac
przerebel i jak ja wyrgba¢ w lodzie grubym na

pottora metra. Czasem tez dzien i drugi stracit,
zanim dostat sie do dna morskiego. Nic dziwnego
tez, ze wtedy towit ryby na ,ola Boga“ w sposdb
niedozwolony — $wiecgac pochodnig i nakluwajgc
je na tak zwang 08¢, czyli rodzaj widet. Starczato
tej zdobyczy zaledwie na kilka dni, bo geb byto
wiecej niz ryb, zwazywszy to, ze do podziatu naleza
wszystkie wdowy po rybakach oraz sieroty, za-
mieszkate we wsi.

Wiec i$¢ musiat na brzeg znéw i zndw.

A mroz nie folgowat. llez to razy wracat do
domu zmarzniety i sztywny jak te ryby, ktére rzu-
cat pomiedzy zgtodniatych. Padat potem na tawe
pod piecem i odmarzat dtugo, dtugo.

Nic dziwnego, ze warunki takiego zycia wy-
rabiaja w rybaku nietylko juz wole, ale jaka$ zio-
wrogg zawzietos¢, hart pozwalajacy odmarzajgcym
palcem wpycha¢ z usmiechem tabake w nozdrza.

To tez ludzie morza to typ zgota niespotykany
w gtebi ladu.

Widziatem holendréw pracujgcych w najpo-
tworniejszych warunkach atmosferycznych przez
18 godzin bez przerwy — zlodowaciatych, okrytych
tuska rybia, cuchnacych tranem dorszowym i u-
Smiechajacych sie w chwile potem przy kieliszku
Skotisch—brandy, a swawolnie gwarzacych ze soba.

Niechby ktéry z nich poskarzyt sie wtedy —
juzby go zmeHy jezyki towarzyszow na proszek
tytoniowy, zdatn}™ jedynie na niuch i nastepujgce
po nim Kichniecie.

Widziatem zatoge angielskich rybakoéw, wra-
caj§c” z potowu dorszéw na Bialem Morzu. Zda-
wato mi sie wtedy, ze do szkockiego portu w Dun-
dee zbliza sie géra lodowa, oderwana z péinocnego
bieguna. Wnet jednak zaroity sie na niej wesote
kukty ludzkie i z grot lodowych pokiadu wyto-
czyty sie setki beczek z rybami — szybko, spraw-
nie. Do wieczora nadbrzezna knajpa sptywata gro-
giem i whiski. A o po6tnocy nie odmarzniety jeszcze
trawler rybacki odptynat na nowy potdw.

To tez obserwujac nieraz naszych rybakoéow
helskich, moze nie bez powodu obawiam sie¢ o ich
tezyzne duchowa icielesng. Bo c6z dzieje sie z tym
pottora tysigcem ludzi w sezonie letnim. Batamuca sie
w tlumie rozbawionych letnikéw, odnajmujgac im
swoje checze i obstugujac na wszelki sposéb.

Czyz ci rybacy, ktorzy zbiorg tg drogg sporo
grosza na zime, para¢ sie jeszcze zechca morzem,
by wydrze¢ mu tych troche ryb, jezeli na domiar
ztego sprzedawacé je muszg przez posrednika gdan-
skiego i to za marne pienigdze?

Rybak kaszubski niewielkie ma potrzeby ma-
terjalne: troche ryb, zrzadka stonina i szmalec,
ziemniaki i chleb. Kulturalnych potrzeb nie ma
zadnych. Wielce tez celowg okazuje sie budowa
nowych kolonji rybackich na Helu i osiedlanie tam
biednej braci z nad jezior pomorskich. Ale i tych
nalezy wprowadzi¢ natychmiast w tryb rzemiosta
rybackiego. Bo drugim zkolei powodem zaniku
tego rzemiosta sta¢ sig moze tacno brak moznosci
zuzytkowania najlepszych checi. Zaden z rybakoéw
holenderskich, niemieckich, francuskich czy angiel-
skich nie jest pozbawiony moznosci uprawiania
rybotéwstwa dalekomorskiego, ktére dla nich orga-
nizuje kapitat, zakupujac wielkie statki rybackie
i wszelki sprzet, jak dziesieciokilometrowej dtu-
gosci sieci, saki, whoki i t. p.

Stamtad tez miljardy kilograméw ryb rozcho-
chodza sie w $wiat, stamtad i Polska rokrocznie
otrzymuje do stu miljonéw kilograméw, przewaz-
nie Sledzi, ptacac stumiljonowy haracz, pozwalajacy
utrzymac sie czterdziestu tysiacom rybakoéw obcych.

Mam kilku znajomych przemystowcéw ryb-
nych. Jezeli panowie przeczytacie to, pomyslcie



powaznie o stworzeniu, na wzér innych narodow,
wielkiego przemystu — rybotéwstwa daleko-mor-
skiego i o zorganizowaniu rcjonalnego handlu ry-
bami. Beda woéwczas S$ledzie, sardynki i szprotki
z talerzy, a nawet wprost z beczek przemawiaty
do nas po polsku, stawiac wasza, panowie, przed-
siebiorczos¢, a za co juz recze, zaokraglajgc wasze
majatki.

Dopoki jednak kapita-
lisci polscy nie zorgani-
zuja wielkich potowow
na wodach neutralnych,
dostepnych dla kazdego
panstwa, dopo6ty bedzie-
my widzie¢ w zimie na-
szych rybakoéw, jak ocze-
kuja pod piecami i w
karczmach na taskawe
zjawienie sie tawic ryb-
nych u brzegéw. Wtedy
bowiem nasz rybak, nie-
posiadajacy  odpowied-
nich statkéw dalekomor
skich, wyrusza na potéw
przybrzezny, a cho¢ nie
straszny mu ani mroz,
ani trud, niewielkie osig-
go ze swego zawodu Ko;
rzysci.

Jedno go tylko przy-
tem dziwi, a i Hnnie wraz
z nim, ze mozna na Helu
czesto kupié¢ dorsza po 18
groszy kilogram, podczas
gdy Kkupcy warszawscy
sprzedaja go po 2 zh
70 groszy. Ba — odpowie
mi kto$ z panstwa: —
chyba pan nie wie, ze
pomiedzy Helem a War-
szawa istnieje posredni-
czacy w handlu rybnym
Gdansk.

Ciezka jest dola mary-
narza w zimie — zmagac
sie bowiem musi nietyl-
ko z wiatrami, ale cze-
sto i z lodem, usitujgcym
uwiezi¢ ich szkunery, trawlery i t p. statki na pust-
kowiach wodnych poétnocy.

Kiedy chwila taka zaskoczy zdazajacy do portu
okret, kiedy radjotelegrafista portowy pochwyci
grozng depesze S.0.S. — wtedy strazniczy statek
pedzi z najwieksza szybkoscig na otwarte morze,
gdzie zwalaja sie na pokiad jego gory lodowatych
batwandéw, gdzie $nieg, sypiacy z zajadtoscia cyklo-
nowej kurzawy, dokuczliwszy jest od najgestszej
mgty, i gdzie wiatr pierze po twarzach, niczem
kapral Reichswehry. Nie stycha¢ prawie krzykoéw
rozkazu, oddech zamarza na ustach, nogi $lizgaja sie
po poktadzie, zawieszonym tuz nad lodowatym me-
tem fal;, komin, maszty, olinowanie — zmieniajg
sie w ciggu godziny w fantastyczne goéry i groty
lodowe, we wnetrzu ktérych nie przestaje wszakze
tetni¢ wola niesienia ratunku.

W takim stanie w roku 1929, w czasie pamiet-
nej zimy, widziatem statki polskie, a miedzy niemi
holowniki ,Ursus* i ,Tur“. W takiej sytuacji w
lutym tegoz roku znalazty sie transportowce ,Wil-
no“ i ,Tczew", z ktérych ostatni przesiedziat w lo-
dzie sze$¢ tygodni.

Zatoka gdynska pokryta byta catkowicie lo-
dem. Nie pomogly wiele sprowadzone ze Szwecji
lodotamacze. A kiedy nsuwajgce sige coraz natar-
czywiej zwaly kry nie znajdowaty dla siebie miej-
sca, wtedy statkom jeto grozi¢ strzaskanie, niby
orzechom znajdujacym sie w kleszczach.

Z Hawany do Hamburga przybyt na 7-metro-
wym kutrze Pawet MueHer.

Taka byta zima na morzach poétnocnych.
Jakze inaczej wyglada ona na potudniowych
wodach ,Czarnego“ i ,Srédziemnego morza“.
Prawda — i Czarne Morze miewa nurt lodo-
waty, a zwtaszcza ciska sie o tej porze szalenstwem
pietrowych batwanéw na skaty. I w Czarnem Mo-
rzu nie kagpie sie nikt w porze zimowej, poza licz-
nemi tu delfinami i rekinami.
Ale na stokach ostania-
jacego je ‘tancucha gor-
skiego, Aj-Petri, zakwi-
taja w lutym fiotki. W
Atupce i w Jalcie kwit-
na tuz nad morzem juz
w marcu magnolje i ro-
ze, a pod ostong rozgrza-
nych skat tupkowych od
biedy mozna plazowac.
Nic tez dziwnego, ze
rybacy tatarscy w ciggu
catej zimy nieomal be?
przeszkéd moga trudnié
sie potowem ryb.
Nic dziwnego, ze czar-
no-brewe tatarki juz w
lutym wychodzg ze swych
goérskich autéw i krza-
taja sie na plantacjach
winogron i tytoniu.
Nic dziwnego, ze z
kazb wypedzajg tabuny
owiec na goérskie past-
wiska, ze ttumy ,czeko-
ladowej* dziatwy Smiga-
ja nawpoét nago po bia-

tych nadmorskich dro-
gach.
Krymska zima jest

raczej kalendarzowa. Na-
tura na tym malowni-
czym potwyspie prawie
nie zimuje, cho¢ bielg
sie w styczniu szczyty
Jajty: Aj-Petri, Czatyr-
dag, Roman-Kosz i inne.

Wtedy, kiedy nad Bal-
tykiem zima zaczyna pta-
ta¢ najwieksze figle, na
Krymie zaczyna  sie pierwszy, najlepszy se-
zon kuracyjny dla chorych piersiowych.

Przeskoczmy jednak Czarne Morze — w wy-
obrazni to sig tatwo udaje. | oto dziwny zaiste obraz
zastaniemy na potudniowym, odstonietym jego brze-
gu. Zasniezona zima na poinocy w matoazjatyckiej
Turcji, mréz na gorskiej stacji Sziwas i znaczne
opady $niezne w stolicy Turcji Angorze.

Ba! — zima dalej na potudniu — w gorach
Taurus, zastaniajagcych catkowicie poétnocny brzeg
Morza Srédziemnego.

Zato z gor tych rozposciera sie cudowny wi-
dok — lazurowa rozstoneczniona ton.

Kiedym wyjezdzat w lutym 1926 roku z Ango-
ry, narzekatem na mangaty, czyli mniejsze piecyki
tureckie, ktére uprzejmy gospodarz wstawia do
pokoju ziebngcemu, a nienajgorzej ptacacemu Kkli-
jentowi. W dwa dni potem, znalaziszy sie na prze-
ciwlegtej, potudniowej stronie pétwyspu Malej
Azji — w Mersynie nad Morzem Srédziemnem, wy-
kapatem sie z rozkosza w cieptej, lazurowej wo-
dzie. Prawda, nie mogtem tam plazowac. Nie stato
sie to jednak z winy natury, lecz dzigki... mieszkan-
com. Mersyna bowiem, jeden z najwiekszych maga-
zynéw towarowych tureckiego potudnia — wywozi
wszystkie swoje odpadki... na plaze, co zresztg na
Wschodzie nie nalezy do wyjatkow.

W obliczu tak znamiennej cechy wybrzezy potud.-
wschodnich nie narzekatbym na ,prywatng“, zresz-



ta, bardzo ograniczong inicjatywe rybakéw helskich,
ktérzy zanieczyszczajag wybrzeze swe w porze zi-
mowej. Na Helu bowiem odpadki przykrywa szyb-
ko $nieg i niszczy mr6z. Do wiosny, a tembardziej
do lata nie zostatoby nic z tych zabytkéw zimy,
gdyby nie wyjatkowa w tym razie dbato$¢ nietylko
samych Kaszubéw, ale i naszych wielkomiejskich
letnikow, ktérzy uwazajg za swo6j obowigzek upiek-
szanie zaréwno plazy jak i jej okolicznych zarosli
szczgtkami butelek, papierami, pudetkami od sardy-
nek, papieroséw i t. p.

Jakze niedaleko pod tym wzgledem odeszliSmy
jeszcze od prymitywu sycylicyjskiego muzutmanina,
dla ktérego kapiel jest tylko rytualng koniecznoscia,
zatatwiang od czasu do czasu w ogélnej tazni, a po-
jecie plazy jeszcze wcale nie istnieje!

Siegnijmy w pogoni za latem nieco dalej na po-
tudnie. Juz na przeciwlegtym brzegu Srédziemnego
Morza mamy je wiasnie teraz w catej petni — wraz
z upatami, nagimi Murzynami, Arabami, rekinami
i goraczkg niemilkngcego ani na chwile zgietku
statkow, idacych z po6tnocy na potudnie, ze wscho-
du na zachd6d i odwrotnie.

Oto obraz.

Spokojne, jasno-lazurowe morze, powleczone
zlekka subtelng pajeczyna snujacych sie ponad ho-
ryzontem promieni wschodzacego storica. Wspaniaty
trzypietrowy parowiec wycieczkowy o dwoch potez-
nych kominach, niby torpeda wymierzona w lad
Afryki przez cywilizowang, zamarznietg w tej chwili
Europe, $lizga sie po roztoczy wod, optdkujacyeh
wybrzeze Port-Saidu, miasta lezgcego na granicy
trzech czesci Swiata.

Zaledwie zarzucit kotwice, a otacza go juz
ruchliwe, barwne mrowisko chybotliwych czétenek.
Wotajg z nich na rézne gtosy ludzie przewigzani
przez biodra kolorowag szmata, zrzadka tylko spo-
wici catkowicie w biate, czerwone, zielone lub pstre
suknie, Sciggniete w pasie rodzajem recznika, czy
szala z frendzla.

Brunatne, smagte ciata Isnig w pomaranczo-
wych blaskach wschodzacego stonca, niby olbrzy-
mie rojowisko wyrzuconych wiékien na wybrzeze
krabéw. Kunsztownie zwigzane turbany, jaskrawe
fezy, chusty pasiaste i stozkowate mycki kotysza
sie na szafirowej przezroczystej fali, jak tan rézno-
barwnych makow.

Arabowie i Murzyni réznych barw — od jasno-
czekoladowej az do spalonej na wegiel kawy—3$mi-
gaja, jak pajaki wodne, w czdétenkach tuz koto
statkéw, czepiajg sie, niby malpy, spuszczonych
na wode schodni okretowych, spychajg jedni dru-
gich, wpadajag w fale, nurkuja, wyptywaja na po-
wierzchnie, obijajac sie o kadtuby oceanicznych
olbrzymoéw i usitujg przedosta¢ sie do wnetrza,
gdzie spoczywa snem obojetnym Zrodio ich poza-
dan pienigdze europejskie.

Marynarze szorujg poktady, a strugi zmydlonej,

brudnej wody wylewajg sie odptywowemi lukami,
spadajac na obnazone, kedzierzawe tby, na brudne
turbany, wytojone fezy, kapelusze
stomkowe o spadajacych, postrzepio-
nych rondach, na korkowe chetmy,
Swiecgce juz dziurami, na potyskliwe
— thluszczem, potem i kurzem nasia-
kniete ramiona, na poplamione, po-
szarpane w pracy i w bojce spod-
niczki albo i szale malowane w
kwiaty.

Nadbrzeze dudni juz zbudzonym
ruchem afrykanskiego portu. Przele-
wisty gruchot mowy ludzkiej, dzwon
ki tramwajow i na szyjach zwierzat,

ryk ostéow i mutdw, tupot wielbtadéw, zrzadka —
kopyt konskich, turkot wézkéw z owocami, ciastem,
jarzynami i woda chtodzaca, trzaski batoéw i prze-
klenstwa poganiaczy, plusk zasmieconej fali o ka-
mienie, obslizgte plyty, szczek dzwigni, wytado-
wujacych towary catego Swiata, nawotywanie sy-
ren okretowych i bek poteznych kominéw —
wszystkie te gtosy i odglosy, przemieszane w nie-
milknacy juz gowor, moéwig o zyciu innem, bar-
dziej goraczkowem, rzucajgcem sie naoslep, a prze-
dewszystkiem niekrepowanem, nie maltretowanem
nigdy... mrozem poéinocy.

| oto jakby korona tego obrazu—nie wydzie-
dziczanego nigdy przez dobroczynne promienie
stonca — ponad wszystkiem unosi sie gtos zawo-
dzacy, jekliwy, tysigckrotnem powtarzany echem,
zewszad styszany, napastujacy i natarczywy—glos
muezzinéw, nawotujacych rzesze wiernych muzut-
mandéw do modlitwy i szukania wejscia w dzien
pracy — jednakowy wszedzie na kuli ziemskiej.

Allah! Allah! Allah!

Ta niekonczaca sie nigdy mordownia ludzka,
zbudzona pierwszym promieniem stonca, ziejaca
mdlg, stodkawa wonig przejrzatych owocéw po-
tudnia, rozktadajacych sie ryb i Slimakéw, gnija-
,cych wodorostéw, fetorem 3$wiezych skér, fojem,
potem zwierzat i ludzi oraz poczynajacym juz wi-
browa¢ zarem piekielnym — ten szal koloréow,
krzykéw, chorobotwérczych miazmatéw, ognia, prze-
sytu i nedzy — wszystko to, razem wziete, mowi
obrazem Wschodu — obrazem krancowo odmien-
nym od tego, ktéry widzimy o tej samej porze roku
na ponurej p 6lnocy.

W tej tropikalnej temperaturze tatwo odmarzly-
by nasze battyckie trawlery i cholowniki, a lodo-
tamacza napewno nikt tu jeszcze nie widziat od
poczatku istnienia S$wiata.

Wréémy zatem do Gdyni, aby go tam znéw
zobaczy¢.

Wik, czyli mate morze zamarza prawie co ro-
ku, przynajmniej od brzegu. Tak byto tez i w roku
1920, kiedy generat Haller dnia 10 lutego musiat
w przerebel wrzuci¢ zaslubinowy pierscienn Polski
z morzem. Czyz mamy na ten stan narzekac? Mysle,
ze nie, bo mozna bytoby wykorzysta¢ go dla roz-
woju niezwykle pieknego i zdrowego sportu, ktéry
rozpowszechniony jest bardzo u brzegéw potnoc-
nych naszych sasiadéw, a zrzadka tylko uprawiany
na jeziorach pomorskich.

Mysle tu o jezdzie $lizgiem po lodzie przy po-
mocy zagla i przypominam sobie czasy, kiedy, ja-
ko uczen gimnazjum, w wesotej gromadce kolegéw,
zaopatrzonych w 4tyzwy i w rozpiety jak zagiel
ptaszcz — pedzitem 2z wiatrem po zamarznietej
skorupie Narwi i Bugu.

MysSle tez, ze tylko brak inicjatywy powstrzy-
muje nas jeszcze od wprowadzenia w catej petni
tego sportu na jeziorach lub na Matlem Morzu, co
co w zimie stanowitoby odpowiednik letniego yach-
tingu i pozwalatoby naszej mitodziezy na nieprzer-
wane wspoétzycie z przyrodg morza o kazdej porze

roku.

Zmaganie sie bowiem z morzem
w kazdej jego formie ma to do sie-
bie, ze wyrabia moc charakteru —
wytrwatos¢ i tezyzne ducha, czego
nam Polakom, bardzo potrzeba —
chociazby poto, aby na kazdym kro-
ku i nieustannie stawa¢ w obro-
nie odzyskanej ojcowizny, ktérej to
wiasnie posiadanie nasze — w lecie
czy w zimie — gwarantuje catko
wita swobode oddechu, a wiec roz-
woju i dobrobytu.



ROZWOJ ZEGL
Przez dziesie¢ wiekdw rozwoju marynarka za-

glowa osiggneta wszystko, co osiggng¢ mogta.
Sztuka lawirowania umozliwita ruch w Kkierunku
pod wiatr, znaczna pojemnos$¢ okretéw i wytrzy-
matos¢ kadtubow rezultaty postepu architek-
tury morskiej — pozwalaty na przebywanie na mo-
rzu otwartem w ciggu miesiecy. Doprowadzenie
powierzchni zagli do wielkich rozmiaréw i umie-
jetnos¢ wyzyskania wiatru stopniowo doprowadzi-
ty szybkos¢ zaglowcow do wiekszej, niz obecna
szybkos¢ okretéw frach-

towych. Mniejsze statki

przy dobrym wietrze w

pot rufy szty z szybko-

scig U weztow, duze za-

glowce — do 16 weztow
(wspétczesny frachto-
wiec — $rednio 10 wez-

téw) Manewrowanie byto
doprowadzone do wyso-
kiego poziomu do-
Swiadczony kapitan po-
trafit ze zdumiewajgca
zrecznoscig kierowaé ru-
chami okretu.

Jednak  najwieksza
nieusuwalng wadg zaglo-
wca jest jego zaleznosc
od pogody. Przy stabym
wietrze szybkos¢ okretu

bywata nieznaczna, a
przy stabym i przeciw- dtowym statek
nym czasami zupetnie

nie mozna byto posuwaé sie naprzéd. To podniecito
umysty do szukania zrédet sity ruchomej poza wia-
trem. Pierwszy wynalazca maszyny parowej Papin
zbudowat kuter parowy, lecz jego proby nie daty po-
mys$lnych rezultatéw: maszyna parowa zbyt niedo-
skonata: ciezka i staba. Te same przyczyny spo-
wodowaty odrzucenie przez Admiralicje angielskg
projektu Jonatanfa Holles'a kutra parowego z ko-
tem topatkowem, poruszanem parg. W 1753 r. Pa-
ryska Akademja Umiejetnosci ogtosita konkurs na
projekt statku, niezaleznego od wiatru. Nadesta-
ne projekty nie rozwigzaly zadania. W dziesie¢
lat pézniej w rocznikach Akademji Berlinskiej ma-
tematyk Eiler umiescit artykut, w ktérym wskazy-
wat, ze zadanie to mozna rozwigzaé¢ trzema sposo-
bami: zastosowaniem kota topatkowego, Srub Archi-
medesa i pompa, wyrzucajagcg wode pod cisnie-
niem za rufe ponizej waterlinji, t. j. sposobem ra-
kietowym wodnym. Wszystkie trzy projekty sga w
zasadzie dobre, lecz wady maszyny parowej nie
pozwalaty ich urzeczywistni¢. Dopiero praca Wattf&
nad udoskonaleniem maszyny i pomysine rezulta-
ty tych prac umozliwity zastosowanie pary jako
zrodta energji ruchowej okretu.

W 1775 r. Jouffroi zbudowal duzy kuter (16
mtr. diugos$ci), poruszany maszyna parowa i 0sia-
gnat dodatnie rezultaty. Niestety, rzad francuski nie
docenit jego wynalazku i rozgoryczony Jouffroi po
rzucit swoje prace. Ciekawg probg byt kuter, zbu-
dowany przez amerykanina Ramseyf; kuter byt
poruszany sitg odpychania strumienia wody, wy-
rzucanego za rufe ponizej linji zagiebienia; szyb-
kos¢ kutra — 7 kim. na godzine. Wady maszyny
i pompy nie pozwolity na szerokie praktyczne sto-
sowanie tego projektu. Ziomek Ramseyf Feech w
kilka lat po6zniej otrzymat lepsze wyniki — jego
kuter parowy przebyt kilkaset metréw na rzekach.
Niestety, po Smierci Feech'a nikt nie zajat sie do-
skonaleniem jego projektu. Anglik, inzynier okre-
towy Symington w tym samym czasie osiggnat

W Seattle (Ameryka) sptonat w porcie han-

uGl PAROWEJ

szybkos¢ 12 kim. na godzine na kutrze, porusza-
nym kotem topatkowem. W 1800 roku Syming-
ton zbudowat holownik parowy; proby daly dobre
wyniki, lecz ze wzgledu na rzekome podmywanie
brzegéw przez fale, podnoszong przez ten holownik
zabroniono uzywania go.

Pierwszy statek parowy, ktéry otrzymat prak-
tyczne zastosowanie, byt zbudowany przez amery-
kanina Foultonfa. Foulton, syn biednego emigranta,
od dziecinstwa byt zmuszony zarabia¢ na wiasne
utrzymanie. Dzieki zdol-
nosciom do malarstwa, w
mtodosci juz zarobit tro-
che pieniedzy na portre-
tach i zabezpieczywszy
rodzenstwo (kupit mu
ferme), wyruszyt do An-
glji i rozpoczat prace ja-
ko robotnik — mechanik
w roznych zaktadach,
ksztatcgc sie jednoczes-
nie w tym zawodzie. Je-
go praca nad pogtebie-
niem swojej wiedzy data
dobre rezultaty i Foul-
ton wkrotce jako zastep-
ca inzyniera bierze u-
dziat w budowie mostow
i wodociggéw. W tym
czasie dokonat wielu
drobnych wynalazkéw i
ulepszen. Zawariszy zna-
jomos¢é ze swoim ziom-
kiem Ramseyf#m i wynalazcg Symingtonfm, Foul-
ton zapalit sie do idei zeglugi parowej. Do grun-
townego opracowania projektu brakto Foulton®wi
wiedzy gruntownej; to zmusito go do studjéw nad
wyzszg matematyka i teorjg mechaniki. Kilka lat
trwata tapraca, w czasie ktdérej uparty samouk
i wynalazca nauczyt sie jezykow francuskiego

»Alameda".

wioskiego i niemieckiego, by przestudjowac lite-
rature fachowg w tych jezykach.
W tym czasie pierwszy konsul — Napoleon

Bonaparte — rozmyslatl nad sposobami unieszko-
dliwienia Anglji. Projekt todzi podwodnej, przed-
stawiony rzadowi francuskiemu przez 'Foultonf,
zainteresowat pierwszego konsula. Wynalazca
otrzymat Srodki pieniezne na budowe todzi pod-
wodnej i proby jej zastosowania. Jakkolwiek
pierwsze badania byty niezadawalniajgce, rzad nie
odmoéwit subsydjum. Dopiero kiedy okazato sie, ze
t6dz podwodna nie moze mie¢ znaczenia bojowego,
Napoleon rozkazal przerwac¢ subsydjowanie dal-
szych préb; projekt todzi podwodnej (poruszanej
silag reczng) zostat porzucony i Foulton wiecej juz
do niego nie wracat.

Poset Stanoéw Zjednoczonych w Paryzu Living-
ston, entuzjasta zeglugi mechanicznej, dowiedziaw-
szy sie o pracach Foultonfa, zapragnatl go poznac.
Po rozmowie z Foultonem dyplomata amerykanski
zrozumial, ze pozna! cztowieka, ktéry moze urze-
czywistni¢ jego marzenia, i podjat sie finansowania
budowy i préb. Pierwszy kuter, zbudowany przez
te spotke, zatongt na Sekwanie: kadiub jego byt
zbyt stabym, by wytrzymacé obcigzenie ciezkiej ma-
szyny parowej. To jednak nie zrazito Livingstonf:
maszyna zostata podniesiona z dna i zainstalowana
na nowym, znacznie wiekszym statku (okoto 50
metréw diugosci) i tegoz roku na Sekwanie odbyta
sie proba, ktéra data zupetnie dostateczne rezul-
taty; Foulton prowadzit swoj statek z szybkoscia
4 kim. na godzine pod prad i 5 kim. z pradem.



Kilku obecnych przy probie cztonkow Akademji
Umiejetnosci dato jaknajlepsza opinje o statku
Fulton‘a, — pomimo tego rzad francuski nie ocenit
nalezycie doniostosci tego wynalazku i odmoéwit po-
parcia. Livingston,’ wyjezdzajac wkrétce po tej pro-
bie do Ameryki, zaproponowat Foulton‘owi powrdt
do Stanéw Zjednoczonych, by tam kontynuowac
sSwoja prace, na co rozgoryczony wynalazca chet-
nie sie zgodzit.

W Stanach Zjednoczonych plany Foultona by-
ty odrazu nalezycie ocenione. Livingston i Foulton
otrzymali warunki wytgcznosci i koncesje na ze-
gluge parowa na rzekach amerykanskich w ciggu
20 lat pod warunkiem otwarcia zeglugi nie po6zniej
niz za dwa lata, przyczem szybkos$¢ statkéw ma wy-
nosi¢ najmniej 6 kim. na godzine przy ptynieciu
pod prad. Wspoélnicy z entuzjazmem zabrali sie do
pracy. Koszty budowy statku i sprowadzenia ma-
szyny z zaktadow WatPa byly wielkie: w pewnej
chwili Livingston przekonat sie, ze moze nie star-
czy¢ mu Srodkoéw... Poszukiwano wiec trzeciego
wspoblnika, — lecz nie znaleziono; po tylu usito-
waniach, ktére pomimo dobrych rezultatéw w nie-
ktérych wypadkach, nie doprowadzity do otwarcia
dochodowego przedsiebiorstwa, zrazity finansistow
do idei zeglugi parowej. Wtedy Livingston spie-
niezyt resztki swojego majatku i wspdlnicy posta-
nowili wszystko postawi¢ na karte; Livingston —
caty majatek, jaki mu zostat, a Foulton — prace
wielu lat. W razie niepowodzenia obu czekata ka-
tastrofa.

Wreszcie statek ,Clermont“ byt gotowy w 1807
roku. Kadiub dtugosci 40 mtr., szerokosci 5,5 mtr.,
0 zagiebieniu (po zainstalowaniu kotta i maszyny
Watt'a) 9,7 mtr., byt jeszcze raz doktadnie zbada-
ny przez Foulton‘a, czy wytrzyma w ruchu ciezar
1 trzesienie maszyny. Wszystko byto w porzadku,—
prébe wyznaczono na 11 sierpnia. Od $witu wspol-
nicy z trwoga spogladali na zbierajace sie na brze-
gach rzeki East — River ttumy ciekawych mie-
szkancow New-York'u, pragnacych ujrze¢ zwycie-
stwo nowego wynalazku — lub kompromitacje jego
realizatorow.

Proba wypadta lepiej niz spodziewali sie sami
twoércy statku. Bezposrednio po proébie ,Clermont®
odptynat do Albany, odlegtego od New-York‘u o 260
Kim. i przebyt te przestrzen w 32 godziny, aw po-
wrotnym rejsie — w 30 godzin, t. j. z szybkoscig
przeszto o 2 kim. na godzine wiekszg od zastrze-
zonej w koncesji. Zwyciestwo Foulton‘a i Living-
ston”™ byto zupeilne. Prasa amerykanska umiescita
dtugie artykuty, traktujgce o Swietnosci wynalazku
i zastugach realizatoréow. Poczatkowo ,Clermont“
chodzit prawie pusty, w pierwszym rejsie nie miat
ani jednego pasazera. Trwato to jednak krotko —

przesady i obawa, ktérg napawat ludnos¢ ten
,Sstatek ognisty“, ustgpity miejsca zmystowi pra-
ktycznemu i w ciagu kilku najblizszych lat, po-

czatkowo Hudson, potem inne wielkie rzeki amery-
kanskie ozywity sie statym ruchem parowcow. Bez
przesady mozna twierdzi¢, ze w historji nastgpit
zwrot.

Wynalazcy jednak nie zrezygnowali z dalszych
préb poszukiwania lepszych rozwigzan, niz koto
topatkowe. Jednym z trzech proponowanych przez
Eilera sposob6w zastosowania pracy maszyny pa-
rowej dla celéw zeglugi byla Sruba Archimedesa.
W tym kierunku poszty poézniejsze proby. W 1836
r. Anglik Smith zbudowat kuter, poruszany S$ruba
0 peinej powierzchni kroku, wyrznietej z drzewa
1 osadzonej na zelazny wat. Proby daly dodatnie
rezultaty. Warte uwagi jest to, ze stosowanie
Sruby o niepetnej powierzchni kroku byto wskaza-
ne przez zwykly przypadek. W czasie pierwszej
préby nowego kutra $ruba uderzyta o podwodny
kamien i czes¢ Sruby przy tem odtamato sig; kuter

przytem zwiekszyt szybkos¢ — wbrew oczekiwa-
niom wynalazcy, ktoéry oczekiwat odwrotnego rezul-
tatu. To podniecito go do specjalnych badan nad
praca Sruby w wodzie, ktore dowiodly, ze korzy-
stniejszem jest uzycie tylko czeSci Sruby. Smith
przedstawit swoje prace Admiralicji, ktéra obsta-
lowata u niego pierwszy duzy Kkuter Srubowy.
Statek ten otrzymat nazwe ,Archimedes”. Diugosé
jego wynosita przeszto 30 mtr., $rednica Sruby —
15 mtr., szybkos$¢ do 10 weztow.

W tym samym czasie Szwed, kapitan Ericsson
zbudowat statek Srubowy o takiej samej szybkosci,
poruszany dwoma S$rubami. Od tej pory zastoso-
wanie $ruby podwodnej zatacza coraz szersze kre-
gi. Zalety Srubowcoéw okazaly sie nastepujace: row-
nomierna praca maszyny na fali, czego nie mozna
osiagna¢ przy zastosowaniu kola topatkowego, kto-
re w czasie wiekszego falowania, zagtebiajac sie to
mniej, to wiecej, nieréwnomiernie obcigza maszyne
i predzej ja zuzywa, dalej Sruba nie trzesie tak stat-
kiem, jak uderzenia topatek o wode, wreszcie pra-
cuje bez hatasu. Poniewaz sruba wymaga wiekszego
zagtebienia, na rzekach ptytkich dotad utrzymuja
sie statki kotowe. Trzeci sposéb — odpychanie
statku od otaczajgcej go wody przez silny strumien
wodny, wyrzucany za rufe siln% pompa — dotad
nie ma zastosowania. Nie wynaleziono odpowied-
niej pompy i motoru, i zdaje sie, ze nikt si¢ tym
projektem nie zajmuje, co zresztg nie oznacza nie-
mozliwosci zrealizowania tego projektu. Przy ssaniu
wody z przed dziobu i wyrzucaniu jej za rufe dzia-
tatyby dwie sity: wsysanie statku przed dzioh —
w sfere zmniejszonego ci$nienia wody, i popycha-
nie rufy. Brak tylko dostatecznej pompy i motoru;
ten spos6b oczekuje jeszcze na wynalazce.

Wskazane wyzej wady kota topatkowego spra-
wity, ze kotowee diuzszy czas nie wyptywatly na
morze. Poraz pierwszy amerykanski parowiec ,Sa-
vannach“ przecigt Atlantyk, korzystajagc w tym rejsie
zar6wno z maszyny parowej, jak i zagli. Dopiero
w 1838 r. dwa kotowee (,Sirius* , ,Great-We-
stern“) przeptynety z Europy do Ameryki, postu-
gujac sie przez caty czas podrozy tylko maszyng pa-
rowg. Podréz jednego trwata 19 dni, drugiego — 15
dni; obie podréze odbyty sie bez przeszkéd i wy-
padkéw. Maszyna parowa wyszta na oceany.

W potowie XIX wieku zaczeto uzywac zelaza
do budowy kadtubdéw. Ciezkie kotty i ciezka ma-
szyna parowa wymagaty, by kadiub byt budowany
z materjatu mocnego, wytrzymatego, nie ulegajace-
go tatwemu zgnieceniu i gniciu. Pierwszym stat-
kiem, zbudowanym z zelaza byt ,Great-Britain“;
parowiec ten zaopatrzono w zagle, jako site po-
mocniczg przy sprzyjajacym wietrze. Uzycie wytrzy-
matego materjatu umozliwito powiekszenie rozmia-
row okretu; ,Great-Britain“ miat 89 mtr. diugosci,
wyporno$¢ 3500 ton. Po awarji i zatonieciu u wy-
brzezy #trlandji, statek przelezat na dnie 11 miesie-
cy; udato sie podnies¢ go i wyremontowaé, poczem
znowu rozpoczat rejsy. Te zalety zelaza jako ma-
terjatu okretowego byty przyczyna dalszego rozwo-
ju architektury okretowej i zeglugi oceaniczej.

W 1851 r. rozpoczeto budowe olbrzyma mor-
skiego, o niezwyktej i zadziwiajgcej w owe czasy
wypornosci 27.000 ton i diugosci kadtuba 200 mtr.
Budowa trwata 7 lat; nic dziwnego, jezeli przyjac
pod uwage, ze brakio doswiadczenia w budowaniu
tak wielkich korpuséw; dlatego tez i koszta byty
niepomiernie wysokie. ,Great-Eastern“ — tak nazy-
wat sie olbrzym — byt zaopatrzony w maszyny
0 mocy 10.000 koni mechanicznych, to tez tatwo
zrozumie¢, ze przy oOwczesnej niedoskonatosci ko-
ttow i maszyn zuzywal w podrézy 500 ton wegla
na dobe. Dopiero w osiem lat po rozpoczeciu bu-
dowy ,Great-Eastern* odbyt pierwsza podréz z
Anglji d° Stanéw Zjednoczonych w U dni; szyb-



Grozny ptak — hydroplan wojskowy nad morzem

kos¢ jego byta rekordowa 12ip6t wezta. Dla utrzy-
mania tej szybkos$ci zastosowano koto topatkowe
i Srube. Na wypadek uszkodzenia kottéw lub me-
chanizméw zaopatrzono statek w zagle i 6 masztéw.
,Great Eastern jednak okazat sie zbyt kosztownym
w eksploatacji, brakto pasazeréow i frachtéw dla
tego olbrzyma i przerobiono go na statek kablowy,
gdy uktadano kabel miedzy Europg i Ameryka.
Wreszcie w 1888 r. sprzedano go na szmelc.

Dopiero w 60 lat pézniej ukazal sie na mo-
rzach statek wiekszy od ,Great Eastern“; byta to
wybudowana w 1907 r. ,,Lusitania“.

Rozwo6j zeglugi parowej byt uzalezniony od
ulepszenia kottéw parowych i maszyny. Pierwotne
kotty, budowane z blachy zelaznej, mogty wytrzy-
mac¢ tylko niewielkie ci$nienie, to tez pracowaty
pod ciSnieniem 1/5, poézniej 1/3 atmosfery. Byia
to skrzynia zelazna, napetniona woda, ktérg przeci-
naty rurki ptomienne. Stopniowo wzmacniano wy-
trzymatosé $cianek kotta i zwiekszono ci$nienie,
podnoszac w ten spos6b moc roboczg maszyny.
Lepsze wyniki daje kociot o rurkach wodnych, lecz
jest on trudniejszy do zbudowania i kosztowniej-
szy. W miare zwigkszania ci$nienia roboczego pary
doskonalita sie maszyna. Skomplikowany system
dzwigni, przynoszacy postepowy ruch tltoku i prze-
twarzajacy go na obrotowy ruch watu, uproscit
sie i wreszcie zginat zupetnie. Maszyna stata sie
Izejsza i potrzebuje mniej miejsca. Wynalezienie
chtodnicy dato oszczedno$¢ na zapasie wody, po-
trzebnej dla utrzymania petnych kottéw i pozwolito
zwiekszy¢ cisnienie.

Rewolucje w mechanice okretowej wywotata
turbina, poczatkowo de Laval‘a, p6zniej Parsonsa
(1894 r.). Dziatanie turbiny jest oparte na cisnie-
niu, jakie wywiera para, skierowana na fopatki,
ustawione skosnie do kierunku ruchu pary. topat-
ki te sg osadzone na cylindrze, nieruchomo zwig-
zanym ze swoja osig, | obracaja cylinder (rotor),
kiedy cisnienie pary uderza w topatki i zmusza je
do jakby usuwania sie z drogi. Okazato sie, ze
turbina przy kilkakrotnie mniejszej wadze i obje-
tosci daje te samg, a nawet wieksza moc sity ru-
chowej, lecz wymaga znacznie wiekszego cisnienia
pary. Dlatego turbiny wymagajg kottéw o rur-
kach wodnych, a nie ptomiennych. Ogromna ilo$¢
obrotéw turbiny — do 2000 na minute — nie mo-
ze byc¢' przekazana na Srube; przy tej szybkosci
Sruba wywotuje koto siebie rozrzedzenie wody
i dziata jakby w Srodowisku bardzo rzadkiem o ma-
tym oporze. Zaszta potrzeba zmniejszenia ilosci obro-
tow Sruby. Osiggnieto ten cel przy pomocy przekaza-
nia ruchu z watu turbiny na wat Sruby za posre-
dnictwem tryboéw. Strata na szybkosci obrotéw Sru-
by zyskuje sie w ten sposdéb na sile.

Proby, dokonane przez Parsons‘a ze statkiem,
zbudowanym specjalnie do badan (,Turbinia“), da-
ty doskonate rezultaty; szybkos$¢ osiggnieta wyno-
sita 33 wezty! Admiralicja angielska odrazu oceni-
ta doniosto$¢ wynalazku Parsons‘a i obstalowa-
ta u niego na prébe dwa torpedowce po 370 ton
wypornosci i o szybkosci 32 weztow. W 1897 r.
torpedowce byly wybudowane i poddane probie.
Rozmiary ich wynosity: dtugo$¢ 63 mtr., szerokos¢

9i6,3 mtr. i zagtebienie 1,9 mtr. Osiggnieto zawro-
f thg szybko$¢ przeszto 36 i pot wezta (przeszio
67 i pot kim. na godzing).

Kociot o rurkach wodnych systemu Jarrow
i turbina Parsons‘a zostaly wkrotce przyjete na
wszystkich okretach wojennych. Frachtowce dotad
trzymaja sie kottow o rurkach ptomiennych i ma-
szyn parowych. Pierwsze statki pasazerskie, poru-
szane turbinami, zostaty wybudowane w 1904 r.
(»Victorian® i ,Virginian“). Wypornos$¢ kazdego
z nich — 16.000 ton, diugo$¢ — 170 mtr., zagte-
bienie — 8,5 mtr.; szybkos¢ przeszto 19 weziow.

W 1907 roku rozpoczat rejsy miedzy Europa
i Ameryka statek kompanji ,Cunard“ juz o wy-
pornosci 36.000 ton, diugosci 250 mtr., zaopatrzony
w turbiny o ogo6lnej mocy 60.000 koni mechanicz-
nych, pitynacy z szybkosciag 25 wezidw (przeszio
46 kim. na godz.). Szybki postep techniki odbit sie
na architekturze i mechanice morskiej. W ostatnie
lata przed wojna Anglja i Niemcy trzymaty prym
w tej dziedzinie. Anglicy wybudowali parowiec
LJAquitania“, wypornos¢ 45.000 ton, diugosci 275
mtr. i ,Olympic*, wyporno$¢ 60.000 ton, diugosci
269 mtr. Niemcy przescigneli Anglikéw, wybudo-
wawszy ,Vaterland“ (65.800 ton, dtugos$¢ 289 mtr.)
i ,Bismarck" (64.000 ton, dtugo$¢ 291 mtr.). ,Bi-
smarck" dat szybkos$¢ 24,5 wezta, a ,Vaterland”
— 27 weztdw (50 kim. na godz.). Oba te statki zo-
staty odebrane Niemcom w czasie wojny i otrzy-
maty nazwy ,Majestic* i ,Leviathan“.

Flota wojenna wykorzystata wszystkie zdoby-
cze techniki morskiej. Ona pierwsza zastosowata
kotlty systemu Jarrow i turbiny systemu Parson-
s‘a. Podczas gdy we flocie handlowej drogie in-
stalacje mechaniczne istniejg tylko na luksusowych
statkach pospiesznych pasazerskich, flota wojenna
wszystkie jednostki bojowe buduje wedtug naj-
nowszych zdobyczy techniki. Nowoczesne kontrtor-
pedowce i lekkie krgzowniki wywiadowcze majg
szybko$¢ 36 weztdw i wiecej, szybko$¢ opance-
rzonych i uzbrojonych w artylerje najciezsza kra-
zownikéw linjowych (wyporno$é do 42.000 ton) do-
chodzi do 32 weztéw, a moc turbin do 150.000 ko-
ni mechanicznych (,Leviathan® — 70.000 koni me-
chanicznych).

Gory lodowe napotkane na pétnocnym oceanie



Pomimo tak wysokiego poziomu zeglugi paro-
wej zagiel dotychczas nie zniknat z powierzchni
morz. Na rzekach, gdzie wazka przestrzen unie-
mozliwia manewrowanie nawet wiekszego jachtu
rozrywkowego, gdzie okresy ciszy bez wiatru sg
czestsze i diuzsze, gdzie wreszcie wiatr jest nie-
rowny, zagiel nie moze by¢ uwazany za dostateczny
motor. Lecz na morzu wiatr jest darmowag sitg ru-
chowa, co znacznie obniza { koszty eksploatacji
statku. Przewo6z towardw, nie wymagajacych ter-
minowej dostawy, moze by¢ powierzony zaglow-
com, co tez praktykuje sie i w naszej dobie.
W Ameryce Potudniowej istnieje nawet specjal-
ny typ zaglowca, przystosowany do krazenia przy
wietrze bocznym. Jest to typ statku o ilosci ma-
sztow dochodzacej do siedmiu, zaopatrzony w za-
gle trojkatne gérne. Statki te chodza wzdtuz wy-
brzezy, wykorzystywujac wiatr boczny, wiejacy z
morza na lad odwrotnie.

We wszystkich krajach morskich wyszkolenie
marynarzy odbywa sie na zaglowcach, na ktérych
szkolony personel lepiej zapoznaje sie z morzem,
falg i wiatrami, niz na parowcach. Plywanie na
zaglowcu lepiej urabia charakter marynarza i uczy
go, jak zachowac¢ sie wobec niebezpieczenstwa.
Wspotczesne duze okrety zaglowe sga budowane
ze stali, tak jak parowce. Nalezy doda¢, ze zbe-
dnos¢ zapasu paliwa, ciezkich maszyn i kotiow
pozwala na tadowanie wiekszej ilosci towaru, niz
na parowcach o tej samej wypornosci. To sg przy-
czyny, dla ktérych zagiel dotad jeszcze nie znik-
nat z powierzchni moérz.

W ostatnie lata szybko rozwija sie zegluga
motorowa, ktéra ma wszelkie szanse na zepchnie-
cie zeglugi parowej w przysztosci na drugi plan.
Coraz wiecej buduje sie wielkich statkéw pasazer-
skich zaopatrzonych w motory spalinowe jako Zro-
dio sity ruchowej. Zagiel i motor czesto wspot-
zyja — na zaglowcach, na ktérych sg zainstalowane
motory jako sita pomocnicza i zapasowa ha wypa-
dek stabego lub przeciwnego wiatru. We flotach
wojennych motor ukazat sie w czasie ostatniej
wojny na jednostkach pomocniczych i na matych
niszczycielach todzi podwodnych; na innych tur-
bina parowa pozostaje jako jedyne zrddio sity ru-
chowej.

Kpt. /. Ren.

Zycie emigracyjne

EMIGRACJA DO ARGENTYNY.

Syndykat emigracyjny zwraca uwage emigrantéw uda-
jacych sie do Argentyny i innych krajow Ameryki Potud-
niowej, azeby przed wyjazdem z Polski, zaopatrywali sie
we wszelkie dokumenty osobiste w oryginatach lub zalegali-
zowanych nalezycie odpisach. Dotyczy té takich dokumentéw,
jak metryki urodzenia, metryki $lubu i t.p., przyczem
jesli wyjezdza rodzina, metryki urodzenia nalezy posiadac
dla wszystkich cztonkéw rodziny (t. zn. wiasng, zony i dzie-
ci).

Nieposiadanie wyzej wymienionych  dokumentéw, w
pewnych okolicznosciach, moze narazi¢ obywateli polskich na
ktopoty i zbedne zupetnie wydatki, a czasem nawet na
powazne straty.

EMIGRACJA DO MEKSYKU.

Permity meksykanskie, zezwalajagce na wyjazd do tego
kraju, wystawione po 5 kwietnia 1930 r., sg wazne, chociaz
uptynat juz rok od daty wystawienia.

Konsulat meksykanski, na zasadzie takich permitéw,
bedzie udzielat wiz, nalezy jednak odpowiednie dokumenty
kierowa¢ za posrednictwem placéwek prowincjonalnych
Syn(fykatu Emigracyjnego lub Centrali S. E. (Warszawa,
Marszatkowska 124) do Konsulatu meksykanskiego przy-
najmniej na 2 tygodnie przed odjazdem transportu z War-
szawy. W razie nieprzestrzegania powyzszego terminu, Kon-
sulat moze odméwié¢ udzielenia wizy.

EMIGRACJA DO CURACAO.

Emigranci, chcacy udac¢ sie na staty pobyt do Curaeao,
winni posiada¢ wezwanie lub kontrakty pracy (je$li chodzi
o robotnikéw' fizycznych), poswiadczone przez tamtejsza po-
licje.

Emigranci, wyjezdzajacy do tego kraju w celach han-
dlowych i przemystowych (z zamiarem otwarcia wasnego
przedsiebiorstwa), musza posiada¢ specjalne pozwolenia na
wyjazd od wiadz Curagao. Poza tem, wymagane sa od emi-
grantéw nastepujace dokumenty:

1. Swiadectwo moralnosci

2. . szczepienia ospy, oraz

3. Kwota pokazowa w wysoko$ci przynajmniej
100 doi. amer. od kazdej osoby powyzej
lat 12.

Jedno dziecko do 3-ch lat jest wolne od posiadania
pieniedzy pokazowych, kazde nastepne dziecko od lat 3-ch
winnoposiada¢ 25 doi. amer., dzieci od lat 3—8réwniez
25 doi. amer., od kazdego dziecka, od 8-miudo 12-tu lat —
po 50 doi. amer.

EMIGRACJA DO BRAZYLJI (Kolonja ,Orzet Biaty*).

Najblizszy transport osadnikéw na kolonje ,Orzet
Biaty* w Espirito Santo, przewidywany jest dopiero w marcu
1932 r.

Emigracja osadnicza na tereny tej kolonji, nie podlega
zadnym ograniczeniom ze strony wiadz polskich i brazy-
lijskich.

Gdanska beczka prochu...

W dzienniku ,Figaro“ ukazat sie artykut pidra
Lucien Souchon‘a o Gdansku. Traktat wersalski —
pisze autor artykutu — przyznat Polsce prawo do
korzystania z portu gdanskiego. Tymczasem gdansz-
czanie czynig wszystko, aby utrudni¢ Polsce ko-
rzystanie z tego prawa.

Ostatnio wytoczony przez Gdansk przed Try-
bunatem Haskim proces w sprawie uzytkowania
portu gdanskiego dla postojéw polskich okretow
wojennych zostal rozstrzygniety w sposéb nieko-
rzystny dla Polski.

Na szczescie wyrok ten zapadt w chwili, gdy
Polacy zakonczyli gtéwne prace nad budowag na
wilasnem terytorjum portu gdanskiego, najbardziej
racjonalnego wytworu spotczesnego budownictwa
morskiego. Gdyby nie to, — flota wojenna polska
musiataby btadzi¢ bez przerwy na szarych falach
Battyku.

Polacy nie lubig w tych sprawach zartowac,
pisze autor; nie posiadaja oni nadzwyczajnej czel-
nos$ci niemieckiej. Gdyby byli do Niemcéw podobni,
uwazali swe torpedowce i todzie podwodne za
zwykte todzie rybackie i wbrew wszelkim pro-
testom wysytaliby je nadal na postéj do portu gdan-
skiego. Wywotatoby to oczywiscie nowy proces.

Polacy, gdyby posiadali czelno$é¢ niemiecka, mo-
gliby dowodzi¢, ze uprawiany przez nich rodzaj
rybotéstwa wymaga uzycia torped i dziat. Nie
jedno twierdzenie tego rodzaju ustyszymy jeszcze
na przysztej konferencji rozbrojeniowej.

Badzcobgdz ruch handlowy Polski, dzieki kto-
remu obroty Gdanska zwiekszylty sie w czwor-
naséb w poréwnaniu z czasami przedwojennemi,
skierowuje sie obecnie ku Gdyni. To wywotuje
nowe protesty ze strony wiecznie niezadowolonych
gdanszczan, ktérzy, zamiast uczciwie wspéipraco-
wacé z Polska, bedacag zroditem ich dobrobytu, uczy-
nili z terytorjum Wolnego Miasta centrum agitacji
pangermanistycznej i gtéwne miejsce dla wrogich
Polsce manifestacji nacjonalistéw niemieckich.

Wszystko to czyni z Gdanska beczke z pro-
chem, ktéra moze w kazdej chwili wybuchna¢
w Europie.



Wiesci z wybrzeza

NOWA LINJA ZEGLUGOWA GDYNIA-ROTTER-
DAM-AMSTERDAM.

W zwigzku ze statem zwigkszaniem sie eks-
portu cenniejszych naszych towaréw do portéw
holenderskich, powstat projekt utworzenia regular-
nej komunikacji wodnej pomiedzy Gdynig a Rotter-
damem i Amsterdamem.

Podstawowemi fadunkami nowej linji w Kkie-
runku zachodnim beda przedewszystkiem wyroby
przemystu zelaznego oraz cynk, dalej cukier, ryz
i potfabrykaty drzewne.

Narazie linja obstugiwang bedzie przez dwa
statki: Krakéw i Chorzéw w odjazdach dwuty-
godniowych.

IMPORT BAWELNY PRZEZ GDYNIE.

W ciggu biezgcego roku importowano przez
Gdynie okoto 6.200 ton bawetny w tej ilosci 80%
amerykanskiej i 20% egipskiej. Stanowi to za-
ledwie 10% catkowitego importu bawetny do Polski.

Nalezy przytem zaznaczy¢, ze bawelna idaca
przez Gdynie jest zg6éry zakupiona, a nie wzieta
ze sktadu konsygnacyjnego.

Dazeniem portu gdynskiego jest stworzy¢ wias-
ny handel baweing, drogg utworzenia sktadow
konsygnacyjno-rozdzielczych. Odpowiednio obszer-
ne magazyny juz sa na wykonczeniu i oddane beda
do uzytku na wiosne roku przysztego.

POLSKI CUKIER DLA INDYJ WSCHODNICH.

W tych dniach opuscit Gdynie angielski paro-
wiec ' ,Pensilva“ z tadunkiem 6.400 ton cukru ida-
cym bezposrednio do Bombaju.

Jest to pierwszy wielki transport cukru wy-
wiezionego przez Gdynie bezposrednio do Indyj
Wschodnich.

Eksporterem cukru byto Warszawskie Towa-
rzystwo, ktére w ostatnich dniach zatadowato réw-
niez partje 2.070 ton cukru do Bordeaux.

WYKOPALISKA W WIELKIEJ WSI.

Donoszg z Helu: Na polu rolnika J. Boldy w Wielkiej
Wsi wykopano starozytny bronzowy miecz dtugosci 68 cm.
a trzy i pot cm. szerokos$ci — tudziez sztylet z bronzu dtu-
gosci 32 cmj. a 2 cm. szerokosci.

Wykopaliska przedstawiaja znaczng warto$¢ muzealna,
gdyz pochodzg podobno z czaséw ksigzat pomorskich.

WYWOZ WEGLA A BEZROBOCIE.

We wrze$niu i pazdzierniku wyeksportowalis-
my przez Gdynie i Gdansk ogoétem dwa miljony
ton wegla. O znaczeniu, jakie posiada ten wywoéz
na ksztattowanie sie stosunkéw na naszym rynku
pracy $wiadcza nastepujace cyfry:

Dla wyeksportowania 1 miljona ton wegla trze-
ba wyprodukowa¢ 1.200.000 ton. W tym celu trze-
ba zuzy¢ 800.000 dniéwek roboczych, co przy prze-
cietnym zarobku robotnika 9 — 10 zt dziennie
daje miesiecznie sume 8 miljonéw ztotych zarob-
kéw robotniczych. Przecietna ilos¢ dniéwek za ostat
tnie 12 miesiecy wynosi 20 dnidwek miesiecznie,
morski eksport wegla pozwala wiec zatrudni¢ 40.000
robotnikéw, co stanowi prawie 40°/0 robotnikéw za-
trudnionych w polskim przemysle weglowym.

EKSPORT WEGLA PRZEZ GDANSK.

W miesigcu listopadzie wyeksportowaliSmy przez port
gdanski ogétem (bez wegla bunkrowego) — 504,848 ton
wegla. Z sumy powyzszej wywieziono do Danji — 177.779
ton, do Szwecji — 126.322 ton, do Francji — 57.760 ton,
do Wtoch — 53373 ton, do Norwegji — 38.020 ton, do
totwy — 26.421 ton, do Finlandji — 15.075 ton, do Islandji
— 4.800 ton, do Belgji — 2.935 ton, do Litwy — 1.313 ton
i do Estonji — 1.050. ton.

BURZE NA BALTYKU.

Podczas $wigt Bozego Narodzenia nad Bat-
tykiem znowu szalaty burze.

Kilka okretow szukato schronienia. Bedace w
drodze z Gdanska z tadunkiem uleglty powaznym
katastrofom. 3 z nich nalezg do floty handlowej
totewskiej, jeden do greckiej.

Statek totewski o pojemnosci 1200 ton ,Bar-
tawa“, ptynacy z tadunkiem wegla z Gdanska do
Libawy, zostat rzucony przez burze na mielizne
w odlegtosci 8 mil od portu przeznaczenia. Wez-
wany z Gdarniska statek ratowniczy zdotat zatoge
uratowac.

Drugi statek totewski ,Livonia“ o pojemnosci
3.500 ton wyrzucony zostat na kamienistg mielizne
na péinoc od Windawy i ulegnie prawdopodobnie
zupetnemu zniszczeniu. Zatoga zostata uratowana
przez okret pomocniczy ftotewski. Jedynie kapitan
statku pozostat na gingcym okrecie, odmawiajgc
opuszczania go.

Trzeci statek totewski ,Evermort“ o pojem-
nosci 5000 ton, zdazajac po tadunek do Gdanska,
zostat na morzu Pélnocnem réwniez wyrzucony na
mielizne.

Wreszcie czwarty statek, wiozgcy tadunek
6000 ton z Gdanska do Genui, réwniez osiadt na
mieliznie podczas przejscia przez Bekt.



JAN WIELOWIEYSKI

Sytuacja byta rozpaczliwa.

Numancja juz 6smy dzien unosita sie na wzbu-
rzonych falach oceanu, daremnie wzywajgc pomo-
cy. Zasieg radjostacji nadawczej, wmontowanej w
aparat, byt wida¢, wbrew przewidywaniom i obli-
czeniom, niedostateczny.

Nawigator, major Louiz Avila de Ovando, co
pewien czas siatl niezmordowanie w dal rozpaczli-
we sygnaty S.O0.S., w nadziei, ze przeciez jesli nie
stacja ladowa, to jaki$ przeptywajacy w poblizu
okret pochwyci je i przesle dalej na Azory.

Daremnie jednak wstuchiwali sie rozbitkowie
w glosy eteru, godziny cale spedzajac przy apa-
racie radjowym i oczekujac znaku, ze pochwyco-
no i zrozumiano ich wotania o pomoc, ze gdzie$ z
Fayal czy Santa Maria wyruszyt juz na ich ratu-
nek statek.

Daremnie 1

W powietrzu panowata niczem nie zamacona
cisza. Nie udawato sie nawet pochwyci¢ zwy-
ktych rozméw, jakie wioda pomiedzy sobg pty-
nace okrety.

Nic i nic, tylko czasem przejmujaca, az dzwo-
nigca w uszach cisza, to znéw ryk fal, walgcych
0 bok i kabiny lub przeszywajace wycie wiatru,
targajacego skrzydiami ptatowea.

Od o$miu dni byli zupetnie odcieci od Swiata,
pozostawieni na taske losu, bez moznosci zawez-
wania pomocy, czy choc¢by dania zna¢ o swojem nie-
szczesciu.

Znajdowali sie poza zasiegiem ludzkiej pomo-
cy, zdani zupetnie na taske fal, ktérych biate grzy-
wy tlukly o kabine platowea, rozbijajac sie w
$niezng, piane i osiadajac na kadtubie drobnemi,
ISnigcemi kropelkami, lub przelewaly sie przez
skrzydta, grozac kazdej chwili zepchnieciem ma-
szyny w odmety, gdzies do dna, gdzie czychata
niechybna $mier¢, zblizajgca sie nieubtaganie co-
raz bardziej, coraz szybciej.

Sytuacja z godziny na godzine stawata sie
grozniejsza. | chociaz wszyscy czterej cztonkowie
zatogi kryli sie jeden przed drugim ze swymi my-
Slami, to jednak wszyscy byli juz dawno zrezygno-
wani.

A mimo to nie opuszczali rgk — postanowili
walczy¢ z losem do upadtego.

Osiem dtugich dni i nocy ttukli sie juz po tym
zapomnianym skrawku oceanu, pedzeni wiatrem raz
na zachéd to znéw na wschod lub potudnie. Gdy
juz, juz w serca ich wstepowata nadzieja, ze wiatr
zagna ich do ladu, w powietrzu nagle nastepowata
cisza i unieruchamiata samolot na kilkadziesiat
godzin. A potem znéw nagle, tak jak niespodziewa-
nie ustal, tak niespodziewanie zrywat sie wiatr
przeciwny i pedzit wattg gondole ptatowea, zprzy-
czepionemi do niej kurczowo czterema bezradne-
mi istnieniami ludzkiemi, na petny ocean.

| tak ciggle. Od o$miu dni to samo.

A tymczasem zapasy skonczyly sie juz dawno.
Siédmego dnia rano zjedli ostatnie dwa jajka i wy-
saczyli pozostate krople kawy z termosow.

Pozostato im jeszcze tylko dwa kubki wody
stodkiej do picia, chronione jak najwiekszy skarb,

NUMA

i butelka szampana, ktérg chowali na ostatnig go-
dzine.
Tymczasem cierpieli gtéd...

*
* *

Komendant Numancji, major Diego Garcia le-
zat wyciagniety na t6zku w kabinie nawigacyjne;j.
Drzemat. Byl tak przemeczony czuwaniem ostat-
niej nocy, ze ledwo trzymat si¢ na nogach. Zaraz
tez o Swicie, gdy tylko zastgpit go sierzant Ca-
staneda, powlokt sie do kabiny i rzucit sie bez-
wiadny na t6zko.

Nie mogt zasna¢. Pod czaszka kiebito mu sie
tysigce mysli, ktérych jednak nie potrafitby przy-
bra¢ w konkretng forme. Byt glodny i taki wy-
czerpany, ze poprostu zabrakto mu sit na sen.
Lezal bezwiadny, obojetny na wszystko co go ota-
czatlo a jednak zdawat sobie doktadnie sprawe z
tego wszystkiego co sie wokoét niego dziato.. Sty-
szal zupelnie wyraznie rozmowe majora Ovando
z Castaneda, ktory wroécit od sterow, zastgpiony
przez pilota kapitana Alonzo Roldan de Villejo,

jednak gdyby go zapytano o czem moéwili, nie
umiatby powiedzie¢c. Poprostu styszane stowa
nie dochodzity do jego $wiadomosci. Tak samo

zresztg nie umiatby powiedzie¢, o czem mysli w
tej chwili. Wtasciwie chyba nie myslat o niczem.
0 jednem tylko byt przekonany, ze teraz zadna sita
ludzka nie bytaby w stanie wyrwaé¢ go z tego pot
snu, zmusi¢ do jakiej$ akcji, w ktorej wzigthy
udziat jego moézg, miesnie czy wota.

A jednak mylit sie. Poczucie obowigzku i nie-
bezpieczenstwa byto w nim silniejsze, niz zmecze-
nie, bo gdy ustyszat okrzyk kapitana de Villejo:
,,Obudzcie komendanta, sztorm nadchodzi!* — zer-
wat sie odrazu na réwne nogi, zupetnie przytomny
1 ruszyt na swe stanowisko.

A sztorm rzeczywiscie nadchodzit.

Zwiastowat go szary potmrok, panujacy, mi-
mo potudnia, w kabinie. Przez okna wida¢ byto
pedzace po niebie sine, otowiane chmury. Czy-

sty przed godzing horyzont pokryt sie w ciggu pa-
ru minut metalowym, gestym nalotem. Malenkie,
wetniste, postrzepione po brzegach obtoczki, wa-
tesajgce sie dotgd gdzie nie gdzie po niebie, w
jednej niemal chwili rozrosty sie do niebywatych
rozmiarow.

Réwnoczes$nie lekki, ledwo dostrzegalny zefi-
rek, przybrat na sile, spietrzajac zwaty wody, kto-
re przelewaty sie z rykiem przez siebie. Morze w
jednej chwili pokryto sie biatg piang. Jak okiem
siegna¢ widac¢ byto tylko ze wszystkich stron sre-
brne grzywy batwandéw.

Samolot zaczat sie kreci¢ w koétko, hustany
przez fale, przechylajac sie raz w jedng, to znoéw
w druga strone i trzeszczac groznie we wszyst-
kich spojeniach.

Pierwsze geste krople deszczu zaczety bebnié
po skrzydtach i kadtubie, a potem nagle otwo-
rzyty sie upusty niebios i na morzu zaczgt sie sg-
dny dzien.

Sztorm rozszalat sie na dobre.

*

* *
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Wrécili przemoczeni do nitki.

Burza jak niespodziewanie sie zerwata, tak
i nagle ucichta. Morze byto coprawda jeszcze po-
rzadnie rozhustane, ale wiatr ztagodniat i w sza-
rym catunie chmur, pokrywajgcych horyzont, za-
czety sie gdzie nie gdzie ukazywaé¢ okna, przez
ktore biyskat Swiezy biekit nieba.

Gdy nawatnica ucichta, ze zdumieniem stwier-
dzili, ze samolot nie odnidst zadnych uszkodzen.
Nie przypuszczali, zeby kadiub, a nadewszystko
skrzydta zdolne byty wytrzymac taki czterogodzin-
ny, wséciekty atak fal. Chwilami mysleli, ze to juz
ich ostatnie minuty. Wiatr przechylat tak Numan-
cje, ze jedno jej skrzydito toneto w falach, pod-
czas gdy drugie sterczato wysoko ku gérze. Sier-
zant Castaneda i kapitan de Villejo, przepasani
ling, wdrapywali sie woéwczas na "koniec ptatu i
przywracali Nutnancji réwnowage. Ale juz w na-
stepnej chwili zaczynato sie to samo od poczatku.

| tak cztery godziny nieustannej walki z zy-
wiotem, nieustannej czujnosci i baczenia na wszy-
stko co sie wokoét dzieje.

To tez wyczerpani byli do ostatecznosci. Nie
rozbierajac sie nawet poktadli sie gdzie ktory
mogt, aby chociaz chwile wypoczaé.

Zwaliwszy sie na koc rozestany na podiodze
major Garcia zamknat oczy i staral sie zasnac.
Chciat ze wszystkich sit cho¢ na pare godzin za-
pomnie¢ o wszyskiem, nie mysle¢ o oczekujgcym
ich losie i zasnag¢, ach! zasngé¢ czempredzej. Do-
magato sie tego wypoczynku cate jestestwo, i wy-
czerpane juz chyba do ostatka miesnie, i starga-
ne nerwy, i odmawiajgca postuszenstwa wola.

Ale sen, upragniony sen nie nadchodzit. Za to
do zmeczonej wyobrazni pcha¢ sie zaczeto natret-
nie tysiace mysli i obrazéw, nie dajgacych spokoju.
Major Garcia przypominac¢ sobie poczat po kolei
wBzystko co zaszto w ostatnich dniach.

Wiec start Numancji z portu lotniczego Los
Alcazaros koto Cartageny. Gorace czerwcowe po-
potudnie. Na molo ttumy — barwne suknie Kko-
biet i aksamitne kurtki mezczyzn. Tysigce rozwar-
tych gardzieli, wyrzucajacych co chwila okrzyki:
LEl vival... El viva!“. Przy maszcie, przed kapita-
natem portu, grupa oficerow lotnikéw i, odcinajg-
jaca sie jasng plamg na zieleni munduréw, sylwetka
jego Dolores...

— Pani kapitanowej Dolores Roldan de Villejo
— przychodzi gorzka refleksja...

— Tak jest; pani kapitanowej Dolores Roldan
de Villejo, zony serdecznego przyjaciela — powta-
rza w mysli major Garcia.

Patrza na nig wszyscy z zachwytem, taka jest
Sliczna. Wyglada jak mioda dziewczyna. Garcia
ma jg wcigz przed oczyma. Widzi jej wyciggnietg
reke, w ktorej trzyma chusteczke, zegnajac nia ni-
knacy nad morzem hydroplan.

KEotkie byto wéwczas pozegnanie. Kapitan po-
catowat zone w usta, inni cztonkowie zatogi uca-
towali jej reke (major Garcia czuje do tej chwili
na wargach eiepto jej dioni). Sitg niemal musiat
sie powstrzymaé, aby nie zerwaé¢ woéwczas z twa-
rzy maski obtudy i nie porwa¢ ukochanej kobie-
ty w ramiona. Gdy kapitan zegnat sie z zong miat
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dzikg ochote skoczy¢ nagle pomiedzy nich i roz-
dzieli¢ te pare. Chcialo mu sie krzycze¢ tak gto-
$no, zeby go ustyszaly te ttumy, stojace na molo,
ze Dolores jest tylko jego, ze jego tylko jednego
kocha i jest kochana nad zycie. Chwila jeszcze
a tamy konwenansu i rozsgdku prystyby pod na-
porem gtupiej zazdrosci, ale na szczescie w tej se-
kundzie przycumowata do mola motoréwka i trze-
ba byto siada¢. Gdy catowat aksamitna, miekka
dtonn kapitanowej, Dolores zdotata mu jeszcze szep-
nac:

— Pamigtaj Diego, ze tylko ciebie jednego ko-
cham...

Byt jak pijany. Machinalnie zupeinie dat reka
znak do startu. Silnik zagrat cala mocg swych
650 koni i Numancja, pilotowana przez kapitana
de Villejo, zaczeta posuwac sie w basenie porto-
wym, zrazu powoli, potem coraz predzej, ztobigc
swym kadtubem srebrng bruzde w lekko zmar-
szczonej powierzchni wody.

Podczas gdy inni cztonkowie zatogi zajeli sie
swymi czynnosciami major Diego Garcia stanagt
przy oknie i diugo wpatrywat sie w niknace w
dole molo z jasng sylwetka kapitanowej Dolores
Roldan de Villejo.

Port malat coraz bardziej, kontury jego zacie-
raty sie coraz wiecej. Po chwili juz nietylko smu-
kta posta¢ kochanki, ale i cale molo znikneto
gdzie$ na niebieskim obrusie morza.

Numancja szybowata w spokojnem powietrzu
wprost na Polos, skad przed czterema przeszio
wiekami wyruszyt Krzysztof Kolumb na podbdj
Ameryki.

Zapadt zmrok.

Pod ptatowcem stat sie Kadyks, migocac mi-
ljonami Swiatet. Po chwili mate, jasne punkciki
w dole, zmalaty, oddalaty sie stopniowo, az wre-
szcie zniknety. Numancja leciata juz nad pelnym
oceanem. Latarnia morska w Cap St. Vicent, ostrym
klinem swego reflektora, siata jej ostatnie poze-
gnanie z ladu. Hiszpanja zostata z tytu, przed hy-
droplanem byty teraz Azory, a dalej, ostateczny
cel rajdu, New York.

Wkrétce z morza podniosta sie mgta i petzta
powoli w goére, coraz wyzej, biata, nieprzezro-
czysta, az niemal lepka z gestosci, zastaniajgc wo-
koto caty horyzont.

Nie byto nic widac.

Za oknami kabiny przelatywaly mleczne strze-
py, miecione pedem $migta w tyt, ku statecznikom.
Nie byto nic widaé¢, mimo, ze lecieli na wysokosci
3000 metrow, to tez lot odbywat sie na Slepo. Je-
dynym drogowskazem byta czarna kula busoli, zna-
czagca droge samolotu w przestrzeni.

Godziny mijaly wolno, odmierzane czarnemi
wskazéwkami na biatych tarczach zegaréw. Senng
martwote przerywat tylko réwny, monotonny war-
kot motoru. Uwaga catej zatogi skupiona byta tyl-
ko na jednem — nie zboczy¢ z kursu. Cztery pary
oczu wpatrywaly sie nieustannie w czarne tarcze
kompaséw, osSwietlone mdiem, niebieskiem Swia-
ttem malenkich zardwek.

Tak mineta noc.

Ranek nie przyniést nic nowego. Mgta stata
sie ciaggle taka sama gesta, nieprzenikniona, tak
ze widnokrag wydawat sie im jakim$ potwornych



rozmiaréw garnkiem, wypetnionym po sam wierzch
mlekiem.

Wtedy po raz pierwszy niepokdj wkradt sie
do serc lotnikéw. Wedle uprzednich obliczen juz
dawno powinni znajdowac¢ sie nad Azorami, gdzie
mieli wodowa¢ w porcie Horta, aby uzupetni¢ za-
pasy benzyny. Tymczasem wokot, jak okiem sie-
gnat, nie byto wida¢ nic. Pod nimi stato sie wzbu-
rzone morze, a z gory i z bokéw otaczato ich
drugie morze mgly. A tymczasem strzatka, wska-
zujaca cisnienie benzyny w zbiornikach, stale i nie-
zmordowanie opadata w dét. Z kazdym skokiem
ttokéw w cylindrach, z kazdym obrotem $migta
zapas benzyny stawal sie coraz mniejszy.

Nie byto rady. Trzeba bylo czempredzej sia-
da¢ na wodzie, aby ocali¢ jeszcze te troszke, ktéra
zostata w bakach. Moze Azory sa tuz, tuz i gdy
sie rozjasni mozna bedzie z tatwoscig do nich do-
ptynac.

— Wodujemy! — rozkazat wtedy po krotkim
namysle.

Zamart ogtuszajacy warkot silnika, w uszach
zaczeta dzwoni¢ przerazliwa cisza. Numancja spty-
neta lekko w dét Slizgajac sie na namacalnych
niemal warstwach powietrza i osiadta tagodnie na
morzu. Wzburzone fale zaczety ttuc o jej kadtub,
rozpryskujac sie na $cianach w miljony drobnych
kropelek.

Koto potudnia mgta zaczeta rzednaé. Powie-
trze stawato sie coraz bardziej czyste, przezroczy-
ste, az wreszcie przez okna, wyszarpane podmu-
chem wiatru w znikajacym coraz predzej catunie
mgty, sptynety w doét, na powierzchnie morza, pier-
wsze promienie storica.

Major Ovando dopadt sekstansu i schwyciw-
szy za otéwek zaczagt wylicza¢ potozenie piatowca.
Pochylili sie wszyscy nad nim.

— Dziewietdziesigt sze$s¢ mil na potudnio-za-
chéd od Horta padto wreszcie z jego ust —
Przekleta mgtal... Przez nig przelecieliSmy nad
Azorami i mineliSmy je nic nie widzac.

Morze byto zbyt wzburzone, aby mozna byto
ryzykowaé¢ start. Mogto to kosztowaé ostatni za-
pas benzyny. Wobec tego, po krotkiej naradzie,
postanowiono probowacé osiagna¢ Azory plynac.

Zagrat znow silnik i Numancja, rozcinajac
swym dziobem fale, przelewajace sie jedna przez
druga, zaczeta ptyna¢ na poéinoco-wschoéd, ku le-
zgcym o blisko 100 mil.,, zbawczym wyspom.

Ale nie starczyto juz benzyny na dotarcie do
celu. W odlegtosci 50 mil od Horta wskazéwka
manometru opadia ciezko w dét, odbita sie o sztyf-
cik zaporowy, podskoczyta niezgrabnie kilka razy
w goére i staneta nieruchoma na zerze — plywak
osiadt na dnie. Motor pracowat jeszcze chwile.
Slizgajace sie wsrod ghadkich Scian tioki ssaty
resztke benzyny, rozlang na dnie zbiornikéw, wcia-
gajac ja chciwie do cylindrow. Ale nie trwalo to
diugo. Silnik zakastat raz i drugi, jakby diawiac
sig, i stanagt wypluwajac z rur wydechowych re-
sztke spalin. Smigto meHo jeszcze bezsilnie powie-
trze, coraz stabiej, coraz wolniej, wreszcie znieru-
chomiato, wyciagajac na boki, ku skrzydtom, swo-
je ramiona...

Zmeczona mysl powraca znéw do Dolores. Co
ona teraz robi, ztotowtosa? Czy wierzy, ze je-
szcze zyja, Czy ma jeszcze nadzieje, ze wro6ca?
Do wyczerpanego mozgu cisng sie niedorzeczne
gtupie, blache mysili.

—Tak ona byla ubrana, kiedy ja poznatem?...
— zastanawia sie major Garcia, jakby to byto naj-
wazniejszym problemem chwili.

— Acha... — zaczyna sobie przypomina¢ —
miata biata suknie w wielkie czerwone Kkwiaty...
zaraz!... w czerwone czy moze niebieskie... Nie, nie,

napewno w czerwone... Gdzie to byto? Ach prawda
na lotnisku Satafe w Madrycie podczas jakiejs$
uroczystosci... Po blisko czteroletniem niewidzeniu
zobaczyt wtedy swego przyjaciela, kolege jeszcze
ze szkoty lotniczej, kapitana Alonzo Roldan de
Villejo...

Kapitan przedstawit go woéwczas swojej zonie.

Garcia, gdy ja ujrzat, oniemiat. Przed nim sta-
ta skonczona pieknos¢. | jakze odmienna od in-
nych!...

Kapitanowa de Villejo byta blondynka o sma-
gtej cerze kobiet potudnia. | ta smagtosé, ktorag
nabyta podczas dtugiego pobytu nad morzem, sta-
nowigca razacy kontrast z jasnemi wiosami, do-
dawata jej niezwykiego uroku, robita jg dziwnie
ponetng. Mate usta, bez cienia pomadki, czerwie-
nity sie jak dwie $wieze wisnie. | nadewszystko
oczy, wielkie czarne, jakby zasnute mgtg oczy, oko-
lone dtugiemi rzesami, ktére rzucaly cien az na
policzki.

Z catej jej smuktej, zgrabnej postaci wiata ta-
ka jakas dziwna $wiezos¢, jakis urok wiosny, ze
cztowiek ujrzawszy ja nie miat sity oderwac od
niej wzroku.

Major Garcia znat wiele pigknych kobiet. Moj
Boze!... bo to ich mato w Hiszpanji, albo w Pa-
ryzu (dwa lata przesiedziat tam w akademji lotni-
czej, w tej stolicy Swiata)! Najpiekniejsze kobiety
Madrytu szalaly za nim. Ho, ho, i to jeszcze jak
szalaty. Jeszcze zaden torreador nie miat pewnie
takiego powodzenia jak major Diego Garcia, gdy
przyjechat do stolicy po swym stawnym locie nad
Afryka. | potem jeszcze po zwyciestwie w kon-
kursach miedzynarodowych. Oh, kobiety potudnia
umiejg szalec!...

Jakze niepodobna byta ta jasna blondynka do
tych wszystkich okrzyczanych pieknosci, ktore znat.

Od pierwszego wejrzenia zrobita na nim ko-
losalne wrazenie. Ten zblazowany $wiatowiec, psu-
ty przez najpiekniejsze kobiety Kastylji, ze zdumie-
niem spostrzegt, ze na kazde wspomnienie tej ja-
snej, matej blondynki zaczyna bi¢ mu szybciej
serce.

— Przeciez to jest zona mego serdecznego przy-
jaciela — probowat perswadowaé¢ sobie — To by-
toby w pierwszym rzedzie nieuczciwie...

Ale gdy ja tylko ujrzat zapomniat w jednej
chwili o wszystkich skruputach, tembardziej, ze
czut, iz nie jest jej obojetny.

W tydzien po poznaniu kapitanowa de Villejo
korzystajgc z tego, ze maz wyjechat z Madrytu
przybiegta do niego sama i spioniona, zaraz napro-
gu, zarzucita mu rece na szyje i przywarta war-
gami do jego ust. Nie miat sity jej odtracic...

Potem juz byto zapdzno.

Zdawat sobie doktadnie sprawe z tego, ze po-
stgpit nikczemnie wobec przyjaciela, ze podeptat
najswietsze uczucie — przyjazn. Poswiecit uczci-
wosc¢ dla... ponetnych, purpurowych ust kapitano-
wej de Villejo i dla jej pysznego, jakby odlanego
z bronzu, ciata.

Po tern co sie stato byto juz zapézno cofaé sie.
Gdy sie raz postawito pierwszy krok, trzeba byto
brngé¢ dalej. Zreszta oszatamiajgce pocatunki Do-
lores, jej pieszczoty, gtos, nawet upojny zapach jej
wioséw, gtuszyly jakikolwiek gtos sumienia. Zer-
wat¢ z nig byto juz teraz ponad jego sity. Trzeba
wiec byto, w imie mitosci dla tej kobiety, ktamac
dalej przyjazn dla jej meza, cho¢ w sercu wrzata
dzika zazdro$¢. Gra¢ wobec niego komedje, dep-
ta¢ codziennie, kopa¢ ten nakaz uczciwosci, ktéra
wskazywata, ze nalezy sprawe postawi¢ jasno —
wyzna¢ przyjacielowi wszystko, rozwies¢ Dolores
i.. ozeni¢ sie z nig. Ale Dolores nie chciata na-
wet o tern styszed.



— Jakto ona powiedziata wtedy?... — zaczat
sobie przypominaé — Achal... Jezeli powiesz mu
cho¢ stowo, nie zobaczysz mnie wiecej na oczy...
Ja od niego nie odejde... Tak jak jest, jest zupetnie
dobrze...

— Tak jak jest, jest zupeinie dobrze... — po-
wtarza major Garcia.

A jednak trzeba mu hyto powiedzie¢ — przy-
chodzi refleksja — trzeba mu bedzie chociaz teraz

wyznaé¢ prawde... przed S$miercia...

Major Garcia — wzdryga sie.

Przed $miercig! Teraz dopiero jasno uprzy-
tomnit sobie co ich czeka. Niema juz nadziei. To
szalenstwo oczekiwac¢ jeszcze skads pémocy. Je-
zeli nawet szukano ich to i tak juz dawno pewnie
zaniechano poszukiwan, mys$lac ze dawno zgineli.
Przeciez to juz osiem dni. Niema sie co tudzic.
Smieré¢, nieublagana $mieré krazy juz nad samo-
lotem, czekajgc na swe ofiary. Wycienczeni sg juz
przeciez do ostatnich granic. Wieczorem pewnie
zacznie sie agonja, a rano Numancja bedzie juz
tylko wielkga, metalowg trumng, unoszaca sie na
falach z zamknietemi wewnatrz czterema martwe-
mi ciatami. Potem jakie$ mocniejsze uderzenie fali,
nie sparowane przez nikogo sterami, zepchnie sa-
molot w dot. Przez chwile jeszcze na powierzchni
morza kottowacé sie bedzie wir i.. koniec.

Co tu sie tudzi¢, ze moze by¢ inaczej. Trzeba
sobie odwaznie, po mesku powiedzie¢, ze to juz
koniec nadchodzi.

Boze! Jaki niezno$ny upat panuje w tej ka-
binie. Z nieba od trzech godzin lejg sie chyba stru-
mienie zaru. Metalowe $ciany kabiny, rozpalone
promieniami storica, sg tak gorace, ze az parza przy
dotknieciu.

Po burzy nastala w powietrzu kompletna ci-
sza. Nawet mate obtoczki, walesajgce sie zawsze
po niebie, gdzie$ sie nagle podziaty. Nic tylko mo-
rze i nad niem jasne, pogodne niebo z przylepiona
posrodku biata, okragta tarczag stonca.

Mysli ttuka sie pod czaszkag jakby ja chciaty
rozsadzic.

— Trzeba mu to powiedzie¢ o Dolores — my-
$li major Garcia — Alonzo! — Gdzie on jest? Bo-
ze co za goraco!

Major unosi sie powoli z wysitkiem z podtogi
i rozglada sie po kabinie. Alonzo lezy na tézku
w kabinie i oddycha ciezko. Powietrze, Swiszczac

wychodzi mu przez zeschniete, obrzekte wargi. W
kabinie sterowej, na fotelu pilota, $pi major Ovan-
do, a obok, wida¢ go przez uchylone drzwi, roz-
ciggniety na ziemi lezy CaStaneda.

— x\lonzo — szepcze Garcia zdtawionym gto-
sem, ktory z trudem przeciska sie przez zaschnie-
ta krtan.

Alonzo! powtarza gtosniej dobywajac re-

szte sit i szarpigc lezacego za rekaw Alonzo sthu-
chaj...

Powieki kapitana podnosza sie leniwie iz za
dtugich rzes spogladajg na mowigcego przygaste
oczy. Wargi poruszyly sie i wyszedt z nich jakis
zdtawiony eharkot:

— Co sie stato?...

— Stuchaj mnie Alonzo — szepcze Garcia,
przytkngwszy niemal usta do ucha lezgcego — stu-
chaj mnie... ja ci musze powiedzie¢ jeszcze przed
Smiercig, inaczej nie umre spokojnie, ze ja.. ze
ja i

— Co ty?...

Ale major Garcia nie dokonczyt rozpoczetego
zdania. Podniést gtowe i zaczat sie wstuchiwad
W Szum morza, przedzierajacy sie przez Sciany ka-
biny. Wyostrzony ostatniemi przejsciami jego stuch
rozpoznawat w ryku fal jaki$ inny gtos, dziwnie
znajomy, styszany tylokrotnie — rytmiczny warkot
silnika w powietrzu. Nie nie mylit sie, gdzies w
gorze, nad nimi, grat petng gama dzwiekoéw silnik
lotniczy.

Odrazu wrocity mu sity. Zerwat sie z podtogi
i dopadiszy malego okienka w suficie kabiny,
otworzyt je i spojrzat w niebo.

W czystem, nieruchomem powietrzu balanso-
wata nad nimi rozkrzyzowana sylwetka ptatowca
z brytyjskiemi rozetami na skrzydtach. Pomoc, w
ktoéra juz zwatpili, nadchodzita niespodziewanie.

Kapitan ostatkiem sit uniést sie nieco na po-
staniu i podpariszy sie na tokciu patrzat na ko-
mendanta, zdumiony, nic nie rozumiejac.

— Co$ mi chciat powiedzie¢, Diego? — zapy-
tat wreszcie.

— Co ci chcialem powiedzie¢, Alonzo? — po-
wtérzyt major Garcia, ocierajac rekawem koszuli
geste krople potu, ktore osiadty mu na czole.
Chciatem ci powiedzie¢, Alonzo, ze jesteémy ura-
towanil...

KONIEC

WSROD KSIAZEK

NOWA KSIAZKA O POMORZU.

Polska literatura o Pomorzu wzbogacita sie o nowe
podstawowe wydawnictwo W serji ,Balticum* Pamietnik
Instytutu Battyckiego* ukazat sie pod redakcjg Jézefa Bo-
rowika drugi tom pracy zbiorowej p. t. ,,Polskie Pomorze*“
Przeszto$¢ i Kultura.

Nowy ten tom, zawierajacy 224 stron druku i 55
ilustracyj stanowi podstawowe kompendjum o Pomorzu. Za-
wiera on 8 rozpraw: B. Stelmachowska w rozprawie p.
t. ,,Z przesztosci Stowian poéinocno-zachodnich* wykazuje
ze morze battyckie w potudniowej jego czesci byto niegdy$
we wiadaniu Stowian.

K. Tymieniecki w rozprawie p. t. , Rola Pomorza w
wczesnych dziejach Polski“ daje rzut historyczny na stosunki
Polski do Pomorza od najdawniejszych czaséw, az do wcie-
lenia w pokoju torunskim w r. 1466 Pomorza pod nazwa
Prus Krélewskich do Rzeczypospolitej Polskiej.

Rozprawa W. Konopczynskiego p. t. ,Historja po-
lityczna Pomorza od pokoju torunskiego“ daje poglad na
dalsze dzieje Pomorza.

i WYDAWNICTW

Nadzwyczaj cenng i pierwszg w literaturze polskiej
pracg o odrodzeniu narodowem na Pomorzu jest rozprawa
ks. A. Mankowskiego p. t. ,Odrodzenie narodowe na Po-
morzu w XIX i XX wieku“. Autor w sposob szczegétowy
przedstawia proces budzenia si¢ Swiadomosci narodowej na
Pomorzu od stynnego zamachu na Starogard, organizowa-
nego w 1846 r. przez Ceynowe.

Do dziatu historycznego nalezy jeszcze rozprawa Kks.
T. Glemmy p. t. ,Dzieje djecezji chetmskiej“. Praca ta po-
daje szkic historyczny oraz organizacje wewnetrzng koscio-
ta katolickiego na Pomorzu.

Prof. dr. Florjan Znaniecki w rozprawie p. t. ,Sity
spoteczne w walce o Pomorze“ rzuca caty problem walki
polsko-niemieckiej o Pomorze na szerokie tto socjologiczne.

Dzieje kultury umystowej
rektor Ksigznicy Miejskiej w Toruniu Zygmunt Moearski
‘W rozprawie p. t. ,Kultura umystowa na Pomorzu“ Uzu-
petnieniem tej pracy jest ztozona réwniez przez Zygmunta
Mocarskiego ,Bibljografja kultury umystowej na pomorzu“.

,Polskie

na Pomorzu omawia dy-

Wydawnictwo Pomorze* tom. II,* ,Prze-



szto$¢ i Kultura“ zapetnia dotkliwg dotad luke w naszei
literaturze.

WYCHOWANIE ZOLNIERZA OBYWATELA

Podczas stuzby wojskowej zotnierzy nietylko sie¢ szkoli
ale i wychowuje. Wychowanie to o charakterze zotnierskim
i obywatelskim ma na celu spotegowanie w szeregowych ho-
noru, mitosci ojczyzny, karnosci, kolezenstwa i t. p. oraz
dostarczenie im — w formie pogadanek — pewnego zasobu
wiadomocéci o parnstwie polskiem i wojsku narodowem oraz
0 ich prawach i obowigzkach. Na pogadanki tego rodzaju
ktadzie nacisk instrukcja o pracy os$wiatowo-kulturalnej
1 wychowawczej w wojsku, podajac Kkilkadziesigt z tego
cyklu tematéw. Jednak prowadzenie tych pogadanek nastrecza
niemate trudnosci oficerom zaréwno ze wzgledu na ogrom
materjatu jak i brak czestokro¢ u nich metody ujecia te-
matéw i nalezytego do nich podejscia.

Te dotkliwg luke w naszej literaturze wojskowo-wy-
ehowawczej zapetnia niezwykle cenna i pozyteczna praca
pptk. S. Sosabowskiego p. t. WYCHOWANIE ZOtNIERZA-
OBYWATELA. (Warszawa 1931. Cena 6 zt.). Praca ta jest
uzgodniona ze wspomniang wyzej instrukcjg. Dzieli sie na
uwagi wstepne oraz 34 nauki.

W uwagach wstepnych oraz we wskazéwkach dla
instruktoréw autor daje metode prowadzenia nauk wychowaw-
czych, w naukach za$ rozwija w popularny sposéb tematy
przewidziane w instrukcji. Oto niektére z tych tematéw: co
to jest panstwo polskie, jak powstato, jakich ma sagsiadéw,
jego ludno$¢, oswiata, gospodarcze oblicze, znaczenie morza
dla Polski, wtadze i urzedy panstwowe, co to jest wojna
nowoczesna, jak powstato wojsko polskie i jak sie ono przy-
czynito do powstania naszego panstwa. Naczelny Wo6dz, zot-
nierz dawny i obecny, dowddca i podkomendny. Kazda
nauka — poza omoéwieniem sprzetu pomocniczego — dzieli
sie na wstep, nauke wtasciwg, zakonczenie, wskazéwki
dla instruktora oraz dyspozycje nauki. Praca zastuguje na
baczng uwage wszystkich oficerow w linji, a zwtaszcza do-
woédcow pododdziatéw, na ktérych barkach spoczywa caty
ciezar wychowania obywatelskiego szeregowych.

.MORZE POLSKIE W PIESNI“.

Ukazata sie w Gdyni ksigzka p.t. ,Morze polskie
i Pomorze w pie$ni“, pierwsza tego rodzaju anto-
logja, utozona przez dr. Wt Pniewskiego (z 8-miu
drzeworytami).

Znajdujemy tu utwory 60 polskich poetéw.

ZBIOR PIESNI KASZUBSKICH.

Ukazat sie w Chojnicach zbidr piesni kaszub-
skich p. t. ,Kaszebski Spiewe“, utozony przez Sta-
nistawa Czernickiego.

CZASOPISMO DLA SPRAW KASZUBSKO-PO-
MORSKICH.

Ukazat sie w Kartuzach w bogatej szacie pierw-
szy numer ,Gryfa“, kwartalnika, poswieconego
sprawom kaszubsko-pomorskim.

W skiad komitetu redakcyjnego wchodzg: dr.
A. Majkowski, dr. Wt Pniewski, A. Labuda i St.
Brzeczkowski.

ZWIAZEK LITERATOW POLSKICH NA KASZU-
BACH.

Powstat w Wejherowie Zwigzek Literatéw Pol-
skich na Kaszubach ze statg siedzibg w Gdyni.
Prezesem Zwigzku jest K. Sliwkowski.

Komplety
POLSKIEJ FLOTY NARODOWEJ

z roku 1931-go

nabywaé¢ mozna w Administracji pisma w Warszawie
ul  Senatorska 14 (Magistrat)

Z CYKLU; MARYNARZE

Tu tacze

Zamknieci, wduszeni w stalowe tupiny,
rzucone na kaprys morskiej giebiny,

na zawsze skuci z poktadem,

btadzicie po morzach, za $Sladem
wiecznie cierpigcej tesknoty

wy, mrowki w mrowisku floty,

ktére cos$ pedzi i gna — i kaze
szuka¢ nieznanych ztud;
Zeglarze —

tesknoty i morza urzekt was cud,

i wcigz po roznych btadzicie krainach,
Szwecjach, Jamajkach i Chinach,
wcigaz nowe zwiedzacie kraje,

i nigdzie miejsca dla was nie staje,

i ciggle pedzicie w dal, —

A kiedy morze szeptem fal

w noc srebrng z Bogiem rozmawia,
wam sie, tutacze, serce rozkrwawia,

i wyciggacie ku wizji dionie,

ktora sie jawi na niebosktonie:

Krag lampy... wnetrze jasnego pokoju...
na stole w wysmuktym stoju

kwiaty... w jedwabiu przedze spowita
Siedzi przy stole i czyta,

ta wymarzona — upragniona...

wam niedostepna — zona.

Morze faluje, przelewa sie, skrzy,

na wasze spoglada tzy

i drwi...

Gdy wreszcie szpony stalowych lin
przykuja okret w porcie do dna,

z rekami w kieszeniach, kotyszac biodrami,
na lad schodzicie, wolno, parami —
palicie opium, pijecie gin,

whisky, cocktail, brandy, grog;

zautkow portu czern i mrok

pochtania was, jak blade cienie,

i gaszac pierwszych lepszych ust piomien
z gron piersi ostrych, bujnych, matych,
brunatnych, zéttych, czarnych, biatych,
na swa tesknote chcecie wypic lek,

lub nagle, przez krwi opetani szat,

w kiebach splatanych ciat,

miazdzycie zebra, nosy, szczeki,

petni rozpaczy i meki,

i nagle w ramiona sobie padacie,

i tkacie,

i znéw idziecie kochac¢ i pic...

A potem tygodnie cate, miesigce,

dnie zzarte storicem, noce gorace,
zobojetniali, dokad i gdzie,

ptyniecie... ptyniecie... plyniecie.:

Tulon — Janeiro — Sydney — Port Said
raz jeden znowu po catym Swiecie —
znéw jeden raid —

az wreszcie, na morza dnie

spoczniecie...

Gdy usnie okret, pancernik, yacht,

i tylko czuwa bystre oko wacht,

w ciche, usiane gwiazdami wieczory,
dysza maszyny, dysza motory —
opancerzony przéd, jak ptug

kraje szmat morza w bruzdy smug -
ptacza maszyny — morze ptacze —
i waszych serc tesknota ptacze:
Tutacze... Tutacze... Tutlacze...

JAN SOKOLICZ WROCZYNSKI.



K R ONIT KA

Chili

Mato efektownag okazata sie flotyla hydropla-
néw marynarki wojennej w walce z zrewoltowa-
nemi jednostkami floty morskiej> Nawet mimo
osiggania dos¢ nizkiego poziomu lotéw i nieustan-
nego b ombardowania — tylko niewielkie szkody
zdotano wyrzadzi¢ okretom wojennym, stojacym na
kotwicy. Zbuntowani marynarze zdotali natomiast
zestrzeli¢ jeden z atakujgcych platowcéw. Okaza-
to sie, ze z wysokos$ci 1000 mtr. nawet wielkie je-
dnostki morskie byty trudnym celem dla hydro-
planow.

Chiny
Chinska szkota morska w Wu-Sung, otrzyma-
ta kredyty na kupno parowca szkolnego. Statek na-
byty zostanie najprawdopodobniej od amerykanéw,
proponujacych chinczykom nabycie parowca pod
nazwa ,Lake Class“ o pojemnosci 4.500 ton i szyb-
kosci 10 weztow.

Costarica

W pierwszych dniach grudnia otwarto w Co-
starica radjostacje brzegowag p.n. ,Cartago Costa-
rica Radio“. Znak wywotawczy stacji: TIR. Radjo-
stacja stuzy¢ bedzie nawigacji morskiej i lotniczej.
Oprocz fali lotniczo-morskiej Sredniej diugosci 600
mtr., stacja pracowac bedzie réwniez na fali dtugiej
miedzy godzinami: 13—02, 00, wediug S$redniego
czasu Greenwich.

Francja

Smiato mozna powiedzieé, ze Francji powodzi
sie pod kazdym wzgledem; gdy indi™® np. w dzie-
dzinie przemystu okretowego, przezywajg ostry
kryzys i naruszaja rezerwy na pokrycie niedobo-
row w stoczniach, francuskie warsztaty okretowe
szty pelng parg w ciggu catego roku 1930—31.

Naprzyktad znane stocznie w Bordeaux: Les
Ateliers et Chantiers Maritimes du Sud-Ouest et de
Bacalan Reunis, zamknety rok dochodem brutto,
wynoszacym 124.329.688 frankéw, t. j. o 33.402.019
frankéw wiekszym od osiggnietego w roku poprze-
dnim. Zysk brutto tych stoczni dat 10.422.809 frank.,
a po potraceniu wydatkéw ogélnych w sumie
9.532.853 fr., saldo w bilansie czynnym wykazato
909.955 frankow.

Stocznie idg dalej petng parg i majg dos¢ pra-
cy na okres najblizszy. O redukcjach niema mowy.

Italja

Italska zegluga morska idzie szybkiemi kro-
kami naprzéd. Od czasu spuszczenia na wode wspa-

niatego i wielkiego parowca oceanicznego ,Rex"“—
stocznie italskie: Cantieri Riuniti dell Adratico,
koncza budowe drugiego wielkiego parowca: ,Con-
te di Savoia“. Parowiec spuszczony zostat w paz-
dzierniku, a w grudniu r. b. zainstalowano na nim
wszystkie maszyny. Motory ,Conte di Savoia“ o
mocy tacznej 120.000 KM., rozwija¢ beda szyb-
kos¢ 27 weztéw. Oba okrety gotowe bedg do ze-
glugi w sezonie letnim roku 1932.

Wykonczony niedawno kolejowy prom moto-
rowy ,Scilla“, odbyt pomys$lnie pierwszg podro6z
prébna w cieSninie Messyny.

LSeilla“ i inny prom motorowy tej samej kla-
sy — ,Cariddi“ — sag dzi$§ najwiekszymi i naj-
szybszymi w Europie transportowcami pociggow

kolejowych.
Hiszpanja

Najwiekszy i najszybszy z posrod okretéw mo-
torowych w Hiszpanji, ,Cabo San Augustin®, ukon-
cz}d juz pomysinie podréze probne. Statek ma 12.500
ton pojemnosci i moze rozwing¢ szybkos$¢ 16 we-
ztébw. Wybudowano go dla hiszpanskiego towarzy-
stwa okretowego Ybarra y Cia w Sevilli.

Niemcy

Vice-admiral Oldekop (Altkopf), od lat czte-
rech komendant gtéwnej floty niemieckiej, przenie-
siony niedawno do emerytury, stuzyt w marynarce
niemieckiej lat 36. Podczas Wielkiej Wojny byt
dowédca krazownika ,Hindenburg“, a w ostatnim
roku Wojny — szefem sztabu marynarki pod do-
wodztwem admirata Reutera.

Vice-admiral Oldekop, byt jednym z oficeréow
marynarki niemieckiej, biorgcych udziat w pamie-
tnem zatapianiu floty niemieckiej pod Scapa Flow.

W ciggu swej karjery w marynarce, Oldekop
byt wielokrotnym dowdédca jednostek bojowych i
komendantem portéw. Naczelnym dowodca floty
niemieckiej mianowano go 1 pazdziernika rokul 927.
Obecnie stanowisko to zajgt vice-admiral Gladisch,
ktéry w czasie wojny byt oficerem artylerji na okre-
tach wojennych: ,Nassau“ i ,,Fon der Tann“, a
nastepnie dowddcg jednostek morskich na Battyku.

* *

Niemieckie witadze morskie wystawity na licy-
tacje dwa stare statki wojenne: pancernik ,Lothrin-
gen* i maly krazownik ,Nymhe“. Pojemnos¢ pier-
wszego wynosi 13.200 ton, a drugiego 2.750 ton.
Nabywca zobowigzaé¢ sie musi do zdemontowania
uzbrojenia na obu statkach na wodach niemieckich
i odstawienia czesci pancernych do dokéw mary-
narki wojennej w Wilhelmshafen.

Polska

Angielskie czasopismo ,The Nautical Magazi-
ne“ podaje, ze port gdynski, na budowe ktorego
subwencje skarbu polskiego wyniosty 300.000.000,
bedzie w przysztosci administrowany przez spoétke
akcyjng. Dzieki temu — pisze ,Nautical Magazi-
ne“ — kapitat zagraniczny moze znalez¢ pole do
inwestycyj.

Czasopismo angielskie ,The Syren and Ship-
ping lllustrated“, wychodzace w Londynie zamiesz-



cza artykut poswiecony sprawie zamoéwien na pa-
rowce pasazersko towarowe dla Panstwowego
Przedsiebiorstwa Zeglugi Polskiej i Polsko-Bry-
tyjskiego Towarzystwa Okretowego w Gdyni.
»The Syren“ pisze, ze zamoéwienie na dwa, pa-
rowce udzielone przez P. P. Zegluge Polskg stoczni
dunskiej p. f. ,Nakskov Skibsvaerft*,spotkato sig,
z duza krytykg w samej Polsce. Przeciwko udzie-
leniu zamoéwienia tego firmie dunskiej, protestowat
réwniez Gdansk, ktérego Miedzynarodowe Stocznie

Okretowe i Inzynieryjne, pracuja w 20% Kkapita-
tem skarbu polskiego. Uwazano tam przeto, ze
czynniki decydujace postgpity niepatrjotycznie.

Strony zainteresowane wytykaty réwniez, ze udzie-
lenie zamowienia stoczni obcej pozbawito goérno-
Slazki przemyst zelazny i stalowy, przezywajacy
trudnosci gospodarcze, korzystnych dostaw.

,<Jednak wyjasni¢ nalezy — pisze ,The Sy-
reen* — ze, jak to sie czesto zdarza, gtosy pa-
trjotyzmu gospodarczego, przemawiajace przez te
krytyke, nie mialy stusznosci o tyle, ze nie znaty
warunkéw, w ktérych zaméwienie zostato powie-
rzone firmie obcej. Dopiero wyjasnienie Minister-
jum Handlu i Przemystu w Warszawie, opubliko-
wane niedawno, ttomaczy krok ,Zeglugi Polskiej“.
Z wyjasnienia wynika, ze koncern gdanski zapro-
szony byt do udzialu w przetargu na réwni z in-
nemi stoczniami. Gdyby ceny gdanskie zblizaty sie
do cen konkurencji — z pewnoscig stocznia gdan-
ska otrzymataby pierwszenstwo.

Jednak oferta krajowa byta prawie o p6t mil-
jona ztotych wyzsza od najnizszej, przedstawionej
przez konkurencje zagraniczna, jak w tym wypad-
ku, przez stocznie ,,Nakskova“, a przytern Gdansk
dawat gorsze warunki kredytowe. Pociggnetoby to
za sobg dodatkowy koszt, réwnajacy sie sumie oko-
to 14.600 f. szterl. — ustepstwo, na ktére Mini-
sterjum Handlu posztoby, oczywiscie, niechetnie.

Dalej, jesli chodzi o polskie materjaty zelazne
i stalowe, to Min. Handlu wyjasnia, ze kontrakt
przewiduje, ze firma dunska miataby przedewszy-
stkiem naby¢ dostateczng ilo$¢ surowca na Pol-
skim Gérnym Slasku po cenach konkurencyjnych,
aby wyréwnaé¢ wynikte stad straty dla Slaska. Tu
jednak, okazato sie, ze firmy goérnoslaskie nie mo-
gty podjac¢ sie terminowych dostaw zadanych ilosci
surowca, zgodnie z klauzulgmi kontraktu.

W podobnych okolicznosciach odbyto sie udzie-
lenie zamoéwienia stoczni angielskiej ,Elsinore Shi-
pyard“ na budowe dwoch parowcow dla Tow.
Polsko-Brytyjskiego. | w tym wypadku usitowano
odszkodowa¢ przemyst gornoslaski, ktéry znowu
zostat pominiety wskutek wysokich cen stoczni kra-
jowej.

Zgadzamy sie wobec tego — o$wiadcza czaso-
pismo — ze stocznig dunska, ze w sytuacji w ja-
kiej znajduje sie przemyst okretowy, nie jest w in-
teresie tego przemystu udzielanie koncesji preferen-
cyjnych tego znaczenia. Oczywiscie, uzna¢ nalezy
glosy patrjotyzmu gospodarczego, cho¢ niepodobna
zgodzi¢ sie, aby udzielanie zamoéwien tylko z tych
pobudek, z pominieciem czynnika wspo6tzawodnict-
wa, byto stuszne.

Rumunja

Miedzy wiadzami administracyjnemi g komu-
nalnemi w Konstancy, trwa spor o strone legalna
zadan miasta opodatkowania prowjantu sprzedawa-
nego okretom, odwiedzajacym port. Jakkolwiek,
dos¢ samowolnie narzucony podatek w wysokoSci
20% od wartos$ci, zmiejszono przed kilku miesigca-
mi do poét % — wiadze administracyjne uwaza-
ja, ze i to nie ma podstaw legalnych. Zreszta do-
chéd z tego zrdédia tylko w nieznacznej czesci
idzie do kas miejskich — reszta ginie w Kkieszeniach
zainteresowanych kupcéw i poborcéow podatku.

Rosja

Stwierdzono juz dzi$ z calg stanowczosciag, ze
grozny strajk na okretach niemieckich, podczas ich
postoju w portach sowieckich, byt dzietem intrygi
komunistycznej.

Jezeli nawet wiadze sowieckie moglty wykretnie
umy¢ rece od brudnej roboty, zwalajac wine za
olbrzymie straty poniesione z powodu strajku przez
niemieckie linje okretowe, na — rzekomo niezwig-
zang z urzedowem stanowiskiem wiadz — agitacje
komunistyczng, to w kazdym razie, na podstawie
rosyjsko-niemieckiego traktatu morskiego, powin-
ny byly okaza¢ pomoc oficerom zatég niemieckich,
a tego nie uczynity. Okazuje sie, ze fatalny w skut-
kach strajk pazdziernikowy marynarzy niemieckich,
byt w duzym stopniu wynikiem fatszywego prze-
stawienia faktow. Zatogi niemieckie byly w wiek-
szosci steroryzowane. Oczywiscie, komunisci nie
dzielili juz skutkéw buntu, gdy strajkujacych mary-
narzy oddano, po powrocie do kraju pod sad.

Doda¢ nalezy, ze linje okretowe niemieckie,
i bez tych niespodzianek przezywajace ostry kryzys
gospodarczy poniosty wielkie straty wskutek bez-
czynnosci okoto 50 okretéw na wodach obcych.
Zapewne, po tern doswiadczeniu, linje niemieckie
nie predko zdecyduja sie na nowe ryzyko kontynu-
owania stosunkéw morskich z Sowietami.

Szwecja

Na odbytych niedawno manewrach jesiennych
szwedzkiej floty wojennej, obecny byt krél Gustaw.

W manewrach braty udziat okrety powierz-
chniowe, flotyle powietrzne marynarki i todzie pod-
wodne, a ws$réd nich typy najnowsze, jak: ,Dra-
ken*“, ,Gripen*“ i ,Ulven“. Ta ostatnia opuscita nie-
dawno stocznie i dopiero w roku ubiegtym odda-
na zostata marynarce wojennej. Pojemno$¢ kazdej
z wymienionych todzi, waha sie od 500 do 650 ton,
a szybko$¢ w stanie zanurzenia — 15 weztom.
Kazda z tych todzi ma po 4 wyloty torpedowe
i po jednem dziale artyleryjskiem.

Stany Zjednoczone

Urzad Marynarki Stanéw Zjednoczonych za-
mowit w ub. roku (1931), w stoczniach amery-
kanskich 5 nowych torpedowcéw dla marynarki
wojennej.

Torpedowce ochrzczone bedg nazwiskami zna-
komitych dowo6dcéw z historji marynarki amery-
kanskiej, a wiec: Farragut, Dewey, Hull, Mac Do-
nough i Worden.

Wielka Brytanja

Angielski krgzownik — zaktadacz min ,Adven-
ture®, ktoéry powrdcit niedawno z drugiej podro-
zy stuzbowej, odestany zostat do dokéw w Devon-
port na ogledziny techniczne. Ogledziny i uzupetnie-
nia kosztowaé¢ bedg 75.868 f. szterl. O znaczeniu
tej operacji technicznej mowi fakt, ze opozycje te
wstawiono, jako specjalng do biezgcego budzetu
marynarki, bowiem krgzownik ,Adventure® jestje-
dynym okretem w zespole Marynarki Krélewskiej
zbudowanym specjalnie do zakiadania min, ktére
statek rzuca w morze dwoma wielkiemi otworami
umieszczonemi w okolicy steru.

* - *

Admiralicja angielska podaje, ze cze$¢ Floty
Atlantyckiej, a mianowicie krgzownik: ,Hood“ i
-Repulse” oraz Druga Eskadra Krazownikéw (Dor-
setshire, Norfolk, Exeter i York) uda sie na wio-
sne roku 1932 na wody Brytyjskich Indji Zacho-
dnich.



E. R. HENNIG
Komandor mar. woj. St. Zj.

WEADANIE

Wedtug nowo opracowanego planu wojny,
wyznaczono biljony dla zaopatrzenia Ameryki w
okrety handlowe i od tego czasu departament mor-
ski czynit wszelkie starania ku podniesieniu na
morzu autorytetu Ameryki. Zaproszono do dostar-
czenia statkéw firmy prywatne i stopniowo Stany
Zjednoczone wywalczyty sobie stanowisko, przy
ktorem 30% towardéw przewozone byto na okre-
tach amerykanskich, lecz
jeszcze daleka byta dro-
ga do uniezaleznienia
handlu amerykanskiego
od linij zagranicznych.

Jednakze trudnosci a-
merykanskiej marynarki
handlowej nie zawsze
byty tak wielkie i ciez-
kie. Od rewolucji i do
czasu wojny secesyjnej
niejedno sie w niej zmie-

nito i polepszyto. Zap-
projektowano i pobudo-
wano znakomity  typ

okretéw t.zw. ,Klipper®,
ktory bez przeszkéd pty-
wal na wodach prawie
catego Swiata. Amery-
kanscy budowniczowie
okretowi, pod wzgledem
trwatosci  budowanych
przez siebie okretéw,
znacznie przewyzszali
swych europejskich  kolegébw. Od roku 1820
do r. 1860, $rednio, 72do handlu zagranicznego
przewozito sie juz na okretach Stan, Zjednoczonych.
Wojna secesyjna przerwata rozwdj przemystu
i postawita amerykanska marynarke handlowg
w stanie u$pienia i zaniedbania.

Rozwo6j Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczo-

nych.

WidzieliSmy wyzej, jak powaznie byta
niedbana amerykanska marynarka handlowa,
zobaczmy teraz, w jakim stanie w tym czasie znaj-
dowata sie marynarka wojenna.

Prywatne przedsiebiorstwa od dos¢ juz dawna
utrzymywaty na 7-miu morzach bandere amerykan-
ska, obojetno$¢ za$ spoteczenstwa amerykanskiego
na sprawy morskie, wywotata stopniowy zanik
marynarki wojennej. Od samego poczatku Stanéw
Zjednoczonych egzystowaly w tonie spoteczenstwa
amerykanskiego pewne grupy wptywowe, Ktore
utrzymywaly, ze dla Ameryki flota wojenna zu-
petnie jest niepotrzebna, lub w bardzo matej ilosci.
I tylko, kiedy piraci zaczeli obrabowywaé
doszczetnie amerykanskie okrety handlowe i upro
wadza¢ zatogi do niewypowiedzianie ciezkiej
niewoli, opozycja w kongresie podniosta gtos
za koniecznoscig utworzenia marynarki wo-
jennej; znalazty sie jednak gtosy, ktére obstawaty,
zeby ochrone okretéw handlowych przekazaé za
odpowiednig zaptatg cudzodziemskim eskadrom.
| przedtem, zanim zostata zebrana w Kongresie od-
powiednia ilos¢ gtoséw na zakup szeSciu fregat,
Amerykanie zaptacili w daninie Algierowi sume
ekwiwalentng kosztu okretdéw; votum dla zakupie-
nia 6-ciu fregat zostato uchwalone wiekszoscia tylko
2-ch gtoséw. Okrety te, razem z 12-ma nastepnie
uchwalonemi przez Kongres, catkowicie uspra-
wiedliwity jednak swych projektodawcéw. Zatogi
okretéw, przed ukaraniem piratow Algieru i Try-
polisu, zostaty odpowiednio wyszkolone i zaharto-

Za-

Nowy angielski motorowiec ,Highland Patriot,,
opuscit niedawno stocznie w Belfascie.

MORZEM

spolszczyt W. Abramozuski, ptk. inz.

wane. Europa zostata zdziwiona sposobem szybkie-
go i honorowego uporania sie Amerykanéw z
wszechwtadnymi w tamtych czasach rozbo6jnikami
i rabusiami. Spowodowato to jednak interwencje
Francji i w wyniktej z tego powodu wojnie mor-
skiej Amerykanie uprowadzili 84 uzbrojone okrety
francuskie, tracac sami tylko jeden. Pod aktywna
obrong amerykanskich fregat, handel amerykanski
wzrést poczas wojny o
40%: Lecz w tym czasie
Napoleon przyszedt do
zgody z Anglja i handel
morski Stanéw Zjedno-
czonych znalazt sie mie-
dzy miotem a kowadtem.
Stany Zjednoczone nie
mogty utrzymywac swe-
go neutralitetu za pomo-
ca tylko 70-iu jednostek
bojowych. Cierpigc na
godnosci i honorze, Ame-
rykanie zmuszeni bylj
jednak wystgpi¢ z temi
jednostkami przeciw 1046
jednostkom angielskim.

Po wojnie 1812r. ame-
rykanska marynarka wo-
jenna stopniowo zaczeta
przychodzi¢ do coraz
wiekszego upadku. Woj-
na secesyjna zaskoczyta
Ameryke z bardzo nie-

liczng juz ilosciag zdatnych do wojny jednostek,-
ktéra wzrosta jednak podczas powstania do
do liczb} 717.

Blokada wykonana przez te jednostki przyczy-
nita sie wiecej, niz wszelkie inne $rodki do pod-
dania sie potudniowcéw. Po wojnie tej nastapit
dalszy zwrot do bezwiadnosci. Inne narody po-
zamienity w tym czasie swe zaglowce drewniane
na stalowe,lecz Amerykanie uczynili to dopiero
w  rokul885. Naszczescie skompletowali oni swa
marynarke wojenng w chwili, kiedy wystapienie
jej w porcie Hawanna byto najbardziej potrzebnem.
Po wojnie hiszpanskiej amerykanska marynarka
wojenna kontynuowata juz swdj rozwoéj i chociaz
pobudowano w tym czasie dla niej duzo wielkich
okretéw, to jednak zapomniano o niemniej po-
trzebnych niszczycielach i statkach pomocniczych.

W wojnie Swiatowej amerykanie zajeli pozycje
wielkiego panstwa neutralnego, na podobienstwo
ich pozycji z r. 1812.

Dwie grupy panstw europejskich walczyty o
swg narodowg egzystencje. Zachowanie tej egzys-
tencji usprawiedliwiato sie w oczach panstw cent-
ralnych przez grube pogwaicenie praw narodéw
neutralnych.

Wedtug prawn narodowego wszelka blokada
aby by¢ legalng powinna by¢ rzeczywistg. Lecz
zadna z blokad sojuszniczych nie odpowiadata
temu wymaganiu i brzegi Battyku nie byly nigdy
blokowane efektywnie przez niemcéw, tak jak nie
byta rzeczywistg blokada morza Po6tnocnego, stale
zagrazanego natarciem nurkowcéw. Amerykanie
wykonywali lojalnie miedzynarodowe prawo ban-
dery neutralnej, S$wiadczacej o braku na statku
kontrabandy wojennej; wedtug tego prawa kupiec
neutralny na morzu jest nietykalny. Mocarstwa
walczgce o swe istnienie nie przydawaty temu
zadnego znaczenia. Okrety amerykanskie holowano
do portéw aljanckich, gdzie je rewidowano, lecz



z jakaz stratg czasu i tadunkéw. ,Marynarka wo-
jenna dziata® moéwit lord Grey, ,a Min. Spr. Zagran,
zawsze znajduje argument do podtrzymania tej
dziatalnosci“. Lecz nietylko prawo miedzynarodo-
we, ale zwykte uczucie ludzkie dyktowato, ze
okret kupiecki nie moze by¢ zatapiany, bez za-
bezpieczenia chociaz zycia jego zatodze i pasaze-
rom.

Posiadajac w nurkowcach bron, uzycie ktdrej
nie mogto by¢ nagiete do powyzszego zalozenia,
mocarstwa centralne opracowatly dla nich nowe
odpowiednie do przesladowanych przez siebie ce-
léw, prawo.

Swoboda moérz i oceanéw byta najdawniejszg
podstawa polityki morskiej Stanéw Zjednoczonych,
lecz w wojnie Swiatowej byto to pustym, nic nie
znaczacym frazesem, za ktéry amerykanie ptacili
wiasnem zyciem. | w r. 1917, jak i w r. 1812,
amerykanie rozpoczeli wojne dla obrony tego pra-
wa i dopéki to ostatnie nie zostanie w jaki$ spo-
s6b zabezpieczone, Stanom Zjednoczonym bedzie
stale zagrazato niszczenie ich statkéw neutralnych.

W roku 1798, czyli wiecej, niz sto lat temu
wstecz, Waszyngton pisat:

,Dla rzeczywistej i aktywnej obrony handlu
zewnetrznego — niezbedna jest marynarka wo-
jenna. Dla wymuszenia szacunku dla bandery
neutralnej — potrzebna jest zorganizowana sita
morska, gotowa w kazdej chwili unicestwi¢ kazda
prébe obelgi lub napasci. Moze to nawet uprzedzié¢
rozwigzanie sie w wojne z mocarstwami walczacemi
za popetniane przez nie gwatty nad narodami nie-
uczestniczacymi w wojnie..."

Zasadnicze podstawy wiadania morzem po-
zostaly po dzi$ dzien niezmienne. Przeszty one
przez caly szereg technicznych zmian, poczawszy
od poruszanych wiostami galer, okretéw-zaglowcow
i konczac wspotczesnemi, plywajacemi lewiatanami.
Grecy i Rzymianie mieli tylko jeden typ bojowego
okretu, — galere, — poruszang wiostami przy-
kutych do nich niewolnikéw. Walka odbywata sie
za pomoca przebicia statku taranem i pojedynkiem
zotnierzy ladowych na poktadzie okretu. Typ ten
przetrwal stulecia; Hiszpanie uzywali galery jesz-
cze w XV stuleciu. Lecz z wynalezieniem artylerji,
walke zaczagt rozstrzygaé¢ ogien dziatowy. Okrety
manewrowaly i juz fachowy marynarz, a nie zot-
nierz, prowadzit walke. Ostatecznie wytonity sie
dwa zasadnicze typy okretéw wojennych; jeden
ciezki, linjowy, uzbrojony w 70—120 dziai, proto-
typ wspoiczesnego drednautu i drugi t.zw. ,fre-
gata“, szybkobiezny statek, uzbrojony w 20—40
dziat, poprzednik wspotczesnego krazownika.

Nadchodzi jednak wiek pary i maszyn, czer-
piacych energje swoja z wegla i olejow. Artylerja,
stopniowo doskonalac sie, daje nadzwyczajne wy-
niki. Torpeda przyczynia sie do kompletnej zmiany
taktyki morskiej, torpedowce za$ zwiekszajg swe
wymiary i przeistaczajg sie w niszczycieli; w ten
sposéb ptywanie wielkich okretéow linjowych staje
sie powoli zagrozonem do ostatniej mozliwosci.

Dalszy rozwdj marynarki wojennej przynosi
todzie podwodne (nurkowce) i lotnictwo, ktére
swym wywiadem, bombardowaniem i szybkosScig

DZIAEL ROZRYWEK

walki wnosi do taktyki morskiej najbardziej po-
wazny i rozstrzygajacy czynnik.

Okret wojenny.

Okret linjowy w czasach zeglarstwa i jego
potomek w prostej linji, wspoétczesny naddrednaut
— jest zasadniczym typem, ktory jednoczy w sobie
wszystkie wtasciwosci do natarcia i obrony i moze
rzeczywiscie utrzymywac¢ zwierzchnictwo na mo-
rzu. Przy spotkaniu sie z flotg tych jednostek, nie-
przyjaciel musi wstgpi¢ w bdj, lub ucieka¢, bo
tylko silny dyktuje prawa na morzu.

Od czaséw zeglarstwa typy okretéw bojowych
stale sie zmienialy, w przeciwienstwie do jedno-
stek pomocniczych. Na wszechpotezna artylerje od-
powiedzig byt pancerz; przegrédki w dnie i bo-
kach, szybkostrzelna S$redniego kalibru artylerja
i siatki plastrowe przeciwstawialy sie torpedom.
Dla przeciwdziatania natarciu niszczycieli, wyste-
powaty okrety linjowe z niszczycielami, podtrzymy-
wanemi krgzownikami. Przeciw nurkowcom za-
stosowano podstuchy i giebokie tadunki i na ko-
niec przeciw samolotom wprowadzono obszary
obronne z dziatami przeciwlotniczemu Z tego
wszystkiego najbardziej decydujace znaczenie po-
siadajg obecnie torpeda i bomba.

(c. d. n)

SPORT

OFICERSKI YACHT KLUB

Uchwata Walnego Zebrania, Wojskowy Klub Spor-
téow Wodnych, przemianowany zostat na ,Oficerski Yacht-
-Klub Rzeczypospolitej Polskiej*, z siedzibg w Warszawie.

Komandorem Klubu zostat ptk. Spatek, zast. szefa

dep. inzynierji i saperéw M. S. Wojsk.

Komandorem yachtingu a zarazem wicekomandorem
Klubu, z przydziatem spraw morskich, zostat gen. M. Za-
ruski.

Klub zamierza na wiosne b. r. rozpocza¢ prace nad
budowa wtasnej siedziby na Helu, na co od Ministerstwa
P. i H. uzyskat juz odpowiedni teren.

KURS WIEDZY ZEGLARSKIEJ.

Z inicjatywy Oficerskiego Yacht-Klubu R. P. powotano
do zycia specjalng Komisje ztozong z delegatéw wszyst-
kich klubéw zeglarskich. Komisja zajmie sie przygotowa-
niem kursu wiedzy zeglarskiej wedtug programu przyjetego
w  Os$rodku Morskim Panstw. Instytutu Wychowania Fi-
zycznego w Gdyni. Przewodniczacym Komisji Kursowej i
inicjatorem samego kursu jest Generat Marjusz Zaruski.
Kurs bedzie trwal prawdopodobnie do potowy maja od
wczesnej wiosny roku biez

Na kursie wyktadane bedg nastepujgce przedmioty:
1) budowa yachtu, 2) omasztowanie, 3) olinowanie, 4)
ozaglenie, 6) praktyka morska, 6) nawigacja, 7) locja,
8) prawo drogi, 9) sygnalizacja, 10 meteorologja morska,
11) etykieta yachtowa i 12) prawo morskie.

Na kurs przyjmowani beda kandydaci posiadajacy ty-
tut sternika $rédladowego. Na kurs wyzszy — kapitana
yachtu Zeglugi Morskiej — kandydaci posiadajgcy stopien
sternika yachtu zeglugi morskmiej.

UMYSELtOWYCH

LOGOGRYF — POTEGA MORZA

Gdynia, dwudziestydrugi morski w dale S$wiata.
Jest dzi$ naszym dziesigtym, co z globem nas brata,
Co zdoby¢ zaufania pomaga nam szance,

Slac széste swych okretéw w morza wszystkie krance.

Pierwsza nasza, cho¢ skromna, lecz stynie szeroko,
Z catg wstecz siédma taczy, bo—gdzie Orinoko,
Zambezi, Cejlon, Sydney, czy brzegi La Platy,
Tam juz sie pojawiaty polskiej floty chwaty:



Nasza ,czwarta“, cho¢ mioda, lecz ,wilcy” juz starzy,
Go nie sa nic od innych gorsi marynarzy. —

Pilnujmy wszyscy morza jak oka Zrenicy,

By wroga osiemnasta nas — niby w petlicy —

Nie zdusita... szesnastej tyle nam mie¢ trzeba,

Aby nas nie zgryziono, jak okruche chleba,
Trzynasty znalez¢ musza w nas ,mili“ sasiedzi,

Czy z nich ktéry na morzu, czy na ladzie siedzi,
Trzydziestepierwsze pdézne niewiele pomoga,

Gdy, jak ryby swawolne, wpadniemy w sie¢ wroga...
Dwadzie$ciajeden czycha ten dwudziestyczwarty,

By nanowo nas wepcHfngé w swo6j Ereb otwarty. —

Chciatbym, by stowa moje wszystkie polskie domy
Zrozumiaty, by nie jak pigty pustej stomy

Byt ,sensus“ logogryfu, a jesli na wsteczne
Pietnaste stowa padnie me ziarno serdeczne

I $réd dwudziestychszéstych ojczystych da plony,
To niech wieé¢ leci dobra w Polski wszystkie strony,
Ze dwudziestydziewiagty odtajat uporu,

Ze sens zdrowy zapukat do chaty i dworu,

1, ze tylko trzydzie$ci w bezbrzeznej gtupocie

Wolg tkwi¢ bez idei — niby koiki w ptocie. —e
Czternascie... Kto nie widzi co dobre dla kraju,
Tego nic nie jedenascie, bo kto ma w zwyczaju
Tylko swem trzeciem wiasnem zajmowac czas caly,
To da¢ mu lepiej spokéj — pozytek zen maly;
Taki, jako dwudziesty, lub jak inne pryszcze
Ros$nie na ciele Polski, nikt z niego nie zyszcze. —
Dziewigta ni¢ zywota i ni¢ loséw przedzie,
Egoistom przadz taka szczeécia nie zdobedzie,

Nad sicdmnasta po$miertng nie wzejdg im kwiaty,
Bo stawy nie nabeda za zadne dukaty. —

ZBonzio ma glos...

Ludzie kochane!

Troche zaduzo u Trybulki wypitem tego pa-
skudztwa, co wy woda zycia nazywacie i w gto-
wie mi sie kreci. Powiadam wam, strasznie Smie-
sznie caly Swiat mi sie przedstawia... caly Swiat,
urznat sie i w kotko sie kreci, tytko ja jestem
trzezwy. Wiadomo — Nowy Rok — wszyscy pi-
jani.

Dwudziestepiate wsteczne milkng moich wierszy,
Mam nadzieje: — wskazaty Wam horyzont szerszy,
Osmi reszte dograjcie, jak mozecie, w duszy,
Wierze, ze niejednego ten logogryf wzruszy,

Ze drugi, bez zbyt diugich i mocnych wykretow,
Zawtadnie wnet mitosciag do polskich okretow,
Dwudziestyésmy tego niechaj pewny bedzie,

Ze po catej Ojczyznie gtos zastyszym wszedzie,

1z jedyna dwudziestatrzecia (gdy$ ciekawy)

To wysupta¢ najwiecej dla ,Daru Warszawy*

O ty dwudziestasiédma, Gdynio! — Polski chwato!
Pro$ z nami Boga, aby najpredzej sie stato,

Ze na morzu nastanie dla Polski wiek zioty,

Gdy na wstecz dziewietnasta wyptyna drednoty

Z polskich stoczni i portéw, co uwierzy¢ zmusi,

Ze ,Polska to rzecz wielka“, ktérej nikt nie zdusi. —

A teraz w rozwigzanie — niby w jasne storice
Spoéjrzmy.,i wtedy ujrzymy, ze dwa brzezne konhce
Czytane zgéry na dét dadza sensu Eden,
Ktoéry w sercu swem nosi dzi$ Polak nie jeden. —e
Na tern dwunasty wreszcie ogtasza finale,
Wierzac, ze rozwigzecie cato$¢ doskonale. —

Henryk Pianowski.

Zgtoski logygryfu.
a, a, a, a, af, aim, bel, brem, ba, bom; ci; ci; cje;
de, djo, do, do, dy, eiz, eks, el, fo, gle; go; gry; i; i in.
jo, ka, lez, li, lo, lot, fa, ta, miot, mi; mo; mon; mor; mroz.
my, na, ne, no, néw, o, 0, 0, 0, 0; pa; pi; por; ra. rach.i
rem, rok, réb, sto, Swie, to, to, trud, wa, wia; wo; wbd,

wy, yd, yw, za, zja, sa.

Rozwigzania nalezy nadsyta¢ do dnia 22 stycznia r. b.

Dopiero teraz widze, jak bardzo jestesScie po-
dobni do matp, ktére na Borneo widziatem. Atez
wy, matpy jest.escie — ludzie lesni — orangutangi,
tylko, ze nosicie ubrania, a tamci nie nosza.

Jednak utangi lepsi sg od was, bo nie maja
zto$liwosci: p6ét dnia co$ ciamkaja, a jak najedza

sie, oddajg sie kontemplacji. Siedza dobrotliwie
i myslg?

A wy? jak najecie sie — jeden dla drugiego
obmyslacie jakie$ sSwinstwa — to tak, jak te maile

matpy makaki - wiecznie w ruchu, wiecznie w
ktotni, co chwila jedna druga szczypie albo za ogon
ciggnie. Nie gniewajcie si¢ moi drodzy, to ten Try-
bulka, stary utang, mnie wasza wodg napoit i
wszystko mi na Borneo przerobit.

No, nie Borneo?

Czy nie rzucacie sie gromada na jednego, je-
zeli widzicie, ze on jest stabszy? Czy nie wydziera-
cie sobie wzajemnie banana — koncesji, nie ogla-
dajac sie na to, czy banan stusznie wam sie nalezy?

Czy nie zmykacie co tchu, kiedy silniejszy
zwierz wam zeby pokaze? Moi mili, kochani Jud-
kowie, tak mi mieszkancéw dzungli przypominacie
ze w tej chwili sam nie wiem, gdzie jestem: w Pol-
sce, czy na Borneo?

A dobrze tam byto. Zaprzyjaznitem sie z jed-
nym malajskim niedzwiadkiem '— to poczciwe
stworzenie! jemu tylko daj owocéw i miodu —
wszystko zrobi dla ciebie! a potem bedzie godzi-
nami sie bawit i fikat kozty. Wy tego nie potra-
ficie, gdzie wam do malajskiego niedzwiadka!

Ziemia mi sie pod nogami kotysze, — wido-
cznie sztorm sie juz zaczat.. Prawo na burte, lewo
na burte, tak trzyma¢, utangi zatracone! Jak wez-
me aparat za drugi koniec, to was wszystkich odra-
zu sfotografuje i co? Wstyd bedzie! Popiliscie sie
wszyscy 1 za kudty ciggacie si¢ po ziemi...

Albo ot co! Marsz, wszyscy, chodzZcie za mna
na okret, zawioze was na Borneo!

(3-1)



1. W i6édzkiem Wojewodztwie,

3.

wiadomosci

7.

REGULAMIN
WOJEWODZKIEGO KOMITETU FLOTY NARODOWEJ w tODZI

w jego siedzibie, istnieje
jako organ Giéwnego Komitetu Floty Narodowej ~Wo-

jewddzki Komitet Floty Narodowej“.

Zadaniem Wojewoédzkiego Komitetu jest:

a) uswiadamianie spoteczenstwa na terenie Woje-
woédztwa o koniecznosci posiadania silnej floty
morskiej,

b) organizowanie Komitetéow Powiatowych, kontrola

ich dziatalnosci i akcji w calem Wojewo6dztwie.

W skiad Wojew. Komitetu wchodze przedstawiciele:
a) wiadz panstwowych Ilinstancji,

b) duchowieristwa,

c) wiadz komunalnych miasta wojewddzkiego,

d) wiadz wojskowych,

e) szkolnictwa,

f) organizacyj zawodowych,

g) instytucyj finansowych,

h) stowarzyszen spotecznych,

i) prasy lokalnej,

j) Komitetéw powiatowych.

o$wiatowych i t. p.

Organami Wojew. Komitetu sa:

a) Przewodniczacy Wojew. Komitetu.
b) Ogoblne Zebranie,

c) Zarzad,

d) Komisja Rewizyjna.

Przewodniczacym Wojewoédzkiego Komitetu jest kazdo-
razowy Wojewoda, ktéry sam, lub przez delegowanego
zastepce, reprezentuje Woj. Kom., zwotuje i przewo-
dniczy Ogélnemu Zebraniu, proponuje sktad Zarzadu,
kontroluje i czuwa nad dziatalnosciag organéw W oj.
Kom. i akcjg w calem Wojewddztwie.

W skiad Ogoélnego Zebrania Wojew. Kom. wchodzg
osoby na wniosek Wojewody oraz przez OgoblneZe-
branie na wniosek jednego z cztonkéw kooptowane.

Ogoélne Zebranie zwotuje Przewodniczacy raz na

rok, (kwartat).

Na umotywowany wniosek Komisji Rewizyjnej, lub
na zadanie Zarzadu winno by¢ zwotane nadzwyczajne
Ogodlne Zebranie.

Do kompetencji Ogélnego Zebrania naleza:

a) ogo6lne dyrektywy dziatalnosci Woj. Kom.,

b) rozpatrywanie dziatalnosci Zarzadui ewent. u-
dzielanie mu absolutorjum,

c) zatwierdzanie wnioskéw Komisji Rewizyjnej,

d) wybory cztonkéw Zarzadu i Komisji Rewizyjnej,

e) wnioski, dotyczace zmiany statutu i regulaminu.

Uchwaty og6lnego Zebrania Zarzad przedkiada do
Gtéwnego Komitetu Floty Narodowej.

Zarzad sktada sie z 6 o0soéb, z
przez Ogélne Zebranie na 1 rok.

tych 5 wybranych

Przewodniczacym Zarzadu jest z reguty Wojewoda.

O ile z pewnych powodéw jest niemozliwe Zarzad wybiera
z pos$rdod siebie:

a) przewodniczacego,

b) jego zastepce,

c) skarbnika,

d) sekretarza — referenta organizacyjnego,
e) referenta propagandy.

Ponadto w sktad Zarzadu wchodzi Inspektor Wojew.

Kom.

8.

Do zakresu dziatania Zarzadu nalezy:

a) organizowanie, koordynowanie i kontrola dzia-
talnosci Komitetéow Powiatowych, Miejskich (miast
wydzielonych) a takze Kot lokalnych,

b) organizacja zrédet finansowych,

c) propaganda;
dla celéw tych Zarzad moze tworzy¢ odpowiednie
sekcje i kooptowaé¢ do nich nowych cztonkéw;

d) rachunkowo$¢ (skarbnik) i biurowosé¢ (sekretar-
iat).

Inspektora — wyznacza i odwotuje Przewodniczacy GL
Kom. FI. Nar. na wniosek Przewodniczgacego Wojew.
Kom.

Obowigzkiem jego jest:

10.

11.

woédzkiego Komitetu w jednym z Bankoéw i

lewa

pewnej,
wodzkiego Komitetu (pensja

12.

Zarzagdem organi-

Powiatowych i
lokalnych; ewen-
wchodzgcych

w kontakcie z Przewodniczacym i

zowanie i kontrolowanie Komitetow
Miejskich, w razie potrzeby i Kot
tualnie wykonywanie innych czynnosci,
w zakres dziatalnosci Zarzadu.

Zadaniem Komisji Rewizyjnej, sktadajacej sie z 5 oso6b.
wybranych przez Ogélne Zebranie na 1 rok, jest ba-

danie rachunkowosci i sprawozdan finansowych Za-
rzadu i przedkitadanie odnosnych wnioskéw Ogdlnemu
Zebraniu. Komisja Rewizyjna ma prawo i obowigzek

na zadanie Przewodniczacego dokona¢ kazdej chwili re-
wizji ksigzek, rachunkéw, dochodéw etc.

Wszystkie fundusze i caty majatek, zebrany przez Woj.

Kom. sa witasnoscia Komitetu Floty Narodowej, powo-
tanego Ustawg z dnia 16 lutego 1927 r..i jako takie,
nie moga by¢ zuzytkowane na zaden inny cel, sprze-

czny z wymieniong ustawg. Na rzecz Komitetu Floty
Narodowej, Warszawa, Elektoralna 2, konto czekowe
P.K.O. Nr. 30, przelewa sie wszelkie fundusze, zebrane
i zdeponowane w Wojew. Komitecie.

Na
a) wkiadki cztonkéw Wojewddzkiego Komitetu,
b) wszelkie dochody i ofiary, zebrane przez Wojew.

fundusze te moga sie sktadac:

Kom.,

c) miesieczne wptywy z Komitetéw Powiatowych i
Miejskich,

d) wptywy z ewentualnej likwidacji akcyj cztonkéw
korespondentéw.

Wszelka gotéwka ma by¢ skiadana na konto Woje-
co miesigc prze-
na do Centrali na konto P.K.O. Nr. 30, po potraceniu
z Centralg uzgodnionej kwoty na potrzeby Woje-
Inspektora i t. p.).
Sprawozdania Wojewdédzkiego Komitetu.

Raz na miesiac, do ostatniego dnia m-ca, Woj. Ko-
mitet przesyta Centrali treSciwe sprawozdanie za ubie-
gty miesigc, obejmujace catoksztatt pracy w kazdym
kierunku na terenie catego Wojewoddztwa, zamierzenia

na przyszto$¢ najblizsza, ewentualne wnioski, oraz
szczegbtowe wyjasnienia znaczniejszych pozycyj, kaso-
wych, dotyczacych tak Komitetéow Powiatowych, czy
ewent. gospodarki Kot lokalnych, jak i samego Komi-

tetu Wojewoddzkiego.

Ponadto Komitet Wojewddzki przesyta Centrali do
ostatniego dnia w m-cu sprawozdanie za ubiegty mie-
sigc, wedtug powiatéw.



PABJ ANICE

Prezydent m. Pabjanic, p. Aleksander Orfowski.

Pabjanice (45.000), potozone nad rzeczka Dobrzynka,
doptywem Warty przez Ner i przy linji kolejowej t6dz-
Kalisz sg miastem przemystowem.

Przemyst tkacki rozpoczat swa dziatalno$¢ na poczat-
kach XIX wieku. — W roku 1825 liczba warsztatow wzro-
sta z 10 na 33. Z chwilg wybudowania kolei warszawsko-

kaliskiej, wprowadzenia maszyn parowych i komunikacji
tramwajowej z todzig przemyst, a tern samem i miasto, roz-
wija sie niepomiernie, dochodzac w latach 1913 i 1914 do
petni rozwoju. Okupacja zrujnowata miasto i podcieta
przemyst.

Poza drobnym przemystem chatupniczym istniejg wiel-
kie fabryki, jak Tow. Akc. Krausche i Ender, Kindler,
Dobrzynka, S-ka Akc. Pabj. Fabr. Papieru R. Saenger,
Pabj. Akc. Tow. Przem. Chemicznego i t. d.

Z budowlanych zabytkéw przesztoéci istniejg: stary

zamek, w stylu renesansu krakowskiego zXVI wieku, mie-
szczacy obecnie biura magistratu i kos$ciét parafjalny z XV
wieku, kilkakrotnie po pozarach przebudowywany.

Z nowych budowli wymieni¢ nalezy monumentalne gma-
chy szkoty rzemiost i szkoty powszechnej imienia Piramowi-
wicza, wybudowane w; ostatnich latach.

Miasto wydzielone zostato z powiatu w roku 1919, po
wydaniu dekretu o samorzadzie miejskim.

Stan finansowy miasta przedstawia sie pomyslnie, gdyz
miasto nie jest zadtuzone. Dochody jednak miasta sg stosun-
kowo do potrzeb jego niewystarczajace. Dlatego tez zarzad
miasta, posiadajac tak trudne zagadnienie do rozwigzania
stosowa¢ musi bardzo ostrozng, celowa i rozsadng gospo-
darke, by w ramach mozliwosci finansowych miasta zaspo-
koi¢ jaknajpredzej szereg nowoczesnych jego potrzeb, jak
bruki, kanalizacja,
dociagi, rozbudowa insty- /
tucyj opieki
rzeznia i t.d.
trudnieniu licznych rzesz

wWo-

spotecznej,,
oraz za-

bezrobotnych, bez powaz-
niejszych  wstrzaséow i

narazania gminy i oby-
wateli na nadmierne
ciezary.

Dotychczasowem dzia-
talnoé¢ przedstawia sie
czesciowo, z koniecznosci
dos¢ skromnie:
wadzenie

przepro-
elektryfikacji
miasta, przygotowania
planéw kanalizacyjnych,
rozpoczecie budowy domu

Jabtonski Roman  Jozef
naczelnik biur magistratu,

dla bezdomnych, wybudo- p
wanie wigkszego kom-

pleksu gmachéw szkoty powszechnej im. Piramowicza, wy-
brukowanie kilku ulic, budowa mostu na rzece Dobrzynce,
wybudowanie rzezni eksportowej i tazni, uporzadkowanie
i powiekszenie plantacyj.

Obecnie samorzad nie moze rozwing¢ szerszej dziatal-
nosci z powodu ostrego kryzysu gospodarczego.

Prezydentem miasta jest p. Aleksander Ortowski ur.
w r. 1881 w pow. brzezinskim. Studja konczyt zagranica.
Jest Inzynierem z zawodu. Po raz trzeci zasiada na folelu
prezydenta miasta.

Tomaszow MazowieckKi

Miasto Tomaszéw Maz. posiada wybitnie charakter
przemystowy. Nadaje mu swéj wyraz przedewszystkiem prze-
myst wotkienniczy. Przemyst zniszczony podczas wojny przez
wywiezienie maszyn, odbudowal sie po wojnie. Na terenach
ziem polskich Tomaszéw Maz. posiada jedyna dobrze po-
stawiong fabryke sztucznego jedwabiu. Majac odpowiednie
rynki zbytu, rozbudowuje sie w bardzo szybkiem tempie.
Poza przemystem widkienniczym i sztucznego jedwabiu na
terenie Tomaszowa rozwiniety jest przemyst jutowy produ-
kujacy dywany, a dalej posiada caly szereg innych gatezi
przemystu.

Dzieki samoistnym dostatecznym funduszom, tudziez po-
zyczkom ze strony panstwa na terenie Tomaszowa rozwinagé
mogt szersza dziatalnos¢ samorzad miejscowy. Précz catego
szeregu prac podjetych nad uporzadkowaniem miasta, wtadze
samorzadowe prowadza znaczne roboty inwestycyjne. Proécz
gmachu Banku Polskiego, wybudowanego w statnich czasach,
wzniesiono i w dalszym ciggu prowadzi sie budowe gmachéw
szkolnych, réwniez wzniesiono gmach magistratu, ktéry nalezy
do rzedu okazalszych budowli w miastach Polski.

Tomaszéw Mazowiecki stoi wysoko pod wzgledem
kulturalnym i posiada Kkilka zaktadéw $rednich ogélno-
ksztalcacych, seminarjum nauczycielskie i szkole $rednia
handlowa.

O rozmachu prac samorzadu $wiadczy¢ moga nastepu-
jace projekty: budowa w czerwcu r. b. mostu na Wolbérce
zel. bet.,, budowa szkoty powszechnej 7 Kkl. w Starzycach
(przedmiescie Tomaszowa), drég bitych i chodnikéw' wedtug
kosztorysu 17.000 mtr. nowych i naprawia starych, budowa
doméw robotniczych. W roku biezagcym magistrat otwiera
publiczng bibljoteke (przeznaczyt 20.000 zt.).

Budzet na opieke spoteczng wzrést w tym roku zgorag
0 1400/0 Rada miejska zdaje sobie sprawe, jak wiele potrzeba
celem podniesienia szkolnictwa powszechnego; utrzymuje
przedszkodla, kursy dla analfabetéw, subsydjuje miejskie
szkoty $rednie.

Majatek, oszacowany w; kwietniu na 3 miljony zt., nie
jest obdtuzony.

Miasto posiada rzeznie miejska, taznie, gazownie
(przeds. pryw'.), elektrownie (prad bedzie otrzymywac¢ miasto
z tow. belgijskiego w Piotrkowie). Szpital miejski i zakazny
na 120 té6zek, przeprowadza sie rozbudowe rzezni.

Tomaszéw liczy okoto 40 tys. Prezydent miasta zwraca
wiele uwagi na estetyczny wyglad miasta.

W bliskosci Tomaszowa znajduje sie letnia rezydencja
p. Prezydenta Rzplitej — Spata.

Prezydentem miasta jest p. Wactaw Smulski.

Prezgsem Rady, miejskiej jest p. Alfons Dzigciotowski,
profvgimn. w Tomaszowie.

Za ceng biletu

Il KLASY

] mozemy podrézowac

SAMOLOTAMI

PU..tor TeL .547-60.



KRUSCHE

Fabryka zostata
tozona w roku 1826 przez
$. p. Benjamina Kru-
sche i sktadata sige po-
czatkowo z recznej tkal-
ni i farbiarni towaréw
wetnianych i pétwetnia-
nych : krosna mecha-
niczne zostaly sprowa-
dzone w roku 1857. Przez
blisko p6t wieku fabryka
byta wytaczng wtasno-
$cig zatozyciela i prowa-
dzona pod jego firma.
W roku 1874 wstapit do
przedsigbiorstwa jako
wspélnik $. p. Karol En-

za-

Feliks Krusche der 1 firma zostata prze-
Prezes Zarzadu Tow. Akc. mianowana na ,Krusche
Pabjanickich Fabryk  Wyro- * Ender . Od tego czasu

béw Bawetnianych. datuJe sie potezny roz-

woj fabryki.

W  koncu 6smego dziesigtka lat zaczeto wyrabia¢ to-
wary biate oraz koidry, t. zw. zefirowe, nie wyrabiane woéw-
czas jeszcze przez zadng z krajowych fabryk. Produkcja
tych kotder stale ulepszana, doszta wreszcie do takiej do-
skonatosci, ze zjednata fabryce powszechne uznanie klienteli
i do dzi$ dnia stanowi specjalnos¢ firmy.

Szczupte ramy spoétki firmowej nie wystarczaly juz
dla tak duzego przedsigbiorstwa, przeto przeksztatcono je
w roku 1899 na ,Towarzystwo Akcyjne“ z kapitatem za-
ktadowym rubli zlot. 3.500.000. Fabryka staneta w rzedzie
pierwszych tego rodzaju zaktadéw przemystowych w kraju,
zatrudniajac 4.400 robotnikéw. Wybuch wielkiej wojny w
roku 1914 powstrzymat dalszy rozwéj i dziatalno$¢ przed-
siebiorstwa. Pomijajac miljonowe straty u dluznikéw na
obszarze b. cesarstwa rosyjskiego (2 miljony rubli ztotych),
rzad niemiecki przez wiadze okupacyjne zarekwirowat bez
jakiegokolwiek odszkodowania nastepujace ilosci surowca,
towaréw i réznych materjatow:

6.422 bele baweilny, 164.182 Kg.
metréw tkanin, 304. 255 sztuk kotder, 2.830 walcéw mie-
dzianych, motory, maszyny, pasy i artykuly techniczne
og6lnej wartosci 11.340.000 frankéw ziotych.

przedzy, 6.700,000

Pomimo tak olbrzymich strat i wyrzadzonych szkéd,
fabryka po zakonczeniu wojny zostata uruchomiona czesScio-
wo juz w roku 1918, natychmiast po wyjsciu okupantéw.
Poczatkowo pracowano wytgcznie na potrzeby rzadu, do-
starczajgc suréwke do ,PUZAP‘U“. Stopniowo jednak za-
czeto produkowac¢ i na wihasny rachunek, uruchamiajac coraz
to inne dzialy przedsiebiorstwa. Obecnie pracuje cata prze-
dzalnia cienkoprzedna na dwie zmiany. 80 proc. krosien
tkalni, réwniez na dwie zmiany, potowa maszyn drukarskich,
cata farbiarnia i wykonczalnia, ktérg ostatnio znacznie roz-
szerzono.

Obecna produkcja przekroczyta normy przedwojenne,
mimo to, ze pracuje obecnie 16 proc. robotnikéw mniej, niz
przed wojng. Tak doskonate rezultaty osiggneta fabryka je-
dynie dzieki gruntownej reorganizacji metod pracy i zastoso-
wania do produkcji najnowszych zdobyczy techniki.

Specjalng troske firma zwracata na eksport towaroéw,
ktory w roku 1932 dosiggat 20 proc. produkcji. Niestety
niepomys$ine warunki gospodarcze, brak traktatéow handlo-
wych (wysokie obcigzenie podatkowe, nadmierne $wiadcze-
nia socjalne, jak réwniez konkurencja zagranicy) wstrzyma-
ty ten rozwéj, tak ze firma wywozi obecnie zaledwie 10
proc. produkcji.

I ENDER

Stna przedsiebiorstwa przedstawia sie w chwili obecnej
w sposéb nastepujacy:

Kapitat zaktadowy firmy wynosi zlotych w ztocie
9.310.000 (Rbl. 3.500.000 po 2.66). Terytorjum fabryczne
zajmuje obszar 87 ha. Fabryka zatrudnia okoto 4.000 robo-
tnikéw, posiada 12 kotitéw parowych, 6 duzych maszyn pa-
rowych o sile 3.100 IIP., 130 silnikéw elektrycznych o sile
2330 PIP., 47.916 wrzecion cienko-przednyeh, 7.916 wrzecion
odpadkowych i 1.756 krosien, précz tego wiasng elektrownie
i gazownie.

Przedsiebiorstwo,

starajac sie w miare moznosci za-

spokoi¢ najetementarniejsze wymagania zycia codziennego
i kulturalnego robotnika posiada:

39 doméw robotniczych, dostarczajacych, ‘'mieszkania
280 rodzinom, wiasne ambulatorjum, taznie i \vanny z 28

kabinami, pralnie, bibljoteke i czytelnie, Klub i
towe oraz orkiestre.

boiska spor-

P'abryka wyrabia wszelkie tkaniny bawetniane: biate,
kolorowe, tkane, farbowane i drukowane, specjalno$¢ zas
firmy stanowia:

towary biate bielizniane,

kotdry wszelkiego rodzaju,

musliny,

barchany i flanelg,

obrusy, chustki i inne.

Firma posiada wilasny skiad w +todzi, sktady komi-
sowe w Warszawie, Lwowie, Poznaniu i Roéwnem oraz
przedstawicielstwa w Wilnie, Gdansku, Rydze (Lotwa),

Wiedniu, Hamburgu i Smyrnie.
Zarzad firmy, majacy siedzibe w Pabjanicach, stanowia
PP-:

Feliks Krusche — prezes
Karol Ender — wiceprezes
Teodor Ender — wiceprezes

Stefan Ender — dyrektor
Wiodzimierz Bagun-Bersin — dyrektor
Robert Ariet —: dyrektor.

Trzeba zaznaczy¢, ze po obopdlnem porozumieniu na-
stapito potaczenie wyzej wspomnianej firmy z firma ,Mszczo-
nicka Manufaktura Teodor Ender Spadkobiercy”“ i odtad
oba te pokrewne i zjednoczone Zaktady beda prowadzone
razem pod firmg ,Krusche i Ender”.

Sezon filmowy w pe#ni!
wytwérnia
UNIVERSAL PICTURES CORPORATION
przoduje
~,ODRODZENIE?”

.MARADU” ktéry obecnie bije rekordy powodzenia
w kinie ,,Casino” w Warszawie
JMEKSYKANKA*", ,KSIAZE DRACULA“. ,DOKTOR

FRANKENSTEIN“. ,OGIEN* i wiele innych
Sezon 1931—1932 — to Wielki Rok Uniwersatu!

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI

w Tomaszowie Mazowieckim
ul. Prezydenta MosScickiego 5.

Zatatwia wszelkie czynnosci, wchodzace w za-
kres bankowosci, przyjmuje wkiady od 1 ziotego,
wydaje skarbonki dla drobnych ciutaczy. Za wszel-
kie zobowigzania gwarantuje miasto calym swoim
majatkiem.

Sprostowanie
W Nr. 17—18 naszego pisma na str. 22 w artykule
o ,,Wystawie Obrazéw Wiestawa Poznanskiego“ powinien
by¢ podpis H. L., co niniejszym prostujemy.



Samuel Steinman
i
Artur Aronson

Tomaszéw Maz., ul. Sw. Tekli 9.

Zjednoczeni Rzeznicy
Sp. z ogr, odp.

to6dz, ul. Gtowna 26.

Starzycka Manufaktura Dywanéw

A. BB Szeps

Sp. Akc.

Tomaszéw Mazowiecki, ul. Gtéwna 5/7

S. ZILBERSTEIN i WEINSTEIN
PABJANICE
Firma powstala w 190C r. i zatozona zastata

przez pp. Silbersteina i Weinsteina. Specjal-

noscia firmy jest tkalnia mechaniczna wyro-

bow damskich wetnianych i poétwetnianych

Kierownikiem handlowym jest p. Silberstein,
a technicznym p. Weinstein.

Niemiecki Bank Spoétdzielczy
w Zgierzu

Sp. z ogranicz, odpow.

ul. Pitsudskiego 19

Hurtownia produktéw spozywczych
A. Socha

Tomaszéw Mazowiecki

MECHANICZNA TKALNIA
A. FUCHS
Zdunska Wola

MEYN TOMASZOWSKI

Tomaszéw Mazowiecki

B ANK

AUGUST ARLET
sukcesorowie
Zdunska Wola

TARTAK BRACI FREYMAN
Tomaszéw Mazowiecki

B ANK

przy st. kolej.

Pszenny Miyn Nowoczesny
CH. NOWAK

Kalisz

MEYN UDZIALOWY

Sp. z ogr. odp.

w Zdunskiej Woli

A

PIANIN
FIBIGER

FABRYKA
RNOLD

Kalisz, ul. Szopena 9.

Zaktady Przemystu Wiokienniczego

.Dobrzynka”

Sp. Akec.

w Pabjanicach

Sktady Towarowe

W arrant”
Sp. Akc,

Lodz, ul Piotrkowska 56.

Spoétdzielczy Bank
Przemystowcoéw Zgierskich
z odpowiedz, ogranicz,

w Zgierzu, Rynek Kilinskiego

Browar parowy i fabryka
wod gazowych

O Knothe

Tomaszow Mazowiecki, ul, Jeziorna 9/13, tel. 100

Tomaszowska Fabryka
Wyrobéw Sukiennych

Emanuel Bornstein

Tomaszéw Mazowiecki, ul. Jeziorna 32/34

Zaktady Pszemystowe
Deutschman
Kalisz

LUDOWY

w Tomaszowie

Tomaszéw

KUPIECKI

Tomaszow

La Cotonniere S-te A. R. L.
Kalisz

FABRYKA SUKNA LANDSBERG

Mityn parowy i pszemyst drzewny
B-CIA ZNAMIROWSCY

w Kaliszu



Fabryka srub toczonych oraz swiec samolotowych i samochodowych

J W A G N E R Warszawa, Ziota 67.
. Tel. Nr. 185-01 i 514-94.
Zakres produkcji! sruby i nakretki toCz 0 ne wszelkich typéw i fasonéw, czeéci fasonowe z zelaza, stali i mosiadzu

w najdoktadniejszem wykonaniu.
Sciggacze i $ruby lotnicze. Dziat $wiec (zapalnikéw). Swiece do wszystkich typéw silnikéw lotniczych i samochodowych,

PRZESYLKI DO ROSJI
Na zasadzie umowy zawartej z Przedstawicielstwem Han-

SpO‘I'dZIeInla RO'nICZ& KaIISka dlowem Z. S. S. R. w Polsce, firma
Spotka z ogr. odp. w Kaliszu LPREST O”
Warszawa, Fredry 10, tel. 707-10. Adr. telegr ,Presto”
dawniej SYNDYKAT ROLNICZY KALISKI —1 otrzymata -

licencje nawysytanie standartowych paczek zywnosciowych
do Z. S. S. R. Wszelkie optaty uskuteczniane sg na miej-
scu. Odbiorca otrzymuje przesytke nie ponos-zac zadnych
kosztéw. 1loé¢ paczek wysytanych poszczegélnym adresa-
Poleca: tom nie podlega zadnym ograniczeniom.

Filje: Kalisz, Btaszki, Konin, Sieradz, Stupca, Turek.

Wszelkie nawozy sztuczne, maszyny i narzedzia
rolnicze, zboza siewne, wegiel $laski i dabrowiecki
koks, drzewo opatowe, cement, wapno, pape,
smote, smary, zelazo, gwozdzie, blache zelazna,
ocynkowana i cynkowa, oraz wszelka galanterje Churtownia Tytoniowa

WEADYSEAW ABLEWICZ

Ceny konk urencyjne.l Kalisz, PI. 11 Listopada 2

ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW

Komitetu Floty Narodowej
Wkitadka 1 ztoty rocznie

Zebrane kwoty na terenie m. st. Warszawy — bedg uzyte

na budowe okretu wojennego

,DAR WARSZAWY?”

Woptacajcie na konto czekowe P. K. O. Nr. 16080, lub do Biura Stot. Komitetu Floty Narodowej.
Senatorska 14 (Magistrat)

,Gdyby jedna szésta ludnosci Rzeczypospolitej Polskiej sktadata 1 zioty
rocznie na Flote Narodowg, Baltyk wkrotce pokrytby sie okretami
pod banderag polska”.

Nr. 2 ukaze sie 1-go lutego 1932 r.

Prenumerata roczna zt. 13. Nadsytanych rekopiséw Redakcja nie zwraca.
Ceny ogtoszen VI strona — 1000 zt. V2 strony — 550 zt, 44 strony — 300 zt. Ogtoszenia w kolorach 25°/0 drozej
Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Senatorska 14 (Magistrat), tel, 688-33. Konto P. K. O. 25.333.

Redaktor: ZDZISEAW ANDRZEJOWSKI Wydawca: STOLECZNY KOMITET FLOTY NARODOWEJ
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