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sHika Kasa Ismtliiscle

[In1e

ul. Jagiellonska 7.

zatozona w r. 1843,

Ztotowe  wkiadki

dolarowe po 5%

stosunku

przyjmuje wkiadki w ztotych i dolarach.

oprocentowuje po 8%,

rocznym.

Wktadki z koncem r. 1931 wynosity 43.747.000—

Kapitalizacja

pétroczna

Wktadki gwarantuje Panstwo

Fundusz rezerwowy wynosit z koricem roku 1931— 4,711.207. zt. 86 gr.

Naréd, w ktérym oszczedzanie stato sie przy-
zwyczajeniem kazdego obywatela, buduje swe
gospodarstwo na najtrwalszym fundamencie.

Prezydent Rzpospolitej Ig-nacy Moscicki

MIEISKA KOIALIII KASA OSZCZEDKOSEL we LWOWIE

ul. Watowa L. 7 i 9 (Gmach wiasny)

ODDZIAL 1I.: ODDZIAL 1l
ul. Groédecka L. 60 ul. Zotkiewska 75

przyjmuje wkitady oszczednos$ci w ziotych i do-
larach codziennie od godziny 8 i k do 1-szej
przed i od 5-tej do 6 i h popotuoniu.

' - Wydaje ksigzeczki wktadkowe: ~WAKACYJINE,
GWIAZDKOWE 1 POSAGOWE®" oraz skarbonki oszczed-

nosciowe.

W  rriy$l rozp. Prez. Rzplitej o Komunalnych Kasach
Oszczednos$ci wktady na ksigzeczki wktadowe Kasy posia-

daja ch.arakter
FUNDUSZOW ULOKOWANYCH Z BEZPIECZENSTWEM
PRAWNEM (PUPILARNEM).

BEZPIECZENSTWO wkiadek oszczednosci zapewniaja:

Fundusze zasobowe Kasy wynoszace Zt, 4,390.000.—
ulokowane a w gotéwce na rachunku biezgcym;

b) w papierach wartosciowych o statem oprocentowaniu;

c) w realnosciach wtasnych a to przy przy ul. Watowej
L. 7, Watowej L. 9 i ul. Sobieskiego 10 zbilansowa-
nych na Z% 1,551,033,75, przyczem rzeczywista wartosé
tych objektéow jest znacznie wyzsza i zawiera dalsza i po-
powazng rezerwe kasy - nadto za wkiadki i ich oprocen-
towanie reczy Gmina Miasta Lwowa calym swym ma-
jatkiem, ktérego wartos¢ wynosi przeszto 3€0 miLjonéw
ztotych.

Jadeusz Q roszeny BOhdanOWICZ

Pierwsza Matopolska Fa-
bryka Puszek i Wyrobéw
Ttoczonych z Blachy

W KRAKOWIE

W V KO N U J E:
opakowania blaszane

wszelkiego rodzaju

PLAKATY REKLAMOWE

ARTYKULY MASOWE

1 Firma istnieje lat 25 £
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DO CZYTELNIKOW

Siedem lat mija od czasu, gdy zaczatem prace
nad zorganizowaniem osobnego towarzystwa, kto-
reby za zadanie postawito sobie budowe floty mor-
skiej sitami samego spoteczenstwa; pie¢ lat upty-
neto od czasu uchwalenia przez Sejm nowej ustawy
o Komitecie Floty Narodowej.

Obecnie Komitet Floty Narodowej zostaje zli-
kwidowany.

Nie wchodzgc w motywy ani w ocene likwi-
dacji, zwracam sie na tern miejscu do Czytelnikéw
naszego pisma, Przyjaciét i Czionkéw Komitetu
Floty Narodowej z serdecznem podzigkowaniem za
zaufanie, ktérem mnie od samego poczatku obda-
rzali.

Z przyjemnos$cig musze tu stwierdzi¢, ze w

stosunkach z Kklijentelag Kom. FI. N., siegajaca dzi$

WSZYSTKIM NASZYM PRENUMERATOROM, CZYTELNIKOM
SWIAT  WIELKIEJ

SKEADAMY Z OKAZII

liczby kilkuset tysiecy cztonkéw, w korespondenciji,
przeprowadzanej za pomoca blisko stu tysiecy
listow i przesytek, nie miatlem ani jednego rzeczy-
wistego zatargu. Czulem sie wsrod ogromnej ro-
dziny ludzi wspoétmysinych, gotowych do ofiar na

rzecz zrealizowania wielkiej ideu

Za te atmosfere przyjaznej zyczliwosci, ktéra
byt
K.FI.N. poczuwam sie dzi§ w obowigzku ztozy¢

mi dodawata sit do wytrwania w walce o

rowniez gorace stowa podzieki.
Organizacja przestaje istniec.
Wraz z nig w proch rozsypuje sie sama idea.
Lecz przyjdzie czas, ona odzyje.

~Mysl — ziarno z rumowiska wykwitnic¢".

Gen. M. Zaruski.

i PRZYJACIOLOM

NOCY SERDECZNE ZYCZENIA

JWESOLEGO ALLELUJA*®!



W PIATA ROCZNICE

W pigta rocznice istnienia, zreorganizowany
na mocy ustawy z 16 lutego 1927 r., Komitet Floty
Narodowej konhczy swoj byt.

Dla tak wielkich ruchow spotecznych, jak
ten, ktorego ramy (przez reorganizacje dawnego —
mozna S$miato powiedzie¢ — martwego Komitetu
Floty Narodowej z r. 1920), przed szesciu laty
zakreslitem, czas ten jest zbyt kroétki, azeby akcja
mogta okrzepnac i skrystalizowac¢ sie w najlepsze
formy organizacyjne.

A jednak ona okrzepta
swiadomego swych celéow wielkiego ruchu
tecznego.

Na innem miejscu czytelnicy znajda cyfrowe
dane, Swiadczace o stalym i szybkim rozwoju
instytucji.

Tu pragne da¢ rzut oka na pierwsze poczyna-
nia i prace Komitetu.

Z prawdziwag przykroscia — wigcej — z bo-
lescig i smutkiem zaczynam ten przeglad prac, na-
dziei i walk ustawicznych o sam byt Komitetn.
A piszac te stowa, nie mam na mysli takich czy
innych stosunkéw w kraju, takiej czy innej partji
lub instytucji: stoje w tej chwili poza partjami,
stosunkami, stosuneczkami i innemi efemerydami
spraw powszednich. Mysl swojg wigze z odleglej-
szg przesztoscig Polski, ktéra jedna wsrod narodéow
Swiata nie zrozumiata, czem jest dla narodu morze,
a na niem wiasna flota.

Nie obchodza mnie w tej chwili roézne ligi,
Treviranusy; nawet Komitet Floty Narodowej inte-
resuje mnie tylko dlatego, ze widze w nim wyraz
woli samego spoteczenstwa zrealizowania problemu
morskiego — stworzenia specjalnej instytucji, kto-
raby postawita sobie za cel nadanie ksztattéw re-
alnych zagadnieniu najwazniejszemu: budowie wta-
snej silnej floty morskiej.

Wszak Liga Morska i Rzeczna, obecnie Kolo-
njalna, od 12, zdaje sie, lat w statucie swoim ma
budowe floty. Céz jednak dala spoteczenstwu?
Rocznice, akademje, wystawy, loterje — konkret-
nego za$ czynu jak nie byto w przesztosci, tak nie-
ma go i za dni naszych.

Z tego punktu widzenia patrzac na rzeczy,
powstaniu Komitetu Floty Narodowej nalezy przy-
zna¢ znaczenie momentu historycznego. On bowiem
pierwszy w Polsce wspdtczesnej wyraznie, gtosno
przmoéwit do spoteczenstwa:

Dos¢ juz nam deklamacji, rozwazanh
i akademij! Do czynu! Niech spoteczen-
stwo samo sie opodatkuje i da miljony
na budowe floty!

To jedno hasto Komitet Floty Narodowej rzu-
cit w spoteczenstwo.

I nie zawiédt sie.

Przejde jednak do swego zatozenia.

Moéwigc o Komitecie Floty Narodowej, bede
moéwit o sobie. Wybaczcie, Szanowni Czytelnicy,
i nie miejcie mi tego za samochwalstwo. Moéwie:
niestety, wsérod wiadz Komitetu w ciggu catego
jego istnienia nie byto cztowieka, ktéryby losem
i pracami instytucji zywiej sie zainteresowal, ani
jednego, ktoryby napisat artykut propagandowy,
wygtosit odczyt, zorganizowat cho¢ jedno koto,
zjednat jednego cztonka. Kilku posiedzen dla wy-
stuchania referatow i powziecia mato znacza-
cych uchwat nie mozna uwaza¢ za prace. Doscé
powiedzie¢, ze skarbnik Wydziatu Wykonawczego
w ciggu Kkilku-letniego swego urzedowania nie byt
ani razu w biurze Komitetu, nie widziat ani jednej
ksiegi buchalteryjnej i nie napisat ani jednego listu.
Niewiarogodne i prawdziwe. Mdéwie to dla ilustra-
cji stanu rzeczy: osoba skarbnika mie nie obchodzi.

i przybrata ksztatty
spo-

Miatem dwa Wydzialy Wykonawcze w ciggu
lat pieciu. Obydwa po przeszto rocznem istnieniu
ustepowaty wskutek rozwigzania Sejméw. Inaczej
moéwiac prace Komitetu sam prowadzitem.

Sprawiedliwo$¢ nakazuje mi tutaj zrobi¢ wy-
jatek dla przewodniczacego pierwszego Wydziatu
Wykonawczego, Dra Zatuski, ktéry interesowat sie
sprawami Komitetu i sprzyjal mu wyraznie.

W roku 1925 zaczatem wstepne prace organiza-
cyjne nad zatozeniem osobnego towarzystwa; w
roku 1926 dawny ,martwy“ Komitet Floty Narodo-
wej, ktory miat juz zamiar rozwigza¢ = sie,
zaproponowat mi stanowisko Cztonka Plenum
i Sekretarza Generalnego. Postawitem swe warunki:
oparcie Komitetu o cale spoteczenstwo (dawniej-
szy Komitet opierat sie¢ na 20 kilku wysoko po-
stawionych osobach) i wysokos¢ wkiadki cztonka
wspierajacego 1 zt. rocznie.

Zgodzono sie.

Zaczatem prace — w prozni.
Nie bede moéwit o szczegdtach i etapach jej
rozwoju.

W pigtym roku istnienia Komitet liczyt kot
miejscowych 870 z liczbg cztonkéw, przekraczajaca
p6t miljona. Zbiérka z roku na rok rosta, wydatki
administracyjno-propagandowe zmniejszaty sie. In-
stytucja stale sie rozwijata, pomimo...

Pomimo, ze od pierwszego roku zaczeta sie
kontrakcja ze strony os6b, grupujacych sie przy Li-
dze Morskiej i Rzecznej. Wroga ta akcja potego-
wata sie stale, a w 1931 r. znalazta nawet swgj
wyraz w urzedowych komunikatach jej Zarzadu
Gtéwnego. Roéwnoczes$nie zaczety krazy¢ plotki,
oszczerstwa i paszkwile, rozsytane po kraju w ty-
sigcach egzemplarzy, na ktére z zasady nie odpo-
wiadatem.

O tern, w jak ciezkich warunkach wypadato mi
dziata¢, moze da¢ pewne pojecie chociazby szereg
anoniméw z pogrézkami pod moim adresem i mo-

jej rodziny.

Przeszedtem przez catg gehenne zawodoéw,
szykan i walk w obronie swojej idei, tem ciez-
szych i trudniejszych, iz od lat niemal czterech

rozumiatem, ze wczesniej czy po6zniej Komitet zo-
stanie zniszczony.

Nie rezygnowatem jednak i prace prowadzitem
dalej.

Az przyszedt kres. Uchwata sejmowa — to
vis major. Walka o idee i byt Komitetu skonczyta
sie.

Uchwata ta posiada historyczne znaczenie,
ktérego doniostosci spoteczenstwo nie moze dzi$
jeszcze ocenié, ale ktére z perspektywy lat nie-
watpliwie oceni.

Ustawa mowi nie o poprawieniu dawnej usta-
wy z r. 1927, nie o jej nowelizacji, ale wyraznie
o likwidacji. Trafia w sedno rzeczy.

Likwiduje sie Komitet, a z nim razem likwi-
duje sie samag idee. Proéby wznowienia tej akcji
przez inne jakie$ zrzeszenie celu dzi$ nie osiagna.

Idea przeto budowy floty morskiej sitami lub
przy pomocy samego spoteczenstwa tem samem
upada.

Na jak dtugo?

Nie wiadomo.

Zapewne na lata cate.

A gdy w przysztosci sie ona podzwignie, be-
dzie musiata zaczynaé¢ swa droge od poczatku.

I w tem tkwi prawdziwy tragizm rzeczy.

Gen. M. Zaruski.
P. S.

W  zwigzku z likwidacja K. Fl.Nar. uwazam
za wskazane ztozy¢ nastgpujace wyjasnienia:



W sprawozdaniach z obrad Sejmu gazety po-
daty, ze p. Minister P. i H, gen. Zarzycki, wy-
razit sie, iz ja jestem przyjacielem p. Ministra.

Materja to zbyt subtelna, azebym chciat sie
nad nig tutaj szerzej rozwodzi¢. Powiem tylko, ze
0 przyjazni tej dowiedzialem sie z gazet.

Osobliwa zresztg byta ta przyjazn, skoro je-
den z przyjaciét, zamierzywszy zniszcy¢ dorobek
szescioletniej pracy drugiego, nie uwazat za witas-

POWODY MEG

Statek szkolny ,Dar Pomorza“ zostat ufundo-
wany przez Pomorski Wojewodzki Komitet Floty
Narodowej, przyczem w czasie zakupu statku Komi-
tet Torunski wystepowat, jako samodzielna jed-
nostka prawna i jako taka byt przez Ministerstwo
Przemystu i Handlu traktowany. — Wskutek kry-
zysu Komitet Torunski nie madgt na czas wywiagzac
sie ze swoich zobowigzan w stosunku do sprze-
dawcy i nie byt w stanie zwrdéci¢ udzielonej
mu na ten cel przez Centrale Komitetu w Warsza-
wie pozyczki w wysokosci ziotych 367.000, jak
rowniez otrzymanej od Ministerstwa P. i H. po-
zyczki okoto 170.000 ztotych.

Z koncem 1931 roku Ministerstwo P. i H.
zwrocito sie do Centrali Komitetu o udzielenie
pozyczki w wysokosci 370.000 zt., potrzebnych na
podtrzymanie jednej z linji zeglugowych, opiera-
jac sie na tern, ze suma ta nalezy si¢ Ministerstwu
od Torunskiego Komitetu z tytutu udzielonych
temu ostatniemu subwencyj w wysokosci 200.000 zt.
i pozyczki w wysokosci 170.000 zi., chociaz, jak
twierdzi Przewodniczacy Komitetu Torunskiego
Gen. Pastawski, dowdédca D. O. K. Torun, subwencja
200.000 zt. Ministerstwa byta bezzwrotna.

Zasadniczo uwazatem udzielenie zadanej po-
zyczki za mozliwe ze wzgledu na to, ze, aczkolwiek
wptynety od ofiarodawcéw na specjalne cele,
znajdujace sie w kasie Centrali Komitetu pienigdze
0 ktérych mowa ponizej, to z drugiej strony unie-
ruchomienie tych pieniedzy do czasu mniej lub wie-
cej odlegtej moznosci zrealizowania samych celéw
nie bytoby usprawiedliwione z punktu widzenia
zyciowego wowczas, gdy, pienigdze mogiyby by¢
uzyte z pozytkiem na aktualny i pokrewny cel ze-
glugi morskiej. Zazadatem wszakze, w mysl opinji
Radcy prawnego Komitetu, zabezpieczenia pozycz-
ki odpowiednig gwarancja ze strony Ministerstwa,
a gdy sie wyjasnito, ze Ministerstwo nie jest upra-
wnione do dania takiej gwarancji, zaproponowa-
tem wuzyska.nie gwarancji Banku Gospodarstwa
Krajowego, w ostateczno$ci — uzykanie zgody na
pozyczke ze strony zrzeszen, ktére wptacaty do Ko-
mitetu kwoty, z przeznaczeniem ich na specjalne
cele.

Zamiast tego otrzymatem w dniu 15 stycznia b. r.
pismo Ministerstwa P. i H. z dnia 14 stycznia, zawia-
damiajace, ze Komitet Floty Narodowej (w skiadzie
dziesieciu cztonkéw na dwudziestu czterech) po-
stanowit wyptaci¢ Ministerstwu P. i H. z fundu-
szow Komitetu ztotych 369.787,40 jako ,zwrot
subwencyj zwrotnych, udzielonych przez Minister-
stwo w 1931 roku Wojewddzkiemu Komitetowi
w Toruniu®.

Jakkolwiek bytem cztonkiem Plenum Komitetu
1jego sekretarzem generalnym, nie zostatem zawia-
domiony o posiedzeniu Komitetu Fl. Nar., nie mia-
tem wiec moznosci poinformowac zebranych o istot-
nym stanie spraw Komitetu, ktérych oni z catg
doktadnoscia i we wszystkich szczegétach znac
nie mogli. i

Komitet Floty Narodowej posiadat wéwczas w

ciwe rozmowi¢ sie z nim bodaj w ciggu 15 minut.
Musze réwniez zaznaczy¢, ze sprawa oddania
sie mego do dyspozycji p. Ministra polega wi-
docznie na nieporozumieniu. P. Minister prawdo-
podobnie zwykte stowa grzecznosSciowe i gotowosc¢
mojg do uregulowania stosunku pomiedzy Liga
Morska i Kolonjalng a Komitetem Floty Narodo-
wej zrozumiat w ten sposob, ze ja oddaje sie do
dyspozycji.
M. Z.

O USTAPIENIA

Centrali wytacznie Kkapitaty, przeznaczone przez
ofiarodawcéw na specjalne cele, a mianowicie:

na 1.1.1932 r. Dar Warszawy 140.748,76. zt
. Dar Kolejarzy 16.876.—
t6dz podw. im. Marsz. Pitsuds. 1.000— ,

Okret ,Temida“ 64.128.38

Dar Pocztowcow 7.709.91

Dar Szkoly Polskiej 91.997.97

t6dz podw. ,Odp. Treviran.” 109.364.52

Statek im. Min. Kwiatkowskiego 145—

Komitet Stoteczny 48.221.43

480.191.97 zt.

Wobec tego, ze Komitet Floty, przyjmujac od
ofiarodawcéw powyzsze depozyty, eo ipso gwaran-
towat ich nienaruszalno$é¢, uchwata za$ Komitetu
inaczej niemi zadysponowata bez zgody ofiarodaw-
cow — widziatem sie zmuszony ztozy¢ swo6j mandat
cztonka Wydziatlu Wykonawczego i Sekretarza
Generalnego Komitetu Floty Narodowej. Dnia 18
stycznia zwrdécitem sie przeto do Przewodniczacego
K. FI. N. p. Marszatka Sejmu z prosba:

1. o zwotanie Komisji Rewizyjnej, ktéraby spra-
wdzita mojg dziatalno$¢ za rok 1931,

2. 0 zwotanie plenarnego zebrania Komitetu
Floty Nar., ktéremu madgtbym zdaé¢ sprawozdanie
za rok 1930 i 1931, uzyska¢ absolutorjum i zio-
zy¢ swoje mandaty w rece Zebrania, jako instancji,
od ktorej przed szeSciu laty mandaty te otrzymatem.

Na przedostatniem plenarnem zebraniu K. FI.
N. postawitem wniosek o reasumpcje uchwatly i
otwarcie dyskusji nad sprawg wyptacenia w. w.
kwoty Ministerstwu P. i H. Wniosek upadt. Wow-
czas zatozylem swoje votum separatum.

Dnia 21 marca r. b. odbyto sie ostatnie plenar-
ne zebranie, na ktérem, po uzyskaniu na wniosek
Komisji Rewizyjnej absolutorjum, mandaty swoje
ztozytem.

Gen. M. Zaruski.



HISTORYCZNE

Whniesienie do Sejmu projektu ustawy o li-
kwidacji Komitetu Floty Narodowej wywotato szer-
szg dyskusje nietylko ws$réd wszystkich prawie
warstw spoteczenstwa nazewnatrz, lecz i poruszyto
umysty wielu postow.

Po zreferowaniu projektu ustawy przez posta
Leopolda Tomaszkiewicza zabrat gtos poset Du-
bois z P.P.S. i tak wedtug oficjalnego djarjusza,
wydawanego przez administracje Sejmu przemoéwie-
nie to brzmiato:

Moéwca powotuje sie na notatke umieszczong
w ,Polonji“ o zakulisowych intrygach i walkach z
Komitetem Floty Narodowe]' i méwi: , Dnia 18 sty-
cznia na rece p. Marszatka Sejmu jako Prezesa Ko-
mitetu Floty Narodowej wptyneto pismo General-
nego Sekretarza, Generata Zaruskiego z zawiado-
mieniem o podaniu sie jego do dymisji.

Motywy tego kroku sa nastepujace:

Komitet Floty Narodowej posiadat kapitat
480.000 zt. przeznaczony na rézne jednostki mor-
morskie. Z koricem r. 1931 Ministerstwo Przemystu
i Handlu zazadato od Komitetu pozyczki w wyso-
kosci 360.000 zt. na subsydjowanie pewnej linji
okretowej. Gen. Zaruski w zasadzie godzit sie, lecz
pod warunkiem, ze Ministerstwo Przem. i Handlu
udzieli gwarancji, ze pienigdze te bedg w nalezyty
sposéb i we wiasciwym czasie zwrdcone.

Ministerstwo odméwito tych gwarancji. Wow-
czas gen. Zaruski zazgdat gwarancji Banku Gosp.
Kraj. ale i tych nie otrzymat, wtedy odmoéwit pod-
pisania czeku.

Bunt jednego generata, mianowicie Zaruskie-
go, nie podobat sie innemu generatowi — Ministro-
wi Zarzyckiemu, ktéry postanowit pienigdze te zdo-
by¢ bez zgody gen. Zaruskiego. Ot6z w odpowied-
nim czasie zawiadomiono gen. Zaruskiego, ze Ko-
mitet Floty Narodowej postanowit te sume wypta-
ci¢ Min. Przem. i Handlu, jako rzekomy zwrot
subwencyj, udzielonej przez Ministerstwo Torun-
skiemu Oddziatowi Komitetu.

Nawiasem mowigc, jak zaswiadcza p. gen. Pas-
tawski, subwencja ta byla udzielona Komitetowi
Toruniskiemu jako bezzwrotna i postuzyta do za-
kupna ,Daru Pomorza((.

Niemniej w ten spos6b Ministerstwo bez wie-
dzy p. Zaruskiego przekazato sobie te sume. Stato
sie to tak, ze zwotano posiedzenie Komitetu, gen.
Zaruskiego o tern nie zawiadomiono, na 24 czton-
kéw Komitetu zeszto sie 10, nieobecny gen. Zaruski
nie mogt im wyttémaczyé, jak sie sprawa przedsta-
wia i bez jego wiedzy te rzecz tam zadecydowano.
Kiedy za$ gen. Zaruski, ktéry miat prawo podpi-
sywania czekéw, odmowit swego podpisu, wéwczas
dokooptowano p. Juszkiewicza, ktéry wraz z p.
Hilchenem czek podpisali i w ten sposéb suma
przeszta do Ministerstwa.

Ten system przypomina stosunki istniejgce
u naszego wschodniego sasiada, gdzie na mocy
ukazu, sitg bierze sie cudze pienigdze i przeznacza
na inne cele. Jest to poprostu wywilaszczenie i to
sum, powstatych z drobnych sktadek uczniéw i ro-
botnikéw, sktadanych w dobrej wierze i na inny
cel.

Jesli Panstwo potrzebuje pieniedzy to nie
mamy nic przeciw wywiaszczeniu, ale wielkich la-
tyfundjow Radziwittdw, Rzad za$ zaczyna wy-
wiaszczenie od drobnych skiadek.

Obecna ustawa stanowi o rozwigzaniu Komitetu

TRI1O

Floty Narodowej. Takie postepowanie nie zacheca
spoteczenstwa do jakiejkolwiek akcji spotecznej.
Echo tego znajdujemy juz w liscie do P. Marszalka
Sejmu, wystosowanym przez Komitet budowy
Okretu ,Dar Szkoty Polskiej“.

Otéz Komitet ten zebrat wsrdd dzieci 91.000
ztotych, zdeponowat te sume chwilowo w Komitecie
Floty Narodowej, a potem co sie stato, nie mogt
juz tych pieniedzy wycofa¢ i zaniepokoit sie o nie.
Ot6z za tym Komitetem poéjda prawdobodobnie
i inne i ofiarno$¢ spoteczna na tym systemie u-
cierpi.

Moéwca zapytuje wiec, czy Komitet Floty Na-
rodowej rozwigzuje sie dlatego, ze Zle pracowat,
czy tez po to, by pienigdze jego przeszty na Mi-
nisterstwo, zapytuje dalej, czy wolno w ten sposéb
bra¢ i przeznacza¢ na inne cele ztozone depozyty,
co to za linja okretowa ma by¢ z tych sum subsyd-
jowana i odkad to fundusze publiczno-prywatne
mogga by¢ w ten sposob zabierane?“

Tyle powiedziat, wedtug sprawozdania sejmo-
wego, poset Dubois, gdy ustawa o likwidacji Ko-
mitetu wptyneta jako projekt na plenum.

Znamienne to przemoéwienie przedstawiciela
klubu politycznego, ktory nigdy specjalnie pracami
Komitetu Floty Narodowej nie interesowat sie,
najdobitniej charakteryzuje atmosfere, jaka histo-
rycznemu projektowi ministra przemystu i handlu
towarzyszyta.

Na przemoéwienie to odpowiedzial replikg
p. gen. Zarzycki, minister P. i H., i starat sie
udowodni¢, ze projekt jego jest stuszny i koniecz-
ny. Nie porozumiano sie jednak co do!' tego punktu
i obaj moéwcy pozostali przy swoich zdaniach.

Mowa p. min. Zarzyckiego:

»Ja jestem wiasnie owym rzekomym grabiezca.
Jako minister jestem obowigzany pilnowa¢ by kaz-
dy, kto pozyczy pienigdze skarbowe, oddat je. Ko-
mitet Floty Narodowej otrzymat z Ministerstwa
przeszto 670.000 subwencji, z lego 360.000 tytu-
tem zwrotnym.

Zmuszony ciasnotg budzetu zazadatem ich
zwrotu. Z naciskiem odrzucam obrazliwe stowa
do mnie zwrécone. Decyzja o oddaniu pieniedzy
powzigta zostata przez peiny komitet. Odnosna
uchwata zapadta wobec jego prezesa, obecnego tu
na sali. Postugiwanie sie tu ftismami wzietemi od
gen. Zaruskiego i cytowanie rozmaitych plotek
dziennikarskich kwalifikuje odpowiednio zarzuty
mego przedmoéwcy (Wrzawa na lewicy).

Generat Zaruski jest moim przyjacielem ioddat
sie do mej dyspozycji. Prosze go zapytaé, a z pe-
wnoscig nie zaprzeczy.

Nie moge przyja¢ zarzutu o nieobecnosci se-
kretarza na posiedzeniu komitetu. Podwiadny nie
jest obowigzany wiedzie¢ o posiedzeniu i ja nie
jestem obowigzany przed nim sie ttumaczyé. By-
toby bardzo zle, gdybym tego rodzaju stosunki
wprowadzit. (Oklaski na tawach B.B.) Dziatatem
tylko w interesie skarbu panstwa.

Co do t.zw. pieniedzy obcych, to intencje skta-
dek byly wprawdzie bardzo piekne, ale nie tudz-
my sie, zeby z tych matych kwot mozna byto ku-
pi¢ takie statki jak ,Dar Pomorza<f Intencja skia-
dek na Temide, czy Dar Szkoty beda salwowane.

Oswiadczytem to juz delegacji szkolnej, ktéra
byta u mnie w tej sprawie.

Czego chce nowa ustawa? Jedynie tego, zeby
czynnikdéw rzadzacych nie angazowaé¢ w pracy, kto-



ra wymaga statego nadzoru. Towarzystwo, ktore-
mu ta praca bedzie powierzona, bedzie pracowac
tak, jak wszystkie inne towarzystwa, droga pro-
pagandy, zbierania sktadek, tylko prawdopodobnie
z lepszym skutkiem od dotychczasowego.

Sktadkowicze nie odmoéwig dalszych ofiar i da-
dzg sie o racjonalnosci nowej ustawy tatwiej prze-
kona¢ anizeli Panowie. (Pos. p. St. Stronski: Kto
przewodniczyt na tern posiedzeniu Komitetu?).

Pytanie to, prosze Panéw dowodzi, jak mato
ludzie interesowali sie komitetem. (Oklaski) Za-
pewniam, ze projekt niema na celu przekreslenia
samej akcji dotychczasowej. Bedzie ona prowadzo-
na dalej, tylko w innej formie. Ta pozyczka, ktd-
rag musiatem wycofa¢, zostata rzeczywiscie zuzyta.
Moja to juz rzecz jako szefa administracji, na co.
(Glosy: My chcemy tez wiedzie¢.) Zostaty te pie-
nigdze wziete z konkretnego paragrafu budzetu,
to jest z subwencji na Zegluge i na ten sam para-
graf zostaty zwrdécone w tym celu, by te pienigdze
byty ptynne w chwili, kiedy Zegluga bedzie tych
pieniedzy potrzebowata. Jezeli kto tego nie ro-
zumie, to ja na to juz nie poradze“.

Projekt ministra zostat odestany do Komisji mor-
skiej i tam budzit znéw wiele zastrzezen, wywotat
dtuga dyskusje i, jak to nalezato przewidzie¢ —
zostat uchwalony.

W dniu 8-go marca b.r. projekt ten, opraco-
wany juz przez Komisje, znalazt sie powtérnie
w Sejmie na plenum do uchwalenia. Przy tej
okazji zabrat gtos poset Wierczak i zndéw, jak
to stwierdza djarjusz sejmowy, wygtosit nastepu-
jace przemoéwienie:

.Ustawa ta wywotata do$¢ szeroka dyskusje
w pierwszem czytaniu i w komisji. Musimy sie, za-
strzec ze wzgledéw wychowania spoteczeristwa
w umitowaniu morza przeciw temu, azeby likwi-
dacja Komitetu Floty Narodowej odbywata sie
w ten sposob.

Nie wchodzimy w spory domowe miedzy gen.
Zaruskim a Prezydjum Komitetu, zalezy nam raczej
na stwierdzeniu, ze ta likwidacja wywotata nie-
potrzebne nieporozumienia w spoteczenstwie. Ko-
mitet, ,Daru Warszawy“, podpisany przez wy-
bitnych przedstawicieli tego komitetu, zastrzega sie
przeciw zabraniu pieniedzy, zebranych na ,Dar
Warszawy" na zaptacenie diugu za komitet w To-
runiu.

Jeszcze wieksze zastrzezenia wywotuje sprawa
komitetu ,Daru Szkoty"e.

Wiadomo, ze na zjezdzie Towarzystwa Naucz.
Szk6t Wyzsz. i Srednich w Gdansku, z okazji
10-lecia istnienia Panstwa, uchwalono, azeby w po-
rozumieniu z wszystkiemi organizacjami nauczy-
cielskiemi rozpoczaé¢ akcje zbidrki wsrod miodziezy
szkolnej na ,Dar Szkoty“.

W krétkim czasie zebrano okoto 90.000 zi.

Wiadomos$é, ze te pienigdze majg ewentualnie
by¢ przeznaczone na zaptacenie naleznosci komi-
tetu w Toruniu wywotata nieprzyjemne wrazenie,
gdyz moze to wywota¢ rozdzwiek wsréd miodziezy.
Chodzi nam o to, azeby byto podkreslone, ze przy-
jeta zostata poprawka, azeby nowe Towarzystwo
ktore podejmie dalsze prace w sprawie Floty pol-
skiej uwzglednito aktywa i pasywa dotychczaso-
wego Komitetu Floty Narodowej.

Niewtasciwe zatatwienie tej sprawy moze za-
szkodzi¢ idei morza polskiego, ktéra jest testamen-
tem historycznym Polski, przyjetym przez nowag
Polske w owem pamietnem S$lubowaniu b. Prezy-
denta Wojciechowskiego na wystawie w Grudzia-
dzu w r. 1925.

Nie powinno sie wywolywac¢ btednej opinji
w spoteczenistwie, iz czynniki decydujgce nie maja
nalezytego zrozumienia dla doniostosci tej idei
i krzewienia jej ws$réd miodziezy.

Biad, jakim byta likwidacja Komitetu, wynika
z tej metody zaskakiwania i ciagtej reorganizacji,
ktora w danym razie nie miata nawet cechy po-
litycznej. Chodzito o nieznaczng stosunkowo sume,
aby zaptaci¢ za Komitet w Toruniu, ktéry miat
ambicje ufundowania ,Daru Pomorza“, brakuja-
cych 300.000 zt.

W innych razach Bank Gospodarstwa Krajo-
wego dawal z funduszéw dyspozycyjnych np. na
prase partyjng na Pomorzu trzysta kilkadziesigt
tysiecy zl., tu jednak brakito zrozumienia dla wiel-
kiej idei.

Obecnie chodzi o to, aby ci, ktérzy sktadali
ofiary, mieli pewnos¢, ze te pienigdze beda zuzyte
na wihasciwy cel, i ze w nowym Komitecie bedzie
miat udziat czynnik spoteczny w jak najszerszej
mierze.

W ten spos6b dalsza propaganda Floty Na-
rodowej moze by¢ skuteczna i wyjs¢ na pozytek
wielkiej sprawy, ktéra sie nazywa polskie morze*.

Postowi Wierczakowi odpowiedziat poset Min-
kowski i stwierdzit: ,ze mimo likwidacji Komi-
tetu wszystkie dotychczasowe uprawnienia beda
uszanowane, przeto cale zagadnienie zwigzane z
ofiarnoscig spoteczng na rzecz morza polskiego
zostanie rozwiktane w sposob nie budzacy watpli-
wosci®.

Daj Boze — tego zyczy¢ trzeba Polsce, lecz
czy zapewnienie p. posta Minkowskiego stanie sig
.clatem“ — niedluga juz zapewne przysztos¢ po-
kaze.

Tymczasem ustawa zostata uchwalona, Komitet
zlikwidowano i $Smiem twierdzi¢, ze witasnie owa
,Sprawa morza polskiego“ znalazta sie pod wielkim
i tajemniczym znakiem zapytania.

Zdzistaw Andrzejewski.



KORESPONDENCJA

Do
Komitetu Floty Narodowej

W miejscu

Podobnie jak szerokie rzesze obywateli, i ja
zaskoczony zostatem wieScig o przekazaniu przez
Komitet Floty Narodowej wszystkich prawie sum
zebranych z ofiarnosci publicznej, Ministerstwu
Przemystu i Handlu, ktére z kolei sumy te w wy-
sokosci zt. 360.000 — zuzyto na subwencje dla
jakichs$ towarzystw komunikacyjnych czy transpor-
towych. Wies$¢ ta byta dla mnie tern dziwniejsza,
ze zaréwno ze sprawozdan finansowych Komitetu
Floty Narodowej jak i z blizszych jego wyjasnien
wsktad sum zebranych przez Komitet Floty Narodo-
wej wchodzity przewaznie dary i skiadki wptaca-
ne przez wielkie rzesze ludnosci wprawdzie do
rgk Komitetu Floty Narodowej, ale z przeznacze-
niem na Scisle oznaczone cele jak okret ,Dar War-
szawy“, ,Dar Kolejarzy“, ,Dar Szkoty Polskiej“,
okret ,Temida“, ,£6dz Podwodna OdpowiedZ Tre-
viranusowi“. Ofiarodawcy, ktérzy wptacajac swe
dary wskazywali na jaki cel szczegdélny majg by¢
obrécone otrzymane od nich fundusze traktowali
w istocie Komitet Floty Narodowej jako depozytar-
jusza, ktoérego zadaniem ma by¢é gromadzenie fun-
duszéw na cel okreslony, a nastgpnie po zebraniu
sumy potrzebnej zuzytkowanie jej na zapowiedziany
cel i tylko na niego. Z punktu widzenia prawnego,
jezeliby nawet traktowac¢ takie ofiary wptacane do
Kom. Fl. Nar. na ,Dar Warszawy"“ i t. p., jako
darowizny, to bedg to t. zw. darowizny ,sub modo*,
darowizny z przeznaczeniem i obdarowany w da-
nym wypadku Kom. FI. Nar. tylko o tyle moégtby
z tych darowizn korzystac¢ o ileby je obrocit na cel
wskazany przez ofiarodawce. Obowiazujacy na tere-
nie Warszawy, siedziby Kom. FI. Nar., kodeks Na-
poleona w art. 953 przewiduje wyraznie, ze darowi-
zna moze by¢ odwotana z powodu nie wykonania
warunkéw, pod ktéremi byta uczyniona.

Jezeli dany obywatel, sktadajac swoj ciezko
zapracowany grosz do rgk Kom. Fl. Nar. wyraznie
nadmienit, ze przeznacza go na budowe okretu
,Dar Warszawy“ a Kom. FIl. Nar. dar ten wraz
ze wspomnianem zastrzezeniem przyjat, to niedo-
puszczalne jest by ten pienigdz bez zgody darczyn-
cy zuzyty zostatl na jakikolwiek inny cel.

Komitet Floty Narodowej przez swojg uchwate
przekazujacg owe dary ,sub modo“ do rgk Mini-
sterstwa na cele nic wspdlnego z przeznaczeniem
tych daréw niemajace, popeinit bezprawie nara-
zajac sie na nieobliczalne skutki. C6z bowiem na-
stgpi jezeli darczyhncy widzac, ze warunki przez
nich postawione w zwigzku z darowizng nie zostaty
wykonane, zazagdaja zwrotu warunkowo darowanych
sum. Jezeli to pytanie nawet ma charakter teore-
tyczny, gdyz nie bedzie sie obywatelom optacac
wystepowa¢ na droge sadowag o zwrot niewielkich
stosunkowo sum, to jednakze z punktu widzenia
moralnego sprawa przedstawia sie nie mniej ciezko
z jednej bowiem strony niedopuszczalnym jest by
powazna instytucja spoteczna majgca dawal przy-
ktad szerokim masom popetniata czyny bezprawne;
z drugiej za$ strony nalezy sie obawiaé, ze obywa-
tele, ktorzy raz sie sparzyli w sprawie omawianej
i ktérzy przekonali sie, ze ich najlepsze zamiary
zostaly wypaczone, a wyrazne zlecenia — zlekcewa-
zone, stracg zaufanie do zbidrek spotecznych i za-
wahajg sie¢ przed ztozeniem daru na cele publiczne.

Prawnik.

POLSKA POLITYKA MORSKA

w przemysle transportowym

Opinja publiczna w Polsce zwraca sie coraz
czesciej ,frontem ku morzu“. Coraz czesciej sty-
szy sie gtosy, przejawiajace nawet duzg wrazli-
wos$¢ na zagadnienia naszej polityki morskiej. To
interesowanie sie spoteczenstwa polskiego sprawa-
mi morza, uznac¢ nalezy bezwarunkowo za objaw
pomysiny.

W gtosach poruszajgcych postulaty polskiej
polityki morskiej, niejedna uwaga S$wiadczy o
gtebszem przenikaniu zagadnien i przynosi nieraz
cenne wskazéwki. Niepodobna naprzyktad odmoé-
wic¢ stusznosci gtosom prasy pomorskiej, blizej sto-
jacej spraw morskich, w omawianiu wspoétzawo-
dnictwa portéw niemieckich — Kroélewca i Szcze-
cina — z Gdynig i Gdanskiem. Porty niemieckie
korzystaja z szerokiego poparcia Rzeszy, ktéra po-
nosi swiadomie ofiary materjalne, wpatrzona w dal-
sze cele polityczne.

Prasa pomorska wskazuje na potrzeby organi-
zacyjne polskiego obszaru gospodarczego, cigzace-
go naturalnie ku portom polskim na Battyku. Mo-
wi sie tam i wytyka stusznie, ze w dazeniu do po-
stawienia organizacji tego obszaru na poziomie wita-
Sciwym, czynniki gospodarcze spotykajg sie z du-
zemi trudnoSciami, przedewszystliem z protekcyjna
polityka Rzeszy, zmuszajacg do prowadzenia ak-
cji obronnej przeciwko taryfowej polityce kolei nie-
mieckich. Szerszemu og6towi polskiemu mato za-
pewne wiadomo, ze uprzywilejowane w ten sposéb
porty niemieckie zabierajg naszemu handlowi za-
morskiemu jedng trzecig transportow wedle kryter-
jum wartosci, a przeszto 10% wedle kretyrjum
wagi.

Zbytecznem bytoby rozwodzi¢ sie nad tern, jak
niekorzystnie takie wspdtzawodnictwo uprzywilejo-
wane wptywa na stosunki w polskim han-
dlu zamorskim. W tych warunkach konkurencja
transportu niemieckiego jest ciggle jeszcze dotkli-
wa. Zreszta nietylko uprzywilejowanie w dziedzi-
nie taryfowej daje jej doskonatg bron do reki, bo-
wiem wchodzi tu w gre jeszcze wysoka fachowos$¢
i ruchliwos$¢ niemieckich towarzystw transportowych
korzystajacych z szerokiego poparcia finansowego
ze strony rzadu Rzeszy, tudziez niemieckich ban-
kow i kolei.

Sprawna administracja niemiecka doskonale
orjentuje sie w istocie intereséw portow morskich,
idagcych reka w reke z interesami armatoréw i spe-
dytoréw. Pod tym wzgledem mamy duze braki,
przedewszystkiem w' dziedzinie ustawodawstwa o
zastawie towarowym; te braki hamujg dziatalnos¢
bankéw i sktadéw warrantowych w obrotach z
polskimi domami spedycyjnymi. Dalszym skutkiem
tych niedomagan sg trudnosci w finansowaniu
przedsiebiorstw spedycyjnych i kredytowania li-
stow przewozowych klienteli i firm handlowych i



przemystowych. Polskie firmy spedycyjne skarzy
sie na brak Srodkéw obrotowych.

Jest koniecznoscig w tych warunkach, aby Pan-
stwo przyszto z pomocg polskiemu przemystowi
spedycyjnemu, przedewszystkiem przez udostepnie-
nie taniego kredytu i przez utatwienie w zainstalo-
wanym wzajemnego porozumienia eo do wysokosci
stawek za ustugi w porcie, stowem — aby przy-

ROZWAZANIA

Jako objaw wtérny emigracji zamorskiej po-
wstaje zagadnienie naszej ekspansji handlowej.

Swiat handlowca polskiego konAczy sie, nie-
stety, chwilowo na Hamburgu, musi on jednak
z czasem wyjs¢ poza granice Europy, inaczej be-
dziemy zawsze zdani na taske posrednikéw branzy
kolonjalnej. Sytuacja nasza o tyle komplikuje sie,
ze nie posiadamy wiasnych terenéw kolonizacyj-
nych, a kazdy nasz eksperyment przeprowadzony
na cudzym terenie ma do zwalczenia silng konku-
rencje miejscowa.

Bytoby naiwnoscig sadzi¢, ze wystarczy spro-
wadzi¢ towar konkurencyjny a sam jego gatunek
i tanios¢ zdecyduja o powodzeniu.

Spotkamy zawsze przeciwnika w postaci trus-
tow i karteli ktore dziatajgc w porozumieniu z
miejscowa administracjg, potrafig ludziom obrzy-
dzi¢ zycie. Drobne szykany, grzywny, procesy o
drobiazgi, lub chociazby odmowa redyskonta weksli
klijentow w banku emisyjnym amerykanskim, ktory
jest monopolem borwskiego kartelu, moga sprawic
wielkie trudnosci kazdej firmie.

Trzeba bytoby, robigc co$ na wiekszg skale,
budowaé¢ wiasng organizacje handlowa, co spotka-
toby sie napewno z wielki protestem miejscowych
rekinéw i administracji.

W zwigzku z temi trudnoSciami rzucane sa
u nas projekty stworzenia witasnej kolonji.

Tytutéw prawnych napewno by nie zbrakio.
Chociazby z punktu widzenia dziedzictwa po
Niemcach mielibySmy peilne prawo do terytorjow
mandatowych w Afryce. Cze$¢ Kamerunu, Kktoérg
zresztg piecdziesigt lat temu zdobyta ekspedycja
polska i oddala Anglikom, Togo lub Damaraland,
mogtyby sta¢ sie dobrym terenem dla naszych po-
czynan kolonjalnych. Jestem pewien, ze jako kolo-
nizatorzy nie ustepowaliby$my Anglikom i Fran-

ezynito sie jaknajpredzej do unormowania tych
warunkoéw, w ktérych polski przemyst transporto-
wy lagdowo-morski maégtby rozwijaé¢ sie pomysinie.
Takie sa — zdaniem ko6t gospodarczych — bezpo-
drednio zainteresowanych rozwojem naszego han-
dlu zamorskiego, zasadnicze zyczenia pod adresem
polskiej polityki morskiej w zakresie transportu.
Z. Cithurus.

KOLONJALNE

cuzom, a z punktu widzenia prawnego jestesmy
bezwzglednie pokrzywdzeni przez traktat wersalski.
Wezmy n. p. Portugalje, ktorej rola w wojnie
Swiatowe] ograniczyta sie do konfiskaty okretow
niemieckich — otrzymata ona tantjeme kolo-
njalng w postaci skrawka Mozambiku. A my nic.
MusielisSmy tylko cieszy¢ sie niepodlegtoscia.

Kazdy stan posiadania wymaga Srodkéw obro-
ny. Od kiedy przekonano sig, ze wojna w kolonjach,
pomimo febry i wielkich przestrzeni, jest jednak
rzecza mozliwa, usitowania mocarstw europejskich
idg w Kierunku uzyskania realnych gwarancji bez-
pieczenstwa na tym terenie.

Powstajag morskie bazy wojenne. Ogromne
pienigdze ida na rozbudowe portéw kolonjalnych.
Kazda nowa linja kolejowa jest przedewszystkiem
rozpatrywana z punktu widzenia strategicznego.

Zagadnieniem, ktore obecnie interesuje Francje
jest sprawa potacznia strategicznego Afryki Za-
chodniej z Kamerunem i z Afryka Ekwatorjalng.
Sprawa nie nastreczataby wielkich trudnosci gdyby
kolonje francuskie nie byty rozdzielone terytorjum
angielskiem, ktére zajmuje dolny bieg i ujscie
Nigru. Niger za$, jako komunikacja, odpadt. Ale
wiasciwe niebezpieczenstwo nie grozi stad.

Zmagajacy sie od diuzszego czasu antagonizm
francusko-witoski kaze raczej przewidywac atak od
potnocy i od wschodu. Zwigzki faszystowskie w
Tunisie juz niejednokrotnie manifestowaty swoje
antypatje francuskie, bliskos¢ za$ floty witoskiej
i granica od strony Trypolisu kazag Francji miec
sie z tej strony na bacznosci. Jest to jednak wojna
na stope europejska.

Catkiem inaczej przedstawia sie mozliwos¢
ataku witoskiego na Afryke Ekwatorjalng, moze
jeszcze nie dzi$ ale w bliskiej przysztosci. Teore-
tyczna granica, ktéra biegnie miedzy wioskim a
francuskim stanem posiadania przez kraj Tibesti
i Borku, jest chwilowo zamieszkana przez dzikie
plemiona koczujacych arabéw, ktérzy po dzi$ dzien
trudnig sie rozbéjnictwem. Jest to kraj zupeinie
dziki i niezbadany, zadnych posterunkéw wojsko-
wych tam niema. Sprawa przedstawia sie tern bo-
lesSniej dla francuzéw, ze na wschéd i zachéd ciag-
na sie tereny stabo zaludnione o prymitywnej ko-
munikacji. Teoretycznie nic nie stoi na przeszkodzie
Wtochom do przebycia 800 km., ktére ich dzieli od
jeziora Tschad, a opanowanie Tschadu jest réwno-
znaczne odcieciu Afryki Ekwatorjalnej od Za-
chodniej. Dlatego tez Kamerun nabrat dla Francji
takiego znaczenia, ze wszelkie pogtoski o zwrocie
jego Niemcom nalezy uwaza¢ za bezpodstawne.

Zachodnie wybrzeze afrykanskie nie posiada
zadnego portu procz Dakaru. Dakar, systematycz-
nie rozbudowany od dwudziestu lat, stat sie po-
tezng baza dla floty francuskiej. Reszta portéow —
to zwyczajne wharfy, na ktére windami wciagaja
pasazerow i towary w wielkich pudtach drewnia-
nych. Ogromna fala ,la barre“, ktéra niesie z soba
masy piasku, zasypuje stale wharf, ktéry trzeba
ciagle przedtazaé. W tych wrankach niema mowy
o wygodnem lgdowaniu i jakiejkolwiek podstawie
dla okretéow wojennych. Ich punktem zbornym dla



Afryki Zachodniej jest obecnie Dakar, ktéry po-
siada basen wojenny, warsztaty reperacyjne, stock
mazutu i wegla, sktady amunicji i baterje nad-
brzezna.

Linje lotnicze tacza go z Europa, Ameryka Po-
tudniowg i Sudanem, pozatem ma potgczenie Kko-
lejowe z St. Louis, starym, zamulonym portem przy
ujsciu Senegalu, skad idzie transport do francu-
skiej Mauretanji i na Sahare. Druga wielka linja
kolejowa idzie z Dakaru do Kulikoro nad Nigrem,
koto Bamako, stacji radjotelegraficznej i stolicy
Sudanu francuskiego. Dalej péttora tysigca Kkilo-
metrow na wschéd az do Tschadu, ciagnie sie
dzika, sucha sawanna afrykanska poprzecina gdzie-
niegdzie wzgérzami. Jest to ,la colonie du Niger*
ktéra do niedawna byta jeszcze pod administracja
wojskowg i ktora po raz pierwszy przejechata na
gasiennicach ekspedycja Citroena.

Pozostate kolonje: Gwineja, Cote d'lvoire, To-
go, Dahomey maja jedynie krotkie lokalne linje ko-
lejowe bez wiekszego znaczenia. A poniewaz zycie
cate skupia sie na wybrzezu, wiec tatwo zrozumieé
jak tatwe zadanie miataby flota nieprzyjacielska,
gdyby Dakar nie istniet.

Byt wprawdzie projekt budowy transsaharyj-
skiej linji kolejowej z Algieru do Dahomeju, ale
upadt, gdyz konserwacja takiej linji bytaby nie-
mozliwa ze wzgledu na lotne piaski Sahary. Tym-
czasem Sahara ma jedynie komunikacje samocho-
dowa i lotnicza.

W tych warunkach Afryka Ekwatorjalna nie
mogtaby liczy¢ na pomoc militarng z zachodu.
Wskutek tego, jak juz wspomniatem, Kamerun na-
biera specjalnego znaczenia. Jest on najkrotsza
droga z Afryki Zachodniej i Ekwatorjalnej do
Tschadu, Douala, przy ujsciu rzeki Wuori zostat
ostatniemi czasy silnie rozbudowany. Z Douali pro-
wadzi wgtab kraju linja kolejowa do Yaounde.
Linja ta ma by¢ przedtuzona o 1000 kim. az do Fort
Archambault, w ktérym juz wybudowano port na
rzece Shari dla szybkiego potgaczenia z Tschadem.
W ten sposéb Francja bedzie mogta szybko prze-
rzuca¢ wojska wgtgb lgdu. Jest to wielka do-
godnos¢ w poréwnaniu z sytuacja przedwojenna,
gdy podréz do Tschadu przez Brazzaville—Bangui
trwata péttora miesigca.

Pozatem w Kamerunie zwrécono specjalng u-
wage na racjonalng rozbudowe drég samochodo-
wych. Z Yaounde ida dwie wielkie drogi okoto
1200 kim. kazda. Jedna do Bangui druga do Tscha-
du. Ta ostatnia nie jest uzytkowana w porze desz-
czowej.

Trzecig niewygodg jest brak portu w Afryce
Ekwatorjalnej. Stolica tej kolonji, Brazzaville mu-
siata dotychczas dla ruchu towarowego i pasazer-
skiego uzywacé portéow belgijskich i kolei Matadi-
Kinchasa. Z inicjatywa budowy wtasnej kolonji
i portu wystgpit gubernator Antonetti. Kolej ta
zbudowana juz w 3/4 kosztem wielkich ofiar pie-
nieznych i ludzkich, tgczy¢ bedzie Brazzaville z
Pointe Noire, ktora, jak nalezy sie spodziewac, be-
dzie miata rowniez swoéj basen wojenny i cale
pogotowie aprowizacyjne dla tych statkéw.

Wykonczenie tych wszystkich rob6t podniesie
niestychanie i usamodzielni kolonje francuskie. Ide-
alny system strategiczny jednak bedzie miata Fran-
cja z chwila, gdy uda sie jej potaczy¢ kolejg Tschad
z Sudanem i wigczy¢ w te linje wszystkie drobne
linje lokalne.

Tak sie przedstawia w krotkim zarysie fran-
cuski plan strategiczny na terenie kolonji afrykan-
skich. Kolosalne sumy ktére idg na te inwestycje
sg dowodem daleko idacych przewidywan francu-
skich. Co sie stanie z Liberjg, gdy Ameryka uwikta
sie w jakikolwiek konflikt miedzynarodowy i gwa-
rancje jej pozostang wréblom na postrach? Jaki

bedzie w przysztosci los kolonji hiszparnskich i por-
tugalskich, w ktdérych $cierajg sie wptywy francu-
skie i angielskie?

Trudno okresli¢ czy Polska w najblizszej przy-
sztosci bedzie miata szanse zdobycia jakiegokolwiek
mandatu. Chyba za pozwoleniem i poparciem
Francji. Przypuszczam, ze kupiec francuski zawsze
bedzie wolat sprzeda¢ nam gotowy towar, niz po-
zwoli¢ nam samym zaopatrzy¢ bez jego posrednict-
wa.

Patrzac na nasz stan posiadania na morzu,
i biorgc smutny przykiad niemiecki nie mozemy
zbyt pochopnie wysnuwaé rézowych wnioskéw.

Pierwsze czasy powojenne lepiej nadawaty sie
dla realizacji tych postulatéw, chociazby w postaci
wielkiej koncesji na terytorjum mandatowem fran-
cuskiem. Dzi$, specjalnie w chwili kryzysu, po-
zostaje jedynie inicjatywa prywatna, ludzi przed-
siebiorczych w nadziei na lepsze czasy. Na ich
pracy w przysztosci moga sie oprze¢ jakie$S po-
wazniejsze poczynania, gdy konstelacje polityczne
na to pozwola.

Kazimierz Proészynski.

»Tylko w dokach panstwowych*

W Yorku odbyto sie w konfcu lutego b.r.
kwartalne zebranie delegatéw Zwigzku Przemystu
Mechanicznego i Budowy Okretéw. Zjazd wysu-
nat hasto: ,naprawa okretéw tylko w dokach bry-
tyjskich“. Roéwnolegle z tern hastem postanowio-
no poprze¢ popularng dzi$ akcje kupowania ,tyl-
ko wyroboéw brytyjskich®.

Przewodniczacy zebrania p. W-  Sherwood,
zwrocit sie z apelem do wiascicieli okretow, aby
wszelkich napraw, tak samo, jak przepisowych
ogledzin, dokonywano tylko w dokach angielskich.
Odnosi sie to w szczegolnosci do okretéw wybu-
dowanych ostatnio przy pomocy kredytéw skarbo-
wych przewidzianych w Ustawie o Poparciu Dla
Handlu i Przemystu. Zjazd wytonit specjalng de-



legacje, ktora przedstawi Urzedowi Handlu i Prze-
mystu postulaty powziete na tych zasadach.

Prasa angielska notuje uchwaty Zjazdu z zy-
wem zadowoleniem, stwierdzajgc, ze sfery gospo-
darcze przejety sie powaznie kryzysem na rynku
pracy i, jesli pdjda konsekwentnie po linji rzuco-
nych haset, w angielskim przemysle okretowym na-
stgpi zdawna oczekiwane odprezenie.

Marynarz zimnej krwi

demon-
kto-
Ge-

Z Cardiffu donosza o fenomenalnej
stracji zimnej krwi w tragicznym wypadku,
remu ulegt marynarz nowozelandzki, niejaki
orge Mac Taritt z zatogi parowca ,Argus®.

Mac Taritt zajety byt przy zwijaniu linprzez
blok parowy, gdy niebacznie zaplagtat sie lewa reka
w zwoj liny. Z wielka szybkoscig zwijana lina wyr-
wata marynarzowi reke ze stawu ramienia.

Mimo nieprawdopodobnego bélu i wstrzasu,
Mac Taritt pobiegt do swej kabiny... w poszuki-
waniu papierosa, ktéry wypalit, przed przybyciem
ambulansu. ,Zelaznego marynarza“ umieszczono w
Szpitalu Morskim Hamadryad w Cardiffie, gdzie
pomyslinie przychodzi do zdrowia.

Fenomenalna odwaga

Krélewskie Towarzystwo Humanitarne w Lon-
dynie przyznato na posiedzeniu z dnia 20 lutego r.
b. Ztoty Medal Zastugi fundacji Stanhopea za, rato-
wanie tongcych, kucharzowi okretowemu z dzielni-
cy Walton w Liverpolu, niejakiemu Georgeowi Jen-
kinsowi, jako najodwazniejszemu marynarzowi w
roku 1931.

Jenkins skoczyt na pelnym Atlantyku, podczas
silnego sztormu, aby ratowac¢ jednego z cztonkow
zatogi zmytego przez silng fale z poktadu szkune-
ra. Zaréwno fenomenalna odwaga Jenkinsa, ktoéry
bezmata w ciggu godziny, z niestychang zwinno-
scig walczyt z silnemi falami w poszukiwaniu za-

ginionego, jak peten poswiecenia akt, zadziwity
najstarszych wilkéw morskich.
Wyjasni¢ nalezy, ze Zioty Medal Stanhpeao

jest przyznawany, jak Nagroda Nobla, raz w roku
najdzielniejszemu marynarzowi bez wzgledu na na-
rodowos¢.

Oszczednosci
w marynarce angielskiej

Budzet armji i marynarki angielskiej na rok
1932/33 wykazuje, w poréwnaniu z rokiem po-
przednim, zmniejszenie po stronie wydatkow o
miljon f. szterlingéw.

Tak powazng pozycje oszczedno$ci osiagnie-
to przez obciecie ptac oficerom i szeregowym w
armji i marynarce, dla zadnej rangi nie czynigc
wyjatku. Redukcje przeprowadzono wprawdzie w
spos6b mechaniczny, przez zastosowanie tego sa-
mego dla wszystkich miernika procentowego, ale nie
wszystkich to zmniejszenie ptac dotkneto jednako-
wo bolednie. Trzeba bowiem wiedzie¢, ze od lip-
ca roku 1924, stosowane byty w armji i marynar-
ce angielskiej dwojakie skale ptac dla oséb tej sa-
mej rangi, czesto nawet pelnigcych te same fun-
kcje. Ta dwdistos¢ pochodzita z faktu, ze po paz-
dzierniku r. 1925 przyjmowano na stuzbe w armji
i marynarce juz wedtug nowej skali ptac zredu-
kowanych o 8olo, gdyz zacieznym z lat poprzed-
nich, redukowano ptace stopniowo tak, ze jeszcze
w ubiegtym roku 1931 byta niewielka réznica w

ptacach oséb tej samej rangi. Obecnie, na mocy
rozkazu krélewskiego (Royal Warrant), opierajg-
cego sie na ustawie, ktéra przeszta przez obie lzby
Parlamentu, zaréwno w armji, jak marynarce i lot-
nictwie, pensje oficerskie, podoficerskie i zotnier-
skie zostajg zrownane do skali zastosowanej w
dniu 26 pazdzmiernika r. 1925. Oznacza to zmniej-
szenie ogolne ptac o 8%. W tej unifikacji jest je-
dna nieréwnos$¢ na niekorzys$¢ pensji oficerskich,
ktore zostajg zredukowane o dodatkowe 3%, t.
zn. tgcznie o 11% dla rang nizszych i Srednich.

Rewizja ptac

W marynarce wojennej zasadnicze ptace zre-
dukowano réwniez o 8°0, a na podstawie Rozka-
zu do Floty, wydanego przez Admiralicje, ptace
oficerskie zredukowano, jak w armji, o dalsze 3%,
razem o 1lol. Wysokos$¢ ptac podlega¢ bedzie co
po6t roku rewizji, ktéra moze spowodowac dalsze re-
dukcje lub wyptate wyréwnan, stosownie do wska-
Znika statystycznego kosztéw utrzymania.

W ten spos6b ptaca dzienna podporucznika w
marynarce wojennej, zmniejszona zostata z 10 szy-
lingbw, na 8 szylingéw i 10 pensdéw; kapitana —
z trzech f. dziennie na 2 funty 13 szylingéw i 4
pensy, kontradmirata z 5 f. dziennie na 4 f. i 9
szyling., vice-admirata — z 6 f. na 4 f. 19 szyling,
i 4 pensy (o 1000 zit. miesiecznie,) admirata — z
7 f. na 5 funtéow i 16 szyling, i admirata floty —
z 8 f. na 6 f. 12 szyling, i 6 penséw.

Marynarze pobiera¢ beda: Boatsmann (petty
officer) z 8 szyi. i 6 penséw dziennie, jak dawniej
— obecnie o szylinga dziennie mniej; zwykly ma-
rynarz zamiast 4 szylingbw — obecnie 3 szylingi
dziennie, po trzech latach stuzby 3 szylingi 4 pen-
sy dziennie, a po szesciu latach 3 szylingi i 8 pen-
SOW.

Tak wygladaja redukcje ptac w armji i mary-
narce angielskiej w biezacym roku budzetowym
1932/33.

Anglicy obcinaja pensje

Pensje wyjgtkowo wysokie, wyzszych wojsko-
wych wszystkich rodzajéw broni — generatéw i
aclminiratéw, zaczynajace sie od 180 f. szterl. mies,
obtozone zostaja dodatkowg znizka 10%.

Naprzyktad gen. brygady, ktéry dawniej po-
bierat 6 f. 8 szylingébw i 10 pens6w dziennie, t.j.
przeszto 200 f. szterl. mies. (6.000 zt.), pobiera
odtad 5 f. i 16 szyling, dziennie.

Napozér ujednostajniona skala ptac dla po-
szczegoélnych rang, stwarza wiasciwie tylko zasa-
de, ktéra w specyficznych warunkach angielskich
ma caty szereg wyjatkow, wyptywajacych z bardzo
niejednolitych warunkéw petnienia stuzby. Mecha-
niczna unifikacja bytaby krzywdzaca dla jednych,
a niestusznie faworyzowataby innych, bo naprzy-
ktad inne sa warunki stuzby na wyspach angiel-
skich w Europie, a inne na Bermudach, w Cejlonie,
potwyspie Malajskim, Sudanie, Egipcie lub Gibral-
tarze. Z tych wzgledéw wprowadzono rézng ska-
skale dodatkéw kolonjalnych dla oficeréw zona-
tych i kawaleréw. Zwykle ten dodatek wynosi je-
dnego szylinga dziennie dla oficera zonatego, a
6 pensow dla kawalera.

Zegluga morska w ub. roku

Brak ostatecznego tadunku, a réwnoczes$nie
niskie optaty za przewozone towary, stwarzaly sy-
tuacje, przy ktoérej linje okretowe z wiekszosci od-
bytych podrézy nietylko nie wykazywatly jakich-
kolwiek zyskéw, lecz przeciwnie zamykaty je dos¢
powaznemi deficytami kasowemi.



W takich warunkach pracy, oczywiscie, nie
mozna byto méwié¢ o prowadzeniu racjonalnej go-
spodarki eksploatacyjnej, a tembardziej o normal-
nem oprocentowaniu i amortyzacji inwestowanego
kapitatu.

Rok ubiegty charakteryzuje sie réwniez znacz-
nym wzrostem ilosci unieruchomionego tonnazu. Na
dz.I.VIl r. ub. tonnaz unieruchomionych statkéw
marynarki handlowej wynosit 10.5 milj. t., co réw-
na sie 150/0 catej Swiatowej floty handlowej; w lis-
topadzie lista wzrosta na 11.250 tys. t.

Nie trzeba dodawac, ze uruchomienie tak znacz-
nego tonnazu, ktoére, zresztg dato minimalny efekt,
jesli chodzi o przeciwdziatanie dalszemu spadkowi
frachtéw, byto przyczyng nowych strat dla zeglugi
wynikajacych stad, ze kapitat, inwestowany w u-
nieruchomione statki, nie procentowat i nie amorty
zowat sie.

,Carmania“ idzie na emeryture

Parowiec transantlantycki Cunarda S. S. ,Car-
mania“, wycofany w sierpniu r. b., z linji statej ko-
munikacji miedzy Londynem i Nowym Jorkiem,
skonczyt ostatecznie swa stuzbe oceaniczng. W kon-
cu listopada ,Carmania“ przeszta do dokéw w Til-
bury, gdzie poddana byta ekspertyzie technicznej,
w znaczeniu okre$lenia stopnia uzytecznosci czesci
instalacji, ktére bedg zdemontowane.

S. S. ,Carmania“ ma za soba nietylko pracowi-
te lata parowca pasazerskiego i pocztowego, ale
réwniez zastugi wojenne; w dniu 14 wrzesnia roku
1914 ,Carmania“, przeksztatcona na zbrojny krazo-
wnik handlowy, stoczyta zwycieska walke z nie-
mieckim uzbrojonym krazownikiem handlowym
,Kap Trafalgar“. Wskutek celnego ognia z ,Car-
mani“ — ,Kap Trafalgar” zatonat.

Ruch okretowy w Gdansku

W miesigcu ubiegtym weszto do portu gdanskiego
ogétem 528 okretéw (w poprzednim miesigcu — 504, w tym
samym miesigcu rok zesztego — 490 okretéw) ogélnej po-
jemnosci 363.834 ton, (w miesiacu poprzednim — 336.092
trn, w tym samym miesiacu roku zesziego — 333.968 trn..
Z og6lnej liczby przybytych okretéw z tadunkiem zaksiego-
wano 149 statkéw o pojemnosci 87.421 ton (w miesigcu po-
przednim zatadowanych okretéw przybyto 130 o pojemnosci
83.673 trn.,, w tym samym miesiacu roku zesztego — 163
okrety o pojemnosci 99.712 trn.).

Pod wzgledem flagi panstwowej na pierwszem miejscu
widniata Szwecja, dalej szty: Danja, Norwegja, Niemcy,
Estonja, totwa, Polska, Finlandja, Anglja, Francja, Holandja.
Wiochy, Panama, Gdansk, i wreszcie Belgja, Hiszpanja
i Grecja.

W miesigcu sprawozdawczym wyszto z portu 524
okretéow o pojemnosci 363.183 trn. (w miesigcu poprzednim
opuscito port 499 okretéw o pojemnosci 333.035 trn, w tym
samym miesigcu roku zesztego 539 okretéw o pojemnosci
366.254 trn.). Zatadowanych okretéw opuscito Gdansk w
listopadzie r.b. 483 0 pojemnosci 332.607 trn. (w miesigcu
poprzednim — 441 okretéw o pojemnosci 301.023 trn. w tym
samym miesiacu roku zesztego — 483 okretéw o pojemnosci
337.446 trn.).

Pod wzgledeem flagi paristwowej na pierwszem miejscu
opuszczajacych port okretéw stata Danja, a dalej szty:
Norwegja, Niemcy, totwa, Szwecja, Polska, Estonja, Anglja,
Finlandja, Francja, Witochy, Panama, Litwa, Grecja i po
jednym okrecie Gdansk, Hiszpanja i Czechostowacja.

Biate mundury angielskiej floty

W rozkazie do Floty jest mowa o decyzji
Urzedu Marynarki zawieszenia rozkazu o zniesie-
niu biatych munduréw w marynarce angielskiej.
Rozporzadzenie o zniesieniu zawieszone zostaje do
1 stycznia roku 1935. Oficerowie, posiadajacy bia-
te mundury, moga nosi¢ je w dalszym ciggu nawet
poza stuzbg na okretach, zawsze jednak w zalez-
nosci od zgody dowodcy naczelnego, ktéremu po-
zostawia sie w tym wzgledzie swobode.

Zaznaczy¢ wypada, ze biate mundury noszone
sa w obu flotach brytyjskich: handlowej i wojen-
nej, nietylko latem, lecz réwniez w porze zimowej,
o ile statek znajduje sie na wodach potudniowych.
Sprawa zamiany biatych munduréw, jako koszto-
wnych i szybko brudzacych sie w uzyciu codzien-
nem, na barwe biekitng, wiaze sig¢ i w tym wy-
padku z polityka oszczednosci. Mundury biate be-
da, jak sie zdaje, stosowane tylko na uroczysto-
$ciach i wizytach urzedowych.

Juz wkrdtce

wyjdzie z druku

studjum krytyczne

Zdzistawa jedrzejowskiego

Poiska
Sprawa

Morska

Zamoéwienia nafksigzke przyjmuje

.,Helikon“, Warszawa, Elektoralna 25

tel. 778-52



Z cyklu: ,MORZE.."

Sonet erotyczny

Morze! Jeste$, jak cicha, steskniona kochanka
Czekasz na mnie... Zgaduje niepoko6j Twych giebi..,
Oto jestem!.. Przychodze w rézanos¢ poranka,
Gdy w mew wianku — symbolu czystosci go-
tebiej...
Widze piers Twa przez biate oprzedy batwandw,
Jak unosi sie szczesciem przeczutem, wysnionem,
Piesnig westchnien z bezkresu wszczetg kotysana...
Czytam lic Twych zefirem powaby rzezbione...

KONSTANTYNOPOL

Jeszcze nie znasz mitosci — juz tesknisz dziewi-
Czo...

Przyjde Kk(Tobie =z wieczoral.. Rozpale gwiazd
tunel...

Miesigc utka Ci djadem... Spragnieni we dwoje
Redziem piesci¢ sie dotgd nieznang stodycza...
Rurza pragnien w nas wstanie!.. Okretem-tajfunem
Szate Twojg rozedre!.. Morze! Redziesz mojem!..

TADEUSZ ROS

WARNA

Kartka z podroézy cyklistéw

Ostatnie formalnosci celne i kupno biletéw
okretowych byto pozegnalng czynnosciag nasza w
ruchliwym Stambule.

,Vesta“ stata zakotwiczona w porcie i do niej
musieliSmy podptynac¢ todzig z naszemi stalowemi
rumakami odprowadzani przez p. Musse Sabri stu-
denta Akademji Gérniczej w Krakowie, ktdry przez
caty czas pobytu naszego w Stambule byt naszym
przewodnikiem.

Ostatnie blaski zachodzgcego stonca zegnaty nas
aa wodach Bosforu.

Ptyniemy.

Stado delfinédw goni za nami wyskakujac od
czasu do czasu na powierzchnie wody, czekajac
aa zer.

Morze Czarne przyjmuje nas silnym wiatrem,
ztowieszcze biyskawice nie wrézg spokojnej nocy.

Gtadka powierzchnia morza zaczyna sie ukta-
da¢ w liczne broézdy.

Wiatr wschodni sprowadza lekkg morke, ktd-
ra z kazda godzing zaczynamy coraz bardziej od-
czuwaé. Zawsze tak spokojne i chwalone przez tu-
rystow Morze Czarne, poczyna kaprysi¢, dtugie
szeregi grzywiastych fal biegng ku nam, a napot-
kawszy na swej drodze dziéb ,Vesty' rozbijajg sie
0 niego.

Widok niezwyktly i malowniczy.

,Vesta' poczyna sie kotysaé. Pokiad catly drzy
pod gtuchym rytmem maszyn.

Zimna noc spedzona pod pokitadem robi swo-
je, skostniali szukamy cieplejszego kata aby prze
spa¢ sie cho¢ troche do rana.

Na praniu i czyszczeniu swych swetréw spe-
dzamy reszte dnia, pokitad tym razem byt zamie-
niony na pralnie i warsztat mechaniczny, gdyz na-
sze stalowe rumaki wymagaty pewnej ,toalety”.

Godzina 6 wieczorem, gong okretowy oznaj-
mit nam, iz ,Vesta“ wzieta kurs na Warne.

Drugg noc na morzu spedzamy spokojnie, ksie-
fcye swym  blaskiem oswiecatl caly poktad.

Na okrecie pusto i gtucho, cisze morskg ma-
ci szum wody prutej ,Vestg“.

Na spacerze po poktadzie i rozmowie z ofi-
cerem dyzurnym spedzamy calg noc z niecierpli-
woscig, oczekujac portu i Warny.

I

Swit. zZdata zarysowuja sie na horyzoncie kon-
tury miasta — to Warna przez nas wyczekiwana.

Pilot podptynagt do okretu, zezwala na wjazd
io portu. Wysiadamy.

Oblegani przez przechodnioéw, ktérzy widzg w

nas niezwyklych turystéw, skierowani jesteSmy do
urzedu celnego i policyjnego.

Urzednicy Bulgarscy niezwykle uprzejmi, nam
i rowerom nie czynig zadnych trudnosci i zezwalaja
na wjazd do miasta.

A wiec jesteSmy w Warnie po 48 godzinach
podrézy zamiast normalnych 12.

* Kk K

Miasto malowniczo potozone nad morzem, od-
znacza sie duza frekwencjg kuracjuszéw przyby-
tych tu szuka¢ wypoczynku, na ulicach stychac
jezyki wszystkich narodéw.

Jako cyklisci szukamy Klubu miejscowych ko-
legéw-kolarzy, ktérych adresu udziela nam poli-
cjant

Za chwile przybywa Prezes Klubu p. M. Bo-
tuszarow, aby nam towarzyszy¢.

Na zwiedzeniu miasta i okolic spedzamy caly
dzien.

Na plazy sensacja, indagowani przez polakdw,
czechéw i innych przedstawicieli narodowosci che-
tnie udzielamy informacji o naszej podrozy.

W kawiarni na obiedzie zwracamy na siebie
powszechng uwage. Budzimy podziw  ws$rod
obecnych dla naszej wytrwatosci i polskich rowe-
row, ktére tak Swietnie zdatly egzamin ze swej
wytrzymatosci.

Wieczorem na miescie jesteSmy objektem po-
wszechnego zainteresowania u tamtejszych mie-
szkancow.

Noc spedzona w jednym z pierwszorzednych
hoteli byta zakoriczeniem catodziennego programu.

Nazajutrz po $niadaniu w towarzystwie pp.
M. Botuszarowa i Panowa udaliSmy sie pod po-
mnik Witadystawa Warnenczyka, celem ztozenia
hotdu czci i pamieci Krolowi Polski i Wegier.

W odlegtosci 3-ch kilometrow za miastem na
wzniesionym kopcu lezg dwa gtazy na ktoérych wy-
ryte sg stowa uznania dla Tego, ktory bronit wiary
w krajach Batkanow.

Krotka modlitwa, kwiaty z szarfami o bar-
wach Klubu i fotografja byty ostatnig nasza czyn-
nosciag w goscinnej Butgarji.

Usciski dtoni wymiana zyczen abysmy sie mogli
raz jeszcze w zyciu zobaczy¢ byty dla nas momen-
tem szczeg6lnie wzruszajgcym.

Za Warng o 20 kilometréw granica rumun-
ska, a z tad czekata nas juz podréz kolejg do
Warszawy.

Czestaw Szeszko.



BUDOWA WSPOLCZESNEGO STATKU MORSKIEGO

Teoretyczni? rysunek matego statku.

Wybudowanie nowoczesnego statku morskiego
jest zadaniem bardzo skomplikowanem. Architekt
projektodawca otrzymuje warunki, ktérym ma od-
powiada¢ przyszty statek: szybkos¢, wage tadunku,
pojemno$¢ tadowni, sposéb poruszania (parowy,
maszynowy i turbinowy, motorowy, zaglowy), spo-
s6b opalania (na wegiel, rope) i t.p. Projekt stat-
ku wnien przewidywac¢ wszystkie detale budowy,
zaréwno kadtuba jak i wykonanie wnetrz, urza-
dzen mechanicznych ruchowych i pomocniczych,
potrzebng ilo$¢ zapasow okretowych i t. p.

Do drugiej potowy XVIIlI w. okrety budowano
wedtug zasad zdobytych doswiadczeniem, bez teo-
retycznej analizy projektu. Dopiero okoto 1780 r.
zaczeto stosowac¢ analize matematyczng i mecha-
niczng w zastosowaniu do architektury okretowej,
co zapoczatkowato nowag nauke ,teorje okretu“.
Pionierami tej nauki byli matematyk Eilez, szwedz-
ki matematyk i inzynier Skjapman, Reed i inni.
Nauka ta dosiegta wysokiego poziomu rozwoju i
obecnie sporzadzenie projektu statku poprzedza
praca teoretyczna, polegajaca na wyliczeniach
wszystkich danych o przysztym statku i przewidy-
waniu jego wiasnoséci na zasadzie tych obliczen.
Po ich dokonaniu projektodawca sporzadza t. zw.
rysunki teoretyczne kadiuba. Sg to rysunki kadiu-
ba w trzech rzutach: pionowym podtuznym, piono-
wym poprzecznym i poziomym. Na rysunku tym
sg wykreslone przeciecia powierzchni kadituba pta-
szczyznami réwnolegtemi. W ten sposéb rysunek
teoretyczny daje pojecie o ksztalcie tej powierzchni.

Rysunek ten przenosi sie na specjalng drewnia-
ng podtoge, pomalowang na czarno; linje wymalo-
wywuje sie bialg farbg w wielkoSci naturalnej
przysztego statku. Podiug tego rysunku sg wyko-
nywane drewniane szablony, konieczne do odku-
wania, odlewania i wyginania zelaznych i stalowych
czesci kadituba. Charakterystyczng dla wszystkich
statkow jest zupetna symetrycznosé kadtuba wzgle-
dem pionowej ptaszczyzny podituznej, przechodzacej
przez Srodek okretu.

Budowa jest wykonywana w specjalnej wiel-
kiej hali, ktérej podioge stanowi fundament, po-
chyty w kierunku wody. Hale te mieszcza sie na
samym brzegu, a podtoga — pochylnia — czesciowo
ciggnie ,sie pod woda. Budowa rozpoczyna sie od
montowania kilu, t. j. nitowanej belki zelaznej,
ciggnacej sie wzdtuz calego statku i stanowigcej
jakoby stos pacierzowy catej konstrukcji.

Wogbéle rozrézniamy trzy systemy budowy kad-
tuba: poprzeczny, podtuzny i [mieszany. Przy budo-
wie podiug pierwszego wzoru do kila przymoco-
wywuje sie wregi, t. j. zebra okretu — krzywe belki
nitowane, lezace w ptaszczyznach poprzecznych i
dajace moc poprzeczng; podtuzng sztwywnosc¢ i
wytrzymato$¢ nadajg kil, poktady i poszycie (ze-
wnetrzne obicie blachami) kadiuba. Przy drugim
sposobie gtdwna uwaga jest zwrécona na pod-
tuzng wytrzymatosé (t. j. opér sitom, dziatajacym
wpoprzek kadtuba); osigga sie ona przez dodanie
ciggnacych sie wzdtuz catego statku belek nitowa-
nych, réwnolegtych do kila, przynitowanych do
wregow od Srodka kadiuba. Trzeci spos6b polega

na tern, ze obie wytrzymatosci: podiuzna i
przeczna sa catkowicie uwzglednione.

Ten ostatni system stosuje sie w celu usztywnienia
i uzyskania wytrzymatosci podtuznej t. zw. podtuz-
nice, belki rownolegte do kila, ciggnace sie wzdtuz
dna, i podtuznice burtowe — stabsze belki, umo-
cowane wzdtuz burty. Miedzy te belki mocuje sie
czesciami wregi. Taki szkielet statku robi wrazenie
kompleksu poszczegélnych klatek, posiada wielkg
wytrzymatos¢ w Kkierunku zaréwno podtuznym
(op6r sitom, dziatajacym wpoprzek kadtuba), jak
i poprzecznym (op6r sitom, dziatajacym wzdiuz
okretu) ; daje maximum sztywnos$ci catemu kom-
pleksowi. Caly szkielet jest spojony i znitowany
w jeden uktad sztywny.

Do szkieletu sg przynitowywane arkusze bla-
chy, ktéorych grubos¢ zalezy od wielkosSci statku
i pozgdanej mocy. Arkusze te brzegami zachodza
jeden na drugi, brzegi te sg rowniez znitowane
w miejscach pokrywania si¢ i szpary uszczelnione.
Teraz kaditub przedstawia sie jako pudio stalowe,
sktadajace sie ze stalowych blach, rozpietych na
szkielecie. Wewnatrz pudto to jest poprzedzielane
na oddzielne pomieszczenia poziomemi poktadami
i pionowemi grodziami. Poktady opierajg sie na
belki, ciggnace sie od wregu do wregu wpoprzek
kadtuba — poprzecznice, i stupki, podtrzymujace
poktadnice — kolumienki. Kil i podtuznice na dzio-
bie i rufie sg koncami przymocowane do stalowych
jednolicie odlanych belek — przedniej i tylnej
sztaby.

Nad kilem, wzdtuznieamj i denna czeScig wreg
uktada sie druga warstwa blach — drugie dno.
Przestrzen miedzydenna bywa wykorzystana jako
pomieszczenie dla balastu wodnego, stodkiej wody
dla kottéw Ilub ropy do opatu. We wregach i
wzdtuznicach sg wycinane owalne otwory, takiej
wielkosci, by przez nie mogt przedosta¢ sie czto-
wiek, co jest konieczne dla kontroli dna, malowania,

po-

Jedna ze $rodkowych wreg.

czyszczenia i t. p. Podwéjne dno gra takze wielkg
role w wypadkach uszkodzenia zewnetrznego dna
przez skaty podwodne, torpedy i t. p. Na wielkich
statkach podwodjne dno ciagnie sie nawet wzdiuz
burty do pewnej wysokosci — na pancernikach
do dalszego brzegu pancerza.

Budowa kadiuba jest wykonywana na pochyl-
ni. W miare postepowania budowy i wyciggania
burt do goéry, boki statku sg podstemplowywane
belkami, podbitemi klinami, aby kadtub nie prze-
wrécit sie na bok. Stalowe czesci sg dostarczane
na miejsce ich przymocowywania przy pomocy dzwi-
goéw, posuwajacych sie wzdtuz szyn, rozciggajacych
sie nad miejscem budowy. Praca rozpoczyna sie
od montowania kila i postepuje réwnomiernie na
prawg i lewg strone. Po ufozeniu dna i umocowa-
niu kila, wzdtuznie dennych i dennych czesci wreg,



zaczyna sie budowa burt: mocowanie wzdtuznie
burtowych, burtowych czeséci wreg, nitowanie blach,
poszycia.

Kiedy wreszcie kadtub jest o tyle gotowy, ze
moze bezpiecznie utrzymaé sie na wodzie, nastepuje
moment spuszczania. W tym celu caly ciezar kad-
tuba jest przeniesiony z fundamentéw pochylni
i podstemplowan na specjalne ptozy. Wzdtuz po-
chylni ciggna sie belki debowe, na ktérych potozono
debowe belki ruchome — ptozy. Jedne i drugie
sg grubo nasmarowane tojem. Stopniowo robotnicy
wybijajg kliny z pod stempli, jednocze$nie ustawia
nowe stemple na ptozach. Po zamianie wszystkich
stempli, opartych na fundamencie, na stemple, opar-
te na ptozach, caty kadtub spoczywa juz na ru-
chomych ptozach i jest gotowy do spuszczenia:
trzymaja go jeszcze kliny, podbite pod ptozy i liny,
ktéremi te ostatnie sa przytrzymywane. Wreszcie
W ozhaczonym czasie robotnicy zwalniaja ptozy,
przecinajg liny — i kadtub zwolna zes$lizguje sie
wraz z ptozaami, jak na saniach, po nasmarowanych
ttuszczem belkach. Kadtub schodzi z pochylni w
wode i dalsza budowa jest wykonywana juz na
ptywajacym, umocowanym na kotwicy statku, a
nurkowie rozbierajg ptozy i stemple, znajdujace sie
pod dnem.

Teraz rozpoczyna sie budowa wnetrza: wy-
konczenie fundamentéw pod kotly i mechanizmy,
ustawianie i mocowanie palenisk, kottéw i mecha-
nizméw ruchowych na odpowiednich miejscach,
budowa poktadéw, scian pionowych, i t. p. Kadtub
stopniowo zanurza sig¢ coraz gtebiej pod wpiltywem
cigzaru montowanych w nim urzadzen. Plywajgce
dzwigi dostarczajg wszystkich potrzebnych czesci.
Nalezy doda¢, ze wszystkie czesci, wysytane z po-
szczegblnych pracowni na miejsce budowy statku,
sg doktadnie sprawdzane i wazone, by unikngé
ustawiania niedopasowanych czesci i utrzymac
ich wage, zgodnag z projektem, aby statek po wy-
budowaniu nie mial przechytu na jedna lub druga
burte. Kazda czynno$¢ przy budowie statku wy-
maga dozoru inzynieréw i technikéw, nie moze
by¢ wykonana niedbale lub niescisle z projektem.

Przed przystagpieniem do ostatecznego wykon-
czenia wewnetrznych pomieszczen i urzadzen by-
wa sprawdzana wodoszczelno$é i wytrzymatosé
scian. Caly statek, ze wzgledu na jego bezpieczen-
stwo, jest podzielony na poszczegélne wodoszczelne
czesci, t. zw. grodzie. Ma to na celu umiejscowienie
zatopieniaa w razie przedostania sie wody przez
uszkodzone dno lub burte. Jezeli woda przedostaje
sie do wewnatrz kadiuba, zatapia tylko czes¢
statku, co powoduje zwiekszenie jego zagiebienia,
lecz nie zatonigcie, jezeli uszczelnienie grodzi jest
dostateczne. Grodzie sg przedzielane wodoszczelne-
mi Scianami bez otworéw lub zaopatrzonemi w
drzwi, ktére w razie potrzeby mogag by¢ zamknie-
te hermetycznie. Liczba wodoszczelnych grodzi jest
zalezna od wielko$ci i charakteru statku, nprz.
statki tadowne majg 3—4—5 wodoszczelnych gro-
dzi, zaleznie od ilosci tadowni; duze okrety wojenne
maja ich wiecej, lecz potaczonych hermetycznie
zamykanemi drzwiami.

Badanie wodoszczelnosci i wytrzymatosci na
ci$nienie poszczeg6lnych $cian grodzi oparte jest
na tej zasadzie hydrostatycznej, ze na ciSnienie na
dno i S$ciany naczynia nie wplywa jego ksztatt,
lecz wysokos$¢ wyzej potozonego stupa wody. Przy
badaniu wszystkie wodoszczelne drzwi grodzi sag
hermetycznie zamkniete, a gtowny otwor grodzi
jest szczelnie zabity drewniang pokrywg, majaca
tylko w jednem miejscu otwér, w ktéry wmocowy-
wa sie dilugg pionowa rure. Po zatopieniu grodzi
stopniowo dolewa sie wody do tej rury i bada
efekt na wodoszczelne Sciany: czy woda nie prze-
sgcza sie miejscami i czy Sciany pod jej ciSnieniem

Fragment matego statku.

nie ustepujg. Sciany o wiekszej powierzchni sg
wzmacniane przynitowanemi do nich pionowo ka-
townikami.

Préba taka wykazuje, czy $cianki grodzi sa
we wszystkich spojeniach wodoszczelne i dosta-
tecznie wytrzymate, t. j. czy nie poddajg sie cisnie-
niu wody i nie wymagaja wzmocniehn. Jezeli pro-
by wypadng niepomysinie, nastepuje usuniecie bra-
kéw i dopiero po ponownem stwierdzeniu wodo-
szczelnosci i wytrzymatosci Scian rozpoczynajg sie
prace nad wykonczeniem wewnetrznych pomie-
szczen. Wszystkie okna, wyciete w burcie, t. zw.
iluminatory, rowniez sa urzadzone tak, by zamykaty
sie wodoszczelnie, a dla wytrzymatosci szkia ilu-
minatoréw sg znacznej grubosci.

Moze jednak zaj$¢ potrzeba jednego z dolnych
pomieszczeh ktérejkolwiek grodzi (na okretach wo-
jennych — kamer prochowych lub pociskowych
wobec bezposredniego niebezpieczenstwa pozaru):
do tego celu stuza otwory w dnie, zamykane i
otwierane od wewnatrz przy pomocy systemu
dzwigni, kierowanych z wyzszych poktadow, t. zw.
kingstony. Otwory te wymagaja ciggtej nad soba
pieczy i kontroli. Na okretach wojennych system
zatapiania jest podwoéjny: przy pomocy pomj i King-
stonéw.

Kiedy statek jest juz gotowy do rozpoczecia
rejséw, nastepuje proba szybkosci. Przy tej pro-
bie bada sie takze ci$nienie pary w kottach i ilo$¢
obrotéw S$ruby, rozchdd paliwa i t. p. Proby ewo-
lucyjne wykazujg zwrotno$¢ statku, promien cyr-
kulacji przy réznych szybkosciach i potozeniach
steru i t. d. Przed rozpoczeciem kampanji statek
musi by¢ zbadany pod kazdym wzgledem, — wszel-
kie niespodzianki muszg by¢ usuniete, gdyz inaczej
bezpieczenstwo statku nie bedzie zapewnione.

Z wewnetrznych urzadzen, koniecznych dla bez-
pieczenstwa, poza wodoszczelnoscig potrzebne jest
zapewnienie dostatecznej sprawnosci urzadzen prze-
ciwpozarowych: wystarczajgca moc pomp, odpo-
wiedni rurocigg, dostateczna ilos¢ i odpowiednie
rozmieszczenie hydrantéw, odpowiednie rozplano-
wanie dojs¢ do wszystkich zakatkoéw i zakamarkow,
na nowoczesnych statkach dochodzg do tego urza-
dzenia automatycznej sygnalizacji temperatury i
obecnosci wody we wszystkich grodziach i tatwo



ulegajacych niebezpieczenstwu ognia i wody w po-
mieszczeniach.

Wspoétczesna stocznia (zaktady budowy okre-
tow) jest kompleksem réznorodnych fabryk, war-
sztatéw, pracowni i laboratorjéw doswiadczalnych.
Ogromne oddziaty obrébki metalu (odlewnie, kuz-
nie, obrabiarnie mechaniczne) i drzewa, zaklady
budowy kottéw, maszyn, turbin i motoréw, dy-
namo-maszyn, pracownie przyrzadéw i t. p. musza
podota¢ catosci zadania — wybudowac statek z
jego wewnetrznym urzadzeniem i umeblowaniem.
Kto zwiedza wspéiczesng stocznie nie moze nie
dziwi¢ sie réznorodnosci wykonywanych robot. Ca-
ty sztab inzynieréw, podzielony na wydziaty i sekcje,
przy pomocy szeregu technikéw — pomocnikéw
i wykwalifikowanych majstrow bierze udziatw bu-
dowie.

Kazdy szczegdét budujacego sie statku musi
by¢ przewidziany w projekcie. Niedoktadnosci w
obliczaniu zemszczg sie w trakcie wykonywania
budowy. Wymiary i waga czeSci, urzadzen i me-
chanizméw, rozmiaary pomieszczen, rozmieszczenie
rurociagu, przejs¢, przewodnikéw elektrycznych, —
wszystko winno by¢ doktadnie przewidziane. Nad
wykonaniem stale czuwajag inzynierowie-specjalisci.
Niejednokrotnie przy wazniejszych budowach war-
sztaty modeli wykonywuja kadtub statku w minja-
turze; model ten poddaje sie réznym probom w ba-
senie.

Przechodzac do planu statku zauwazmy, ze
kottownie i maszyny zajmuja miejsce najnizej i

E R. HENNIG

Komandor mar. woi. St. Zj.

posrodku statku, aby ich ciezar nie powodowat
zagtebiania dziobu lub rufy. Od maszyn do rufy
idg waty, na koncu ktérych, nazewnatrz okretu,
znajdujag sie Sruby. Waty te sg umieszczone w ko-
rytarzach, aby cztowiek madgt przechodzic¢ je wzdtuz,

kontrolowa¢ i oliwi¢ panewki, na ktérych waty

spoczywaja. Miedzy oddziatem kottéw i maszyn
a burtg mieszcza sie bunkry weglowe, potaczone
z goérnym pokitadem grubemi rurami o owalnym

przekroju; przez te rury sypie sie wegiel od bun-
kréw. Przed i za oddziatem kottéw i maszyn na
transportowcu umieszczone sg tadownie. Jezeli sta-
tek uzywa jako paliwa ropy — cysterny sa umie-
szczone miedzy pierwszem a drugiem dnem i przy
burtach. Na goérnym pokitadzie znajdujg sie
kasztele, w ktérych mieszka zatoga; kabina kapi-
tana sasiaduje z mostkiem. Na okretach wojennych
na najnizszych poktadach przy burtach urzadzone
sg skiady amunicji, a pod basztami artylerji ciez-
kiej — skiady amunicji tej artylerji.

Na statkach pasazerskich $rednie poktady zaj-
muja kabiny pasazerskie, a na gérnych — og6lne
salony, czytelnie, palarnie, sale jadalne i koncerto-
we (na duzych s*tatkach transatlantyckich). Prze-
waznie na dziobie lub rufie umieszczone sa skia-
dy prowiantu i chiodnie. Cato$¢ duzego statku pa-
sazerskiego jest bardziej skomplikowana i zro6z-
niczkowana, niz najwiekszy gmac hladowy. Zada-
niem projektodawcy jest tak rozplanowa¢ pomie-
szczenia, by pasazer tatwo moégt zorjentowac sie
w ich rozktadzie i nie btadzit.

kpt. B. Iren.

WLADANIE MORZEM

(Dokonczenie)

Za ostatnie pie¢ miesiecy *) krazowniki znacz-
nie sie polepszyty. Przypuszczalna dziatalnos¢ ich
moze by¢ tatwiej zrozumiang przez przytoczenie
podstatowych elementéw ostatecznych operacyj
morskich i witasnie:

1. baza morska powinna by¢ tak ulokowana,
aby umozliwiata marynarce podtrzymanie gtéwnych
sit, znajdujacych sie na bezpiecznych teatrach nie-
przyjacielskich.

2. marynarka, skladajgca si¢ przewaznie z
bojowych okretéw, odpowiedniej ilosci positkowych
i sit lotniczych, ma gtéwne zadanie wspierania do-
woédztwa na arenie dziatan floty nieprzyjacielskiej.

3. rozproszone sity krazownicze, skladajace
sie z krgzownikoéw, nurkowcow i samolotow po-
winny zabezpiecza¢ wszelkimi sposobami transpor-
ty nasze nie tylko na arenie dziatan nieprzyjaciel-
skich, lecz i wszedzie, gdzie tylko sie one znajda.

Innemi stowy krgzownik, précz wspoétpracy z
flota bojowa, w wywiadach i odparciu natarcia
niszczycieli nieprzyjacielskich, powinien jeszcze
zabezpieczy¢ nasze drogi morskie i zatarasowywac
nieprzyjacielskie.

Powiadaja, ze Stany Zjednoczone nie posia-
daja takich drég morskich, jak mocarstwa euro-
pejskie, lecz w ostatnim roku Stany Zjednoczone
przewiozty droga morska towarow za 14 biljonow
dolaréw, czyli o jeden tylko biljon mniej, niz
Anglja. Rozpowszechnione jest tez zdanie, ze pod
wzgledem wyzywienia St. Zjednoczone sg samo-
wystarczalne, podczas gdy inne narody, w razie
blokady, — musza wyging¢ z gtodu. Poniekad mo-
ze to jest i prawda, ze z pewnemi trudnosciami
Amerykanie mogliby wyzywié¢ sie sami, jednakze
ich zycie ekonomiczne w duzej mierze uzaleznione
jest o d dowozu zagranicznego i tak nprz.. prze-
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spolszczyt W. Abramowski, ptk. ini.

myst stalow}' uzalezniony jest od dowozu manganu,
a wyrob samochodéw, — od dowozu gumy, i dla-
tego dla amerykanskiego przemystu krgzownik jest
niezbedna, rzeczywista i najbardziej pozytywng o-
brong i opieka na morzu.

Zgodnie z ostatnim traktatem Londynskim, pa-
rytet niszczycieli zostat wyznaczony dla Anglji
i Ameryki po 150000 tonn; dla Japonji — 100000
tonn. todzi podwodnych kazde z tych panstw moze
utrzymywac¢ po 52.000 tonn. Tonnazu tego dosie-
gaja zbudowane przez Amerykanéw podczas wojny
niszczyciele i todzie podwodne, z wyjatkiem 6-ciu
todzi, pobudowanych w ciggu ostatnich 7-iu lat.
Lecz, gdy Amerykanie staneli juz na martwym
punkcie, — inne panstwa kontynuowaty — budowe
nowych i coraz wiekszych niszczycieli. Do istniejg-
cej juz flotylli nurkowcéw dobudowano nowe jed-
nostki, w postaci wielkich todzi — krgzownikéw,
ktérych Anglja posiada 20 i Japonja 25. W rzeczy-
wistosci od czasu konferencji Waszyngtonskiej do
roku 1928, kiedy pierwszy raz zaprojektowane
zostato prawo ,15-u krazownikéw®, najbardziej
energiczne kraje cudzoziemskie pobudowaty i za-
kupity razem 127 nowych okretéw i w ostatnim
jeszcze czasie — 78; natomiast Stany Zjednoczone
w tymze czasie pobudowaty i zakupity tylko 19.

Sytuacja ta wywotata potrzebe konferencji
Londynskiej i kiedy wsréd Amerykanskich autory-
tetéw morskich zrodzito sie poczucie, ze, z punktu
widzenia $cisle technicznego, na nie korzy$¢ Sta-
néw Zjednoczonych, zostato wydane duzo wszelkich
koncesyj, — konferencja ta stata sie nieodzownie
potrzebna, chociazby dlatego tylko, aby przykrdcic¢
ten nieznosny i krzywdzacy St. Zjednoczone —
stan.

Sita morska byla zawsze sitg warunkowa.
Proporcjonalne zmniejszenie niektoérych tylko czyn-



nikéw nie moze by¢ wykonane bez straty prestizu,
lub bezpieczenstwa panstwa i duzo amerykanskich
autorytetow morskich wypowiada sie nietylko za
ograniczeniem uzbrojen morskich, lecz i za ich
redukcjg, dazac do przeistoczenia marynarki han-
dlowej (o duzej ilosci wiekszych jednostek) na
krazowniki, posiadajace wszelkie cechy bojowej
sity morskiej. Czyli innemi stowy, w razie znisz-
czenia marynarki wojennej, powinna jg zastapi¢ —
zupetnie przygotowana do tego — marynarka han-
dlowa. Gdyby floty wojenne reszty panstw byty
utrzymywane rzeczywiscie w granicach traktatu
Londynskiego, a amerykanskie stare niszczyciele
i nurkowce zostaly zamienione na wspoétczesne, —
sity morskie Stanéw' Zjednoczonych bytyby odpo-
wiednie i dostateczne. Jednakze nie mozemy za-
dawalnia¢ sie ,parytetem papierowym*“, chociaz
opinja wspotczesna zupeinie jest z niego zadowolo-
na. Spoteczenstwo i kongres zgodnie przyszli do
przekonania, ze przyznane traktatem Londynskim
krazowniki z 6-i0o calowemi dziatami nie posiadaja
dla Standéw Zjednoczonych zadnej wartosci i jed-
nostek tego typu nie nalezy budowa¢. Jest to godne
pozatowania i watpliwe, aby najsurowsi nawet
wielbiciele 8-io calowych dziat, zgodzili sie na po-
dobng niedorzeczno$¢. Szybkie krgzowniki o 6-io
calowych dziatach catkowicie odpowiadajg wszyst-
kim zapotrzebowaniom wojny. ,Emden®, ktéry w
czasie wojny $wiatowej stale dezorjentowat so*
jusznikéw, uzbrojony byt tylko w 4-o0 calowe dziata.
Dla Stanéw Zjednoczonych dazenie ku liczebnej
przewagi w krazownikach, z wytgczeniem z nich
krazownikéw o 6-0 calowych dziatach, jest tylko
obaleniem zasady samego parytetu.

W wielkich staraniach dokonania rozbrojenia
morskiego przez zatagodzenie rywalizacji morskiej,
potaczonej z niemozliwemi cigzarami finansowemi
przez zaprzestanie siania pomiedzy narodami nie-
ufnosci i niezadowolenia, amerykanie byli zawsze
gotowi ponie$¢ wieksze, niz inne narody ofiary,
lecz niechze te ofiary przyczynig sie rzeczywiscie
do catkowitej i dtugotrwatej pacyfikacji Swiata.

Stan marynarki wojennej jest wynikiem histor-
ji danego narodu, i jezeli ocenia sie wiernie cel,
do ktdérego ta marynarka jest przeznaczona i od
ktérego nie bedg w stanie jg odwie$¢ ci, co sta-
wiajg interesy kraju na drugim planie, marynarka
wojenna, w razie potrzeby, wykona do konca chlub-
nie swe przeznaczenie. Jesli jednak zaufanie narodu
amerykanskiego do przyjazni innych narodoéw jest
tak wielkie, ze sie nie wierzy, zeby ktérykolwiek
z nich moégt przeciwstawi¢ sie polityce amery-
kanskiej, nawet gdyby ona byta dla niego wroga, —
oczywiscie, ze marynarka wojenna bedzie tylko
kulg u nogi.

Jednakowoz, jezeli w ostatecznem, lecz ucz-
ciwem dazeniu do zachowania za wszelkg cene
pokoju, nardd gotéw jest zrzec sie wszelkiej po-
lityki, ktéra koliduje z potrzebami i celami
innych narodéw — oczywiscie, utrzymanie poteznej
marynarki wojennej, bedzie tez zbednem. Nie po-
winno sie jednak przydawac zbyt wielkiego zna-
czenia idei statego pokoju; praca ludzi prawdziwie
panstwowych powinna siega¢ dalej i wychodzi¢
poza wszelkie przewidywane granice. Wojny wy-
wotywane sa nie przez uzbrojenia, lecz nieudolno-
écig ludzi stanu, ktoérzy ze zgroza zmuszajg do
uzycia tego uzbrojenia. Lecz jezeli natchnione ta-
lenty umiejetnie wyréwnajg wszelkie tarcia po-
miedzy kolidujgcemi interesami narodéw, a nie-
bezpieczne ambicje narodowe zmuszone beda do
wspoétpracy, t+—wowczas nardéd wolny, jakim jest
naréd amerykanski, dla poparcia swej pracy pa-
cyfistycznej bedzie mdgt swobodnie oprze¢ sie na
Sile morskiej i powota¢ nawet, jezeli to bedzie ku

temu potrzeba, swych marynarzy do ¢wiczen bo-
jowych.

| dopoki egzystuje wojna, a z nig upragniony
zawsze pokdj, musimy i$¢ przekazanemi nam od
zarania przez naszych przodkéw drogami, ktore
daty petnie zycia i wolno$¢ 130 miljonom ludzi
i w obronie ktérych marynarka wojenna Stanow
Zjednoczonych stanie zawsze w peinej gotowosci,
jako najpotezniejsza tarcza przeciw wszelkim za-
kusom wrogéw pokoju na ziemi.

Rozwigzanie cyfrowki

z nr. 2 (21) ,Floty Narodowej*
12 3 45 6 7
Torpeda

Dobre rozwigzania nadestali:

pp.: J. Szteyner, Stanistaw Rogalski, Inz. St. Rogowski,
Z. Makowski, Roman Jasinski z Warszawy, oraz Alfons Gu-
lowski z Chojnic, M. Schultiséwna z Chetma, Michat Osada
z Grzybek, Ks. F. Gosk z Jastrzebia, Jan Koztowski z Lub-
lina, Aleksander Matjaszewski z Jaszczowa, Jan Btocki
z le$nictwa Dabrowa.

3 nagrody ksigzkowe za dobre rozwigzanie zadania
otrzymali pp.: Jerzy Szteyner, Alfons Gulowski, Michat
Osada.

Ksigzki nadestane

Inz. Wojnicz Sianozecki. ,Zbiorowa obrona przeciw-
gazowa wiekszych skupien ludzkich*. Warszawa 1932, Woj-
skowy Instytut Naukowo-Wyd. str. 110. cena 1.80

Nie jest to zadnag tajemnica, ze mimo haset pacyfi-
stycznych wszystkie panstwa zbroja sie pocichu i pracujg
wiele nad rozwojem i wynalazkami w dziedzinie gazéw
trujacych, tej groznej broni w wojnie nowoczesnej.

Spoteczenstwo nasze, nie chcac ulec zaskoczeniu pod
tym wzgledem w razie wojny, musi bacznie $ledzi¢ ten
objaw i zawczasu przygotowac sie do obrony przeciwgazowe;j.

Zagadnienie obrony przeciwgazowej znajduje u nas
coraz wigksze zrozumienie — co jest zupelnie naturalne ze
wzgledu na palaca potrzebe jego nalezytego traktowania.
Wyrazem tej potrzeby jest ukazujgca sie obecnie praca
wybitnego specjalisty z tego zakresu, prof. Sianozecekiego,
ktéry wyczerpujaco i rzeczowo ujmuje zagadnienie zbiorowej
obrony przeciwgazowej. Jest to bodaj pierwsza praca, oma
wiajgca szczegoély organizacyjne i plany obrony przeciwga o-
Wej. Dzieli si¢ na 2 czesci, cechy, zalety i wyszkolenie,
ll-ga porusza S$rodki techniczne obrony zbiorowej, schrony,
wybor ich miejsca, ich wiasciwe przeznaczenie i celowos$é,
catkowite urzadzenia w nich oraz specjalne — wentylacyjne.
Obszernie przytern jest oméwiona ewakuacja ludnosci do
miejsc bezpiecznych. Zawarte w pracy szczegéty obrony
zbiorowej sg wynikiem ostatniego stanu wiedzy wojskowej
w tej dziedzinie.

Ze wzgledu na fachowe i gruntowne potraktowanie
przedmiotu ksiazka powinna sie znalez¢é w reku tych wszyst-
kich os6b oraz czynnikéw samorzadowych, spotecznych i za-
wodowych, ktére sa powotywane do wykonywania zadan
obrony przeciwgazowej.

Ukonstytuowanie sie spotdzielni
Strazy Pozarnej
w Krakowie, zarej. z o* o.

W salach P. Z. U. odbyto sie Walne Zgromadzenie
Cztonkéw — Zatozycieli nowej Spoétdzielni Strazy Pozarnych
w Krakowie. Porzadek dzienny wypetnito zagajenie, przy-
jecie statutu, wybo6r wiadz i przyjecie inwentarza dawnej
Sktadnicy Zw. Strazy Pozarnych woj. krak. Prezesem Rady
Nadzorczej wybrano mrg. St. Hergeta, nadradce Magistratu
Krak. wiceprezesem p. J. Kuca z Bochni. Na cztonkéw Rady
powotano pp: dyr. Wielgusa, E. Nowakowskiego, dyr. P. Z.



U. W., J. Ligockiego, Kom. rzad. m. Jasta, K. Prezentkiewi-
cza, nacz. okr. w Wadowicach, dyr. prof. L. Dziame, dyr.
gim. w Tarnowie, A. Hymczaka, kier. szkoty w Stanistawi-
cach, S. Ziembe, wias¢. fabr. (,Jarra“) w Krakowie J Kumza,
burm. w Kalwarji, WI. Worka, nacz. poczt, w' Sedziszowie,
i A. Chmure, nacz. strazy i obyw. wf N. Saczu. Do dyrekcji
weszli pp.: dyr. Jan Porzycki, jako przewodniczacy oraz
pp. Michat Zych i Jézef Kacki jako czynni dyrektorowie.

Walne Zgromadzenie upowaznito Radg do zaciagnig-
cia dlugoterminowej pozyczki w wysokosci 50.000 zt., a po-
nadto uchwalito wysokos¢ wpisowego i rozstrzasato szereg
aktualnych spraw zwigzanych z rozwojem tej instytucji.
W mys$l statutu celem Spoétdzielni jest dziatalno$¢ handlowa
wsréd Strazy Pozarnych i Instytucyj Publicznych dla ochro-
ny przed wyzyskiem i umozliwienie zaopatrywania sie w tani
i przepisowy sprzet oi'az narzedzia techniczne. Pozatem Spo6t-
dzielnia ma za zadanie materjalne popieranie wynalazkéw
w tej dziedzinie, wspétdzatanie z krajowym przemystem
i popieranie swych cztonkéw w zakresie akcji przeciw po
zarowej. Spétdzielnia zaopatrywa¢ bedzie swych cztonkéw
takze w przyrzady gazowe, powodziowe, i mundurowe, juz
to przy pomocy wiasnych wytwoérni wzglednie produkcji
krajowej i udzielanie kredytu przy zakapie. Czionkami sp6t-
dzielni moga by¢ naczelnictwa okregowego, rejonowe,, i stra-
ze pozarne, instytucje prawno-publiczne oraz firmy handlowo-
przemystowe, w ktérych zakresie lezy popieranie pozarnictwa,
ponadto osoby fizyczne zainteresowane w rozwoju strazy po-
zarnych zamieszkate w Polsce. Zyski poza dywidendg prze-
znaczone beda na tereny stabsze finansowo, celem podniesie-
nia ogdlnej akcji ratowniczej i pozarniczej. Wszelki sprzet
dostarczony przez te spoidzielnie jest odbierany i badany
przed dostawg przez fachowg komisje techniczng gtownego
Zwiazku Strazy Pozarnej co daje gwarancje jakosci materja-
ta oraz technicznego wykonania.

Spotdzielnia wspotpracowaé bedzie $cisle w porozu-
mieniu z Powszech. Zakladem Ubezpieczen Wzaj., z zwigzka-
mi  woj. strazy pozar, i wladzami samorzadowemi oraz
wszystkiemi strazami narazie na terenie Matopolski Zach.
Sprawa akcji nowo-zatozonej spotdzielni winny sie zainte-
resowa¢ szczegblnie Magistraty i Gminy wiejskie oraz Ra-
dy powiatowe, starostwa i t. p. instytucje ze wzgledu na jej
utylitarny charakter i gwarancje jako dostawcy wszelkich
materjatéw przeciw-pozarowych.

JAAZET
Parowa Fabryka Cukréw i Czekolady
Lwow, ul. Panienska Nr. 23-

Fabryka zostata zatozona w roku 1910 i wy-
roby Fabryki rozpowszechnione sg na terenie catej
Polski. Firma posiada sktady konsygnacyjne w
Warszawie, w Bydgoszczy i w Krakowie. Fabryka
zatrudnia 150 robotnikéw. Specjalnoscia wytworni
sg: cukry, czekolada, wafle, herbatniki i keksy.
Witascicielami Fabryki sg pp.: Hamer Samuel i Zi-
mand Samuel.

UNJA STRAZACKA

Fabryka Motopomp, Narzedzi i Samochodéw Po-
zarnych, Spotka z ograniczong odpowiedzialnosciag
Lwow, ul. Boczna Pijaréw 3.

Telefon Zarzadu i Fabryki 14-84, Konta Cze-
kowe: P.K.O. Krakéw Nr. 408.964, P.K.O. War-
szawa Nr. 150.835. Konta Bankowe we Lwowie:
Bank Gospodarstwa Krajowego, Bank Zwigzku
Spoétek Zarobkowych, Miejska Komunalna Kasa
Oszcz. Firma zostata zatozona 1918 r. Zarzad sta-
nowig pp.: 1) Stanistaw Mentzel, 2) Stefan Sza-
farkiewicz. Kierownikiem i Dyrektorem Fabryki
jest p. Fryderyk Blumke. Kapitat Zaktadowy wy-
nosi Zt. 70.000.— Fabryka wyspecjalizowata sie
w wyrobach sikawek motorowych, recznych, prze-
no$nych i przewoznych dwu i czterokotowych, na-
rzedziach i samochodach pozarniczych. Unja Stra-

zacka wspotpracuje z Gtownym Zwigzkiem Strazy
Pozarnych pod ktérego kontrolg wykonywuje ,,Mo-
topompy*“, ,Leopolja“ jedyne krajowe zakwalifiko-
wane do uzytku strazy, a takze z Powszechnym
Zaktadem Ubezpieczen Wzajemnych w Warszawie
i z Maltopolskim Zwigzkiem Strazy Pozarnych
we Lwowie.

Kamieniotomy Tatrzagnskie
Sp. z ox* odp. w Zakopanem

Kapitat zaktadowy wynosi Zt. 2.000.000.—

Firma nalezy do fundacji Kornickiej. Przed-
siebiorstwo zasadniczo produkuje i utrzymuje na
sktadach nastepujgce sorty materjatow: kostka

brukowa wszelkich sort i wymiaréw, krawezniki
w dowolnych profilach, cios obrobiony i oktadziny
fasadowe, tamany kamien budowlany, tiuczen sor-
towy, grys, zwir i piasek oczyszczony dla celéw
budowlanych i drogowych. Charakterystycznemi
wiasciwosciami tatrzanskiego gtazu kwarcowego
jako kamienia dla celéw brukowych, drogowych,
budowlanych jest ogromna twardo$¢ i wytrzyma-
tos¢ na cisnienie, odporno$¢ na wszelkie wptywy
atmosferyczne, minimalna $cieralnos¢, miatkoziar-
nisty uktad powodujacy réwnomierng Scieralnosé
catej powierzchni, w bruku stale szorstka powie-
rzchni, w bruku stale szorstka powierzchnia przy
Scieraniu nie polerujgca sie, wskutek twardosci
ostre regularne kanty po obrébce, znakomite ce-
mentowanie sie ttucznia w nawierzchni szosowej.

»,C A RO"

Sp. z ogr. odp. w Krakowie

,Caro“ Spotka dla popierania i prowadzenia handlu
bydtem, miesemi i przetworami zwierzecemi, Spotka z ogr.
od. w Krakowie, ul. Rzeznicza 33, Telefon 11525, Adres
telegraficzny ,Caro“ Krakoéw, ul. Rzeznicza. Przedsiebiorstwo
istnieje od roku 1905 jednakowoz pod nowa nazwa ,Caro“
jako Spotka z ogr. od. istnieje od roku 1927. Wiascicielami
przedsiebiorstwa jest Gmina stoi. krél. miasta Krakowa,
Bank Dyskontowy Warszawski S.A. Oddziat w Krakowie
i Cech Rzeznikéw} i Masarzy w Krakowie.

Kapitat zaktadowy wynosi 550.000 zt., obrotowy prze-
szto 2.000.000 zt., Spétka jest takze wiascicielem nowo wy-
budowanego domu mieszkalnego w Krakowie wartosci
900.000 zt.

W sktad Rady Nadzorczej Spétki wchodzg: Prezydjum
miasta Krakowa! i Reprezentanci Rady Miejskiej, Reprezen-
tanci Banku Dyskontowego Warszawskiego S.A. oraz Cechu
Rzeznikéw i Masarzy w Krakowie, Dyrektorami przed-
sigbiorstwa sa: Rafatl Landau i Dr. Porebski Jo6zef, pro-
kurentem Jakéb Landau.

Do zakresu dziatania przedsigbiorstwa nalezy: finanso-
wanie spedéw bydta i nierogacizny na Centralnej Targowicy
Miejskiej w Krakowie przez udzielanie kredytéwli zaliczek
hodowcom i handlarzom, przez udzielanie kredytéw rzeznikom
i masarzom, przez inkasowanie od kupujacych ii wyptacanie
sprzedawcom cen kupna sprzedazy za wszystkie zwierzeta
sprzedane na Centralnej Targowicy Miejskiej w Krakowie,
finansowanie i organizowanie eksportu zwierzat rzeznych
i produktéw miesnych, nastepnie skér surowych i innych
odpadkéw poubojowych.

Handa

domieszka do kawy
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Towarzystwo Ubezpieczen na zycie

,r ENITR S°

w WIEDNIU

Jeneralne Przedstawicielstwo

we Lwowie, ul. Kosciuszki 8.

ZAKLADY DRUKARSKIE

HE LI KON

5.Z0.0.WARSZAWA* ELEKTORALNA 25 -TEL.: 178-52
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FABRYKA OBIC PAPIEROWYCH
- ce SPOLKA
.=l. FR. IN ASZE K* Jdcna
otworzyta z dniem 1 lipca r. u dla wygody swych odbiorcéw dzielnicy potudniowej
drugi magazyn obiC papierowych

w Alejach Jerozolimskich Nr. 33 rég Marszatkowskiej, Tel. 601-78

Pierwszy magazyn przy til. RraKowsKie Przedm. 15*telef. 001.72
pozostaje nadal czynny w niezmniejszonym zaKresie

Obydwa magazyny zaopatrzone stale
w bogaty wyboér deseni na roK 1932
Obicia dla wszystKich —od gatunKoéw naj-

sKromniejszych do najwyKwintniejszycb

Ceny niskie : - 1, 1 1m dogodne warunki regulacji.

BANK PODHALANSKI SPOLDZIELNICZY

z nieograniczong odpowiedzialnoscia

w ZAKOPANEM

przedtem Towarzystwo Zaliczkowe

Zastepstwo Banku Polskiego

wykonuje czynnosel bankowe FABRYKA SRODKOW KAWOWYCH

RESTAURACIA i KAWIARNIA - SI. Karpowicz i syn .
oveorie Adolf Gaugusch  HENRYKA FRANCKA Synowie

Najstarsze przedsiebiorstwo w Zakopanem

Poleca znakomita kuchnie wyborowe napoje
piwo Zywieckie SP. AKC.
Dancing w potudnie, popotudniu i wieczorem

ZAKOPANE
hoter1 ,, MORSKIE OKO« S KA W I NA

gruntownie odnowiony

woda biezaca, telefony w pokojach.
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