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tucku, Katowicach 1 Krakowie.
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Udziela dtugoterminowych pozyczek amortyzacyjnych w 8°0 listach za-
stawnych na kupno gruntu, na sptate ucigzliwych dla gospodarstw rolnych
zobowigzan pienieznych oraz na najkonieczniejsze inwestycje rolne, nadto
wiascicielom nieruchomosci ziemskich — w zwigzku z przeprowadzang przez
nich parcelacja wiasnych majatkow;

zatatwia wszelkie operacje bankowe;

przyjmuje zlecenia gietdowe na kupno i sprzedaz papieréw procento-

wych, akcyj, walut zagranicznych;

przyjmuje wktady: z 3 mies. terminem wypowiedzenia i na ksigzeczki

oszczedno$ciowe za oprocentowaniem rocznem 6 od sta, z 1 mies.
terminem wypowiedzenia za oprocentowaniem rocznem 5 od sta,
ptatne a vista za oprocentowaniem rocznem 4 od sta.

8°0 Listy Zastawne Panstwowego Banku Rolnego majg wszelkie prawa
papieréw pupilarnych i przyjmowane sg przez Skarb Panstwa na kaucje i wadja.

8°0 Listy Zastawne Panstwowego Banku Rolnego przyjmowane sg na
poczet podatku majatkowego od wszystkich ptatnikow tego podatku.

8°0 Listy Zastawne Panstwowego Banku Rolnego zabezpieczone hipote-
kami gospodarstw wiejskich oraz catym majatkiem Panstwowego Banku Rol-
nego i gwarantowane przez skarb Panstwa — opiewajg na ziote w ziocie,
dzieki czemu sg pewna i korzystng lokatg kapitatu.
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POLSKA POLITYKA MORSKA

INZ. EUGENJUSZ KWIATKOWSKI:

(Minister Przemystu i Handlu).

POLSKA NA MORZUJ,.

Wiele jest faktow w historji, faktéw doniostych
lub matych, wiekopomnych lub przemijajacych, wiele
jest zwyciestw oreza i zwyciestw mysli ludzkiej, wie-
le czynow indywidualnych i czynéw zbiorowych, bo-
haterskiego zycia lub bohaterskiej $mierci, ktore zo-
staty utrwalone w pamieci wspoOtczesnych i przy-
sztych pokoled w architekturze kamienia lub bronzu.
Juz nieraz pamie¢ faktu lub cztowieka ginie, ale sym-
bol niezniszczalny trwa cate tysigclecia i S$wiadczy
swojg wymowg, ze tam rozgrywat sie jaki$ etap hi-
storji ludzkiej.

W potowie r.u. (1928) podjeta zostata mysl budowy
pomnika ,,Zjednoczenia Ziem Polskich” w Gdyni, w tej
Swiatowej bramie, prowadzacej do Polski, w tern naj-
mtodszem mieScie naszem, na dzwiek imienia ktérego
zywiej zabi¢ musi serce kazdego Polaka, u Zrddia
niespokojnych fal morskich, otwierajgcych niewyczer-
pane mozliwos$ci pracy polskiej, dla wiasnej przyszio-
$ci wiasnego postepu i rozwoju. Bedzie to pomnik,
majacy usymbolizowaé cze$é Polski dawnej, dzisiej-
szej i przysztej dla wiasnego morza, majacy usymbo-
lizowaé mysl, ze niema bodaj zakatka w calej Rze-
czypospolitej, ktoryby nie byl nerwami pracy gospo-
darczej zwigzany z polskiem morzem, majgcy usym-
bolizowaé fakt sprawiedliwosci dziejowej, ktéra oddata
Polsce ten warsztat pracy, bez ktérego w Polskich
warunkach geograficznych nie mozna moéwi¢ i mysleé
0 prawdziwym rozwoju ekonomicznym, o podniesie-
niu cywilizacyjnem i kulturalnem tego spoteczenstwa,
ktére przez swag wiasng prace chce sie zigczyé jak
najscislej z cywilizacjg i kulturg Europy Zachodniej.

Juz dzi$§ mozna zapewnié¢, ze mys$l ta bedzie
zrealizowana w ciggu kilku lat, gdyz ofiarno$¢ spo-
teczna na ten cel jest duza i powazne S$rodki mater-
jalne juz zostalty zebrane, cho¢ jest to dopiero po-
czatek akcji Ale fakt ten sam w sobie ma znaczenie
drugorzedne, nawet jako symbol historji polskiej, roz-
grywajacej sie od tylu wiekéw nad brzegami Battyku.

Istotna i gteboka tres¢ pomnika gdynskiego —
to jego mys$l wewnetrzna, wiodaca swoj rodowdd od
dwoch wielkich ideatéw ludzkosci — od ideatu prawa
1 ideatu pokoju.

Czyz bowiem w tych dwdch stowach nie zamy-
ka sie caty program polityki morskiej Polski? Czyz
nie sg one trescig naszych wysitkéw i naszych rezul-
tatbw pracy na tym pieknym odcinku polskiego wy-
brzeza?

Te dwa, najbardziej bezbronne stowa posiadaja
hart kamienia i hart spizu. Sg one punktem wyjscio-
wym wielkich konsekwencyj. Sg one wielka warto-
Scig i wielkg mocag nasza.

Pokoj jest niezbedng, jedynie mozliwg atmosferg
prawa. Prawo jest fundamentem pokoju. Ale i prawo
moze mie¢ rozne pochodzenie. Jest wiec prawo zwy-
ciescy, prawo miecza, sity i faktu dokonanego, jest

0 Odczyt wygtoszony w auli Uniwersytetu Poznan-
skiego w dn. 9 grudnia 1928 r. (Przemyst i Handel. 1928).

réwniez prawo w naturze i biologji stosunkow, jest pra-
wo sprawiedliwosci i prawdy, prawo objektywnej hi-
storji. Prawo pierwsze, prawo zwyciezcy — jest zwy-
kle przemijajace; drugie jest zawsze trwate i nieznisz-
czalne. W historji epok ludzkos$ci zwycieskie prawo
zawsze bowiem jest silniejsze od prawa zwyciezcy.
Jakiez wiec prawa Polski tkwig nad brzegami Bat-
tyku? Szedt ku morzu, ku falom Battyku i Bolestaw
Smiaty i Balestaw Krzywousty, szedt Wiadystaw to-
kietek i Wiadystaw Jagieto, Swiecac wielkie tryumfy
orezne. Od potowy XV wieku, od pokoju torunskiego
dzierzy Polska we wiadaniu Pomorze Gdanskie az
prawie po koniec XVIII wieku. Ale nie wojny byly
legitymacjg Polski nad Battykiem. Akcja samej lud-
nosci, samego spoteczenstwa, akcja takich Zwigzkow
Jaszczurczych, wspolno$¢ rasowa i plemienna, siega-
jaca zamierzchtych czasow historji, i wspolno$¢ pracy
gospodarczej—to najdawniejsze zrddto praw polskich.
Jezeli gdzie, to nad Baltykiem dawna, historyczna
Polska nie szukata zaboréw, lecz jedynie bronita, bro-
nita stabo, swoich naturalnych praw, swojej ludnosci,
swoich uprawnied do zycia. A stabos$¢ tej obrony,
obrony prawa stusznos$ci przed prawem zwyciezcOw—
zwyciezcow nie tyle oreznych, ile zwyciezcow w co-
dziennej, ekspansywnej, organizacyjnej i zaborczej
pracy—nietylko $cie$nita w ostatecznym bilansie pra-
wa Polski do nieznacznego skrawka wybrzeza mor-
skiego, ale najistotniej i najmocniej przyczynita sie
do samego upadku politycznego dawnej Polski.

I dzi§ nie miecz, lecz prawo i sprawiedliwos¢
dziejowa oddata Polsce wiadanie nad skromnym
odcinkiem wybrzeza battyckiego. Z dawnych wielkich
praw battyckich Polski pozostata tylko resztka, tylko
okruch, tylko Kilkudziesiecio-kilometrowy pas zetknie-
cia z morzem — i jest to dzi§ cate prawo Polski.
I jako prawo musi by¢ uszanowane. Jednakze na tern
matem prawie moze by¢ zbudowana wielka przy-
szto$¢, wielka, trwalg i nieztomng, celowg i ofiarng,
Swiadomg i powszechng pracg. Oto istotne Zzrodto,
oto fundament, oto zatozenie naszej polityki morskiej.
Czynimy tez wysitki nad przeksztatceniem tego pie-
knego, pustego wybrzeza, wybrzeza laséw, piaskow,
urwisk i fal — w narzedzie gospodarcze, w narzedzie
handlu i przemystu, w warsztat pracy nad podniesie-
niem poziomu ekonomicznego spoteczenstwa. Martwy
obraz zapeini¢ chcemy Zzyciem, niesiemy tam — z ta-
kim trudem zaoszczedzony—Kkapitat spoteczny polski,
polskg prace i 'mysl, otwierajgc szeroko dla swobo-
dnej wspoOtpracy miedzynarodowej nasze drzwi mor-
skie. Nie symbol miecza przynosimy falom Baittyku,
lecz symbol bandery handlowej. Nie prawo walki,
lecz prawo pokoju. Jezeli jakiego$ zwyciestwa pra-
gniemy tam, na wybrzezu morskiem—to”jedynie zwy-
ciestwa prawa i pokoju, i zwyciestwa nad sobg! Jest
to bowiem wspétczeSnie nasz najwazniejszy najwiek-
szy, najbardziej podstawowy postulat dziejowy.

Musimy pokona¢ martwote naszych bogactw na-
turalnych, naszych surowcoéw rolniczych i przemysto-



wych. Musimy przemieni¢ je w dobra spotecznie uzy-
teczne. Musimy pokona¢ nedze naszej ludnosci, roz-
wing¢ jej potrzeby i jej konsumpcje. Musimy zabez-
pieczy¢ prawo do pracy miljonom obywateli i tym
setkom tysiecy, ktore corocznie przyrastajg i musza
w kraju pozosta¢. Musimy nastawi¢ mysli i wysitki
naszego spoteczenstwa na zagadnienia produkcji i han-
dlu, bo w tern lezy zdrowy rozwdj organizacji pan-
stwowych. Musimy pogtebi¢ zrozumienie wartoSci
wspOtpracy miedzynarodowej, musimy postawi¢ jg na
najwyzszym i najwhasciwszym poziomie. Musimy na
podstawie rozwoju gospodarczego, na podstawie pod-
niesienia normy zycia i dobrobytu spotecznego prze-
ora¢ do gtebi tworcze pierwiastki naszej kultury i cy-
wilizacji. Musimy zaszczepi¢ jak najglebiej poczucie
wartosci pokoju i wartosci prawa w spoteczenstwie,
przy otwarciu mu nieskrepowanej mozliwosci rozwoju
gospodarczego we wihasnem panstwie. Musimy wiec
zbudowaé wiasnym wysitkiem nowg, od podstaw az
po szczyty nowg Polske, Swiadomg swej idei panstwo-
wej i historycznej. Wydaje mi sig, ze jednym z naj-
wazniejszych czynnikow tej rekonstrukcji wewnetrz-
nej, rekonstrukcji psychicznej i materjalnej spoteczen-
stwa jest pchniecie Polski w kierunku realizacji dale-
kosieznej w konsekwencji polityki morskiej.

W pierwszych latach niepodlegtosci Polski, bez-
posrednio po zakonczeniu procesu catkowania ziem
i dzielnic w jednolite panstwo, warto$¢ wiasnego wy-
brzeza morskiego i potrzeba okreslonej polityki mor-
skiej z natury rzeczy i potozenia nie mogly wyrazniej
sie przejawié. Tysigce najprymitywniejszych potrzeb
zycia wotato o realizacje. Calg uwage spoteczng wia-
zaly sprawy wyzywienia ludnosci, odbudowania setek
tysiecy spalonych siedzib ludzkich, stworzenia zawiaz-
kéw organizacji panstwa, jego administracji, bezpie-
czenstwa wewnetrznego i zewnetrznego, stworzenia
jednolitego prawodawstwa, waluty, zréwnowazenia bud-
zetu. Zagadnienie morza zabtysto tylko przypadkowo
i fragmentarycznie, gdy w czasie wojny sowiecko-
polskiej okazato sie, ze dostep Polski do morza przez
Gdansk nie jest zupetnie nieskrepowany, gdy wytadu-
nek amunicji w groznej chwili obrony Polski przed
zagtadg napotkat na niespodziewane trudnosci.

Jakkolwiek moment ten juz nigdy nie zatrze sie
w pamieci Polski, to jednak inne wzgledy zawazyty
decydujaco na podjeciu przez panstwo czynnej poli-
tyki morskiej. Byly to wzgledy natury polityczno-go-
spospodarczej.

Tym motorem, wyrzucajgcym na porzgdek dzien-
ny zagadnienie polityki morskiej, jako zagadnienie
nietylko aktualne, ale zagadnienie wprost zyciowe —
stal sie potegujacy sie stopniowo rozw6j przemystu
i handlu. Ruch drobin gospodarczych w zamknietym
organizmie Polski wzrasta. Powieksza sie stale ilos¢
warsztatow pracy i ilos¢ produkcji, a wiec wzrasta
ilo§¢ tych drobin, atoméw gospodarczych, wysytaja-
cych —jak ciato promieniotwdércze — emanacje swojej
pracy w postaci towardéw; roéwniez poteguje sie obrot
towarowy, wzrasta szybko$¢ ruchu tej emanacji. Role
te spetnia handel. WielKa cze$¢ tej emanacji towa-
rowej jest absorbowana przez rynek wewnetrzny. Mimo
szybkiego wzrostu zdolnoSci absorbcyjnej rynku we-
wnetrznego, cze$¢ tych drobin pozostaje niezaabsor-
bowana. Wzrasta wiec wewnetrzne ci$nienie gospo-
darcze. To ciSnienie gospodarcze musi wyjS¢ przez
jakis wentyl bezpieczenstwa nazewngtrz, gdyz inaczej
grozi pogtebienie sie i stabilizacja kryzysu gospodar-

czego. Sprawe samg pogarsza nietylko nadmiar su-
rowcOw i nadmiar niezatrudnionych rak do pracy, ale
rowniez nieodparta konieczno$¢ rozwoju importu do
Polski. PaAstwo ,drewniane* przestawia sie w szyb-
kiem tempie na panstwo ,murowane*. Wygtodzona
ludno$¢ przychodzi stopniowo do gtosu jako konsu-
ment. Wazrasta wiec dow6z maszyn i $rodkow pro-
dukcji, surowcow i materjatdw pomocniczych, wzra-
sta import towaréw, niewytwarzanych w Polsce, a sta-
nowigcych przedmiot szerokiej konsumpcji. Polska na-
tomiast nie posiada wolnych kapitatdw, ulokowanych
zagranicg, ktorych odsetki pozwolityby na zaptacenie
ceny importu. Jeden tylko wielki kapitat posiada Pol-
ska zagranicg —swojg emigracje. Ale konjunktura dla
tego drogocennego kapitatu jest zia, a saldo jego do-
chodow, doptywajacych do Polski, maleje. A wiec
eksport towarow staje sie koniecznoscig zyciowg
Polski. Musi on dla produkcji uzupetni¢ konsumpcje
rynku krajowego i da¢ mozliwie peilne obcigzenie
i wyzyskanie warsztatow pracy, musi on zaabsorbo-
waé chocby czesé wolnych rak, poszukujacych zatru-
dnienia, musi on zwiekszy¢ stopien wyzyskania bo-
gactwa wiasnych surowcdw, musi on zaptaci¢ zwyz
trzymiljardowy rachunek importu.

Tymczasem zasigg gospodarczych obrotéw towaro-
wych, zasigg handlu miedzynarodowego Polski jeszcze
z okresu przedwojennego jest bardzo maty, sztucznie
Scie$niony prawie do granic dawnych panstw zabor-
czych.  Pos$rednictwo rynkéw sasiednich powoduje
trzy wazne konsekwencje. Cena importu wzrasta
0 koszt poSrednictwa, cena eksportu maleje o ten
sam wspoéiczynnik z tego samego powodu. Saldo
wartosci w tym obrocie kurczy sie na niekorzy$¢ Pol-
ski. To dwie wspodtrzedne konsekwencje. A trzecia
jest jeszcze dotkliwsza. Konjunktura obrotu towaro-
wego z zagranicq podlega bezposrednio tym wszyst-
kim fluktuacjom, ktére te rynki dla przeréznych przy-
czyn wytwarzajg. Wprawdzie bowiem stosunki wy-
miany handlowej z Czechostowacja, totwg i Rumunja
rozwijajg sie stale i niezawodnie ku obopdlnej ko-
rzysci, ale tgczna diugo$¢ granicy z tymi sgsiadami
wynosi zaledwie ok. 1.000 km. Granica z Rosjg So-
wiecka, wynoszgca rowniez okoto 1.000 km., pozo-
staje od szeregu lat dla polsko-rosyjskiego obrotu
towarowego prawie martwa. Wywozimy dzi§ okoto
1% wartosci eksportu obecnej Polski do obecnej Rosji
w porownaniu do okresu przedwojennego. Stosunki
gospodarcze na granicy polsko-niemieckiej; wynosza-
cej okoto 1.400 km.—jakkolwiek bardzo zywe—pozo-
stawiajg tez bardzo duzo do zyczenia od czasu
podjecia przez Niemcy zarzadzen prohibicyjnych prze-
ciwko importowi wegla polskiego i nastepnego za-
ostrzenia stosunkdéw celnych, wbrew biologji obu
uzupetniajacych sie rynkéw. Osmoza towarowa i tu
napotyka na opory w mechanice cyrkulacji handlowej,
a cisnienie gospodarczych drobin wytadowaé sie i wy-
réwna¢ i na tej granicy nie moze. Woreszcie granica
litewska, wynoszaca ok. 400 km., otoczona jest dru-
tem kolczastym dla racjonalnej wymiany towarowe;j.
Gdziez wiec jest wyjscie z tych trudnosci, gdziez
mozno$¢ wytadowania wiasnego cisnienia gospodar-
czego, niezbedna dla coraz szerszego otwarcia wia-
snego rynku dla dwustronnej gospodarczej wspotpracy
miedzynarodowej? Juz watpliwosci ulegaé nie moze,
iz te jedyne mozliwosci lezag wiasnie na tym matym
skrawku wybrzeza polskiego, na tej ruchliwej i ptyn-
nej granicy, taczacej Polske z calym Swiatem, na tej



granicy, nie znajacej wojen celnych i muréw chin-
skich, uzdolnionej najbardziej do poddania sie czystym
imperatywom praw ekonomicznych.

Matg warto$¢ miatoby opisywanie tych wszyst-
kich, codziennych tysigcznych trudnosci i oporéw,
ktore napotyka realizacja polskiej polityki morskie;j.
Trudnos$ci i przeszkody sa witasnie po to, aby je po-
konywac i zwycieza¢. Analiza ta moze byc¢ rolg przy-
sztego historyka. Dla nas wystarczy stwierdzenie faktu,
ze pewna cze$¢ programu zostala z powodzeniem
zrealizowana w ciggu krotkiego okresu Kilku lat, oraz
ze olbrzymi program, obejmujgcy prace kilku poko-
len—czeka jeszcze na swag realizacje. To, co dzi$
wydaje nam sie w realizacji naszej pracy wielkiem,
musi sie sta¢c matem wobec nieodpartych zadan
przysztosci.

Dotychczasowy postep wyraznie o$wietlajg na-
stepujace zestawienia cyfrowe. GdybySmy wiec rok
1925, t. j. rok, w ktdrym rozpoczat sie juz intensy-
wniejszy przetadunek w Gdyni, przyjeli jako rok po-
rébwnawczy, wyrazajagc obrdt towarowy w tym roku
w portach w Gdyni i Gdansku jako réwny 100, to
sumaryczny przetadunek w obu tych portach wyrazi
sie w latach nastepnych nastepujgcemi wskaZznikami:
w 1926 r.—241, w 1927 r.—317 i w 1928 r. (w prze-
liczeniu na na podstawie 10 mies.)—360. Oddzielnie
te same wskazniki, przy tern samem zatozeniu, wy-
kazujg w latach 1926—1928: dla Gdanska liczby 232,
290 i 294 oraz dla Gdyni—=800, 1.723 i 3.846.

Jakaz jednak role odgrywajg oba te porty w sto-
sunku do catego zycia gospodarczego Polski? Dopiero
bowiem ta charakterystyka jest w stanie zarysowaé
wage zagadnienia morskiego Polski. Tak wiec w 1922 r.
obrot towarowy polski przez wybrzeze morskie wy-
nosit zaledwie 970.000 ton, przy sumarycznym obrocie
towarowym w handlu zagranicznym, wynoszacym

13.268.000 t. Oznaczalo to, iz zaledwie 7,3°/0 prze-
szto przez polski dostep do morza. Od 1924 r. na-
stepujg bardzo charakterystyczne zmiany. Analize
tych zjawisk syntetyzuja dobitnie nastepujace liczby
(w tys. ton):

Sumaryczny Z tego prze z Udziat procent.

obrot w handiu  wszystkie gra- granice obrotu towar.

zagranicznym nice ladowe morska morskiego
1924 18.153 15.768 2.385 13.1
1925 17.013 14.238 2.775 16.3
1926 24.742 18.028 6.714 27.1
1927 25.259 16.465 8.794 35.0
1928 0 26.400 16.400 10.000 38.0

Liczby te moéwig juz bardzo wiele. Eksport pol-
ski dopiero sie formuje i organizuje. Zadania jego
sg coraz wieksze wobec rozwoju importu. Tymczasem
granice lagdowe nie wykazujg juz silniejszego rozwoju
w absorbcji towarowej. Nawet wojna celna niemiecka —
z wyjatkiem przejSciowego okresu 1925 r. — nie zdo-
tata ostabi¢ widocznie i powaznie tego ruchu, tak jak
z drugiej strony rozwdj konjunktury wewnetrznej nie
zdotat jej ozywié. Liczby wykazujg znaczna stabili-
zacje. Jeden kilometr granicy ladowej przepuszcza
rocznie w obie strony ok. 4.400 ton towar6éw. Nato-
miast niezwykle silny rozw6j zdolnoSci osmotycznej
towaréw wykazuje granica morska. Udziat jej w handlu
miedzynarodowym Polski wzrasta zaréwno w skali
procentowej, jak tez w skali bezwzglednej. Jeden
kilometr granicy morskiej przepuszcza w 1928 r.
137.000 ton towardw, co oznacza, ze w ruchu towa-

') Liczby przyblizone.

rowym juz obecnie granica morska przedstawia war-
tos¢ 31 razy wiekszg, niz ten sam odcinek granicy
ladowej.

Liczby te wyrazajg rowniez rezultat prac, doko-
nanych w Gdyni. W ciggu ostatnich dwdch lat zostaty
zmobilizowane bardzo powazne kapitaty panstwowe
i prywatne dla rozbudowy Gdyni-portu i Gdyni-miasta,
i daty duzy rezultat gospodarczy. Mozna powiedziec,
ze bardzo znaczna cze$¢ eksportu, przeprowadzonego
przez Gdynig, nie mogtaby wogdle by¢ zrealizowana
na innej drodze. Mozna tez objektywnie stwierdzi¢,
iz pomyS$lne zneutralizowanie skutkéw wojny celnej
niemieckiej zawdzieczamy wylgcznie tym dwum czyn-
nikom: ozywieniu konsumcji na rynku wewnetrznym
i rozwinieciu handlu morskiego.

Jednakze zadania, cigzace zar6wno na czynnikach
panstwowych, jak czynnikach spotecznych, pozostaja
w dalszym ciggu olbrzymie. Rozwdj gospodarstwa pol-
skiego znajduje sie dopiero w zarodku, a nastepowac
on bedzie tern predzej, tern niezawodniej, tern potez-
niej, im silniej zwigze sie panstwo z pozytywng praca
gospodarczag na morzu. Gdynia nie moze by¢ tylko
bramg przepustowg dla towaréw polskich. Musi byé
ona aktywnym inicjatorem w dziedzinie handlu mor-
skiego. Musi ona wspotdziata¢ w organizowaniu pol-
skiego handlu morskiego, polskiego eksportu i importu
bezposredniego do Polski. Liczne i wazne towary
przychodzag do nas jeszcze przez porty obce, bez
specjalnych uzasadnien gospodarczych.

) Ta sama rola przypada w udziale Gdanskowi.
Swietny rozw0j Gdanska i jego pomys$lna przysztosé
lezy w aktywie pojetej kolaboracji z rozwojem zycia
gospodarczego Polski. | Gdansk—podobnie jak to juz
czyni Gdynia—musi sam organizowa¢ i rozwija¢ han-
del wewnetrzny w oparciu o rynek polski. Bierna rola,
rola ekspedytora i inkasenta optat portowych, czysta
rola posrednika, pracujagcego na wysokiej prowizji,
mogtaby przynie§¢ w przysztoSci bardzo ujemne na-
stepstwa. Juz dzi$ nalezy zdawaé sobie sprawe z tego,
ze w przysztosci eksport drzewa i wegla moze i po-
winien ulec redukcji. Te dwa towary za$ stanowig
dzi§ gtébwnag podstawe tonazu obu portébw: Gdanska
i Gdyni. Jest to wiec korzystny okres przejsciowy,
w ktéorym muszg by¢ zmobilizowane S$rodki organiza-
cyjne i techniczne dla zrézniczkowania pracy i cha-
rakteru jakosciowego handlu morskiego, dla nawigza-
nia najszerszego i bezposredniego kontaktu z tak ko-
rzystnemi i pojemnemi rynkami zbytu i rynkami zao-
patrzenia, jak: rynek angielski, francuski, amerykanski,
lewantyAski i rynki wszystkich panstw battyckich i p6t-
nocnych. Mozliwosci tej pracy sa wprost nieograni-
czone. Odczuwamy to wyraznie w pracy naszej na
terenie Gdyni. Nie program prac stanowi tu trudnos¢,
nie troska o brak towaru, ale wytgcznie ograniczenie
srodkéw materjalnych dla realizacji tych programéw
decyduje o okre$lonej skali rezultatow. Moze wiec
istnie¢ wielkie, nieskrepowane pole do pracy dla obu
portéw, w imie wspdlnego interesu i wspdlnego do-
bra, z wykluczeniem szkodliwej konkurencji, pod wa-
runkiem gtebokiego zrozumienia, iz nietylko Polsce
i jej gospodarstwu sg potrzebne oba porty morskie,
ale réwnoczesnie — ze w interesie tych portéw lezy
aktywne wspdtdziatanie dla najszerszego rozwoju go-
spodarczego rynku polskiego.

Tak pojmuje swoje obowigzki wobec panstwa
port gdynski. Organizuje on aktywnie eksport polski,
budujac obok nadbrzezy szereg skltaddéw, urzadzen



przetadunkowych, fabryk, chtodni, komunikacyj, oraz
organizujagc wcigz nowe linje okretowe wiasne i obce,
przedsiebiorstwa i agentury handlowe.

On wczuwa sie w aktualne potrzeby rynku pol-
skiego, potrzeby nowe i niezaspokojone jeszcze, do-
stosowuje do tego swdj program i budzet, realizujac
swe prace w tempie mozliwie $piesznem. Pierwszy,
zamkniety w sobie, program rozbudowy Gdyni bedzie
wykonany pod koniec przysztego roku. Zmieni on zu-
peinie dzisiejszy charakter Gdyni i nada jej wszelkie
cechy duzego, nowoczesnego portu, wyposazonego
w niezbedne urzadzenia techniczne. Port ten jest
wihasnem dzietem wspoéiczesnej Polski; tacznie z Gdan-
skiem stanowi on jednak punkt weztowy najkrotszej
linji, przecinajagcej najmniejszg ilos¢ granic panstwo-
wych z poinocy i zachodu w kierunku morza Czar-
nego i Bliskiego Wschodu. To tez porty te moga sie
sta¢ réwniez instrumentem wspdipracy gospodarczej
innych panstw z rynkami Potudnia i Wschodu, a Pol-
ska tym interesom chce i moze w najszerszej mie-
rze uczyni¢ zadosc.

Znacznie skromniejszemi rezultatami wykazac
sie moze nasza praca w Kierunku rozbudowy polskiej
floty handlowej O jej przesztosci, o kilku zgory ska-
zanych na niepowodzenie prdbach organizacji floty
handlowej pod banderg polskg mozna mowic tylko
jako o wysitkach, majacych znaczenie propagandowe.
Dopiero stworzenie w 1926 r. przedsiebiorstwa pan-
stwowego o charakterze pionierskim, opartego na sil-
nych podstawach finansowych i dobrej organizaciji,
skupiajgcej ludzi ideowych i oddanych kazdym ner-
wem pracy morskiej, przetamato tancuch drobnych
inicjatyw i duzych niepowodzen zarazem. W ciggu
2 lat istnienia przedsiebiorstwo to doszto do posia-
dania 14 statkdw pasazerskich i towarowych, a w tern
sa powazniejsze jednostki, jak: statek ,Wista" i ,Nie-
men" po zwyz 5.000 ton, ,Warta"—4.000 t. i 5 stat-
kow po 2.000 t. W najblizszym za$ czasie ,Zegluga
Polska™ przystepuje do uruchomienia nowej 4-okreto-
wej statej linji, taczacej Gdynie z Anglja i Francja.
Linja ta, oparta o kolaboracje ,Zeglugi Polskiej" z ka-
pitatem angielskim, posiada¢ bedzie statki pasazersko-
towarowe, z nowoczesnemi urzgdzeniami chtodnicze-
mi dla przewozenia tatwo psujacych sie towarow spo-
zywczych. Dalsze 4 okrety zostang zbudowane w roku
przysztym dla ,,Zeglugi Polskiej”, prawdopodobnie przez
Stocznie Gdanska, z inicjatywy Wojewddztwa Slaskiego
i na jego rachunek.

Statki ,,Zeglugi Polskiej" przewiozty w 1927 r.
okoto 300.000 ton réznych towaréw w eksporcie
i imporcie. W tym okresie odbyty statki nasze 117

podrézy, a dtugo$¢ srednia jednej podrézy wynosita
590 mil morskich. W 1925 r. statki nasze przewioza
ok. 450.000 t. towar6éw, a S$rednia dtugo$é jednej po-
drézy wynosi prawie 1.000 mil morskich. Zasigg na-
szej ekspansji towarowej wzrasta wiec szybko. W pier-
wszych dziewigciu miesigcach r. b. statki nasze odwie-
dzity juz 39 razy porty morza Srodziemnego.

Oprécz ,,Zeglugi Polskiej" w fazie organicznej
znajduje sie kilka przedsiebiorstw prywatnych, opar-
tych o silne finansowo koncerny, na podstawie kon-
traktéw z Ministerstwem Przemystu i Handlu. Przy-
puszczalnie w ciggu H — 2 lat nasza flota handlowa
i pasazerska przekroczy w swoim tonazu 100.000 t
Wreszcie przyciggamy do wspoétpracy w tej dziedzinie
firmy nawigacyjne obce: francuskie, angielskie, ame-
rykanskie, szwedzkie, norweskie, holenderskie, fin-

landzkie, uzgadniajgc z powodzeniem program naszych
wiasnych prac, celem unikania o ile moznosci zbe-
dnej i niezdrowej konkurencji.

Dla catoksztattu za$ obrazu nie mozna pomingc
wspétpracy innych resortdw, rozbudowujgcych ener-
gicznie linje komunikacyjne, wiazagce nowemi drogami
kolejowemi, telegraficznemi i telefonicznemi Gdynie
i Gdansk z calg Polska, a gtdwnie z osrodkami pol-
skiego eksportu, oraz zapoczatkowane prace w rozbu-
dowie polskiego rybactwa morskiego, szkolnictwa mor-
skiego i in.

Oto wiec kilka rysow charakterystycznych pracy
polskiej na polskiem morzu. Zagadnienie jest tak
donioste, ze w pracy tej muszg sie zjednoczyé
wszystkie wysitki spoteczne. Cate spoteczenstwo musi
trwale kierowa¢ swojg uwage na ten historyczny pro-
blemat, pozostawiony wspo6tczesnosci jako nierozwig-
zany przez dawng, Niepodlegtg Polske. Takich pro-
blematéw powstato w spadku dziejowym wiele, ale
ten jest jednym z najwazniejszych. W tej wiasnie

dziedzinie istnieje jeden fenomen historyczny. Ue-
krotnie Polska szta ku rozwojowi, ilekrotnie budzit
sie duch organizacji i mysli panstwowej, ilekrotnie

konsolidowat sie rzad polski na ptaszczyznie tworczej
pracy — tylekro¢ Polska zwracata swe oczy ku Batty-
kowi, a drogi handlu morskiego ozywiaty sie. llekro¢
Polska szta ku upadkowi i dezorganizacji— tylekroc¢,
jako panstwo i spoteczenstwo, zapominata o swych
wielkich zadaniach na morzu. Mieli program morski
krélowie polscy XIV i XV wieku, Stefan Batory pré-
bowat ugruntowac¢ rozwdj Elblaga jako polskiego portu
handlowego; organizuje zaczatki floty polskiej i Zy-
gmunt August i Wiadystaw IV. Ten ostatni buduje
porty wojenne w Pucku i na Helu. Ale O6wczesny
Gdansk, pilnujagc swego monopolowego stanowiska,
przy kazdej nadarzajacej sie okazji — niszczyt porty
polskie i likwidowat flote polskg. Nie w jednym wy-
padku uciekat sie do sity.

Dzisiejsza sytuacja jest zupetnie inna. Polska ma
Swiadomos$¢ swego prawa pokojowej, tworczej, cospo-
darczej pracy na whasnym odcinku morskim. Nikt tej
pracy, budujacej dobrobyt i pomysino$¢ w atmosferze
prawa i pokoju 30-miljonowego panstwa, utrudniaé
nie moze. Rownoczesnie wolny Gdansk, ktoérego roz-
wodj w ostatnich 30 latach przedwojennych byt czte-
rokrotnie mniejszy, niz Hamburga, trzykrotnie mniej-
szy, niz Szczecina, dwukrotnie mniejszy, niz Krélewca,
uzyskat mozno$¢ wielkiego rozwoju w oparciu o go-
spodarczy rynek polski. | Polska jego rozwoju pragnie,
bo rozwdj ten jest wyrazem potegowania wiasnych sit
gospodarczych.

Ale réwnoczes$nie wszedzie musi by¢ obudzone
zrozumienie, ze program polskiej pracy na polskiem
morzu, realizowany w bardzo trudnych warunkach
z niematem powodzeniem — to zagadnienie znacznie
obszerniejsze i siegajgce giebiej, w samg istote pro-
gramu wewnetrznej przebudowy Polski.

Polska bez morza stataby sie naczyniem zamknie-
tem, w ktérem cisnienie gospodarcze ros$nie. Zabicie
zrodta tego cisnienia byloby skazaniem wielkiego
panstwa na staty kryzys gospodarczy, a w konsek-
wencjach na kryzys polityczny i socjalny. Rostaby
i potegowataby sie sytuacja bez wyjsScia. Dzisiejszy
program europeizacji stosunkéw gospodarczych w Pol-
sce, utrwalania ich na zasadach miedzynarodowej
wspoétpracy, w zharmonizowaniu ideatéw prawa i idea-
téow wewnetrznego pokoju, bytby absurdem. Naszemu



pokoleniu dane jest utrwala¢, budowaé, rozwijac,
umacnia¢ podstawy przysztego bytu panstwa. Mamy
zda¢ historyczny rachunek z wykonania naszych obo-
wigzkdéw. Nie wiemy, czy przyszte dziesieciolecia
bedg dla nas tatwiejszy, czy trudniejsze. Wiemy na-
tomiast, czem jest dzi$— wiec zadnej sity pozytywnej
zmarnowa¢ nam nie wolno.

Norze — to dtuznik wyjatkowy. Kazdy rzetelny
wkiad, kazdy kapitat, kazdg prace zwraca najpredzej

INZ. BOHDAN NAGORSKI:

ZNACZENIE KOMUNIKACIJI

DLA BILANSU

Prace nad poprawieniem bilansu handlowego
Polski, a co za tern idzie bilansu ptatniczego, moga
iS¢ w dwuch kierunkach. Pierwszy polega na tern,
aby ilos¢ towarow importowanych zmniejszy¢ do mi-
nimum dopuszczalnego ze wzgledu na potrzeby zycia
gospodarczego Panstwa, natomiast ilos¢ i jako$¢ towa-
row wywozonych podniesé do mozliwie jak najwiekszej
wysokosci. W tym kierunku, jako na pierwszy rzut oka
najprostszym, skoncentrowane sg dotychczas gtowne
wysitki zarbwno Rzadu jak i spoteczenstwa. Istnieje
jednak i druga mozliwo$¢ wptyniecia na pewne, moze
do$¢ znaczne poprawienie bilansu, drogg nawet ko-
rzystniejsza, gdyz nie odbijajacg sie na potrzebach
zycia gospodarczego, ktére przy silnem uszczupleniu
importu sg nieraz powaznie na szwank wystawione.
Droga ta polega na osiggnieciu dla gospodarstwa kra-
jowego mozliwie wielkiej sum nietylko bezposrednio
za towary wowozone, ale i za wszelkie $wiadczenia
przewozowe i handlowe z eksportem zwigzane, oraz
ptacenia jaknajmniejszych ilosci pieniedzy krajom za-
granicznym nietylko za towary przywozone ale i za
wszelkie $wiadczenia potaczone z importem.

Nieraz zapomina sie o tern, ze np. cena 0sigg-
nieta za towar eksportowany z Polski podlega ogrom-
nym wahaniom, zaleznie od tego, czy towar ten prze-
wieziony zostat kolejami polskiemi do jednego z por-
tébw polskich, tam przetadowany na okret i dopiero
sprzedany fob Gdansk lub Gdynia, czy tez sprzedany
zostat juz np. na Gornym Slasku i dla wywozu za
morze przeprowadzony zostaje tylko na przestrzeni
kilku kilometrow po terytorjum polskiem do granicy
panstwa, aby potem obcemi kolejami zostat przewiezio-
ny do Hamburgu lub Szczecina i tam zatadowany na
statek. Naprzyktad przy eksporcie wegla drogg mor-
ska, koszta przewozu kolejg i przetadunku w porcie
sg prawie réwne cenie osigganej w kopalni za wegiel,
przeznaczony dla takiego wywozu, tak ze w bilansie
handlowym i platniczym caly eksport wegla drogag
morska figurowatby jedynie w potowie swojej dzisiej-
szej wartosci, gdyby optate za przewdz kolejg i prze-
tadunek w porcie ptaci¢ nalezato panstwom obcym.
Nozna $miato powiedzie¢, ze zatrzymywanie w kraju
jak najwiekszej ilosSci optat za Swiadczenia, oraz przy-
ciggania z zagranicy dochodow z tytutu Swiadczen
przewozowych dla towardw zagranicznych, czy to
w imporcie do Polski, czy tez w tranzycie, stanowi
jednag z najkorzystniejszych form poprawy bilansu ptat-
niczego, gdyz nie ostabiona w zadnym stopniu gospo-

z lichwiarsko poteznym procentem. Wiedza to dobrze
narody, ktére morze ukochaty i jemu poswiecity swg
prace. A procenty te same tworzg procenty. A prace
te budzg rezultaty nietylko w dziedzinie gospodar-
czej, ale i na wielu innych polach.

Czyz moze wiec Polska dzisiejsza utrzymaé sie
na drodze podjetej dziatalnosci, czyz moze powstrzy-
maé prace zrastania sie wszystkich nerwdéw swoich
z polskiem morzem?

PRZEZ WELASNE PORTY
PLATNICZEGO

darstwa krajowego przez wywodz towardw, ktére moze
z pozytkiem zuzyte by byé mogly w kraju, a jedno-
cze$nie utatwia stosunkowo tanie sprowadzanie towa-
réw z zagranicy.

Niestety w dziedzinie tej zrobiono w Polsce
jeszcze bardzo mato. Jak wiadomo, w catym szeregu
gatezi handlu zagranicznego kupiec polski niema bez-
posrednich stosunkéw ze sprzedawca towardw spro-
wadzanych do Polski w krajach ich produkcji, ani tez
bezposrednio z ostatecznym odbiorcg towaréw pol-
skich, lecz w ogromnej wiekszosci wypadkéw postu-
guje sie posrednictwem kupcow zagranicznych. Kupcy
ci nie majg oczywiscie zadnego zainteresowania w tern,
aby towary wywozone lub przywozone do Polski Kie-
rowane byly przez porty i koleje polskie. Przeciwnie,
obawiajg sie oni stusznie, ze z chwilg Sciggniecia ca-
tego eksportu i importu zamorskiego do wiasnych por-
tow, kupiectwo krajowe bardzo predko uwolnitoby sie
od ich kosztownego posrednictwa i ze w portach tych
powstatyby z czasem silne firmy handlowe polskie
lub gdanske, ktdéreby te gatgz handlu wziety w swo-
je rece.

Rezultaty tego stanu rzeczy, to jest braku zro-
zumienia ze strony kupiectwa polskiego znaczenia,
jakie ma dla panstwa kierowanie catego handlu za-
morskiego przez wilasne porty oraz zaleznosci tego
kupiectwa od firm zagranicznych, byly w ostatnich
latach dla zycia gospodarczego Polski nadzwyczaj nie-
korzystne. Pomijajagc w ramach niniejszego artykutu
konsekwencje czysto handlowe braku bezpos$rednich
stosunkdéw z klijentami zamorskiemi, zwrocimy uwage
jedynie na straty czysto finansowe, wyptywajgce z od-
stapienia odpowiednich transportéw obcym portom
i kolejom. A wiec np. poda¢ mozemy, ze wediug da-
nych, zaczerpnietych z roznych oficjalnych statystyk
niemieckich, w roku 1926 ruch towaréw miedzy Pol-
ska a czterema gtownemi portami niemieckiemi —

Hamburg, Brema, Szczecin i Krolewiec*— wynosit
4.849.000 tonn.
W liczbie tej wysytka wegla wynosita 4.072.000

tonn, a to z powodu wyjatkowych okolicznosci, pow-
statych skutkiem strejku gorniczego w Anglji. Pozostala
ilos§¢ stanowia t. zw. towary réznorodne. Ze wzgledu
jednak na to, ze towary takie w duzej ilosci wypadkow
nie sa nadawane wprost z Polski do Niemiec, lecz prze-
ekspedjowywane na stacjach granicznych i przez to
nieobjete statystyka powyzsza, przyjaé mozna z wiel-
kiem prawdopodobienstwem, ze faktycznie przewiezio-
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na miedzy Polska, a portami temi ilo$¢ towaréw roz-
nych wynosita w roku 1926 nie 800.000 tonn, lecz
okoto 1.200.000 tonn. Za przewdz samego wegla za-
ptacono w roku tym kolejom niemieckim réwno
66.000.000 marek niem., do czego doliczy¢é nalezy
okoto 8 miljonéw mk. za czynnos$ci spedytorskie, prze-
tadunkowe i maklerskie w portach. Za przewdz towa-
réw pozostatych zaptacono kolejom niemieckim wed-
tug obliczeh przyblizonych okoto 24 mil. mk. i za
przetadunek ich okoto 5 mil. mk. Razem wiec w ciagu
jednego tylko roku optata za S$wiadczenia przewozowe
towaréw nienalezagcych do wiasciwego obrotu handlo-
wego miedzy Polska, a Niemcami, a idacych tylko
tranzytem przez Niemcy i przez porty niemieckie Pol-
ska zaptacita tym portom i kolejom niemieckim sume
103 mil. mk. OczywiScie, ze w razie skierowania tego
ruchu na porty wiasne cate te pienigdze pozostatyby
w kraju, wzglednie po cze$ci w Gdansku, to jest
w obszarze granic celnych Polski.

Jesli poréwnacé sume powyzszg, wynoszgcg 200 mil.
ztotycb w ciggu jednego roku, z liczbami wyrazaja-
cemi niedob6r lub nadwyzke naszego bilansu handlo-
wego, to wida¢ odrazu, ze skierowanie wszystkiej)
transportéw powyzszycf) do wiasnyej) portow, mogto-
by mie¢ bardzo silny, prawie decydujgcy wplyw na
ksztaltowanie naszego bilansu ptatniczego i to bez
wszelkich zmian w strukturze iloSciowej naszego im-
portu i eksportu.

Dane za rok 1927 nie zostaly jeszcze zestawione.

. Wiljaa.

Raport. Fot. komd. Czestaw Petelenz.

W roku tym, jak wiadomo, wywdz wegla pol-
skiego przez porty niemieckie ustat zupeinie, gdyz
stosunkowo wysokie taryfy kolejowe w Niemczech
uniemozliwity wszelkg kalkulacje, z chwilg, gdy ceny
wegla spadly do poziomu przed strejkiem angielskim
i jeszcze nizej. Natomiast przewdz cennych tadunkéw
drobnicy doznatl z calg pewnoscig dos$¢ silnego po-
wiekszenia ze wzgledu na og6lny wzrost importu do
Polski w ostatnich latach. Tak samo i w roku bieza-
cym ilosci towaréw przychodzacych do Polski przez
porty niemieckie sg z calg pewnoscig bardzo wysokie.

Sciagniecie do Gdanska i Gdyni wszystkich prze-
wozéw, kierowanych obecnie z Polski lub do Polski
przez porty niemieckie, nie jest oczywiscie rzeczg
tatwg, a w pewnych poszczegdélnych wypadkach moze
sie nawet okaza¢ niemozliwg. Wypadki te jednak sg
jedynie wyjatkiem, naog6t wiekszos¢, towaréw idacych
przez porty obce, mogtaby nietylko bez szkody, ale
nawet z wielkiem pozytkiem dla zainteresowanych
firm, byC skierowana przez wkasne porty. Do osiggnie-
cia tego celu potrzebna jest z jednej strony Swiadoma
i konsekwentna wola polskiego przemystu i handlu,
z drugiej za$ strony jeszcze dalej idaca, niz dotych-
czas, akcja rzadu polskiego, wyrazajgca sie uprzywi-
lejowaniem pod wzgledem taryf kolejowych, a moze
i nawet celnych dla wszystkich transportow, zaréwno
przy wywozie jak i przy wwozie, kierowanych przez
Gdansk i Gdynie.



RUCH STATKOW W PORCIE GDYNSKIM

WEDLUG BANDERY

1 9
BANDERA Il kurartat Lip>iec
Liczba Netto Liczba Netto
statkéw reg. tonn statkéw reg. tonn s
w E S z
Ogotem . 345 307 980 123 103 326
Austrjacka.......ceeenn.
Angielska.....cocoevennn. 16 19 853 5 6162
Dunska 26 34 780 1 16 217
Estonska 3 799
Finlandzka.......ccoennee.. 1 371
Francuska ..o 14 37 986 4 12 223
Gdanska 2 51 2 51
Holenderska 2 10725
LitewsKa..urerennne.
LotewsKa..ouevrennnnne, 43 36 155 14 10 835
Niemiecka.....corernnne 62 44 201 26 18542 |
Norweska..... 27 20 640 9 6917
Polska .. 35 25506 13 9533
SzwedzKa..covevnnenne, 114 76 913 39 22 846
w y S z
Ogotem 346 B18 118 118 101 063
Austrjacka......cccoenee. — — -
Angielska 23 29 738 6 7061
Dunska.....iennnn, 25 33 557 11 16217
Estonska 3 799 — —
Finlandzka 1 371 —
Francuska ... 16 40 566 4 12 223
Gdanska..... 2 51 2 51
Holenderska 2 10725 — —
Litewska — — — —
Lotewska....ooerennnene. 47 40 391 16 12 169
Niemiecka.....oomrnn. 60 41 620 25 17 386
Norweska 29 22 462 9 7268
Polska ., 34 26 679 11 7303
Szwedzka .....cccoiiiinnne 104 71 159 34 21 435
Zrodto: Sprawozdanie Urzedu Marynarki Handlowej w Gdyni.
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I KWARTAL 1428,

1 9 2 7
Wrz<»sien Il ku/artat
Liczba Netto Liczba Netto
statkbw reg. tonn statkéw reg. tonn
114 102 212 157 129 875
1 260
6 6562 3 2 184
9 8476 25| 22237
3 799 1 372
1 371

5 13321 8 19 005
9 4 813
1 4962 1 442
18 14943 i 12 9 389
18 14041 24 13 157
7 5390 15 15252
12 9234 16 13 849
34 24 113 | 42 28 915
118 108 569 156 212 527
_ — 1 260
9 11 055 3 2 938
8 7 253 25 34 817
3 799 1 1053

1 371 — —
6 14611 8 27 580
— 9 6 267
1 4962 1 442
19 16 394 1! 14 170
17 12 761 24 22 811
9 6 913 14 31 521
12 110 780 17 22811
33 22670 42 47 861



POLSKA EKSPANSJA ZAMORSKA

O EKSPANSJE POLSKA W KIERUNKU KRAJOW LEWANTU

Najwiekszg bolaczka dzisiejszych naszych sto-
sunkéw ekonomicznych jest ujemny bilans ptatniczy
Polski, wywotany w znacznym stopniu przewyzkg im-
portu nad eksportem. Rzad i spoteczenstwo z wiel-
kim wysitkiem i catym zrozumieniem sprawy walczg
z nadmiernym przywozem towarow obcych, lecz
skutki tych staran sg stosunkowo nieznaczne i nie
zapobiegaja ztemu. Uznajemy wszyscy potrzebe do-
stosowywania konsumpcji do positkowania sie mozli-
wie wyrobami przemystu krajowego, najwieksze je-
dnak wysitki dla uzdrowienia naszego bilansu han-
dlowego skierowa¢ nalezy przedewszystkiem w celu
wzmozenia eksportu.

Przed wojng $wiatowg stosunki ekonomiczne
kazdej z dzielnic polskich ksztattowaty sie w zalez-
nosci od organizmu gospodarczego parnstwa, z ktorym
byty politycznie ztaczone, i w ten sposdb najbardziej
uprzemystowione dzielnice, jak Gorny Slask i b. Kon-
gresowka w zupetnie rdéznych kierunkach szukaty
swoich rynkéw zbytu. Przemyst Goérnego Slaska swoje
wyroby przewaznie w postaci surowcow i potfabryka-
tdw umieszczat na rynkach niemieckich, podczas gdy
Kongresowka eksportowata przedewszystkiem do Rosji
i poprzez Rosje dalej na Wschod.

Dzisiaj, gdy warunki polityczne zasadniczej ule-
gly zmianie, oba najwazniejsze rynki zbytu zostaty
dla naszego przemystu zamkniete. Gorny Slask wsku-
tek wojny celnej z Niemcami utracit rynki niemiec-
kie, a jednoczesnie nieustabilizowanie sie stosunkéw
w Rosji redukuje eksport Kongreséwki przez wschod-
nig granice do minimum.

Nalezy wiec dla poratowania naszego przemystu
znalez¢ te nowe drogi dla eksportu i nowe rynki
zbytu. Gorny Slask ze swemi wyrobami zdobyt so-
bie juz rynki skandynawskie, i korzysta z drogi przez
Battyk, lecz Kongresowka, ktérej wyroby byty obli-
czone na niewybredne potrzeby odbiorcow rynkéw
wschodnich nie moze wytrzymac¢ dzisiaj konkurencji
przemystu zagranicznego na Zachodzie ani Poéinocy,
nalezy jej znalez¢ inne drogi dla eksportu. | taka
droga istnieje, i niewiadomo dlaczego jest zaniedby-
wana i niewykorzystana, to droga przez Rumunie
i morze Czarne na wschéd do Turcji, Persji, Afga-
nistanu. Zapominamy o tern, ze te rynki sg blizsze
dla nas, niz dla ktéregokolwiek z panstw zachodnich,
a sa bardzo dogodne dla zbytu naszych towaréw
i obfite dla nabywania wzamian za niezbedne dla nas
surowce. Lecz trzeba réwniez pamieta¢ o tern, ze
nam nie wolno siedzie¢ przy swoim kramiku i czekac,
az kupcy ze Wschodu przyniosa nam swoje zioto,
trzeba nam i$¢ do nich ze swojemi wyrobami, sami
sobie otwieraé musimy nowg droge eksportu.

Dla osiggniecia tego Polska powinna zawrzeé
traktaty z Rumunjg i Turcjag o tranzyt towaréw, po-
winna uzyskaé dla siebie przystanie i sktady towaro-
we w portach morza Czarnego, i wreszcie stara¢ sie
0 stworzenie wtasnej floty handlowej na morzu Czar-
nym. Jezeli jesz¢ze dodamy do tego, ze droga przez

Polske i Rumunie bedzie najkrotsza droga pomiedzy
Matg Azjg i krajami Skandynawskiemi, widzimy, ze
przed nami stojg S$wietne mozliwosci tranzytu i po-
Srednictwa pomiedzy temi rynkami. | w przysztosci
droga na Wschod powinna mie¢ nie mniejsze znacze-
nie dla naszego eksportu, niz droga przez Bailtyk.
Ale rzecza pierwszorzednej wagi dla rozwoju
eksportu jest posiadanie wiasnej floty handlowej,
gdyz nikt nie moze mie¢ ztudzen, ze flota obca be-
dzie przyjmowac i przewozi¢ nasze towary konkuren-
cyjne na réwnych warunkach ze swojemi, i ze réwnie
rzetelnie zechce z nami wspo6tpracowac¢. Stworzenie
floty handlowej wiasnej ma dla nas znaczenie ogrom-
ne, gdyz umozliwiajgc rozwdj eksportu wybawi nas
z ciezkiej sytuacji ekonomicznej, w jakiej znajdujemy
sie obecnie, i moze nawet ma nie wiele mniejsze
znaczenie, niz w swoim czasie stworzenie Banku Pol-
skiego. Wiasna flota handlowa lezy w interesie ca-
tego narodu, i dlatego powinna by¢ stworzona réw-
niez, jak i Bank Polski, wysitkiem catego narodu. Na
to potrzebne sg olbrzymie $rodki 1 kapitaty, ktore
moznaby zebra¢, tworzac ze wspotudziatem Skarbu
Towarzystwo akcyjne z wielka iloScig tanich akcji,
tak, aby nie tylko przemyst, ale kazdy nawet mniej
zamozny obywatel mogt przyczyni¢ sie do rozwoju
floty, nie ryzykujac niczem, gdyz akcje te bedag po-
siadaty realng wartos¢ w postaci wybudowanych stat-
kéw handlowych i dawaly odpowiednig dywidende.

ZAMORSKIE RYNKI ZBYTU TO JEDEN Z GLOW-
NYCH SRODKOW STWORZENIA DOBROBYTU
W POLSCE.

Fot. kom. Czestaw Petelenz

Spotkanie statku Z. P. ,Warta” z O. R. P. , Wilja"
w kanale Kilonskim.



MOZLIWOSCI
DO WSCHODNICH

Poréwnujac cyfry eksportu i importu Indyj Ho-
lenderskich z pierwszych trzech kwartatéw 1928 roku
z cyframi tego samego przeciggu czasu roku 1927,
spostrzegamy znaczne zwiekszenie sie obrotéw han-
dlowych w tym roku. Ogo6tem wwo6z do Indyj Ho-
lenderskich od stycznia wiacznie do wrzesnia (9 mie-
siecy) wyniost w tym roku Fl. Hol. 131,8 miljonéw,
t. j. o 36,2 miljonébw wiecej, niz przesztoroczny im-
port (FI. Hol. 95,6 miljondw, wzrost 38%). W tym
samym okresie wywo6z z Indyj Holenderskich zwiek-
szyt sie 0 25,1 milj. (ca. 30%) mianowicie z 83,7 milj.
w 1927 (3 pierwsze kwartaty) na Fl. Hol. 108,8 milj.

Wprowadzono np., jezeli chodzi o import do
Indyj Holenderskich w pierwszych 9-ciu miesigcach
1928 roku manufaktury za Fl. Hol. 44,7, miljonéw
w czem samych tkanin bawetnianych o 51 miljonow
wiecej, niz w przesztym roku (FI. Hol. 31 miljonéw
wobec 259 w 1927 roku). Wyrobdw z zelaza i stali
za Fl. Hol. 7,8 milj., nabialu za dwa milj.,, okretow
za 16,4 milj. fiorenéw, podczas gdy w roku 1927 ani
jeden statek nie zostal wprowadzony do Indyj. Jezeli
chodzi o gtéwne skiadniki ekspertu z Indyj Holen.,
nadmieni¢ trzeba, ze wywdz np. kopry zwiekszyt sie
0 4,2 miljony florenéw (z 18,2 w 3-ch kwartatach
1927 r. na 22,4 w 1928 r.), herbaty o 0,8 milj. (z 9,2
na 10,2), kawy prawie dwa razy tyle (FI. Hol. 13 milj.
w 1928 r., wobec 6,6 milj. w 1927 r.).

Jezeli chodzi o udziat w tern poszczeg6lnych
krajow, w stosunku do poszczeg6lnych artykutow im-
portu do Indyj Holenderskich, to (na zasadzie sta-
tystyk z pierwszego pétrocza 1928 r.) da sie stwier-
dzi¢, ze w poéifabrykatach i wyrobach wetnianych
prym w eksporcie do Indyj Hol. trzymajg Niemcy
(41% wartosci), nastepne miejsce zajmuje Anglja
(29%), potem idzie Belgja (13%), oraz Czechostowacja
(9%), reszta za$ krajow europejskich i azjatyckich
stanowi ca. 8% W przedzy bawetnianej na pierwszem
miejscu stoi W. Brytanja (60% warto$ci) poczem do-
piero idg inne kraje w nastepujacym porzadku: Niem-
cy— 144%, Belgja — 8% Francja — 8% oraz inne kraje
3"%. Udziat w eksporcie tkanin i wyrobéw bawetnia-
nych posiadajg W. Brytanja 63% wartosci eksportu
do Indyj Hol., Niemcy 10% Belgja 10% oraz inne
kraje 17% posrod tych najwazniejsze miejsce zaczyna
zajmowac Japonja (taniemi wyrobami z bawetny).

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze pomimo wieksze-
go zapotrzebowania w Indjach na wyroby bawetniane
import artykutow wetnianych stanowi potowe tychze.
Co do stosunku z rokiem przesztym dodac trzeba,
ze W. Brytanja znizyta w tym roku swoj wywdz ma-
nufaktury do Indyj Hol. o 6% Holandja o 3% Japonja
0 3% zwiekszenie za$ przypadto w udziale innym
krajom, ktére dotychczas mato do Indyj Holender-
skich eksportowaly i zaczynajg zdobywacé ten rynek.
W poétHabrykatach bawetnianych Holandja zmniejszyta
swoj wywoOz do Indyj wr. b. o 26% podczas gdy
Japonja wprowadzita w r. b. o 8% tych wyrobdéw wie-
cej. Co do innych artykutéw (z ktérych dalej zazna-
czone sg te, ktére moga interesowa¢ konkurujaca
w ich produkcji i eksporcie Polske) stwierdzi¢ mo-
zna, ze eksport wyrobéw zelaznycl) i stalowyct) do
Indyj Hol. znajduje sie prawie wytgcznie w rekach

EKSPORTOWE

INDYJ HOLENDERSKICH (WRAZ Z WYSPAMI)

W. Brytanji. Jezeli chodzi o maszyny i doskonalsze
fabrykaty, handel potabrykatami i materjatami kole-
jowemi i t. p. opanowany jest przedewszystkiem przez
Niemcy i Holandje. Co do cementu to tansze ga-
tunki przychodza do Indyj z Japonji, lepsze za$ ga-
tunki dostarczane sg przez Niemcy i to w nastepu-
jacym stosunku procentowym: Japonja — 87% Niem-
cy—64%, Holandja—1% inne kraje — 54%, Danja, Bel-

gia i t. d. Tanie wyroby fajansowe (zastawy stoto-
we i t. p.), ktdre przed wojng szty z Holandji, teraz
sprowadza sie z Indyj Holenderskich, przedewszyst-

kiem z Japonji, jednak Niemcy itu tez powolii syste-
matycznie opanowujg cze$¢ rynku. W mydiach i arty-
kutach toaletowych pierwszenstwo ma. W. Brytanja
(38%), Holandja bierze udziat 15% reszte za$ dostar-
czajg Francja, Niemcy, Japonja i inne Kkraje.

Dotychczas gtownym artykutem eksportu z Pol-
ski do Indyj Hol. sg rury zelazne i stalowe ocynko-
wane lub czarne do gazu i wody. W ciggu 9 pierw-
szych miesiecy (od stycznia do wrze$nia wigcznie)
b. r. wyw6z rur do Indyj Hol. wynidst (w-g statystyk
polskich) 6.771 ton (tysigc kilogramowych) za ogotem
4.009.000 ztotyct) polskiej}, podczas gdy w tym sa-
mym okresie czasu roku zesziego Polska wywiozta
do Indyj Hol. tylko 3.451 ton za zt. 1.940.000, co do
wartoéci wiec przeszto dwa razy mniej. Nastepne
miejsce zajmuje weglik wapnia (karbid) w przeciggu
3-ch pierwszych kwartatow 1928 r., wywieziono z Pol-
ski do Indyj Hol. tego artykutu 597 Vton za 217.000
zk. poi. W roku 1927 statystyki polskie nie ujawniajg
za ten sam okres wywozu karbidu do Indyj Hol.,
a jedynie do Holandji z czego wnosi¢ nalezy, ze we-
glik wapnia zaczyna (mowa tu o bezposredniej dro-
dze) dopiero zdobywac tutejszy rynek. W koncu sta-
tystyki polskie (takze dopiero w 1928 r.) ujawniaja
eksport blachy cynkowej zwyktej z Polski do Indyj
Hol., mianowicie 337 ton za 56.000 zt. pol., za czas
od 1-go stycznia do 1-go pazdziernika 1928 roku.

Poza temi trzema artykutami nie da sie zauwa-
zy¢ w statystykach, publikowanych w Polsce, cyfr
wiekszych ponad tone kwartalnie znaczgcych eksport
do Indyj Hollend. Jednak, wedtug danych zebranych
w miarodajnych holenderskich kotach, wieksza czes¢
zakupionego przez holenderskich kupcow taniego pol-
skiego fajansu a oznaczonego w statystykach polskich
jako eksport do Holandji przeznaczona jest dla reek-
sportu do Indyj Hol.,, gdzie sprzedaje sie jako wyr6b
holenderski. W r. 1927 w przeciegu 9 miesiecy, Pol-
ska wyeksportowata do Holandji 215,8 ton fajansu za
258.000 zt. poi., w 1926 roku w tym samym okresie
czasu ilosciowo dwa razy wiecej (431Aton) o war-
tosci stosunkowo mniejszej (394.000 zt. poi.). Trzeba
liczyé, ze przynajmniej potowa tego zakupu odprze-
dana zostata przez hol. firmy do Indyj Hol. To samo
mniejwiecej da sie powiedzie¢ o meblacbh gietyct?
(w 3-ch pierwszych kwartatach 1927 r. eksport z Pol-
ski do Holandji 294,3 ton, w 1928 roku 366,1 ton)
a takze prawdopodobnie o wyrobach ze szkla i nie-
ktérych galanterjach, oraz wyrobach wiokienniczych,
firankach i t. p.

Co do rur, to w wigkszosci wypadkow transporty
ich wysylane sg z Godrnego Slaska drogg kolejowg



przez Niemcy do Hamburga, gdzie na warunkach
f. 0. b. przyjmuje je posrednik niemiecki lub holen-
derski. Z tych ostatnich najwieksza moze jest firma
Stockvis w Arnhem (Holandja), ktéra skontrolowaw-
szy kazdy transport w Hamburgu, rzadko kiedy w Ro-
terdamie, wysyta go wprost z portu Morza Poin. do
Batawji lub Surabayi.

Na Jawie z Niemcami moze konkurowaé polski
cement. Przytem wyrugowanie japonskiego cementu
nie bedzie nigdy mozliwe. Tani (gtownie z powodu
frachtu), ale znacznie posledniejszy w gatunku japoh-
ski cement bedzie miat zawsze szanse na przynaj-
mniej 80 do 85% importu. Gdyby jednak Polska otrzy-
mata przynajmniej 7s reszty (ktérg obecnie prawie
w catosci majg Niemcy) (5%) to i to stanowitoby ro-
cznie 50.000 beczek (5% od miljona beczek przeciet-
nej rocznego importu cementu do Indyj Hol.), gdyz
tamtejsza miejscowa fabryka cementu ,Padang” ze
swa niewielkg produkcja (ca. 21 tys. beczek rocznie)
zupetnie nie pokrywa wzrastajagcego zapotrzebowania
na ten materjat budowlany.

Znacznym zbytem tez mogtyby sie prawdopo-
dobnie cieszy¢ w Indjach Hol. polskie wyroby wi6-
kiennicze. W pierwszym pdtroczu 1927 roku wprowa-
dzono do Indyj Hol. przedzy bawetnianej za 18.563.000
fl. hol. w pierwszym poétroczu 1928 r. wprowadzono
0 2A miljona florenéw wiecej. W tym samym okresie
czasu 1927 roku wyrobow i tkanin z bawetlny za
13.872.000 fl. hol.— 1928 roku o 2.823.000 fl. hol.
wiecej. Manufaktury i tkanin wetnianych w pierwszem
pétroczu 1927 roku importowano do Indyj Hol. za
17.276.000 flor. hol., za$ w 1928 roku tez w ciggu
pierwszego poétrocza za 19.087.000 flor. hol. Widzi-
my wiec ciggte zwiekszanie sie zapotrzebowania na
te artykuly, ktére da sie zauwazy¢ takze i w innych
wyrobach wiékienniczych i w konfekcji. Jezeli Niem-
cy majg w tern 13% a Czechostowacja 9% Polska
mogtaby rzuci¢ roéwniez na ten zamorski rynek co$
ze swych tdédzkich, biatostockich i gornoslgskich wy-
robow, zwiaszcza, ze jest nader prawdopodobne, ze
pewna cze$¢ towarow zagranicznych (np. angielskich),
sprzedawanych tamze jest pochodzenia polskiego.
Tak byto w kazdym razie kilka lat temu w Chinach,
Mandzurji i Japonji, gdzie obecnie dzieki wysitkom
placowek polskich nawigzat sie juz kontakt bezpo-
$redni z polskiemi fabrykami.

Co do innych artykutéw i towaréw, ktore ewen-
tualnie mogtyby by¢ przez Polskg eksportowane do
Indyj Hol. nalezy: 1) maka i krochmal, 2) fajans,
3) wyroby szklane, 4) platerowane rFragetowskie”,
5) chemiczne przetwory oraz 6) niektore wyroby
z drzewa i meble, 7) zapatki, nie mowigc juz o ru-
rach, blasze cynkowej i karbidzie, ktore to towary
juz przedostajg sie mniej lub wiecej bezposrednio,
handel ktéremi jednak nalezy systematycznie rozsze-
rzac. Co do punktu pierwszego nalezy zwrdci¢ uwa-
ge, ze na maka ziemniaczang oraz krochmal istnieje
zawsze dosé znaczny popyt w krajach nieposiadaja-
cych uprawy ziemniakow u siebie. Chociaz statystyki
1 dane, tyczace importu do Indyj Hol. nie uwzgled-
niajg w oddzielnej pozycji tego przetworu, to jednak
przypusci¢ nalezy, ze Polska mogtaby przy odpowied-

WYTWORCZOSC | HANDEL POLSKI WINNY STAWAC SIE CORAZ BARDZIEJ AKTYWNEMI

niej organizacji zaja¢ wazniejsze miejsce przy ekspor-
cie maki ziemniaczanej i krochmalu do Indyj Hol.
Wedtug statystyk polskich wywo6z tego artykutu wy-
nosit w 1928 r. (3 pierwsze kwartaty) 8.595" ton za
5.674.000 zi. poi., w czem do Anglji 5.540 ton
(3.822.000 zt. poi.), do Danji 965,7 ton (697.000 zt.
poi.), do Niemiec 784,8 ton (699.000 zt. poi.). Czy
kraje te wwiozty polski krochmal i make Kkartoflang
dla wiasnego uzytku, czy tez do reeksportu, jest to
sprawa, ktorg nalezatoby specjalnie blizej zbadad.
W kazdym razie Holandja, ktéra wwozita w 1927 r.
pewne ilosci tego artykutu, przestata go importowaé
tego roku prawdopodobnie dzieki zwiekszeniu sie
miejscowej produkcji.

Zauwazy¢ nalezy, ze rynek Indyj Holenderskich
coraz wiecej konsumuje fajansu. Samych biatych
talerzy z taniego grubszego fajansu zakupiono w Euro-
pie (a wiec nie liczac Azji) do Jawy i Madury (nie
mowigc juz o Tandjong i Priok) w 1926 r. za 307.000
FI. Hol., w roku za$§ 1927 za 343.000, w tern z Nie'
miec za 123.000 i 129 000, a z Holandji za 93.000
i 90.000. Jezeli dodamy do tego import innych tan-
szych i drozszych fajanséw i porcelany wraz z im-
portem z Azji (gtéwnie z Japonji, czesSciowe z Chin
i Singapore), to otrzymamy pokazng cyfre wwozu
wszelkich wyrobéw ceramicznych dla Jawy i Madury
4.420.000 Fl. Hol. w 1926 r., a 4.608.000 w 1928 r.
dla Tandjong i Priok 1.660.000 i 1.563.000. Niemcy
a takze Holandja majg w tern swoj znaczny udziat.

Co do szkta, to biorgc pod uwage tylko te wy-
roby, ktore Polska eksportuje, t. j. naczynia nieszlifo-
wane i rdézne wyroby proste, wytgczajac szyby, to
stwierdzi¢ mozna na podstawie statystyk z Indyj Hol.,
ze Jawa i Madura sprowadzita tychze w 1926 roku
za 2.655.000 Fl. Hol., a Tandjung i Priok za 1.039.000
i nalezy przypuszczaé, ze zapotrzebowanie na te wy-
roby sie zwiekszyto. Waznem jest, ze w imporcie
tym po Japonji nastepne miejsce zajmujg Niemcy
(741.000 FI. Hol.) dopiero potem i to w znacznym od-
stepie przychodzi kolej na Belgje, Holandje i inne
kraje europejskie.

Wyroby platerowane i srebrne: w 1926 roku
wwiozty tychze Indje Hol. (wszystkie wyspy razem)
za 284.000 Fl. Hol.,, z czego z Holandji za 125.000,
a z Niemiec za 71.000 Fl. Hol.

Przetwory chemiczne: Import do Indyj Hol. (Ja-
wa i Madura tylko) w 1926 r. za 30.544.000 Fl. Hol.,
w 1927 r. za 34.797.000, w tern z Holandji w 1926 r.
za 1.631.000, w 1927 r. za 5.142.000 (prawie 3V razy
tyle), a z innych panstw Europy (gtéwnie z Niemiec)
w 1926 r. za 21.624.000 Fl. Hol., w 1927 r. 16.388.000
(zmniejszenie na korzy$¢ Holandji i St. Zjednoczo-
nych). Z Polski wwieziono (jak wyzej wspomniano)
weglik wapnia (karbid), lecz dopiero w 1928 roku
(w 3-ch pierwszych kwartatach za 217.000 zi. poi.,
t. j. ca. 60.760 Flor. Hol.). Tu nadmieni¢ nalezy, ze
Indje Hol. samego karbidu wwiozty w 1926 roku za
346.000 Flor. Hol., w 1927 r. za 431.000, popyt wiec
na ten przetwér chemiczny jest do$¢ znaczny i kon-
sumpcja tegoz sie zwieksza. Wyrobéw z drzewa i me-
bli Indje Hol. sprowadzity w 1926 r. za 301.000 FlI.

I TWORZYC

NA CORAZ TO NOWYCH RYNKACH ZAMORSKICH ZAPOTRZEBOWANIE NA POLSKIE TOWARY | ICH ZBYT.



AFRYKA EKWATORJALNA FRANCUSKA |

JAKO TEREN DLA POLSKIEJ]

Afryka Ekwatorjalna Francuska oraz Afryka Po-
tudniowo-Zachodnia, a w szczegélnosci * Kongo Fran-
cuskie i Angola zastuguja na wyjatkowag uwage, jako
rynki importowo-eksportowe. Rynki te byly dotych-
czas wzglednie stabo eksploatowane: niemniej rozwoj
ich przybiera obecnie znaczne "rozmiary i wszystkie
wieksze narody europejskie oraz kilka krajow zamor-
skich dokonywujg tam od kilku lat penetracji, cichej
lecz systematycznie wzrastajgcej. Zupetna nieobec-
no$¢ Polski na tych rynkach jest szkodliwg nietylko
ze wzgledu na to, ze Kkraje te staly sie powaznemi
dostawcami surowcow, niezbednych dla przemystu
europejskiego, lecz réwniez z tego powodu, ze wcho-
dza tu w gre rynki o wielkiej przysztosci, gdzie sze-
rokie masy tubylcow zaczynaja w duzej mierze spo-
zywaé zagraniczne wyroby przemystowe.

W krajach, o ktérych mowa, nie istnieja, jak to
ma miejsce gdzieindziej, domy handlu hurtowego,

Fot. kom. C. Petelenz.

0. R. P. ,,Wilja" na morzu.

AFRYKA POL.-ZACH.
EKSPANSJI GOSPODARCZEJ

ktore bylyby w statym kontakcie z Europg, ani tez
kupcy-detalisci, z ktdrymi przemystowcy mogliby wejs$é
w stosunki w drodze korespondencji, bagdZ tez za po-
Srednictwem komiwojazeréw. Podobnie jak w catej
Afryce Ekwatorjalnej i Zachodniej, handel tych kra-
jow koncentruje sie w faktorjach.

Europejskie domy handlowe majg zwykle zarzady
swe w Paryzu, Marsylji, Londynie, Liverpoolu, Amster-
damie it.p. Posiadajg w réznych kolonjach magazyny
sprzedazne (faktorje), nie majace nic wspolnego z ma-
gazynami europejskiemi. Mamy tu na mysli bazary,
znajdujgce sie pod kierownictwem jednego lub dwu
europejczykow, w ktérych Kklijent tubylec znajduje
wszystkie potrzebne mu produkty, jako to tkaniny, obu-
wie, artykuly spozywcze, lekarstwa, mydto, narzedzia
rolnicze, wyroby szklane, papier i t.p. W tym stanie
rzeczy faktorja angielskie, francuskie, holenderskie i t.p.
sprzedajg nieomal wytgcznie towary wyprodukowane
w krajach macierzystych i jezeli w wyjatkowych wy-
padkach udaje sie innym krajom nieposiadajacym wi#as-
nych faktorji ulokowaé¢ tam swoje wyroby za posred-
nictwem faktorji zagranicznych, to mozliwe t.j. jedy-
nie przy bardzo ograniczonych zyskach. Wynika stad
dla naszych wytwdércow, pragnacych rozwija¢ skutecz-
na ekspansje ekonomiczng w tych krajach, niezaprze-
czona konieczno$¢ gtebszego zbadania mozliwosci
utworzenia instytucji tego rodzaju w jednym z najod-
powiedniejszych do tego centrow Afryki Ekwatorjalnej
Francuskiej lub Afryki Potudniowo-Zachodniej. Wyboér
maégtby tu pas¢ na port Gentil lub Libreville w Ga-
bonie, na Sao Paolo de Loanda lub na Benguelle
w Angoli, tj. na porty posiadajgce najlepsza komuni-
kacje z wnetrzem kraju.

Dom handlowy polski (faktorja) maégtby byé po-
taczony z przedsiebiorstwem przemystowem lub tez
przedsiebiorstwem rolnem, jak to ma czesto miejsce
w tych krajach. Robotnicy tubylcy, ktérym, jak to jest
tam w zwyczaju, ptacone sg wynagrodzenia w naturze,
byliby w tych warunkach wraz ze swemi rodzinami
pierwszymi statymi odbiorcami faktorji i najlepszymi
propagatorami wyrobow polskich. Wreszcie w Gabo-
nie i w Angoli, obfitujacych w lasy mogtyby by¢ za-
tozone tartaki i powazne zaktady przemystu drzewne-
go, ktére zamienityby w centra przemystowe okolice
znajdujgce sie dotychczas w stanie pierwotnego roz-
woju. Wymienione kraje zastuguja na szczeg6lng uwa-
ge rowniez ze wzgledu na ich naturalne bogactwa
rolne, jak to: kakao, kawa, tyton, bawetna it p. Kraje
te mogtyby zatrudni¢ emigrantow polskich i dostar-
czy¢ surowcOw, niezbednych dla wielu gatezi prze-
mystu krajowego. Angola zastuguje na specjalnie bacz-
ng uwage, jako teren emigracyjny. Kraj ten o po
wierzchni 1.255.755 km. kw. posiada jedynie 5.000.000
ludnos$ci tubylczej i 40.000 biatej, w tej liczbie okoto
30 000 portugalczykow.

Nalezy mie¢ rdéwniez na wzgledzie, ze zaludnie-
nie samej metropolji Portugalji nie dosiega 6.000.000
mieszkancow, aczkolwiek zwazywszy na jej mozliwosci
rozwojowe mogtaby ona wyzywi¢ dwukrotnie wieksza
ludno$¢. Ten stan rzeczy jest wyttdmaczeniem nie-
znacznej emigracji portugalskiej do tej kolonji i oSwie-
tla najlepiej znaczenie tego kraju, jako rynku dla pol-
skich rgk roboczych i polskiej ekspansji ekonomicznej
we wszystkich jej postaciach.



Z PRZYB YLKIE W
POLSKIE MOZLIWOSCI

Obecna sytuacja polityczna i gospodarcza Chin
jest z punktu widzenia ekspansji importeréw zagra-
nicznych niezwykle ciekawg. Jest to moment zdecy-
dowanego przechodzenia do gospodarki wedle metod
krajow zachodnich i niewatpliwie toczy¢ sie bedzie
obecnie silna walka konkurencyjna pomiedzy zainte-
resowanemi w handlu chinskim krajami w celu utrzy-
mania tych rynkéw zbytu i zajecia odpowiednio sil-
nego stanowiska, walka ktéra pozwoli na wkroczenie
na arene i tym panstwom, ktore w handlu z Chinami
znikomy stanowity procent Dlatego tez eksporterzy
polscy baczniejszg uwage po$wieca¢ powinni proble-
mom tego dalekiego kraju i zapoznaé sie tak z jego
zainteresowaniami, jak i metodami handlowemi.

IMPORT, IMPORTERZY i OKRETY.

W ostatnich latach juz zaczely sie wymagania
chinczyka dostosowywac¢ do potrzeb na modte euro-
pejska pojetych. Wobec niemoznos$ci zaopatrzenia
tychze przez szereg jeszcze lat (przy najszybszym na-
wet postepie industrjalizacji kraju) przez produkcje
krajowg, import towaréw cudzoziemskich zapewne nie-
tylko sie nie zmniejszy, lecz raczej silnie wzro$nie.
Polityka inwestycyjna rzadu i wzrost dochodow pan-
stwowych, idacy w $§lad za stabilizacja stosunkéw, uni-
fikacja waluty, autonomizacjg taryfy celnej takze na
import mniej lub wiecej korzystny wywiera wplyw.

IMPORT DO CHIN W ROKU 1926

Miljonéw taeli
hajkwanskich

1. Tkaniny bawetniane........... 177
2. Surowa bawelna.......n. 93
3 R Y Z i, 89
4, CUKIEr e, 82
5. Nafta.ens 56
6. Metale imineraty ... 52
7. Galanlerja..iiiiinnn, 39
8. Maszyny i ich czesci . . . . 30
9. Przedza bawetniana.............. 28
10. Ryby i produkty morskie . . . 27
11, Papier e 27
12.  Wegiel i KOKS..ooooeiiiiii 26
13.  Farby i barwniKi......c....... 26
14.  Zapatki i Swiece....covrnn. 25
15, TYEOA e 25
16 MagKa.iieieeccee 24
17. Papierosy i cygara........ 20
18. Tkaniny wetniane..........c....... 20

19. Maszyny elektryczne iich czesci 19

20. Wagony kolejowe itramwajowe 9
21, LOKOMOtYWY .o 5
22, Spirytualja....ine, 2
23.  Automobile....cciinenne 2
24, WiNO ., 2
25  Artykuly kolonjalnc. . . . 1

Tkaniny bawetniane od szeregu lat stojg na
pierwszym miejscu w tabeli towaréw importowanych
do Chin. Olbrzymia cze$¢ ludnosci tego panstwa
nosi ubrania, sporzadzane =z materji bawetnianych.
Woprawdzie rozbudowa przedzalnictwa i tkactwa wias-
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EKSPORTOWE DO CHIN

nego robi w Chinach duze postepy, a obok tego u wyz-
szych warstw spotecznych zaznacza¢ sie poczyna
wzrost konsumpcji drozszych towaréw wetnianych i jed-
wabnych, jednakowoz i tak obroty we wspomnianym
dziale przez lat wiele bedag olbrzymie wykazywac
cyfry.

Ryz jest najwazniejszym artykutem spozywczym
Chinczyka. Mimo bardzo starannej uprawy ziemi i mi-
mo, iz prawie 60% ludnosci zajmuje sie uprawag ryzu
Chiny zmuszone sg stale wielkie iloSci tego artykutu
sprowadzaé. Zaznaczyto sie to w sposéb wybitny
w okresie lat 1926 i 1927, wobec gorszych urodzajow
i wojny domowej.

Cukier w wieku XIX byt artykutem eksportowym
Chin. Obecnie jednak, wobec braku racjonalnie po-
stawionej produkcji tak trzciny cukrowej jak i buraka
cukrowego, wobec niewielkiej ilosci cukrowni (nielicz-

POLSKA MARYNARKA WOJENNA

0. R. P. ,lIskra™ w Gdyni.



ne znajdujg sie gtébwnie na obszarze Mandzurji) Chi-
ny skazane sg na import cukru.

Naftowy rynek chinski jest opanowany przez
wielkie syndykaty naftowe, zwitaszcza Standart Oil
Company of Nev Jerecy i Royal DUtch Shell. Wpraw-
dzie Chiny posiadajg wiasne ztoza naftowe, dla braku
jednak kapitatow i trudnosci transportowych wykorzy-
stanie ich jest minimalne.

Réwniez w dziale rud metalowych Chiny posia-
dajg wtasne wielkie bogactwa. Mimo to dalekg jest
jeszcze chwila samowystarczalno$ci w tym zakresie.
Chiny sprowadzajg rud metalowych i wyrobéw meta-
lowych ogromne ilosci i kazdy niemal dziat produkcji
w tym zakresie moze liczy¢ w Chinach na zbyt.

Dziedzina wyrobow galanteryjnych wigze sie
z dziedzing uprzednio omoéwionych wyrobow tkackich.
Tu dodaé tylko trzeba, ze gtdwnym importem galan-
terji jest Japonja, ktora na rynki chinskie wnosi to-
war specjalnie do wymagan tamtejszych dostosowany
i ktéra o ich utrzymanie walczy¢ bedzie z konkuren-
cja uporczywie; albowiem 75% swego eksportu w tym
dziale na nie rzuca.

Postepy industrjalizacji kraju wedtug metod no-

K. Dzierzanowski, d-ca Ok. VIl w Poznaniu.

Putk. Sztabu Gen. Jézef Sas-Hoszowski, | Ofic. Inspekt. Armji
w Toruniu (p. dziatalno$¢ K. F. N. w Toruniu).

woczesnych- decydujg o tak powaznej cyfrze obrotow
w dziale maszyn.

Gtowne poddziaty stanowig: maszyny uzywane
w przedzalnictwie i warsztaty tkackie, maszyny rolni-
cze, jak kuliywatory, ptugi zwykte i motorowe, obra-
biarki, kosiarki, siewniki, tuszczarki, da’ej maszyny dla
miynéw parowych i elektrycznych, cze$ci maszyn, uzy-
wanych w obstudze kolei i budowie okretow, wreszcie
maszyny elektryczne, dynamo i dodatki.

Rybotéstwo jest jedng z podstaw gospodarstwa
narodowego Chin. Pomimo jednak rozwinietej zna-
komicie gospodarki rybnej (stacje doSwiadczalne it.p.)
zapotrzebowanie jest tak duze, ze wielkie ilosci ryb
i produktow morskich sie sprowadza. Dla importu
jednak europejskiego dostarczanie tych artykutow, bez
uprzedniego przedstudjowania sposobdw zuzytkowania
ich dla celéw spozywczych przez Chifnczykow jest rze-
czg niemal niemozliwag.

Chiny uchodzg za wynalazcdw papieru. Jedna-
kowoz obecnie import europejskich gatunkéw papieru
przedstawia pozycje niemal tak samo duzg, jak eks-
port gatunkow chinskich. Papier gazetowy, ksigzko-
wy, bankowy, kolorowy, ptécienny, maszynowy spro-
wadza sie do Chin w duzych iloSciach. Papier pto-
cienny produkujg specjalnie na zamoéwienie Chin
Szwecja i Norwegja i jest on uzywany do drukowania
ksigzek chinskich. Innych gatunkéw dostarczaja: Ja-
ponja (gazetowy), Kraje Skandynawskie, Stany Zjedno-
czone, Anglja i Niemcy.

Farby i barwniki, gtownie anilinowe
indygo sg na rynku chinskim artykutem

i sztuczne
importowym



niezbyt dawnym. | tutaj role gra zastapienie recz-
nych wyrobow chifskich przez wytwory fabryk euro-

pejskich. Gtéwnym dostawcag sg Niemcy, obok nich
Stany Zjednoczone.
Zapatki i Swiece zajmujag mniej wiecej stale

czternaste miejsce w tabeli importu chinskiego. Jednak
zaczyna sie obecnie w Chinach zaznacza¢ prad ku
wytwarzaniu tych artykutow w kraju. W kazdym
razie wzrasta stale silnie import parafiny, jako surow-
ca do wyrobu S$wiec. Czynnych fabryk Swiec i mydita
jest obecnie w Chinach okoto 40, nie wszystkie jed-
nak wyposazone sg w nowoczesne urzadzenia.

Tyton jest uzywany w Chinach dopiero od ro-
ku 1902 w wiekszych ilosciach i konsumpcja jego
szybko wzrasta. Zastepuje on bowiem cze$ciowo opjum,
ktérego legalny dowdz jest catkowicie zabroniony.
W roku 1923, konsumpcja roczna tytoniu wyniosta
40.000.000 funtow angielskich. (Stany Zjednoczone
skonsumowaty w tym samym roku tytuniu za 60.000.000
funt. ang) Sprowadza sie gtéwnie tyton papierosowy
do fajki bowiem Chinczycy uzywajg whasnych ga-
tunkow.

Wobec przechodzenia w niektérych os$rodkach
Chin od konsumpcji ryzu do zyta, pszenicy, jako po-
zywniejszych, zaczyna maka tych dwdch zbh6z odgry
wac¢ duzg role w impocie. Jest on zresztg zalezny
od urodzajow krajowych (gtdwnie Mandzurji), a co
zatem idzie od réznicy ceny miedzy maka krajowa
a zagraniczng. W tym dziale Stany Zjednoczone po-

krywajg okoto 82% zapotrzebowania, po nich idzie
Kanada.
Import materjatu kolejowego, szyn, wagonoéw

i lokomotyw bedzie stale wzrastat, wobec braku wy-
tworni krajowych a konieczno$ci konserwacji juz istnie-
jacych linij i budowy nowych. Chiny bowiem maja
zaledwie okoto 7.700 mil ang. linij kolejowych (Sta-
ny Zjednoczone majg 265.000 mil ang.). Wobec ol-
brzymich przestrzeni kraju wiekszego o przeszto mil-
jon km2 niz cata Europa, rozbudowa drég zelaznych
jest najwazniejszym programem polityki gospodarczej
Rzadu Nacjonalistycznego.

Cement i materjaty budowlane sg rowniez ar-
tykutami, ktére na staty zbyt liczy¢ mogg. Cemen-
townie miejscowe sg nieliczne, a japonskie dostar-
czajg cementu lichego i dlatego cement europejski
jest bardzo ceniony. Artykuly budowlane takie, jak
okucia do drzwi, klamki, zamki i t.p. majg roéwniez
w Chinach duzy zbyt, jednak tylko, gdy sa pierw-
szorzednej jakosci, albowiem zamozny Chifczyk, a ten
tylko jest powaznym ich odbiorcg stawia wysokie wy-
magania, dostosowujac sie do wymagah Europejczy-
kéw w Chinach, naog6t bardzo wysokich.

GLOWNI DOSTAWCY i ODBIORCY CHIN w r. 1926
Import Eksport
Kraj tysiecy tysiecy

taeli hajkw. taeli hajkw.
1 Japonja.... 336 999 221.740
2. Stany Zjednoczone . 187.647 150.113
3. Hong-Kong (port tranzyt.) 124.472 92.802
4. Wielka Brytanja . 116 269 55.835
5. Indje angielskie . 79 191 15.922
6. Indo Chiny. 51.795 18.433
7. Niemcey ., 45.677 17.760
8. Kanada .......cevernnne 24.049 1.674
9. ROSja.iiiiiviieiereierieieeienens 22.712 64.120

10. Francja.....cocen 17.016 68.146
11 Belgja e 14.365 3.596
12. Holandja ..o 10.778 17.804
13. WHochy .o 9.150 13.265
14. Meksyk i Amer. Potudn. 6.846 264
15. Wyspy Filipinskie 5.487 6.663
16. Australja...... 4.686 946
17. AUSEIa. e 4.686 853
18. SZWeCja. i 3.474 676
19. Sjam .o 3.023 3.258
20. Nowa Zelandja 1.781 2.350
21. Turcja, Egipt, Persja 1.297 22.624

Statystyka, dotyczaca liczby okretow przybywa-
jacych do portow chinskich, przedstawia sie w r. 1926
nastepujaco:

. $¢ Pojemnos¢

Kraj okllgigw w tJys. tonn
L Chiny e, 39.614 26.451
2. Anglja . 36.479 47 645
3. Japonja...iee 29.654 38.948
4. Stany Zjednoczone . . 5.338 6.496
5. Norwegja ... 2.407 3.301
6. Francja . Co 2.262 2.321
7. Portugalja...ccceevevnnene. 1.444 447
8. WHochy ..o, 1.045 731
9. Niemcy . . 812 2.995
10 R 0Sja i, 376 454
11 Danja .. 283 707
12. SZWEC]A . ciiriieieiiieene 138 252

Ogétem: statkdw 158.996 o 134.659.606 tonnach
pojemnosci.

STOSUNKI HANDLOWE POLSKO-CHINSKIE.

Nie zastanawiajac sie dtuzej nad tym przedwo-
jennym okresem, kiedy to wyroby fabryk polskich do-
stawaty sie do Chin jako towary rosyjskie czy nie-
mieckie, zauwazy¢ jednak nalezy, ze stosunki miedzy
eksporterami naszych artykutow bawetnianych z to-
dzi i Biategostoku a miedzy importerami chifnskiemi
w tym czasie byly ozywione. Towary bawetniane
toédzkich i biatostockich wytworni na rynku chinskim
byty doskonale umieszczane, dostosowane do wymagan
odbiorcy chinskiego i konkurencyjne. Okres ten zo-
stal jednak skonczony z chwilg powstania Panstwa
Polskiego. Trudnosci transportowe droga lagdowag, prze-
szkody stawiane w tym Kierunku przez Rosje, brak
polskich placéwek handlowych lub choéby tylko kon-
sularnych w centrach handlowych i przemystowych
Chin, wreszcie trwajaca prawie od roku 1924 wojna
domowa w Chinach, wprowadzajagca niepewno$¢ w sto-
sunkach walutowych, pewien brak kapitatu i stwarza-
jaca wieksze ryzyko tranzakcji, wobec koniecznosci
operowania kredytem diugoterminowym, nie pozwolita
stosunkom handlowym polsko-chinskim rozwingé sie
do granic normalnych mozliwosci. Mimo to zainte-
resowanie pewne tym rynkiem stale istnieje, cho¢ na-
razie moze nie odbija sie w cyfrach obrotu.

D. c. n.

SWA NIEPODLEGLOSC GOSPODARCZA MOZEMY
WYWALCZYC TYLKO PRZY POMOCY RYNKOW
ZAMORSKICH.



POLSKI OKRET PROPAGANDOWY DLA POPIERANIA HANDLU
ZAMORSKIEGO

Nawigzujac do artykutu, zamieszczonego w po-
przednim Nr. ,,Floty Narodowej*’, pragneliSmy obecnie
oméwi¢ pokrétce zadania i drogi, jakiemi powotana
do zycia spotdzielnia p. n. ,Polski Okret Propagan-
dowy dla Popierania Handlu Zamorskiego” kroczy¢
bedzie.

Cel wyraznie okre$lony w statucie mowi: celem
spotdzielni jest popieranie handlu eksportowego”,
Srodkami za$ wigdacemi ku temu bedzie caly szereg
czynnosci jak to: wspotdziatanie z inicjatywa prywat-
ng w zakresie handlu eksportowego, prowadzenie biura
informacyj, zlecen i posredniczenia w handlu zagra-
nicznym, zaktadanie sktadéw konsygnacyjnych i przed-
siebranie czynnosci transportowych i spedycyjnych,
organizowanie wystaw i wycieczek specjalnych oraz
przedsiebranie wszelkich dziatan, ktére w danej chwili
beda najbardziej korzystne dla penetracji polskiej.

Na czele jednak drég, wiodacych do zakreslo-
nych celéw stoi zadanie ufundowania Okretu Propa-
gandowego — Okretu Wystawy. Podobne przedsie-
wziecie, aczkolwiek wymagajace, jak na nasze sto-
sunki, wielkich naktadéw kapitatu i wywotujace
réznorodne zdania co do ewentualnych Kkorzysci,
z podobnych $rodkéw propagandy ptyngcych, niewat-
pliwie przyniesie olbrzymie dodatnie rezultaty. Nie
chcieliby$my wszczynaé tu dysputy na temat rento-
wnosci Okretu Wystawy. Dotychczasowe wnioski nie-
licznych pesymistéw opierajg sie zwykle na tatwych
i jednostronnych kosztach, natomiast pomijajg w kal-
kulacji trudno uchwytne i réznorodne korzysci. Pla-
nowa i dokladnie zorganizowana wystawa, oparta na
pierwszorzednej znajomosci rynkéw, przystosowana
do gustéw i upodoban odbiorcéw a poparta sprawnie
funkcjonujagcym aparatem posrednictwa, znajdujacym
sie na miejscu, bezwatpienia wptynie na znaczne
zwiekszenia obrotéw naszych z zagranicg, w szcze-
golnosci za$ z krajami, gdzie towar nasz byt albo
wcale nieznanym albo przechodzit pod obcag etykieta,
optacajgc przytem koszta obcemu posrednikowi.

W ramach krétkiego artykutu trudnem jest wy-
tuszczenie roznorodnych bezposrednich i posrednich
korzysci, jakie daje dotykalny kontakt z odbiorca
i rynkiem. Dzi$§, kiedy przewazny procent naszego
eksportu idzie wylacznie za miedze, kiedy polski eks-
porter, pozbawiony jest catego szeregu urzadzen, do-
starczanych przez kraje dobrze zagospodarowane i nie
majacy w wiekszosci wypadku praktyki i wiasnego
doswiadczenia, dostarczenie instrumentu, dajgcego
mozno$¢ bezposredniego kontaktu, nalezy uznaé za
istotnie celowe, bowiem momentowi wychowawczo-
dydaktycznemu winnismy w catej polityce ekspansyj-
nej przyzna¢ poczestne miejsce.

Na dalszym juz planie zadan spétdzielni stoi
sprawa propagandy kulturalnej, ktéra to za pomoca
Okretu-Wystawy bedzie rownoczes$nie uskuteczniona,
uzupetniajgc zasadniczy dziat.

Przechodzac do form organizacyjnych nalezy
zauwazy¢, ze forma prawna spotdzielni bodajze naj-
bardziej do podobnego przedsiewziecia sie nadaje,
tam bowiem, gdzie idzie wytgcznie o interes narodowy,
nie mogg by¢ dopuszczone kapitaty obce, mogace
decydowa¢ i to nie zawsze pod katem widzenia na-

szych potrzeb. Niewatpliwie, iz ogromne trudnosci
nastreczy praca gromadzenia funduszu udziatowego,
zwazywszy, iz udziat wynosi zaledwie 25 zi. przy je-
dnokrotnej odpowiedzialnosci.

Zakre$lona na szerokg skale akcja nowopowsta-
tej instytucji jest bacznie obserwowana przez szereg
czynnikow, patrzacych na to, jak na bardzo ciekawy
eksperyment. Z punktu widzenia ogdlnego wszelkie
kroki, zdgzajgcego do usprawnienia i wzmozenia na-
szego eksportu nalezy obdarzyé zgéry najwiekszg zy-
czliwoscia, tembardziej za$ takie, ktore jednocze$nie
doniostosci zadanie —

realizujg i inne niezwykiej

zadanie tworzenia Floty Narodowej. W wyniku urze-
czywistnienia celow Spdidzielni powstanie okret
okret o pokaznej pojemnosci (6 tysiecy). Trudno dzi$

przewidzie¢, w jakim dziale pracy z pos$réd wyszcze-
gblnionych na wstepie wyspecjalizuje sie nowa insty-
tucja, jednak z wielka dozg prawdopodobienstwa na-
lezy przewidzie¢, ze czynnosci transportowe, oparte
na wiasnym taborze ptywajacym, wysung sie na czoto.

Nie chcemy tu réwniez ustala¢ przyczyny, dla
czego kapitat prywatny unikat dotychczas lokat-
w transporcie morskim. Istnieje tylko goty fakt, ze
flota nasza powstaje li tylko za sprawg czynnikow
panstwowych. Usitowanie tworzenia jej z dobrowol-
nych ofiar i skiadek dadza znaczne rezultaty, ale
takich, jakie nasze zycie wymaga w krétkim czasie
nie dostarczy. Natomiast nie ulega kwestji, ze droga
zdemokratyzowanych udziatéw da sie zmobilizowac
potezne kapitaty, jesli w pracy bedg wspdtdziatac
czynniki spoteczne i panstwowe. W spoteczenstwie
naszem idea morska ma wielki oddzwiek, tylko do-
tychczasowe metody wyzyskania jej nie zawsze tra-
fiaty do jego przekonania

Nowopowstata Spétdzielnia, poniewaz zadaniami
swemi zazebia sie z dziatalnoscia Komitetu Floty
Narodowej, utozyla swoj stosunek do niego na ptasz-
czyznie daleko posunietej wspéipracy, dajacej istotne
obopolne korzysci. W Radzie Nadzorczej Spotdzielni
zasiada dwoch przedstawicieli Komitetu Floty Naro-
dowej, kazdy za$ udziatowiec jest rownoczes$nie czion-
kiem tegoz, optacajgc ustalone Swiadczenia

Dalsze rozwazania wybiegalyby poza ramy ni-
niejszego artykutu. Siega¢ do podstaw, ustala¢ czyn-
niki, dziatajgce na tym terenie, na ktérej mocng stopa
chce stang¢ nowopowstata instytucja, bytoby rzecza
nieistotng, dzi$ trzeba tylko z radosScig powitaé fakt
dokonany i zyczyC instytucji pieknego rozwoju.

Lokal tymczasowy Spétdzielni miesci sie przy
ul. Widok 6 m. 1, telefon 326-11.

POD PRZEWODNICTWEM MARSZALKA SEJMU

ISTNIEJACY NA MOCY USTAWY SEJMOWEJ Z DN. 16 LUTEGO 1927 R.

KOMITET
FLOTY NARODOWE]J

MA NA CELU ROZBUDOWE FLOTY MORSKIEJ
WKELADKA ROCZNA WYNOS! 1 ZLOTY

Wszyscy obywatele Rzplitej winni byé cztonkami
KOMITETU ELOTY NARODOWEJ.
ADRES: ELEKTORALNA 2. KONTO CZEKOWE P. K. 0.—30.



DZIAL ORGANIZACYINY K.F.N.

STANISLAW TOMCZAK:

PRACA ORGANIZACYJNA K. F. N. w r.

Rok ciezkiej pracy minagt. Mozemy $miato przej-
rze¢ bilans pracy organizacyjnej za rok ubiegly. Je-
zeli wezmiemy pod uwage szczupty sktad personelu
Centralnego Biura, niewielkie fundusze, przeznaczone
na propagande, a dodamy do tego mate uswiadomienie
w spoteczenstwie, ktére trzeba uczyé oceniania war-
tosci posiadanego wybrzeza morskiego i o konieczno-
§ci budowania floty morskiej, to wtedy mozemy okre-
$li¢ dorobek organizacyjny. Dorobek ten jest wydat-
ny. Obecnie Komitet FI. Nar. posiada 440 K&t na ca-
tym terenie Rzeczypospolitej, oraz pozyskat 82 tys.
cztonkdw roznych kategoryj, a 6.600 cztonkéw kore-
spondentéw. Centralne Biuro wystato ogotem 20 ty-
siecy listow, nie liczac okolnikow i wysytek. Dzieki
staraniom szefa biura p. J6zefa Kakolewskiego spraw-
no$¢ pracy biurowej zostata doprowadzona, przy ma-
tym personelu do maksimum. Propaganda akcji K F. N.
dzieki Konferencji Prasowej i odezwie Syndykatu
Dziennikarzy Polskich i przez zainteresowania prawie
catej prasy polskiej, poszta ogromnie naprzod i wy-
daje owoce pod postacig licznych artykutow o morzu
polskiem i potrzebie popierania dziatalnosci K F. N.
W dziedzinie wydawniczej K F. N. wydat w roku ubie-
gtym: dwie ulotki propagandowe, napisane przez Se-
kretarza Generalnego K F. N. p. gen. Marjusza Zaru-
skiego pod tyt. ,,Stuchaj Polsko” i ,,Znaczenie Morza
dla Polski”, ktére rozeszty sie w setkach tysiecy
egzemplarzy, co dodatnio $wiadczy o ich wartosci
literackiej. Nastepnie zostata wydana broszura pod
tyt. ,Konieczno$¢ posiadania wiasnej floty morskiej
handlowej i wojennej” napisana przez p. Romu-
alda Czarnockiego. Powazny rozwdj organizacyjny
K.F.N. stworzyt potrzebe wydawania miesiecznika, orga-
nu Kom. FI. N. pod naz. ,Flota Narodowa”, ktory od-
razu- zyskat bardzo licznych czytelnikow.

Chcac przyczyni¢ sie do wiekszej popularyzacji
akcji K F. N. Centrala poczynita kroki celem uzyska-
nia na Wystawie Powszechnej w Poznaniu wilasnego
propagandowego pawilonu.

Wybito dla cztonkéw K F. N. odznaki cztonkow-
skie, na ktére zapotrzebowanie jest duze. Dla utatwie-
nia zbiorek funduszéw na budowe floty morskiej,
Centr. K.F.N. wydrukowat nalepki po 1 zt., po 50 gr.
i po 10 gr. Inspektorat K F. N. dotychczas objat ob-
jazdami wojewoddztwa: warszawskie, biatostockie, lu-
belskie, todzkie, wilenskie, krakowskie, lwowskie, sta-
nistawowskie, tarnopolskie, pomorskie, poznanskie,
$laskie, w najblizszym czasie zostanie przeprowadzo-
na i zmontowana akcja organizacyjna K F. N. na ca-
tym terenie Panstwa Polskiego. Celem zapoznania sie
z pokrewnemi organizacjami w innych panstwach Sekr.
Gen. K F. N. p. gen. Marjusz Zaruski przedsiewzigt
w podr6zach swych kroki celem pozyskania polskich
placéwek dyplomatycznych i kolonji polskich dla akcji
K F. N., wygtosit tez w miastach polskich szereg od-
czytow. Po zwotaniu plenarnego posiedzenia K F. N.
i po sprawdzeniu rachunkéw przez Komisje Rewizyjna,
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bilans stanu kasowego K F. N.
w codziennej prasie.

Przegladajac ten krotki zarys pracy organizacyj-
nej K F. N. czytelnik bedzie mogt uprzytomni¢ sobie
wysitek, jaki zrobita Centrala K F. N. w roku ubieg-
tym pod kierownictwem Sekr. Generalnego Gen. Mar-
jusza Zaruskiego.

W ciggu roku biezgcego Sekretarz Generalny
wystapit z inicjatywg potaczenia Ligi Morsk. i Rzecz-
nej z Kom. FI. Nardd.,, o czem czytelnicy znajda
sprawozdanie w nastepnym Ne ,Floty Narodowej".

Dla zaznajomienia sie szczeg6towego z organi-
zacjg K F. N. na terenie catego kraju podaje wykaz
Két, zaczynajac w tym numerze od wojewodztw $lg-
skiego, poznanskiego i pomorskiego.

WOJ. SLASKIE.

Pow. BIELSKI:
pow. Bielsko — Cwojdzinski Stef. zast. Starosty

zostanie ogtoszony

Pow. KATOWICKI:

m Bielszowice — Witold Wierzbowski,

gm. Halemba — Nacz. Gm. Ernst,

» Maciejkowice — Nacz. Gm. Wiechuta,
szkol. Mystowice — Dyrekcja Semin. Zensk.,
gm. Pawiow — Nacz. Gm. Jfan Wiechuta,

, Rozdzien — Kier. Szkol. J. Jarostawski,
., Wetnowiec — Jan Broll,

m. Katowice — Dyonizy Michalski,

okr. Katowice — Inz. J. Kiedron.
Pow. PSZCZYNSKI:

szkol. Pszczyna — Prof. Gim. Wk Markiewicz.
Pow. RYBNIK:

gm. Krywatd-Szczygt. — Inz. Stan. Wierzbicki.
Pow. WIETOCHLOWICKI:

gm. Brzeziny — Nacz. Gm. Franc. Kotucha,

., Brzozowice — Nacz. Gm. Jan Krupa,

» Bytom Nowy— » Machon,

m. Chropaczéw — Nacz. Urz. Okr. Jézef Trojok,

gm. Dagbréwka W. — Nacz. Gm. Jozef Szeja,

, Godula — Nacz. Urz. Okr. Fr. Jedrosz,

, Hajduki N. — Nacz. Gm. Nowak Jozef,

, Hajduki W. — ,» Golasz Jozef,

, Kamien — Nacz. Gm. Sokota,

,» Lipiny — Franc. Lazar,

, tagiewniki — Sekr. Gm. Pawet NacnoO,

., Orzegbw — Kier. Szkoty Ewg. Rohrbach,

» Piekary W. — Nacz Gm. Pudlik,

pow. Swietochtowice — Nacz. Urz. Okr. Wiktor Polak,

gm. Szarlej — Nacz. Urz. Okr. Olszowski,
szkol. Orzegébw — Kier. Szkoly | Grzegorz Eckert,
gm. Ruda — Radny Gm. Fr. Walczuch.



Pow. TARNOGORSKI:

pow. Tam. GoOry — Fronczek,
szkol. ., — Prof. Wojcik,
gm. Nakto — Nacz. Gm. Jozef Kalus,

m. Miasteczko — Kier. Szkoty Rudolf Zareba.

WOJ. POZNANSKIE.

Pow. BYDGOSKI:

m. Nakio — Burmistrz Bobowski,
szkol. Nakto n/Notecig — Kier. Szkoty M Wyssogota-
[Zakrzewska,
w sprawie ustanowienia
[przewodniczacego.

" Nakto — Wyst. list

Pow. CHODZIESKI:

gm. Dziembowo — Nauczyciel Cegielski.

Pow. GOSTYNSKI:

pow. Gostyn — Starosta Dabinski,
m. Krobja — Burmistrz Graczyk,
m. Piaski — Burmistrz m. Piaski.

Pow. INOWROCLAWSKI:

gm. Gniewkowo — Kom. Obw. Boi. Jasiak,

Pow. MIEDZYCHODZKI:
m. Miedzych6d — Burmistrz Skrzypczak,
grn. »— Wojt Marcin Dwornik,
gm. Kwilcz — Nacz. Poczty Lucjan Rosinski.

POW. MOGILENSKI:

pow. Mogilno — zrzek}t sie, a nowego przewodniczg-
cego jeszcze niema,
szkol. Gniezno — Gim. Panstw. Jan Birgfellner,

Pow. OSTROWSKI:

gm. Sieroszewice — Kier. Szkét. Wiad. Koralewski,
, Skalmierzyce — WO0jt Stan. Kroczynski.

Pow. PLESZEWSKI:
pow. Pleszew — Dr. Wieczorek Starosta.

Pow. POZNANSKI:

m. Poznan —* Dr. St. Solanski Dyr. Banku.
Pow. SZUBINSKI:

pow. Szubin — Starosta Kutzner.
Pow. SREMSKI:

szkol. Srem. — Naucz. Gimn. Piata Jakob.
Pow. SREDZKI:

szkol. Dominowo — Jan Kossak.

Pow. WOLSZTYNSKI:
m. Wolsztyn — Burmistrz Modlinski.

WOJ. POMORSKIE.

Pow. CHELMINSKI:

gm. Brzozowo — Naucz. Jan Wysocki,

m. Chetmno — Wiad. Mctusinski,

gm. Robakowo — Wact. Koztowski,

gm Stary Folwark — WaQ4jt Stawatycki Juljan.

Pow. CHOJNICKI:

pow. Chojnica — Popiel Jan Starosta (nie przyjmuje
posytek),
Pow. DZIALDOWSKI:

pow. Dziatdowo - Starosta Plackowski.

Pow. GNIEWSKI:
pow. Gniew — Star. Dr. Lemanczyk.

Pow. GRUDZIADZ:

m. Grudzigdz — Dr. Kazim. Maj,
pow. Grudzigdz — Starosta.

Pow. KARTUSKI:

gm. Czeczewo — Sottys Jan Delkie,
pow. Kartuzy — Jan Bielinski,
gm. Sierakowice — Wo0¢jt Oton Korszyn,

» Szymbarto — Nacz. gm. Jakob Was.

Pow. KOSCIERSKI
pow. Koscierzyna — Starosta.

Pow. SEPOLINSKI:
Cerkwica Duza — Jan Daron,

gm Howo — Hildebrandt,
, Jastrzebiec — Apolinary Grzebien,
,» Komserowo — Zdzistaw Siudzinski,

.» Lutowko-N. Dwér Inz. Skwarc,
Ptocicz — Kier. Szkoty Pawel Skoczylas,

pSW. Sepolno — Starosta Ornass,
m. Sepolno — Burmistrz Edm. Jagielski,
gm. Sosno — Kwasigroch,

» Suchargczek — Ludwik Kania,

» Sypniewo — Kier. Szkoty Rosinski,

» Watldowo — Prz6d. P. P. Marcin Duczmal,
,» Zakrzewek — Sottys Rakowski.

Pow. STAROGARDZKI:

pow. Starogard — Dr. Stan. Chmielecki.
Pow. SWIECKI:

gm. Bukowiec — Ekert Leon,

pow. bwiecie — Burmistrz Stan. Kostka.
Pow. TCZEWSKI:

pow. Tczew — Starosta Dytkiewicz.
Pow. TORUNSKI:

pow. Torun-Wie$ — Starosta Bogacz,

m. ” — Prezes Sadu Ruszczynski Adam.
Pow. TUCHOLSKI:

pow. Tuchola — Tollik Starosta.
Pow. WABRZESKI:

pow. Wabrzezno — Alojzy Kierstein.
Pow. WEJHEROWSKI:

gm. Bolszewo — Kier. Szkoly Szronak,

» Kolibki — Konsul Kukowski,

., Mechowa — Naucz. Miecz. Lorkowski,

pow. Wejherowo — Alojzy Kierstein,
m. " — Wiad. Kruczynski.



REGULAMIN DLA CZLONKOW WSPIERAJACYCH K. FL. N.
| KOt MIEJSCOWYCH

A. Czlonkowie wspierajacy.

1. Czionkiem wspierajgcym Komitetu Floty Na-
rodowej moze by¢ kazda osoba fizyczna lub prawna,
optacajgca na cele Komitetu wkladke w wysokosci
1 zk rocznie. Cztonkowie wspierajacy, optacajgcy
rocznie 12 zt, otrzymujg tytut cztonka wspierajgcego-
czynnego. Cztonkowie wspierajacy, optacajacy rocz-
nie zt 120, otrzymujg tytut cztonka wspierajgcego
opiekuna. Cztonkowie wspierajgcy, optacajacy jedno-
razowo zt. 5.000, otrzymujg tytut cztonka wspieraja-
cego dozywotniego. Cztonkowie wspierajacy, optaca-
jacy jednorazowo zi. 10.000, otrzymujg tytut czionka
wspierajgcego zatozyciela (tytut ten jest dozywotni).

2. Czionkowie wspierajagcy majg prawo nosze-
nia, zatwierdzonej przez Komitet Floty Narodowej, od-
znaki Komitetu. Cztonkowie wspierajacy czynni i opie-
kunowie—prawo noszenia odznaki, oraz czapki, kroju
ustanowionego przez Komitet. Cztonkowie wspiera-
jacy dozywotni, zatozyciele i honorowi—prawo nosze-
nia odznaki oraz ustanowionego przez Komitet Floty
Narodowej uniformu ze specjalnemi dystynkcjami dla
kazdej kategorji tych cztonkéw. Jezeli cztonkiem jest
osoba prawna, to prawo noszenia munduru ma kie-
rownik, lub reprezentant danej instytucji.

3. Cztonkowie wspierajacy wszystkich kategorji
maja prawo wywieszania w obrebie swych doméw lub
mieszkan w dniach uroczystych narodowych lub ro-
dzinnych flagi Komitetu Floty Narodowej. Flagi te sg
do nabycia w Biurze Wydziatlu Wykonawczego.

B. Kota Miejscowe.

Cel.

4. W celu akcji propagandowej spraw morskich
wsrdd spoteczenstwa oraz skuteczniejszego groma-
dzenia funduszéw na cele Komitetu poza statemi
wktadkami cztonkéw, Wydziat Wykonawczy moze po-
wotywa¢ do zycia w poszczegdlnych miejscowosciach
Kota miejscowe czlonkéw wspierajacych Komitetu
Floty Narodowej. Kota miejscowe moga takze po-
wstawac z inicjatywy wiasnej cztonkdw wspierajacych.
Istnienie K&t miejscowych nie wyklucza dorywczej
akcji propagandowej lub finansowej w postaci komi-
tetow i t. p.

5. Kota miejscowe noszg nazwe swej miejsco-
wosci, np. Koto miejscowe Komitetu Floty Narodowej
w Wilejce, 111 Koto miejscowe Komitetu Floty Naro-
dowej we Lwowie i t. p.

Organizacja Kot

6. Jezeli w danej miejscowos$ci nie istnieje
jeszcze Koto miejscowe, Wydziat Wykonawczy Ko-
mitetu moze przez osoby przez siebie upowaznione
zwota¢ zebranie organizacyjne Kota. Zebranie takie
moze zwota¢ takze grupa cztonkéw wspierajgcych
z wiasnej inicjatywy. W zebraniu tern majg prawo
wziaé udziat z gtosem decydujgcym zaproszeni przez
organizatoréw cztonkowie wspierajagcy Komitetetu Floty
Narodowej, zamieszkali w danej miejscowosci.

7. Na zebraniu organizacyjnem Kota zostaje
wybrany przewodniczacy Kota i Zarzad Kota oraz Ko-
misja Rawizyjna. O rezultatach zebrania organiza-
cyjnego wybrany Zarzad powiadamia Wydziat Wyko-
nawczy Komitetu Floty Narodowej, ktéry moze nie
zatwierdzi¢ wyboréw bez podania powodéw. Prze-
wodniczacy Kota jest mezem zaufania Komitetu.
Prawne istnienie Kota rozpoczyna sie z chwilg za-
twierdzenia przewodniczacego i Zarzadu przez Wy-
dziat Wykonawczy Komitetu. Po ukonstytuowaniu Kota
nowi cztonkowie przyjmowani sg za zgodg Zarzadu

Kierownictwo Kota.

8. Kierowanie sprawami Kota i zarzgdzanie jego
majatkiem zgodnie z ustawg i regulaminem K Fl. N.
nalezy do Zarzadu Kota. Zarzad takze opracowuje
i przedstawia wnioski na zebranie Kota i do Wydziatu
Wykonawczego K.F1.N., prowadzi rachunkowos$¢ i skta-
da sprawozdania kasowe i wykonawcze Wydz. Wyk.
i zebraniu Kota, opracowuje projekty finansowe, przyj-
muje cztonkéw Kota, wykonywa zlecenia Wydz. Wyk.
K FIl. N. i uchwaly Kota, reprezentuje Koto wobec
wiadz Komitetu FI. N. i w urzedach.

9. Zarzad skiada sie z przewodniczacego i 2 lub
4 (czterech) cztonkdéw zarzadu oraz 2 zastepcow, wy-
bieranych na rok. Zastepcami zostajg ci cztonkowie,
ktorzy przy wyborach Zarzadu otrzymaja z kolei naj-
wiekszg iloS¢ gtosow.

Wszystkie uchwaty Zarzadu zapadajg zwyktg wiek-
szo$cig gtoséw.

W razie réwnej
przewodniczacego.

10. Za calg dziatalno$¢ Kota propagandows i fi-
nansowg odpowiadajg wobec Wydzialu Wykonawczego
cztonkowie Zarzgdu solidarnie.

Zarzad Kota ma prawo uzywania pieczeci, usta-
nowionej dla Kot przez Wydziat Wykonawczy.

ilosci gtoséw rozstrzyga gtos

Zebranie Kota.

11. Zebranie Kota zwotuje Zarzad Kota a) z whas-
nej inicjatywy, b) na zadanie Wydzialu Wykonawcze-
go Komitetu, ¢) na zadanie 73 czesci cztonkéw Kota,
d) na zadanie Komisji Rywizyjnej.

Do prawomocnosci uchwat zebrania Kota po-
trzebna jest obecno$¢ przynajmniej 7a ogoélnej liczby
cztonkéw Kota. O ile z powodu braku dostatecznej
liczby cztonkéw zebranie nie mogto sie odby¢ w ozna-
czonym terminie, moze sie ono odby¢é w drugim ter-
minie, nawet w tym samym dniu, bez wzgledu na
liczbe obecnych.

12. Zebranie zagaja przewodniczacy Kota, po-
czerh nastepuje wybér prezydjum zebrania. Uchwaty
zebrania sa protokutowane i podpisywane przez prze-
wodniczacego zebrania i sekretarza.

13. Raz na rok, w koncu urzedowania Zarzadu,
zbiera sie sprawozdawcze zebranie Kota, ktére roz-
patruje i zatwierdza sprawozdanie finansowe Zarzgdu
oraz preliminarz na rok nastepny, a takze wybiera
przewodniczacego Kota, cztonkdéw Zarzadu i Komisji
Rewizyjnej.

14. Uchwaty zebran Kota zapadajg zwyklg wiegk-
szoscig gtosow obecnych cztonkéw, z wyjatkiem



uchwaty o rozwigzaniu Kota, ktéra wymaga % odda-
nych gtosow.

Termin wszystkich zebran Kota powinien by¢
podany do wiadomosci cztonkéw przynajmniej na 5 dni
przed zebraniem.

Fundusze Kota.

15. Na fundusze Kota moga sie sktada¢ wszel-
kie dochody za wyjatkiem wkiadek cztonkowskich na
rzecz Komitetu Floty Narodowej, w catosci przekazy-
wanych Komitetowi. Zyski z prowadzonych imprez
dochodowych Koto obowigzane jest przekaza¢ w mysl
ustawy po potrgceniu wydatkéw do Komitetu Floty
Narodowej, przesytajagc réwnocze$nie zestawienie od-
powiednich rachunkow, podpisane przez przewodni-
czacego i Zarzad.

Komisja Rewizyjna.

16. Komisja Rewizyjna sktada sie z trzech
cztonkéw i 2 zastepcow, wybieranych na rok. Ko-
misja Rewizyjna przeprowadza kontrole ksigg, kasy,
majatku Kota i dziatalnoSci Zarzadu i sktada zebraniu
Kota sprawozdanie z odno$nemi wnioskami.

Kontrola Kot przez Komitet.

17. Komitet Floty Narodowej przez cztonkdw
Wydziatlu Wykonawczego, cztonkéw Biura Wydziatu,
lub przez osoby do tego upowaznione ma prawo kon-
trolowania wszelkich czynno$ci K&t miejscowych, za-
wieszania lub rozwigzywania Zarzadow, zawieszania
dziatalnosci Kot, lub ich rozwigzywania, mianowania
Zarzadéw tymczasowych i decyzji ostatecznej we
wszelkich sprawach spornych. O ilosci K6t w danej
miejscowosci decyduje Wydziat Wykonawczy Komitetu.

Rozwigzanie Kota.

18. Do rozwigzania Kota potrzebna jest uchwaia,
powzieta na prawomocnem zebraniu Kota iloscig 23 od-
danych gtoséw. Kolo moze zostaé takze rozwigzane
przez Wydziat Wykonawczy Komitetu. W wypadku
rozwigzania Kota caty jego majatek przechodzi na
wiasno$¢ Komitetu Floty Narodowe;j.

INSTRUKCJA DLA CZLONKOW
KORESPONDENTOW K. FL. N.

1. Cztonek wspierajagcy Komitetu Floty Narodo-
wej, ktory podejmie sie za zgodg Wydzialu Wykonaw-
czego Komitetu Floty Narodowej zbierania wkladek
od cztonkéw wspierajgcych, wspierajagcych czynnych
i wspierajacych opiekunéw za specjalnem wynagro-
dzeniem, zostaje mianowany cztonkiem koresponden-
tem. Od sumy zebranych przez siebie wkiadek czto-
nek korespondent otrzymuje 15% tytutem odszkodo-
wania za czas stracony.

2. Czionkowie wspierajacy, pragnacy zostaé
cztonkami korespondentami powinni przestaé do Wy-
dziatlu Wykonawczego odpowiednie zgtoszenie wraz
z posSwiadczeniem, ze sg odpowiedni na stanowisko
korespondenta, wydanem przez wdjta gminy, staroste,
lub osobe zajmujacg stanowisko urzedowe albo po-
wazne stanowisko spoteczne. Osoby, zajmujace sta-
nowiska urzedowe, pragnace zostaé cztonkami kore-
spondentami, nie potrzebujg przedstawia¢ wyzej wy-
mienionego poswiadczenia.

3. Cztonkowie korespondenci otrzymuja specjal-
na legitymacje od Komitetu Floty Narodowej, upo-
wazniajacg do zbierania wkiadek.

4. Cztonek korespondent zbiera wkiadki na kwi-
tarjusze, dostarczone mu za pokwitowaniem przez
Wydziat Wykonawczy Komitetu Floty Narodowej. Do
zbierania wkiadek od cztonkéw, optacajgcych 1 zh
rocznie, jest specjalny kwitarjusz. Na kwicie, wydawa-
nym cztonkowi wspierajgcemu, optacajgcemu rocznie
1 zt.,, cztonek korespondent wypisuje jego nazwisko
i imie, adres oraz date pobrania wkiadki. Wkiadki
od cztonkéw czynnych i opiekunéw zbierane sg na
inny kwitarjusz. Na kwitach, wydawanych cztonkom
wspierajgcym czynnym lub opiekunom, ktérzy mogg
optaca¢ wkiadki w ratach miesiecznych, korespondent
zaznacza oprécz nazwiska i adresu cztonka, jaka sume
i za jaki okres czasu pobral, oraz czy czionek, od
ktorego otrzymat wkiadke, jest cztonkiem czynnym
czy opiekunem. Na grzbiecie kwitarjuszy oprocz po-
wyzszych danych korespondent notuje takze zawdd
cztonka.

5. W konhcu kazdego miesigca, lub gdy suma
zebranych wkiadek przekroczy ztotych 50, korespon-
dent obowigzany jest wptaci¢é do P. K O. na rachu-
nek Komitetu (konto czekowe Nr. 30), lub przestac
pocztg zebrang przez siebie kwote, przesytajac réwno-
cze$nie wykaz imienny cztonkéw, od ktérych pobrat
wkiadki. W wykazie tym nalezy wypisaé nazwisko
i imie cztonka wspierajacego, jego adres doktadny
(poczta, miejscowosé, ulica, numer domu, powiat, wo-
jewddztwo), numer kwitu, dzied pobrania wkiadki oraz
sume. Czionkéw czynnych i opiekunéw nalezy po-
da¢ w wykazie w oddzielnych grupach, zaznaczajac
oprécz powyzej wymienionych danych takze, za jakie
miesigce i ile wptacili.

6. Na podstawie tego wykazu, po otrzymaniu
pieniedzy, Wydziat Wykonawczy Komitetu Floty Naro-
dowej wysyla legitymacje cztonkom wspierajacym
wszystkich kategoryj.

7. O ile korespondent w ciggu miesigca nie
przeSle do Komitetu zainkasowanych pieniedzy oraz
wykazu cztonkdw, Wydziat Wykonawczy Komitetu
Floty Narodowej nie bedzie mégt przestaé legitymacyj
cztonkom w okreslonym na kwicie terminie szeSciu
tygodni, a wtedy cztonkowie wspierajagcy maja obo-
wigzek zwréci¢ sie bezposrednio do Komitetu w celu
wyjasnienia, dla czego nie otrzymali jeszcze legity-
macyj. Wydziat Wykonawczy Komitetu, po przepro-
wadzeniu dochodzenia, w razie stwierdzenia niepra-
widtowosci, moze cztonka korespondenta pozbawié
prawa zbierania wkiadek i pociggnaé go do odpowie-
dzialnosci.

8. Grzbiety kwitarjuszy zaraz po zuzyciu powi-
nien korespondent przesyta¢ do Wydziatlu Wykonaw-
czego do sprawdzenia.

9. Cztonek korespondent powinien prowadzié
liste cztonkdédw wspierajgcych, od ktérych pobrat wkiad-
ki. Na liscie tej powinien wynotowywa¢ nazwiska
i imiona cztonkoéw, ich adresy (miejscowos¢, ulica,
numer domu, poczta, powiat, wojewddztwo), numery
kwitdéw, dzien wydania kwitu, sume pobrang oraz czas,
za ktory optacono wkiadke.

10. Czionek korespondent obowigzany jest na
miejscu widocznem swego domu lub mieszkania wy-
wiesi¢ tabliczke z napisem: ,Czlonek korespondent
Komitetu Floty Narodowej”.



11. Kontrole dziatalnosci cztonkéw korespon-
dentéw przeprowadza Komitet Floty Narodowej przez
Wydziat Wykonawczy, cztonkéw Biura Wydziatu lub
osoby do tego upowaznione.

12. Komitet Floty Narodowej, przez cztonkéw
Wydziatlu Wykonawczego, lub Biura Wydzialu, ma
prawo zawiesi¢ cztonka korespondenta w jego dzia-
talnosci lub zupetnie pozbawi¢ go prawa inkasowania
wktadek.

13. Czlonkowie
w ciggu roku najwiekszg
specjalne premje.

ktérzy zbiorg
otrzymuja

korespondenci,
ilos¢ wkiadek,

WSKAZOWKI W SPRAWIE

W tym celu korespondenci zostang podzieleni
na trzy grupy: korespondentéw wiejskich, miejskich
i m.st. Warszawy. Dla kazdej z tych grup przezna-
cza sie po cztery premje w wysokosci: 400 zt., 300 zi.,
200 zt. i 100 zt

Korespondent, ktéry zbierze najwiekszg sume
wkiadek w poréwnaniu do innych korespondentéw,
nalezacych do tej samej co on grupy, otrzymuje naj-
wiekszg premje zi. 400, nastepny korespondent we-
dtug ilosci zebranych wkiadek otrzymuje premje dru-
ga z+. 300, trzeci—premje trzecig—zt. 200 i czwar-
ty—zt. 100.

ORGANIZACJI KOM. FL. N.

NA TERENIE WOJEWODZTWA

Ustawg Sejmowg z dnia 16 lutego 1927 r. zo-
stat powotany do zycia Komitet Floty Narodowej.

Zadaniem Komitetu FI. Nar. jest skoordynowa-
nie wszelkich wysitkdw poszczeg6lnych instytucji, grup
spotecznych, oraz osdb dazacych do utworzenia pol-
skiej floty morskiej. Dla zrealizowania tych zadan
Komitet FI. Nar. organizuje na catym terenie Panstwa
Polskiego i opiera catg akcje na Komitetach Woje-
wodzkich, Powiatowych Kotach miejskich i wiejskich
oraz cztonkach korespondentach.

. Dla uskutecznienia konieczne jest:

1) Powotanie do zycia Wojewddzkiego Komi-
tetu Floty Narodowej.

2) Zorganizowanie na terenie wszystkich po-
wiatéw i miast wydzielonych, powiatowych i miej-
skich Komitetow FI. Nar. (tam za$ gdzie istnieja,
zreorganizowanie i auktywnienie).

U. Organizacja Komitetu Wojewodzkiego.

Komitet Wojewodzki pod przewodnictwem pana
Wojewody sklada sie z przedstawicieli: a) wiadz
panstwowych Il inst.,, b) samorzadu wojewddzkiego,
c) wiadz wojskowych, d) izb przemystowo-handlo-
wych, e) izby rzemiesiniczej, f) bankéw panstwo-
wych i prywatnych, g) zarzaddéw wojewoddzkich po-
wazniejszych stowarzyszeh i organizacyj spotecznych,
zawodowych, h) prasy.

Pracami Komitetu i calg akcjg kieruje z ramie-
nia Komitetu Wydziat Wykonawczy ztozony z 5 czyn-
nych cztonkow.

Przy wydziale wykonawczym funkcjonuje platny
urzednik Inspektor wojewo6dzki, majacy za zadanie
przeprowadzenie kontroli dziatalnosci komitetéw po-
wiatowych i cztonkéw korespondentéw.

UL Organizacja komitetow powiatowych) i miej-

skiej):

Na czele komitetéw powiatowych stojg starosto-
wie, na czele komitetéw miejskich (miast wydzielo-
nych) prezydent miasta.

Komitety powiatowe (miejskie) powotuje sie
w analogiczny sposob, jak Komitet wojewodzki. Z ra-
mienia Komitetu powiatowego (miejskiego) pracami
Komitetu kieruje wydziat wykonawczy ztozony réwniez
z 5 0s6b.

Tecj)nika pracy:
1) Na terenie dziatania komitetéw powiatowych
tworzy sie Kota miejskie i gminne.

2) Miasta:

Prezydent (burmistrz) miasta zaprasza dla ukon-
stytuowania kota miejscowego przedstawicieli (kiero-
wnikéw wzglednie dyrektoréw) nastepujacych instytucyj:

a) urzedow panstwowych i komunalnych,

b) oddziatéw wojskowych (w porozumieniu z Ko-

menda garnizonu),

c) instytucji przemystowo-handlowych i cechow,

d) dyrektoréow wszystkich szkét,

e) prezesdOw stowarzyszen i zwigzkow.

Pozadane jest, azeby kazdy z zaproszonych sta-
wit sie na zebranie z wyznaczonym przez siebie (czy
zarzad) cztonkiem korespondentem (ludzie czynni go-
towi do pracy).

Kazdy cztonek korespondent otrzymuje na ze-
braniu za pokwitowaniem odpowiednig ilo$¢ list skiad-
kowych i kwitébw Kom. FI. Nar. (gotowe — wydawane
wytacznie przez Komitet Gtdwny w Warszawie).

Obowiagzkiem cztonka korespondenta jest zje-

dnanie na terenie jego instytucji (szkota, urzad, od-
dziat, zaktad, stowarzyszenie) wszystkich na czton-
kéw komitetu FI. Nar.

Wies.

Starosta zwotuje zebranie wszystkich:

1) wdjtéw i sohtysow,

2) inspektora szkolnego,

3) kierownikéw wzgt. przedstawicieli wszystkich

szkot.

Cztonkami korespondentami powinni byé: wijt,
nauczyciel, przedstawiciel obszaréw dworskich i sot-
tysi Postepowanie z listami skladek i przekazywa-
niem pieniedzy, jak na terenie miast z tern, ze
pienigdze wptaca sie na konto P. K O. Nr. 30.

Fundusze:

Na podstawie instrukcji dla cztonkéw korespon-
dentéw, cztonkowie korespondenci pobieraja 15%
od zebranych sktadek jako odszkodowanie. Wobec
tego, ze nie wszyscy czlonkowie korespondenci ze-
chcg te 15% pobieraé, nalezatoby utworzyé z tego
15% potracenia od wszystkich sum list sktadkowych
specjalny fundusz administracyjny, ktéryby zostat po-
dzielony miedzy komitet wojewodzki i komitety po-



wiatowe, w ten spos6b, ze kazdy komitet powiatowy
zatrzymywatby na pokrycie faktycznych kosztow (po-
dréz, wydatki rzeczowe, premje dla najgorliwszych
cztonkdw korespondentéw i t. d.) 5% areszte w wy-
sokosci 10% przekazywatby Wojewodzkiemu Komite-
towi dla optacania inspektora, wydatkéw rzeczowych
i rozjazdéw. Funduszem tym zarzadzatby przy ko-
mitecie wojewodzkim wydziat wykonawczy wojewddzki,
przy komitetach powiatowych i ewent. miejskich ana-
logiczne wydziaty wykonawcze.

Sprawozdania:

Kazdy Komitet Powiatowy (miejski) obowigzany
jest sklada¢ kazdego miesigca najpdzniej do 10 ka-
zdego miesigca szczegOtowe sprawozdanie Komitetowi
wojewoOdzkiemu, ktéry czyni to samo w stosunku do
Komitetu Giéwnego w Warszawie.

Z KOM. FLOTY NAR. W WILNIE:

Wiadystaw Raczkiewicz, wojewoda wileniski, prezes wojewddzkiego Komitetu FI. N.

(p. str. 23).

Inspektor Wojewddzki:

Do zakresu dziatania inspektora wojewddzkiego
nalezy:

1) organizacja propagandy,
téw, referatow,

2) fachowa pomoc komitetom powiatowym w ich
pracach,

3) kontrola dziatalno$ci komitetow powiatowych
i cztonkéw korespondentow co do intensywnos$ci pra-

wygtaszanie odczy-

cy, usuwanie natychmiastowe wszelkich pod tym
wzgledem brakow.
Okaze sie np., ze w miejscowosci X kilku ko-

respondentéw nie pracuje wzgl., ze rezultaty ich pra-
cy sg znikome — Inspektor winien zbadaé przyczyny
tego stanu i wspélnie z komitetem powiatowym (wy-
dziatem wykonawczym) przeprowadzi¢ celowe zmiany.
Stykajac sie osobiscie ze wszystkimi cztonkami
korespondentami winien zacheca¢ ich do pracy.

KRONIKA K. FL. N.

KONFERENCJE Z PREZYDENTEM
M. ST. WARSZAWY.

W sprawie wzmozenia akcji K. FI. N.
na terenie m. Warszawy i wybudowania
kiosku propagandowe, o Sekr. Gen. K F.N.
p. gen. Marjusz Zaruski odbyt szereg kon-
ferencyj z przewodniczacym Kota War-
szawskiego prezydentem m. st. Warszawy
inz. Zygmuntem Stominskim.

UROCZYSTOSC K. FL.N. W TORUNIU.
Dnia 5.XII r. ub. bawit w Toruniu na

uroczystos$ci ukonstytuowania sie Woje-
wodzkiego K. FI. N. Sekr. Gen., gen. Mar-
jusz Zaruski.

Z DZIALALNOSCI INSPEKTORATU.
« Inspektor Kom. F. N. p. Stanistaw
Lech-Tomczak w sprawach organizacyj-
nych odwiedzit w miesigcu grudniu wo-
jewddztwa: Wilenskie, Biatostockie, £6dz-
kie i Lubelskie.

NOWEiIWOJEWODZKIE KOM. FL. N.

W wojewédztwach Wilenskiem i To-
runskiem powstaty Komitety Wojewodzkie
FI. N.

DO WSZYSTKICH KOL
KOM. FL. NAR.

W wielkg rocznice objecia przez
Polske morza dn. 10 lutego r. h.
Kom. Floty Narodowej uczci ten
dzien jako ,,.Swieto Morza Polskiego"
urzgdzajgc we wszystkich miej-
scowosciach, gdzie sa zorganizowa-
ne Kota, uroczystosci, akademje,
odczyty i t.p. Dlatego Centr. Kom.
FI. Nar. zwraca sie z goragcym ape-
lem do wszystkich Zarzadéw Ko-
mitetow Wojewddzkich i Kot miegj-
scowych o0 poczynienie starannych
przygotowan, aby godnie uczci¢ ten
wielki dla Parnstwa naszego dzien,
pobudzajgc spoteczenstwo do ofiar-
nosci na rzecz budowy floty morskiej.

PODZIEKOWANIE
MINISTRA SKEADKOWSKIEGO.

W okélIniku, wystosowanym do wszyst-
kich wojewodo6w, stwierdza p. min. oktad-



kowski, iz akcja witadz administracyjnych
w popieraniu dziatalnosci ,,Komitetu Fle-
ty Narodowej" wydata wyniki bardzo po-
mys$lne. Minister zaleca wojewodom, by
w dalszym ciggu akcje te popierali.

UTWORZENIE WOJEWODZKIEGO
KOMITETU FLOTY NARODOWEJ]
W WILNIE.

Dnia 4 ub. m. w wielkiej sali Konfe-
rencyjnej Urzedu Wojewddzkiego odbyto
sie inauguracyjne zebranie, zwotane przez
p. wojewode Raczkiewicza, majace na
celu utworzenie Wojewoédzkiego Komitetu
Floty Narodowej. W posiedzeniu tern
wzieto udziat przeszto 100 os6b, a w tej
liczbie przedstawiciele duchowienstwa,
wtadz panstwowych, wojska i samorzg-
déw craz przedstawiciele réznych orga-
nizacyj i stowarzyszen.

Po zagajeniu obrad przez p. wojewo-
de, zabrat dtos przybyty do Wilna dele-
gat Centralnego Komitetu Floty Narodo-
wej p. inspektor Stanistaw Tomczak, ktory
zaznajomit zebranych z celem i zadania-
mi Komitetu w wyczerpujgcym referacie-

Po ozywionej dyskusji uchwalono wy-
toni¢ wojewoddzki Komitet wykonawczy,
w ktérego skitad weszli p. wojewoda Racz-
kiewicz — jako przewodniczacy, oraz pp.:
admirat Borowski, dyrektor Bosiacki, dr.
Czarnocki, poset Jan Pitsudski, T. Mis-
kiewicz, Trzeciak, M. Bohdanowicz, dy-
rektor Szwykowski, prezes Zoéttowski i J.
Robakowski.

KOMITET FLOTY NARODOWEJ
W BYDGOSZCZY.

Na posiedzeniach Komitetu Obcho-
dowego 10-lecia Niepodlegtosci Rzeczy-
pospolitej rzucono pigkng i rozumng mysl
przeksztatcenia (po zlikwidowaniu po-
wyzszego komitetu) go w Komitet Floty
Narodowej. Jakoz dnia 11 b. m. o godz.
20 zebrato sie grono zaproszonych oby-
wateli i my$l te urzeczywistniono wybo-
rem prezydjum, do ktérego weszli pp.:
starosta dr. Bereta, wiceprezydent dr.
Chmielarski, gen. Thommee i ks. pratat
Malczewski—tudziez Komitetu Wykonaw-
czego z nast. cztonkami: pp. pputk. Pol-
niaszek (przewodniczacy), red. Teskowa,
pputk. Polniaszkowa, major Arciszewski,
Zmudziﬁski, prof. Podgoérski, Krasicki
i Sliwinski.

Po zagajeniu zebrania przez p. dyr.
Kwiatkowskiego referowat cele i zadania
Komitetu p.pputk. Polniaszek, podnoszac
nader wielkiej wagi znaczenie floty pol-
skiej zarowno dla panstwa, jak i dla oby-
watelstwa, a juz szczeg6lnie dla intere-
sOw sgsiadéw Battyku t. j. nas Bydgosz-
czan. Za sam tylko rok 1926 — moéwit
referent, opierajac sie na danych staty-
stycznych — z powodu braku wiasnych
statkow, zaprzepasciliSmy w obce rece
375 miljonéw ztotych, nie liczac strat
ewentualnych zarobkéw w razie posiada-
nia wtasnej floty handlowej.

Przerazajgco wielka ta suma oddziata
niewatpliwie z dobrym skutkiem na byd-
goskich i okolicznych obywateli i prze-
kona ich o olbrzymiej doniostosci floty
w zyciu gospodarczem. Podobnie jak
L. O. P. P. pracuje bezustannie nad ulep-
szeniem i wzbogaceniem obrony przeciw-
gazowej i przeciw atakom aeronautyki
nieprzyjacielskiej, tak flota ma by¢ nasza
tarcza na morzu, a flota handlowa ma
nam torowa¢ droge do dobrobytu. Zty to

obywatel polski, ktéry nie chce zrozumieé
tak waznej roli floty narodowej, a bardzo
nierozsadny ten, ktéry tego nie pojmuje.

DZIALALNOSC POMORSKIEGO
KOMITETU WOJEWODZKIEGO
LIGI M.R.P. NA RZECZ KFL.N.

Rzucona przez Wojewo6dzki Komitet
L.M.R.P. inicjatywa ufundowania przez lud-
no$¢ Pomorza, wrocznice obchodu 10-lecia
Niepodlegtosci, statku handlowego i roz-
budowy Komitetéw Floty Narodowej, zna-
lazto zywy oddzwigk na posiedzeniu woje-
wodzkiego komitetu obchodu 10—Ilecia
w dn. 25 ub. miesigca.

Po poparciu projektu Ligi przez pana
wojewede Lam ota, staroste krajowego
b. min. d-ra Wybickiego i ks. biskupa
dr. Okoniewskiego — na wniosek dr. Wy-
bickiego — uchwalit wojewddzki komitet
obchodu 10-lecia wezwaé¢ samorzady i lud-
no$¢ Pomorza do opodatkowania sie na
rzecz budowy statku handlowego p/nazwa
,,Pomorze”, a na wniosek cztonka komi-
tetu pptka S. G. Joézefa Hoszowskiego
potaczy¢ te akcje z akcjg rozbudowy komi-
tetow Floty Narodowej.

Szczegdty akcji maja wypracowac
specjalne sekcje (propagandy i finansowa),
w sktad ktérych wchodza réwniez czton-
kowie Wojew. Komitetu L. M. R. P.

Prasa pomorska, bez wzgledu na za-
barwienie polityczne, odniosta si¢ do pro-
jektu naszego i uchwaly wojewddzkiego
komitetu obchodu nader zyczliwie i za-
powiedziata gorgce poparcie tej akcji.

Niezaleznie od tego, wszystkie komi-
tety Ligi na calym terenie Pomorza przy-
stapity przy udziale wtadz i reprezentantéw
spoteczenstwa do planowej pracy na rzecz
realizacji inicjatywy Wojewédz. Komitetu
L M. R. P

ODEZWA OKREGOWEGO KOLA
K FL. N. NA SLASKU.

W celu skoordynowania dziatalnosci
poszczegblnych instytucyj i grup spotecz-
nych dazacych do utworzenia polskiej
floty morskiej powotany zostat do zycia
ustawa z dnia 16-2 1927 r. Komitet Floty

Mag. Jézef. Robakowski, radca woje-
woédzki w Wilnie zostot wybrany na
sekretarza Wojewo6dzkiego K. FI. N.

Narodowej, ktéry ma za zadanie zebra¢ fun-
dusze na budowe polskiej floty'handlowej.

Na czele prezydjum Komitetu stoi kaz-
dorazowo marszatek Sejmu, dalej do pre-
zydjum nalezg marszatek Senatu, prezes
Rady ministréow, oraz prezes Sejmowej
Komisji przemystowo-handlowej, minister
spraw wojskowych, minister przemystu
i handlu, minister komunikacji oraz mini-
ster robdt publicznych.

Cele Komitetu Floty Narodowej naj-
lepiej ilustrujg stowa p. ministra przemystu
i handlu inz. E. Kwiatkowskiego, wypo-
wiedziane na konferencji prasowej w Ko-
mitecie Floty Narodowej w dn. 11-10 b. r.

»Wybrzeze morskie jest jedynym otwo-
rem, ktory daje ujécie naszej preznosci
przemystowej.

GdybySmy nie mieli tego skrawka wy-
brzeza morskiego, jaki posiadamy obecnie,
stwierdza p. minister Kwiatkowski—mieli-
by$my dzisiaj nie 90.000 bezrobotnych, lecz
400.000.

Jezeli spoteczenistwo wytrwa na tej
drodze, je$li nadal pogtebia¢ bedzie ten
stosunek, jezeli coraz intensywniej bedzie
czynnie wspoétpracowac z inicjatywa Rzadu
i samorzadoéw, organizacyj spotecznych
takich, jak Komitet Floty Narodowej i Liga
Morska i Rzeczna, to w pracy tej zdobe-
dziemy najwieksze nieprzeczuwane suk-
cesy gospodarcze.

Jeden z czynnikéw uzdrowienia bi-
lansu handlowego to okret polski.

Niech wiec spoteczenstwo polskie zro-
zumie, ze kazdy grosz, ztozony dzi§ na
rozw6j floty handlowej — to jego wtasny
dobrobyt w przysztosci”.

Jak z powyzszego wynika Polska
wspdtczesna bez morza istnie¢ nie moze.

Nie jest to frazes, ani cheé¢ ozdobienia
Jej majestatu widokiem morza, pokrytego
kwietnikami flag okretowych, wymagaja
tego Jej potrzeby gospodarcze i polityczne.
Bez morza niezalezno$¢ polityczna igospo-
darcza Polski stataby sie fikcja. Odcieci
od Swiata bylibySmy podporzadkowani nie-
zyczliwej a czesto wrogiej polityce ekono-
micznej mocarstw, w razie wojny armja
nasza, pozbawiona surowcow i materjatow
wojennych, zmuszona bytaby walczy¢ bez
nadziei zwyciestwa.

Niepodlegto$¢ naszego panstwa ten
skarb najcenniejszy, o ktory walczyty poko-
lenia — stataby sie réwniez fikcja.

Musimy zatem stac¢ sie czynnikiem na
morzu, a przez nie i na dalekich oceanach
czynnikiem realnym konkretnym i mocnym.

Musimy stworzy¢ flote.

O flote wojenng troszczy sie Minister-
stwo Spraw Wojskowych.

Handlowej floty zaden rzad nie moze
stworzy¢ i nie jest do tego powotany.

Cata handlowa flota rzadowa wynosi
obecnie 30 tysiecy tonn pojemnosci, t. j.
tyle, co jeden wiekszy statek oceaniczny.

Flote zbudowaé¢ moze tylko nardd,
spoteczenstwo.

Pracy w tym Kkierunku podjat sie Ko-
mitet Floty Narodowej. Jest to praca obli-
czona na dziesigtki lat. Praca konieczna,
ktérg musimy wykonac.

Zasadg organizacji Komitetu Floty
Narodowej jest: kazdy obywatel polski
winien ztozyé rocznie na ten cel najmniej
1 zioty.

Optacajacy te kwote staje sie czton-
kiem Komitetu Floty Narodowej i otrzy-
muje legitymacije.

Wierzymy, ze kazdy obywatel chetnie
ztozy swojag ztotéwke na cel tak doniosty,
jak budowa floty, i temsamem przyczyni
sie do zaspokojenia najistotniejszych po-
trzeb gospodarczych naszego panstwa, dla



ktérego posiadanie wtasnej floty handlo-
wej jest pierwszym czynnikiem w rozwoju
mocarstwowym Rzeczypospolitej.
Sktadki przyjmuje Okregowy Komitet
Floty Narodowej Zagtebia Weglowego:
Katowice ul. Jagielonska, nowy gmach
Wojewo6dztwa pokdéj 7, telefon 2120.
Roéwniez mozna przekazywac na P.K.O.
konto czekowe nr. 30.
Okregowy Komitet Floty Narodowei
Zagtebia Weglowego.

KRONIKA
POLSKA FLOTA HANDLOWA.

Flota handlowa polska przewiozta
w ciggu 1927 roku og6tem 360.000 ton
towaréw. W pierwszym pétroczu 1928 —
318.000 tonn. Sprawozdanie P. P. ,,Zeglu-
ga Polska"™ za pazdziernik r. b. wykazuje
42.842 tonny, przyczem dokonano 17 po-

dréozy i odwiedzono porty: Sztokholm,
Vallvik, Lulca, Rotterdam, Bone, Ryga,
Sfax, Nantes, Lousse, Oran, Casablanca,
Szczecin. ,,Zegluga" zainkasowata do-

tychczas za frachty &. 117.412-18-10. Wy-
nosi to blisko pie¢ i p6t miljona ztotych.
Pienigdze te miast powedrowaé¢ do Kie-
szeni cudzoziemcow, pozostaly w kraju.

Z BIBLJOGAFRII.

»Morze™ Nr. 12 1928 r. przynosi mie-
dzy innemi niezmiernie ciekawy K. Gtu-
chowskiego program akcji Ligi Mor-
skiej w kierunku uzyskania dla Polski,
gospodarczych kondominjéw i kolonij za-
morskich.

INFORMACJA PRASOWA POLSKA

jest to ajencja i poradnia w spra-
wach propagandy i reklamy prasowej
oraz prenumeraty gazet i czasopism
w Polsce i zagranicg, a przedewszyst-

kiem biuro wycinkéw z artykutami i wia-
domosciami we wszystkich sprawach
z prasy krajowej i zagranicznej, Warsza-
wa, ul. Bracka Nr. 5. Telefon 241-53.

OFIARY

LISTA OFIAR ZLOZONYCH NA
BUDOWE FLOTY NARODOWEJ.

Wydz. Powiat, w Bielsku Podl.—z}. 25;
Waéjtostwo w Zerkowie, pow. Jarocin —
zt. 31, 50 gr.; Wielunski Przemyst Drze-
wny, Budowlany Sp. Akc. — zt. 40; Urzad
gminy Huta, pow. Suwalski — zi. 150;
Urzad gminy Czostkéw w Filipowie, pow.
Suwalski — 100; Urzad gminy Woroniaki,
pow. Ztoczowski — zt. 55; Szkota Po-
wszechna w Kamienicy Zywieckiej—zt. 16;

Urzad gminy Aleksandrja — zt f; Wojt
Obw. w Krzywiniu—zt. 20, 15 gr.; Urzad
gminy Majnéw — zt. 35, 85 gr.; Szkota
zenska w Lisku — zt. 55 gr. 70; Szkota

Powsz. 3 kl. im. P. Skargi w Brzuchowi-

cach —zt. 38; Urzad gminy Berszty, pow.
Grodno — zt. 50; Panstw. Sem. Naucz,
w Borunach — zt. 75 gr. 20; Panstwowa

Srednia Szkota Techn. Kolejowa w So-
snowcu — zt. 50; Dyrel-cja Gimnazjum
Panstwowego im. Bolestawa Prusa w So-
snowcu — zt 170, gr. 40, Od nauczycieli
i uczniow 7 Kkl. Publ. Szkoty Powsz, N5
117 w Warszawie, ul. Smocza 37—zt 25;
Miejska Szkota Rzemie$lnicza im. M. Ko-
narskiego w Warszawie, ul. Leszno 72 —
zt. 430 gr. 94.

POLICJA NA FLOTE NARODOWA,.

Oficerowie i szeregowi Komendy Po-
wiatowej Policji Panstwowej w Tczewie
gremialnie zapisali sie do Komitetu FI.N.

D.0.K. POZNANSKIE DLA K.FL.N.

Dzieki wybitnemu poparciu p. Gen.
K. Dzierzanowskiego akcja K. FL. N.
pomys$inie sie rozwija wséréd wojska.

OFIARA DZIECI NA RZECZ
BUDOWY FLOTY MORSKIEJ.

Dzieci uczace sie w Szkole Powszech-
nej Nr. 37 (w Warszawie ul. Drewniana
Nr. 8), wptacaja co miesigc do Kom. F. N.
6 zt. 10 gr., zebrane z groszowych oszczed-
nosci.

NA FLOTE NARODOWA,.

Z okazji imienin podinspektora P. P.
w Komendzie wojewddzkiej p. Cyankie-
wicza, oficerowie P. P. wojewdédztwa po-
morskiego, na rzecz Komitetu Floty Na-
rodowej ztozyli kwote 41 zt.

SZKOLNICTWO DLA KOM. FL. N.

Akcja Kom. FI. N. roztacza coraz
szersze kregi i obejmuje roéznorodne
gatezie zycia spotecznego. Najzywszy
oddzwiek znajduje w szkolnictwie pol-
skiem. Ws$r6d ostatnich licznych zgto-
szen, na pierwsze miejsce wysuwa sie
projekt p. Jana Borzeckiego, Inspektora

Szkolnego w Kole. Podajemy gtéwne
punkty tego projektu, i wierzymy, ze be-
dg wprowadzone w zycie we wszystkich
powiatach przez pp. Inspektoréw Szkol-
nych.

1) Poszczegblne komplety nauczania
kazdej szkoty bylyby cztonkami kot
z optata roczna 1 zt.— w ten sposéb na
terenie powiatu mielibySmy okoto 300
cztonkéw—mtodziezy.

2) Kazda rejonowa konferencja nau-
czycielska jest cztonkiem z optata rocz-
na 1 zk. — na terenie powiatu mielibys-
my w ten sposéb od 10 do 20 cztonkoéw
zbiorowych—nauczycieli.

3) Wszystkie konferencje nauczyciel-
skie w powiecie stanowig koto powiatowe.

4) Szkoty w gminie stanowig gminne
kota.

5) Gminne kota mtodziezy szkolnej
prenumeruja dla wszystkich szkét ,,Flote
Narodowag".

6) ,,Flote Nardd.”
dzielnie wszystkie rejonowe
nauczycielskie.

W ten sposdb w powiecie rozesztoby
sie od 20 do 30 egzemplarzy ,Floty".

Dzieki energicznej inicjatywie p. In-
spektora J. Borzeckiego wediug powyz-
szego planu rozpoczeta zostata akcja
w powiecie kolskim i koninskim w wo-
jewddztwie todzkiem.

prenumerujg od-
konferencje

OD REDAKCJI.

Dla wspdipracy w naszym miesiecz-
niku pozyskaliSmy pp. Wactawa Siero-
szewskiego, prezesa Zwigzku Literatow,
czynnego cztonka T-wa Polsko-Chinskie-
go, mec. Stanistawa Malewskiego, znawcy
prawodawstwa morskiego, i kom. Czesta-
wa Petelenza, jednego z najbardziej czyn-
nych bojownikéw w kierunku naszej eks-
pansji morskiej.

NAGRODY

W mys$l 13 artykutu Instrukcji dla
cztonkéw korespondentéw Komitet Floty
Narodowej przyznat i wyptacit nizej wy-
mienionym cztonkom korespondentom na-
grody za ich wydajng prace na rzecz Ko-
mitetu Floty Narodowej za okres do dnia
1 lipca 1928 r.

Modzelewski Zygmunt, Warszawa, Solec
Nr. 20 m. 46 — 400 zt.

Gen. Zaruska lza, Warszawa, Ossolinskich
Nr. 8 m. 2 — 300 zt.

Zacharowa Zofja. Warszawa,
m. 16 — 200 zt.

Narkiewicz Kazimierz, Warszawa, Tamka
Nr. 25 m. 53 — 100 zt.

Gorgolewski Jan, Jarocin, Al. Kosciuszki—
400 zt.

Lesniewski Jan, Starachowice,
bnik — 300 zt

Paluch Stefan, kapitan, Poznan 57 p.p.—
200 zt.

Maciejewski Walerjan, Rawicz Magistrat—
100 zt.

Walasz Jan, Bielszowice,
d. 12 — 400 zt

Moskwinski Zygmunt,
300 zt.

Wasniewski Feliks, Ryduttowy — 200 zi

Hulewicz Wactaw,Popowo Torunskie 100zt

Pani gen. lza Zaruska powiadomita
Kom. Floty Nar., iz zrzeka sie¢ przyznanej
nagrody na rzecz najbiedniejszej rodziny,
po rybaku, ktéry zgingt na morzu Battyc-
kiem za czaséw polskich.

NOWOZORGANIZOWANE

WOJ. BIALOSTOCKIE:
pow. Suwalski — 1,
, Sokolski — 1.
POZNANSKIE:
pow. Wyrzyski — 5,
» N. Tomys$l — 1.
TARNOPOLSKIE:
pow. Tarnopolski — 2,
. Ztoczowski — 1.
KRAKOWSKIE:
pow. Ropczyce — 2,
» OS$wiecimski — 2.
LWOWSKIE:
pow. Grodecki — 1.
LUBELSKIE:
pow. Hrubieszow — 1,
, Lubelski — 2.
STANISLAWOWSKIE:
pow. Rohatyn — 1,
» Stryj — 1,
, Stanistawowski — 2.
SLASKIE:
pow. Bielski — 3,
,» Cieszynski — 2,
,» Katowice — 20,
,, Lubliniecki — 2,
. Swietochowice — 6,
» Moscisko — 1,
,» Pszczynski — 5,
,» Tarnogérski — 3,
,» Rybnicki — 5.
NOWOGRODZKIE:
pow. Stotpecki — 1,
» Nowogrédzki — 2,
, Baranowicki — 1
POMORSKIE:
pow. wiecki 1,
, Chetmno — 1.
WILENSKIE:
pow. Motodeczanski — 1.
tODZKIE:
pow. Kaliski — 1.
WOLYNSKIE:
pow. Zdotbunéw — 1,
, Rowne — 1.
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