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ST EMENS

BUDOWA KOMPLETNYCH ELEKTROWNI, ELEKTROWNI OKRETOWYCH. PODSTACJE TRANSFOR-
MATOROWE. PODSTACJE Z PRZETWORNICAMI. SIECI KABLOWE | NAPOWIETRZNE, ORAZ WYPO-
SAZENIE TYCH INSTYTUCYJ. W MASZYNY | APARATY Z ICH PRZYNALEZNOSCIAMI. INSTALACJE
OKRETOWE. WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE SOWNIC.
KOLEJE ELEKTRYCZNE. TURBINY PAROWE. ZBIORNIKI PARY. INSTALACJE WYSOKIEGO NAPIE-
CIA. LICZNIKI. INSTALACJE SWIETLNE. ELEKTRYCZNE PIECE DLA PRZEMYStU | OGRZEWANIA.
WENTYLATORY, WACHLARZE | POMPY. ELEKTRYCZNE WOZKI CIEZAROWE, PROZEKTORY, SZTU-
CZNE DESZCZOWNIE. INSTALACJE DOMOWE.

ELEKTRYCZNE PRZYRZADY MIERNICZE DO CELOW LABORATORYJIJNYCH | PRZEMYSLOWYCH.

ELEKTRYCZNE TERMOMETRY. MIERNIKI WODY, GAZOW, PARY, POWIETRZA | T. P. INSTALACJE

TELEFONICZNE, RECZNE | AUTOMATYCZNE. AUTOMATYCZNE OSTRZEGACZE POZAROWE | STRO-

ZOWSKIE: ZEGARY ELEKTRYCZNE. ELEKTRYCZNA OCHRONA SKARBCOW. OZONIZATORY | PRZE-

WIETRZNIKI OZONOWE. KABLE MORSKIE | SPRZET KABLOWY. APARATY RADJOFONICZNE, GlI-
GANTOFONY. RADJOGONJOMETRY.

SB
BUDOWA ZAKLADOW WODNYCH, KOLEJE NORMALNO | WASKOTOROWE. BUDOWA TUNELI. BU-
DOWA PORTOW. ROBOTY RZECZNE. REGULACJA RZEK. ROBOTY ZELBETONOWE. BUDOWA DROG.

Specjalno$¢: Usuwanie wody gruntowej, beton lany, tynk torkretowy, ttuczek kamienny.

SIEMENS 9. 7 0. O Gdansk, Gdynia, Grudziadz it. d. FABRyKfl w PABIANICACH

FILJE WE WSZYS IKICH WIEKSZYCH MIASTACH SWIATA

POLSKIE
TOWARZYSTWO 1829 Jo M Islinla litmr1929

KSIEGARNI gwdaunni onim m i wiow
KOLEJOWYCH KAPITAL ZAKEADOWY Zi. 4,284,000.

TOW. AKC.
RUCH™Z X FRANASZEK®
73
TEL. 27900 RYNEK KASZUBSKI 21 WARSZAWA, WOLSKA Nr.
Telefony: 1-71, 1-73, 1-75, 1-79, 203-27.
POLECA
Wydawnictwa baletrystyczne, naukowe MAGAZYN DETALICZNY:
i turystyczne

Rozktady jazdy. Krak/Przedmiescie Nr. 15. Tel. 1-72.

Pocztowki, albumy, mapy, przewodniki.
Materjaty pismienne.
Wypozyczalnia ksigzek.

OBICIA WYROBU WEASNEGO | ZAGRA-
NICZNE — OBICIA DLA WSZYSTKICH:

. . OD NAJSKROMNIEJSZYCH DO NAJWY-
Wytacznos¢ reklamy na Kolejach TWORNIEJSZYCH

i Urzedach Pocztowych.



K 1M HOG* U U . noa

GDYNIA i GDANSK GDYNIA ano DANZIG

Maklerstwookretowe Shipbrokers and

Przedstawicielstwa okretowe Steamship-Agents

SZAFRANEM | ROSZCZYK

INZYNIEROWIE — POZNAN

FABRYKA BUDOWY OGRZEWAN
CENTRALNYCH | WENTYLACIJI

ROK ZALOZENIA 1898

WARSZTATY: ul. Dgbrowskiego 83-85 BIURA: ul. Fredry 6 Telefon nr. 59-22, 59-29
z bocznicg kolejowg. Tel. 66-37

Oddziat w Warszawie: INZ. T. NOWINSKI, ulica Mokotowska nr. 24, Telefon nr. 188-22

Ogrzewa parg niskiego ci$nienia— Ogrzewania mieszkaniowe — Ogrzewania wodne — Wentylacje mechanczne doptywowe
i wyciagowe—Suszarnie drzewa—Suszarnie mydta—Kuchnie parowe—ktaznie parowe—Wodociagi i kanalizacje — Cieplarnie
Fabrykacja bojleréow, rezerwoaréw i t. p.

JALIDAG®

POWSZECHNE GDANSKIE T-WO PRZELADUNKOWE
TOWARZYSTWO W GDYNI
PRZELADUNKOWE S.20.0.

GDANSK, MILCHKANNENGASSE 12 GDYNIA, UL. PORTOWA 1

PRZELADUNEK MASOWYCH
TOWAROW WLASNEMI
URZADZENIAMI



Tow. Akec.

Kabel Polshi

w Bydgoszczy.

Najstarsza w kraju fabryka, produkujgca
od r. 1923 kable ziemne w otowiu i pancerzu
zelaznym.

Produkcja kabli obejmuje: kable dla pra-
ddéw silnych na napiecia do 30-000 Volt, kable
dla praddéw stabych, telefoniczne do 1000 par,
telegraficzne, blokowe, stacyjne i t. p.

Specjalny dziat stanowig przewodniki
wszelkich typow i rodzaji dla sity i Swiatla,
kabelki polowe i t. p.

Jako najnowszy etap w powiekszeniu za-
kresu produkcji wprowadzono dziat fabrykacji
kabli dalekosieznych—miedzymiastowych.

Fabryka uzyskala dwukrotnie odznaczenie
ztotym medalem na wystawach krajowych.

-DONAG

GDANSKA FABRYKA OLEJU, MAR-
GARYNY i TLUSZCZOW JADALNYCH

sp. akc. GDANSK-OLIVA

OLEJ SOYA -DENA™ margaryna,
KOKOSOWY »,COCOPUR" thuszcz ja-
SESAMOWY dalny,
ORZECHOWY ~SUPERIOR-BRAND-
PALMOWY szmalec i inne ttuszcze,

WARSZAWSKA FABRYKA

WinGaayhi Qo
W. KEMNITZ

Warszawa-Praga, ul. Terespolska 24,
Telefon 84-24.

Rury i blacha otowiana, drut z otowiu. cyny i kompo-
zycji, plomby otowiane. Mufy do tgczenia kabli. Folja
z otowiu oraz czystej cyny (stanjol), stanjol dla celow
radiotechnicznych (kondensatoréw statych). Cyna do lu-
towania zwyczajna oraz w rurkach napetnionych kala-
fonja lub pasta. Pasta do lutowania (rapidan), wetna
otowiana. Wszelkie paski z otowiu, cyny lub kompozycji.
Blacha aluminjowa do szerok. 0.5 m., grubos$ci 0,05 m.

ODDZIAEL W KATOWICACH
RYNEK Nr. U — Telefon 12-38.

dostarcza:
wszelkiego rodzaju obrabiarki i narze-
dzia do metali i drzewa, kompletne
urzadzenia warsztatbw oraz maszyn
i urzadzenia hutnicze i odlewnicze.
SPECJALNOSC: Tokarki precyzyjne
»Meteor#4

SCHWEDISCHE METALLWARENFABRIK

OPTIMUS™

DANZIG-OLIVA

Spezialfabrik zur Herstellung von: Petroleum-
gaskochern, Spirituskochcrn, Sturmlaterncn
und Portierengarnituren.

Verkaufstelle in Polen

SS. BIRNBOL G,

Graniczna Nr. 6, Warszawa.

CENTRALA GOSPODARCZA PRZEMYStU BUDOWLANEGO

Spoétka z ogran czong odpowiedzialnos$cia

WARSZAWA, ALEJA UJAZDOWSKA Nr. 39

Kapitat zaktadowy Zi. 300.000
Telefony: 429-50, 429-51, 72-65, 429-52 P. K. O. 18410 Adres Telegr.. CENTRGOS, WARSZAWA

Firma zatozona w r. 1928, przedstawia Zrzeszenie, sktadajace sie z 28 wiekszych Przedsiebiorstw
Budowlanych, i ma na celu obrone intereséw gospodarczych firm budowlanych, podniesienie ich
sprawnosci technicznej i organizacyjnej z oparciem ich na zasadach naukowej organizacji pracy,
dla zmniejszenia kosztéow budowy, utatwienie doptywu do przemystu kredytéw inwestycyjnych
i obrotowych, okazywanie firmom pomocy w wyszukiwaniu robo6t, normowanie stanowiska firm
budowlanych wobec catoksztattu zjawisk gospodarczych, oraz obstugiwanie potrzeb przemystu
budowlanego przez organizowanie i prowadzenie odpowiednich placéwek przemystowych, handlo-
wych, kredytowych.



BANK CUKROWNICTWA

SPOLKA AKCYJINA

W POZNANIU.

Centrala: POZNAN, ul. Sew. Mielzynskiego Nr. 7.
Oddziaty: WARSZAWA, Krakowskie-Przedmiescie Nr. 55.
LWOW, ul. Jagielloriska Nr. 1

GDANSK, Battycki Bank Komisowy T. z o. p. i S-ka
Towarzystwo Komandytowe w Gdansku (Baltische
Comissions-Bank G. m. b. H. & Co.,, Kommanditge-
sellschaft), Melzergasse 11/13.

Konto przekazowe w BANKU POLSKIM.
Konto w P. K. O. Poznan Nr, 202.764. Konto w P. K. O. Warszawa Nr. 8.170.

WYDZIALt BANKOWY:

Przyjmuje wkiady na rachunki biezgce, lokaty w walucie krajowej i zagranicznej, dokumenty do
inkasa; zatatwia przekazy i akredytywy w kraju i zagranicg oraz wszelkie inne operacje,
wchodzgce w zakres bankowosci.

WYDZIALt KOMI1ISOWO-TOWAROWY:

Uskutecznia komisowg sprzedaz na rynku wewnetrznym oraz eksport cukru z cukrowni zrzeszo-

nych w Zwigzku Zachodnio-Polskiego Przemystu Cukrowniczego i w Zwiazku Zawodowym

Cukrowni bytego Krdlestwa Polskiego. Uskutecznia zakup dla cukrowni materjatow opatowych
oraz nawozow sztucznych.

BAIfISCHE

KOHLENHANDELHRESELLSCHAFT

MBH

DAITI1O

ADR. TELEGR: BALTICKOHLEN DANZIG
TELEFON: DANZIG 257 11

GORNOSLASKI WEGIEL KAMIENNI)

dla EKSPORTU, PRZEMYStU, ROLNICTWA
i OPALU DOMOWEGO 1z kopalh Ksigcia
Pszczynskiego— Katowice: Ksigze Marja-stacja
Murcki. Ksigze-stacja Kosztowy. Szyby ,,Boer*-
st. Kostuchna. Szyby ,,Piast“-stacja Kosztowy,
Zjednoczenia Brade-Ksigzatko stacja Brada,
Zjednoczenia Aleksander-stacja taziska G. Sl.

WEGIEE BUNKROWY



AMERICAN SCANIIC LINE

BEZPOSREDNIA | REGULARNA KOMUNIKACJA MORSKA POMIEDZY
STANAMI ZJEDNOCZONEMI A. P. A POLSKIM PORTEM GDYNIA

NAJTANSZY | NAJSPRAWNIEJSZY PRZEWOZ TOWAROW, POCZTY | PASAZEROW

AMERIKAN SCANTlC LINE W POLSCE

WARSZAWA, ZOLIM 33, i 97-57 GDYNIA~PORT TEL. 17-21

PO LSKI PRZEI\/IYSL
RYZOWY

KRAKOW, UL. KARMELICKA 6, TEL. 40-39

KOMUNALNA

KASA OSZCZEDNOSCI
MIASTA GDYNIA

W GDYNI

LADEK | KRAKOWIAK

INOWROCLAW, UL. SOLANKOWA 68, TEL. 3,91, 358

INTERES ZBOZOWY
IMPORT EKSPORT

SPECJALNOSC JECZMIEN BROWARNY



CENA Zt. 1,50

ROK 11 WARSZAWA, WRZESIEN 1929 R. Nr. 9.

Jeden z dziewieciu okretdw American Scantic Line, utrzymujgcych statg komunikacje miedzy Gdynig a Ameryka,
w trakcie wytadowywania w Gdyni transportu samochodéw.



ZNACZENIE DOSTEPU POLSKI DO MORZA

Z chwilg,, gdy mys$l o odbudowaniu Panstwa Pol-
skiego weszta w stadjum swej realizacji, nie ulegato
watpliwosci, ze jedng z podstawowych gwarancyj
trwatego zabezpieczenia odbudowanej egzystencji pan-
stwowej, oraz koniecznym warunkiem rozwoju dla zy-
cia gospodarczego Polski, jest zabezpieczenie jej swo-
bodnego dostepu do morza. Ten wzglad, przemawiajacy
calg sitg logiki politycznej i gospodarczej, znalazt zro-
zumienia w czasie konferencji pokojowej i mimo nieko-
rzystnych perypetyj, przez jakie przeszta w czasie tej
*konferencji sprawa gdanska, odzwierciedlit sie doktad-
nie w stynnej odpowiedzi Gtdwnych Mocarstw Sprzy-
mierzonych i Stowarzyszonych, udzielonej Niemcom na
ich uwagi co do warunkow pokoju.

W ten sposob, Polska znalazta swoj dostep do mo-
rza w podwdjnej postaci. W pierwszej przez inkorpo
racje Pomorza w jej granice polityczne — w drugiej
za$, przez otrzymanie szeregu praw politycznych i eko-
nomicznych na terenie utworzonego przez Traktat
Wersalski W. M. Gdanska.

Prawa, przyznane Polsce na tym ostatnim terenie,
nosity specjalny charakter zapewnienia naszemu Pan-
stwu swobody ruchu w porce gdanskim. Jakkolwiek
ulegly one zmniejszeniu na podstawie podpisanej
w dniu 9 listopada 1920 Konwencji Paryskiej, bedacej
realizacjg dyktatu, ktéry Rzad Polski musiat przyjgc
w Spaa — nie zatracity one wspomnianego wyzej cha-
rakteru i dlatego rozwazane by¢ winny zawsze pod ka-
tem widzenia celu, ku ktéremu dazyty. W dzisiejszej
swej postaci przedstawiajg sie one nastepujgco:

Port gdanski znajdluje sie pod wspdlng administra-
cja Polski i Gdanska za pomocg specjalnie utworzone-
go organizmu, noszacego miano Rady Portu i Drdg
Wodnych w Gdansku, ztozonego z 5 komisarzy pol-
skich i z 5 komisarzy gdanskich, pod przewodnictwem
prezydenta Rady, ktérego desygnuje Rada Ligi Naro-
déw zposrécl oséb narodowosci szwajcarskiej, w razie
niemoznosci pogodzenia sie Polski i Gdanska co do je-
go osoby.

Niemniej jednak, Polska posiada zagwarantowane
prawo importowania i eksportowania przez port gdan-
ski wszelkich towaréw i produktow, nie zabronionych
przez ustawy polskie. To samo prawo odnosi sie natu-
ralnie i do os6b wjezdzajgcych przez port gdanski.
Wyrazna stypulacja tego postanowienia pozwala ko-
rzysta¢ Polsce z tego prawa w kazdym czasie, daje
wiec zupetng swobode ruchu tak w czasie pokoju jak
i wojen i wyklucza jakatoolwiek ingerencje wtadz gdan-
skich w tej dziedzinie.

Z chwilg jednak, gdy doSwiadczenia z czasu woj-
ny bolszewickiej okazaty naocznie, iz najbardziej na
wet wyrazne postanowienia sa zalezne na terenie ob-
cym od dobrej woli mieszkancéw tego terytorjuom —*
co przedstawito sie szczeg6lnie jaskrawo w czasie Ow-
czesnego strajku gdanskiego robotnikéw portowych —*
stato sie jasnem, ze zupetna realizacja dostepu do morza
moze mie¢ jedynie miejsce za posrednictwem wiasnego
portu, na budowe ktérego wybrano matg osade rybac-
ka, Gdynie.

Graty tu role réwniez wzgledy przezornej i dale-

kowzrocznej polityki gospodarczej. Odbudowujace sie
szybko panstwo oraz potezniejagce z dnia na dzieh te-
tno zycia gospodarczego domagaty sie koniecznie tej
budowy, gdyz nie ulegato watpliwosci, iz jedyny port
gdanski, nawet przy najbardziej intensywnej rozbu-
dowie, nie mégitby podotaé w przysztosci potrzebom
polskiego handlu zagranicznego. Ze wzglad ten byt stu-
szny, Swiadczy o tern rok 1925, w ktérym to czasie
wskutek strajku angielskiego i olbrzymiego eksportu
polskiego wegla, nie byliSmy w stanie skierowa¢ wszy-
stkich tadunkéw przez Gdansk i Gdynie i musieliSmy
ptaci¢ wielki haracz portom niemieckim. Haracz ten
istnieje do dzisiejszego dnia, a obecno$¢ jego Swiadczy
wymownie zarObwno o konieczno$ci jaknajszybszej roz-
budowy Gdyni, jak i intensyfikacji ruchu w porcie
gdanskim. Zarazem kitadzie ktam wszelkim twierdze-
niom propagandy niemieckiej, ktéra w obronie por-
téw niemieckich wysuneta naiwny straszak konkurencji
Gdyni w stosunku do Gdanska i oskarza Polske, ze bu-
duje Gdynie tylko ze wzgledow politycznych.

Dzieki szybkiej rozbudowie Gdyni i zagwaranto-
waniu petnej swobody ruchu w porcie gdanskim, stwo-
rzyt Rzad Polski zasadniczg podstawe dla rozwoju
i przysztosci naszego handlu morskiego. Od tej chwili
winna wypeini¢ te zasadnicze ramy swa trescig, inicja-
tywa prywatna, ktéra ma wdzieczne pole do popisu
przez zorganizowanie wspoétczesnych form handlu
morskiego. Walka o odciaggniecie przetadunkéw od ob-
cych portow jest dazeniem do zaktywizowania naszego
bilansu ptatniczego i usamodzielnienia sie polskiego
handlu zagranicznego. Specjalne taryfy kolejowe i por-
towe, uzgodnione z kosztami przewozu i tranzytu oraz
przetadunkéw w obcych portach i przewozu obcenii ko-
lejami — stwarzajg dla naszego kupiectwa petne mo-
zliwosci do wykorzystania. W ten spos6b inicjatywa
prywatna realizujagc walke konkurencyjng z obcenii
portami, bedzie w stanie da¢ petny walor temu hastu,
ktéremu na imie ,,wolny dostep do morza“, tak zywo
interesujgcy cate spoteczenstwa i stanowigcy tak wiel-
ka troske naszego Rzadu. W jak najszerszych kotach
spoteczenstwa winna dlatego ugruntowac sie trwale
idea, ze dostep ten jest zasadniczg podstawg naszej
panstwowosci i jedng z trwBlych gwarancyj jej bytu,
bez ktoérego dalszy rozwéj 30-miljonowego panistwa
bytby nie do pomyslenia.

»HABILL" Fabryka Gazomierzy, Poznan, ul. Dabrowskiego 81,
Tel. 68-74.

HOTEL CENTRALNY Aug. Jézef Skwiercz, Gdynia,
ul. Starowiejska.

POMORSKIE TOW. ROLNICZE Krol. Jadwigi 20, ToruA.

ARCHIT. JAN MIKULSKI Przedsieb. budowlane i sktady ma-
teriatéw, Gdynia Szosa-Gdanska, tel. 29.

~"OLSKI BANK PRZEMYSLOWY S. A. Oddziat w Gdyni,
ul. Abrahama.

LASY POLSKIE, Tow. Przemystowo Le$ne S. A. Bydgoszcz
Kapuscisko Dolne, Tartak Parowy, Hurtownia drzewa, Wiasny
port.

DRUKARNIA”M KSIEGARNIA SW. WOJCIECHA S. z 0. o.
Plac Wolnos$ci, Poznan.



RADOSLtAW KRAIJEW SKI:

ROZKWIT GDYNI DOMAGA SIE NOWEJ LINJI

KOLEJOWEJ | UNJI

Rozkwit Gdym to rozkwit polskiej ekspansji wiel-
koswiatowej, rozkwit dobrobytu Polski, tezyzny, rno-
carstwowosci polskiej.

Rozkwitowi Gdyni groza:

1) nasza witasna stabos¢ i

2) zha wola cywilizowanych wampirow z panstwa
bojazni bozej.

Nasza wtasna stabo$¢ przejawia sie w tem, ze gdy
port Gdynia ma byé wykornczony wedtug zgory zakre-
$lonego programu w r. 1930, linja kolejowa Katowice —
Gdynia nie bedzie wykonczona w r. 1931, wedtug
uprzedniego programu, co zahamuje rozw6j Gdyni i na-
razi na znaczne straty nasze przedsiebiorstwa ekspor-
towe, gtéwnie kopalnie wegla.

Prace nad catkowitem uruchomieniem portu
w Gdyni do konca 1930 r. rozdzielono dlatego pomie-
dzy trzy czynniki: 1) Ministerstwo Przemystu i Han-
dlu, ktére zajeto sie budowa, portu i organizacja, mary-
narki handlowej; 2) Ministerstwo Komunikacji, ktore
miato wybudowac kolej weglowg Katowice — Gdynia,
3) przedsiebiorstwa prywatne, ktdre majg uruchomic
urzadzenia przetadunkowe i skiady, statki morskie pod
polskg banderg, a przedewszystkiem zorganizowaé wy-
miane towar6w z zagranica.

Jak wywigzujg sie te trzy czynniki ze swego zada-
nia, dotychczas i obecnie?

Departament Morski Min. P. i H. oddat do konca
1928 r. gotowych do eksploatacji 1860 metrow biezg-
tych nadbrzeza, uruchomit 12 dzwigow, wybudowat
sktady o powierzchni 11.500 mtr. kwadr, oraz portowa
sie¢ elektryczng i wodociggowa. Parnstwowe przedsie-
biorstwo ,Zegluga Polska4 posiada 5 okretow pasazer-
skich i 9 towarowych, ktére do konca czerwca b.r. prze-
wiozty 909,000 ton towaréw, a przebyty w 1928 r.
156.800 mil, zawijajac 190 razy do portéw polskich,
Gdanska i Gdyni, a 309 razy do cudzoziemskich.

Ministerstwo komunikacyj wybudowato do konca
1928 r. w porcie sie¢ kolejowg 36.290 m. dtugosci i sta-
cje towarowg Gdynia — Port. Ponadto, wykonczywszy
potudniowy, $laski odcinek kolei weglowej na linji Her-
by — Podzamcze, przystapito do budowy najtrudniej-
szego odcinka poinocnego: Bydgoszcz — Gdynia.

Niemniej imponujgco przedstawia sie wynik pra-
cy przedsiebiorstw prywatych. Koncern weglowy ,,Ro-
bur4t w Katowicach wydzierzawit w Gdyni przy nad-
brzezu szwedzkiem na lat 35 plac przetadunkowy 585 m.
dtugosci, uruchomit 2 elektryczne dzwigi portalowe
i jedng wywrotnice elektryczng. Kapitat prywatny wy-
budowat 2 sktady murowane o powierzchni 5.450 mtr.
kwradr. ,,Polskarob4 sp6tka akc., utworzona przez ,,Ro-
bur4t dla organizacji, przetadunku i eksploatacji ze-
glugi, nabyta 4 statki o tonazu 10.100 tonn, 2 holowni-
ki i 4 berlinki. ,,Polsko-Brytyjskie Tow\ Okretowe'4uru-
chomito pomiedzy Polskg a Angljag 4 statki pasazersko-
towarowe o tgcznym tonazu 10.850 tonn brutto.

Oto sg wyniki pracy w Gdyni do konca 1928 r.

Jak przedstawia si¢ stan rob6t w biezacym 1929
roku ?

POLSKO-CZECHOSLOWACKIEJ

Ministerstwo Przemystu i Handlu pracuje nad wy-
koniczeniem 1.580 mtr. nadbrzeza z urzadzeniami prze-
tadunkowemi i 2 murowanemi sktadami; w 1930 roku
ma by¢ wykonczone dalsze 1.800 mtr. nadbrzeza i jeden
sktad murowany. Roboty w: porcie sg w pelnym toku,
gdyz goracy rzecznik polskiej gospodarczej ekspansji
morskiej min. inz. Eugenjusz Kwiatkowski umiat zare-
zerwowac sobie na ten cel potrzebne pienigdze.

Kapitat prywatny przystgpit do dalszych inwesty-
cyj w Gdyni. Koncern Gieschego wydzierzawit znaczng
dtugos$é wybrzeza i zobowigzat sie do uruchomienia wia-
snych statkbw morskich o #acznej pojemnosci 10.000
tonn. Podobnie i koncern weglowy ,Progres4t Firmy
maklerskie i spedycyjne planujg w Gdyni budowe 4
sktadéw celno-tranzytowych, a importerzy skiadu
i chtodni pod $ledzie, sktad ryzu i roslin olejonosnych.

Ministerstwo Komuniikacyj pracuje w porcie nad
budowg torow kolejowych i stacyj przetokowo-odstaw-
czych. Ponadto koriczy péinocny odcinek kolei weglo-
wej Bydgoszcz — Gdynia. W biezacym roku miat byé
ponadto rozpoczety $rodkowy odcinek kolei weglowej:
Inowroctaw — Wielun. Na wykonanie robot, przewi-
dzianych planem na 1929 rok, potrzeba byto 128 miljo-
now zt Niestety Mi/n. Komunikacji oddato na budowe
kolei weglowej tylko 38 miljonéw zi., nie wystarczajg-
cych nawet na zupetne wykonczenie odcinka. Bydgoszcz
— Gdynia, przeznaczajg olbrzymie sumy na budowe
gmachow i nowych dworcédw kolejowych, ktérych budo-
wa bez szkody dla mocarstwowosci i dobrobytu Polski,
mogtaby poczekaé jeszcze na lepsze czasy.

Ten ibrak pmyslenia gospodarczego, zdolnosSci sie-
gania wzrokiem w przyszto$¢ przy uchwalaniu budzetu
Ministerstwo Komunikacji jest wprost karygodny co
rowniez stwierdza ,,Dziennik Poznanski

Brak 90 miljonéw zt. w budzecie Min. Komunika-
cyj jest ciosem, wymierzonym w cato$¢ naszego progra-
mu morskiego. Brak 90 miljonéw zt. na budowe kolei
weglowej opdznia peing eksploatacje portu gdynskiego.
Ograniczenie prac przy budowie kolei wstrzymuje
wszystkie inwestycjo kapitatu prywatnego w porcie
gdynskim, gdyz niepodobna budowaé kosztownych
urzadzen przetadunkowych i uruchomic¢ statkow mor-
skich, gdy niema pewnosci dowozu towaru.

Zta wola cywilizowanych wampiréw ludzkosci
w panstwie niemieckiem przejawia sie coraz wyrazisciej.
W ubiegtym miesigcu pewne kota ludnosci niemieckiej
bardzo uroczy$cie obchodzity w Niemczech tysigclecie
podboju i ujarzmiania Stowian. Nie brakowato oczywi-
$cie tam i domagania sie zabrania nam Pomorza z Gdy-
nig i Slaska.

Tym dwom wrogom nalezy przeciwdziatac.

Jak?

Przeciw naszej wiasnej stabosci winna wystapié
nasza nieztomno$¢, winny wiadze, ustanawiajgce budzet
panstwowy, na budowe linji kolejowej Katowice—Gdy-
nia wyznaczy¢ takie sumy, by ta linja nie 1940 roku,
lecz byta gotowa w ciggu najblizszych 2 — 3 lat:



linja ta to poprawienie panstwowego bilansu handlowe-
go, dobrobytu, to zdrowie Rzeczypospolitej a salus repu-
blicae suprema lex esto.

Przeciw zakusom teutonskim nalezy tworzy¢ obro-
ne wszelkiemi $rodkami, a najwazniejszym z tych $rod-
kéw jest stworzenie unji polsko-czechostowackiej.

Francuzi stale to podkre$laja, ze bardzo trudno im
bedzie broni¢ nas przeciw zaborczo$ci niemieckiej, jesli
wraz z Czechami nie stworzymy jednego jednolitego
obronnego frontu pogiebiajac pozbawiony dostatecz-
nych sankcyj pakt Kelloga.

Jasnem jest: JeSli Niemcy zachwiejg samoistnym,
bytem politycznym Czechostowacji, Polska sama sie
nie ostoi, i odwrotnie, nie ostoi sie rowniez Czechosto-
wacja, jeslibySmy stracili dostep do morza i dostali sie
w niewole granicznych kordonéw.

Dziennikarze czechostowaccy i przedstawiciele cze
ehostowackich izb handlowych podczas zwiedzania wy-
stawy w Poznaniu i Gdyni podkreslali to, ze Gdynia to
nie tylko brama dla Polski , to brama w S$wiat i dla
Czechow, ba i poruszono nawet sprawe budowania przez
Czechostowacje basenu w Gdyni kosztem 10 miljonéw
zt. Wkopanie ,,stupa stowianskiego4w Gdyni ma swoje
bardzo gtebokie znaczenie.

Podczas wycieczki przedstawicieli czechostowac-
kich izb przemystowo-handlowych poset Samek, sekre-
tarz generalny izby handlowo-przemystowej w Pradze
nie dwuznacznie podkreslit w publicznem przemédwie-

niu, ze Polacy zawsze mogg liczy¢ na poparcie i obrone
Gdyni, ktora jest portem ogolnostowianskim.

W dawnej Polsce onja z Litwg miata wielkie zna-
czenie wobec naporu Niemiec, takie w obecnej Polsce
wobec tego samego naporu ma znaczenie unja Polski
z Czechostowacjg (jesli, da sie kiedy$ i z Litwa, to tern
lepiej).

Unja Polski z Czechostowacjg winna by¢ przedew-
szystlkiem polityczna, polegajgca na stworzeniu przyjaz-
ni tych pobratymczych narodéw przez danie jak naj-
wiekszych praw Polakom w Czechostowacji i Czechosto-
wakom w Polsce, przez tworzenie wspdélnosci armji
i polityki zagranicznej.

W $§lad za polityczng unja nalezy wprowadzac
i gospodarczg, stopniowo, stopniowo, a to be-
dzie nie trudtne. Przeciez w ostatnich latach tylko ze
strony Czechostowacji Polska ma dodatni bilans han-
dlowy.

Dla wszechstowian ta unja bedzie niewatpliwie po-
mostem do bardziej zazytych stosunkéw ze Stowiana-
mi batkanskimi, etapem w tworzeniu zjednoczonych sta-
now stowianskich.

Dla Stowian zachodnich — odpowiedzig na dazno-
$ci zjednoczenia sie Austrji i Niemiec.

Dla Polski na razie bedzie jeszcze wiekszem ugrun-
towaniem jej granic zachodnich.

Rozkwit Gdyni — Polski domaga sie nowej linji
kolejowej i unji polsko-czechostowackiej.

A. i D. W. KURLANDSKI (RADA PORTU m GDANSKU):

PORT GDANSKI

W latach powojennych rozwijat sie port gdanski
w poréwnaniu z innemi portami europejskiemi w nad-
zwyczaj szybkim tempie. Ruch okretowy jest obecnie
pod wzgledem pojemnosci statkéw przeszto 4 razy,
a ruch towarowy 32 razy wiekszy, niz przed wojna.
llos§¢ bander, reprezentowanych w gdanskim ruchu por-
towym, wzrosta z 11 przed wojng na 30 w roku 1928.
Port gdanski utrzymuje obecnie okoto 80 statych poia-
czen okretowych z wszystkiemi wazniejszemi portami
Europy, Ameryki Potudniowej i Pétnocnej, oraz Bli-
skiego Wschodu. Z posrod portéw battyckich Gdansk
zajmuje obecnie pod wzgledem ruchu okretéw drugie
miejsce po Kopenhadze. Wroku 1928 zawineto do
portu 6.198 okretow — 4.045.240 t. rej. n.
towar6éw, wyptyneto za$ 6.183 okretow — 4.026.596 t.
rej. n. z 6.783.273 t. towardw.

Najwazniejszemi artykutami eksportowemi sg: we-
giel — 5.369.347 t. w roku 1928, ktdry idzie przewaznie
do Szwecji, Danji i PanstwBattyckich i drzewo —
914.192 t. Z innych artykutdw eksportowych nalezy wy-
mieni¢ grupe artykutow spozywczych, w czem 104.648 t.
cukru i 76.310 t. zboza. Dalej ida nawozy sztuczne
i chemikalja w ilosci 85.870 t., cement 80.477 t. i oleje
mineralne — 22.894 t. Pierwsze miejsce w imporcie
zajmuje w roku 1928 ztom zelazny — 477.344 t. Dalej
ida rudy zelazne — 438.549 t., nawozy sztuczne i che-
mikalja 389.485 t., artykuly spozywcze i towary kolon-
jalne — 330.755 t., z czego 88.350 t. przypada na S$le-
dzie solone. Oprocz tego przewieziono szereg towar6w’
réznorodnych, jak wyroby metalowe, samochody, tek-
stylja i t. d.

Port gdanski posiada obecnie ponad 30 km nad-
brzeza, z czego 8,5 km. jest rozbudowane jako prosto-

padte nadbrzeze betonowe. Powierzchnia wodna portu
morskiego wynosi 211 ha, a portu rzecznego 685 ha. Dla
sktadowania drzewa posiada port gdanski liczne place
wodne o powierzchni okoto 2Vz miljonébw m2 i okoto 2
miljonéw m2 placéw lagdowych. Dla sktadowania in-
nych towaréw stuza nowoczesnie urzagdzone sklady nad-
brzezne o tacznej powierzchni 207.000 m2 Przetadu-
nek zboza i cukru odbywa sie w licznych spichlerzach
z automatycznemi urzgdzeniami o pojemnos$ci 160.000
t., dla oleji mineralnych i melasy znajdujg sie zbiorni-
ki o pojemnosci 93.000 t. Dla przetadunku towardw
masowych stuza w porcie gdanskim 76 zorawi do 8 t.
nosnosci, z nich 51 elektrycznych oraz specjalne urza-

71.832.409 t.dzenia dla wegla i rudy. W porcie znajdujg sie row-

niez 7 z6rawi ptywajacych od 2 do 100 t. Diugos¢ bocz-
nic kolejowych w porcie wynosi obecnie 142 km.

Rada Portu wybudowata nowy basen portowy,
wyposazony W najnowocze$niejsze urzadzenia, ktory
zostat uruchomiony w kwietniu 1929 r.

Dtugos$¢ basenu wynosi 460 m., szeroko$¢ 150 m.,
a powierzchnia wodna ok. 70.000 m2 Gteboko$¢ base-
nu wynosi 9 — 10 m. Basen jest wyposazony w trzy
taSmowe transportery weglowe, kazdy o zdolnosci prze-
tadunkowej 400 t. na godzine, dwa mosty przetadunko-
we dla rud, kazdy o nosnosci 15 t. i jeden most przeta-
dunkowy dla fosfatow o nos$nosci 10 t. Roczna zdolnos¢
przetadunkowa nowego basenu wynosié bedzie, po
ukonczeniu budowy urzadzen kolejowych, dla wegla
2V2 miljony ton, dla rud i fosfatébw okoto 1 miljon ton.

Przeprowadzona w ten sposdb rozbudowa na wiel-
kg skale przyczyni sie niewatpliwie do utrwalenia przo-
dujgcego stanowiska portu gdanskiego pomiedzy eu'O-
pejskiemi portami morskiemi.



R. K.

Z posrod tych poniemieckich kolonij tylko Kiao-
Czao, oddane tytutem mandatu Japonji, zostato prze-
kazane przez Japonje Chinom.

Jaka. cze$é z tych terenéw olbrzymich mogtaby 1~
zyska¢ przy podziale Polska i na podstawie czego?

Sprawa uzyskania tych kolonij nie jest fatwa:

1) mandatarjusze dotychczasowi beda dazyli nie-
watpliwie do utrzymania kolonij poniemieckich w swo-
jeni reku,

2) Niemcy juz czynig starania o odzyskanie swych
kolonij,

3) Wiosi, Czesi i inne panstwa, walczace w wojnie
europejskiej przeciw Niemcom, réwniez wyciggajg po
nie pozadliwe swe dionie, Czesi nawet rozpoczeli two-
rzenie wiasnej floty morskiej w zwigzku prawdopodo-
bnie z tg sprawa.

Cze$¢ poniemieckich kolonij nalezy sie nam, bo-
wiem :

1. Caly naréd polski dazyt w granicach swych
mozliwosci do uniezaleznienia sie od swych zaborcow-
Niemcow, czyli tem samem przyczyniat sie do icli
kleski.

2. Przy podziale zdobyczy wojennej miedzy zwy-
ciezcow otrzymaliSmy niewiele, bo tylko 9% terytor-
jum panstwa niemieckiego, z tego wynika, ze jako po
nadto pokrzywdzeni przy podziale wojennej floty nie-
mieckiej i innej po nich schedy, powinnismy otrzymac

O ZIEMIE ZAMORSKIE DLA POLSKI
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3. Na inwestycje kolonjalne szty pieniadze z po-
datkow, pobieranych i z ludnosci polskiej, tudziez lud-
nos¢ polska, byta czynna w administracji tych kolonji i
przy przygotowywaniu ich do eksploatacji.

4. JesteSmy panstwem, ktdre nie posiadajgc zad-
nych kolonij, ma nadmiar ludnosci i co rok wysyta
okoto 150.000 swych obywateli na obczyzne, na rozpro-
szenie po Swiecie.

5. Posiadamy swe forty morskie i marynarke han.
dlowg morska, 6w nieodzowny czynnik do korzystania
z kolonij.

Czy psychika polska nadaje sie do nalezytego wy-
korzystywania kolonij ?

JesteSmy narodem miodym i posiadajagcym cechy
tej miodosci, sktonno$¢ do zwycieskiego optymizmu,
do idealizmu. Miljony emigracji polskiej, zaludniajg-
cej kraje potnocnej i potudniowej Ameryki, poinocnej
Afryki i Azji sa dowodem przedsiebiorczosci koloniza-
cyjnej naszej ludnosci.

Jesli wiekszos¢ innych narodéw opanowat marazm
starczy, pesymizm, w jego roznych odmianach: fata-
lizm, nihilizm, nirwana, to szczytem myslicielstwa pol-
skiego i wyktadnikiem wynikajgcych z podSwiadomosci
czynéw polskich mas jest wiara w niewarunkowy po-
step ludzki.

Otrzymanie przez Polske kolonji jest nieodzownym
warunkiem rozniecenia wielkiej polskiej tworczosci,

przeszto 10% kolonji, czyli okoto 300.000 kim. kwadra- wytworczosci dla dobra polskiego i ogdlnoludzkiego
towych. postepu.
S/S. Robur'lll, wtasno$¢ najwiekszego w Polsce goérnoslaskiego koncernu weglowego ,,Robur™, w trakcie brania tadunku

wegla polskiego dla wywozu za Battyk.



DZIA,LALNOSC MORSKA NAJWIEKSZEGO
GORNOSLASKIEGO KONCERNU WEGLOWEGO

Dyrektor ,,Polsharob*™ Inzynier komunikacyj Napoleon
Korzén, konsul krélewski szwedzki w Gdyni.

»Polskarob" Gdarnsk i Gdynia jest placéwka naj-
wiekszego, gornoslaskiego koncernu weglowego ,,Ro-
bur®, do ktérego nalezy okoto 38% produkcji weglowej
Goérnego Slaska.

Towarzystwa ,Polskarob” Gdansk i Gdynia maja
jako cel przetadunek wegla koncernu ,,Robur" przezna-

kaza¢ tak silne poparcie Gdyni. Te wielkie iloSci prze-
tadunku w Gdyni zawdzieczamy:

a) wydzierzawieniu wybrzeza diugosci 580 m;

b) ustawieniu wiasnych urzadzen przetadowczych,
sktadajacych sie z dwdch 7-tonnowych zérawi portalo-
wych i z jednej wywrotnicy pomostowe;.

taczna wydajnos$é tych maszyn siega 500 tonn na
godzine. Szczegdlnie naszg dumg jest wywrotnica po-
mostowa, jedyna tego rodzaju konstrukcji dla tadowa-
nia statkbw morskich w Europie.

Obecnie jest w budowie przedtuzenie fundamentu
dla naszych maszyn przetadowczych i rozbudowa toréw

kolejowych. Gdy te prace beda ukonczone, bedziemy
w stanie w Gdyni przetadowywaé 1/4 milj. ton mie-
siecznie.

2. DZIAL MAKLERSKI klaruje i frachtuje statki.
Obro6t maklerki ,,Polskarob” Gdynia jest najwiekszy ze
wszystkich firm maklerskich w Gdyni i zatatwia okoto
40% catego tonazu statkow w porcie gdynskim.

3. ZEGLUGA ,,Polskarob" posiada narazie dwa wia-
sne statki:

S/S Robur | pojemnosci 1250 DW t.

S/S Robur 11l pojemnosci 2850 DW t.

czonego do wywozu droga morska. ,Polskarob” ma
uruchomione 3 zasadnicze dziaty:

1. Ekspedycja, .

2. Maklerka,

3. Zegluga.

1 EKSPEDYCJA przetadowuje wegiel w iloSciach

siegajagcych w Gdansku i Gdyni razem 350.000 t. mie-
siecznie. llosci przetadowywane ciagle jeszcze wzrastajg
i to w daleko szybszem tempie w Gdyni, niz w Gdarsku.
Przecietny przetadunek miesieczny wynosit:

w r. 1926 1927 1928  ostatnie 3 m.
w Gdansku 70.000 87.000 124.000 121.000
w Gdyni 14.000 33.000 78.000 165.000

O ile jeszcze w ubieglym roku przetadowalismy
60% w Gdansku, a 40% w Gdyni, jest od trzech miesie-
cy juz stosunek odwrotny. Stosunek ten bedzie 3ie
zmienial jeszcze przez szereg miesiecy na korzys¢ Gdy-
ni. Gdy w Gdansku tylko nieznacznie przewyzszamy
przepisang nam norme okoto 40% ogdlnego przetadun-
ku wegla, natomiast w Gdyni obecnie — zatatwiamy
okoto 75% catego przetadunku wegla.

JesteSmy jedynem towarzystwem, ktore moze wy-

Mapka terenéw w porcie Gdanskim, na ktérych ,,Polskarob*
przetadowywufe wegiel gérnoslagskiego koncernu ,,Robur,t.
Tereny te sg oznaczone plamami czarnemi.



poza tem 2 holowniki, 4 berlinki i 3 motoréwki. W bu-
dowie znajdujg sie na stoczni szwedzkiej ,,Lindholmen-
Motala" dwa 3000 tonnowe statki ,,Robur IV* i Robur
V“. Statki te majg by¢ na wiosne przysziego roku od-
dane do uzytku. Do konca roku 1930 tgczny tonaz okre-
tow ,Polskarob" bedzie wynosit 15.000 t. Statki nasze
wszystkie noszg bandere polska i jako port macierzysty
majg Gdynie.

W stadjum organizacji znajdujg sie i bedg w naj-
blizszym czasie uruchomione.

4. Ajencja celna ,,Polskarob”,

5. Wolny skfad ctowy ,,Polskarob®.

Zatrudniamy w Gdyni juz obecnie 60 urzedni-
kéw i $rednio 550 robotnikdéw dziennie. W niektorych
dniach dochodzi ilo$¢ zatrudnionych robotnikéw do
1000. W Gdansku w biurach u nas pracuje ca. 50
urzednikbw w porcie ca. 200 — 300 robotnikow.

Dziatalno$¢ swg zaczeliSmy od zakupienia szwedz-
kiego statku , Ragni" pojemnosci 1250 DW ton, ktory

STAN OBECNY POLSKIE]J

po przejsciu pod bandere polska otrzymat nazwe ,Ro-
bur 1* i jako nasza witasnos¢ ptywat kilka miesiecy pod
komenda kapitana szwedzkiego. Pd&zniej kupiliSmy an-
gielski statek ,Corbrook” pojemnosci 1850 DW ton,
ktory jako ,,Robur IP zatonat w listopadzie 1926 na pét-
nocnym Battyku u brzegdw Szwecji. ,Robur IIP'" —
2850 ton pochodzi z zakupu statku angielskiego ,,Aken-
side* w wrze$niu 1928 r. ZamoOwione przez nas w jed-
nej z najlepszych europejskich stoczni ,Lindholmen-
Motala* w Szwecji dwa statki (Robur IV* i ,Robur
V*) — pojemnosci po 3000 ton kazdy — beda ostatnim
wyrazem techniki tak w zakresie budowy statkow jako
catosci, jak tez instalacji. Na szczeg6lng uwage zastu-
guja maszyny — parowe systemu Lenca, nadawczo-
odbiorcza stacja radjowa i t. p. Beda to czotowe tran-
sportowce floty polskiej handlowe;j.

Nasz ,program flotowy" na tem sie nie wyczerpu-
je. Do konca r. 1930, bedzie pojemno$¢ naszych okre-
tow wynosita 15.000 tonn.

MARYNARKI HANDLOWEJ

Nasz tonaz okretowy morski wynosit (ton rejestro- 4 ,» pasaz towar. 10.813
wanych brutto) : 2, ,» pomocn. 427
w 1926 r 1 ,Robur IV* w budowie 3.300
4 StatKi FZ30 O W € cooeeveeeeeeeereeeeereeee e seeeeeeeeens 1630 1 .Pomorze™ 2.600
2 ,, prywatne towarowe = ... 1.445 28 StatKOW .o 43.780
6 statkow 3.075 Na korzy$¢ posiadanego obecnie przez Polske to-
w 1928 r nazu okretowego 43.780 ton, nalezy dodaé, ze sg to
8 stat. rzad. tOWAT....cocovvovveeeeeeeeeeeeeeeese e 16.866 Okrety przewaznie miode i wszystkie niemal w dobrym
2 PASAZ e, 1.076 stanie, w kazdym badz razie bez porownania naogot
3 POMOC. oo, 1550 lepszym, niz statki przedsiebiorstwa Wista — Battyk"
99, DIYW. EOWATc.veeeeeeeeeeeeeeseeeeseeeseeseseeeeeeserees 11.644 1 Robur I, ktory zatonat.
. Tonaz ten jeszcze przed wiosng zostanie po-
35 statkow TP URURURPRPRN 31.136 wiekszony przez jeden statek ,Robur V", jaki otrzyma
w 1929 r. P olsko-Skandynawskie T-wo Okretowe.
9 stat.rzad. towar. 20.366 Ministerstwo Przemystu i Handlu o stanie obec-
5 , ., pasaz 1.716 nym polskiej marynarki morskiej (bez przytoczonych
4 , , pomoc 1.640 wyzej stakéw: Robur IV i ,Pomorze") podaje naste-
2 ,pryw. towar. , 2.868 pujace dane:
SFIS POLSKICH STATKOW HANDLOW VCH NA DZ. 30. VI. 1929 R.
: T o n a z r e j . Rok P
NAZWA Rodza Materjat Wiasciciel
. brutto netto D. W. ! budowy
1. Lwow Zagl. mot. 1.293 964 2.000 Zelazo 1868 Rzgdowy
2. Ursus Hol. morski 167 54 — Stal 1925 »
3. TUN e, pert. 90 35 — 1928
4 Kastor w Il 90 35 — 1913 )
5. Torun . Paréw, towar. 2.033 1.129 2.850 1925 P. P. ,,Zegluga Polska"
6. Katowice. . . - " 1.995 1.1075 2.850 w 1925 ”
7. Wilno . . . . - N 2.038 1.139 2.850 ff 1926
8. Krakow - 2.017 11125 2850 ff 1925
9. Poznan . . . - 2.038 1.129 2.850 ff 1925
10. Wista . . . . . _ c-a 3.500 c-a 2.080 5.02V M 1928
11. Niemen . . . 0-a 3.500 c-a 2.080 5.020 ff 1928
12. Warta . . . . " 2.478 1.509 4.200 H 1916
13. Trzew . . . . - 762 347 1.020 1927 n
14. Gdansk Parow, pasaz. 533 — — 1927 m
15. Gdynia . . . 528 — — 1927
16. Jadwiga . M M 270 — - 1928
17. Wanda . . . M » 270 — — ) 1928
18. Hanka . 100 — — Zelazo 1888 .
19. Robur | Parow, towar. 974 578 1.250 Stal 1879 ] Polsko - Skandyna-
20. Robur 111 o » 1.894 1.138 2.850 ] 1924 wskie Tow. Tran-
21. Marylka . Lichtuga 247 211 400 Zelazo 1912 sportowe
22. Triczi . “ 180 160 275 - 1917
23. Rewa . . . Pasaz, towar. 2.376 1.465 Stal 1906 | Polsko - Brytyjskie
24. k6dz . . . . .t - 2.450 1,477 » 1907 ; Tow. Okretowe
25. Warszawa . - " u 2.487 1.535 " 1916 1 S A
26- Premjer . . . " ff 3.540 2171 " 1922



KONSULAT POLSKI W ROTTERDAMIE (P. I.

E.):

INDJF. HOLENDERSKIE JAKO RYNEK ZBYTU
DLA TOWAROW POLSKICH

Przy analizie bilansu handlowego Jawy, Madury
i innych wysp malajskich, czyli t. zw. Indonezji, za o-
statnie lata uderza fakt ciggtego wzrostu udziatu Nie-
miec w imporcie do tych krajéw. Niemcy, majac na
wspomnianym rynku agentéw, filje bankéw i inne or-
ganizacje handlowe oraz urzedy konsularne, sg dosko-
nale obznajmieni z metodami handlu i wymaganiami
rynku. Inne panstwa, jak p. Francja, staraja sie row-
niez pogtebi¢ swe stosunki z Indonezja, ktdra przedsta-
wia rozlegte mozliwosci importowe. IV tym celu Fran-
cja zamierza stworzy¢ specjalng komisje, ktora zajmie
sie badaniem rynku.

Dla Zwiekszenia ekspansji handlowej do Indji Ho-
lenderskich niezbednem jest stosowanie sie do specjal-
nych wymagan konsumentdw oraz zorganizowanie stuz-
by wywiadowczej, ktéra utatwiataby wprowadzenie ek-
sportu krajowego na rynek.

Wsrod roznych metod handlowych, stosowanych
w tranzakcjach z Indjami Hol. nalezy wymieni¢ prze-
dewszystkiem nastepujace: 1) zlecenia zdobywa agent,
komiwojazer lub biuro komisowe fabrykanta europej-
skiego (wzgl. amerykanskiego, australskiego lub japon-
skiego) i pobiera od kazdej tranzakcji 5%, ktore to wy-
nagrodzenie zwykle pokry¢ winno nietylko koszta biu-
rowe, ale takze i podroze. 2) Wielki fabrykant europej-
ski sprzedaje wprost wielkiemu importerowi swdj to-
war, odajagc mu go w wielu wypadkach na skiad konsy-
gnacyjny, 3) mniejsi fabrykanci europejscy nie majac
dostatecznyc Srodkéw, aby finansowaé swoje tranzak-
cje, sprzedajg swoj towar eksporterowi, posiadajgcemu
biura w najblizszym porcie ich kraju, ten rozdziela za-
kupiony towar, zaleznie od artykutéw udziela wytgcz-
nego prawa sprzedazy roznym biurom importowym w
Indjach. 4) Wielkie domy importowe jawarnskie zaku-
puja towar w Europie za posrednictwem swego biura
zakupow, ktére w wiekszosci wypadkéw znajduje sie
w Amsterdamie,

Chociaz ta ostatnia metoda nie da sie zawsze i tacz-
nie z kazdym artykutem przeprowadzi¢ w praktyce,
przedstawia ona jednakze najwiecej korzysci dla fabry-
kanta i dla eksportujacego kraju. Wielkich doméw im-
portowych w Indjach Hol. jest nie wiecej, niz 15. Wiek-
szo$¢ ich posiada swoje gtowne biura na Jawie, w Ba-

tawji wzgl. w Walteyreden. Domy te posiada-
ja filje w wiekszych miastach Indonezji oraz opfa-
cajg licznych komiwojazeréw, dzieki czemu siegaja

tam, gdzie dla innych dostep jest zamkniety. Majac za-
pewnione wylgczne prawo sprzedazy danego artykutu
moga one bez obawy konkurencji tworzy¢ wieksze skta-
dy i w nastepstwie rzuca¢ na rynki krajowe w odpo-
wiedniej chwili towar, ktérym dysponujg, co takze
umozliwia natychmiastowe, bez czekania na kilkomie-
sieczne zamorskie dostawy, zaspookojenie konsumenta.
Wielkie te firmy majg zwykle ekspezyture wiasng
(biuro skupu) w Amsterdamie, gdzie znajdujg sie za-
zwyczaj urzednicy, ktérzy odbyli poprzednio diugolet-
nig praktyke w Indjach. Rzeczg pierwszorzednej wagi
jest dla fabrykanta europejskiego rozrézniac te biura za-
kupu od eksportera europejskiego, ktéry nie jest ekspo-
zyturg domu z siedzibg w Indjach i ktéry musi w wiek
szosci wypadkow odprzedac¢ towar jednemu z 15 wiel-
kich doméw importowych na Jawie, co na skutek zbyt-
niego posrednictwa podraza tranzakcje. Oprécz wyzej
wymienionych czterech zasadniczych metod, ktoremi
postuguje sie eksport do Indyj Hol. nalezy wymienié
takze zlecenia rzadowe np. na dostawy materjatu kole-
jowego, wiekszych ilosci maszyn. Tranzakcje te odby-
wajg sie droga przetargu, przyczem do przetargu do-
puszcane sg tylko wieksze domy handlowe, majgce swa
siedzibe w samych Indjach.

Jezeli chodzi o Polske to nalezy nadmienic:

1) Towarami, ktére majg szanse zdobycia, choé

w matej czesci jawanskiego rynku sg:

Nowowybudowane sktady American Scantic Line w Gdyni, wraz z okretem tej linji s/s ,,Argosy",
wiozgcym 5.500 ton tadunku do Ameryki.



a) tkaniny bawetniane, potwetniane i wetnia- 2)
ne, takze tkaniny stuzace do umeblowania,

firanki, konfecje i t. p.,
b) cement,
c) tani fajans,
z drzewa,

d) przetwory chemiczne (np. karbid i t. p.),
e) wyroby ciezkiego przemystu

(rury, kotty i t. p.).

szklane wyroby i

Niezmiernie wazng rzeczg jest, dla utrzymania
rynku i statego zwiekszenia eksportu objektywne, me-

todyczne i nieprzerwane badania fluktuacji konsumcji
na miejscu, oraz zetkniecie polskiego fabrykanta z od-

wyroby
djacli Hol.

metalowego

powiednim importerem, majacym swa siedzibe w In-

Zainteresowane firmy moga po blizsze informacje
w sprawie doméw importowych zwracac sie do Konsu-

latu li. P. w Rotterdamie, Diergaardelaan 44 a.

LALLDAG" JEDNO Z NAJPOWAZNIEJSZYCH PRZEDSIEBIORSTW
PRZELADUNKOWYCH W GDANSKU

Dla udowodnienia, jak dalece od czasu
stworzenia wolnego miasta podniosta sie
konjuktura dla wszelkiego rodzaju przeu-
sigbiorstw, zwigzanych z portem i dla
stwierdzenia, ze wszystkie przedsigbior-
stwa nawet niemiecko - gdanskie skorzy-
staty z tej konjuktury i jeszcze korzystajag
instalujgc sie nawet w Gdyni podajemy
ponizej krétki opis urzadzen firmy Alldag,
uzyczony nam przez dyrekcje tej firmy.
Jak z ponizszego wynika firma Alldag nie-
tylko ze wykorzystuje w zupetnosci swoje
wspaniate urzadzenia, ale nawet stworzy-
ta filje w Gdyni, gdzie zapewne uzyska

niemniejsze sukcesy. Swiadczy to jeszczt
raz o tern, ze Gdynia dla przedsiebiorstw
Gdanskich, traktujgcych powaznie swe za-
danie nie jest wcale portem konkurencyj-
nym i wszelkie inne twierdzenia zrodzo-
ne sa na podifozu nacjonalistycznem, nie
majacem nic wspoélnego z gospodarczemi
zagadnieniami.

W kwietniu 1925 roku zbudowata firma
w Gdansku przetadownie dla towaréw ma-
sowych i ja uruchomita. Przetadownia
ta cieszy sie¢ w odnos$nych kotach handlo-
wych i szyperskich nalezytem zaintereso-
waniem. Zastuguje tez na nie z po-

Dzwig Towarzystwa ,,Alldag"™ w porcie gdanskim.

wodu jej wiasciwego w swym rodzaju no-
woczesnego i wydajnego urzadzenia.

Na jednym z najdogodniejszych placéw
gdanskich w Porcie Gdanskim przy naj-
szerszem miejscu t. zw. Kaiserhafen (tam
gdzie taczg sie Mottawa i Martwa Wi-
sta z Kaiserhafen) wznosi si¢ urzadzona
przez Tow. Akc. ,,Alldag” — przetadownia
portowa. Z biegiem czasu ulepszano prze-
tadownie i obecnie cato$¢ urzadzenia mo-
ze poszczycié sie nastgpujacemi wymia-
rami.

Obszar terenéw wynosi ca 60.000 m2,
dtugos¢ frontu pobrzeznego ca 500 m,
gtebokos¢ wody az do 25 stop, tak ze row-
nocze$nie 5—6 statkéw morskich przy
wiasnym kaju Towarzystwa moga sie za-
kotwiczyé¢.

Nalezaca do firmy bocznica kolejowa
posiada tor o ditugosci ca 3000 m. i dzieli

sie na placu przetadunkowym na b to-
réw, z ktérych 3 biegng roéwnolegle z
brzegiem portu Kaiserhafen wprost pod

krany tadunkowe.

Dla przetadowywania towaréw znajdujg
sie¢ i ruchome mosty portowe z kranami
okreznemi kazdy o sile nos$nosci 5 toi
Mozna je wzdtuz brzegu portu Kaiserha-
fen posuwaé na stosownych stupach.
Znajduje sie takze kran ptynacy o nos$ni
§ci 6 ton. Wszystkie owe 5 machin sa za-
opatrzone w t. zw. greifervorichtungi.

Celem zamagazynowania masowych ta-
dunkéw zostata urzadzona masywna hala
0 ca 6600 m2 powierzchni. Hale te prze-
cinajg dwa tory potgczone z bocznicg
kolejowg, przez co mozliwem jest zamaga-
zynowywanie czutych na wilgo¢ towaréw
przy obojetnej pogodzie. W samej hali
dalszy transport towaréw odbywa sie za
pomoca trzech ruchomych kranéw okrez-
nych kazdy o no$nosci 3 ton.

Plac przetadunkowy Towarzystwa ,All-
dag"™ 86 m. diugi z umieszczonemi u go6-
ry 4-ma pieciotonowemi kranami obroto-
wemi i z umieszczong na dole t. zw. e-
lektrolaukacg o nos$nosci 3 ton, uzywane-
mi do przetadowywania drzewa.

Plac przetadunkowy Towarzystwa ,All-
day" odgrywa wielkg role od pierwszego
dnia, kiedy rozpoczat sie wywoéz wegla
przez Gdansk, w przetadowywaniu tegoz
wegla i po czesSci sam ekspedjuje ca 25
proc. catego eksportu weglowego, kierowa-
nego przez Port Gdanski. Towarzystwo
przetadowato w czasie od 1. 7. 1925 r. do
1. 7. 1929 r. samo — 3138000 ton wegla.

Towarzystwo ,Alldag”™ trzeba zatem
miedzy firmami gdanskiemi, posiadajgca
mi wiasne przetadownie portowe — wy-

sung¢ na jedno z miejsc czotowych.

Towarzystwo Akc. ,,Alldag” posiada w
Gdyni filje swoja pod nazwa ,Alldag",
Towarzystwo Przetadunkowe w Gdyni Sp.
z 0. 0., ktére przy pomocy witasnego dzwigu
wodnego réwniez dokonywuje znacznego
przetadunku wegla.



Przetadowywanie wegla z wagonéw na okrety przez T-wo ,,Robur®

Z MARYNARKI HANDLOWEJ NIEMIECKIEJ.

Urzadzenia techniczne na nowowyhudowanym niemieckim gigancie oceanicznym okrecie ,,Bremen* dla hydroplandéw
pocztowych, kursujagcych miedzy okretem plyngcym a brzegami lub innemi okretami.



KRONIKA

WIELKIE PLANY ROZBUDOWY POL-
SKIEGO WYBRZEZA MORSKIEGO.

Dnia 21 b. m. odbyto sie w sali konfe-
rencyjnej Urzedu Morskiego w Gdyni po-
siedzenie statej miedzyministerialnej ko-
misji do spraw rozbudowy polskiego wy-
brzeza. Komisja wystuchata referatu sta-
rosty morskiego, p. Lipskiego o planie bu-
dowy trzech gtéwnych wielkich bulwaréw
nadmorskich (Wielka Wie$ — Hallerowo—
Jatrzebia Gora, Wielka Wie§ — Hallero-
wo — Hel i Gdynia — Puck), oraz 10-ciu
drég dojazdowych do owych bulwaréw,
taczacych zarazem poszczegdlne miejsco-
wos$¢ z sobg i z morzem. Komisja uznata

wnioski podniesione w referacie za stu-
szne i postanowita przesta¢ przychylng o-

piire do czynnikéw miarodajnych.
Nastepnie komisja wystuchata referatu
dyrektora Zwigzku Uzdrowisk Polskich, p.
J. St. Szczerbidskiego, o potrzebach kapie-
lisk morskich na wybrzezu. Po przepro-

wadzonej dyskusji nad referatem, komi-
sja uchwalita wniusek, stwierdzajacy ko-

nieczno$¢ uznania Kamiennej Gory, Or-
towa — Kolibek, Helu, Karwi i Jastrzebiej
Gory za uzdrowiska c¢ charakterze uzytecz-
nosci publicznej. Nastepnym wnioskiem
komisja uznata konieczno$¢ pomocy rzadu

przy przeprowadzeniu zasadniczych urzg-
dzen sanitarnych (wodocigg., kanalizacja

szpitalnictwo) w kapieliskach na wybrze-
zu, dalej konieczno$¢ dopuszczenia kredy-
tow amortyzacyjnych w panstwowych i
pélpanstwowych instytucjach ubezpiecze-
niowych, a wreszcie konieczno$¢ utatwien
transportowych i ulg taryfowych przy do-
wozie $rodkéw zywnosci do kapielisk, z
tern, by Puck przez rozbudowe swych u-
rzadzen aprowizacyjnych moégt by¢ pod-
stawg aprowizacyjng wybrzeza.

Komisja postanowita pozatem zwrécié
sie do ministerstwa skarbu o jak najrych-
lejsze uruchomienie przyznanego juz po6t-
milionowego kredytu dla mleczarni spét-
dzielczej w Gdyni.

RZEZNIA EKSPORTOWA W GDYNI.

Pomorska Izba Rolnicza w Toruniu
uznajac waznag role, jaka odegra¢ moze
p ojektowana rzeznia eksportowa w Gdyni
jako czynnik popierajgcy produkcje ma-
teriatlu rzeznego na Pomorzu, zgtosita ofi-
cjalnie zamiar wziecia czynnego udziatu
we wszystkich dalszych  poczynaniach,
dotyczacych tej sprawy.

POLSKI CEMENT W BRAZYLJI.

Jak wiadomo Brazylja jest jedrna z
najciekawszych rynkéw dla naszego prze-
mystu cementowego, gdzie spotyka sie on
jednak z silng konkurencja przezwycieza-
ng jedynie dzieki doskonatej jakosci to-
waru.

Konkurencja ta posuwa sie do sposo-
béw walki wyraznie nielojalnych. Obja
wem tego jest zaobserwowany i publiko-
wany w pismach polskich fakt, ze w swo-
im czasie wprowadzono na rynek Sao

Paplo cement w beczkach z firmg ,,Szcza-
kowa', a wiec jakoby zawierajacych pro-
dukt polski, ktéry jednak w praktyce oka-
zal sie bezwartosciowg mieszanka; cha-
rakterystycznem jest przytem, ze dostawa
nastapita za posrednictwem firmy z sie-
dzibg w jednym z panstw konkuiencyj-
nych. Firma ,Szczakowa" Stale dostar-
cza do Sao Paulo znaczne ilosci cementu,
ktéry poddawany byt wielokrotnym bada
niom urzedowym brazylijskim, wyrobit
sobie doskonatg marke i spowodowat licz-
ne podziekowania od odbiorcéw, nigdy
przytem nie prowadzono dostaw za po-
Srednictwem owego panstwa konkuren-

cyjnego — w tern za$ oswietleniu dosta-
wa ztego towaru pod firmg ,,Szczakowa"
nabiera wszelkich cech akcji konkurencyj-
nej, prowadzonej w sposéb nielojalny i
nieuczciwy. W sprawie tej wdrozone zo-
staty przez P. I. E. szczeg6lowe badania,
ktére niezawodnie doprowadza do bliz-
szego wyjasnienia tego drastvcznego przy
ktadu nielojalnej konkurencji, spotykanej
na rynkach obcych.

W SPRAWIE tADOWANIA TRANSPOR
TOW BEKONOW | MASEA NA STATKI.

Transporty bekonéw i masta, przezna-
czone do tadowania na statki Polsko Bry

Z WALKI O WELADZE NAD SWIATEM

Ameryrykanski okret (awjomatka) ,,Saratowa",
Anglja, ktéra zwyciezyta floty wojenne Portugalji, Hiszpanji, Francji, a w ostatniej
wojnie Niemiec, jest zagrozona we swem wiadaniu nad ruchem towarowym, a wiec
i produkcjg globu ziemskiego. Stany Zjednoczone Ameryki P6tnocnej zbrojg sie, w b. m.

premjer angielski wyjechat do Waszyngtonu.

Ameryka domaga sie wolnosci mérz.



CACKO STOCZNI ANGIELSKICH

ZENSKA SZKOLA MORSKA WE FRANCJI

Yacht krola Jerzego angielskiego, ktory zdoby_i liczne nagrody

na ostatnieh regatach w Anglji.

tyjskiego Towarzystwa OKkretowego S. a.
w Gdyni nadchodzg do Gdanska dopien-
we czwartki po potudniu i w ciggu pia\
kéw.

Poniewaz statki wspomnianego towa-
rzystwa ze wzgledu na potaczenia trans-
oceaniczne dla emigrantéw musza odpty-
wa¢ w pigtki po potudniu, zmuszone sa
dla wyzyskania czasu tadowa¢ towar w
porze nocnej, co powoduje znaczne koszt>,
a nadto daje powdd do usterek w sposobie
tadowania. Wobec tego bytoby pozada
nem, aby eksporterzy wysytali swé] towar
w ten spos6b, by jego gros przybywato do
Gdanska we czwartki rano, t. j., aby to-
war nadchodzit o dzien wczeéniej, niz o-
becnie i aby zawiadamiali mozliwie
wcze$nie swych spedytoréw o przyblizo-
nych ilosciach towaru, ktéry majg zamiar
wysta¢ w danym tygodniu, a to w celu u-
mozliwienia towarzystwu okretowemu za-
rezerwowania tadowni i chtodni okreto-
wych.

KONTO CZEKOWE P. K. O. 30
JEST KONTEM FLOTY NARODO-
WEJ 1 NIEMA NIC WSPOLNEGO
Z KONTEM P. K. O. 18.981, KTO-
RE JEST WLASNOSCIA NASZEGO
NIEZALEZNEGO CZASOPISMA
~FLOTA NARODOWA".

Cwiczenia miodych ieglarek w szkole morskiej w D
Zajecia praktyczne chodzenia po takelunku.

Praca nadobnych ieglarek francuskich ze szkoty morskiej w Deauville
na tréjmasztowcu ,AlcjonZ,



ZJEDNOCZONA KORPORACJA
BALTYCKA.
Okrety Zjednoczonej Korporacji Batty-
ckiej (United Baltic Corporation, Ltd.), u-

trzymujace stala komunikacje miedzy
Polskg a Anglja, pod nazwa: , Anglo-Bal-
tic-Line*. Statki ,Baltavia“ i ,,Baltonia“

utrzymywac¢ beda na zmiane stata komu-

nikacje miedzy Polskg a Angljg, wycho-
dzac z Gdanska kazdorazowo w pigtki.
Statki tejze linji zawijajg réwniez i do

portu Gdyni z okazji przybycia poszcze-
gélnych wycieczek z Angli do Polski.

Nowy statek tejze linji ,Baltavia“, kto-
ry w miesigcu wrze$niu rozpocznie ze-
gluge na linji Gdansk—Londyn, pcsiada
305 stop angielskich dtugosci, okoto 3300
tonn brutto, szybko$¢ do 10 weztéw na
godzine, 70-000 stép szeSciennych pomio
szczenig na tadunki, w tern 30 000 st6p
sze$ciennych chtodni do przewozu pioduk-
téw z Polski do Anglji.

Wyzej wymienione statki ,.EuUavia® i
»Baltonia“ zostaty specjalnie wyposazone
we wzorowe chtodnie, celem p.zewozu
produktow specjalnych  przemystu Pol-
skiego, jakiemi sga: miegso, przetwory mie-
sne, jaja, masto i t. p. Chiodnie te stojag
pod nadzorem i obstugg specjalistow.

DEWEY O GDYNI.

Doradca finansowy Polski p. Dewey wy-
razi! w swem sprawozdaniu o stanie go-

ODRODZENIE

spodarczym Polski nastgpujaca znamien-
ng opinje o naszych portach:

»Nalezy sie spodziewaé¢, ze zaréwno
przywo6z jak i wywdz, wzrastaé bedg szyb-
ko poniewaz towarzystwa okretowe zaczy-
naja zdawac sobie sprawe z tych przywi-
lejow, ktérych dostarcza Gdynia. Port jest
dobrze dostosowany do Polskieao handlu,
a rzad usituje drogg obnizania ciezaréw
portowych i stosowania utatwiehn prze-
tadunkowych, uczyni¢ go mozliwie at:ak-
cyjnym. Z chwilg, gdy bedzie gotowa no-
wa linfja kolejowa Herby — Inowroctaw
— Gdynia, potaczenie z morzem bogatego
w wegiel i uprzemystowionego Gérnego
Slaska, stanie sie niezwykle ufatwione.

W przysztosci doniostg pozycje w han
dlu Gdyni stanowi¢ bedzie prawdopodob-
nie ruch tranzytowy. Potozona na zakre-
cie od potudniowych ku wschodnim wy-
brzezom Battyku — jest Gdynia logicznie
przystosowana do roli posrednika w han-
dlu miedzy Europa wschodnig a central-
ng. Przewoéz linja kolejowa jest niewiel-
ki; liczba granic minimalna, a rzad pol-
ski czyni chetnie wiele utatwienn dla ru-
chu tranzytowego w postaci uproszczonych
formalnosci celnych, szybkiej odprawy ta-
dunku i niskich optat. W przeciwienstwie
do poéinocnych portéw Battyku. Gdynia
jest wolna od lodéw i dostepng dla okre
tow przez catg zime*.

ZEGLARSTWA

Wizja malarska statku przysztosci o zaglach turbinowych.

Skonstruowany przez inz. Thomas statek
0 zaglach turbinowych

nie zaglowej, ktore dzieki sprezynom od-
ginaja sie iwracaja na swe miejsca przy
naporze wiatru oznaczonego strzatkeni.

Nowy wynalazek inz. Thomas tak zw.
turbin zaglowych moze sta¢ sie odro-
dzeniem zeglarstwa.

Princip sam polega na tern, ze uiatr

obraca turbing powietrzng, wytwarzajac

w ten spos6b w odno$nym mechanizmie

energje elektryczna lub inna, potrzebng

do poruszania statku nawet przeciw
wiatrowi.

KONKURENCJA PORTOW W WIEDNIU
I BRATISLAVIE.

Sprawa konkurencji portow w Wiedniu
i Rratislarie jest przedmiotem goraczko-
wych debat w sferach gospodarczych obu
krajéow. Walka miedzy portami datuje sie
juz od kilku lat, zaostrzyta sie za$ zwta-
szcza w r. 1928. Mianowicie austriackie



koleje zwigzkowe, stojagc w obronie intere-
sow portu wiedenskiego, obnizyty w dniu
1 sierpnia r. 1928 taryfy o 100 i 600 Kc.
za wagon na przew6éz zboza do Czech i
Moraw z portu wiedenskiego. Zmiana ta
wprowadzona bez porozumienia z koleja-
mi czechostowackiemi, naruszalta umowe
taryfowg austrjacko-czechostowacka. Nie
chcac jednak zrywaé tej umowy, czecho-
stowackie ministerstwo kolei udzielito
dnia 25. VIII. 1928 analogiczne ulgi kole
jowe dla zboza i wyrobow mitynarskich,
idagcych przez port bratislawski. Sytuacja
ta byta jednak wysoce niekorzystng ula
zachodnio - stowackiego przemystu mty
narskiego, uniemozliwiajac mu zbyt pro
duktéow w Czechach i Morawach. Pragnac
uchroni¢ go od upadku, nawigzato cze *ho
9towackie ministerstwo kolei rokowania z
kolejami austrjackiemi o przywrdécenie p<
przedniego stanu.  Wtadze austrjackie
proponowaty podziat zaplecza czesko-ma-
rawskiego miedzy porty wiedenski i bra-
bratislawski, jednak rokowania na tej pod-
stawie nie daty wynikdow.

Walka taryfowa przetrwata do roku
biezgcego, przynoszac duze straty kolejom
obu panstw. Ostatecznie wobec tego, ze
wprowadzone znizki kolejowe przez koleje
austrjackie utracity swe znaczenie protek-
cyjne dla portu wiedenskiego po ich zneu-
tralizowaniu przez odpowiednie znizki ta-
ryfowe przyznane przez koleje czechosto-
wackie dla portu w Bratislavie, koleje

OBROT W PORTACH GDYNSKIM | GDANSKIM

WESZEO | WYSZLO STATKOW O POJEMNOSCI NETTO REJESTROWANYCH TONN.

w roku: Miiljony rejestrowanych tonn.

Gdynia Gdansk

AEG

ELETRIZITATS-AKTIEN-GESELLSCHAF

GDANSK, ELISABETHWALL 8

WSZELKIE URZADZENIA ELEKTRYCZNE

DLA SItY 1 SWIATLA

INSTALACJE OKRETOWE | DZWIGOWE

WELASNE WARSZTATY REPARACYJNE NA MIEJSCU

AEG

SILNIKI Z PODWOJNEMI
ZEOBKAMI DLA DZWIGOW

NOWOSC

Podwéjna szybko$¢ przy potowie
obcigzenia.
Daje sie zastosowa¢ roéwniez
do istniejgcych dzwigow.

Dobry wspoétczynnik sity.



zwigzkow eustrjackie pod presjg rzadu
czechostowackiego zgodzily sie przywrécic¢
stan z przed 1. VIII 1928. Dnia 15 kwiet-
nia r. b. powyzsze znizki zostaly anulo
wane réwnocze$nie przez rzad austrjacki
i czechostowacki. Walka taryfowa zosta
ta zasadniczo zakonczona, nie mniej jea
nakze wzajemna konkurencja portéw nie
stracita ,na swej ostrosci.

ROZKLAD JAZDY OKRETOW AMERI-
CAN SCANTIC LINE W ROKU RIEZ.

Okrety odptywajg z Gdyni: s/s ,,Sche-
nectady*“ 13 pazdziernika do Portlandu,
Filadelfji, New Yorku, s/s ,Bird City*“ 23
pazdziernika do Portlandu, Bostonu, New
Yorku, s/s ,Conehatta™ 11 listopada do
Baltimore, New Yorku, s/s ,,City of Fair-
bury“ 18 listopada do Portlandu, Bosto
nu, New Yorku, s/s ,,Chickasaw™ 9 grud-
nia do Bostonu, New Yorku, s/s ,,Scheneu

tady“ JG grudnia do Baltimore, New
‘lorku.
CHOLEKINAZA.
Bdl w bokach i dotku podsercowym

(gdzie schodzg sie zebra). Pobolewanie
w watrobie. Skionno$¢ dn obstrukcji. Je-
zyk obtozony. Gorycz i niesmak w u-
stach. Odbijanie. Wzdecie i burczenie w
kiszkach. Bole i zawroty gtowy. Podener-
wowanie. Uryna ciemna i metna. Sg to
poczatkowe objawy chorej watroby —
wstepne objawy kamieni zo6tciowych.

Podczas atakoéw:

W dotku i watrobie silny bél, ktéry sie
rozchodzi ku stronie tylnej — w pasie —

krzyzu i Siega az pod topatki. Wzdecie
brzucha, rozsadzanie zeber, parcie na
kiszke stolcowa. Niekiedy wymioty z61-
cig. Zimne poty. Niekiedy zétaczka.

Kuracja ziotami CHOLEKINAZA uwal-
nia od tej ciezkiej i dokuczliwej choroby.

Ziota CHOLEKINAZA sg do nabycia we
wszystkich aptekach i skiadach aptecz-
nych.

Przy kupnie zada¢ przepisu uzycia (we-
dlug Dr. T. Niemojewskiego). Wyréb:
Laboratorjum fizjologiczno - chemiczne
»CHOLEKINAZA" sp. z ogr. odp. War-
szawa, ul. Nowy-Swiat Nr. 5, telefon
504-98. Generalna Reprezentacja na St.
Zjed. Ameryki Poéin. i Canade: firma
IMICO" Box G3, Steveux Point, Wis.

000 KLM. NA GODZINE.

JesteSmy Swiadkami niebywatych rekor-
déw szybkosci. Pocigg, nawet blyskawi-
czny, juz dawno przestal by¢ synonimem
szybkosci. Céz znaczy szybkos$¢ pospie-
sznych transatlantykéw, ktdére tgczg Euro-
pe z Ameryka zaledwie w ciggu 5 dni i
nocy — wobec 3G-ciu godzin Drzelotu
Lindberga? Seegrave na ,Zlotej Strza-
le" osigga 372 kilometry na godzing, ale
to jeszcze nie zadawala rekordmandvv.
Amerykanin Campbell buduje nowy, po
twornie potezny samochéd wysScigowy o
sile do 1000 koni! Zamierza osiagna¢
szybko$¢ — GO0 kilometréw na godzine.
Ped huraganu! A znowu dwaj lotnicy a
merykanscy, bijag rekord wytrzymatosci,
krazg bowiem nad lotniskiem co$ 450 go-
dzin bez przerwy!

ADOLF RICHTER
BIURO TECHNICZNE

Warszawa, ul. Rymarska Nr. 10

Tel. Biura 10-81 i 86-79  Tel.

t.6dz, ul.

Sktad i

Sklepu 86-80

Przejazd Nr 20 tel. 380

dostawa armatury
parowej i wodnej,
inzektorow,

rur zel,,

pomp, pasow,

wyrobéw azbestowych i gu-
mowych, klingeritu, mooritu

it p.

Ale oto prawie jednocze$nie wraca po
6 cio letniej samotnej wedréwce po o-
ceanach w malej fodzi zaglowej francuz
Alain Gerbault. G0.000 kilometréw wod-
nych bezdrozy w nedznej tupinie z za-
glem! Diugie miesigce czarnych i mroz
nych nocy, pomiedzy niebem a otchtanig
szalejgcych wdéd Atlantyku! Diugie mie-
sigce poteznego napiecia nerwéw, usta-
wicznego czuwania, trwogi, nadziei i krot-
kich chwil radosci...

Nie szybko$¢ wiec, ale wytrzyma-
tos$¢, nie szalehczy bohaterski ped—ale
krwawy trud powolnego posuwania si¢ na-
przéd.

Wszystkie te rekordy na szybko$¢ i na
wytrzymato$¢ zaleza od wytrzymatosci
jednego, zywego i skomplikowanego apara-
tu, ktéremu na imie — cztowiek.

A wiec — wytrwatosé¢! Wytrwatosé¢ w
dazeniu do celu. Woysitek nieustanny,
trud i zn6j, praca wydajna, owocna. Gro-
madzenie owocéw pracy, aby trud nie po-
szedt na marne. Wstrzemiezliwos$¢ i o
szczedzanie. Kazdy rezultat pracy, kazde
osiggniecie czesciowego rezultatu — mu-
szg mie¢ swdj odpowiednik i wyraz w
stale wzrastajacej oszczednosci, w pom
nazajagcym sie kapitale, ztozonym w PK<x»

Wasza ksigzka oszczednosciowa P. K. O,
zapisane w niej rubryki i sumy — to o
braz waszej dziatalnosci, to wierny dzien-
nik podrézy waszej kruchej t6dki po burz-
liwym morzu zywota.

Wytrzymatos$ ci.

Rybacy niemieccy w Helu: Poland, Roland ueber Alles.

»Dziennik Bydgoski*

POZHANSKO-WARSZAWSKIE TOWfIRZDSTWO UBEZPIECZEN

OPARTE WYLACZNIE O KAPITAL KRAJOWY

KONTAKA 2 -5 (dom wtasny), tel. 33-22 i 33-23
W ARSZAW A, CZACKIEGO 2 (dom whasny), tel. 502-82, 250-82 i 241 40

ubezpiecza od ognia, kradziezy z wiamaniem. Jfransp or IO W , odpowiedzialnosci cywilno-prawnej,
nastepstw nieszczesliwych wypadkéw, samochody i S O m o lo |1 USIkOdzcCnhn (CCISCO).



NOWA WYPRAWA NAUKOWA DO BIEGUNA POLUDNIOWEGO NA STATKU ,DISCOYERY™

Statek ,,Discouery”, na ktérem $. p. kapitan Scott czynit swe wyprawy na biegun (1901 r.), zostat ponownie wypozyczony przez rzad

angielski dla nowej naukowej wyprawy na biegun potudniowy pod kierunkiem Sir Douglas Mawson. Statek ten wyruszyt z portu we

Wshodnich Indjach 1 sierpnia r. b,, jest jeszcze bardziej przystosowany do tej wyprawy, wyposazony zostat w radjo, samolot, aparat

fotograficzny filmowye Celem ekspedycji sa badania meteorologiczne i badania zycia wielorybéw. Ekspedycja zamierza wr6cic
za 2 i pot lata. Zdjecie nasze przedstawia urzadzenie pokiadu i gniazda bocianiego.



PIERWSZE | NAJWIEKSZE PRZEDSIEBIORSTWO
EKSPEDYCYJNO-PHZEWOZOWE

£ P OZA NS K 1

TELEFON 1001

BYDGOSZCZ,

GDYNIA

MAGAZYNOWANIE TRANSPORTOW — ASEKURACJA -

Bank 1L Sladlhagen

TELEFON 1001

INKASO

Sp. Akc.

JAGIELLONSKA 64

ZAEATWIA WSZELKIE TRANZAKCJE BANKOWE.

HURTOWMA TOWAROW
KOLONJALNO-SPOZYWCZYCH

PALARNIA KAWY
WEGIEL, KOKS HUTNICZY

Kryszczynski |
Zwierzykow ski
TORUN, ul. Chetminska 14,

Telefon 167 i 949.

R, BARCIKOWSK

POZNAN

HURTOWNIA TOWAROW
APTECZNYCH | DROGIERNIANYCH.
CHEMICZNA FABRYKA.

BIURO INZYNIERYJNE:

INZ

. GROBLEWSKI
m H CZAPLICKI

WYKONUJE:

ROBO 1Y WODOCIAGOWE
KANALIZACYJNE | CENTRALNEGO
OGRZEWANIA

Tel. 1514 GDYNIA Tel. 1514

BIURO ELEKTROTECHNICZNE

S. ZYGADKO
1 W. IEGOTKE
INZYNIEROWIE
Warszawa, Marszatkowska Nr. 72, Tel. 76-73

Wielkopolska Wytwdrnia Chemiczna
,J‘BI A.S Ki( Sp. Akc.

Centrala w Poznaniu, AL Marcinkowskiego 5
Telefon 3060, 3062, 5157 Adres telegraf.: ,,BLASK"

2BALTYK?”

SKELAD ZELAZA, NARZEDZI,
SPRZETOW KUCHENNYCH
| MATERJALOW BUDOWLANYCH

GDYNIA

KONTA BANKOWE:

BANK GOSPOD. KRAJ. GDYNIA
MIEJSKA KASA OSZCZEDNOSCI TELEF. Nr. 36

DODGE BROTHERS

SAMOCHODY
OSOBOWE | CIEZAROWE

GENERALNE ZASTEPSTWO NA
POLSKE | WOLNE MIASTO GDANSK

DODGE AUTO
GDANSK KATOWICE

KOHLENMARKT 12 PILSUDSKIEGO 4

ZASTEPSTWO WE WSZYSTKICH
WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI



FRANCUSKA SPOLKA AKCYIJINA

MM NLTIE MISIO TtlKIEN

W CZESTOCHOWIE

societe: anonyme de Itndustrie TEXTILE
CZENSTOCHOWA

\NARTA

TOWARZYSTWO  EKSPEDYCYJIE 0.1

GDYNIA
Biuro witasne w porcie. Magazyn wiasny
1500 m. kw. Telefon 1219.

GDANSK
Langermarkt 19. Telefon zbiorowy: Nr. 285 45

Adres telegraficzny dla Gdyni i Gdanska
SWARTA"
Code: Boe Code.

Ekspedycje wszelkiego rodzaju,
sktadowanie, asekuracja, makler-
stwo okretéw. Specjalnie: tran-

sporty masowe.

STANDARD-NOBEL w Polsce

SPOLKA AKCYJNA

ZEGIKGA

WARSZAWA
Port Handlowy Zamoyskiego 2
Telefon 76-97:

WELASNY TABOR ZEGLUGOWY
NA WISLE. WLASNE SKLADY.

REGULARNA KOMUNIKACJA TOWA-

ROWA POCIAGAMI HOLOWNEMI

MIEDZY GDANSKIEM A WARSZAWA
CO 6 DNI. |

AGENTURY: Woioctawek, Ptock, Torun.
ZASTEPCA w GDANSKU: Ankerlager A. G.

PEIGNAGE, FILATURE, RETORDAGE ET TEINTURERIE DE LAINES

T o UNION TCITIELE

SOCLIETE ANONYME

Te LZPHONE Nec. 2-29.

BENTLEY

A. B.B. 6 th. Editk n
RUDOLF MOSSE
LUGAGNE

CODES:

ANCIENS ETABLISSEMENTS ,MOTTE MEILLASSOUX & CAULLIEZ”
CZESTOCHOWA (Pologne).



H m mumu @Elu.

SLASK CIESZYNSKI GOl ES IOl (Nr. TEL. CIESZYN 86.)

Poleca swo0j cement najlepszej, a przewyzszajacej znacznie normy
jakosci oraz l-a wapno budowlane. Roczna produkcja:

cementu 250.000, wapna 20.000 ton.

Jako specjalno$¢: SICCOFIX-CEMENT
z powodu jego zalet nieprzepuszczania wody do nieprzema-

kalnych betonow. Siccofix-cement jest przerabiany, jak zwykty Portland-cement.

NAJLEPSZE REFERENCJE! NAJLEPSZE REFERENCJE!

OPANOWAL CALY SWIAT

PIALY RIFIl1ai10 |

NA LADZIE — W PRZESTRZENI
NA MORZU — WSZEDZIE -
SZYBKO SPRAWNIE | CZYTELNIE
ZALATWIA WSZELKA KORES-
PONDENCUJE.

low BIOCK-BRUN Sp. Afcc.

WARSZAWA HOTEL BRISTOL WARSZAWA

ODDZIALY: Katowice, Krakow, Lwow, té6dz, Poznan, Wilnho, Gdansk.



JNESOIL

TOWARZYSTWO

EKSPEDYCYJNE

DLA TRANSPORTU
WEGLA

SP. Z OGR. ODP.

GDANSK LANGFURH

EKSPEDYCJA MORSKA
SPECJALNOSC:

TRANSPORTY MASOWE
WEG EL,

Z+t OM
CEMENT

NAWOZY
SZTUCZNE

GDYNIA
UL. PORTOWA
DOM SCHEJBY

Al Telef.: 1617, 1809
Telef. port. 1826

OLSHORTYSHE
TOWRZITHO CRETOE i

GDYNIA

REGULARNA TYGODNIOWA
KOMUNIKACJA STATKAMI
PASAZERSKO- TOWAROWEMI
Z GDYNI-GDANSKA DO LONDYNU
I Z GDYNI-GDANSKA DO HULL
| Z POWROTEM.

GDYNIA, UL. PORTOWA
ADRES TELEGR. POLBRIT
TEL. 1530, 1531

BUNKROWANIE STATKOW
WEGLEM
GORNOSLASKIM

UL. PORTOWA
DOM SCHEJBY
Telef.: 1617, 1809
Telef. port. 1826.



Delikatnos$é, aromat
I sSmak,

pierwszorzedny gatunek i zdrowotno$¢, oto bezcenne
zalety, ktére uczynity kawe Hag, jedyng bezkofeinowg
kawe ziarnistg, codziennym napojem niezbednym dla
miljonéw i chetnie uzywanym S$rodkiem spozywczym.
Kto ja raz sprébowal, nie chce odczuwac jej braku
i pozostanie przy niej. Nie tylko ludzie nerwowi, wraz-
liwi i z nadwatlonem zdrowiem, czy to z wtasnego po-
pedu, czy tez z nakazu lekarza, przeszli do uzywa-
nia kawy Hag jako czego$ samo przez sie zrozumiate-
go, ale takze zdrowych, ktorzy przenoszg nad inne
kawe Hag, jest caty legjon, gdyz wiedza, ze lepsze jest

zapobieganie, niz leczenie.

Kazda rozsgdna Pani domu,

ktéora chce sie przyczyni¢ do podtrzymania dobrego

wygladu, zdrowia i zadowolenia w rodzinie — a

ktdrazby tego nie chciata — winna uzywac tylko kawy
Hag.

Kawa Hag nie zawiera kofeiny, a jest kawg praw-
dziwa, nad ktorg niema lepszej. Spozywanie jej daje
tez pelne zadowolenie, bez uszczerbku dla zdrowia.

Pokrzepiajacy sen, wesote usposobienie, Swiezy wy-

glad, oto walory, ktérych w naszych nerwowych cza-
sach brak przewaznej czesci ludnosci, a do ktérych
podtrzymania przyczyni sie walnie kawa Hag. Pijcie

kawe Hag, a nie zawiedziecie sie.

[1IDUNE
ib urn musi

FABRYKA
OBUWIA

MARKO

KRAKOW—LUDWINOW

PATENTY

na wynalazki, rejestracje marek, modeli
wzoréw w Polsce i zagranica.
CZEMPINSKI i SKRZYPKOWSKI Iniynigrowie

Rzecznicy patentowi
WARSZAWA, ul. Krucza Nr. 43.

Tel. Nr. 226-70. Adres telegr.: ,PRAWO-WARSZAWA™

BRZESKI AUTO

S. A.

POZNAN.
ULICA
DABROWSKIEGO 29.

Polskie

,LOT?7

Sp. z ogr. odp.

Linje Lotnicze



KAWA Z MLEKIEM

-sIDEAI1”

jest dwa razy tak smaczna.

NITEKO ,IDEA L7

jest to bowiem czyste i nie ulegajagce zmianom mleko niezbierane. Na skutek wyparowania
jakotez specjalnego procesu konserwacji zostaje ono pozbawione bakteryj, dzieki czemu daje sie
niezwykle diugo przechowywac, jak réwniez staje sie mlekiem S$mietankowym.

NITEHO ,IDEA I”

jest nietylko znakomitym S$rodkiem zastepujacym tak wrazliwe na upaty pory letniej mleko Swieze,
lecz takze jest ono nie zawodzgacym nigdy dostawcg tak w kazdem gospodarstwie domowem,
jak réwniez i w kazdej restauracji oraz hotelu.

ZnaKomicie sie nadaje jaKo prowiant oKretowy.

Dlatego te OKRETy CALEGO SU/IATA UZyWilA TyLKO
NiEKA ,,IDEAL”

M ADim [ONi U
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