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DOK PLYWAJACY W GDYNI

Panorama portu gdynskiego, na lewo dok ptywajacy o no$nosci 3000 ton odremontowany w stoczni gdanskiej i znajdujacy sie teraz w Gdyni



Z OKAZJI BOZEGO NARODZENIA WSZYSTKIM NASZYM CZYTELNIKOM | SYMPATYKOM
PRZESYLAMY ZYCZENIA SWIATECZNE

REDAKCJA

LINJA KOLEJOWA KATOWICE-GDYNIA

P. Minister Komunikacji Adolf Kilhn

Przypisek redakcji: Sprawe rychtego ukoncze-
nia linji kolejowoj Gdynia-Katowice, ktéra moze
wzméc wdwadjnaséb wywoéz wegla drogami morskie-
mi, uwazamy, ze wzgledu na panstwowy bilans han-
dlowy, na sfery pracujace i interesy kopaln, za
inwestycje moze dzi$ najwazniejsza w Polsce.

Polskie sfery gospodarcze,
w ubieglym miesigcu zaniepokoity sie niezmiernie
sprawg budowy linji kolejcjwej Katowice — Gdynia
(patrz Nir. 9 ,,Floty Narodowej“), na budowe ktorej
to linji w budzecie roku biezacego i ma roik przyszty
zostalty wstawione mniejsze sumy, niz to przewidywat
uprzednio zakreSlony plan budowy portu Gdynia
i tej linji kolejowej, niezbednej ze wzgledu ma dalszy
rozkwit tego portu i wzmozenie .wywozu.

opinja publiczna

Ze sfer miarodajnych Min. Komunikacji otrzy-
maliSmy szereg informacyj odno$nie kredytow, prze-
znaczonych na budowe wspomnianej magistrali i od-
nos$nie obecnego stanu tej budowy.

KREDYTY.

Ministerstwo Komunikacji jest naogét minister-
stwem sauiowystarczalnem, to znaczy, ze dochody, osig-
gniete z przewozu osdb i towaréw, pokrywajg rozcho-
dy administracyjne tego Ministerstwa i pozwalajg na
czynienie stopniowych niezbyt wielkich imwestycyj.
Szczupto$¢ kiedytéw, ktdremi rozporzadza M. K. nie
pozwolita na wstawienie pozadanych kredytéw w bud-
zecie Ministerstwa Komunikacji na roik przyszty na
budowe magistrali Gérny Slagsk — Gdynia.

Mimo bardzo niskich stawek przewozowych wegla
i mimo tego, ze polskie przedsiebiorstwa weglowe w
znacznym stopniu sg wiasnoscig obywateli niepolskich
a wiec mogacych lokowaé zagranicg zyski z kopaln
wegla, Ministerstwo Komunikacji uznaje potrzebe
przyspieszenia budowy tej linji kolejowej, przyczy-
niajgcej sie do fvzmozenia niemal wdwdjnaséb wywo-
zu wegla drogami morslkiemi, a temsamem i do dobro-
bytu Polski.

P. Minister Kuhn w b. m. odbyt} specjalng konfe-
rencje z p. podsekretarzem stanu Witoldem Czapskim,
kierownikiem departamentu budowy i utrzymania inz.
Baczalskim i z kierownikiem budowy magistrali we-
glowej Bydgoszcz — Gdynia inz. Nowikuniskim w spra-
wie przeniesienia pewnych kredytdw z dziatu zasobow
do kredytéfw na budowe omdwionej magistrali, co oczy-
wiscie musi uzyska¢ zatwierdzenie Min. Skarbu.

OBECNY STAN BUDOWY

Obecny stan robét na linji Bydgoszcz — Gdynia
przedstawia sie w ten sposob, ze torowisko i mosty sg
juz prawie zupetnie ukonczone z wyjatkiem podejscia
do Gdyni na przestrzeni ostatnich 3 km. oraz przebu-
dowywanego juz istniejgcego odcinka Gotulbie — So
monino o dtugosci 13 km. Tor kolejowy réwniez zostat
juz utozony na catej dtugosci zbudowanej kolei z wy-
jatkiem koncowego odcinka od mostu na Stupicy do
Gdyni o dtugosci 27 km. i czesci odcinka od st. Lipowa
do st. Bagk o diugosci 15 km. Obecnie uktadane sg to-
ry na tych odcinkach. TF roku przysztym zamierzone
jest wykona/nie, oprocz catkowitego ukonczenia podto-
rza i nmmerzclmi, najniezbedniejszych robét, wnozli-
Lciajacych czesciowe uruchomienie linji wylgcznie dla
ruchu trmzytowego pociagéw weglmoych z Gérnego
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Slaska do Gdyni, a wiec urzadzeri wodociggowych,
urzadzen zaibezipi©czajgcycli, niektorych dworcojw, do-
mow mieszkalnych i innych budynkow.

Hardziej wazne momenty obecnego stanu budowy
to most na Stupicy, wykop pod Kaekiem Wielkim
i budowa stacji rozrzgdowej w Gdyni.

a) DUZY NOWY MOST NA RZECE StUPIOYr

Na linji Bydgoszcz — Gdynia wznoszony jest nad
rzeka Stupicg }od Zukowem most o trzech dzwigarach
rozpietosci ,30 m. kazdy, opartych na kamiennych
przyczétkach i filarach. Wysoko$s¢ mostu w najgteb-
szem miejscu wynosi okoto 20 m. Ogodlna za$ kubatura
przyczotké¢fw i filarow wynosi okoto 10.500 mitr. kub.
iindowa kamiennych czesci tego mostu, oraz montaz
jednego dZwigara sa juz ukonczone. Pozostale dwa
dZzwigary zostang zmontowane przed 1 stycznia 1930 r.

b) WYKOP KOLEJOWY PRZY STACIJI KACK
WIELKI

Pan Minister Komunkacji, w czasie ostatniej in-
spekcji budowlanej linji Gydgoezcz — Gdynia zwrécit
szczegOlng uwage na potnocny" odcinek linji, przylegty
do Gdyni, gdzie tei*em ma charakter gorzysty, wskutek
czego budowa linji ze wzgledu na miejscowe trudne
warunki “wymagata wykonania szeregu znacznych
i trudnych pod wzgledem technicznym rob6t. Miedzy

Budowa chtodni przy Basenie Marszatka Pitsudskiego w Gdyni.

innemi wykopano tam wielki kilkomestrowej diugosci
przekop pod dwa tory koto st. Kack Wielki w odlegto-
§ci 9 km. od Gdyni, o gtebokosci dochodzacej do 20
mitr., ktérego ogo6lna kubatura dosiegta okoto pot mi-
ljona metr. kub. Znaczna cze$¢ ziemi z tego wykopu
byta zuzyta ma usypanie w poblizu tejze stacji dwoch
nasypow pod dwa tory o wysokosci 14 i 10 m. na tor-
fowiskach, 'ktérych gteboko$¢ dosiega 16 i 18 m. Pod
ciezarem nasypé)ww oraz usypanych bocznych ziemnych
taw, warstwa torfu zostata czesSciowo usunieta z pod
nasypu na bok, czesciowo za$ sprasowana, wskutek
czego udato sie osiggna¢ zupetng statycznos$¢ tych na-
sypow.

c) BUDOWA STACJI ROZRZADOWEJ
W GDYNI

W dniach 20 i 21 listopada b. r. Pan Minister Ko-
munikacji dokonat inspekcji robét budowy stacji roz-
rzedowej w Gdyni. Roboty budowlane rozwijane sg
stopniowo od rolkn 1925 <w miare postepu robot porto-
wych oraz stosownie do wzrastajgcych z roku ma rok
[x>trzeb handlowo”ksportowych, w szczeg6lnosci za$
wywozu wegla $laskego, (iktéry obecnie w samej tylko
Gdyni dosiega juz powaznej cyfry od 250.000 do
280.000 tonn miesiecznie).

Dotychczas utozono na stacji rozrzedowej Gdy-
ni okoto 35 km. toréw stacyjnych z czego 18 km. w ro-
ku biezagcym, nie liczac catego szeregu bocznic prywat-
nych do poszczeg6lnych zaktadéw oraz toréow nad-

Fot, Thoto-plat.



brzeznych, przeznaczonych do przetadunku towaréw
z wagondéw na statki. Oprdcz tego wykonywana jest
obecnie budowa wielkiej parowozowni na 16 stanowisk
z warsztatem podrecznym, budowa wodociggow i stacji
wodnej oraz innych urzadzen trakcyjnych, wreszcie
budowa 4-piet.rowego domu mieszkalnego na 38 miesz-
kan oraz kilka mniejszych doméw mieszkalnych dla
pracownikéw kolejowych i t. p.

RADOStAW KRAJEWSKI:

W przysztym roku projektcfwany jest dalszy roz-
woj urzadzeh na stacji rozrzedowej kosztem okclo 4
miljonéw ztotych. Pr6cz tego rozwazane jest powie-
kszenie obecnego dworca osobowego, ktéry wobec nie-
oczekiwanego wzrostu ruchu w ostatnich latach oka-
zat sie juz zaciasnym, zwiaszcza w sezonie letnim,
gdy obok statego ruchu robotnikéw, zjajwia sie ruch
sezonowy letnikow.

OGRANICZENIE ZBROJEN MORSKICH

Szczytne sg hasta pacyfizmu, gtoszace solidarnos¢
catej ludzkosci w jej walce o wspdlne jej interesy w uni-
wersum.

Wszyscy wielcy mysliciele ostatniego
w zasadzie byli pacyfistami.

Ludzkos$é jest tak mata wobec bezmiaréw kosmo-
su, tak staba wobec wszechipotegi $mierci, ze miast nisz-
czy¢ ludzi ostabia¢ siebie sama, winna wszystkg swa

tysigclecia

bron skiercjwaé przeciw temu, co ogranicza, niszczy jej
niepodlegte trwanie we wszechswiecie.

Alisci na wodach mdrz i oceanéw obok haset pa
cyfizmu sa i inne jeszcze rzeczywistosci: okrety i na
nich towary, stanowigce o zanikaniu lub wzroscie do-
brobytu i mocanstwowosci panstw.

Przypatrzmy sie rozrostowi tonazu okretolwego
w okresie ostatnich 15-u lat na kuli ziemskiej.

TONAZ MORSKICH PAROWCOW | MOTOROWCOW STALOWYCH | ZELAZNYCH
ROZNYCH KRAJOW W TYSIACACH BRUTTO REJ. TON:

Kraj 1914 1919 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927
Anglja z Irlandjg 18.877  16.345  19.288  19.053  19.077  18.917  19.274 19264  19.179
Ang. Kolonje 1.407 1.863 1.915 2.201 2.219 2.213 2.230 ? 2.699
St. Zjednoczone]) 1.837 9.773 12314 12506 12416  11.823  11.605  11.392  11.171
Belgja 341 ? ? ? 603 555 538 ? o)
Danja 768 631 ? 914 920 974 1.008 ? 1.032
Francja 1.918 1.962 3.045 3.303 3.265 3.193 3.262 3.324 3.362
Niemcy 5.058 3.247 654 1.783 2.490 2.856 2.993 3.062 3.320
Grecja 820 291 ? 653 743 751 890 ? 1.026
Holandja 1.471 1.077 2.207 2.613 2.606 2.533 2.585 2.553 2.645
Witochy 1.428 1.238 2.378 2.600 2.788 2.676 2.894 3.150 3.396
Japonja 1.642 2.325 3.063 3.325 3.402 3.655 3.741 3.968 4.033
Norwegja 1.923 1.597 2.285 2.237 2.299 2.326 2.555 2.807 2.803
Hiszpanja 883 709 ? 1.187 1.169 1.163 1.120 ? 1.136
Szwecja 992 917 ? 996 1.092 1.146 1.215 ? 1.329
totwa — — 18 34 39 o) 43 ? *
Pozostate 3.1902 ? ? ? 2.808 2.749 2.832 ? 3.701

Razem 42514 47.897 54158 56.802 57.933 57530 58.785  59.100  60.832

h
W tem Austro-Wegry 1.052.000 b. r. ton.

Dane dla Belgji i
»Floty Nar.“.

%)

totwy mieszczg sie

Te tonaze okretowe pod ostong autorytetu mary-
narek wojennych przewozg towary, stanowigce o do-
datnich lub ujemnych bilansach handlowych i ptatni-
czych panstw.

Panstwa, posiadajgce ujemne bilanse,
upadaja.

Panstwa o dodatnich bilansach bogaca sie, stajg
sie mocarstwami.

Publikacje Ligi Naroddw, wykazujgce owe bilanse
handlowe panstw, potwierdzaja, co jest przyczyng
zbiednienia i spadania panstw o chlubnej przesztosci
historycznej i ku czemu dazag mato znane w dziejach

biednieja,

1

Bez floty Wielkich Jezior, ktéra w 1914 r wyniosta 2.260.000 Br. R. T., w 1927 — 2.435.000 Br. R. T.

rubryce ,Pozostate™. Dane za r. 1928 podane sg w Nr. 3/4

i dawniej niepozorne kraje (Kanada, niektére panstwa
Potudniowej Ameryki, Australja). Tajemnicg bogac-
twa St. Zjedn. jest ich wielki wywo6z, dodatni bilans
handlowy przed wojng, niebywale dodatni podczas
wojny europejskiej i w chwili obecnej.

Podsycana przez suwerenne panstwa walka towa-
rébw o osiggniecie najwyzszej ceny na rynkach zamor-
skich tworzy wojny morskie.

Panstwa suwerenne na zewnatrz ze wzgledow pa-
cyfistycznych, na wewnatrz ze wzgledow oszczednos-
ciowych lub wprowadzenia w btad wroga, tworzg ogra-
niczenia zbrojen morskich.



Nowobudowany wedtug planu admirata Scheer’a niemiecki krgzownik, poruszany motorami Diesla, o jednym kominie moze stuzy¢
jako przyktad obchodzenia paragraféw, ograniczajacych zbrojenie, przez technike, popierana kredytami panstwowemi.

TYPY UMOW ROZBROJENIOWYCH

Nader drobiazgawo wypracowywane projekty u-
mow rozbrojeniowych i dyskusje, jakie odbyty sie mie-
dzy panstwami zainteresowanemi po wojnie, reprezen-
towaty liczne metody:

1. Ograniczenie co do szybkosci okretow : dla kaz-
dego kraju, dla kazdego typu statkow.

2. Ograniczeaiia techniczne (co do rozmiaru ar-
mat, pancerza, gazéw i t. p.).

3. Skasowanie pe)wnych ka.tegoryj okretow (np.
todzi podwodnych).

4. Rozbrojenie narzucone przez zwyciezce zwy-
ciezonemu i t. p.

Czy dotychczasowe metody rozbrojeniowe zdolne sa
ogjramiczy¢ zbrojenia morskie?

Niewatpliwie roizbrojenie na morzu jest tatwiej-
szem do przeprowadzenia, niz na ladzie. Budowanie
pancernika lulb todzi ]>odwodnej nie da sie talk tatwo
ukryé, jak zbrojenia ladojwe.

Przyktadem w tym wypadku sg Niemcy, kt6rzy
na mocy traktatu wersalskiego mieli prawo stopniowo

i rownomiernie zwieksza¢ swe sity zbrojne Igdowe
i morskie. Mimo bacznego oka komisyj kontrolujg-
cych, Niemcy zdofali bez poréwnania daleko bardziej
sie uzbroi¢ na ladzie, niz na morzu.

Mimo to ograniczenie zlbrojen morskich jest
w istocie niezmiernie trudne 'ze wzgledu na nieprze-
widziane mozliwosci techniczne.

Przykitady:

Ograniczenie wielko$ci wylotow armatnich przy-

czynito sie do Skonstruowania bardziej celnych, sil-
nych i dalekonosnych kul.
Artylerja pancernika sktada sie z artylerji lek-

kiej (13 do 15 cent. kalibru) i z artylerji ciezkiej 20
cent. i wyzej.

Przed wojng te dwa rodzaje armat nie mogty dzia-
ta¢ przeciw7 jednemu celowi, skutkiem roznicy sity.
Teraz lekka artylerja bije na 20.000 metrow, t. j. da-
lej, .niz oko siega na morzu.

Trzy gtdwne wilasciwosci statku wojennego: szyb-
kos¢, obronnos$¢ i sita ofenzywna. Zawisze ograniczenie
jednej z tych wilasciwosci da sie wyzyska¢ na korzysé
innej.

Kontrtorpedowiec francuski . Verc'un” osiagnat szybko$¢ 74 kim. 431 m. na godzine, ustanawiajagc w ten sposéb Swiatowy

rekord szybkosci.

Sita maszyn réwna sie 84.000 H, P,



Nowy wioski krgzownik ,,Trieste” (10.000 ton): diugo$é 195Jm., szeroko$¢ 20 m., zagtebienie 5,75 m., sita 250,000 koni
parowych, szybko$¢ 35 weztéw. Uzbrojenie 8 dziat o $rednicy 203 mm., 16 o $red. 100 mm., 4 mitraljezy 40 mm.

Przy poparciu specjalmemi kredytami ulepszenia
i inowaoje mozna uzyskiwa¢ w urzadzeniu technioz
nem nieustannie.

Niemieckie stociznie wojenne uzywajg obecnie lek-
kich motoréw Diesel*a i do spajania pancerza statku
nie gwozdzi, lecz metalu, dzieki temu na statku 10.000-
tonnowym wynikta oszczednos¢ na wadze 800 ton, co
mogg zamieni¢ na korzy$¢ szybkosci statku, dajgc sil-
niejsze, ciezsze maszyny lub na korzys¢ uzbrojeniu..

Pancerniki 10.000-4omowe, majgce pancerz 10 ent.
gruby, nie sg odporne na dziatanie ciezkiej artylerji,
pogrubienie ich pancerza do 15, 17 cml, podniesie ich
wage o 200 ton i daje odpdr dziatom 20 cni.

Niemiecki nowozbudolwany pancernik ,Scheer#
10.000-ton. jest wyzszy od Statkéw podobnego tonazu
i dzieki swym urzadzeniom technicznym moze $miato
przeciwstawi¢ sie pancernikowi o 23.000 ton typu
francuskiego.

Budowa tego pancernika jednak jest bardzo ko-
sztowna i niewatpliwie Niemcy inaczej uzytyby pie-

NAVAL ARCHITEKT:

W SPRAWIE STOCZNI

Sprawie wiasnego przemystu okretowego w por-
cie gdynskim juz niejednokrotnie poswiecaliSmy uwa-
ge, wskazujac na trudnosci, jakie ruch portowy napo-
tyka¢ bedzie, jeSli na miejscu nie stworzymy nowocze-
snych warsztatdw reparacyjnych. Obecnie mozemy
stwierdzi¢, ze poczatek w tyim Kierunku juz zostat zro-
biony, a sprawa powstania wielkiej stoczni okretowej
jest tylko kwestjg czasu, albowiem odpowiednie pra-
ce przygotowawcze postepujg juz naprzéd.

Przez szereg lat wegetujgce z powodu braku fa-
chowosci kierownictwa warsztaty,—najprzéd inz. Sto-
dokkiego, — pdzniej towarzystwa ,,Nauta*4 — na molo
weglowem, obok portu rybackiego, zostaly przejete
przez zwigzek przedsiebiorcow polskich wraz ze ,,Sto-
cznig Gdanska*4 ktora je jaknajusilniej popiera, nie-
tylko pienieznie ale takze tecluniczne i organizacyjnie.
Po krotkim okresie organizacyjnym naczelne Kiero-
wnictwo tego przedsiebiorstwa, znane jako ,Stocznia

Gdynskad, zostato powierzono inzynierowi budowy
okretéw Btlazejewskiemu, ktéry — jesteSmy przeko-
nani — okaze sie do$¢ energicznym, by zadaniom —

bardzo truidnym zresztg — podota¢. Wybor ten moze-

niedzy tych, gdyby nie mialy rgk umowami skrepowa-
nych.

Rozbrojenie morskie nie moze by¢ dokonane ani
przez ograniczenie szybkosci ruchu, ani przez usu-
niecie pewnych typ¢|w, ani przez ograniczenie og6lne-
go tonazu, poniewaz technika te rézne miary zamie.ii
na inne ulepszenia i na zdolnosci transformacyjne, da-
jace sie ujawni¢ dopiero podczas wojny.
Ograniczenie zbrojern morskich moze by¢é dokonane
tylko przez ogramiczenie wydatkéw na te zbrojenia.

Ale na ograniczenie wydatkéw i na ich kontrole
..prestige panstwa**, éw Ix>zek ostatnich wiekéw w zad-
mem panstwie sie nie zgodzi.

Szczytne sa hasta pacyfizmu i tak dostojne, ze
kiedy$ muszg zjwyciezyé, ale o tern, zeby panstwa zgo-
dzity sie na kontrole swych wydatkéw na zbrojenia na
razie mowy niema. Zadza mordoéw wojennych jeszcze
w Europie nie wygasta i pacyfizm w ustach wielu me-
z6w stanu jest dzi§ tylko Srodkiem do rozbrojenia
i u$pienia czujnosci przeciwnika.

OKRETOWEJ W GDYNI

my uwazac za szcze$liwy, poniewaz nofwy kierownik
jest fachowcem w budownictwie okretowem ma za so-
ba dtuzszag praktyke na réznych (kierowniczych stano-
wiskach w stoczniach wojskowych i handlowych i cie-
szy sie zaufaniem i popularnoscig (wsréd ogdtu pol-
skich inzynieréw ‘'okretowych.

Obecnie ,,Stocznia Gdynska*4 poza szeregiem prac
mniejszych na r6znych okretach handlowych, prowa-
dzi przebudowe torpedowca Marynarki Wojennej, O.
R. P. ,Maizur4 ktory ma by¢ przystoscfwanym do ce-
léw szkolnych kursu artyleryjskiego. Powierzenie prze-
budowy naszego torpedowca firmie gdynskiej, z pomi-
nieciem innych stoczni, dowodzi, iz kierownictwo tych
warsztatow cieszy sie catkowitem zaufaniem w Dowdclz-
twie Floty i Nacz. Kicrowniettwie Marynarki Wojennej.

W arsztaty ,,Stoczni Gdynskiej** nie rozporzadzaly
dotychczas specjalnemi uirzadzeuiami tecliniczneimi do
napraw okretowych, skutkiem czego prace nie mogty
postepowaé dos¢ szybko i sprawnie; to tez nalezy z ca
lem uznaniem podkresli¢ fakt, ze obecnie zostat spro-
wadzony z Gdanska ptywajacy warsztat reparacyjny,
dajacy podprowadzi¢ sie do kazdego remontowanego



okretu, oraz 60-tonowy iéraw plywajacy, ktory réw-
niez w porcie niejedng bedzie mogt oddaé ustuge oraz
dok ptywajacy o podnosnoci 3000 ton. Obecne warszta-
ty na molo weglowem jest. to tylko rzecz o mniejszym
zakresie; z biegiem czasu mogag one z caletm powodze-
niem pracowac jako warsztaty naprawowe i stocznia dla
nowych statkéfw mniejszych, jak holowniki, statki ry-
backie i kutry, natomiast wi}asciwa stocznia okretowa
powstanie nad kanatem przemystowym w IV-tym ba-
senie wewnetrznym. Tutaj prace- .przygotowawcze za-
krojone sg na wiekszg skale. Obecnie kierownictwo bu-
dowy portu prowadzi kopanie kanatu przemystowego,
ktéry miusi by¢ ukonczony przed rozpoczeciem normal-
nej pracy sarniej stoczni. Niezaleznie od tego prace or-
ganizacyjne wielkiej ogdlnej stoczni okretowej poste-
puja naprzéd.

Mamy przed sobg plany przysztej stoczni okreto-
wej w Gdyni, ktére przewidujg te budowe, kosztem
okoto 25 miljonéw ztotych, na terenie o powierzchni
niespetna 300.000 nr i dtugosci nadbrzezy prawie 1000
m, zrealizowac stopniowo do roku 1939 z powodu nie-
moznos$ci odirazu znalezienia tak wysokiego kapitatu.
Plany te zostaty wykonane dla przedsiebiorstwa, beda-
cego w trakcie organizowania sie, a ktére Skiada sie
z jednej stoczni okretowej i koncernu hut zelaznych,
przyczem udziat polskiego kapitalu ma wynosi¢ nie
mniej, niz 60%.

Projekt wspomniany, zakrojony jest na wielka
skale, zastuguje przeto na szczegdtowe rozpatrzenie, po-

niewaz od planowos$ci rozmieszczenia warsztatow i he-
lingdw zalezng bedzie w duzej mierze tania produkcja.
Plan rozbudowy stoczni przewiduje stopniowe inwesty-
cje az do roku 1939, w ktérym to czasie ma by¢ ona zao-
patrzona we wszystkie nowoczesne urzadzenia technicz-
ne, tak dla budowy kadtub6fw jak maszyn okretowych,
az do wielkosci statkow 180 m diugich. O ile wielko$¢
statkbw nowych, jak na nasze przyszte stosunki, moze
by¢ wystarczajgca, musimy dazy¢ co do instalowania
dokéw piywajgcych nosnosci powyzej 5000 ton, ponie-
waz takie nie mogtyby dokowaé okretdw transoceanicz-
nych linji pasazersiko-towarowych, ktore przeciez juz
obecnie zostaly zapoczatkowane, . (statkami ,Swiato-
wid“ i ,,Krakus4), czyli ze te musielibySmy nadal od-
stepowa¢ Gdanskowi, ktéry posiada dok na 8.000 ton.
Naszem zdaniem, jesli to ma by¢ naprawde nowoczesna
stocznia okretowa i warsztat reparacyjny, dla. potrzeb
polskiej marynarki handlc/wej i wojennej i portu gdyn-
skiego, koniecznym jest dok ptywajacy o podnosnosci
8.000 a nawet 10.000 ton. Oprocz zorawi ptywajacycli
przewidziane jest ustawienie dwoch statych zérawi mio-
towych, na nadbrzezu dla wyposazenia nowych okre-
téw, jeden o Jw>dhos$nosci 150, drugi 30 ton. Nowsze da-
zenia ;w tej dziedzinie idg przeciez ku uniezaleznieniu
sie od statego miejsca, przez budowe zoérawi ptywaja-
cych o wielkiej sile podnosnej. Dlatego racjonalnem
jest wyposazenie stoczni w wiekszg ilos¢ zorawi pltywa-
Inych, ternwiecej, ze budc|wa pontonéw bedzie niewiele
drozsza od kosztownych i trudnych fundamentéw dla

Z URZA )ZEN PRZELADUNKOWYCH W PORTACH POLSKICH’

Urzadzenia przetadunkowe do przesypywania catemi wagonami wegla T-wa Robur.



zGrawi statych. Za budowa, zurawi ptywajacych o pod-
liosnosci 100 do 200 ton przemawia bezwzglednie ko-
nieczno$¢ wielu prac w porcie handlowym i (wojennym.
Siprawa rozmieszczenia poszczeg6lnych warsztatow i he-
lingbw, zostata w projekcie dos¢ stusznie rozwigzana:
moze niektére punkty jeszcze niezupeinie jasne, prz\
blizszem opracowywaniu samej budowy dadzg sie usu
na¢. W roku 1933 ma by¢ gotowy pierwszy duzy heling
tak, ze od tego momentu bedzie w stanie buldowac juz
nowe okrety.

A teraz sprawa, samego przedsiebiorstwa, majace-
go otrzymac¢ koncesje na budowe stoczni okretowej
w Gdyni. Jest zupetnie jasnem, ze wspotpraca stoczni
juz istniejacej z tzainteresowanemi hutami Zelaznemi
jest bardzo pozadana, ze wzgledu na doswiadczenie
techniczne i organizacyjne,, lecz rownocze$nie nie moze-
my zapominac, ze wspoOtpraca ta musi by¢ dla nas ko
rzystna, t. j. tak przy budowie samej stoczni, jak tez
w jej eksploatacji musimy zatrudnia¢ tylko swoich ro-
botnikéw i polskie sity techniczne i administracyjne.
Kapitat moze by¢ czeSciowo miedzynarodowy, ale kie-
runek daznosci musi pozostaé¢ polski. Mozemy zatem
przyja¢ z powodzeniem te lub inng forme organizacji
ze strony czesciowo obcego kapitatu, ale urzadzi¢ musi-
my sie sami.

Podobnie jak M wypadku ,Stoczni Gdynskiej*“
I>odkresliliSmy, ze oddanie jej kierownictwa, w rece pol-
skiego fachowca wzmogto zaufanie do niej wsérdéd na-
szego ogotu, tafcsamo — mozemy zapewni¢ — wszelkie
préby ingerencji w nowobudujacej sie stoczni, ze stro-
ny technikow obcych, napotykajg na zdecydofwany opdi
ze strony polskich inzynieréw okretowych i spoteczen-
stwa. |r

IZBA PrH. W POZNANIU:

Wywrotnica wagonéw weglowych T-wa Robnr w Gdyni.

POLSKI PRZEMYSL CUKROWNICZY

MAGAZYNY CUKROWNICZE W GDYNI

Zakoniczony z dniem 30 wrze$nia b. r. okres kam-
panijny 1928/29 dat pod wzgledem produkcji i zbytu
cukru nastepujace rezultaty:

Produkcja wynosita tagcznie z remanentami z kam-
panji  1927/28 w fcukrowniacli Polaki (71) ogo6tem
684.763 tonn jw iprzeliozeniu na cukier biaty, z czego cu-
krownie zachoduio-ipoMde (24) wyprodukowaty
372.385 tonn. Na rynku krajowym sprzedano w czasie
cd 1.10.28 r. do 30.9,29 r. ogb6tem 369.488 tonn wobec
447.000 tonn w kampunji 1927/28, t. zn, ze konsum-
cja krajowa, wzrosta o 6,48%. Na eksport za$ wystano
284.458 tonn wobec 147.966 tonn eksportu w poprzed-
niej kaimpanji. Kampanja 1928/29 przedstawia siezaitem
jxxi wzgledem wysokosci produkcji oraz wysytek cu-
kru na rynek krajowy i eksport jako rekordowa. Ina-
czej wypadt wynik jej pod wzgledem finansowym, po-
niewaz ceny na rynku $wiatowym obnizyty sie'do tak
niskiego poziomu, jaki nie byt notowany nawet w naj-
gorszych okresach k.ytyeznych ubieg’rXCh lat.

Wobec takiej sytuacji cukrownictwo ]K>Iskie byto
zmuszone szukaé czeSciowego wyrdéwnania strat efaspor-
towyoh przez pewng tpodwyzke Kkrajowej ceny cukru,
Podwyzka ta, nastapita z poczatkiem lipca roku bieza-
0ego; ten saun krok uczyniono juz wczesniej w innych
panstwach, w ktérych przemyst cukrowniczy znalazt sie
w analogicznej sytuacji. Rownoczesnie w dniu 15 paz-
dziemiJka b. r. zawarto uktad, normujgcy stosunki w

cukrownictwie az do r. 1935 przez stabilizacje krajo-
wyoh kontyngentéw cukru dla poszczegdlnych cukro-
wini. Réwnocze$nie przeprowadzone zostato wyréwna-
nie istniejgcych roznic w warunkach produkcji i w tym
cekl zgodzity ouki-owime zachdd,mo-polskie odstgpic¢
160.000 g. na rzecz mniejszych cukrowni, potozonych
w i'fLn3¥,¢t dzielnicach ze swego kontyngentu krajowego,
wynoszacego okragto 2.000.000 q. Wyréwnanie to prze-
prowadzono dla umozhwienm mniejszym warsztatom
“trzymania obszaru swych plaaitacyj buraczanych
w dotychczasowej w}*sokosci. Uktad ten posiada pier-
wszorzedne znaczenie dla cukrownictwa polskiego, po-
»'aw-»* stabilizacje stosunkéw na przeciw
gpu lat niezawodnie iprzyczym sie do konsolidacj i cUkro
Atictwa, tez utatwi dalsze przetrwanie ogélno-
Swiatowego kryzysu cukrowniczego,

0**®,'® rozpoo”™ty przeréb burakow,
Pa'~ zem buraki wytaraujg srednio dosc znacznie |wy*

Si cukru, mz w roku ubiegtym; natomiast
j)lony beda przypuszczalnie mzsze od~ zesztorocznych.

Produkcja szacowana jest dla calej Polski na ok.
718.000 tonn cukru w przeliczeniu na cukier biaty,
z ktérych przypuszczalnie 330.000 tonn wypodmie eks-
portowaé¢. Znaczna cze$¢ tego eksportu bedzie skiero-
imm do Gdyni. Ostatnio przystgpit przemyst cukro-
wniczy do zrealizowania projektu wybudowania
w Gdym witasnych magazynéw, mogacych pomiescic¢
bardzo znaczne ilosci cukru.
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POLSKA EKSPANSJA MORSKA

HANDEL POLSKO-FRANCUSKI ZA OKRES
PIERWSZYCH OSMIU MIESIECY 1929 ROKU

W rotku. 'biezacym eksport polsiki do Francji
wzirost. Wedtug danych, opublikowanych przez Sta-
tistigue Mensuelte du Comimeroe Exterienr de la Fran-
ce, wy(wéz do Francji w ciagu pierwszych 8 miesiecy
zwiekszyt sie z 113 miljonéw fr. w roiku zesztym (sty-
czen — sierpien) do 171 miljonéw frankoéw, to znacz}
wziést o 51%. Wzrost ten obejmuje nastepujace to-
wary: wegiel (o 17,7 milj. fr.), drzewo (o 12 milj. fr.),
cukier (o0 9,8 milj. fr.), ro$liny stragczkowe (o 8,8 milj.
fr.) oraz jaja, masto, mieso, zboze, nasiona, len, ce-
ment, slkory surowe, oleje skalne, maszyny itd. Spa-
dek eksportu naszego do Francji zaznaczyt sie gtow-
nie w eksporcie ziemniakéw (o 1,2 milj. fr.) oraz ole-
jow skalnych (o 250 tys. fr.).

Wedtug danych powyzszego zrodta import fran-
cuskich produktéw na rynek POIski pozostat mniej
wiecej na tym samym pozornie. W tym samym okre-
sie 8-niiu miesiecy ubiegtego roku wynosit 305,8 milj.
fr., w roku biezagcym wynosit 308,7 milj. fr. Import
francuski do Polski zwiekszyt sie w zakresie stali
i zelaza. W nieznacznym stopniu zwiekszyt sie row-
nez import welny, skoér wyipra(wnych, futer, maszyn,
broni i amunicji. Zmniejszyt sie do Polski import
ryb, oliwy, win, wodek, likierow, produktéw chemicz-
nych, perfumerji, lekarstw, przedzy Inianej, materja-
tow jedwabnych, filmow, Sprzetu samolotowego i wy-
robéw kauczukowych.

Elksj>ort polski dzieki lepszej organizacji zwiek-
szyt sie znacznie. Wegiel poMd doniedawna prawie
nieznany na rynku francuskim, konkuruje obecnie po-
myslnie z weglem angielskim, belgijskim, niemiec-
kim, a nawet 'z francuskim. W raporcie Comite
Houillere de France za rok 1928, przedstawiciele fran-
cuskiego gornictwa weglowego Skarzg sig, ze na ryn-

STALA KOMUNIKACJA

ku francuskim ukazat sie. nowy konkurent, Kktory
dzieki sprawnej organizacji eksportowej dostarcza iwe-
gla z odlegtego Gornego Slaska. Roéwniez eksport jaj
polskich i miesa zdotat zainteresowaé ostatnio francu-
skich importeré6w. Spadek eksportu polskich ziem-
niakdw’ wskazuje na duze braki w organizacji ekspor-
towej tego .produktu.

Poniewaz od 15-go pazdziernika r. b. obowigzuja
whobec produktdw polskich stawki taryfy minimalne]
(w mysl  konwencji polsko-francuskiej podpisanej
w kwietniu r. b.), perspektywy zwiekszenia polskiego
importu do Francji znacznie sie rozszerzyty.

Konsulat Paryz Br.

PRZYWOZ TOWAROW POLSKICH DO GENUI

Wedtug danych, zebranych za rak 1928, przywdz
z Polski na rynek genuenski przedstawia sie, jak na-
stepuje: cukier 10.000 ton wart. 12 milj. lir., wegiel
70.000 ton wart. 7,3 milj. lir., w rzeczywistosci przy-
ruszczailnie 200.000 t., dykty 700 ton wart. 1,25 miij.
lir., maczka, ziemn. (>00 ton wart. 0,85 milj. lir., jaja 40
ton wart. 0,175 milj. lir., ogo6lny obrét stanqwitby za-
tem okoto 20 milj. lir. (og6lny przywéz z Polski do
Wioch wynosi wedtug statystyki wioskiej 108 milj.
lir., nie ulega jednak watpliwosci, ze nasze obroty na
rynku genuenskim sg w rzeczywisto$ci znacznie wiek-
sze, nie,tylko co do wegla, aile takze co do innych to-
warow (jak nip. nasiona buraczane, meble giete itd.),
figurujacych w statystyce genuenskiej w rubryce: ,in-
ne nierwymienione kraje“.

I tak: nasiona buraczane, maczka ziemniaczana,
celuloza, dalej potsurowce dla przenosin hutniczego,
jalk zelazo handlowe, stal, blacha zelazna i stalowa, ru-
ry, wreszcie wyroby gotowe, jak meble, giete, tkaniny
(na reeksport) naleza do artykutéw, ktére majg szer-
sze mozliwosci zbytu ma rynku genuenskim.

Konsulat Medjolan (P. I. K.)

Z PORTOW POLSKICH

AMERICAN SCANTIC LINE. Rozkiad do Bostonu, Baltimore, New Yorku; s/s ,Bird ,Carplaka® — 13 stycznia do Baltimore,
wyjécia okretow pasazersko - towarowych  City" — 21 grudnia do Baltimore, New Filadelfii, New Yorku; s/s ,Argosy"” — 28
z Gdyni: Yorku; s/s ,,Sagaporack®“ — 25 grudnia do stycznia do Portlandu, Bostonu, New Yor-

S/s ,.Schenectady“ — 9 grudnia 1929 r- Portlandu, Bostonu, New Yorku; s/s ku; s/s ,,Minnequa“ — 10 lutego do Bosto-

LINJE OKRETOWE

Port Czesto$¢ odjazdow Nazwa linji
Abo 1—2 tygodniowo Liibeck-Linie A. G.
Amsterdam dwutygodniowo Koeniglich Nederlandsche

Stoomb. M.

Amsterdam 10-cio dniowo Norddeutscher Lloyd
Antwerpja raz w miesigcu Worms & Co.
Antwerpja 8—10 dniowo Norddeutscher Lloyd

Aleksandrja dwutygodniowo Svenska Orient Linien

Algier

Bergen 10-cio dniowo Det Bergenske Dampskib-
selskab

Bordeaux raz w miesiagcu Worms & Co.

Bordeaux 12-to dniowo Francuskie i Dunskie statki

Braila dwutygodniowo Svenska Orient Linien

Burgas >

Buenos Aires
Constanca

raz w miesigcu
dwutygodniowo

Finska Angfartygs A- B.
Svenska Orient Linien

nu, New Yorku.

Z GDANSKA

UNITED
Okrety nasze wychodzi¢ beda w pierw-

BALTIC CORPORATION.

Przedstawiciel

Le:’czitdéi;s'((:i szym poétroczu 1930 z Gdanska wedtug
Ferd. Prowe nastepujgcego rozkiladu jazdy:

3 stycznia — s. s. ,,Baltonia"™, 10 stycz-
F. G. Reinhold nia s. s. ,Baltavia“, 17 stycznia — s. s.
Worms & Co ,,Baltonia“, 24 stycznia — s. »Baltavia“,
F. G. Reinhold 31 stycznia s. s. ,Baltonia™, 7 lutego —
»Scandinavian Le- s. s. ,,Baltavia“, 14 lutego — s. s. ,,Balto-
vante* »ia“, 21 lutego — s. s. ,,Baltavia“, 28 lu-
»Scandinavian Le- tego — s. s. ,Baltonia™, 7 marca — s. s
vante* ,»Baltavia“.

Bergenske Balt i t d, co tydzien w piatki oba powyzsze

statki na zmiane wyruszaé bedg z portu

Worms & Co. !

F. G Reinhold Gdarisk.

»Scandinavian Le- W chwili, gdy urzadzenia portu w Gdy-
catite” ni zostang tak dalece rozszerzone, iz ruch
»Scandinavian Le- pasazerski, a w szczeg6lnosci pasazersko -
vante* emigracyjny zostanie przez ~miarodajne
Bergenske czynniki skierowany na Gdynig, okrety
»Scandinavian Le- te bedg oczywiscie wychodzity réwniez
yante" i z portu w Gdyni.



Port

Dunkierka
Dunkierka

Flensburg

Hawr

Helsingfors
Helsingfors
Helsingfors

Hamburg
Hamburg
Hull

Klajpeda
Klajpeda
Klajpeda

Kolonja i
porty renskie
Konstantynopol

Kopenhaga

Kotka

Krolewiec
Landskrona

Leigh

Lipawa
Lipawa
Lipawa

Liverpool
Londyn

Londyn

Lubeka
Malmé

Malmé
Manchester
Norrképing
New York

Oslo
Pireus

Rio de Janeiro
Rotterdam
Rotterdam
Rouen

Ryga

Ryga

Ryga

Saloniki

Santos
Smyrna

So6derhamn
Sundsvall
Swansea
Szczecin

Szczecin

Sztokholm
Sztokholm

Tallinn
Tallinn

Upsala
Warna

Wyborg

Czesto$¢ odjazdéw

raz w miesigcu
12-to dniowo

dwutygodniowo

12-to dniowo
dwutygodniowo

yy
tygodniowo

10-cio dniowo
dwutygodniowo
tygodniowo
dwutygodniowo
tygodniowo

10-cio dniowo

vy
tygodniowo

12-to dniowo
tygodniowo

yy
yy

12-to dniowo
tygodniowo

yy

v

yy

dwutygodniowo
12-to dniowo

10-cio dniowo
1—2 miesiecznie
dwutygodniowo
yy
raz w miesigcu
tygodniowo
»
miesigcznie
tygodniowo
dwutyg(y)ydniowo
yy
raz w miesigcu
dwutygodniowo

10-cio dniowo

yy

dwutygcy)ydniowo

vy

yy
tygodniowo

yy
10-cio dniowo
dwutygodniowo

Nazwa Linji

Worms & Co.
Francuskie i Dunskie statki

Flensb.-Stetting Dampf-
schiffahrtsgesellschaft

Francuskie i Dunskie statki
Finska Angfartygs A. B.
Liibeck-Linie A. G.
Rederei Aktiebolaget Fgon

Sartoi & Berger, Kiel
Hamburg-Danzig Linie
Ellerman Wilson Lines

Anglo-Baltic Line

Stettinger Dampfer Co.
A. G

Reinhold-lvers Linie;
Stettiner Dampf. Co.

Svenska Orient Linieli

Det Forenede Dampskib-
selskab

Liibeck - Wiburger Dampf-
schniff-Ges. Liibeck
Hamburg-Danzig Linie

Det Bergenske, Rederei
A. B. Egon

James Scott & Co.
Rederei A. B. Egon
Hamburg—Danzig Linie
Anglo-Baltic Line

James Scott & Co.
Anglo-Baltic Line

Ellerman Wilson Lines

Liibeck Linie A. G.

Det Bergenske i Rederei
A. B. Egon

James Scott & Co.
Baltic America Linie

Fred Olsen & Co.
Svenska Orient Linien

Finska Angfartygs A. B.
Reinhold-lvers Linie

Worms & Co.
Ltibeck Linie A" F.
Finska Angfartygs A. B.

Svenska Orient Linien

Finska Angfartygs A. B.
Svenska Orient Linien

James Scott & Co.
Rudolf Christian
Griebel, Stettin

Sttettiner Dampfer-Com-
pagnie A. G.

Nyman & Schultz

Norddeutscher Lloyd
Ltibeck Linie A. G.

Svenska Orient Linien
Svenska Orient Linien

Liibeck-Wiburger
Dampfschiff-Ges.

Przedstawiciel
w Gdansku

Worms & Co.
F. G. Reinhold

Ferd. Prowe

F. G. Reinhold

P. Bernhold & Co.
Lenczat & Co.

F. G. Reinhold

i Bergenske

Ferd. Prowe
Behnke & Sieg
Ellerman & Wilson
Lines

United Baltic Cor-
poration

Behnke & Sieg

F. G. Reinhold
Aug. Wolff & Co.

»Scandinavian Le-
vante*
F. G. Reinhold

Lenczat & Co.

Behnke & Sieg

Thor Hals i Ber-
genske

F. G. Reinhold

F. G. Reinhold
Behnke & Sieg
United Baltic
Corporation

F. G. Reinhold
United Baltic
Corporation
Ellerman Wilson
Lines

Lenczat & Co.

F. G. Reinhold

i Bergenske

Thor Hals

F. G. Reinhold
Thor Hals

United Baltic
Corporation
Bergenske Baltic
»Scandinavian Le-
vante*
Bergenske

F. G. Reinhold
Aug. Wolff & Co.
Worms & Co
Lenczat & Co.

P. Bernhold & Co
F. G. Reinhold
»Scandinavian Le-
vante*
Bergenske
»Scandinavian Le-
vante*

Thor Hals

Thor Hals

F. G. Reinhold
Ferd. Prowe

F. G. Reinhold

Thor Hals
Behnke & Sieg

F. G. Reinhold
Lenczat & Co

Thor Hals

»Scandinavian Le-
vante*

Lenczat & Co

FRACHTY MORSKIE

Morze Battyckie i Potnoc-
ne. — W ciggu ostatnich tygodni zazna-
czyt sie staty spadek popytu na tonaz-
Jednocze$nie wzrosta podaz tonazu, co
spowodowane zostato obecng porg roku
i zwigzanem z nig wstrzymaniem zeglugi
z portéw morza Biatego i innych portéw
pétnocy. W rezultacie nagromadzit sie
wolny tonaz w potudniowej czesci Batty-
ku. Nie jest jednak wykluczone, ze dzieKi
pomysinym dotychczas warunkom atmo-
sferycznym w tej czesci Baltyku, przeta-
dunek towaréw w portach bedzie trwat
w dotychczasowem natezeniu i ze moze
to spowodowac zpowrotem pewng zwyzke
w stawkach frachtowych.

Ostatnio notowano nastepujace umowy:
z Gafle-Séderhamn do Londynu okoto
sh 45 za standard d. b. b. (bale, deski
i drobne deski); z Sundsvall-Hainosand
do Londynu sh 46 do 47.6 za std; z Umea
do Landynu sh 50 do 52 za std; z Raumo
do Londynu sh 47.16 za std; z Potudnio-
wej Finladji do Londynu sh 45 do 47.6 za
str. Do portéw wschodniego wybrzeza
Angiji notowano prawie te same stawki, co
do Londynu. Do Angiji Zachodniej jest po-
pyt bardzo nikly. Ze $rodkowej Szwecji
do Brystolu notowano sh 55 do 57.6 za
1 standard, do Marsey sh 60 do 62.6 (fa-
dunki 500 — 600 std).

Stawki frachtowe do portéw francuskich
majg takze tendencje staba. Z Sundsvall-
Harn8sand do portéw Francji Pdtnocnej
ptacono sh 46 do 47 za standard d- b. b-
(fadifnki 600 — 700 std); do zatoki Biskaj-
skiej sh 50 do 51 za standard (tadunki

900 std).

Do portdw holenderskich  notowano
z Sundsvall okoto FI. 24 za 1 standard
d b. b, z Potudniowej Finlandji Fl.
24—25.

Frachty powrotne na wegiel pozostajg

naogét bez zmian.
(.Przemyst i Handel")

NOWE CZASOPISMO MORSKIE

Dr. Mieczystaw Jarostawski, prezes Sto-

tecznego Oddziatu Ligi Morskiej i R,

popularny i ceniony powie$ciopisarz, wy-

trwaty podréznik, przystapit do wydawa-

nia czasopisma, pc$ lieconego zyciu Kaszu-

béw, $réd ktérych zwykle spedza letnie
miesigce.



29 cztonkoéw zatogi wioskiego parowca ,Nimbo*“ uratowat w ub. m. koto Brighton

statek ,,Breechesbuoy. Statek ,,Nimbo* rozbit sie o skaty. Zatoge wyciagnieto linami

poprzez 200 yardow skat i wzburzonego morza, todzie ratunkowe skutkiem skatiwiel-
kich fal nie mogty sie zblizy¢ do rozbitkdw.

Z GALERJI RZECZNIKOW | POPULAZYTOROW POLSKIE]

Gen. Brygady Stanistaw Taczak, P. putkownik Pryzinski,
dowoédca O. K. Il w Lublinie. starosta powiatu zamojskiego

CHOLEKINAZA.

B4l w bokach i dotku podsercowym
(gdzie schodzg sie zebra). Pobolewanie
w watrobie. Skionnos$¢ do obstrukcji. Je-
zyk obtozony. Gorycz i niesmak w ustach.
Odbijanie. Wzdecie i burczenie w Kkisz-
kach. Bole i zawroty gtowy. Podenerwo-
wanie. Uryna ciemna metna. Sa to po-
czatkowe objawy chorej watroby — wste
pne objawy kamieni zo6iciowych.

Podczas atakdw:

W dotku i watrobie silny bol, ktory sie
rozchodzi ku stronie tylnej — w pasie —
krzyzu i siega az do lopatki. Wzdecie
brzucha, rozsadzanie zeber, parcie na kisz-
ke stolcowg. Niekiedy wymioty zobkcig.
Zimne poty. Niekiedy z6ttaczka.

Kuracja ziotami CHOLEKINAZA uwal-
nia od tej ciezkiej i dokuczliwej choroby.

Ziota CHOLEKINAZA s3g do nabycia we
wszystkich aptekach i sktadach aptecz-
nych.

Przy kupnie zada¢ przepisu uzycia (we-
dlug Dr. T. Niemojewskiego). Wyréb:
Laboratorjum fizjologiczno - chemiczne
»CHOLEKINAZA", sp. z ogr. odp. War-
szawa, ul. Nowy Swiat Nr. 5, telefon
504-96. Generalna Reprezentacja na St.
Zjedn. Ameryki Poin. i Canade: firma
.IMICO"™ Bo* 63, Stevens Point, Wis.

POSZVKUJErav
W MIASTACH WOJEWODZKICH

SOLIDNYCH
PRZEDSTAW ICIELI

i Z GWARANCJA FINANSOWA DO

| ZBIERANIA MATERJALOW PROPA-

j GANDOWYCH | DO KOLPORTAZU
»FLOTY NARODOWEJ"

ADMINISTRACJA.

EKSPANSJI MORSKIEJ

P. Dyrektor Ludwik Wilke
w Lublinie



Dyr. Banku Kasy Oszczednosci Jan Kita.

OKREGOWY KOMITET FLOTY
NAROD. W BYDGOSZCZY

Bydgoski Komitet Obchodu Dziesieciole-
cia Niepodlegtosci Rzeczypospolitej ztozo-
ny z przedstawicieli duchowienstwa, wiadz
cywilnych i wojskowych oraz z innych
sfer spoteczenstwa, w listopadzie zesztego
roku wytonit ze siebie wzglednie przeobra-
zit sie w Komitet Floty Narodowej* aby
dla upamietnienia tej doniostaj rocznicy
dla narodu ufundowaé¢ drogg publicznych
sktadek okret morski handlowy z jedno-
czesnem ofiarowaniem go Panstwu.

Praca Komitetu nie spotkata sie odiazr
z takiem zrozumieniem w spoteczenstwie,
jak mysleli organizatorzy, dlatego tez
pierwsze wysitki Komitetu byty skierowa-
ne w celu propagandy tej idei.

Zastuzonym organizatorem jest p. pui-
kownik dyploméw. Dr. Polniaszek, Kktory
przy pomocy dziataczek i dziataczy spo-
tecznych miejscowych wyjednat zatwier-
dzenie Komitetu w Warszawie, zarzadze-
nie Wojewody Poznanskiego, aby powiaty
Bydgoski, Zninski, Szubinski, Strzelinski,
Inowroctawski i  Wyrzyski  przystapity
wspdlnie do akcji Bydgoskiego Komitetu,
tworzac w ten sposéb Okregowy Komitet
Floty Narodowej z siedzibg w Bydgoszczy.

Jako Prezydjum Okregowego Komitetu
zostali wybrani na Zebraniu Organizacyj-
nem ludzie dobrej i silnej woli do zreali-
zowania tak wzniostej mysli, a mianowi-
cie: jako prezes DR. CHMIELARSKI, pre-
zydent miasta, wiceprezesi i DR. BERETA,
Starosta powiatu Bydgoskiego i INZ. ROL-
BIESKI, Konsul Szwedzki, jako generalny
sekretarz Okregu MECENAS SPIKOWSKI,
przewodniczagcym wydzialu wykonawczego
mecenas DR. NIEDUSZYNSKI, wiceprze-
wodniczacym P. PULKOWNIK DR. POL-
NIASZEK, przewodniczacym Komisji finan-
sowo propagandowej INZ. RADWANSKI,
wiceprzewodniczacym prezes  Dyrekcji
Poczt i Telegrafow MACIEJEWSKI.

Tak wydziat wykonawczy jak i komisja
finansowo - propagandowa skitadajg sie z
kilkunastu o0séb najbardziej oddanych idei
Komitetu.

Do Prezydjum nalezg wszyscy PP. Sta-

Dyr. T. Chmielarski, prezydent m. Byd-
goszcz, prezes Okr. Kom. Fl. Nar.

rostowie powiatéw przydzielonych i po
czterech delegatéw z kazdego powiatu.

Po zorganizowaniu Prezydjum OkKregu,
przystagpit Komitet do dziatania, zrazu
przeprowadzit silng propagande w prasie
miejscowej, ktéra zawsze idzie na reke
Komitetowi, mianowat cztonkéw - kore-
spondentow, ktérych zadaniem jest werbo-
wanie cztonkéw i zbieranie skladek, urza-
dzit zbiorki uliczne, przeprowadzit pod-
wyzke biletow tramwajowych o 5 gr. za
zgoda Magistratu m. Bydgoszczy w dniach
7. VIL, 9. Xl i 10. Xi, br., urzadzit ty-
dzien propagandowy miedzy 3 a 10 listo-
pada br. na catym terenie Okregu z jedno-
czesnem urzadzeniem wieczornic w mia-
stach powiatowych i Akademji w Teatrze
Miejskim w Bydgoszczy, na ktérej wygto-
sif referat p. generat M. ZARUSKI, Gen
Sekr. Gtéwnego Komitetu, a na wieczor-
nicach przemawiat p. TOMCZAK, inspektor
Gtéwnego Komitetu z Warszawy.

Referaty te wielce przyczynity sie do
spopularyzowania idei Floty Narodowej
na terenie Okregu. Dalej wystat Komitet
do wszystkich samorzadéw na terenie
okregu wniosek o wuchwaleniu na rok
1930/31 1% z budzetu ogélnego na Flote
Narodowa, wystano roéwniez podczas ,,Ty-
godnia propagandowego*'  listy imienne
dobrowolnych sktadek jednorazowych za-
miast zbiérki ulicznej, do wszystkich In-
stytucji, fabryk, urzedéw, towarzystw itp.
Pienigdze z tych list zaczynaja wplywac,
jak réwniez Korporacje miejskie w Barci-
nie, Solcu Kujawskim i wydziat powiato-
wy w Wyrzysku, uchwality juz ten 1% od
swych budzetow.

Dla szerszego zaznajomienia spoteczen-
stwa z pracg Okregowego Komitetu wydat
sekretarjat jednodnidwke o 20 stronicach
z bardzo powaznemi artykutami i odezwg
na pierwszej stronie, z apelem o jak naj-
liczniejsze zapisywanie sie na cztonkéw
Komitetu i poparcie daznosci i prac Okreg.
Komitetu Floty Narodowej przez wszyst-
kich obywateli naszej Ojczyzny.

Tu musze wspomnie¢, ze wszystkie te
prace wykonat sekretarjat przy czynnej
pomocy p. Mecenasa Spikowskiego, ktéry
przyczynia sie catg swa dusza i pracg do
zrealizowania idei Komitetu Floty Narodo-

Dr. Bereta, starosta pow. bydgoskiego,

wej. Trzeba dodaé, ze tak p. inz. Radwan-
ski jak i Mecenas Dr. Nieduszynski z racji
swoich godnosci w Komitecie poswiecaijg
sie z calem oddaniem dla wzniostego ce-
lu Komitetu Floty Narodowej.

Cztonkéw wspierajacych liczy Komitet
kilkanascie tysiecy i posiada zebranej go-
towki okoto 50-000 zt. Malto to jeszcze —
jednak przy zmudneij pracy dojdzie Ko-
mitet Okregowy wspélnie z powiatowe-
mi Komitetami do swego celu przystuzenia
sie Panstwu wraz z spofeczenstwem, kto-
re bez wzgledu na zabarwienie polityczne
czy partyjne rozumie, ze jesteSmy synami
jednej matki i dla jej dobra tgczymy sie
wszyscy ‘jak jeden maz pod sztandarem
ojczyzny.

Stefan Michalik

PANSTWO POLSKIE NA MARYNARKE
HANDLOWA,

Ze sfer dobrze poinformowanych dowia
dujemy sie, ze preliminowany budzet Mi-
nisterstwa przemystu i handlu przewiduje
na rozbudowy floty tylko 3.075.000 zi,
gdy na ten sam cel w r. ub. wydano
5.9GL000 zt.

Prawdopodobnie za te sume (okoto pét
miljona) bedzie zadatkowany wiekszy od
posiadanych  dotad statek oceaniczny
(8000 ton) dla rejséw miedzy Gdynig a
portami Azji. Reszta kredytéw bedzie wy-
czerpana na spiate juz zakupionych stat-
kow.

UPANSTWOWIENIE ZAGRANICZNYCH
1ZB HANDLOWYCH PORTUGALJLI.

Rzad portugalski, dazac do wzmozenia
akcji eksportowej, postanowit upanstwowic
wszystkie portugalskie zagraniczne Izby
Handlowe, ktére dotychczas subsydjowat.
Izby te bedg odtad organami panstwowe-
mi i podlega¢ bedg Radzie Handlu Zagra-
nicznego w Lizbonie (,,Conselho de Com-
mercio Exterior), przyczem maja one byc¢
obecnie zreorganizowane i przyczyni¢ sie
do podniesienia handlu eksportowego Por-
tugali. Kazda Izba ma by¢ wyposazona
we wzory produkcji portugalskiej oraz po-
siada¢ bedzie specjalny oddziat sprzedazy.



GDYNIA

PAMIARE.

POWSZECHNE ZAKELADY MAGAZYNOWE | TRANSPORTOWE

SPOLKA AKCYJNA

KAPITAL ZAKLADOWY Zt +000.000.
WEASNE SKELADY W PORCIE GDYNSKIM 5500 MTR. KWADR. PIWNICE 500 MIR. KWADR. DLA £tADUNKOW MASO-
WYCH | DROBNICY W OBROCIE WYWOZOWYM | PRZYWOZOWYM.

DOM SKEADOWY PUBLICZNY SKEADY TRANZYTOWE

WOLNO - CLOWE. PIWNICE WOLNO - CLOWE DLA OWO

COW, WIN | SPIRYTUALJI. WSZELKIEGO RODZAJU EKSPEDYCJE LADOWE | MORSKIE.
ADR. TELEGR. ,PANTAREI“. TELEFONY: BIURA 1687, SKLADOW 1638.
ODDZIAL W GDANSKU. LANGERMARKT 35. TELEF. 212-78.

K Om UNAZ LN A M A S A
OSZCZEDNOSCI

POWIATU LUBELSKIEGO W LUBLINIE,
UL. NARUTOWICZA 13
ZALOZONA W 1925 R. PRZEZ SEJMIK,
PRZYJMUJE NA LOKATE WSZELKIE WKLADY,
PLACAC: OD WKELADOW —
Z 3 - MIESIECZNEMWYMOWIENIEM 12%,
Z?2 ” ” J%,
z 1 7 7 100/0!
NA KAZDEZADANIE OD 7—9%
OD WKEADOW DOLAROWYCH STAWKI O 1%
MNIEJSZE.

PROCENTA NIEODEBRANE KASA DOPISUJE DO KAPI-
TALU OD WIEKSZYCH WKEADOW CO KWARTAL OD
MALYCH CO POL ROKU.

PELNA GWARANCJE ZA WKEADY | ZA WSZELKIE
ZOBOWIAZANIA KASY WODEC OSOB TRZECICH (PA-
RAGRAF 4 STATUTU) PONOSI LUBELSKI POWIATOWY
ZWIAZEK KOMUNALNY (16 GMIN | 7 MIAST), KASA
PRZETO DAJE NIEWZRUSZALNA GWARANCJE ODPO-
WIEDZIALNOSCI FINANSOWEJ.

PIENIADZ PRZYRASTA — GDY PROCENTUJE.

KOPIUNALNA4
MASA

O SZCZEDNUOSC.I
POW. CHELMSKIEGO

W CHELMIE LUBELSKIM.

ZLECENIA HANDLOWE, KONTROLNE, REWIZYJNE,
EGZEKWOWANIE ROZNYCH NALEZYTOSC.I, NADZOR
NAD SKEADAMI KONSYGNACYJINEMI I T. I). ZALATWIA

na catym Swifcie

NIEDZI NARODOWE 10W.
POWIERNICZE ,,TRAW*

LONDYN, AMSTERDAM, PARYZ, LIPSK.
ODDZIAL W POLSCE:

WARSZAWA, N. SWIAT 24, TEL. 85-61.

CENTRALA PAPIERNICZA EMKAES. Sp. z o. odp.
Wytgczna sprzedaz komisowa papieru bezdrzewnego Akc
T-wa Mirkowskiej Fabryki papieru i Kluczewskiej, oraz
papierni Soczewka, ul. Trebacka 11, Warszawa, tel. 10 07.

T-WO HANDLU ZELAZEM |I. PAPPE, SPOLKA
AKCYJNA. Warszawa. Biuro: Graniczna 4, tel. 45-70,
45 91. Skiady: ul. Wronia 8, tel. 45-37. Oddziat: Réwne
Wot., Handlowa 3.

KASA PRZEMYSLOWCOW | ROLNIKOW LUBEL-
SKICH W LUBLINIE. Spéidzielnia kredytowa z nieogra-
niczona odpowiedzialnos$cia.

TARTAK PAROWY BRONNA - GORA. Eksploatacja
laséw panstwowych i prywatnych EDWARD BORKEN-
HAGEN, woj. poleskie. Zarzad: Warszawa, Nowogrodzka
16/4, tel. 245-22.

GDYNIA



Z OKAZJI 10-LECIA
UZYSKANIA PRZEZ POLSKE DOSTEPU DO BALTYKU
LIGA MORSKA | RZECZNA OKREG ZAGtLEBIA WEGLOWEGO

WYDAJE KSIAZKE P. T.

,POD OJCZYSTA BANDERA™

KSIAZKA OBJETOSCI 160 STR. BOGATO ILUSTROWANA UMOZLIWI MILOSNIKOM MORZA ZAPOZNANIE SIE Z CA-
LOKSZTALTEM SPRAW MORSKICH RZECZPLITEJ | JEDNOCZESNIE STANOWI ZWIEZLY MATERIAL DO OPRACO-

WANIA CALEGO SZEREGU ODCZYTOW Z DZIEDZINY MORSKIEJ. KSIAZKA TA NIEZBEDNA W KAZDEJ BIBLJOTECE
DOMOWEJ, PUBLICZNEJ | SZKOLNEJ UKAZE SIE JUZ DNIA 1. 1l. 1930 R. ZAMAWIAJACY

W TERMINIE DO DN. 15. I. 1930, BEDA MOGLI OTRZYMAC JA ZA
CENE Zt. 3.25.

ODDZIALY LIGI M. RZ., KTORE ZAMOWIA WIEKSZA ILOSC KSIAZEK, OTRZYMAJA ODPOWIEDNI RABAT. ZAMO-
WIENIA PRZYJMUJE LIGA MORSKA | RZECZNA KATOWICE UL. PLEBISCYTOWA 1

POWYZSZA KSIAZKE

OSIEDLE PODSYOtECZME
JABLONNA LEGIONOWA

30 MINUT KOLEJA OD WARSZAWY, KILKADZIESIAT POCIAGOW NA DOBE, POLOZENIE WSROD PIEKNYCH

SOSNOWYCH LASOW, SUCHA, ZDROWA MIEJSCOWOSC, ELEKTRYCZNOSC | TELEFONY, KOLEJ, POCZTA

| TELEGRAF NA MIEJSCU. W PRZECIAGU 4-CH LAT ROZSPRZEDANO OKOLO 2.400 PARCELI. SPRZEDAZ
POZOSTALYCH JESZCZE PLACOW BUDOWLANYCH NA RATY MIESIECZNE

PLATNE W CIAGU 3-CH LAT
NA TERENIE PARCELI BUDUJE SIE PRZYSTANEK KOLEJOWY.

INFORMACIJE:

ZARZAD DOBR JABLONNA W WARSZAWIE

AL. UJAZDOWSKIE 22, M. 2. TELEFON 129-31.

GODZ. 10 - 4 BEZ PRZERWY.

,FERRUZTI”

SPOELKA AKCYJINA

ZAWODZIE — KATOWICE

WEASNE BIURA

| REPREZENTACJE ZAGRANICA:
AMSTERDAM, BARCELONA,
BERLIN, KJOBENHAVN, LON-
DON, MILANO, OSLO, PARIS,
WIEN, ZURICH, TOKIO, MEXICO.

GENERALNA REPREZENTACJA

IULJAN BRYOIEWICZ D./JH "cea e e

TELEFON 13-32, 13-34.
Adres telegraf.: ,FERROPOL-WARSZAWA".



Maksymiljan Wajnman, kierowniki
Krolewsko-Holenderskiego l.loydu
w Zamosciu.
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RYNKI ZBYTU. Wydawnictwa Panstwo-
wego Instytutu Eksportowego, tom V. —
Zadaniem tej bardzo pozytecznej i cennej
publikacji Panstwowego Instytutu Ekspor-
towego jest stworzenie podstawowego Zro-
dfa informacyjnego dla eksporteréw pol-
skich.

»Rynki zbytu" rozpatruja wszystkie nie-
mal kraje kuli ziemskiej (przyczem opis
kazdego kraju stanowi zamknieta w sobie
cato$¢) wedlug nastepujacego planu:

Wiadomos$ci og6lne: ustrdj po-
lityczny; obszar panstwa i ludnos$¢; wa-
luty i miary: Produkcja: produkcja
rolna; produkcja hodowlana; produkcja

goérnicza; produkcja przemystowa; Komu -
nikacja: koleje zelazne; drogi wodne
$rodladowe; drogi kotowe; zegluga mor-
ska; drogi transportu z Polski (potaczenia
i czas transportu); poczta, telegraf, T. S.
F,, linje lotnicze; Handel: gtdwne
osrodki handlowe; handel zagraniczny
(m. in. statystyka obrotow z Polska); prze-
pisy celne; charakterystyka rynku (nizej
przytoczono szczegbétowg tres¢ tego punk-
tu); instytucje pomocy handlowej] (izby
handlowe, banki, poselstwa i konsulaty
polskie, biura informacyjne, ksigzki adre-
sowe).

Najistotniejszy punkt opisu — ,,charak-
terystyka rynku" — zawiera nastepujace
dane: artykuty, ktére moga znale$¢ zbyt;
wiasciwy danemu rynkowi sposéb infil-
tracji (drogg ofert za zalgczeniem Kkatalo-
gow i cennikéw ewentualnie prébek, przez
wysytanie agentéw - podroézujacych, przez
zaktadanie przedstawicielstw i t. d.); cha-
rakter tamtejszego Kkupiectwa; warunki
ptatnosci; technika pracy eksportera (je-
zyk handlowy, podawanie cen, opakowa-
nie, reklama, wizy wjazdowe).

Niewatpliwie kazdego polskiego przemy-
stowca i handlowca interesuje w -pierw-
szym rzedzie to, co mozna z polskich to-
waréw korzystnie zby¢ zagranica, czyli cel
ostateczny i najwyzszy pracy tej — stro-
na praktyczna.

Pod tym wzgledem praca ta ma pewne
niedopowiedzenia, moze nawet: dobrze ze
wzgledu na czyhajaca na okazje konku-
rencje zagranicznag.

Badzcobadz dzieto to dla polskiej eks-
pansji morskiej jest jedyne i bezcenne i
lakg jest zastuga dyr. Marjana Turskiego
i jego wspotpracownikéw w Kkraju, i zagrani-
cg dla uaktywnienia naszego handlu.

ZARYS  NAUKI ORGANIZACJI = SIt
ZBROIJNYCH — ROMAN STARZYNSKI.
Warszawa 1929. Wojskowy Instytut Nauko-
wo - Wydawniczy. Cena 6 zt. Praca mjr.
Starzynskiego jest gruntownem studjjum
z zakresu organizacji sit zbrojnych, oma-
wiajgcem zaréwno jej stan obecny jak i
historyczny rozwéj. Miedzy innemi autor
traktuje o organizacji sit zbrojnych mor-
skich, a wiec o zadaniach marynarki wo-
jennej wog6le, qej organizacji i jednost-
kach oraz o dziejach organizacji marynar-
ki polskiej. Praca liczy okoto 300 stron
duzego formatu. Podrecznik ten jest bo-
gatem zrédtem wiadomosci dla wszystkich
tych, ktérzy interesujg sie dziedzing orga-
nizacji sit zbrojnych.

»SEOWNIK MORSKI ANGIELSKO-
FRANCUSKO - NIEMIECKI". Zeszyt |.
Warszawa 1929 r. Str. 30 + 2 tablice ry-

ALGIER — PRZEDMIESCIEM

Marsylja aport algierski.

sunkéw. Komisja Stownictwa, dziatajaca
przy Lidze Morskiej i Rzecznej i korzysta-
jaca 7 zasitku pienieznego Min. Przem. i
Handlu, wydata pierwszy zeszyt stownika
morskiego, opracowanego w -i jezykach.
Zeszyt zawiera dwa pierwsze dziaty ze-
glarstwa, mianowicie: podziat statkéw i
hydromechanike stosowang, t. zw. teorje
statku. Pod wzgledem formy i tresci ze-
szyt' wywiera wraznie nad wyraz dodat-
nie. Obydwa dzialty podajg caty szereg
termindéw, hnajacych bezposrednie zasto-
sowanie w naszej miodej narynarce. Ter-
miny te w ogromnej wiekszosci wypadkow
sg wyszukane udatnie.

Pracy dokonata komisja terminologicz-
na, do ktérej powotano fachowcoéw z dzie-

dziny marynarki wojennej i handlowej
(Kmdr-por. Stankiewicz, Kpt. mar. dypl.
Stoklasa., Kpt. dal. zegl. Stecki, Inz. Cie-

chanowski), szkolnictwa (Inz. Bagniewski,
bedacy jednoczesnie redaktorem stownika,
Inz. Mieczkowski, Inz. Stadtmueller) i fi-
lologji (Prof. Kleczkowski i Prof. Krynski).
Przewodniczyt na posiedzeniach Gen. Mar-
jusz Zaruski.

FIRANICJI

Algier zostat potgczyny z Francjg linjami okretowemi,

samolotami, kablami i telegrafem bez drutu. Nowowy'konczony (od dwdch lat) port
algierski jest dostosowany do przyjmowania najwiekszych okretéw $wiata.
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1 INTERESUJACA WIADOMOSC!

Za agencja prasowag ,Orient” podaty pisma stoteczne (m. in. Kurjer

Warszawski

nr. 338 z dnia 9 grudnia),
Pekinu najstarszy cztowiek na $wiecie,

ze niedawno} przybyt z Susuan do
liczagcy ni mniej ni wiecej, tylko 252

lata. Wyjatkowy ten starzec od wczesnej mtodosci poswiecit si¢ badaniu ros-
lin, rosngcych w gérach jego ojczyzny i zafpomocg tych roslin, wyleczyt

mnostwo o0s6b z rozmaitych choréb. Kurjer Warszawski,
zaznacza dalej, Ze nowoczesny ten Matuzal
dzigki czemu mogt on opowiada¢ dziennikarzom
z przed dwustu

podajac o powyzszem
posiada nadzwyczajng pamie¢,
szczeg6towo o zdarzeniach
laty. Ow poéitrzecia wieku zyjacy cziowiek, cieszacy sie

doskonatem zdrowiem, widzi i styszy bez wysitku, a wszystko to zawdziecza—
jak sam twierdzi — tylko cudownej mocy roslinnosci.

W zwigzku z pojawiajgcemi sie¢ coraz cze$ciej podobneini wiadomos$ciami
nawet w fachowej prasie zagranicznej, nalezatoby poswieci¢ wiecej uwagi

i zapozna¢ si¢ z nadzwyczajnem dziataniem

specyfikow znanego juz w calej

Europie p. Oskara Wojnowskiego, ktéryj powréciwszy przed kilkoma laty

z Indji i

roslinnosci — osiadt na state w Warszawie

Tybetu - gdzie przez diugie lata studjowal lecznicze tamtejszej

(Hortensja 3) i jak sie dowiaduje-

my, produkuje specyfiki z przeréznych ziét i korzeni.

Ze znanych specyfikbw p. Wojnowskiego wymieni¢ nalezy ,Ilrotan™
przeciwko cierpieniom kanatu pokarmowego rejest. Dep. Zdowia 1149, ,Gara"
przeciwko atonji kiszek i wymiotom rejestr. 1148, ,,Elmizan"™ przeciwko cho-
robom ptucnym i biednicy rejestr. 1153, ,Artrolin™ przeciwko artretyzmowi,

reumatyzmowi,
robom nerek

OSKAR WOJNOWSKI

podagrze i ischiasowi rejestr. 1150, ,Urotan™ przeciwko cho-
pecherza rejestr. 1147, ,Tizan" przeciwko niedomaganiom

skrofulicznym rejestr. 1152, ,Epilobin™ przeciwko chorobom nerwomym i epilepsji rejestr. 1151, i nareszcie ,Sulfobal" kapiele

siarkowo-roslinne, stosowane przy leczeniu artretyzmu, reumatyzmu, podagry i ischiasu.

Specyfiki te zostaty juz kilkakrotnie

odznaczone, miedzy innemi medalem ztotym i Grand Prix na wystawie higienicznej w Paryzu i sg w sprzedazy we wszyst-
kich aptekach krajowych, oraz wielu zagranicznych. Jak si¢ nareszcie dowiadujemy-p. Oskar Wojnowski wysyta na zadanie
zupetnie bezptatnie interesujacg broszure o ziotolecznictwie i swoich $rodkach leczniczych.

KALKA

DO MASZYN

NAJLEPSZEJ
JAKOSCI

GUNTHER
WAGNER
[GDANSK.

FUTRAH.SCHOU

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 124 (ROG MONIUSZKI)
TEL. 121-62.
FIRMA NAGRODZONA NAJWYZSZEM ODZNACZENIEM
~GRAND PRIX*.
ZLOTY MEDAL NA WYSTAWIE EXPOSITION DU BIEN-
ETRE W PARYZU W 1927 R.

LETNIE PRZECHOWANIE FUTER.

Od trwoznego krélika, do dzikiej pantery,

Od wesotych Zrebakéw do kréla Sobola

Znajdziesz na Marszatkowskiej sto dwadziescia cztery
W stynnej u nas pracowni futer — Scholla.

MA GWSAZDKE

OBYWATELU! PRZYJDZ Z POMOCA
INWALIDOM, SIEROTOM. BIEDNYM...
_ KUP JUZ U NAS LOS }

15 PIENIEZNEJ LOTERJI PANSTWOWEJ
NA CELE DOBROCZYNNE

WYGRANE NA SUME =zt 188.000
CIAGNIENIE 23 GRUDNIA O GODZ. 6 W.

CENA CALEGO LOSU Zt. 8. (osiem)
CENA POLOWY LOSU Zt. 4. (cztery)

JEDYNA NAJWIEKSZA, NAJSTARSZA
I NAJSZCZESLIWSZA KOLEKTURA W POLSCE

E. EICHIENSIEIN S-ka
CENTRALA KOLEKTURY,
WARSZAWA, MARSZAKOWSKA 146
ODDZIALY KOLEKTURY:
BIELANSKA 3
KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 37
KROLEWSKA 39
NALEWKI 42
PULAWSKA 33
TARGOWA 40
OTWOCK, WARSZAWSKA 21
+ODZ, PIOTRKOWSKA 11 i 72
WILNO, WIELKA 44
KONTO P.K.O. 9374. FIRMA EGZ. OD 1835 R.
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SLOTA NarodowA

ODBEDZIE SIE I)N. 4 STYCZNIA 1030 R. W .DOLINIE SZWAJCARSKIEJ" (T-WO
LYZWIARZY) UL. SZOPENA 3 W WARSZAWIE. POCZATEK O GODZ. 10-EJ WIECZOR

BAL TEN BEDZIE ZADOKUMENTOWANIEM, ZE NIETYLKO W HANDLU ZAGRA-

NICZNYM JESTESMY SPOLECZENSTWEM NAWSKROS MORSKIEM. ALE ZE UMIE-

MY SIE BAWIC, JAK ZEGLARZE, CO ZATRZYMALI SIE NA KROTKO NA NOWOOD-

KRYTEJ WYSPIE, PELNEJ DZIWOTWOROW NIESAMOWITYCH | NAJWESELSZYCH
NIESPOD ZIANEK

NA BALU CZASOPISMA ,FLOTA NARODOWA” SPOTKAJA SIE ZE SOBA EKONO-

MISCI, BOSONOGIE TANCERKI. DYPLOMACJA. DYSTYNGOWANE PIEKNE NOBLES-

SY, STATYSTYCY, EMFATYCZNE BOHATERKI ESTETYZMU OSTATNIEJ MODY,

POECI, MARYNARZE, RYCERSTWO. EGZOTYCZNE LALKI, BANKIERZY, PRZEMY -

SLOWCY. POSLOWIE, DZIENNIKARZE, WSZYSCY, WSZYSCY. BOWIEM TYCH WSZY -

STKICH, A SZCZEGOLNIEJ PP, PRENUMERATOROW | CZYTELNIKOW ..FLOTY NA-
RODOWEJ" ZAPRASZA

KONIIET ORGANIZACYJNY
BALI CZASOPISMA
-»FLOTA NARODOWA?”

STROJE OBOWIAZUJA BALOWE (FRAKI, SMOKINGI). POZADANE SA KOSTJUMY.
W STEP 8 Zt.OD OSOBY. DLA PP. OFICEROW, STUDENTOW, URZEDNIKOW PAN-
STWOWYCH, DLA PRENUMERATOROW ,FLOTY NARODOWEJ", KTORZY SIE WY-
KAZA DOWODAMI OPLACENIA PRENUMERATY, OPLATA ULGOWA Zt. 6. BUFET
ZAOPATRZONY OBFICIE. ORKIESTRA PIERWSZORZEDNA. SERPENTINY. KOLO-

ROWE OSWIETLENIA
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