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PRZYPOMINAMY 0 ODNOWIENIUPRENUMERATY NA ROK 1930. PIUEDPLATA ROCZNA NA 1980 R. WYNOSI 24 Zt.,
WPLACAC NALEZY NA KONTO Nr. 18981 P. K 0.

Ruch w porcie gdanskim podczas zimy. Fot. Photo-Plat



WE WSZYSTKICH NUMERACH NASZEGO CZASOPISMA, POCZYNAjaC OD NUMERU 7/8
Z ROKU UBIEGLEGO STALE OGLASZAMY, ZE ,FLOTA NARODOWA” JEST WYDAWNICTWEM
NIEZALEZNEM, PRYWATNEM | TEM SAMEM NIE JEST ORGANEM KOMITETU FLOTY NARO-
DOWEJ. ZALEGLE PRENUMERATY NALEZY WPLACAC JEDYNIE NA KONTO W P. K. O. 18981.

NUMER LUTOWY UKAZE SIE JAKO UROCZYSTY NUMER JUBI-
LEUSZOWY ZE WZGLEDU NA PRZYPADAJACE DZISIECIOLECIE OBJECIA
MORZA PRZEZ RZECZPOSPOLITA POLSKA.

REDAKCJA

MINISTER EUGENJUSZ KWIATKOWSKI
O POLSKIEJ POLITYCE MORSKIEJ]

SILA POLSKI LEZY NA ZACHODZIE. NACZELNE PRZYKAZANIE WIARY PANSTWOWEJ.

Podajemy streszczenie odczytu p. mi.n. przemystu
i handlu Bugenjusza Kwiatkowskiego p. t. ,,Powrot
Polski nad Baltyk*, wygtoszonego na inauguracja Aka-
demickiego 'kursu dla Publicystéw i Dziennikarzy pol-
skich w Teatrze Miejskim w Toruniu :

P. minister zaznaczyt na wstepie, iz od zarania
Swiata umiejetne i wytrwate wyzyskiwanie morza i ze-
glugi byto czynnikiem tworczym, najbardziej podsta-
wowym i decydujacym. W Europie wokoto dwdch
moérz Srédziemnego i Baltyckiego przejawiaty sie naj-
wazniejsze wypadki historyczne. W przesztosci history-
cznej imie Polski nieraz stawato sie gtosne nad Batty-
kiem. Byly to jednak rapsody historyczne. Wzrok po-
lityczny Polski kierowat sie gtdwnie na wschod, co byto
btednem, gdyz Zrédio sity Polski lezato i lezy zawsze
na zachodzie. Mimo pokoju z przed 464 laty, oddaja-
cego Polsce na przeciag kilku wiekow Pomorze z Gdan-
skiem, ziemia Chetminska i MalborSka, z Elblagiem
i Warmja, Polska nie mogta stworzy¢ potegi morskiej.
Wiele sie na to ztozyto powoddéw. Tkwity one zaréwno
w charakterze narodowym, jak i w og6lnem potozeniu
geograficznem oraz w panstwowo - spotecznym ustroju
Polski. Podstawowym btedem Polski historycznej byito
oddanie ludnosci nadbattyckiej na pastwe wynarodo-
wienia. Przez cale stulecia odbywat sie proces zaciera-
nia polskosci ludu nadbattyckiego. Czyz wiec w ‘'tych
warunkach — mowit pan minister — w rezultacie wiel-
kiego braku nieztomnej polityki morskiej z jednej, a
systematycznego wynaradawiania z drugiej strony, nie
jest jak gdyby cudem i dowodem wielkiej sity rasowej,
ze przeciez chociaz na matym odcinku kilkudziesieciu
kilometréow wybrzeza przetrwat mocny zywiot polski,
ktéry zdotat Polske przywr6ci¢ rodzinie panstw bat-
tyckich? Dzieki patrjotyzmdéwi i wytrwatosci tej lu-
dnosci, wrociliSmy przed 10 laty na mocy prawa i spra-
wiedliwosci dziejowej poraz trzeci nad fale Battyku.
PrzyszliSsmy z kapitatem wiekszego uswiadomienia
o wartosci morza i o obowigzkach, ktére jego posiadanie
na nas nakfada.

Polityka morska, to nowy i trudny dla nas temat,

to tez wiele wody wislanej musiato zging¢ na Battyku,
zanim uwaga calego spoleczenstwa zawedrowata nad
morze. Ten siew stuleci catych nie przepadt. Za biedy
naszych przodkéw zaptacilismy juz kare sowitg — po-
zostat dzi$ we wiadaniu naszem maly skrawek wybrze-
za, reprezentujacego juz tylko 3% naszej granicy pan-
stwowej. Ale jako$¢ tej granicy morskiej, tylko' od nas
samych zalezy, od sumy pracy i wytrwatosci oraz wie-
dzy, ktorg nad Battyk przeniesiemy.

Nastepnie omdwit min. Kwiatkowski zagadnienie
polityki morskiej z dwoch punktéw widzenia: politycz-
nego i gospodarczego.

Stwierdzit, iz stosunki gospodarcze powojenne
ulegly znacznej zmianie, ale z punktu widzenia intere-
sow Polski — zmianie na gorsze. 34 naszej granicy
ladowej otacza mur zaréwno dla wyrobéw gotowych,
jak tez surowcéw przemystowych i rolniczych oraz
produktéow hodowlanych. Tu zarysowuje sie w calej
peini waga problematu morskiego' dla gospodarstwa
polskiego. Caly problemat stopniowej, konsekwentnej
i Swiadomej rozbudowy ekonomicznej Polski pozostat-
by bez uzytkowania wybrzeza morskiegoi utopjg. Poza-
tem wchodzg tu w gre i inne czynniki, a przedewszyst-
kiem emigracja. Tylko przez wtasng droge morska, tyl-
ko przez wiasng flote mozemy zbudowaé trwatg nic,
wigzaca naszych rodakéw na obczyznie z ich Ojczyzna.
Wchodzi tu w gre dalej inny fakt gospodarczy. Prawie
50% naszego importu powinien wej$é doi Polski droga
morska, skracajaca tancuch kosztownego obcego posre-
dnictwa,. Droga morska towary importowane daje ta-
niej, towary eksportowane pozwala sprzedaé drozej.
W ten spos6b zarazem zasigg izdolnosci konsumcyjnej
towaru polskiego w niezwykty sposob sie rozszerza.
Stagd wynika sama przez sie linja kierownicza, rzuca-
jaca perspektywe na dalekie lata przysztosci, polskiej
pracy i polityki na wybrzezu morskiem. Winno sie ono
sta¢ na catej swej przestrzeni jednem wielkiem ptucem
catej Polski. Winno sig organicznie zwigzac z siecig ko-
munikacji z catym krajem, az po Slask polski, po pw
néze Karpat, po ziemie Wotynia i Wilna. | Poisku



musi sie réwniez ustawie frontem do swego wybrzeza
morskiego. Jest to oczywiscie -tylko zasada naczelna,
nie za$ program konkretny. Ten musi by¢ sharmonizo-
wany z warunkami chwili biezgcej.

Pierwsze miejsce w programie tym zajmuje budo-
wa portu w Gdyni. Wprawdzie Polska w szerokiej mie-
rze moze korzysta¢ z urzadzen portowych i aparatu
handlowego Gdanska, posiadajgcego Swietne i stare
tradycje handlu morskiego, wprawdzie Gdansk to jest—
jak méwiono w Polsce w XV I wieku — ,,okiem, ktorem
Korona polska na $wiat patrzyM ale jednem okiem Zle
sie widzi, wiec lepiej jest patrze¢ na Swiat dwoma oczy-
ma. Byt moment w r. 1919 przy zawieraniu -, zw. urno-
wy warszawskiej miedzy Gdanskiem a Polska, ze omal
nie powtorzyliSmy btedu Kazimierza Jagiellonczyka,
oddajac Gdanskowi monopol eksploatacji handlu mor-
skiego. Na szczescie bigd -ten nie przybrat ksztattéw
realnych. Ekonomicznie jest rzeczg pozyteczng i zdro-
wg, ze Gdynia powstaje w trudnych warunkach, zmu-
szajacych jg do przystosowania sie do $wietnie zorga-
nizowanego aparatu handlowego Gdanska. Analogicz-
nie dla rozwoju Gdanska istnienie Gdyni oznacza nie
tylko konieczno$¢ trwatego doskonalenia swej organi-
zacji, ale zarazem zmniejsza dlan psychologiczne a w
zagadnieniach ekonomicznych szkodliwe nastawianie
sie na odpor wobec mozliwosci procesu’ polonizacji,
gdyby byt tylko jedynym portem Rzeczypospolitej. Im
bardziej Gdansk zblizy sie gospodarczo do Polski, tern
wieksze korzysci materjalne z tej wspoOtpracy wyni-
kng¢ moga dla- Gdanska tak, jak nieraz wynikaty
w dawnych wiekach wspolnej historji. Ze wzgledu na
wszystkie tak zywotne dla Polski powody samodziel-
nej, wytezonej i wytrwatej pracy naszego polskiego
wybrzeza wyrzec sie nie mozemy i nigdy sie nie wy-
rzekniemy.

P. minister ilustruje dotychczasowy stan rozbudo-
wy portu w Gdyni -oraz doniosta role tego. portu w zy-
ciu gospodarczem Polski. Rezultaty, osiggniete w tej
dziedzinie sg nadzwyczajne. Od r. 1926 do 1929 eksport
polski drogg mordkg wzrést o 50 %, w samej Gdyni za$
prawie o 600%. Tak samo ma sie sprawa z importem.

W r. 192? cyfra, importu przez Gdynie wynosita zale-
dwie 6.700 ton, w 11-tu miesigcach 1929 r. 313.000 ton.
Eksport nasz w ciggu pierwszych 10 miesiecy w r. 1928
do Anglji reprezentowal warto$¢ 174 miljony zt. Na
rynkach azjatyckiego® wschodu te same cyfry wynoszg
27 i pot milj. zt. i 40 milj. zk., w Ameryce Pé6inocnej
16 i 28 milj., w Ameryce Potudniowej 8 i p6t i 15 milj.
W Afryce 6 i 10 milj. zt. itd. Osiaggniete rezultaty -na-
lezy w znacznej czeSci przypisa¢ réwniez i wspotdziata-
niu wihasnej floty handlowej. Tu twdrca marynarki
skre$la pokrotce zaczatki i rozwoj polskiej floty
handlowej. Jedno jest. tylko najwazniejsze — moéwi da-
lej p. minister — nie powinien i nie moze ming¢ rok,
w ktérymby Polska nie mogta, znalez¢ Srodkéw na po-
wiekszenie swej floty zaréwno handlowej jak i wojen-
nej. Ciagto$¢ dziatania w tej dziedzinie decyduje o po-
wodzeniu. Dalszem zagadnieniem, zwigzanem nieroz-
dzielnie z praca na wybrzezu polskiem to rozbudowa
portu w Gdyni, rozbudowa linji kolejowej, tgczacej za-
chodnio-potudniowg cze$¢ panstwa w sposob najprost-
szy i najbardziej bezposredni z portem.

Po zobrazowaniu rozwoju miasta i samorzadu
gdynskiego oraz poswieceniu -dtuzszego ustepu swej
mowy sprawom rybackim p. min-ister konczy:

Chcemy trzymac sie morza. Jest to potrzeba i ko-
nieczno$¢ nieztomna catego spoteczenstwa. Gdynia jest
najwazniej szem naszem wyjsciem na Swiat, otwieranem
przez nas dla nieskrepowanej woli prawdziwej i uczci-
wej wspOtpracy miedzynarodowej. Witamy tam kazda
zdrowg inicjatywe gospodarczg, nacechowang checig
pokojowej wspdtpracy z calg radoscia, niezaleznie, czy
wychodzi ona ze strony polskiej, czy tez od obcych za-
granicznych naszych przyjaciot. Ale ponad to wszyst-
ko wazniejszem jest, ze dzi$ wybrzeze polskie stanowi
wihasnos$¢ duchowa, wiasnos¢ pracy i wysitkéw catego
spoteczenstxva polskiego. Mysl, rzucona, juz w pierw-
szych latach naszej samodzielno$ci gospodarczej i poli-
tycznej, przenikata coraz giebiej i coraz dalej, az stata
sie -nieodparta koniecznoscig, nieztomng wolg catej Pol-
ski. | -stata sie ona naczelnem przykazaniem wiary pan-
stwowej.

W warsztatach Lloydu Bydgoskiego.



ADAM RUDZKI:

PORT GDANSKI

W OSTATNIEM DZIESIECIOLECIU

Adam Rudzki, Kierownik Agencji Handlowej
Rady Portu Gdanska w Warszawie.

Okres czasu, wymieniony w tytule niniejszego
artykutu, te pierwsze 10 lat. pokojowej pracy gospodar-
czej po wstrzasach wojenych, cechuje, zwitaszcza dla
Europy Srodkowej, przystosowywanie sie zycia, gospo-
darczego do nowych warunkéw pracy, wyptywajacych
ze zmian politycznych w strukturze Europy powojBo-
jem Port gdanski przeszedt w tym okresie réwniez
bardzo ciekawa, ewolucje, w zyciu tego portu zaszly
wielkie zmiany tak, ze posiada on dzi$§ zupetnie inne
znaczenie, niz przed wojna.

Wiaczenie Wolnego Miasta Gdanska, a wiec i por-
*tu gdanskiego do polskiego obszaru celnego, znalezie-
nie sie portu gdanskiego w obrebie jednolitego systemu
kolejowego z wigkszo$cig swego obsza.ru cigzenia, sze-
reg innych zwigzkéw gospodarczych pomiedzy tym
portem a jego polskim obszarem cigzenia — wszystko
to miato’ na celu stworzenie Polsce mozliwosci dogodne-
go', bezposredniego dostepu do morza. Wspoétpraca Pol-
ski i W. M. Gdanska w dziedzinie portowej znalazta
pozatern swoOj wyraz w utworzeniu Rady Portu
w Gdansku, ktora, jak wiadomo, sktada sie z przedsta-
wicieli obydwodch stron zainteresowanych.

Jako konsekwencja, tych nowych zadah porta
gdanskiego, charakter jego rozwoju musiat sta¢ sie od-
biciem polskich stosunkdw gospodarczych. Mozemy tu
bez trudu odréznié trzy okresy. Pierwszy to lata
1919 — 21, okres zubozenia Polski wskutek wojny
Swiatowej i pdzniejszej wojny z Rosjg. Okres ten ce-
chuje brak w gdanskim obszarze cigzenia artykutow
pierwszej potrzeby, a wiec zywnosci, odziezy i t. d. Ar-
tykuty te sg sprowadzane masowo, w pierwszym rze-
dzie ze Stanéw Zjednoczonych. W latach tych Gdansk
staje sie portem wybitnie importowym, przyczem im-
port osigga swdj rozwdj najwyzszy w r. 1920 1.700.000
ton, azeby w r. 1921 cofnaé sie do 1.026.000 t. Eksport
wykazuje ewolucje wprost przeciwng, a mianowicie za-

miast 140.000 t. w r. 1920, wywieziono 380.000 t. w r.
1921.

Omoéwione powyzej zjawisko, a mianowicie ten-
dencja wzrostowa eksportu, jest cechg charakterystycz-
na dla okresu nastepnego, to jest. dla lat 1922 do lipca
1925. W okresie tym zycie gospodarcze Polski znajduje
sie w stadjum odbudowy zniszczeri wojennych. Produk-
cja rolna i przemystowa zaczyna stopniowo zaspakajac
podstwowe potrzeby rynku wewnetrznego. Jednoczes$-
nie spadek sity nabywczej ludnosci oraz mflancja dzia-
taja hamujaco na rozwdj importu. Juz w r. 1922 im-
port jest nieco mniejszy od eksportu, a mianowicie
obok importu w ilosci 470.000 t. stoi cyfra eksportowa
505.000 t. Jest to jednocze$nie rok najmniejszych obrou
tow towarowych portu gdanskiego w latach powojen-
nych ,rok przetomowy dla jego rozwoju. W latach
1923 — 24 ruch towarowy w obydwuch kierunkach
miat stalg tendencje wzrostowa, przyczem jednak eks-
port wzrastat szybciej od importu: 1923 przywolz
655.000 t., wyw6z 1.060.000 t., 1924 — przywdz 740.000
t., wywdz — 1.640.000 t. Wokresie tym w przywozie
gtbwna pozycje stanowig artykuty spozywcze i kolo-
njalne, zaczyna sie jednak jednoczesnie pomyslnie roz-
wija¢ przywdz nawozow sztucznych w miare odbudowy
gospodarstwa, rolnego w Polsce, zjawia sie rowniez
ruda zelazna, w mniejszych jednak ilosciach, niz przed
wojna, wreszcie wegiel figuruje jeszcze jako artykut
importowy. W eksporcie na pierwsze miejsce wysuwa
sie drzewo, miejsce drugie zajmujg produkty gospodar-
stwa rolnego ze zbozem i cukrem na czele, wegla ek-
sportuje sie stosunkowo nieznaczne ilosci, jako nowy
artykut eksportowy ukazuja sie oleje mineralne, ktore
przed wojng byty importowane przez Gdansk droga
morska.

Okres trzeci rozwoju portowego rozpoczat sie
w potowie 1925 r. i trwa z pewnemi zmianami dotych-
czas. Okres ten charakteryzuje szybki wzrost ruchu
ciezkich towaréw masowych, jak wegiel w eksporcie,
ruda i ztom zelazny w impoircie. Jako date przelomowg
bierzemy potowe 1925 r., poniewaz od tej chwili rozpo-
czyna sie trwajacy dotychczas konflikt, celny pomiedzy
Polskg a Niemcami. Wskutek zamkniecia granicy nie-
mieckiej dla szeregu artykutéw polskich, w pierwszym
rzedzie dla wegla, zycie gospodarcze Polski musiato
szuka¢ nowych drog i nowych rynkéw zbytu.

Najbardziej palaca byta potrzeba ulokowania za-
granicg nadwyzki produkcji weglowej Gdrnego Slagska,
ktora dotychczas byta lokowana w ilosci 500.000 t. mie-
siecznie na rynku niemieckim. W przeciwnym bowiem
wypadku grozito bezrobocie i w zwigzku z tern powaz-
ne powiktania gospodarczo-polityczne. Dzieki skoordy-
nowanej akcji rzadu, polskiego, Rady Portu w Gdan-
sku oraz sfer gospodarczych Wolnego' Miasta i Polski,
stworzono mozliwos¢ wywozu wegla drogg morska
przez Gdansk. Celem stworzenia korzystnej kalkulacji
dla wegla polskiego na rynkach zamorskich, kopalnie
obnizyly znacznie ceny wegla, koleje polskie przyznaty
ternu artykutowi w Kkierunku na Gdansk specjalnag zni-
zong stawke przetadunkowg, Rada Portu i firmy spe-
dycyjne w Gdansku przyczynity sie do obnizki kosztow
przetadunku. Stworzono pozatem specjalng organiza-
cje, ktéra zapewniata maksymum sprawnosci dowozu

wegla i jego przetadunku. (dokoriczenie nastgpi)



O NOWA LINJE OKRETOWA
POD BANDERA POLSKA.

DONIOSLE ZNACZENIE POLSKI W SWIATOWEJ WYMIANIE TOWAROW
DROGA EKSPORTOW | TRANZYTOW

Niedawno na prywatnem zebraniu w jednym
z klubow warszawskich, gdzie. obecni byli wy|bitni
przedstawiciele handlu i przemystu polskiego, pewien
Amerykanin — przedstawiciel jednego z najwazniej-
szych amerykansko-polskich przedsiebiorstw w Pol-
sce — rzekt: ,szkoda., ze nie jestem Polakiem*4 Stowa
te zostaty wypowiedziane po dluzszej dyskusji, prze-
prowadzonej przecz obecnych na zebraniu na temat ciez-
kiej sytuacji gospodarczej, w jakiej w ostatnich cza-
sach Polska sie znajduje, jaik réwniez na temat finan-
sowego kryzysu, rzekomo obecnie przez Polske przezy-
wanego. Naog6t z toczacej sie dyskusji odnosito sie
wrazenie, iz Polska jest krajem bardzo biednym
i w obecnych warunkach rozwiniecie polskiego prze-
mystu i handlu na skaile Swiatowg jest rzeczg prawie
niemozliwg do uskutecznienia.

Stowa,, wyrzeczone przeiz Amerykanina, zdziwity
niezmiernie uczestnikdw zebrania, na zapytanie zas$,
dlaczego w takich warunkach Amerykanin chciatby
by¢ Polakiem, — wyjasnit on, ze obecnie Polska po®
siada tak szerokie mozliwosci rozwinigcia zaréwno
przemystu swego, jak i eksportu, jakie posiadata
60 — 70 lat temu Ameryka, brak jedynie w Polsce
pionieréw, ktorzylby zechcieli z energjg i wielkim za-
patem wzia¢é w swe rece rozwdj przemystu i eksportu.
Nie nalezy watpi¢, iz podobne usitowania znalaztyby
poparcie zaréwno ze strony czynnikéw rzadowych,
jak i ze strony szerokich warstw spotecznych.

Przecietny eksport, roczny z calej Polski stanowi
ogromna sume okoto 2400 milj. zt., przyczem 90%
eksportu, wobec braku wiasnej floty handlowej pol-
skiej sitg rzeczy nie moze sie obejs¢ bez posrednictwa
zagranicznych towarzystw transportowych, co — oczy-
wiscie — uzaleznia Polske w niestychanym stopniu od
zagranicy zarowno pod wzgledem handlowymi,, jak
i finansowym.

Jezeli powyzsze uwagi odnoszg sie do catoksztat-
tu zagadnien polskiej wymiany towar6w, to znaczenie
portu w Gdyni ma zupetnie swoisty charakter. Port
w Gdyni, jako punkt, wyjsciowy i koncentracyjny dla
eksportu towardéw z Polski i tranzytu z krajéow z Pol-
ska sasiadujacych, a wiec w pierwszym rzedzie Cze-
chostowacji, Wegier i w pewnej mierze Rosji, a row-
niez jako punkt, rozdzielczy dla importu towaroéw,
kierowanych badZ do Polski, badZz tez do wyzej wska-
zanych krajow, powinien by¢ wyzyskany w nalezyty
spos6b dla odegrania wilasciwej roli w charakterze
portu miedzyna,rodowego dla wschodnich krajéw
Europy.

Donioste znaczenie portu w Gdyni staje sie zu-
peinie jasne z chwilg, gdy sie uwzgledni, iz kraje ta-
kie, jak Czechostowacja i Wegry nie posiadaja wia-
snych portéw morskich. Rosja za$ posiada jedyny
port na morzu Baltyekiem, czynny tylko przez kilka
miesiecy w roku, odlegto$¢ zas z centrum Rosji do in-
nych portéw battyckich, ktore tez po czesci zamarza-
ja, nie jest krétsza,, niz do Gdyni, ktérej port czynny
jest przeiz; caty rok.

Przy zastosowaniu odpowiednio niskich taryf ko-
lejowych dla przewozu, tranzytowego towaréw z We-
gier, Czechostowacji i Rosji — mozna si¢ spodziewac,
iz olbrzymia cze$¢ towardéw, wywozonych z tych kra-

jow dotychczas przez inne porty, zostanie skierowana
sita rzeczy na Gdynie, stwarzajgc przez to olbrzymi
tonnaz przewozu morskiego dla przedsiebiorstw trans-
portowych pod banderag polska.

Z tych wszystkich przestanek oczywistem jest, ze
mozliwosci te moga by¢ wyzyskane tylko przez powo-
tanie do zycia zeglugi handlowej pod polska bandera,
opartej na prywatnej inicjatywie. Przykiad innych
krajow, a wiec przeidewszystkieim Ameryki, wskazuje,
iz zegluga handlowa, jako przedsiebiorstwo panstwo-
we, dawala tylko straty i stan taki trwat zgoérg 10 lat;
od roku za$ — po przekazaniu jej przez rzad amery-
kanski w rece towarzystw prywatnych — ta sama
zegluga zaczeta dawac¢ bardzo duze zyski, pomimo
wielkich kosztéw eksploatacyjnych. Mozna z catg pew-
noscig twierdzi¢, ze zaréwno koszty administracyjne,
jak i koszty uruchomienia statkbw amerykanskich pod
banderg polska, okazatyby sie eonajmniej o potowe
nizsze, co zapewnitoby tej zegludze zwycieskg konku-
rencje z towarzystwami transportowemi zagranicz-
nemi.

Zbednem bytoby uzasadniaé na zakonczenie wy-
woddw, iz w zadnym kraju nie moze by¢ mowy o zdro-
wym rozwoju przemystu i catoksztattu wytwdrczosci,
gdy dla wywozu artykutéw tej wytworczosci trzeba
sie ucieka¢ do pomocy S$rodkéw transportowych ob-
cych. Potrzeba wiec stworzenia wiasnej zeglugi han-
dlowej dla, Polski jest tak oczywista, iz nabiera cech
aksjomatu, przy zachowaniu za$ zasady kosztéw frach-
tow morskich, réwnych optatom, pobieranym przez
towarzystwa transportowe zagraniczne, a przy znacz-
nie nizszych wydatkach eksploatacyjnych — mozna
z calg pewnoscig oczekiwaé, iz powotanie do zycia
powaznej floty handlowej polskiej zapewni, oprocz
doniostego gospodarczego rozwoju Polski, réwniez
i powazne zyski dla linji okretowej polskiej.

OSTRZEZENIE

Do p. gen. M. Zaruskiego, generalnego sekretarza
Komitetu Floty Narodowej, zostalo wystosowane pis-
mo tresci nastepujacej:

Niektérzy pracownicy Komitetu Floty Narodowej
rozgtaszaja, ze Kkolporterzy i akwizytorzy™ czasopisma
~Flota Narodowa}podszywaja sie pod dziatalno$é¢ Ko-
mitetu Floty Narodowej.

Niniejszem o$wiadczamy, ze wszyscy wspoétpraco-
whicy czasopisma ,,Flota Narodowa“ sg powiadomieni
przez nas i przez tre$é naszego czasopisma, iz czasopn
mo to obecnie nie ma nic wspdlnego z Komitetem Flo-
ty Narodowej, poza stuzeniem tej samej dostojnej spra-
wie, i jednocze$nie prosimy o oddawanie naszych kol-
porteréw i wspoOtpracownikéw, podszywajacych sie
pod dziatal/nos¢ Komitetu Floty Narodowej, natych-
miast w rece sprawiedliwosci.

Jednocze$nie ze swej strony prosimy o uprzedzenie
pracownikow Komitetu Floty Narodowej, ze za rozgta-
sza/nie niezgodnych z prawdg iciadomosci i szkodzacych
dobrej stawie naszego czasopisma bedg niezwiocznie
pociagani do odpowiedzialnosci.

Z powazaniem Radostaw Krajewski.



KOSZTY PRZELADUNKU W PORCIE GDANSKIM*)

Rada Portu nie uskutecznia catkowitego przeta-
dunku. To tez koszty tego ostatniego powinny by¢
traktowane pod dwojakim katem widzenia: interesanta,
uskuteczniajacego przetadunek na witasny rachunek
i ryzyko, interesuje to, co pobiera Rada Portu za uzy-
wanie urzadzen przetadunkowych i sktadowych; in-
teresanta natomiast, powierzajacego przetadunek fir-
mie spedycyjnej — catoksztatt tych kosztéw. Rozpa-
trzymy ponizej oddzielnie pojedyncze czynniki kosztow
przetadunku, a mianowicie: optaty portowe, optaty
sktadowe, optaty za korzystanie z mechanicznych urzg-
dzen przetadunkowych, koszty robocizny.

1. OPLATY PORTOWE

W porcie gdanskim optaty pobierane sg na pod-
stawie kazdorazowo obowigzujgcej taryfy optat, usta-
lanej przez Rade Portu. Optaty portowe w Gdansku
nie maja charakteru fiskalnego i zasadniczym ich ce-
lem jest pokrycie kosztow utrzymania i administracji
portu. Wysoko$¢ optat jest rozmaita dla réznego ro-
dzaju okretow i towaréw, co daje moznosé sprawiedli-
wego rozktadu ich ciezaru. Taryfa przewiduje caty
szereg zwolnien lub znizek i nie moze by¢ w zadnym
wypadku uwazana za wygdérowang. Taryfa optat jest
bardzo elastyczna dzieki temu, ze o wysokosci po-
szczegdlnych stawek decyduje tylko jedna instancja,
a mianowicie Rada Portu. W miare mozliwosci finan-
sowych stara si¢ Rada Portu przystosowac taryfe do
przejsciowych nawet potrzeb handlu i zeglugi, dazac
do utrzymania jej na mozliwie niskim poziomie.

Zasadniczemi. optatami portowemi w Gdansku,
ktére powinny byé brane na uwage przy ustalaniu
kalkulacji, sa:

Optata od okretéw. — Optata ta jest po-
bierana od kazdego metra szeSciennego pojemnosci
netto przy wejsciu i wyjsciu od okretéw, przychodza-
cych i wychodzacych drogg morska. Wysoko$¢ jej
waha sie od 0,06 G do 0,14 G od m3, zaleznie od
stopnia wykorzystania pojemnosci statku. Linje regu-
larne otrzymujg przy ruchu towarowym 15% znizki,
a przy pasazerskim 20%. Statki, nie kursujgce na li-
njach statych, otrzymujg od 7-go wejscia w ciggu ro-
ku kalendarzowego 5%, a od 11-go — 10% znizke.
Poza tern pfzewidziany jest caly szereg zupeitnych
zwolnien od optaty. Z wazniejszych przyktadéw sta-
tkéw, zwolnionych od optat, wymieni¢ nalezy statki,
zachodzgce do portu w poszukiwaniu tadunku i opusz-
czajgce port w ciggu 48 godzin bez otrzymania ta-
kowego, statki, zachodzace po informacje lub wska-
zOwki, wreszcie statki, zachodzace do portu dla uzu-
petnienia paliwa, dla wyekwipowania si¢, dla naprawy
lub jako do portu ratunkowego. Wszystkie te statki
nie uiszczajg wcale optaty za wejscie do portu i wyj-
§cie z portu.

Optata od tadunku. — Optata ta jest po-
bierana od towaréw wytadowanych lub zatadowanych
w obrebie portu gdanskiego. Wysokos$¢ jej wynosi za-
sadniczo 0,72 G od tony za towary normalne i 0,48 G

*) Ukazata sie ksigzka p. t. ,Port Gdanski", opracowana
przez Rade portuli drog wodnych w Gdansku i bardzo przejrzy-
Scie i estetycznie wydana przez tygodnik ,Przemyst i Handel".
Z tej informacyjnej ksigzki przytaczamy wiadomosci o kosztach
przetadunku, jako najbardziej interesujgce nasze sfery przemy-
stowe i handlowe.

za towary masowe. Przeszto 50 specjalnie wymienio-
nych w taryfie towaré6w masowych uiszcza 0,48 G od
tonny. Poza tern istnieje szereg wyjatkéw. Za drzewo
ptaci sie 0,32 G od m3, za wegiel i koks przy ekspor-
cie 0,20 G od tonny. Od optaty tej zwolnione sg do
potowy towary, przetadowywane w porcie z jednego
statku na drugi, oraz towary, przywiezione i wywie-
zione ponownie po pobycie w porcie nie dtuzszym, niz
przez dni 20. Od optaty wolny jest zupetnie balast,
artykuty, wchodzgce w skiad wiasnego zapotrzebo-
wania okretow oraz wegiel okretowy i ropa opatowa.

Optata za pilotaz. — Jak to wyzej zazna-
czono, w porcie gdanskim istnieje przymus pilotazu. Za
Swiadczenia w tej dziedzinie pobierane sg od statkow
optaty w nastepujacej wysokosci: dla czesci portu A
(od redy wiacznie az do potudniowego korica Kanatu
Portowego) za statki do 2.000 m3 za pierwsze
200 in3 — 8 G, za kazde dalsze 100 m3 — 2 G, za
statki ponad 2.000 m3 za pierwsze 2.000 m3 — 44 G,
za kazde dalsze 500 m3 — 9 G. Dla cze$ci portu B
(od konca Kanatu Portowego az do linji promu przy
Milchpeter) stawki powyzsze zwiekszajg sie o 50%,
dla czesci portu C (pozostata cze$¢ portu) — o 75%.

Za pomoc pilota przy zmianie miejsca postoju
statkbw w obrebie portu pobiera sie optate, ktéra wy-
nosi przy statkach do 1.000 m3 — 8 G, wzrastajac
w miare wielkos$ci statku.

Kapitanowie statkéw, przychodzgcych regularnie
do portu, maja prawo pod pewnemi warunkami skia-
da¢ egzamin na pilota, i otrzymuja wowczas Swia-
dectwo, na mocy ktérego statki przez nich prowadzone
zwolnione zostajg od przymusu pilotazu; uiszcza sie
wowczas za nie tylko potowe naleznej optaty za pi-
lotaz.

Podkresli¢ w tern miejscu nalezy, ze w Gdansku,
poczynajgc od zimy 1928/29, nie pobiera sie¢ zadnych
optat ani dodatkéw do optat za tamanie lodu. Caly
szereg portdw pobiera optaty dodatkowe w miesig-
cach zimowych, niezaleznie od tego, czy l6d jest czy
nie jest tamany. W Gdansku ruch okretowy i towa-
rowy jest obecnie catkowicie wolny od tego ciezaru.
Miato to zwtaszcza wielkie znaczenie w ciggu tak
niezmiernie surowej zimy 1928/29 r. Rada Portu nie
pobierata wtedy zadnych optat nawet za pomoc, nie-
siong statkom poza obrebem portu, w Zatoce Gdan-
skiej lub na petnem morzu.

2. OPLATY SKLADOWE

Za sktadowanie na placach i w halach sktado-
wych Rady Portu pobiera sie optaty wedtug publicz-
nej taryfy optat sktadowych. Jak to wyzej powiedzia-
no, optaty te dla wiekszosci sktadéw nadbrzeznych
pobierane sa wedtug skali progresywnej, zaleznie od
tego, jak diugo towary sg skiadowane. Optaty te wy-
nosza: !

W halach sktadowych:
na stronie pdinocnej Wolnej Strefy za kazdy
dzieh i m2 za pierwsze 3 dni — 4 fen., za

dalsze 7 dni —
dzien — 15 fen.,
na stronie potudniowej Wolnej Strefy — 4, 5, K
i 12 fen.,
nad Kanatem Portowym — 4 fen. dziennie za caly
czas sktadowania,

5 fen., za kazdy nastepny



przy Marinekohlenlager — 3,5 fen. dziennie za
caty czas skitadowania,

na Holmie — 3 fen. dziennie za caly czas skla-
dowania,

w sktadach, przeznaczonych przez Rade Portu dla
dtuzszego skladowania — 2,5 fen. we
wszystkich wypadkach.

Na placach publicznych skiadowych za ka-

zdy dzien i m2 zapotrzebowanego obszaru:

w Wolnej Strefie w pierwszej linji — 2, 2,5, 4
i 5 fen.,

w Wolnej Strefie w drugiej linji — 1,5 fen. za
caty czas skladowania,

przy Dworcu Wislanym — tak, jak w Wolnej
Strefie,

nad Kanatem Portowym — tak, jak w Wolnej
Strefie,

na Marinekohlenlager — 1,5 fen. za caly czas

sktadowania,

na Holmie — od 0,01 — 0,5 fen,,

na placach, przeznaczonych przez Rade Portu do
dtuzszego skiadowania — 0,5 fen. za caly
czas skladowania,

Na wodnych publicznych ©placach

sktadowych — od 0,1 do 0,5 fen. za kazde 3 dni i m2.

Niezaleznie od tych podstawowych pozycyj taryfa
sktadowa przewiduje szereg wypadkdéw wyjgtkowych.

3. OPLATY ZA KORZYSTANIE Z MECHANICZNYCH
URZADZEN PRZELADUNKOWYCH

Optaty za postugiwanie sie przy przetadunku urza-
dzeniami, znajdujgcemi sie w basenie dla towarow
masowych przy Wistoujsciu, pobierane sg wedtug ta-
ryfy z dn. 10/1X 1929 r. i wynoszg dla specjalnych
urzadzen weglowych 55 fen. od tony wegla za prze-
tadunek z wagonu az do otworu luki okretowej; dla
dzwigow mostowych przy przetadunku rudy 65 fen. od
tony za przetadunek ze statku na wagon i 10 fen. za
wazenie zapomoca specjalnych bunkroéw.

Optaty za postugiwanie sie zdrawiami, nalezg-
cemi do Rady Portu, pobierane sg wedtug publicznej
taryfy optat za uzywanie zoérawi. Wysokos$¢ tych
optat zalezna jest od rodzaju zérawia i od towaru,
ktory jest przetadowywany. Ponizej podajemy kilka
najbardziej charakterystycznych przyktadow:

Przy przektadaniu lekkich towaréw masowych
elektrycznemi zdérawiami portalowemi o nos$nosci 7 t
z chwytaczami, za kazdg tone: przy pracy na jedng
zmiane 0,65 G, przy pracy na kilka zmian 0,55 G,
przy pracy na kilka zmian przy weglu eksportowym
0,45 G, najmniej jednak za kazdy zoéraw i kazda roz-
poczetg godzine przy pracy na jedng zmiane 26 G,
przy pracy na kilka zmian 22 G, przy pracy na kilka
zmian przy weglu eksportowym — 18 G. W praktyce
wchodzg tu w gre jedynie stawki dla pracy na kilka
zmian. Za postugiwanie sie takiemi zorawiami bez
chwytaczy optaty obnizajg sie o 20 — 30%.

Za elektryczne zorawie portalowe o nos$nosci 2,5
ton pobiera sie za kazdg tone: przy pracy na 1 zmiane
0,35 G, przy pracy na kilka zmian 0,25 G, przy pracy
na kilka zmian przy weglu eksportowym 0,20 G;
najmniej jednak za kazdy zoraw i kazda rozpoczetg
godzine przy pracy na jedng zmiane 5 G, przy pracy
na kilka zmian 3,50 G, przy pracy na kilka zmian przy
weglu eksportowym 3 G. Przy uzyciu zérawi Rada
Portu dostarcza personel techniczny, za$ firma prze-
tadunkowa inne sity robocze.

Przy przetadunku innych towardéw stawki utrzy-
mane sg na tym samym mn. w. poziomie, w kazdym
razie réznice w goére i w doét nie przekraczaja 20%
w stosunku do stawek, podanych wyzej.

4. KOSZTY ROBOCIZNY

Do wyzej wymienionych poszczegdlnych kosztéw
przetadunku w Gdansku dochodza koszty robocizny,
czyli ptace robotnikéw portowych. Piace te w ciggu
kilku lat ostatnich ustabilizowaty sie i podlegaja nie-
znacznym tylko wahaniom. Utrzymujg sie one na po-
ziomie mn. w. jednakowym z portami niemieckiemi
i sg znacznie nizsze od ptac w portach angielskich
i skandynawskich.

5. OGOLNE KOSZTY PRZELADUNKU

ZaznaczyliSmy powyzej, ze wysokos$¢ kosztow
przetadunku powinna by¢ rozpatrywana pod dwojakim
punktem widzenia. Omoéwione powyzej koszty porto-
we pozwalajg na opracowanie kalkulacji przez firme,
uskuteczniajgcg przetadunek samodzielnie. Dla firmy
jednak powierzajacej przetadunek firmie spedycyjnej
miarodajng jest pobierana przez nig stawka przeta-
dunkowa.

Port gdanski posiada caly szereg zdawna osia-
diych przedsiebiorstw spedytorskich. Po wojnie przy-
byty jeszcze firmy polskie i zagraniczne, co stato sie
bodzcem do zdrowej konkurencji. Za przetadunek to-
waréw drobnicowych firmy spedycyjne pobierajg
stawki, zawarte w taryfie spedytorskiej, opublikowa-
nej przez Zwigzek Gdanskich Spedytorow. W kazdym
razie, opierajac sie na tej taryfie, interesant ma pra-
wo domagac sie, azeby stawka przetadunkowa nie
byta wyzsza od wymienionej w taryfie. W praktyce
przy wiekszych transportach wszystkie firmy spedy-
cyjne oferujg stawki nizsze, anizeli przewidziane w ta-
ryfie, i dzieki konkurencji poszczeg6lnych firm, nadaw-
ca towaru moze zawiera¢ kontrakty na przetadunek
na warunkach bardzo korzystnych.

FABRYKA DYKT BRACIA MALINIAK | LEDERMAN, ul.
jowa 4/6, tel. 17-67, Biatystok.

A. STRELEC, PRZEMYSt LESNYMI. Polna 26, Biatystok.

KAHN | REJSKIND, Sp. z ogr. odp. PRZEMYSL LESNY, Biaty-
stok, ul. Kupiecka 1, tel. 2-92.

M. BARGOLIS, SKEAD SUKNA | MANUFAKTURY, ul. Sienkie-
wicza 15, tel. 3-54, Biatystok.

C. D. i B. MALINIAK, FABRYKA DYKT, ul. Biatostoczgnska 32,
Biatystok.

DOM HANDLOWY BIALOSTOCKI
CIA M.

Kole

PRZEMYSt LESNY. BRA-
i T. KRUGMAN, Spoétka firmowa, ul. Fabryczna
27-A, tel. 351, 1.02. Skrzynka pocztowa 25. Biatystok._
BIURO INZYNIERYIJNO BUDOWLANE INZ. W. FILANOWICZ
i B. SUCHOWOLSKI, ul. Polna 30, Biatystok. Wykonywa
wszelkie roboty w zakres budownictwa wchodzace.
PRZEMYSt LESNY CH. AJZENASTADT, ul. Czestochowska 9
Biatystok. ,




POLSKO-BRYTYJSKIE TOWARZYSTWO OKRETOWE
SPOLKA AKCYJINA

(POLISH-BRITISH STEAMSHIP COMPANY, LIMITED)

Ktnd. Stanistaw Witkowski,
dyrektor Polsko-Brytyjskiego Tow. Okretowego.

Jednym z najwazniejszych krokéw Rzadu polskie-
go dla rozwoju naszego handlu zamorskiego i dla. uta-
twienia naszemu eksportowi zdobycia, rynkéw zagra-
nicznych jest stworzenie polskiej linji okretowej, ta-
czacej bezposrednio nasze poirty z gtdwnemi osrodka-
mi handlu Wielkiej Brytanji, t, j. z Londynem
i Hullem.

Z inicjatywy Rzadu zostato z koricem 1928 roku
zatlozone przez P. P. ,Zegluge Polska™ i angielskie
Towarzystwo EllermaAs Wilson Line w Hull przed-
siebiorstwo zeglugowe. Polsko-Brytyjskie Towarzystwo
Okretowe S. A. z siedzibg w Gdyni.

Towarzystwo ma na celu utrzymanie regularnej
komunikacji miedzy portami Gdynia/Gdansk i Lon-
dynem wzglednie Hultem.

Flota Towarzystwa, sktada sie z 4 statkéw pojem-
nosci 10.800 tonn, pasazersko-towarowych, zaopatrzo-
nych w wygodne pomieszczenie dla pasazeréw i w ta-
downie-chtodnie dla przewozu artykutéw spozywczych,
jak bekony, szynki, masto z Polski do Anglji.

Poza tern posiadaja wszystkie statki specjalne o™
woczesme urzgdzenia kabinowe dla przewozu emigran-
tow z Polski do portéw wyjazdu wielkich li.nij trans-
atlantyckich na Zachodzie.

Nazwy i pojemno$¢ statkdéw sg nastepujace:

sls ,,Premjer* 3540tonn rej. br.

s/s ,,Warszawa“ 2487 ,, ., »
s/s ,,kodz* 2450 ,, ., "
s/s. ,,Rewa* 2376 ,,

Kapitanowie i zaloga statkéw sg polskie i na ka-
zdym statku znajduje sie lekarz i wykwalifikowana
pielegniarka.

Gtéwne biuro Towarzystwa miesci sie w Gdyni
przy ul. Portowej.

Regularne podréze statkdw rozpoczety sie — ze
wzgledu na niekorzystne warunki nawigacyjne, w sro-
giej zimie 1928/29 roku w kwietniu 1929 r.

tadunki wywozowe z Polski do Anglji skladajg
sie gtébwnie z nastepujacych towarow:

masto, bekony, szynki, jaja, dykty, parafina, drze-
wo rézych gatunkéw, zboze, ryz, oukier, konie.

Przywo6z za$ stanowig tadunki: maszyny, tkani-
ny, przedza, wetna, drobnica, towary kolonjalne, mo-
tocykle, tyton.

Od poczatku kursowania statkow do listopada
b. r. wywieziono' z Polski 30.042.000 kg., a przywiezio-
no z Anglji 9.169.000 kg. réznych towaréw. W ruchu
pasazerskim przewieziono okoto 8.300 osob.

Flota Polsko-Brytyjskieigo Towarzystwa Okreto-
wego jest. nietylko waznym przyrostem dla naszej ma-
rynarki handlowej, ale stala komunikacja polakiemi
statkami miedzy portami polskiemi a portami angiel-
skiemu przyczyni sie do zacie$nienia stosunkéw z Wiel-
ka Brytanjg i przez jej porty z portami i krajami ca-
tego Swiata.

Dotychczasowa dziatalno$¢ Towarzystwa data,
dzieki niestrudzonej pracy Zarzadu, kapitanéw i zatdg
okretowych wyniki bardzo korzystne.

Rozwdéj ekonomiczny Polski i z tern zwigzany
wzrost jej eksportu rokuja najlepsze nadzieje dla rozr
woju Polskoi-Brytyjskiiego' Towarzystwa OKkretowego
w przysztosci.

JUBILEUSZ 30-LEUIA
PR." CY SPOLECZNO-PANSTWOWEJ

P. Prezydent Cyryl Ratajski urodzit sie 3 marca
1875 r. w Wielkim Zaleski pow. gostynski (WIkp.).



Od 1 kwietnia 1882 do 31 marca 1886 uczeszczat
do szkét w Poznaniu, ktére ukonczyt z Swiadectwem
dojrzatosci dnia 9 marca 1896.

Studja prawnicze odbyt na Uniwersytecie w Ber-
linie, gdzie ztozyt egzamin referendarski dnia 2 marca
1900 przy Trybunale Berlinskim. Jako referendarz sa-
dowy odbyt praktyke w Okregu Sgdu Nadziemianskie-
go w Naunburgu i odbyt w tym czasie (w latach 1901)
stuzbe wojskowg przy 5 putku artylerji ciezkiej w Po-
znaniu.

Po ziozeniu dnia 9 listopada 1905 egzaminu na
asesora sgdowego w Ministerstwie Sprawiedliwosci
w Berlinie zastepowat jako asesor adwokatow przy sa-
dach poznanskich a od 15 lutego 1906 osiadt jako ad-
wokat przy Sadzie Ziemianskim w Raciborzu.

Od kwietnia 1911 byt zapisany na liscie adwoka-
tow przy Sadzie Ziemianskim w Poznaniu, lecz niewy-
konujgc praktyki adwokackiej kierowat firmg Dr. Ro-
man May w Poznaniu jako jej wspotwiasciciel.

Stanowisko prezydenta miasta Poznania objat dnia
26 kwietnia 1922 r.

W czasie od 25 listopada 1924 do 14 czerwca 1925
-byt ministrem Spraw Wewnetrznych.

Ten krétki zyciorys p. Ratajskiego podajemy ze
wzgledow na mijajagce w r. b. trzydziestolecie jego
pracy spoteczno - panstwowej i ze wzgledu na jego
czynny udziat w organizowaniu P. P. ,Zegluga Pol-
ska*.

Z P. P. ,ZEGLUGA POLSKA"

WYCIECZKI

Program wycieczek zagranicznych P. P. ,Zegluga
Polska™ na popularnym s. s. ,,Gdynia"™ na rok 1930 zo-
stat juz ostatecznie ustalony. Program wycieczek
uwzglednia podréze do Kopenhagi — zwanej Paryzem
Po6inocy — oraz do Stockholmu, gdzie w r. 1930 be-
dzie miata miejsce wielce interesujaca wystawa.

W zwigzku z coraz wiekszg sprawnoscig organi-
zacyjna P. P. ,,Zegluga Polska"™ udato sie znizyé koszta
wycieczek.

Jak i w latach ubiegtych, turysci polscy przez caly
czas pobytu zagranicag mieszkajag na statku i tam sie
stotujg, — innemi stowy, przyjezdzajg do centrum ob-
cego miasta w swoim wiasnym hotelu.

Szczego6ty wycieczek komunikuje na zadanie Wy-
dziat Pasazerski P. P. ,Zegluga Polska" w Gdyni.

ZamoOwienia na bilety beda przyjmowatly réwniez
wszystkie ajentury Miedzynarodowego T-wa Wago-
néw Sypialnych Cook i T-wa ,,Orbis".

Juz czas uktada¢ projekty na lato, przyczem nale-
zy uwzgledni¢ tak piekne, zdrowe i dostepne podrdze
morskie na polskim statku zagranice, bez zadnych kito-
potéw paszportowych.

Program zagranicznych wycieczek morskich stat-
kiem ,,Gdynig" na rok 1930 zostat juz wydrukowany.

Wydziat Pasazerski ,,Zeglugi Polskiej” w Gdyni
wysyta te prosjekty na zadanie.

POMNIK ,,ZJEDNOCZENIA

Nalezy spodziewa¢ sig, ze my$l wzniesienia w Gdyni pom-
nika ,Zjednoczenia Ziem Polskich®* niebawem zostanie zrealizo-
wana. Skiadki na budowe pomnika naptywajg coraz liczniej
Do dn. 20 wrzes$nia 1929 r. suma ogo6lna sktadek na budowe te-
go pomnika zjednoczenia polskich wysitkéw dla dobrobytu i mo-
carstwowosci Polski, wynosi 244.534-89 z}.

W okresie miesigca (od 20.Vjll.do 20JX 1929 r.) nastepu-
jacy ofiarodawcy ztozyli datki:

Polacy ze Stanéw Zjednoczonych Ameryki Péin , zamiesz-
kali w okregu Konsulatu Polskiego w New-Yorku — 328 doi. 10
cts. — 2.913,53 zt, Oddz. ,Koto Skarbowe" Ligi Morskiej i Rze-
cznej — 1.000,00 z., J. Wolanowski, Warszawa — 2.000,00 zit.,
Izba Przemystowo Handlowa w Lublinie — 3-000.00 z}-, Powia-
towa Kasa Komunalna, Pszczyna, G. Slagsk — 100,00 zi., Dr.
Wiadystaw' Wrdblewski, Prezes Banku Polskiego — 1.000,00 zi..
Inzynierowie L. i M. Rudowscy, Sosnowiec — 100,00 zt, Lud-
wik Kolwitz, Bydgoszcz — 100,00 zt., Zrzeszenie Hurtownikow

ZAGRANICZNE MORSKIE

ZIEM POLSKICH4 W GDYNI

Zelaza w Lodzi — 1.000,00 z+., M. Sz. Chary i Synowie, Brzes¢
n Bugiem y- 200,00 zt, Szol, Wolman i S-ka, Lublin — 100,00
zt.,, M. Seinfeld i Frankel, Stanistawéw — 100,00 zt., Adolf Au-
erbach, Lwéw — 100,00 zt, Miedzinski i Wyrzykowski, Po-
znan — 100,00 zk., Slaski Przemyst Kolejowy, Katowice — 100,00
zt., Zins i Ehrlich, Tarnéw — 500,00 zt., Juljan Glass, Warsza-
wa -T- 500,00 zi., Juljan Weiss, Lwéw — 100,00 zt, D. Lichten-
stein i S. Kleinmann, Radzyn Podl. — 25,00 zt, Abraham Lang-
sam, Przemy$l — 75,00 zt, ,Metal", Spétka firmowa, Lida —
200.00 zt.,Finkelstein i Fehl, Lwéw — 100,00 zt, L. M. Rosen-
berg, Radojn — 500,00 zt, Dom Handlowy Bracia Cholem, Wil-
no — 300,00 zt, M. Birman, Rzesz6w — 150,00 zt., Hurtownia
Zelaza, Barzet, Baranowicze — 100,00 zi, Oddziat Ligi Mor-
skiej i Rzecznej przy Warszawskim Urzedzie Wojewo6dzkim —
100.00 zt., Inz. Eugenljusz Kwiatkowski — honorarjum za arty-
kut umieszczony w miesieczniku ,Rolnictwo” p. t. ,,W sprawie
cta na saletre chilijskg" — 300,00 zt, co z poprzednio zebrang
sumg stanowi — 244.534.89 zi



LLOYD BYDGOSKI

W warsztatach Lloyda Bydgoskiego. m

Firma Lloyd Bydgoski egzystuje od roku 1883
jako Spedycyjne Towarzystwo Komandytowe pod na-
zwa. Bromberger Schleppschiffahrt. W roku 1891 fir-
ma zmieniong zostata na Towarzystwo Akcyjne. Od
tego czasu datuje sie rozw6j firmy — z czasem wy-
budowano stocznie (w Kdpusciskach-Malych pod Byd-
goszcza, tel. 127) dla naprawy statkéw i budowy no-
wych parostatkéw, barek, motoréwek, pontondéw, pro-
mow i drag. Urzadzono wiekszg fabryke maszyn
(w Kapusciskach-Matych, tel. 127), ktéra wykonuje
prace w dziale gaizowni, cukrowni, rzezni, cegielni, go-
rzelni, dziale rolniczymi, oraz kotlarskim i maszyno-
wym-, jak i wszelkie konstrukcje zelazne. Zbudowano
6-gatrowy tartak (w Siemieczku pod Bydgoszcza, te-
lefon bk), ktory dostarcza drzewo tarte budowlane,
oraz przeciera drzewo na rachunek obcy; urzgdzono
cegielmie (w Siemieczku pod Bydgoszczag, tel. Jd)
z produkcjg okoto 4 miljonow sztuk cegiet réznych ty-
poéw oraz dren i zakupiono 3 folwarki, znajdujace sie
w obrebie miasta Bydgoszczy.

Dla usprawnienia zeglugi zbudowano port prze-
ladumkowy (w Kapusciskach-Matych pod Bydgoszcza,
tel. 267), gdzie mozna wszystkie tadunki masowe, jak
wegiel, drzewo, zboze, cukier przetadowywaé z wago-
néw na statki rzeczne i odwrotnie.

Za czasOw polskich rozszerzono' zakres dziatania
zeglugi na Wiste, stwarzajac w Warszawie nowy Od-
dziat i powiekszajgc tabor rzeczny towarzystwa, wsku-
tek czego rozszerzong zostata réwniez i dziatalnosc
egzystujgcego juz Oddziatlu w Gdansku.

To tez Lloyd Bx’dgoski jest obecnie najpowaz-
niejszym towarzystwem zoglugowem na kanatach,
Brdzie i Wisle — utrzymuje state potgczenia pomiedzy
Gdanskiem, Bydgoszczg i Warszawa — obstuguje row-
niez caly przemyst i rolnictwo, ktére grawituje do
kanatdw, Brdy i Wisty.

W ostatnich czasach rozszerzono réwniez zakres
dziatania stoczni Lloydu Bydgoskiego, mianowicie,
zbudowano 2 parowce — z tego jeden statek osobowy

.Gniew* o typie, ktoiy specjalnie nadaje sie dla na-
szej nieuregulowanej Wisty o zanurzniu 0,70 m., tak,
ze statek ten moze kursowa¢ nawet w czasie bardzo
niskiego stanu wody — drugi lodotamacz, ,,Wrobna4,
0 zanurzeniu 1,15 mtr., posiada maszyne parowg o sile
100 koni, elektryczne oswietlenie i urzadzenia telegra-
ficzne, gdyz stuzy¢ ma jako depeszowiec w czasie akcji
tamania lodu. Obydwa statki zbudowane zostaty wy-
tgcznie z polskiego materjatu.

Kapitat zaktadowy Towarzystwa wynosi 2 miljo-
ny ztotych i akcje znajdujg sie w rekach miasta Byd-
goszczy, fundacji dobroczynnych, stojgcych pod zarza-
dem miasta, jakotez kilku powaznych grup akcjo-
narjuszy.

Do Rady Nadzorczej towarzystwa naleza: wice-
prezydent miasta Bydgoszczy Dr. T. Chmielarski, ja-
ko przewodniczacy, Inz. Rolbieski, wicekonsul szwedz-
ki i dyrektor Tow. Akc. ,,Karbid Wielkopolski jako
zastepca przewodniczacego, a jako cztonkowie pp. Dy-
rektor Bauer, radca Francke, przemystowiec drzewny
z Niska, radca Hanczewiski, prezes Lednicki, radca
Wache i radca Zeromski.

Zarzad stanowig dyrektor Wincenty +ukowski
1 Dyrektor Marceli Mairynski.

Aspirin
w tabletkach

I $rodek usSmierzajacy boI®.

Wyjatkowo skuteczny
we wszelkiego rodzaju

zaziebieniach

* bélach reumatycznych.

0o nabycia wejyjszystk/ch aptekach.



Z POSROD. RZECZNIKOW POLSKIEJ EKSPANSJI MORSKIEJ

Dr. Mieczystaw Smolarski, tworca i pre-

zes Zrzeszenia Beletrystéw Polskich, ogto-

sit drukiem dwudziestg drugg powiesc¢p. t.

,.Na ziemiach polskich bdj*, osnutg na tle

ostatnich walk o Polske i dostep jej do
Battyku.

UDOGODNIENIA TRANSPORTO-
WE PLYNACE Z DZIALALNOSCI
~AMERICAN SCANTIC LINE®.

Rzad Polski zdajgc sobie sprawe z fak-
tu, ze port w Gdansku nie jest w mozno-
§ci zaspokoi¢ potrzeb wzrastajgcego stale
handlu zagranicznego Polski, postanowit
w r. 1924 stworzy¢ swoéj wiasny port mor-
ski, lezacy catkowicie na terytorjum pol-
skiem i pozostajagcy wytgcznie w rekach
polskich. Port ten wybudowano w Gdyni,
miejscowosci tak matej, ze w r. 1924 byta
ona zaledwie oznaczona na Kkilku tylko
mapach. Pomimo szybkiego rozwoju i
znacznych udogodnien, port ten do nie-
dawna byt jeszcze mato znany, tak, ze
okrety ptynace z Ameryki omijaty go, za-
wijajagc do Gdanska.

W kwietniu 1929 r. polskie Minister
stwa Przemystu i Handlu oraz Komunika-
cji zawarty umowy z ,American Scantic
Line*, matjagce na celu uruchomienie sta-
fej komunikacji handlowej pomiedzy Pol-
skag a Stanami Zjednoczonemi, uwzgled-
niajgc swo6j wiasny port.

Warunki umow zapewniajg polskim sfe-
rom handlowym i kupieckim regularng
komunikacje okretowg w okresach 14-to
dniowych do- i z portu Gdyni, w miare

za§ ozywienia stosunkéw handlowych
polsko-amerykanskich, w okresach 7-mio
dniowych. Wzamian za to ,American

Scantic Line“ otrzymata od Rzadu Pol-
skiego wytaczne prawo wprowadzenia w
zycie bezposrednich dokumentéw przewo-
zowych lgdowo-morskich.

Okrety ,American Scantic Line“ udo-
skonalone wedlug ostatnich wymagan
techniki, utrzymujg szybka komunikacje
miedzy Stanami Zjednoczonemi i Polska,
odptywajac co drugi czwartek z New Yor-
ku, po uprzedniem natadowaniu ich w in-
nych portach, jak Boston, Baltimore, Fi-

ladelfia. Po drodze zawljaja one do Ko-

Dr. Majewski, gorgcy propagator roz-

szerzenia polskich widnokregdw gospo-

darczych, wygtosit w Lublinie w sali uni-

wersytetu odczyt o czasopiSmie ,,Flota
Narodowa".

penhagi na najwyzej 2-wudniowy postoj,
poczem w ciggu jednej nocy przybywaja
dé Gdyni. Cata podréz z New Yorku do
Gdyni trwa od 13 do 15 dni. W komuni-
kacji z Polski zachodzi ta korzystna roz-
nica, ze okrety odptywajace z Gdyni _jv
drodze do Stanéw Zjednoczonych, nie za
wijaig juz do innych portow.

»~American Scantic Line“ pragnac jak-
naljbardziej udogodni¢ swym klijentom
transportowanie towaréw, posiada do ich
uzytku obszerne, nowocze$nie urzadzone
sktady towarowe w porcie gdynskim. W
znacznej czesci tych skitadow, specjalnie
odgrodzonej, znajdujg sie Wtadze Celne.
Przestrzen ta jest sktadem wolno-ctowym.
A zatem i Gdynia, podobnie jak inne kra-
je europejskie posiada swoj ,wolny port“-

Dr. Franciszek Grodecki z Zyrardowa
(patrz w numerze nastepnym ,,Floty Na-
rodowej", w dziale regjonalnym).

Jednem z wazniejszych odogodnien, o-
fiarowanych kupcom na zasadzie zawar-
tych umoéw, jest mozno$¢ wysytania to-
waréw do ostatecznego miejsca przezna-
czenia za zwyczajnemi listami przewozo-
wemi, lub takiemi, ktére sg dokumentami
handlowemi. Ta inowaaja znosi zupetnie
koszta przetadunkéw w rozmaitych ob-
cych portach, jak réwniez zapobiega wie-
lu niepotrzebnym funkcjom, bedacym naj-
czesciej gtéwng przyczyna zwioki w tran-
sportach towaréw. Omawiane tu doku-
menty przewozowe, jak zadne dotychcza-
sowe, zapoznawac¢ beda zgéry tak nadaw-
ce, jak i odbiorce z calkowitym kosztem,
zwigzanym z przesytkg towaréw. Przy
wprowadzeniu w zycie tych dokumentéw
przewozowych stwarza sie sytuacja umo-

Dokonywanie ekspertyzy tytoniu amerykanskiego w magazynach ,,American Scantic Line".



STATEK POLSKO-BRYTYJSKIEGO T-WA OKRETOWEGO ,WARSZAWA*

zliwiajgca wysytke towaréw z dowolnego
punktu w Polsce do dowolnego punktu w
Stanach Zjednoczonych lub odwrotnie, z
takg fatwoscia, jak powiedzmy z Warsza-
wy do Krakowa, lub z New Yorku do
Pittsburga.

Urzadzenia tego rodzaju daja nadzwy-
czajng korzy$¢ miejscowym nadawcom,
moze on bowiem przedstawi¢ dokument
przewozowy, bedacy efektem handlowym
w swoim banku w mieijscu zamieszkania
Zamiast zatatwia¢ tranzakcje bankowe i
finansowe w jednem wiekszem centrum,
bedg one tak rozdzielone, ze zaintereso-
wanie sie  wiekszych przedsiebiorstw
wzroénie i handel zagraniczny powiekszy
sie. Trudno pomys$le¢ o czem$ lepszem,
coby tak dobroczynnie wptywato na poro
zumienie sie i przyczyniato do rozkwitu
handlu. Obecnie dazeniem ,American
Scantic Line“ oraz zainteresowanych sfer
rzagdowych w Polsce jest rozciggniecie po-
wyzej wymienionych udogodnieA na oko-
liczne panstwa, a mianowicie Rumunje
i Czechostowacje. Pertraktacje w tym
kierunku ma/g by¢ ukonczone jeszcze tej
zimy.

»~American Scantic Line“ nawigzala
kontakt z innemi towarzystwami okreto-
wymi celem utatwienia przetadunkéw w
New Yorku oraz dalszej- ekspedycji towa-
row, wymienianych pomiedzy Polskg a
Amerykag Potudniowg i Indjami Zachod-
niemi. Procz tego ,Amrican Scantic Li-
ne" dazy do zaprowadzenia wudogodnien
bankowych dla przesytek zagranicznych,
przybywajacych do Polski i w tym celu
poczynita juz odpowiednie kroki.

W przestronnych, mieszczacych przeszto
dwa tysigce os6b w salach Warszawskiego
T-wa tyzwiarzy (Dolina Szwajcarska, uli-

ca Szopena 3) dnia 4 b. m. czasopismo ,,Flota Narodowa‘ urzgdzito dla swych czytelnikéw i dla spopuloryzowania swych haset bal
publiczny. W potopie kolorowych swiatet, przy dzwiekach pierwszorzednej orkiestry, bawiono sie do rana. Stoja pp: dr. Mieczystaw
Jarostawski, prezes Stotecznego Oddziatu Ligi Morskiej, Stanistaw Lech-Tomczak, inspektor Komitetu Floty Narodowej, Andrzej $nie-
rrynski, artysta paryskiego baletu Djagielewa, red. Rad. Krajewski, Art. Teatru Narodowego Wanda Makowska, utalentowana dekla-

Z BALU CZASOPISMA ,FLOTA NARODOWA'1

matorka ,,“wiatostowia", ktére niebawem sie ukaze w druku jako premja, trzyma egzemplarz ,,Floty Narodowej



P. S. Bromberg, protektor ,,Floty Na-
rodowej*“ w LubelszczyZnie.

STATEK ,POMORZE“ StUZYC BEDZIE
CHWALE POLSKIEGO ZEGLARSTWA

Siatek ,Pomorze"” zbudowany zostat
w 1909 r. przez stocznie ,Blohm i Vose"
w Hamburgu i nastepnie w ciagu lat pie-
ciu t. j. do wybuchu Wielkiej Wojny w
1914 r. stuzyt pod nazwg ,Prinz Eitel
Friedrich" jako statek szkolny niemieckiej
marynarki handlowej.

Obecnie komitet pomorski Floty Nar.
zakupit statek ten od bar. Forest za 7.000
funtéw szterlingéw, tj. 380.295 zi. i przy-
stapit do przerébek, ktérych dokonania
podjeta sie po przetargu przy udziale 10

KRAZOWNIK ROZBITY PRZEZ RAFE

Krazownik pancerny ,,Edgar-Quinet”, statek szkolny wyzszych oficeréow marynarki
wojennej, rozbit sie 4 b. m. o nieznang skate o 1.2C0 m. od przylagdka Cap-Blanc,
podczas ¢éwiczeA z torpedowcem,, Enseigne-Roux«. Zatoga uratowana.

stoczni dunska stocznia Skibsvaerft-Nos-
kov, oferujaca najnizszg cene i najkrotszy
termin.

CHOLEKINAZA. B6l w bokach i dotku
podsercowym (gdzie schodzg sie zebra).
Pobolewanie w watrobie. Sktonnos$¢ do ob-
strukcji. Jezyk obtozony. Gorycz i niesmak
w ustach. Odbijanie. Wzdecie i burczenie
w Kkiszkach. Boéle i zawroty gtowy. Pode-
nerwowanie. Uryna ciemna i metna. Sg
to poczatkowe objawy chorej watroby —
wstepne objawy kamieni zo6tciowych.

Podczas atakéw: W dotku i watrobie
silny bol, ktéry sie rozchodzi ku stronie

tylnej — w pasie — krzyzu i siega az pod
topatki. Wzdecie brzucha, rozsadzanie ze-
ber, parcie na Kkiszke stolcowa. Niekiedy
wymioty zétcig. Zimne poty. Niekiedy z6t-
taczka. Kuracja ziotami Cholekinaza uwal-
nia od tej ciezkiej i dokuczliwej choroby.
Ziota Cholekinaza s3. do nabycia we wszy-
stkich aptekach i sktadach aptecznych*
Przy kupnie Zzadaé przepisu uzycia (we-
dtug Dr. T. Niemojewskiego). Wyréb: La-
boratorjum fizjologiczno-chemiczne ,,Cho-
lekinaza", sp. z ogr. odp., Warszawa, ul.
Nowy Swiat nr. 5, telefon 504-96. General-
na Reprezentacja na St. Zjedn. Ameryki
Po6in. i Canade: firma ,Imico", Box 63,
Stevenx Point, Wis.

Stylowy renesansowy patac goscinnego hr. Adolfa Poninskiego w Koscielcu pod Inowroctawiem.



LLOYD BYDGOSKI

TOW. AKC.
Zarzad: Bydgoszcz, ul. Grodzka 28-29 Oddziat w Gdansku, Schaferei 15-18. Telefon: 274-46
Telefon: nr. 471, 472 i 259 Oddziat w Warszawie, Port Wisl., Praga, ul. Zamojskiego 2,
Adres telegr.: ,Lloyd" Telefon: nr. 134-19

TARTAK PAROWY BYDGOSZCZsSIHRIIECZCK

stacja kolejowa: Kapusciska-Mate. Telefon nr. 44.

SPRZEDAZ HURTOWA | DETALICZNA DESEK | BALI SOSNOWYCH, STOLARSKICH | BUDOWLANYCH. PRZE-
TARCIE SUROWCA NA OBCY RACHUNEK PO CENACH KONKURENCYJNYCH
Obszerne sktadnice wodne na rzece Brdzie. Potgczenie drogami wodnemi z Gdanskiem i Berlinem. Wiasna bocznica
kolejowa. 400.000 m. kw. placu sktadowego. Obszerne szopy do magazynowania suchego towaru.

ZEO0O £W 4 RZECZNA, (FLISACTWO

1 PORT PRZEEADUNKOWY W KAPUSCISK ACRA-IMALYCITfl
Telefon Nr. 267.
Holowanie, Ekspedycja, Magazynowanie, Ubezpieczenie, Warranty.

CECalETNIA PAROWA W LZERSKU-POLSKImM

st. kolj. Legnowo pod Bydgoszczg. Telefon Nr. 44
Wyréb cegly dren réznych kalibrow.

FABRY KA PTASZYN1 STOCZNIAVW KAPESCISKACH-PIATtTCII
Telefon nr. 127
wykonuje i naprawia:
1) Parostatki, todzie motorowe, barki, promy, pontony itp- 2) URZADZENIA MECHANICZNE CEGIELN: wézki syst.
Kellera.,, elewatory oraz tadownie, transportery itp., wagony waskotorowe, wozki do kopalh, cementowni, wapiennikéw,
cukrowni, tarcze obrotowe itp. 3) Mosty, dzwigi, wiazania dachowe, konstrukcje zelazne, zbiorniki, kominy zelazne itp.
4) URZADZENIA MECHANICZNE RZEZNI: windy, zérawie, wieszaki, ramiona, kolejki wiszace z woézkami, wdzki, sto-

ty itp. 6) Zbiorniki gazowe, transportery do wegla i koksu, woézki wszelkich typéw, wieze do gaszenia koksu systemem
»Klénne" itp.

TOW. AKC.

SAICTRA KABEL
cHingska POLSKL

W BYDGOSZCzZY

NAJSTARSZA W KRAJU FABRYKA, PRODUKUIJACA

I 4 I I E P S Z Y OD R. 1923 KABLE ZIEMNE W OLOWIU | PANCERZU
ZELAZNYM.

PRODUKCJA KABLI OBEJMUJE: KABLE DLA PRA-
DOW SILNYCH NA NAPIECIA DO 30.000 VOLT, KABLE
N4T81R4L 1Y DLA PRADOW SLABYCH, TELEFONICZNE DO 1000
PAR, TELEGRAFICZNE, BLOKOWE, STACYJNE I T. P.
SPECJALNY DZIAL STANOWIA PRZEWODNIKI
Z WSZELKICH TYPOW | RODZAJI DLA SILY | SWIATLA,
W A W O Z KABELKI POLOWE | T. P.
JAKO NAJNOWSZY ETAP W POWIEKSZENIU ZA-
KRESU PRODUKCJI WPROWADZONO DZIAL FABRY-

A Z O T O W Y KACJI KABLI DALEKOSIEZNYCH — MIEDZYMIASTO-
WYCH.

FABRYKA UZYSKALA DWUKROTNIE ODZNACZE-
NIE ZtOTYM MEDALEM NA WYSTAWACH KRAJO-

WYCH.
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FABRYKA SUKNA W BIELSKU
NA SLASKU
ISTNIEJE OD R. 1850
WLASNE SKELADY SPRZEDAZY:

W POZNANIU, Plac Sto-Krzyski 1, w WARSZAWIE,

Nalewki 29; w £ODZI, Piotrkowska 47; w WILNIE, Wielka 36;

w BIALYMSTOKU, Sienkiewicza 16; w GDANSKU, Lang-
gasse 37.

PRZEDSTAWICIELSTWA
W WIEKSZYCH MIASTACH ZAGRANICZNYCH

B A1I K
PRZENYSIOircow

Spoétka Akcyjna

W POZNAMIU

Cenlrala:
POZNAN, STARY RYNEK 73/74.

Oddziatu:

KALISZ, KATOWICE, £tODZ, RYBNIK, TORUN,
WARSZAWA, BYTOM.

KONiIiINAELNA KASA
OSZCZEDNOSCI
MIASTA TCZEWA

W TCZEWIE, UL. KOSCIUSZKI 18, TEL. 236

INSTYTUCJA BANKOWA PRAWA PUBLICZNEGO
O PUPILARNEJ PEWNOSCI

PRZYJMUJE WKEADY OSZCZEDNOSCIOWE
OD JEDNEGO ZtOTEGO POCZAWSZY

ZA OPROCENTOWANIEM:
8°/0 ZA DZIENNEM WYPOWIEDZENIEM
9% ZA MIESIECZNEM LUB CWIERCROCZNEM
10°/0 ZA POLROCZEM

OTWIERA RACHUNKI BIEZACE

WKLADY DO 5.000.— Zt. WOLNE SA OD OPLAT PO-

DATKU SKARBOWEGO. KONTO CZEKOWE W P. K. O.
W POZNANIU NR. 212682.

KOniINAINA

KASA OSZCZEDNOSCI
POW. GRUDZIADZKIEGO

W GRUDZIADZU UL. WYBICKIEGO Nr. 39. TEL.220i 284

K>RZY I IUIHE
WKLADY 0SZCZEDNOSCIOWE OD NAJDROBNIEJSZYCH
KWOT PRZY DOGODNEM OPROCENTOWANIU

Z At/tm iA
WSZELKIE TRANZAKCJE W ZAKRES BANKOWOSCI
WCHODZACE
ZA BEZPIECZENSTWO WKELADOW RECZY
ZWIAZEK KOMUNALNY POWIATU GRUDZIADZKIEGO

CENTRALNA
DROGERJA

J (AN

POZNAN POZNAN
STARY RYNEK 8

TELEFONY:
33-24, 33-15, 32-38, 31-15, 32-39, 33-53.

NAJTANSZE ZRODLO
ZAKUPU DLA HANDLU
PRZEMYSLEU | ROLNICTWA

R. BARCIKOWSKR

S. A

POZNAN

HURTOWNIA TOWAROW
APTECZNYCH | DROGIERYJNYCH.

CHEMICZNA FABRYKA.

W«BK>micirintfia PlicR Steczito
Spo6tka Akcyjna
FABRYKA WAPNA NAWOZOWEGO
produkuje mielony weglan wapnia (CaCo3)

Jest jedyng fabryka wapna wytgcznie dla celéw rolniczych,
eksploatujac je z wihasnych poktadéw wapiennych o spec-
jalnych i wytgcznych wiasciwosciach jak: bezpostaciowo$é
struktury i koloidalne rozdrobnienie, co powoduje znacznie
wiekszg rozpuszczalnos$¢ i przyswajalno$¢ przez glebe iros-
liny od innych weglanéw wapnia w formie mielonych skalis-
tych wapieni.
ZARZAD W POZNANIU, UL. SEW. MIELZYNSKIEGO 7,
Tel. 41-66.

FABRYKA w MIASTECZKU nad Notecig, pow. Wyrzyski.
Tel. Miasteczko 11.
Zamowienia przyjmuje:
ZARZAD w POZNANIU, PANSTWOWY BANK ROLNY,
oraz wszystkie firmy i spotdzielnie rolniczo -handlowe.



SPOLCZESNI PIRACI NA WODACH OCEANU SPOKOJNEGO

Inzynierowie Mollo, Kewell i Dusan, ktérzy bronigc sie zabili
wielu piratow.

Na wodach Pacifiku, zwiaszcza w portach chinskich gra-
sujg bandy piratow. Bandy te zazwyczaj w charakterze po-
dréznych, zaopatrzonych we wszelkie potrzebne dla pasazeréw
dokumenty, wsiadajg na pasazerskie statki i w chwili dogodnej,
kiedy okret jest odosobniony na wodach, wymordowywujg za-

Kilku ludzi z zatogi, ktérzy byli wierni oficerom podczas ataku.

foge, obrabowywujg podréznych, okret opanowywuja, palg go
lub topig, a sairii uchodza na todziach ratunkowych w ten lub
inny sposéb z bogatym ftupem. Podane tu ilustracje oswietlaja
taki wtasnie wypadek na angielskim okrecie ,,Haiching", jaku
stat sie ofiarg takiego napadu dn. 8 grudnia ub- r.

Zatosny wyglad poktadu parowca angielskiego ,,Haiching®, podpalonego przez piratow w grudniu 1929 r. w poblizu chifiskiego
miasta Haiphong.



Firma egzystuje od 1905 roku

JOZEF SLIWINSKI

LUBLIN
FABRYKA LISTEW, RAM i LUSTER

SPRZEDAZ OBRAZOW RELIGIINYCH i RODZAJOWYCH

FABRYKI: |
ul. Czeska 9, tel. 12-60, ul. S-to Duska 20, tel. 601
Skrzynka pocztowa 209 Skrzynka pocztowa 209
Rachunek czekowy w Pocztowej Kasie Osz-
czednosci w Warszawie, konto Nr. 101.287.
Rachunek biezagcy w Kasie Przemystow-
cow i Rolnikéw Lubelskich w Lublinie.

BIURO
ELEKTROTECHNICZNE

« AAVNBZ SAWICKI

Sp. z 0. o.
POZNAN, UL. DZIALYNSKICH Nr 6, TELEFON 37-98
Oddziatw Gdyni
UL. STAROWIEJSKA, TELEF. 12-09
WYKONYWA ELEKTRYFIKACJE MIAST,
FABRYK, CUKROWNI, SKEADOW PORTOWYCH

DOSTAWY MATERIJALOW ELEKTROTECHNICZNYCH
SKLADY WLASNE W POZNANIU | GDYNI

BMON-EXPORT GNIEZNO

CENTRALA: BYDGOSZCZ

CENTRALA: BIURO KUPIECKIE TEL. 2257. BIURO FABRYCZNE TEL. 276
ODDZIALY: GNIEZNO TEL. 292, TCZEW TEL. 357.

CHLEWNIA ZARODOWA GNIEZNO

(HODOWLA $WIN RASY YORKSHIRE)

STALY ZAKUP SWIN W WADZE OD 75 DO 100 Kg TAK PRZEZ CENTRALE
JAK ROWNIEZ PRZEZ FILJE

KAROL REISSIG

BIURO SPRZEDAZY

KONCERNU

BOHLERA

WARSZAWA, UL. S-to KRZYSKA 25 TEL.213-33, 48-21, 331-86
STAL. WYROBY STALOWE. DRUT SPAWALNY. DRUT SPREZYNOWY. STAL TASMOWA. NARZEDZIA.

KOMPLETNE INSTALACJE PNEUM ATYCZNE:

KOMPRESORY, PNEUMATYCZNE NARZEDZIA

SKLADY: UL. SIENNA 88, TEL. 299-68
LOZYSKA KULKOWE | ROLKOWE. MATERJALY SCIERNE: THE CARBORUNDUM COMPANY NIAGARA FALLS.
PILNIKI | NARZEDZIA FABRYKI ,GRAKONA" W BYDGOSZCZY. KOMPRESORY FIRMY SCHRAMM, INC. U. S. A

ZASTEPSTWA | SKLADY:
BORIItLWi KATOWICE, KRAKOW, LWOW, POZNAII, RADON!

LADEK 1 KRAKOWIAK

INOWROCLAW, UL. SOLANKOWA 68 TEL. 391, 358
INTERES ZBOZOWY

IMPORT

EKSPORT

SPECJALNOSC JECZMIEN BROWARNY
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