N 19/20

19 3 0

P. MINISTER PRZEMYStU
| HANDLU INZ. EUGENIUSZ
KWIATKOWSKI, TWORCA
POLSKIEJ MARYNARKI HAN-
DLOWEJ | REALIZATOR PRO-
GRAMU MORSKIEGO RZE-
CZYPOSPOLITEJ POLSKIE]J



WIREK KOPALNIE

SPOLKA AKCYJNA

NOWA WIES

SIEDZIBA ADMINISTRACII:

CHEBZIE G. SL.

CHEBZIE G. SL.

TELEFONY:

KROL. HUTA 340-343

RUDA 77

KATOWICE 339 i 193

WEGIEL Z KOPALN:

SZYB HI1LLEBRAND,

/

KOPALNIA WIREK (MENZEL)

SPZEDAZ PRZEZ

»ROBU R"

K onal K Mrhm

powiatu wyrzyskiego w WYRZYSKU
Telefon Nr. 56. P. K. O. Nr. 209-728

PRZYJMUJE WKELADY POCZAWSZY OD 1Zt.
| OPROCENTOWUJE:

WKLADY ZA WYPOWIEDZENIEM DZIENNEM 6%
MIESIECZNE!! 8%
KWARTALNEM 9%
POLROCZNEM 10%

ZA WSZELKIE ZOBOWIAZANIA KASY ODPO-
WIADA ZWIAZEK KOMUNALNY POWIATU
WYRZYSKIEGO CALYM SWYM MAJATKIEM.

WKEADY NA KSIAZECZKI OSZCZEDNOSCIOWE

KASY POSIADAJA CHARAKTER FUNDUSZOW

ULOKOWANYCH ZBEZPIECZENSTWEM PRAW -
NEM (PUPIL ARNEM).

KATOWICE, UL. POWSTANCOW 49

RMBBUSTOHMI CBHECHT

W TORUNIU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
ubezpiecza
OD OGNIA | GRADOBICIA
na najdogodniejszych warunkach

CENTRALA W TORUNIU, UL. ZEGLARSKA NR. 26.
Telefony 174 i 267.

REPREZENTACJE: W GDYNI, UL. SWIETOJANSKA;
W GRUDZIADZU, UL. KSIAZECA 7,
W TCZEWIE, UL. RYNEK NR. 7.

STOLECZNE
BIURO POSREDNICTW

SPRZEDAZ — KUPNO —
ZAMIANA WSZELKIEGO
RODZAJU M1E SZKAN,
LOKALI HANDLOWYCH
| PRZEMYSLOWYCH.
ORAZ WYNAJEM POKOI
SUBLOKATORSKICH,
PRZY RODZINACH.

UL. WIDOK Nr. 11 m. 9 (parter). TELEFON 182-23.



CENA Zt. 2

Czasopismo Poswiecone Polskiej Ekspansji Morskiej
FINANSOWO Z KOMITETEM FLOTY NARODOWEJ NIEMA NIC WSPOLNEGO.

ROK I11. WARSZAWA, 1930 Nr. 19/20.

S/s ,,Gdansk", wtasno$¢ P. P. ,,Zeglugag Polska« w doku stoczni gdyrskiej, podniesiony celem przeprowadzenia sporadycz-
nego remontu: odniesienie jest dokonywane w ten sposéb, jak wiemy, ze statek wptywa w dok, z doku jest wypompowy-
wana woda i dok wraz ze statkiem podnosi sie.



INZ. WEADYSEA 11' SZCZYTT-NIBMIROWICZ:

NASZE DROGI

WODNE A PORTY MORSKIE

(0 NOWA TANIA ARTERJE KOMUNIKACYINA Z GDYNIA).

Inz. Wtadystaw Szczyti-Niemirowicz.

Rozrost Zeglugi Morskiej i rozbudowa portu
Gdynskiego, z takg wytrwatoscig prowadzone przez
Min. Przemystu i Handlu, wymaga skierowania
i zainteresowania naszego spoteczenstwa i sfer
gospodarczych i na sprawy naszych szlakow i Ze-
glugi Srodlgdowej. Wista, przecinajgca prawie wszy-
stkie dzielnice Polski, bedac naturalng arterjg ko-
munikacyjng, +taczaca porty Gdynski i Gdanski
z nasza stolica, od czasow przedwojennych — po-
zostaje prawie nietknietg. Zegluga za$, rozwijajaca
sie bardzo przed wojng, tonie w marazmie zanie-
dbania, positkujac sie statkami i barkami z przed
lat trzydziestu. Kilka towarzystw istniejgcych na
Wiséle i kilkunastu drobnych posiadaczy statkéw
prowadzg miedzy sobg konkurencje, przypomina-
jaca dobre czasy, kiedy sobie nawzajem wydzie-
rano tadunki i pasazeréw. Powoli, dzieki matemu
zainteresowaniu czynnikdéw rzadowych i sfer go-
spodarczych zamiera Zegluga — nie majac $rod-
kow finansowych na odnowienie i na budowe no-
woczesnych statkow i barek, odpowiadajacych
ostatnim wymaganiom techniki i warunkom nawi-
gacyjnym. Przed wojng w r. 1912 w porcie war-
szawskim obrot towarowy wynidst 158.093 tonn,
w r. 1913 obrot towarowy wynidst 151.615. Jezeli
poréwnamy stan obecny z przedwojennym, to zo-
baczymy wielkg roznice na niekorzy$¢ zeglugi to-

warowej a mianowicie w r. 1925 w porcie war-
szawskim zarejestrowany obrot towarowy réwnat
sie 39.929 t, w 1926—25.907 t., w 1927—63.602 t.,
w 1928—61.500.

W Ptocku w 1912 roku — 63.979 tonn.

1913 51486
1925 6.995 w
1926 | 13240 .
1927 8.994 |,
1928 6500 |

Jezeli weZzmiemy pod uwage obrot towarowy
wportach gdanskim i1 gdynskim wlatach

1925 wyniést — 2.769.510tonn.
1928 " 10.565.020 ,, ,

to widzimy, ze kolosalny wzrost ruchu towaro-
wego, przekraczajacy pieciokrotnie ruch towarowy
w stosunku do obrotu przedwojennego, powstat
dzieki inwestowaniu przez nasz Rzad . okoto
370 milj. zk. w okresie 10-letnim. Upadek Zeglugi
Srodlagdowej ttomaczy sie z jednej strony brakiem
kapitatow inwestycyjnych, z drugiej za$ strony nie-
mozliwemi warunkami nawigacyjnemi na rzekach
sptawnych.

Jezeli weZmiemy gtdwng naszg arterje —
Wiste, to ze zdumieniem stwierdzi¢ musimy, ze
od czaséw przedwojennych pozostata prawie nie-
tknietg. Wysitki, robione w celu podtrzymania nur-
tu na odpowiedniem poziomie, dajacym moznos¢
przejscia tadownych barek, niezawsze sg skuteczne
wobec braku odpowiedniego taboru pogtebiarek.
Tabor pogtebiarek sktada sie z 5 objektéw, obstu-
gujacych Wiste od Warszawy do Tczewa, jest nie-
wystarczajacy. Podréz z Gdanska do Warszawy
w takich warunkach trwa nieraz dtugie tygodnie
co pozbawia moznosci naszych odbiorcow towardw
polskich przychodzacych do portéw morskich, ko-
rzysta¢ z drogi wodnej. Przew6z wodg jest tanszy
od przewozu kolejg, wynosi bowiem okoto 5% do
60% roznicy. Pomimo tego caly szereg artykutdw
0 matej swej zawarto$ci, jak réwniez surowce,
przewaznie sg nadawane z portow morskich na
koleje. Tego rodzaju artykuty, bedace bardzo czute
na koszta transportu, optacajgce wyzsze stawki
kolejowe, ksztattujg ceny na wyroby krajowe znacz-
nie wyzsze.

Na Zachodzie zywym przyktadem szybkiego
rozwoju portéw morskich sg te, ktére majg pota-
czenie dogodne systemem wodnym rejonéw prze-
mystowych potozonych w gtebi kraju. Wezmy
Szczecin, Hamburg, Rotterdam, Antwerpje, Havre,
w przeciwienstwie do powolnego rozwoju portéw
potgczonych z przylegtym krajem tylko kolejami,
jak np. Libawa, Kotobrzeg, Lubeka, Boulogne, etc.
posiadajgcych czesto dogodny port naturalny
1 dogodne potgczenie kolejowe.



Przyczyng tego zjawiska jest tanio$¢ przewozu
na drogach wodnych, bedgca wynikiem nizszych
wilasnych kosztéw przewozowych w pordwnaniu
z kolejami. Taryfy kolejowe zawsze ksztattowac
sie muszg drozej od taryf wodnych, poniewaz przy
budowie kolei daleko wiekszg role odgrywajg ma-
terjaty (szyny, budowa stacyj etc.) i tabor, jak
rowniez sg drozsze koszty eksploatacji. Na kole-
jach z powodu wiekszego oporu i wiekszej wagi
martwej (tary) taboru, niz na drogach wodnych,
tonnokilometra wydatki, zwigzane z sitg pociggowa
i remontem taboru, grajg wiekszg role, niz na
drogach wodnych.

Podtug inz. T. Tillingera ,,koszty przewozu ko-
lejowego | wodnego sg gdzie§ rowne i wynosza
5 gr. za tonno-kilometr, to w tej liczbie koszta
rzeczowe wynoszg na kolejach okoto 2,5 gr., a na
drogach wodnych 0,7 gr.".—

RADOSEtAW KRAJEWSKI:

POLSKI

Dzieki statemu zwiekszaniu sie naszej mary-
narki handlowej, rozbudowie portow polskich,
wzmozeniu produkcji, dziatalnosci panstwowego
instytutu eksportowego i handlowych placéwek
informacyjnych przy naszych przedstawiciestwach
zagranicznych, dzieki zwrotowi cet eksporterom
naszym, dzieki zainteresowaniu sie naszych sfer
gospodarczych rynkami zamorskiemi, udzial na-
szego handlu drogami morskiemi w og6lnym na-
szym handlu zagranicznym stale sie zwieksza.

Okrety pod polska banderg niepomiernie przy-
czyniaja sie do zwiekszenia naszego wywozu
(patrz, sprawozdania z dziatalnosci Polsko-Brytyj-
skiego T-wa Okretowego, respective P. P. ,Zegluga
Polska", do ozywienia wspo6tzycia gospodarczego
za odlegtemi krajami.

Polska jest nadewszystko krajem jeszcze
0 przewadze wytworczosci rolniczej i pétsurowcow,
stad tez taki wywdz, a takim jest wiasnie wywodz
drogami morskiemi, ma dla Polski szczegolne zna-
czenie.

W imporcie do Polski trzecia cze$¢ niespetna
towardw (ton) wchodzi przez Gdansk i Gdynie,
natomiast eksport (ton towaréw) jest olbrzymi,
wynosi 54% catego naszego handlu zagranicznego.

W roku biezacym do dn. 1-go sierpnia wywie-
ziono z Polski w miljonach ton:

przez Gdynie 164,3 wartosci 76 milj. zt.
przez Gdansk 399,9 ” 388 , .
Ogotem z Polski 1034,5 ., 1432 .,

W roku 1929 w tym samym czasie wywieziono:

przez Gdynie 122,7 milj. ton wartosci 35 milj. zt.
przez Gdansk 364,8 ” , 350 ,
ogotem z Polski 1109,0 ,, 1500 ,, »

Te same cyfry w imporcie za r. b.,, do 1 VIII.
wwieziono:
przez Gdynie 14,6 milj, ton warto$ci 41,3 milj. zt.
przez Gdansk 469 , "
Ogétem z Polski 2035 , . 13420 ,

HANDEL MORSKI

Dla portéw morskich uczyniliSmy wiele, stwa-
rzajac Gdynie. ZreorganizowaliSmy nasz handel
zagraniczny, przez bezpos$rednie docieranie naszych
okretow polskich do portow $wiata, ale prawie
nic nie jest zrobione, aby da¢ i zapewni¢ tym por-
tom tanig i dogodng komunikacje wodng. Musimy
sie liczyé z dalszem rozwojem naszych placowek,
tembardziej, ze obecny obrét towarowy przez Gdy-
nie i Gdansk zmusza nas do dalszej rozbudowy
tych portéw, wiec zapewnienie drég dojazdowych
jest dzisiaj sprawg wielkiej wagi, aby ich sprawnos$é
mogta zabezpieczy¢ rzeczywiscie potrzeby gospo-
darstwa krajowego. Nalezy zwr6ci¢ umage na ar-
terje wislang, dajagcg mozno$¢ utrzymania statej
nawigacji — przez prowadzenie robot doraznych
przy utrzymaniu nurtu, jak rowniez nalezy ukon-
czy¢ pierwszg serje robot w porcie handlowym
w Warszawie, przez ukonczenie wigczenia portu
do sieci kolejowej.

W R 1930

i w imporcie za r. 1929 (do 1. VIII):

przez Gdynie 15,2 milj. ton wartosci 42,8 milj. zt.
przez Gdansk 1043 , , 4870 .,
Ogoétem z Polski 3195 ,, ” . 19234 ,

Widocznym coraz bardziej jest i udziat Gdy-
ni w ogélnym naszym handlu morskim.

W r. ub. przez Gdynie wywozono zaledwie
pod wzgledem wartoSci dziesigta czes$¢ tego, co
przez Gdansk, w r. biez. eksport przez Gdynie
pod tym wzgledem zwiegkszyt sie wdwaojnasob.

Dotychczas nasz handel morski byt w wiek-
szosci wypadkow dorywczy, okazyjny, niedosc¢
ptanowy, od wypadku do wypadku.

Od dtuzszego czasu hasto standaryzowa-
nia towardw, gtoszone przez min. przemystu i han-
dlu, staje sie coraz bardziej popularnem $réd na-
szych syndykatéw i organizacji wytwdrcow, Gdynia
otrzymuje coraz wiecej urzadzen, potrzebnych
dla chronienia i badania wywozu i wwozu roéznych
towarow.

P. P. ,Zegluga Polska™ tworzy state potacze-
nia okretowe, czyli staje sie komunikacjg coraz
§cislej zwigzang z naszem handlem zagranicznym.

Stopniowo, przezwyciezywszy bierno$¢ nasze-
go bilansu handlowego, ktéra grozita katastrofg
powszechng, przygotowywujemy sie do ekspansji
gospodarczej, do budowania swego dobrobytu.

I wyniki tej ekspansji gospodarczej niezawod-
nie bylyby juz znacznie wieksze, gdybySmy mieli
fatwiejszy dostep do Gdyni, gdyby byta Wista
uregulowana i ukonczona budowa linji kolejowej
Katowice — Gdynia, gdyby Ministerstwo robot pub-
licznych i komunikacji nie hamowato swojg nie-
do$¢ rozwinieta wspOtpraca tworczego rozmachu
Ministerstwa P. i H, w jego nieztomnem i pla-
nowem realizowaniu mniejszego i wielkiego na-
szego programu morskiego.

Znaczna czeSC urzadzen portowych w Gdyni
nie jest nalezycie wyzyskana skutkiem, trudnosci
dowozu z giebi kraju.



BOJKOT GDYNI

PRZEZ T-WA ASEKURACYJNE

NIEUSPRAWIEDLIWIONE DAWNIEJSZE WYSOKIE STAWKI.

Towarzystwa asekuracyjne tak zagraniczne
jak i krajowe, posiadajgce stosunki z Polskg, ko-
rzystajagce z istnienia Polski, powinny popierac in-
teresy Polski, a nie przemyS$lnie zwalczaé jej
rozkwit.

Inaczej do tego aksjomatu odnoszg sie jednak
w praktyce t-wa asekuracyjne, stosujace niezwykle
wysokie stawki, dla towarow, kierowanych z Gdyni
do Gdanska lub odwrotnie.

Wiemy, ze za przew0z towaréw okretami przez
zatoke Fryska, ktorej przebycie wymaga Kilka-
nascie razy wiecej czasu i ktora jest szczegOlnie
niebezpieczna ze wzgledu na tak zwane krotkie
fale, towarzystwa asekuracyjne nie pobierajg zad-
nych specjalnych doptat.

Pobieranie atoli tych wlasnie doptat specjal-
nych jest szczegdlnie skrupulatnie stosowane za
przejscie statku z Gdyni do Gdanska lub odwrot-

nie, czyli na przestrzeni Kkilkanascie razy mniegj-
szej, niz w zatoce Fryskiej i to w bardzo wyso-
kich stawkach, zupetnie nieusprawiedliwionych,
wprost bezsensownych na tej matej przestrzeni,
gdzie stacje meteorologiczne naprzéd uprzedza
o wszelkiej burzy.

Stawki te, pobierane obecnie przez t-wa ase-
kuracyjne, sg wieksze prawie o 100% od stawek
normalnych.

Moznaby sie nie dziwié, gdyby stawki te po-
bieraty wytgcznie t-wa specjalnie hakatystyczne,
majagce na celu zwiekszenie kosztow wszelkich
przewozéw, kierowanych na Gdynig, czyli tein
samem zdepresjonowanie tego portu.

Stosowanie jednak tych stawek przez polskie
towarzystwa asekuracyjne jest czem$ horrendalnem.

(c. d. n)

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE ,ZEGLUGA POLSKA"

WYNIKI

Przedsiebiorstwo za r. 1929/30 (do 1 IV wy-
kazato po pokryciu amortyzacji statkow czysty
zysk w kwocie 198.424 zt.

W chwili obecnej przy wyjatkowo ciezkiej
konjunkturze na frachty p. p. ,,Zegluga Polska*
ma mniejsze dochody.

Podaje fachowa prasa angielska: frachty na
morzach po6inocnych spadly $rednio o 28% w po-
rownaniu do stawek zesztorocznych, do frachtow
przedwojennych o 2672%. Tymczasem koszty eks-
ploatacji statkbw wzrosty po wojnie w stosunku
do kwot przedwojennych o ok. 70%, a mianowicie
optaty portowe — S$rednio o 60%, ptace personelu
nawigacyjnego — o 80%, ptace robotnikow porto-
wych — o 100%, ceny bunkru — o 75%, ceny
Srodkoéw zywnosciowych — o 100% i t. d. Istotnie
w tych warunkach sytuacja w zegludze wszystkich
krajéw musi by¢ uwazana za ciezka.

Ciezkag sytuacje po wojnie komplikuje krom
tego polityka zeglugowa Stanéw Zjednoczonych

Ameryki, ktére 1 w tej dziedzinie przejawiaja
agresywno$¢ i wprowadzajg bandere swojg na
rynki bez jakiejkolwiek kalkulacji, byle tylko

uniezalezni¢ sie od zeglugi europejskiej, przyczem
straty amerykanskich towarzystw zeglugowych
zwraca im ich Rzad w formie subwencyj.

Mimo tej trudnej sytuacji statki nasze nie
proznujg, otrzymujg tadunki powrotne i w porow-
naniu do innych przedsiebiorstw zeglugowych zwy-
ciesko stosunkowo wychodzg z opresji.

W przeciggu pierwszego pétrocza r. b. prze-
wiozty ogotem 255.555 ton towarow, w tern 36.032
ton w przewozie miedzy portami obcemi, 49.903 t.
w imporcie do Polski, a co najwazniejsze, co jest
wielka zastuga i racjg istnienia przedsiebiorstwa
169.610 ton w eksporcie z Polski. _

W przeciagu ub. potrocza P. P. ,Zegluga Pol-
ska" eksploatowata te same S$rodki, co i w roku
poprzednim, z wyjatkiem jednego nowego statku

DZIALALNOSCI ZA PIERWSZE POLROCZE 1930 R.

Korytarz na poktadzie: B (kabiny luksusowe) pasazerskiego
statku ,,Gdynia*.

S/S. ,,Chorzéw", o nos$nosci 1.273 t., kupionego dla
uruchomionej w kwietniu regularnej towarowej



Linji Battyckiej), do dyspozycji ktorej oddany
takze zostat od dn. 1 kwietnia r. b. S/S. , Tczew",
(1.020 t.), eksploatowany dotad jako tramp. Re-
szta statkobw wiasnie w tym charakterze pracuje
stale, przyczem 2 z nich — S/S. ,Niemen™ i S/S.
~Wista" (po 5.150 t.), odbywajg podréze przewaznie

do Wioch i POin. Afryki, dajac raz na miesigc
state potgczenie z Oranem (Algier) i Casablankg
(Marokko).

»Wilno", ,,Warta" i administrowany ,,Ko-

pernik* (wikasnosS¢ Luszazarni ryzu) kursujg prze-
waznie do portow Battyku i do francuskich.

Statki pasazerskie sg te same, co w r. ub.
(,,Gdynia", ,,Gd ansk", ,,Jad wiga", ,Wand a",
,Hanka").

RUCH STATKOW P. P
LZEGLUGA POLSKA".

Podtug sprawozdan, otrzymanych w tygodniu
od 22 do 28 wrzesnia 1930 r., byt nastepujacy; ze-
stawienie to podajemy dla scharakteryzowania za-
siegu bandery polskiej:

TRAMPY:

S/S. ,Katowice”—adn. 21/1X przybyt z Gdan-
ska do Stockholmu, wytadowat tu 2.705 t. wegla,
dn. 24/1X odptynat pod balastem, dn. 26/IX przy-
byt do Gdanska gdzie rozpoczat zatadunek wegla
do Francji;

SIS. ,,Krakdéw” — taduje w Braita (Butgarja)
zboze do Skandynawji;

S/IS. ,Niemen” — dn. 22/IX przybyt do Ske-
lleftea (Szwecja), gdzie taduje drzewo do Sharp-
ness (Anglja);

S/S. ,Poznan” — dn. 22/IX po wytadowaniu
w Rouen (Francja) 2.700 t. wegla, odptynat do
Rotterdamu (Holandja), przybyt tu dn. 24/1X i rozpo-
czat zatadunek 2.800 t. wegla gazowego do Gdanska,;

SIS ,,Torun” — dn. 23/IX przybyt z Rotter-
damu (Holandja) do Kopenhagi, wytadowat tu 2.2001
koksu, poczem dn. 29/1X odptynagt do Gdyni;

S/S. ,Warta” — zatadowat w Gdyni 3.763 t.
wegla i dn. 27/1X odptynat do Hotlenau (Niemcy);

SIS ,Wilno” — dn. 24/IX odptyngt z Gdyni
z tadunkiem 2.723 t. wegla do Randers;

SIS ,,Wista” — po zakoriczenin w Sfax (Tu-
nis) wytadunku wegla z Cardiff (Anglja), dn. 26/1X
odptynat do Sousse (Tunis) po fosforyty.

LINJA BALTYCKA:

SIS. ,,Chorzéw” — po zakonczeniu w Talli-
nnie wytadunku 250 t. drobnicy, dn. 24/1X przy-
byt do Helsingforsu, gdzie wytadowat 220 t. drze-
wa, oraz rozpoczat zatadunek 200 t. ztomu dla
Gdyni;

S/IS. ,Tczew" — po przejsciu w dn. 25/1X
z Gdyni do Gdanska i zatadowat tu ok. 740 ton
cukru i drobnicy, dn. 28/IX odptynat do Rygi.

Wewnetrzne urzadzenie pasazerskiego SjS. ,,Gdanskf, wtasno$¢ przedsiebiorstwa panstwowego ,.Zegluga Polska



ANKIETA NA TEMAT: JAK ROZBU

OD REDAKCIJI-

Wobec aktualnos$ci zagadnienia i naptywu licznych listbw organizujemy ankiete na powyzszy temat

i otwiermy na tamach naszego pisma dyskusje, w ktérej sfery zainteresowane bedg mogly sie wypowiedzieé.
Bardziej znamienne poglady, wyrazone w nadestanych dotychczas listach, podajemy ponizej:

Szanowna Redakcjo!

Dlaczego nie mamy odpowiedniej marynarki
wojennej i handlowej. Tak duze panstwo, jakim jest
Polska, powinno mie¢ duza flote...

Uwazam, ze jest to najwazniejsza sprawa dla
naszego narodu, i powinien by¢ naznaczony
podatek od kazdego obywatela na budowe okre-
tow, przez tyle lat, az sie zakupi tyle okretéw,
ile ich potrzeba. Sg jakies towarzystwa, ktore ni-
by zbierajg na budowe okretdw, ale ja nie wiem,
zeby co$ zrobili, gdyz za grosz publiczny utrzy-
muje sie duzo urzednikdw i wiecej zbierajg na swo-
je pensje, niz na okrety, tak by¢ nie powinno.
Niech mo6j skromny gtos bedzie zapoczatkowaniem
wyrazenia opinji powaznie myslacych Polakow.

Uprzejmie Prosze Szanowng Redakcje o zapy-
tanie sie innych czytelnikbw o zdanie, a napewno
zgodzg sie ze mna.

Majster z Gérnego Slaska
Wojciech B...

O WIELKA PRZYSZLOSC KOMITETU FLO-
TY NARODOWEJ. ZASADNICZE ZMIANY
W tONIE ADMINISTRACII

Szanowna Redakcjo!

Dzi$ kazdy zdaje sobie sprawe, jak wielkie
znaczenie dla Polski ma dostep do morza i rozbu-
dowa polskiej floty morskie;j.

Budujmy potezng flote handlowg i wojenng!—
to hasto jest dziS w sercu i na ustach kazdego
Polaka.

Gdy buta niemiecka wycigga chciwie szpony
po nasze ziemie zachodnie i bezbronne wybrzeze
morskie, musimy gromadnie przygotowac¢ sie do
walki, sprawdzi¢ krytycznem okiem wszystkie
gtéwniejsze posterunki,

Takim posterunkiem jest Komitet Floty Naro-
dowej, ktory powstat z odruchu spoteczenstwa,
przychodzgcego Rzadowi z pomocg w Kkierunku
budowy okretow.

Kazdy bezstronny obserwator przyzna, ze wynik
czteroletniej zbidorki K. F. N. jest wiecej, niz nikty.

Dlategotez z rado$cig trzeba powita¢ wiado-
mosci 0 zamierzeniach reorganizacji administracji
Komitetu Floty Narodowej, ktére coraz gtosniej
rozbrzmiewajag w prasie, spoteczeistwie i w samym
zarzadzie K. F. N.

Podobno ma by¢ zaangazowany na stanowisko
szefa aparatu biurowego (tak zwanego sekretarza
generalnego) fachowiec-organizator.

Obecnie stanowisko to zajmuje p. gen. Mar-
jusz Zaruski, znany sportsmen, amator-literat, lecz
nie posiadajacy, jak wykazala dotychczasowa jegp
dziatalno$¢, odpowiednich sit i zdolnosci dla pro-
wadzenia tak odpowiedzialnej przed Polskg dzia-
talnosci.

Kazdy rozumie, ze siedemdziesieciokilkoletni
starzec, sterany zyciem i diuga stuzbg wojskowa,
nie moze wzigC na swoje barki tak odpowiedzial-
nej pracy, wymagajacej duzego zasobu energji
i petni sit.

Dotychczas p. Zaruski wykazat duzo dobrej
woli, lecz nie sprostat podjetemu zadaniu.

Poza osobg sekretarza generalnego powinien
by¢ niewielki, niekosztowny, lecz doborowy facho-
wy personel, zadna spoteczna instytucja nie moze
tolerowaé synekur lub by¢ przytuliskiem dla eme-
rytow.

Ofiarno$¢ spoteczenstwa polskiego jest bar-
dzo duza, lecz obok wielkich haset potrzebna jest
i umiejetno$¢ kierowania zbidrka.

Jako jaskrawy tego przyktad moga stuzyé
fakty: bez kosztow administracyjnych zebrano
w krotkim czasie na t6dz Marszatka Pitsudskiego
okoto miljona ztotych, na fundusz walki ze szpie-
gostwem tez bez wydatkéw przeszto miljon, wy-
starczyto wezwanie p. Ministra E. Kwiatkowskiego,
by na pomnik Zjednoczenia Ziem Polskich w Gdyni,
zebrano bez zadnych kosztow administracyjnych
w ciggu kilku miesiecy okoto pét miljona zt.

Liga Obrony Powietrznej Panstwa ze zbidrek
cate miljony ofiarowuje na budowe polskiego lot-
nictwa.

Jak uboga i nikta jest zbiorka, prowadzona
przez p. Zaruskiego, Kktéry w ciggu czterech
lat, wydajagc krocie tysiecy ziotych na admini-
stracje, w samem 1929 r. wydat 117385,32 zi,
Swiadczy fakt, ze w ciggu tych czterech lat zdo-
byt sie zaledwie na zakup nie parowca, ale za-
glowca ,,Dar Pomorza".

Prawde mowigc i ten ,Dar Pomorza" jest
ufundowany wiasciwie wysitkiem jednego woje-
wodztwa (jest darem wojewodzkiego Komitetu
Obchodu Dziesieciolecia w Toruniu), ktére wedtug
sprawozdania p. gen. Pastawskiego (,,Dzien Po-
morski" z 27.V. 1930 r.), zebralo w ciggu roku
1929 — 316.907 zk., wydajac na administracje nie
117.383 zt., lecz na propagande 9 tys. zk., na per-
sonalja i inne koszty administracyjne 10 tys. zi,
co stanowi okoto 5 procent zebranej sumy przez
to wojewodztwo.

Natomiast wydatki administracyjne centralnego
biura Komitetu Floty Narodowej siegajg 50% ze-
branych sum; wedtug sprawozdania Komisji rewi-
zyjnej zebrano za r. 1929 z calego panstwa pol-
skiego tylko 265.411 zt., co w porownaniu z sa-
morzutng zbidrka jednego wojewddztwa, jest ja-
skrgwem ujawnieniem niedotestwa.

Ustawa o Komitecie Floty Narodowej przewi-
duje jako wynagrodzenie dla zbierajacego tylko
15% znaczy, ze Sejm ustawodawczy, biorgc pod
uwage state subsydjum Ministerstwa Przemystu
i Handlu (Subsydjum to w r. 1929 wynosito
20.400 zt.), wszelkie udogodnienia w prowadzeniu
zbiorki (jak okdlniki pp. Ministrow, bezptatne bi-
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lety przejazdu dla pracownikéw K. F. N. i t. p.)
i wielki cel, uwazat, ze wydatki nie powinny prze-
kracza¢ granicy tych 15% co potwierdzajg inne
zbidérki, oraz Wojewddzki Komitet Obchodu Dzie-
sieciolecia w Toruniu, ktoéry, jak wyzej powiedzia-
no, ufundowat statek ,Dar Pomorza" przy kosz-
tach administracyjnych, wynoszacych okoto S6sumy
zebranej.

Sumujac powyzsze wywody, kazdy trzezwo
mys$lacy przyzna, ze ten stan rzeczy dalej trwac
nie moze.

Miejmy nadzieje, ze sam p. Zaruski, ktory
w swoich pracach i przemoéwieniach gtosi, ze kocha
morze, pierwszy zrozumie swojg pomytke i ustgpi
miejsca komu$ bardziej odpowiedniemu, przyczy-
niajac sie tem samem dla dobra Komitetu FI. N,
dla dobra Polski.

Pozadanem bytoby, zeby wiadze naczelne Kom.
FI. Nar. zabezpieczyly sobie wspdtprace p. gen.
Zaruskiego w tej dziedzinie, w ktérej mogtby byé
pozyteczny.

Gtos mdj nie jest odosobniony,
tu wyniki spoteczenstwo polskie zna,
dat pienigdze, bacznie S$ledzi
dalszg wydajnos¢ ich pracy.

Jestem pewien, ze spoteczenstwo polskie, wi-
dzac racjonalng gospodarke K. F. N. poSpieszy
z wydatng pomocg, hie szczedzac grosza i przy-
czyniajac sie do tworzenia z floty obrony wybrzeza
i naszej wolnosci gospodarczej i politycznej, bo
bez morza niemasz Polski!

Krakoéw.

przytaczane
kazdy, kto
ich zuzytkowanie,

Dr. F. N-ski.

0 T-WA AKCYJNE BUDOWY OKRETOW

Szanowny Panie Redaktorze!

Osmielam sie niepokoi¢ Go niniejsza propozy-
cja, aby zostata podjeta w ,Flocie Narodowej"
dyskusja na temat rozbudowy floty polskiej. Sadze
ze wypowiedzenie sie licznych o0s6b, na ten temat
bedzie wyrazem mysli szerszego ogo6tu spoteczen-
stwa polskiego, i pozwoli przekona¢ sie, jaka dro-
ga bytaby najwilasciwszg na flote Polska. Zbiera-
nie przez instytucje sktadek uwazam raczej za za-
bawe, niz za powazne zaspokojenie potrzeb pol-
skiego morza. Okret handlowy parowy, minimal-
nie kosztuje 1.500 tys. ztotych, a ile instytucja ta-
ka wyda na personel propagandy, administracje
1t. d. zanim zbierze powyzszg sume. lle lat
i ile wydatkéw zbednych potrzeba, aby zakupic

MORSKA

kilka okretow handlowych, nie méwimy juz o wo-
jennych. Uwazam, za celowe istnienie instytucji
spotecznych, opiekujacych sie sportem morskim,
zakupywanie yachcikéw, propagowanie i popieranie
sportu ws$rod miodziezy 1 starszych. Gdyz wskaza-
nem jest zaktadanie towarzystw akcyjnych z mini-
malnem udziatem aby kazdy mogt wzigé udziat,
lokujac kapitat od kilkunastu ztotych wzwyz. Po-
lecajgc taskawej uwadze te kilka stow, pozostaje

z gtebokim powazaniem
Int. Wt Z.

Warszawa.

O JEDNA INSTYTUCIJE
SPOLECZNOMORSKA

Zwracam sie do Sz. Redakcji z prosbg, aby
poruszyta na tamach swojego poczytnego pisma
sprawe istnienia pokrewnych instytucji, jak komi-
tet Floty Narodowej i Ligi morskiej i Rzecznej.
Jest to jak to sie méwi masto maslane, pierwsza
rozpoczeta prace dla morza Liga M. i R. gdy troche
sie wzmocnita i zaczety by¢é widoczne rezultaty jej
pracy, rozpoczyna dziatalnos¢ Komitet Flody Naro-
dowej, wprowadzajac dezorjentacje wsrod spote-
czenstwa i ostabiajagc akcje Ligi Morskiej. Pisze
sie, ze niby Liga M i R. to ma dziat propagandy
a Komitet FI. Nar. to zalatwia sprawe rozbudowy
floty morskiej, a dlaczego jedna instytucja nie
moze prowadzié powaznej szerokiej akcji, co bytoby
taniej i z sensem. Liga Morska i Rz. ma pierszen-
stwo i tradycje. Dla uspokojenia rozgoryczonej
opinji publicznej, zaczeto niby czyni¢ kropki w celu
potaczenia tych instytucji, ale skonczyto sie na
poboznych zyczeniach. Czy chodzi o tytuty i ptatne
stanowiska, czy tez o dobro sprawy. Eksperyment
budowania okretow ze sktadek, ofiarowanych na
Kom. FI. N. powiedzmy szczerze nie udat sie, gdyz
jak wykazata praktyka zakupiono po kilku latach
maty zaglowiec. Znaczy sie prowadzenie propa-
gandy przez L. M i R. ma racje bytu, natomiast
zbieranie na ,wielkg flote wojenng i handlowg"
w sposéb, praktykowany przez Kom. Fl. Nar. nie
wytrzymuje zdrowej Kkrytyki.

Czyz naprawde musimy #tudzi¢ sie i zyC fan-
tazja, na to niema czasu i drogo kosztuje panstwo.

Z powazaniem

Zua. Karwowski
WilDo.

KOMITET FLOTY NARODOWEJ

MA NA CELU ROZBUDOWE FLOTY MORSKIEJ]

WKEADKA ROCZNA WYNOSI 1 ZLOTY.

Wszyscy obywatele Rzplitej winni by¢ cztonkami

KOMITETU FLOTY NARODOWE]J
ADRES: ELEKTORALNA 2. KONTO CZEKOWE P.K.0—30.
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MAGAZYNY CUKROWE W PORCIE
GDYNSKIM.

Jak wiemy, jednym z gtéwnych towaréw na-
szego eksportu jest cukier, idagcy do Anglji, Chin
i zachodniej Europy.

Od dtuzszego czasu cukrownicy odczuwali po-
trzebe posiadania takich sktadéw, jako nieodzow-
nego warunku dla eksportu cukru, tak tatwo pod-
legajacego uszkodzeniu przez wilgo¢ lub zamo-
czenie.

Grupa cukrowni b. dzielnicy pruskiej pod fir-
mg ,,Cukroport” sktady portowe Zachodnio-Pol-
skich Cukrowni w Gdyni wydzierzawita od Rzadu
tereny w porcie i przystgpita do budowy dwuch
sktaddw.

*W przeciggu roku majg powstaC na terenie,
wydzierzawionym od portu, 2 magazyny: jeden
parterowy, w pierwszej linji nadbrzeza Polskiego,
pomiedzy magazynami Warsz. T-wa Transporto-
wego i ,,Warty”, dtugosci 150 m i szerokosci 50 m;
drugi —ztytu za pierwszym, tej samej co i tamten
dtugosci, szerokosci 35 m, 3-pietrowy. Pierwszy
z magazynbw ma odgrywaé role hangaru tranzy-
towego i towar bedzie tu skitadany przejsciowo,
drugi jest przeznaczony specjalnie dla dtugotermi-
nowego sktadowania. Pojemnos$¢ pierwszego z ma-
gazyndéw  ok. 15.000 t, drugiego — ok. 40.000 t,
oba magazyny beda mialty wlasng komunikacje
mechaniczng zapomocg specjalnych transporterow,
przechodzacych ponad ulicg, oraz wind w magazy-
nie dtugoterminowym. Magazyny ,,Cukroportu”
otrzymujag prawa skiadéow wolnoctowych oraz pra-
wo wydawania warrantow.

NOWE URZADZENIA MECHANICZNE
W PORCIE GDYNIA.

Gdynia posiadata jeszcze w lipcu r. b. zale-
dwie 18 wszelkiego rodzaju dzwigéw i urzadzen
przetadunkowych, stale otrzymuje nowe urzadze-
nia, z tych juz zostalty zmontowane wzglednie
w ciggu roku bedg zmontowane:

1) Most o nosnosci 12 t. na wybrzezu Szwedz-
kiem.

2) 2 dzwigi bramowe firmy ,,Polskarob” o nos-
nosci 7 ton.

3) 2 dzwigi bramowe 7-0 tonowe firmy ,,Pro-
gress” na wybrzezu Slaskiem (juz pracuja).

4) 1 dzwig firmy ,,Giesche” 7-0 tonowy.

5) 1 dzwig firmy ,,Elibor” 7-0 tonowy.

6) 2 taSmowe urzadzenia zatadunkowe na nad-
brzezu Dunskiem jedno z taSmg gumowg — rzado-
we, drugie ,,Skarbofermu”.

7) 1 wywrotnica wagonéw (na bok).

8) 2 wywrotnice bunkrowej stacji.

9) 14 dzwigbw bramowych i portalowych na
nadbrzezach Polskiem i Rotterdamskiem.

10) 4 specjalne polipy (chwytacze) do ztomu.

MAGAZYNY TYTONIOWE | SPIRYTUSO-
WE W GDYNI.

Kosztem 2Xk miljona zk firma ,Fr. Skapski
i S-ka” buduje w Gdyni pieciopietrowy magazyn

dla sktadu importowanego tytoniu, obliczony na
obrét 15.000 ton rocznie. W magazynie tym znaj-
dzie réwniez pomieszczenie eksportowy towar mo-
nopolu spirytusowego.

Opré6cz tego magazynu, ktory bedac oddalo-
nym od morza o 150 m, bedzie posiadat kryty ko-
rytarz, prowadzacy nad samo morze, monopol ty-
toniowy buduje i drugi magazyn, ktéry ma byc
hurtownig tytoniu na Pomorze.

Import surowego tytoniu do Polski siega
17.000 ton rocznie, czesciowo tyton ten wnikat
drogg ladowa, teraz prawdopodobnie bedzie szedt
wszystek z Butgarji, Grecji, Turcji drogg morska.

MLECZARNIA SPOLDZIELCZA W GDYNI.

Kosztem 600.000 zt. pomorska lzba Rolnicza
wybudowata w Gdyni przy szosie Gdanskiej mle-
czarnie parowa.

Zadaniem tej mleczarni jest skup w okolicy
zakontraktowanego mleka, sterylizacja, przeréb na
masto i sery celem aprowizacji Gdyni, ktéra liczy
dzi§ prawie 50.000 mieszkancéw, zaopatrywanie
w prowiant statkow i eksport przy pomocy Pol-
sko Brytyjskiego T-wa Okretowego masta i serow
do Anglji.

Zdolno$¢ przerobu mleczarni obliczona jest na
25.000 litréw mleka dziennie.

DLUGOTERMINOWE HALE SKEADOWE
W GDYNI.

Zarzad portu przystgpit dobudowy diugotermi-
nowego sktadu dla towaréw celem odcigzenia
sktadow na nabrzezach dla towardw, ktore zatrzy-
mujg sie diuzej w Gdyni.

Budowane w 5-u kondygnacjach hale sktado-
we nie bedg duzych rozmiaréw, powierzchnia uzyt-
kowa ich jednak wynosi¢ bedzie 15000 kwadrato-
wych metréw.

Kazda z zainteresowanych w handlu morskiem
firm moze dla siebie dowolng cze$¢ sktadu wyna-

jac.
KONCZENIE BUDOWY NAJWIEKSZEJ

W POLSCE OLEJARNI NA INDYJSKIEM
NABRZEZU PORTU GDYNSKIEGO.

W koncu biezacej jesieni bedzie uruchomiona
w Gdyni olejarnia zdolna do przerobu 50000 do
80000 ton surowca rocznie.

Gmach silosu olejarni posiada 32 m. wysoko-
Sci, cztery elewatory dzwigajg ziarno.

Wedtug danych ,,Polski Gospodarczej" suro-
wiec Olejarnia bedzie sprowadzata przedewszyst-
kiem z zagranicy: nasiona Iniane z Argentyny, sie-
mie stonecznikowe z potudniowej Rosji (z Nowo-
rosyjska), nasiona soja z Chin, wreszcie orzeszki
ziemne (arachidy) z Indyj. Nieznaczne stosunkowo
iloSci siemienia Inianego oraz rzepaku Olejarnia
bedzie otrzymywata na rynku krajowym. Gioéwny
surowiec —argentynskie siemie Iniane (czasem tez
palmowe) bedzie przychodzito do Gdyni statkami
finlandzkiemi linji Finland —Siid America, przy-



czem statki takie, z petnym tadunkiem nasion ole-
istych, beda pojawiaty sie w Gdyni regularnie co
pare tygodni, podobnie jak obecnie regularnie za-
wijajace statki zryzem z Indyj. Nasiona stoneczni-
kowe bedg przychodzity z Morza Czarnego row-
niez w tadunkach petnookretowych. Nasiona z Chin
i Indyj beda musiaty narazie korzysta¢ z transpor-
téw tamanych — via Danja lub Niemcy, wchodza
tu bowiem w gre narazie mniejsze ilosci. W kaz-
dym razie w obrocie portu gdynskiego przybedzie
stad 50—80.000 t. rocznie nowego towaru impor-
towanego.

Wytwarza¢ Olejarnia bedzie przedewszyst-
kiem oleje: Iniany, stonecznikowy, palmowy i ara-
chidowy, stanowiace pétprodukt do wyrobu ttusz-
czow jadalnych wzgl. rdznego rodzaju artykutdw
technicznych; dalej z nasion soji bedzie wyrabiana
oliwa; wreszcie jako produkt dalszej przerobki Ole-
jarnia bedzie dostarcza¢ na rynek pokosty. Wszy-
stkie te artykuly przeznaczone sg na rynek wew-
netrzny. Natomiast produkt uboczny, pozostajacy
przy produkcji olejéw, mianowicie makuchy, stano-
wigce zresztg wagowo ok. 70% w stosunku do por-
tu — do Danji, Szwecji Finlandji. Stad znowu przy-
bedzie obrotowi towarowemu przez Gdynie nowy
tadunek, w ilosci 35— 55.000 t. rocznie.

Dodaé jeszcze nalezy, ze fabryka zatrudniac
bedzie ok. 300 robotnikow, oraz ze przedsiehior-
stwo zoranizowane zostato w formie spétki akcyj-
nej o kapitale z#, 2,500,000, z udziatem przytem
kapitatu holenderskiego.

THE PORT
GDYNIA

PRESENT AND FUTURE

CHEODNIA 1 SKEADY PORTOWE
W GDYNI.

»Chtodnia i Skiady Portowe w Gdyni" S-ka
z 0. por. posiada kapitat zaktadowy 2zt 11.100.000
(telef. 15-39 i 15-75) adres telegraficzny ,,Chtodrol”
Gdynia.

Chtodnia jest publicznym domem skiadowym
o charakterze sktadu wolnoctowego i tranzytowego.

Chtodnia ta stanowi centralne ogniwo systemu
chtodniczego dla handlu Polski i krajow oScien-
nych z Angljg, Francjg, Ameryka i innemi krajami
zamorskiemi; nadto stworzyta statg komunikacje
chtodnicza z Anglja.

Chtodnia  posiada  sprawno$¢  chtodnicza
1.100.000 kalor., 70 komér chtodzonych o pojemnosci
700 wagondéw i specjalne urzadzenia dla chtodze-
nia jaj, masta, miesa i drobiu, nadto zamrazalnie
zbitych jaj i bitego drobiu.

Najnowsze urzadzenia techniczne jak: central-
na stacja regulacyjna, teletermometryczna, tele-
hygrometryczna, ozonowa, centralna instalacja dla
ogrzewania i osuszania powietrza, dla odgrzewania
jaj, niezalezne obiegi powietrza chitodzacego dla
réznych towardw, wymagajacych specjalnego trak-
towania, pozwalajg w kazdej porze roku utrzy-
mywac¢ temperature od — 15°C do — 15°C i odpo-
wiednie warunki dla racjonalnego przechowywania
towaréw tatwo psujacych sie.



Chtodnia posiada najnowsze S$rodki transpor-
towe, umozliwiajgce szybki, masowy i sprawny
przetadunek oraz dwie witasne bocznice kolejowe
wprowadzone do budynku, osiem dzwigoéw towa-
rowych, kolejke wiszacg dla miesa, szes¢ wag
towarowych automatycznych, trzy obszerne hale
manipulacyjne dla przyjmowania i wydawania
towaréw, wozki dzwigowe z platformami do prze-
tadunku wewnetrznego, wiasng krytg suwnice wy-
tadunkowa, zabezpieczajacg towar przy zatadunku
na statki od storica, deszczu i kurzu.

Chtodnia przechowuje: jaja, masto, mieso,
bekony, wedliny, smalec, stoning, dréb bity, owoce
Swieze i suszone, warzywa, chmiel, sery i wytwa-
rza do 20 ton dziennie lodu Krystalicznego, gwa-
rantujac fachowg opieke specjalistbw oraz wyko-
nujac wszelkie czynnosci zlecone z zakresu opieki
nad ztozonym towarem, wreszcie miesci urzedowy
zaktad do badania masta i urzedowa stacje try-
chinoskopijna.

Stawki sktadowe i przetadunkowe chiodni
portowej w Gdyni sg nizsze, niz w innych analo-
gicznych zaktadach zagraniczych, wynosza bowiem:
jaja 1,80 zk. mies. od 1/1 wzgl. 2/2 skrzyni; masto
2 zt. mies., 0,75 zt. tyg. od 1 beczki wagi brutto
okoto 60 kg. Przetadunek wagonowy 3,50 zt. od
tonny. Przy wiegkszych obrotach do 15% znizki.

MINISTER KOMUNIKACIJI

Chiodnia wydaje warranty, umozliwia uzys-
kanie kredytu na &brocznie w Panstwowym Banku
Rolnym pod zastaw towaru.

EKSPORT Z POLSKI DO EGIPTU.

O szybkim rozwoju polskiego eksportu do
Egiptu Swiadczg cyfry zawarte w nowowydanym
zestawieniu statystycznem egipskiego handlu za-
granicznego za czas od 1 — 16 lutego r. b. We-
dtug zestawienia tego import z Polski wynidst
F. eg. 82,581, zajmujac 23 miejsc wsrod 50 Kkrajow
wyszczegolnionych w egipskiej statystyce.

Wymieniona cyfra jest jak dotyczas rekor-
dowa, zwlaszcza jezeli sie zwazy, ze import
w ciggu 16 dni lutego r. b. przewyzszyt wartos$c
catorocznego importu polskiego w roku 1928, wy-
noszacego F. eg. 82.085 (w r. 1929 F. eg. 110.419).

Wymienione zestawienie statystyczne obej-
muje tylko cze$¢ miesigca lutego r. b,, poniewaz
z dniem 17.2 rb. wprowadzono w statystyce egip-
skiej odmienng klasyfikacje towarowg w zwigzku
z nowg taryfa celna.

Nadmienic jednak nalezy, ze import egipski
przed wprowadzeniem nowej taryfy celnej cecho-
wat wogole silny wzrost, co ttomaczy sie tworze-
niem zapaséw towarowych przez miejscowych im-
porteréw.

NIE WYBUDOWAL

DOTYCHCZAS LINJI KOLEJOWEJ SLASK - ODYNIA

NA TEM TRACI BILANS HANDLOWY PANSTWA, WYDAINOSC KOPALN WEGLA, ZAROBKI
ROBOTNIKOW, ROZBUDOWA GDYNI, MOZE Z KONIECZNOSCI ZYSKAJA FRANCUSCY KAPITALISCI.

Nasz program morski sktada sie z dwdch czesci: z tak zwanego ,,matego programu*, ktorego

wykonanie przypada na rok biezacy, do programu tego nalezy wykonhczenie pewnej

ilosci nabrzezy,

wybudowanie hangaréw, stowem rozbudowa portu i miasta Gdyni, by mogt obstugiwaé najkonieczniej-
sze potrzeby gospodarcze i wojenne Polski, i zwigzanie tego portu arterjami komunikacyjnemi z zap-
leczem; tak zwany ,wiekszy program" nie jest jeszcze w szczegdtach wypracowany.

Wykonanie catkowite owego ,,mniejszego programu" przypada na rok biezacy.

Jak widzimy z obecnego stanu naszej marynarki handlowej, rozbudowy urzgdzen portowych
p. Minister Przemystu i Handlu, dzieki tytanicznemu wysitkowi ze swej strony, wywiazat sie z przy-
jetych na sie obowigzkdw, rozmach tworczy jego S$wiadomej wielkich celéw pracy hamuje niedosta-

teczna wspdipraca p. Ministra Komunikacji
zwigzali Gdyni arterjami komunikacyjnemi.

i p. Ministra Robo6t Publicznych, ktérzy dotychczas nie

P. Minister Komunikacji nie ukonczyt budowy linji kolejowej Katowice —Gdynia, a p. Minister
Rob6t Publicznych nie uregulowat Wisty na tyle, by byta dogodna dla bezposredniej zeglugji, wigzacej

porty wislane z naszemi portami morskiemi.

P. Minister Komunikacji nie skierowal wiekszosci dochodéw na te najbardziej gospodarczg

inwestycje.

Obecnie na dokoriczenie kolei, taczacej Gorny Slask z Gdynia, potrzeba jeszcze zg6ra 100

miljonéw zt., ktérych wydanie w krotkim czasie bytoby potgczone dla Polski z trudnosSciami, wiec
grupa kapitalistow francuskich (Schneider — Creuzit i Bank de Pays du Nord) nawigzuje z rzagdem
polskim rokowania o prawo eksploatacji tej linji, ktorg zobowigzuje sie szybko wykonczyc.

Rokowania prowadzi Min. Skarbu. W najblizszej przysztosci spodziewani sg w Warszawie
przedstawiciele kapitatow francuskich w tej sprawie.



WIADOMOSCI

INFORMACJE DLA POLAKOW W STA-
NACH ZJEDNOCZONYCH PRZYJEZDZAJA-
CYCH DO POLSKI W ODWIEDZINY.

Syndykat Emigracyjny informuje, iz zdarza sie
niejednokrotnie, ze Polacy ze Standéw Zjednoczo-
nych udajacy sie w odwiedziny do Polski, zaku-
puja bilety okretowe powrotne na niemieckie lin-
je nie koncesjowane w Polsce. Emigranci tacy
przy wyjezdzie z Polski ponosza duze straty, gdyz
muszg zamieni¢ posiadane bilety na karty okreto-
we tych linij, ktore posiadajg prawo przewozenia
emigrantow z Polski.

Dla unikniecia trudnos$ci i strat materjalnych
nalezy zapytywac¢ przy kupowaniu biletu okreto-
wego w Ameryce, czy dane towarzystwo posiada
koncesje w Polsce, oraz zgda¢ wskazania adresu
biura tegoz towarzystwa w Polsce.

W SPRAWIE INFORMOWANIA FIRM
POLSKICH PRZEZ PLACOWKI
ZAGRANICZNE.

Firmy polskie, ktére zwracajg sie do konsu-
latow, zadajgc informacyj o stanie rynku, adreséw
odbiorcow i t. p., winny zatgcza¢ we wiasnym in-
teresie referencje izb przemystowo - handlowych
0 stanie swego przedsiebiorstwa. Chodzi miano-
wicie o uproszczenie formalnosci, jakie musza
uskuteczniaé placéwki konsularne, wchodzgc w kon-
takt z nieznang sobie firmg, co z natury rzeczy
pocigga za sobg zwioke w zatatwieniu zapytania
interesanta. Zatgczanie referencji przyczyni sie do
szybszego otrzymywania zgdanych informacyj.

OGORKI | KAPUSTA KWASZONA
NA RYNKU AMERYKANSKIM.

Wobec zainteresowania paru tutejszych firm
eksportem ogo6rkéw i kapusty kwaszonej do Sta-
néw Zjednoczonych, P. I. E. zebral za poSrednic-
twem Amerykansko - Polskiej I1zby Handlowej i Prze-
mystowej oraz Konsulatu Gen. R. P. w New-Yorku
dane o sposobie pakowania tych artykutow. Wy-
magania rynku amerykanskiego pod tym wzgle-
dem sg nastepujace:

Powszechnie uzywanem opakowaniem sg nowe
beczki lub barytki zdrzewa debowego bgdz sosnowe-
go, przepojone parafing okute 6 obreczami zelaznemi.

Przy ogo6rkach towar powinien by¢ rowno-
mierny i doktadnie sortowany wedtug wielkosci.
Najwiekszem powodzeniem cieszg sie ogorki o bar-
wie zielonej, przyczem najwyzsze ceny uzyskujg
ogorki mate. Pojemnos$¢ barytek bywa rézna,
a wiec 16,30 lub 45 galon6éw. Najchetniej widziane
sg barytki o pojemnos$ci 45 galonéw, zawierajace
800, #2400 lub 3000 sztuk ogoérkéw jednakowej
wielko$ci lub 1500 sztuk réznej wielkosci.

Ceny tych artykutéw ulegaja znacznym wa-
haniom i moga by¢ w przyblizeniu ustalone, do-
piero po przestaniu okazowej partji towaru.

KTO MOZE EMIGROWAC NA KOLONJE
W ESPIRYTO SANTO (BRAZYLJA).

Na kolonje Twa Kolonizacyjnego w Espiryto
Santo mogg emigrowac rodziny rolnicze zamieszkate

w Polsce i sktadajgce sie conajmniej z 3 o0s6b
zdolnych do pracy: meza i zony, liczacych kazde
do 50 lat oraz syna lub corki powyzej lat 13. Do
takiej podstawowej rodziny mogg bye dotgczeni
blizsi i dalsi krewni.

Koszty przejazdu wynoszg 950 zt. za caty bilet.
Dzieci od 5 do 10 lat ptacg potowe biletu; od 1 do
5 lat— éwieré biletu. Jedno dziecko na rodzine do
1 roku zycia jedzie darmo. Wszelkich informacji
udziela oraz formalno$ci paszportowe zatatwia zu-
petnie bezptatnie Syndykat Emigracyjny, Warszawa,
Marszatkowska 124 oraz Oddzialy na prowinciji.

Nowe transporty do Espiryto Santo beds
mogty wyjecha¢ dopiero na wiosne.

WLADZE ADMINISTRACYJNE
POPIERAJA SYNDYKAT EMIGRACYJNY.

Wspdipraca wiadz Administracyjnych z Syn-
dykatem Emigracyjnym data juz pozytywne wyniki
w dziedzinie uzdrowienia stosunkéw, panujacych
w akcji werbunkowej emigrantéw i przyczynita sie
do utatwienia wychodzcom zatatwiania wszelkich
formalnosci, zwigzanych z wyjazdem. Przedewszyst-
kiem stwierdzono, ze powstanie i dziatalno$¢ Syn-
dykatu Emigracyjnego w duzym stopniu odsunety
emigrantow od kontaktu z nielegalnemi agentami
emigracyjnemi, wykorzystujgcemi nieSwiadomos¢
wychodZcow i ciggnacymi z nich wielkie zyski.

Urzedy Wojewddzkie, na terenie ktérych ist-
nieja Oddziaty i Agentury Syndykatu Emigracyjnego,
przekonawszy sie o korzystnej dotychczasowej
dziatalno$ci tej instytucji oraz w checi dalszego
uzdrowienia stosunk6w panujacych w dziedzinie
emigracji, wydaty starostwom zarzadzenia, naka-
zujace jaknajdalsza wspoOtprace tych urzedow
z Oddziatami Syndykatu Emigracyjnego w dziedzi-
nie tepienia nielegalnych agentow-wyzyskiwaczy,
i nawigzywania przez Syndykat bezpos$redniego
kontaktu z ludnoScig emigrujaca, celem otoczenia
rzesz wychodzczych nalezytg opieka i stuzenia im
rzeczowemi radami oraz zgodnemi z rzeczywistoscig
informacjami o konjunkturach w krajach emigra-
cyjnych, warunkach pracy, ptacy it p.

Ponadto Urzedy Wojewddzkie polecity swym
urzedom podwiadnym Scistg wspétprace z Syndy-
katem Emigracyjnym w dziedzinie usprawnienia wy-
chodzcom bezptatnych paszportow emigracyjnych
za posrednictwem biur Syndykatu Emigracyjnego.

Nalezy dodaé¢, ze wszelkie zaswiadczenia dla
emigrantow potrzebne do uzyskani paszportu emi-
gracyjnego wydawane przez lzby Skarbowe, policje,
urzedy gminne i t/p. wydawane bedg emigrantom
za posrednictwem Oddziatow Syndykatu Emigracyj-
nego. Ten sposob zatatwiania formalnosci uchroni
emigrantéw od czestych uciazliwych ikosztownych
podrozy ze wsi do miast dla uzyskania niezbed-
nych dokumentéw, ktére wyrobi im najzupeiniej
bezptatnie Syndykat Emigracyjny.

Jak z powyzszego widaé¢, Syndykat Emigracyj-
ny dzieki swej dotychczasowej dziatalnosci spotkat
sie z zaufaniem nietylko emigrantow, ktorym za-
fatwia wszelkie formalnosSci i udziela pomocy,
lecz spotkat sie rowniez z poparciem wiadz, ktdre
widzg w Syndykacie Emigracyjnym instytucje,
jaka niewatpliwie przyczyni sie do uzdrowienia
stosunkOw emigracyjnych.



O BOGU Z WYSPY RUGIJI
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EPOPEJA StOWIANSKA.

z drzew, o narodzinach stonca, o Dzie-
wingrodzie i samozonkach, o zaginionej
krainie Stowian-Stawi, o czeskich Na-
wiach, ruskiem Jaryle, Chwistach, Strzy-
bogu i t. p. to mity stare, notowane
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Z ZEGLUGI

ESTONSKA FLOTA HANDLOWA.

Estonska flota handlowa liczyta z poczatkiem
roku 48 parowcow z 29.982 t. r. n. pojemnosci
tadunkowej, 45 motorowcoéw z 5171 t. r. n. i 249
zaglowcéw z 10.000 t. r. . n. tadownos$ci. Tonnaz
estonski wzrést w ostatnim roku (1929) o0 8.5571r. n.

Flota estonska jest obecnie jednak jeszcze
mniejsza niz polska i prawie 4-krotnie ustepuje
flocie totewskiej.

NORWEGJA ROZBUDOWUJE SWA FLOTE.

Na stoczniach angielskich znajduje sie w bu-
dowie 295.000 tonn réznych statkéw dla norweskiej
floty handlowej, na stoczniach norweskich za$ 39.393
tonn. Panstwo udzielito dotychczas zt. zw. ,,Statens
Skibsfonds" pozyczek na budowe 19 statkdw w tgcz-
nej wysokos$ci 3,300,000 kr. Pozyczki panstwowe
udzielane sg na 5 lat i oprocentowane sg w sto-
sunku 5 i p6t proc. rocznie.

Z JUGOSLOWIANSKIEJ ZEGLUGI.

Aby nalezycie zwiekszy¢ tempo rozwoju jugo-
stowianskiej floty handlowej, rzad Jugostawji posta-
nowit poprze¢ wydatnie swa zegluge przez przy-
znanie jej szeregu subwencyj za petnienie pewnych
okre$lonych zadan. M. in. rzad zawart umowy
z Lloydem Jugostowianskim i z towarzystwem
»0ceana"”, na ktérych podstawie towarzystwa te
zobowiazujg sie zatozy¢ szereg nowych linji okre-
towych oraz odpowiednio rozbudowac swoj tonnaz,
za co otrzymywacé beda pewne okreslone subwencje
rzadowe. Linja Lloydu Jugostowianskiego do Ar-
gentyny ma by¢ zamieniona na linje potudniowo-
amerykanskg wogole, na ktérej kursowac¢ beda
4 statki po 8.000 — 10000 t. kazdy i o szybkosci
12 weztow. Dla linji tej przeznaczona jest roczna
subwencja w wysokosci £ 31.000. Towarzystwo
,Oceana" za$, ktdre ma nanowo uruchomic regu-
larng, co 3 tygodnie, komunikacje pomiedzy Jugo-
stawjg i1 Hiszpanjg oraz utworzy¢ nowe potgczenia
z portami Barcelona, Valencja i Alicante, otrzy-
muje roczng subwencje w wysokosci £ 22.000.
Panstwo zobowigzato sie przytem subwencjonowac
oba wymienione towarzystwa przez 10 lat.

NARADA W SPRAWIE UTWORZENIA
LITEWSKIEJ FLOTY HANDOLWEJ.

12 lutego w klubie oficerskim ,Ramowe",
z inicjatywy zwigzku marynarzy, odbyto sie zebra-
nie w sprawie zatozenia floty handlowej.

Zebranie otworzyt generat Nagiewiczus, ktory
w Kkrotkiem, lecz treSciwem przemoéwieniu scharak-
teryzowat catg prace, dokonang przez zwigzek ma-
rynarzy i jego zabiegi o stworzenie litewskiej floty
handlowej. Dotad inicjatywa zwigzku marynarzy nie
znalazta wyraznego poparcia. Dopiero obecnie udato
sie  zwotaC zebranie organizacji gospodarczych,
ktore jest ostatnim etapem tych zabiegdéw.

Zebranie po wystuchaniu sprawozdan, rozwa-
zeniu memorjatu i stwierdzeniu, iz sprawa zatoze-
nia floty handlowej jest juz catkiem dojrzata,

ZAGRANICZNE]J

uchwalito wytoni¢ komitet w skitadzie przedstawi-
cieli ministerstwa skarbu, ,,Majstasa”, , Lietukisa",
zwigzku spotek kooperacyjnych, ,Pienocentrasa”
i zwigzku marynarzy. Komitetowi udzielono prawa
kooptowania cztonkdw.

SUBWENCJONOWANIE FLOTY W BELGJL.

Rzad belgijski przedtozyt parlamentowi projekt
ustawy o utworzeniu centralnej instytucji kredyto-
wej dla zeglugi pod nazwg ,Societe nationale de
credit maritime". Zadaniem tej instytucji bedzie
dostarczenie przedsiebiorstwom zeglugi morskiej,
ktorych rozwdj lezy w interesie catego panstwa,
niezbednych $rodkéw kredytowych na zmiane sta-
rych jednostek morskich na nowe i wogble na
rozbudowe floty. Wedtug przyblizonych obliczen
suma kapitatu, na ten cel niezbednego, wynosi
500 milj. fr.

TURECKA ZEGLUGA MORSKA.

Tureckie rzadowe przedsiebiorstwo zeglugi
morskiej Seyr Sefain, obstuguje nastepujace wy-
brzeza tureckie: 1. Morze Marmara, 2. Morze Srdd-
ziemne, 3. Morze Czarne, 4. Okolice Stambutu.

Nowa linja Seyr Sefainu ze Ttambutu przez
Smyrne do Aleksandrji stanowi realizacje od da-
wna przygotowywanych projektow stworzenia na-
rodowej morskiej komunikacji Turcji z zagranicg
i z tego punktu widzenia ma duze znaczenie.

Nowa linja jest wyrazem daznosci do unieza-
leznienia sie od obcych kompanij morskich, a wiec
gtownie wioskich, greckich, angielskich, francu-
skich, niemieckich i zapewnienia krajowi wptywow
z frachtow morskich, szczegélinie jesli chodzi o port
smyrnenski.

Projektowane jest rowniez
morskiej Seyr Sefainu do Francji

stworzenie
(Marsylja).

linji

ROZBUDOWA PORTU KtAJPEDZKIEGO.

Wedtug doniesiei prasy litewskiej rzad ko-
wienski postanowit poczyni¢ w ciggu najblizszych
lat inwestycje celem rozbudowania portu kiaj-
pedzkiego.

Wysoko$¢ tych inwestycyj ma wynosi¢ litow
9.000.000 ($ 1 10 litéw). W tegorocznym budzecie
wstawiono na ten cel kwote lit. 1.509.000.

Powodem, dla ktérego rzad litewski postanowit
powiekszyé port w Klajpedzie, jest okolicznos¢, ze
ruch w porcie klajpedzkim stale sie powieksza
i z2 w ciggu najblizszych lat mozna sie spodzie-
wac dalszego zwiekszenia obrotu portowego. Obec-
nie 36% catego obrotu towarowego Litwy z zagra-
nicg idzie przez port w Kilajpedzie.

Sfery litewskie liczg sie ze szczegdlnie znacz-
nym wzrostem ruchu portowego w klajpedzie po
ukonczeniu budowy linji kolejowej Telsze-Kretynga,
ktéra bedzie pierwszg linjg kolejowa, taczaca
Klajpede z centralng Litwg. Budowa Ijnji kolejo-
wej Telsze-Kretynga ma by¢ ukonczong do roku 1932,



KRZYWDA WYRZADZANA ,FLOCIE NARODOWEJ"
NALEZY KRES POLOZYC TEMU GORSZACEMU WIDOWISKU.

Istota zatargu ,Floty Narodowej" z p.
gen. M. Zaruskim zostata wyswietlona
w poprzednich zeszytach.

Tu przypomnieé nalezy, ze p. Zaruski
zazadat, by wydawca ,Floty Narodo-
wej" dat mu to pismo i to tylko z akty-
wami (bez pasywoOw), i ze po otrzymaniu
odmownej odpowiedzi postanowit zapo-
mocga represji prawa, zmusi¢ wydawce
do wyrzeczenia sie wydawnictwa.

Wydawca ,Floty Narodowej" wycho-
dzi z zasady, ze prawo wtasnosci, usta-
lone dla czasopisma w Komisarjacie
Rzadu m. Warszawy, winno by¢ posza-
i uszanowana bardzo ofiarna i nie-
wdzieczna dla dobra spotecznego praca
p. R. Krajewskiego.

F. Radostaw Krajewski, jako redaktor
~Floty Narodowej" pracowat po kilka
godzin dziennie zupeinie bezinteresow-
nie, bezptatnie okoto roku dla ,Floty
Narodowej", jako organu Komitetu Flo-
ty Narodowej, a poézniej réwniez rok
przeszto dla tego pisma, dochody z kt6-
rego wystarczyly zaledwie na pokrycie
kosztéw druku, klisz, papieru, ekspe-
dycji, kosztow akwizycji ogtoszen iprze-
pisywania listbw na maszynie, nie po-
krywajagc kosztow wuzyczonego lokalu
przez p. Krajewskiego, kosztéw redago-
wania, administrowania czasopisma
i honorarjéw autorskich, te ostatnie po-
zycje w innych pokrewnych miesiecz-
nikach przewyzszaja 2000 zt. miesigcznie.

P. Krajewskiemu chodzi nadewszystko
0 zasade, o stuszno$¢. P. Zaruski nie
ma monopolu na propagowanie naszej
morskiej ekspansji gospodarczej i nie
ma zadnych praw wtasnosci ,,Floty Na-
rodowej".

Wszelkie roszczenia p. Zaruskiego sg
bezpodstawne.

Dlaczego?

Ustawa sejmowa o Komitecie Floty
Narodowej, na czem opiera oskarzenie,
nic nie moéwi o czasopismie. Naodwrdt!
Naczelne wtadze K. F. N. wbrew wnio-
skowi p. Z. uchwality, ze sg przeciwne
temu, by K. F. N. miat swéj organ pra-
sowy.

PodobieAstwo nazw niczego nie do-
wodzi.

P. Zaruski imieniem K. F. N. apro-
bowat ten tytut czasopisma, zawart
z wiascicielem tegoz prywatnego czaso-
pisma specjalng umowe, na mocy ktoé-
rej to prywatne czasopismo byto okoto
roku organem K.F. N., popierat to pry-
watne czasopismo, dajac akwizytorom
ogtoszeniowym zasSwiadczenia, jak po-
nizej;

Warszawa, dn. 13 grudnia 1928 r.

Zaswiadczenie.

Niniejszem uprzejmie prosimy insty-
tucje panstwowe, samorzadowe i pry-
watne o okazywanie okazicielowi niniej-
szego zaSwiadczenia p. Tadeuszowi
Gembickiemu wszelkiej pomocy, jako
przedstawicielowi organu Komitetu Flo-
ty Narodowej p. t. ,,Flota Narodowa*
we wszystkich czynno$ciach z wyzej
wymienionem czasopismem.

Sekretarz Generalny F. FI. N.
(—) gen. Zaruski.
| przy rozwigzaniu umowy z wydaw-

nictwem, pisemnie zgodzit sie na dalsze
wydawanie ,Floty Narodowej".

Adwokat Stanistaw Malewski,
znakomity obronca honoru i czci
czasopisma ,Flota Narodowa«.

Podobienstwo nazw ,Komitet Floty
Narodowej" i ,,Flota Narodowa" niczego
nie dowodzi.

W samej Warszawie po kilka i kilka-
nascie réznych Ilub pokrewnych firm
uzywa tej samej nazwy; kilkanascie
firm uzywa nazwy Polonia lub Wista,
Vita, Ekonomja, Era, Eugenja, Express,
Fortuna, Iskra, Kosmos, Kresy, Kultura,
Lux, Louvre, Merkury, Moc, Ogniwo,
Omnium, Oszczedno$¢, Praca, Prad, Pro-
gress, Rapid, Rekord, Rozwéj, Sfinks,
Sita, Sita, Silesia,, Splendid, Spotem,
Spéjnia, Stadjon, Swit, Unitas, Uniwer-
sat, Unja, Znicz, Zorza, Zofja i t. p., to
znaczy, ze np. pod firmg: Unja istnieje
fabryka gilz, dziennik, wydawnictwo,
towarzystwo ubezpieczen, fabryka hy-
drauliczna, pod nazwg ,Zelazo-Beton"
istniejg dwie firmy budowlane.

Jesli chodzi o zapobiezenie pomytkom,
to wydawca wiecej zrobit, niz wskazuje
uczciwo$é, niz od niego zadano i w gra-
nicach swych mozliwos$ci na wszystko
godzit sie w tej mierze i godzi:

1) pismo od poczatku swego istnienia
podpisywane jest przez prywatnego wy-
dawce, nie przez K. F. N.,

2) we wszystkich numerach sa na

czotowych miejscach nieraz kilkakrotne
ostrzezenia,

3) od wszystkich akwizytorow od po-
czatku, (po rozwigzaniu umowy z K
F, N.) byty brane zobowigzania specjalne,

by nie wprowadzali osdb zainteresowa-
nych w btad,

4) te same ostrzezenia sg drukowane
na deklaracjach ogtoszeniowych, na blan-
kietach firmowych, na kwitarjuszach
kasowych i rozsytane do prasy.

Czyz mozna da¢ jeszcze wiekszy wy-
raz dobrej woli ?

»,Flota Narodowa" potozyta znaczne
zastugi dla Komitetu F. N. i nadal stuzy
jego najwyzszym celom (lecz nie pry-
watnej polityce p. Zaruskiego, ktora
nie pod kazdym wzgledem jest iden-
tyczna z pogladami czasopisma na Srodki
rozbudowy naszej marynarki).

Swem wystapieniem przeciw ,Flocie
Narodowej" p. gen. Zaruski czyni wielka
krzywde i samemu Komitetowi FI. Nar.
i czasopismu.

Pismo atakowane, w prasie codzien-
nej i obrzucane kaluiniami przez ano-
nimowych i nieanonimowych autoréw,
musi broni¢ swej czci, swej dobrej sta-
wy i chcac nie chcac przyczyniaé sie
do tworzenia tego gorszacego widowiska
publicznego sporu ku uciesze wrogow
polskiej sprawy morskiej.

Nastepstwem wystgpien p. Zaruskiego
sg znaczne straty materjalne czasopisma,
ktore nie mogto sptaca¢ diugdw, jakie
pozostaty z okresu, kiedy miat na pi-
smo bezposredni wptyw p. Zaruski jako
reprezentant Komitetu FIl. Nar.

Dnia 9 wrze$nia b. r. w Sadzie Okre-
gowym (wydziat handlowy) pod prze-
wodnictwem sedziego Leszczynskiego
byta rozpatrywana sprawa p. Zaruskiego,
wystepujacego imieniem K. F. N. prze-
ciw czasopismu.

Wywody adwokata przeciwnej strony,
bedgcego naprawde w bardzo trudnem
potozeniu oskarzyciela, byty odpar-
te druzgocaca argumentacjg obroncy
»Floty Narodowej* mec. Stanistawa Ma-
lewskiego. Sad postanowit zbada¢ Swiad-
kow.

Oczekujac ze spokojem wyroku sadu,
stwierdzam, ze ze strony p. gen. Zaru-
skiego, inicjatora tego gorszgcego wido-
wiska, sprawie morskiej i ,FI. Narodo-
wej" dzieje sie krzywda.

Andrzej Debski

Do
P. P. PRENUMERATOROW

Skutkiem okoliczno$ci od nas
niezaleznych czasopismo na-
sze ukazuje
powiadamiamy wszystkich na-
szych p. p.
otrzymaja tyle numeréw,

sie z op6znieniem,

prenumeratorow, iz
ile za-
prenumerowali.

Administracja.



TERMINY

Z Gdyni odchodzg w najblizszym cza-
sie nastepujace okrety:

LINJA GDYNIA-AMERYKA POLNOC-
NA. Statki Polsko - Transatlantyckiego
Towarzystwa Okretowego odchodza do
Halifaxu i Nev-Yorku w nastepujgcych
terminach:

S/s ,Kos$ciuszko" — 7/10, s/s ,Puta-
ski" — 24/10, s/s ,KoSciuszko"— 14/11,
s/s ,,Putaski* 3/12.

LINJA GDYNIA - AMERYKA POLU-
DNIOWA.

Sis ,Swiatowid" — 20/9, s/s ,Kra-
kus" — 31/10, s/s ,Swiatowid" — 10/12.

LINJA GDYNIA-GDANSK-LONDYN -
HULL.

S/s ,Warszawa" — 26/9 do Londynu,
s/s ,,Rewa* — 26/9 do Hull.

TERMINY ODJAZDU OKRETOW LINJI
BALTYCKIEJ

S/s ,,Chorz6wO0 (P. P. ,,Zegluga Polska")
odchodzi do Gdanska, Tallina i Helsinki
dnia 9/X, 21/X, 5/Z1,18/X1, 2/XII i 16/XIi.

S/s ,Tczew" (P. P. ,Zegluga Polska")
odchodzi do Gdanska, Rygi, Lipawydnia:
14/X, 28/X, 11/X1, 25/X1° 9/X1I i 23/XIl.

ROZKLAD JAZDY BERGENSKLE LTD.
W KOMUNIKACJI Z AMERYKA
POLUDNIOWA

Par. ,Bore VIII" tadowaé¢ bedzie ca
w kohAcu pazdziernika i na poczatku
listopada.

Par. ,,Orient" taduje w Buenos Aires
ca w drugiej potowie pazdziernika.

ROZKLAD JAZDY SVENSKA ORIENT
LINE W KOMUNIKACIJI Z LEWANTEM

Dla bezposredniej komunikacji pomie-
dzy Gdanskiem a Lewantem odchodza
w najblizszym czasie nastepujgce statki:

M. S. ,Fernebo" — taduje w Gdansku
okoto 29 wrze$nia do portéow Algier,
Aleksandrja, Jaffa, Pireus.

M. S. ,,Erland" — taduje w Gdansku
okoto 7/10 pazdziernika do portow Al-
gier, Sfax, Aleksandrja, Pireus i Istan-
bul.

M. S. ,Hemland" — taduje w Gdan-
sku ca w koncu pazdziernika do portow
Aleksandrja, Pireus, Istagbul i Kon-
stanca.

Z LEWANTU DO GDANSKA | GDYNI:

M. S. ,Gotland" — taduje w Aleksan-
edrji przypuszczalnie w koncu wrzesnia.

ODJAZDU

Towarzystwo
Okretowe Nazwa Statku
United Baltic Corp.  Baltavia
Baltannic
Gdynia-America Kosciuszko
Line
Bergenske Baltic Erland
Trans,
Hemland
Eguator

WIECEJ NIZ CWIERC MILJONA
EMIGRANTOW OPUSCILO POLSKE
W PIERWSZEM POLROCZU 1930 R.

Wedtug danych Urzedu Emigracyjne-
go wyjechato z Polski w pierwszem
p6troczu r. b. 156.174 osoby. Z tego
124.92 osoby do krajow Europy i 31.582
do krajéw zamorskich. W tern:

do Francji 44.808
» Niemiec 74.828
, Belgji 3.251
, Kanady 12.000
, Stanéw Zjedn. 4.126
» Argentyny 9.107
, Brazylji 2.760
, Palestyny 1.793

Reemigracja do Polski w tym okresie
wyniosta 19.365.

Zauwazy¢ nalezy, ze wskazana wyzej
emigracja do Niemiec ma charakter se-
zonowy t. zn., ze naogdt wszyscy, kto-
rzy na wiosne wyjechali do Niemiec,
wrécg na jesieni do kraju.

OKRETOW Z GDYNI

Termin odjazdu Portprzeznaczenia

dnia 26.9, 10.10 do Londynu
3.10 Londyn
7.10 New-York
7.10 Algier, Aleksan-

drja, Pireus, Istan-
bul

Pireus, Istanbul
Rio de Janeiro,
Santos, Buenos
Aires

koniec pazdziern.
pocz. pazdziernika

INFORMACJE DLA EMIGRUJACYCH
DO BRAZYLIJI

Syndykat Emigracyjny informuje, ze
poza rodzinami, z kapitatem przynaj-
mniej 300 dolar6w am. na zakup farm,
ktére otrzymuja wizy wyjazdowe do
Brazylji po okazaniu wiarygodnych li-
stow od znajomych lub krewnych, wzy-
wajacych ich do przyjazdu, moga emi-
growa¢ réwniez rolnicy samotni bez
wezwah, lecz w ramach kontygentu,
ustalonego przez Urzad Emigracyjny.

Rzemieslnicy moga emigrowaé pod
warunkiem, ze wykaza sie wiarygodne-
mi listami od krewnych lub znajomych

wzywajacych ich do pracy w Brazylji
i odpowiedniemi zaswiadczeniami rze-
mie$lniczemi.

Blizszych informacyj udziela oraz

wszelkie dokumenty do uzyskania pasz-
portu zagranicznego, a takze paszport
emigracyjny wraz z wizami wyjazdowe-
mii t.p. wyrabia zupetnie bezptatnie Syn-
dykat Emigracyjny, Warszawa, Marszat-
kowska 124 oraz Oddzialy na prowincji.

SS. ,Polonia”, najwiekszy okret polski, wiasno$¢ Polskiego Transatlantyckiego T-wa
Okretowego, p. Prezydent Rzeczypospolitej na okrecie tym w asys$cie kontrtorpe-
dowcow przebyt podr6z dla rewizytowania gtowy panstwa estonskiego.



OPIS ROZWOJU K. K. O.
POWIATU MELAWSKIEGO.

Statut K. K. O. powiatu Mtawskiego
zostat zatwierdzony w dniu 23 lipca
1928 r. i w tymze duiu wydane zostato
zezwolenie Warszawskiego Urzedu Wo-
jewodzkiego na otwarcie kasy.

Kasa rozpoczeta czynnos$ci swoje
w dniu 25 wrzed$nia 1928 roku z wpta-
conym przez Wydziat Powiatowy kapi-
tatem 10.000 ztotych. Sejmik Powiatowy
przyznat kasie dotacje na kapitat zakta-
dowy zt. 49.000.

W kwietniu 1929 roku Wydziat Powia-
towy wptacit dalsze 30.000 ziotych,
a w lipcu roku 1929 pozostate 9.000
ztotych; razem catg zadeklarowang su-
me ztotych 49.000,

Dla powiekszenia funduszéw obroto-
wych kasa otrzymata nastepujgce wkta-
dy na ksigzeczki oszczednos$ciowe:

od Polskiego Banku Komunalnego

w kwietniu 1929r.. . 15.000zt.
w maju ” 20.000,,
w czerwcu ., . 15.000,,
50.000
od Banku Gosp. Krajowego
w pazdzierniku 1928 .
kred. zawiagzk . 30.000,, 30.000
oraz na wktad terminowy
na 3 lata ptatne w ratach 50.000

kwartalnych po 5.000 zt.
z ktoérych obecnie do
sptaty pozostaje zt. 40.000.

Niezaleznie od powyzszych kasa uzys-
kata kredyty na zasiewy, na pomoc
drobnym rolnikom, na zastaw rolniczy
i towarowe w postaci nawoz6w i eternitu
do krycia dachéw i blachy ocynkowanej.

Otrzymane fundusze zostaty zuzytko-
wane na pomoc drobnemu i $redniemu
rolnictwu w postaci dyskonta weksli,
stan rachunku dyskonta wynosi obecnie
569.000 ztotych, w sumie tej figuruje
i zastaw rolniczy 251.350 ztotych. Po-
czatkowo dla szczuptych funduszow kasa
rozwijata sie powoli, zuzyskaniem wkta-
déw bankowych i kredytéw specjalnych
w drugiej potowie roku 1929 rozw6j kasy
poszedt w znacznie szybkiem tempie, na
co wptyneto uzyskanie kredytow redys-
kontowych w Banka Polskim 25.000 zi.
w Banku Gospodarstwa Krajowego
60.000 zt.

Wktady oséb prywatnych na lokaty,
rachunki czekowe i biezgce ze wzgledu
na ogo6lne ciezkie warunki ekonomiczne
rozwijajg sie bardzo powoli.

Kasa otrzymata od Panstw. Banku
Rolnego w postaci towaréw komisowych,
jak blacha i eternit, ktore w my$Hnst-
rukcji sprzedaje na potrzeby rolnictwa
na kredyt trzyletni na splate w ratach
kwartalnych.

Bedac w $cistym Kontakcie ze spot-
dzielniag ,Rolnik* Kkorzystamy, z ich
sktadéw, co znacznie obniza koszty prze-
chowania i utatwia drobnemu rolnictwu
nabywanie na dogodnych warunkach
materjatow do krycia dachéw.

HANDEL
POLSKO-BRYTYJSKI
ZA PIERWSZE POLROCZE
1930 ROKU

Wedtug ogtoszonych przez ,Board of
Trade" danych statystycznych o obro-
tach handlu zagranicznego z poszcze-

g6lnemi krajami, za pierwsze po6trocze
1930 roku wynika, ze bilans handlowy
miedzy Polska a Wielkg Brytanjg (bez
Wolnego Panstwa Irlandji) wykazat sal-
do dodatnie na rzecz Polski.

Warto$¢ importu z Polski do Wielkiej
Brytanji wyniosta w omawianym okre-
sie £ 3.965.637. Wartos¢ eksportu zWiel-
kiej Brytanji do Polski wyniosta
£ 1.196.829. Zatem saldo dodatnie réw-
na sie sumie £ 2.768.809. Odpowiednie

cyfry w pierwszem pétroczu za lata
1928 i 1929 przedstawiaty sie, jak po-
nizej:

1928 1929 1930
Import £ 2.924.330 £ 2.975.872 £ 3.965.637

Eksport £ 2.448.430 £ 2.122.579 £ 1.196.829
Saldo + £ 475.900 + £ 853.295+£2.768.808

Jak wynika zpowyzszych cyfr, aktyw-
nos$¢ polsko-angielskiej wymiany towa-
rowej zwiekszyta sie bardzo wydatnie,
uwzgledniajac nawet zwiekszenie eks-
portu brytyjskiego.

Eksport wtérny (reeksport) wyrobow
polskich z Wielkiej Brytanji wyraza sie
cyfrowo, w poréwnaniu z latami 1928
i 1929, jak nastepuje:

1928 — £ 418.489

1929 — ,, 468.172
1930 — ,, 316.720

I-sze potrocze

Nalezy zaznaczyé, ze istnieje znaczna
rozbiezno$¢ pomiedzy danemi statystycz-
nemi angielskiemi a polskiemi.

Wedtug danych polskich warto$¢ im-
portu polskiego do Wielkiej Brytanji
wynosita za I-sze pdirocze 1930 r.
z+. 157.098.000, t.j. okoto £ 3.653.000, od-
wrotnie za$ import brytyjski do Polski
zt. 91.669.000, t. j. w przyblizeniu
£ 2.131.840.

Statystyka angielska nie wyodrebnia
Polski, jako importera, w szeregu arty-
kutow, ktérych import z Polski jest cy-
frowo nawet do$¢ znaczny, np. bekony,
masa drzewna, dykty.

Zwyzka polskiego importu do Wiel-
kiej Brytanji dotyczy w pierwszym rze-
dzie artykutéw spozywczych, a przede-
wszystkiem bekondw, jaj i masta. Jako
importer jaj, Polska przesuneta sie na
trzecie miejsce, t. j. po Irlandji i Danji.

Import drzewa i wyrobéw drzewnych,
mimo niesprzyjajacej konjunktury, po-
wiekszyt sie. Drzewo tarte twarde, dy-
kty oraz meble giete, zdobywajg sobie
coraz szerszy rynek zbytu i lepsza
marke. Pomys$lnym objawem jest rosna-
ce zainteresowanie dla polskich wyro-
béw witékienniczych na reeksport do
Kolonji i Dominjéw Brytyjskich. Podo-
bnie przedstawia sie sytuacja dla wy-
robow przemystu gumowego (gtownie
obuwie), papierniczego, zelaznego (rury
i naczynia emaljowane) oraz konfekcji.

Ogélnie nalezy podkresli¢, iz polskie
wyroby przemystowe zyskujg sobie co-
raz lepsza opinje i wieksze zainterere-
sowanie, niz to miato miejsce w latach
ubiegtych.

Obnizenie sie wartosci eksportu bry-
tyjskiego do Polski, jest wynikiem pa-
nujacego przesilenia w przemysle pol-
skim, a w szczeg6lnosci w przemysle
widkienniczym. Podstawowe pozycje
eksportu brytyjskiego, t. j. wetna, ba-
wetna, jedwab sztuczny, wszelkiego ro-
dzaju maszyny, S$rodki lokomocji, ma-
terjaty elektrotechniczne wykazuja po-
wazny spadek wartosci.

INFORMACJA PRASOWA

jest to ajencja i poradnia w sprawach
propagandy i reklamy prasowej oraz
prenumeraty gazeticzasopism w Polsce
i zagranica, a przedewszystkiem biuro
wycinkéw z artykutami i wiadomoS$cia-
mi we wszystkich sprawach z prasy
krajowej i zagranicznej. Warszawa, ul.
Bracka Js 5. Telefon 241-53.

Z BIBLJOGRAFJI.

W POGONI ZA StONCEM.

Umowe ze stynnym zeglarzem fran-
cuskim Alain’em Gerbault’em na wyda-
nie jego wspomnien z sametnej podrozy
naokoto Swiata yachtem ,Firecrest" za-
warta Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa.

Wspomnienia tych niezwyktych przy-
géd i jedynych w swoim rodzaju prze-
zy¢ ujete sag w dwa oddzielne tomy p.t.
»W pogoni za storicem", obejmujace
droge z Nowego Yorku do Tahiti i ,Na
powrotnej drodze" z Tahiti do Fran-
cji. ,W pogoni za stoficem" ukaze sie
w najblizszym czasie.

PRZEDSTAWICIELSTWA HANDLOWEGO

na Warszawe
firm krajowych lub zagranicznych
poszukuje cztowiek zwyzszem wyksztat-
ceniem, ze znajomos$cig europejskich
jezykow, posiadajacy lokal biurowy.
Oferty kierowaé: Adm. ,Floty Naré6d.”
Al.Jerozolimskie23 wWarszawie dla A.D.

WIPALWYDAWEY

do wyKwintnego ilustrow. miesieczniKa
apolitycznego, zwigzanego ze sferami
rolniczemi poszukuje.
Oferty kierowa¢ pod adresem administr,

,Floty Narodowej" dla G. C.



WAZNIEJSZE WIADOMOSCI MORSKIE.

C. P. w ,Polsce Gospodarczej* daje
szeroka i $wietng odprawe Senatowi
Gdanskiemu, ktéry uskarza sie do Ligi
Narodéw, ze jednem z gtdwnych jego
niepowodzen gospodarczych jest Gdynia.

W potowie lipca miaty miejsce w Gdy-
ni wielkie uroczysto$ci oddania panstwu
polskiemu ,,Daru Pomorza", zakupionego
z ofiar wojewddztwa pomorskiego ze-
branych przez Komitet Pomorski Dzie-
sieciolecia Niepodlegtosci.

Poswiecono w obecnosci Ministra
Kwiatkowskiego chtodnie eksportowa
w Gdyni i zalozono kamien wegielny
pod gmach panstwowego Banku Rolnego.

uija Gdynia Ameryka organizuje

A ,Kosciuszko®“ wycieczke dla

%z dunskich i polskich, ktérzy

cieli spedzi¢ swieto Bozego Na-

ia w ojczyznie. Okret wyruszy

Yorku w dniu 4 grudnia b. r.

falifaxu w dniu 6 grudnia b. r.

Wycieczki te beda catkowicie zorgani-

zowane i poprowadzone przez urzedni-

kéw Polskiego Transatlantyckiego To-

warzystwa Okretowego Linji Gdynia —
Ameryka.

Firma bud. ,Jaskulski i Brygiewicz*
prowadzi budowe | magazynu diugoter-
minowego.

Dwa nowe dzwigi bramowe montowa-
ne na nadbrzezu Indyjskiem, zostaty juz
przetransportowane na wiasciwe ich
miejsce na nadbrzezu Rotterdamskiem
i uruchomione. Nadto dn. 1/IX rozpo-
czat prace pierwszy 7-tonnowy diwig
bramowy firmy ,,Progress™.

Ogtoszono przetarg na 2 7-tonnowe
dzwigi bramowe dla basenu Marszatka
Pitsudskiego, dla szczeg6lnie ciezkich
collis.

S/S. ,Krakéw* dn. 26/VIlI mingt ka-
nat Suezki w drodze do Hedzasu. Jest
to pierwszy statek polski, ktory prze-
szedt przez Suez.

Magistrat m. Gdyni nabyt plac pod
budowe gazowni miejskiej na przedmie-
$ciu Chylonji. Budowa rozpoczeta.

Rada Miejska Gdyni zatwierdzita plan
rozbudowy miasta, przedtozony przez
Magistrat. Na domy mieszkalne znacznie
zwiekszono kredyty panstwowe (9.200.000
zt).

n. 7 VIl zostata podniesiona ban-
dera polska na statku ,,Putaski*, nale-
zacym do Polskiego Transatlantyckiego
T-wa Okretowego, dn. 8 VIII za§ — na
statku tegoz Towarzystwa — S/S ,,Po-
lonia™.

Wielki dZzwig ptywajacy Stoczni Gdan-
skiej przywi6ozt do Gdyni i ustawit na
pirsie budujacej sie stacji bunkrowej
wieze przetadunkows.

W Gdyni i Gdansku bawita wycieczka
redaktoréw czeskostowacki¢h pism go-
spodarczych. Wycieczka ta objezdza
porty, przez ktore kieruje sie handel
Czechostowacji.

Minister Kwiatkowski byt bardzo en-
tuzjastycznie podejmowany przez ofi-
cjalne sfery gospodarcze w Czechosto-
wacji.

Szef sekretarjatu p. ministra Kwiat-
kowskiego Czestaw Peche we swym u-
rzedowym organie jedrnie uwypukla
wspdlnoséé intereséw i potrzebe wspo6t-
prac%jia gruncie gospodarczym Polski
i Czechostowacji.

Ogtoszenie konkursu na Pomnik Zje-
dnoczenia Ziem Polskich w Gdyni, stuto
sie aktualnem. Setki tysiecy ztotych bez
zadnych kosztow administracyjnych o-
fiarowato spoteczenstwo polskie zgodnie
z inicjatywg p. ministra Kwiatkowskiego.

Na S/S ,,Polonia“ Pan Prezydent Rze-
czypospolitej odbyt podréz do Tallina.

Odszedt z Gdyni do Bresiu (Francja)
statkiem ,, Rhenania“ pierwszy w obro-
cie portu gdynskiego transport siarczanu
amonu z MosScie, w ilosci 800 t.

Molo pasazerskie w porcie gdynskim
catkowicie ukonczono. Obecnie wykan-
czane sg szkice wielkiego kolejowo-mor-
skiego dworca pasazerskiego w porcie,
ktory ma stang¢ na tern molo. Jest to
kwesija niedtugiej przysztosci.

W Gdyni konhAczonyjest montaz dalszej
serji (4 szt.) diwigéw bramowych dla
drobnicy. Sa one montowane na na-
brzezu Indyjskiem, poczem przy pomocy
dzwigu piywajgcego zostang przewie-
zione przez basen Marszatka Pitsud-

skiego i beda ustawione na nabrzezu
Indyjskiem.
Zaglowiec ,Lwow"™ pierwszy statek

Szkoty Morskiej, zostat przekazany ma-
rynarce wojennej. Uczniowie sg szko-
leni na zaglowcu ,,Dar Pomorza*“.

Przetadunek portu w Gdyni w | de-
kadzie wrze$nia r. b. wykazat liczbe
rekordowa: 134518 t, w czem wywoz
18.939 t, przywdz za$ 115.580 t. Wzrost
znacznie wywoéz wegla.

Elewator Olejarni Gdynskiej
na sktad pierwsza partje zboza.

przyjat

Rozpoczat prace drugi z kolei 7-ton-
nowy dzwig bramowy firmy ,,Progress

S/S ,,Kosciuszko™ opuscit port New-
Jork dniu 17 wrzeénia, zabierajgc pasa-
zeréw do Gdyni, Gdanska, Kopenhagi
i Helsingforsu. W dniu 19 b. m. S S
,Koséciuszko“ przybedzie do Falifaxu,
skad wyrusza w podiéz do Europy. Do
Gdyni przybedzie w dniu 29 b. m.

Po uroczystosciach powitania okretu
»Polonia“ w porcie New-Jorku, o czem
szczeg6towo informowata prasa polska
w kraju i w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Péinocnej, odbyty sie podobne
uroczysto$ci w porcie Halifax w zwigzku
z przybyciem pod banderg polskg okretu
»Putaski®.

Firma A. Malczewski konczy w por-
cie gdynskim budowe specjalnego za-
ktadu do zastosowania i opakowywania
masta eksportowego.

Szosa automobilowa z Wielkiej - Wsi —
Hallerowa przez Rozewie, Jastrzebig
Goére do Karwi jest na ukoniczeniu.

Syndykat Emigracyjny, powotany do
zycia przez sfery rzagdowe, udziela bez-
ptatnie zrédtowych wiadomosei emigran-
tom.

Przybyt do Gdyni ze sioczni Lindhol-
men w Gdieborgu i rozpoczat prace S/S.
»,Robur V", nalezacy do f. ,,Polskarob™.
Ten nowy statek polski ma 3.000 i DW
i stuzy¢ bedzie jako tramp weglowy.

Odwiedzit Gdynie stynny luksusowy
yacht motorowy ,utella Polaris", przy-
wozac 114 turystow z Anglji i krajow
skandynawskich.

W Szwajcarji, sfinalizowano sprawe
pozyczki elektrycznej dla Gdyni w kwo-
cie fr. szw. 4.000.000.

W ostatnich czasach odwiedzili Gdy-
nie m. in. powracajacy z konferencji
rolniczej w Warszawie PP.: jugosto-
wianski Minister Rolnictwa J. Deme-
trouic, estonski Minister Rolnictwa, A.
Kerem, wegierski wiceminister Rolnictwa
Bar, G. Pronay, finlandzki b. Minister
Rolnictwa S. Maison.

WYTWORNIA WIN H. MAKOWSKI.

Pomiedzy producentami win owoco-
wych czotowe miejsce zajmuje Kujaw-
ska Wytwoérnia Win H. Makowski
w Kruszwicy. Zalozona jeszcze w roku
1902 na Ukrainie. Juz w roku 1909 wy-
roby wytwérni zostaty odznaczone |I.
nagroda na wystawie Rolniczo-Przemy-
stowej w Benderach (Besarabja). W ro-
ku 1920 przedsiebiorstwo przeniosto sie
na grunt ojczysty, gdzie w historycz-
nym grodzie Kruszwicy nad Goptem
utworzona zostata nowa placéwka prze-
mystu rodzimego. Wyroby firmy otrzy-
maty pierwszg nagrode na Wystawie
Win i Przetworow Owocowych w War-
szawie w roku 1925, oraz Medal Ztoty
na Miedzynarodowej Wystawie Handlo-
wej w Paryzu, a w roku 1926 Wielki
Medal Panstwowy na Wystawie Spo-
zywczej w Warszawie. W roku 1927
wspaniate powodzenie wytwérni cechu-
je szereg najwyzszych odznaczen na
wystawach w Katowicach; Bydgoszczy,
Poznaniu i Cieszynie. Zasadniczg cechg
produkcji wytwérni H." Makowskiego
jest wytwarzanie win owocowych do®
rownywujacych najlepszym typom win
gronowych. Gtéwny surowiec do wyro-
bu win biatych stanowia jabtka, prze-
waznie roézne odmiany renet (od tego
pochodzi znakomita ,Ztota Reneta). Do
wyrobu win czerwonych stuzg roézne
odmiany porzeczek i czarne jagody le-
$ne. Wytwornia posiada wiasng plan-
tacje porzeczek (obecnie 60 morg), kto-
ra stale sie powieksza.

Wytwérnia w Kruszwicy jest zaopa-
trzona w najnowsze urzadzenia techni-
czne wedtug wzoréw francuskich i obec-
nie posiada zdolno$¢ produkcyjna ca.
1500000 Ilitré6w. Od roku wytwoérnia
dostarcza na rynek midéd ,Piast*, troj-
niak wyrobu 1921 roku. Ten wspaniaty
trunek deserowy, wskrzeszajgcy najle-
psze tradycje miodow staropolskich,
rozpowszechnia sie coraz bardziej i mo-
ze stanowi¢ powazny materjat ekspor-
towy. Kujawska Wytwérnia Win H. Ma-
kowskiego w Kruszwicy posiada liczne
sktady hurtowe i filje we wszystkich
wiekszych miastach.

Gatunki: ,Ztota Reneta*, biate wy-
trawne, ,Ztota Reneta*, biate pdistod-
kie, ,Ztota Reneta*, biate stodkie,

»Vermouth", lecznicze, ,Czerwone wy-
trawne*, ,,Czerwone mocne*, ,Portwejn
krajowy", ,Tokay", deserowe, ,Midd
Piast", tréjniak, ,Krolowa Renet*, ta-
godne, ,Malaga Krajowa*, deserowe.



Dr. MEDYCYNY MIECZYStAW ALTFELD

WARSZAWA, UL. HOZA 50 (PRZY MARSZALKOWSKIEJ)

CHOROBY SKORNE,

WENERYCZNE
I NIEMOC PLCIOWA

PRZYJECIA OD 8 -11 RANO | 3—9 WIECZOR.

I KTORZY USTALILI JUZ DJAGNOZE U P. P. LEKARZY
H RZY ZECHCA ZADAC WE WSZYSTKICH APTEKACH CHORZY
= | SKEADACH APTECZNYCH MOICH SPECYFIKOW
MIAN

Z z16L LECZNICZYCH, KORZENI, A MIANOWICIE: A

PRZECIWKO CIERPIENIOM KANALU POKARMOWEGO (ZN. St.,,IROTAN")
WYMIOTOM | ATONJI KISZEK (ZN. St.,,GARA“)
CHOROBOM PLUC | BLEDNICY (ZN. st.,,ELMIZAN*®)
REUMATYZMOWI, ARTRETYZMOWI, PODAGRZE ISCHIASOWI (ZN. St. ,ARTROLI N*)
CHOROBOM NEREK | PECHERZA (ZN. St.,,UROTAN*)
NIEDOMAGANIOM SKROFULICZNYM (ZN. St., TIZAN®)
CHOROBOM NERWOWYM | EPILEPSJI (ZN. St. ,,EPILOBIN*)

KAPIELE SIARKOWO-ROSLINNE (ZN. st. ,,SULFOBAL®)

NA ZYCZENIE WYSYLAM BEZPLATNIE MOJA BROSZURE O LECZENIU MOJEMI ZIOLAMI

ZIOLA LECZNICZE OSKAR WOJNOWSKI

ADRES DLA ZAMOWIEN: OSKAR WOJNOWSKI — WARSZAWA, HORTENSJA 3, M. 4.

NAJWIEKSZA WYTWORNIA WIN W POLSCE

H MAKOWSKIEGO

POLECA ZNANE GATUNKI WIN KRAJOWYCH
A PRZEDEWSZYSTKIEM ORYGINALNA

ZLOTA RENETE

NIE USTEPUJACA ZAGRANICZNYM SAUTERN’OM

NAJWYZSZA NAGRODA P. W. K. W ROKU 1929.

FABRYKA ARMATUR, WODOMIERZY, GAZOMIERZY . zo.o.

POZNAN, UL. DABROWSKIEGO NR. 79, TELEFON NR. 67-15

POLECA:
GAZOMIERZE | APARATY, WODOMIERZE
WSZELKICH TYPOW SYSTEMU SIEMENSA,
NAPRAWY — CZESCI ZAPASOWE.

STACJA DO LEGALIZACII GAZOMIERZY | WODOMIERZY
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