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CENA Zt. 2.

Czasopismo Poswiecone Polskiej Ekspansji Morskiej
FINANSOWO Z KOMITETEM FLOTY NAROD. NIEMA NIC WSPOLNEGO

ROK I11. WARSZAWA, GRUDZIEN 1930 Nr. 21.

Z POLSKIEGO WYBRZEZA

WIDOK NA BALTYK Z MIERZEI HELSKIEJ.



RA DOSEA W KRA JEWSK1:

TWORZMY WARUNKI,

BY PRACA POLSKICH

RYBAKOW MORSKICH BYtA PRACA DLA POLSKI

(INICJATYWA DYR. JANA SZCZODROWSKIEGO).

Posiadamy wybrzeze morskie, to znaczy, ze
wolno nam towié¢ wszystkie ryby morskie nietylko
na wiasnych wodach terytorjalnych, stanowigcych
pas dziesieciokilometrowy wzdtuz brzegu, wolno
nam towié na catym Battyku, na wszystkich mo-
rzach i oceanach.

Baltyk jest stosunkowo ubogi w ryby, to tez
bogato pod wzgledem technicznym wyposazone
flotylle rybackie narodéw skandynawskich, roman-
skich uwijajg sie po Morzu Potnocnem, po Atlantyku,
lecace nad bezmiarami wod hydroplany wypatruja
z wysokosci tawice S$ledzi, dajg zapomocag radja
wiadomos¢ czekajgcej na te wiadomo$é flotylli
i kilkaset todzi 1 statkow otacza tawice $ledzi,
ptynacych zwartg ttuszczg i napetnia nig niekiedy
Juz nie wagony, a cate pociagi.

Nasi rybacy morscy sa ubodzy, nie majg ta-
kich flotylli, takich sieci i narzedzi towu, to tez
przecietnie nasz rybak towi rocznie zaledwie kil-
kanascie centnaréw metrycznych ryb, gdy rybacy
norwescy lub francuscy towig kilka lub kilkanascie
razy wiecej, maja warunki pracy i pracujg chlubnie
dla swych spoteczerstw.

Coz z tego, ze mamy prawo towi¢ na wodach
otwartych catego S$wiata? Polowy nasze sg tak
niewystarczajace i tak niezorganizowany jest han-
del, ze nie pokrywajg nawet potowy zapotrzebo-
wania, ze za olbrzymie sumy i to w wigkszosci
wypadkow?7 bez cta wwozowego musimy sprowadzaé
morskie ryby z Danji, Szwecji, Anglji, Norwegji, Nie-
miec i za wiasne, przez rybakéw polskich utowione
ryby przeptaca¢ posrednikom gdanskim i innym.

Przypatrzmy sie blizej, ile ryb towig nasi Kaszu-
bi, jakg otrzymujg za nie cene i komu je sprzedaja.

Ogélny potdéw ryb na wybrzezu polskiem
wr. 1929 wynidst 2.800.000 kg. wartosci 3.6000.000 zt.

W tern ilo$¢ ztowionych

tososi  wynosita 4,6%
szprotow 28 %
ptastug 36 %
Sledzi " 10 %
wegorzy 4,9%
dorszow 8,8%

reszte inne gatunki.

Ceny ptacone w molo helskiem, w Gdyni

i w Gdansku (detal) wynosity za jeden kilogram:
1) we wrzes$niu 1930 r. zk:

szprotow 0,60
flader 1,00 do 1,30
Sledzi 1,00
tososi 12,00
tososi drobn. 4,00
dorszow 1,50
makreli 4,00
szczupakow 3,00

2) w pazdzierniku 1930 r. zk.:
szprotow 0,50
flader od 1,00 do 1,20
tososi 10,00
wegorzy 1,00
pomuchli 1,00
szczupakow 3,50

W r. 1929 z ogdlnego potowu

1) przerobiono w wedzarniach 536 tonn war-
tosci 518.000 zt.

2) sprzedano do Gdanska 1336 tonn wartoSci
1.918.000 zt.

3) wywieziono zagranice 14 tonn wartosci
65.000 zt.

4) sprzedano na miejscu 896 tonn wartosci
1.066.000 zt.

Dr. Franciszek Lubecki, naczelnik Wydziatu Rybackiego
Ministerstwa Przemystu i Handlu.

Z cyfr tych, zebranych przez nasz urzad ry-
backi w r. ub. i z cen, znanych kazdemu kupcowi
rybnemu, widzimy potwierdzenie trzech zasadni-
czych tez:

1) ze potébw naszych rybakéw i praca we-
dzarni ryb w stosunku do potrzeb Polski sg bar-
dzo skromne,

2) ze ceny w detalu, ptacone za ryby, o wiele
sg nizsze od cen, pobieranych w naszych miastach,

3) ze przyczyny tej wielkiej réznicy cen ryb
morskich nalezy sie dopatrywaé nadewszystko
w kosztownem posrednictwie Gdanska, ktoremu
rybacy nasi oddajg przeszto 23 swoich potowow,
i w braku zorganizowania handlu ryb morskich ze
stanowiska polskiej racji stanu.

Rzad polski Kaszubom naszego pobrzeza
przyszedt ze znaczng i réznorodng pomocg w po-
staci poczynienia potrzebnych nakazow i zakazow,
w postaci ustanowienia urzedu i policji rybackiej,
w postaci udzielania zapomog i kredytéw na sieci
i kutry, motory, na kooperatywy rybackie, budo-
wania portow rybackich i t. p., ale gtobwnym kup-
cem ryb i dyktatorem cen jest Gdansk.

Pomoc spoteczenstwa polskiego wyrazita sie
nadewszystko w tem, ze Kaszubi poczeli zarabiac



na letnikach, z rybakéw, dzieki wypoczynkowi-
czom przeksztatcaC sie na hotelarzy.

Rzad moze da¢ utatwienia i niezawodnie da
przy racjonaluem zorganizowaniu handlu ryb, ale
Q:e mozemy wymagaé, by sam sie zajgt tym han-

em.

Tu inicjatywe we wilasnym interesie winno
da¢ spoteczenstwo, spoteczenstwo winno mie¢ tan-
szg rybe i o ile moznosci nie kierowaé pieniedzy
przy jej kupnie zagranice.

Podwaling bytowania rybaka obok narzedzi
potowu jest nabywca ryb.

Nabywca ryb — to jego deska ratunku, jego
oparcie, jego busola, wedtug ktérej Kksztattuje
SWojg orjentacje.

Tym nabywca winien byé Polak, ktoéremu
bedzie chodzito o to, by potowy byly jak najwie-
ksze, by rybak gdanski nie byt szczegdlnie uprzy-
wilejowany, i by cena byta godziwa i by zawsze
rybak miat zbyt na warto$ciowy towar.

Sprawg zakupu polskich ryb morskich w wie-
kszych ilosciach dla Warszawy juz od roku pra-
wie zajmuje sie dyr. Jan Szczodrowski, krétko-
wzroczna polityka niefortunnego b. burmistrza
Gdyni p. Bilka pokrzyzowata plany p. dyr. Szczo-

UBEZPIECZENIA KREDYTOW

W zwigzku z fluktuacjg zapatrywan sfer go-
spodarczych i miarodajnych na dotychczasowe me-
tody finansowego popierania eksportu, wystepuje
ponownie na widownie sprawa kreowania w kra-
Ju instytucji ubezpieczen kredytéw eksportowych,
jako jednego z narzedzi w akcji finansowej pomo-
cy dla eksportu, opartej o solidarne wspotdziata-
nie rzadu i sfer gospodarczych. Sprawa ta zapew-
ne w niedalekiej przysztosci uzyska podstawy
prawne ze strony udziatu rzadu w realizacji pro-
jektu P. I. E. — w ustawie o funduszu eksporto-
wym, aktualnem wiec sie staje przewentylowanie
jej ze strony teoretycznej i praktycznej, ze strony
drugiego czynnika zainteresowanego w powstaniu
wymienionej instytucji, jaki jest reprezentowany
przez rodzimy przemyst i handel.

Ubezpieczenia kredytéw eksportowych, jako
$rodek popierania wywozu, w panstwach Europy
zachodniej rozumiane sg i wykonywane niezaleznie
od akcji premjowania i finansowania eksportu, sta-
nowigc wazne narzedzie polityki kredytowej, za-
pomocg ktorego uruchamiane sg zasoby pieniezne,
ktéreby w innych warunkach jako pomoc finanso-
wa dla eksportu pozostaty unieruchomione. Ubez-
pieczenia te istniejg i funkcjonujg w rozmaitych
fazach rozwoju w czternastu panstwach Swiata.
Anglja, Niemcy, Francja, Czechostowacja, Danja,
Austrja, Szwecja, Wiochy, Szwajcarja, Belgja, Ho-
landja, Argentyna, Stany Zjednoczone i Hiszpanja
potaczone sg we wspollng organizacje, utworzong
na kongresie paryskim w kwietniu r. 1928, wspot-
pracujac ze sobg w zakresie wywiadow o zdolnos-
ci kredytowej, reasekuracji i kontaktu z bankami.

Istotg ubezpieczenia kredytu z punktu widze-
nia korzysci ptynacych dla eksportu jest przerzu-
cenie odpowiedzialnosci majatkowej z tytutu skry-
ptu diuznego z jednego eksportera na liczne gro-
no ubezpieczonych eksporteréw, przez rozproszko-
wanie jednostkowego ryzyka za posrednictwem

drowskiego.
dymisje.

Obecnie p. Prezydent panstwa jeszcze bar-
dziej sprezystg i sprawng czyni administracje
Gdyni, ustanawiajgc dla powiatu miejskiego Gdyni
komisarza Rzadu, ktéry taczy w swem reku zakres
dziatania burmistrza magistratu, przewodniczacego
rady miejskiej oraz starosty grodzkiego, zalezy
bezposrednio od p. ministrow spraw wewnetrznych,
przemystu i handlu i skarbu.

Dyr. Jan Szczodrowski nanowo podniost mysl
zorganizowania w Warszawie syndykatu kupcow ryb
i na wybrzezu morskiem rybakow—sprzedawcéw,
pragnie ta droga dac tani i dobry towar Warszawie
I oparcie rybakom o kupiectwo warszawskie.

Przeprowadzenie tej calej sprawy nastrecza
bardzo roznorakie i znaczne trudnosci, trudnosci
wprost nie do pokonania, gdyby nie to, ze wszel-
kie czynniki spoteczne i rzadowe pragng catg du-
szg poprze¢ inicjatywe p. Szczodrowskiego. My ze
swej strony rowniez bedziemy popieraé wszelkie-
mi rozporzadzalnemi $rodkami dokonanie tego
czynu wielkiej wagi, stworzenie tego zasadniczego
warunku, by praca polskich rybakéw morskich
byta pracg nie dla obcych i wrogich nam poteg,
lecz pracg dla Polski.

P. Bilek niezadtugo potem otrzymat

EKSPORTOWYCH W POLSCE

towarzystwa ubezpieczeniowego. Skrypt diuzny,
stwierdzajacy istnienie terminowej naleznosci z ty-
tutu sprzedawanych zagranicg towardéw, po ubez-
pieczeniu go od ryzyka niewyptacalnosci, staje sie
pierwszorzednym materjatem dyskontowym, dajg-
cym sie lokowa¢ w bankach przy mozliwie najniz-
szem oprocentowaniu. Ubezpieczenie to zatem
z jednej strony chroni eksporteréw od nadmier-
nych strat, wynikajacych z nieosiggalnosci nalez-
nosci zagranicznych, z drugiej za$ uruchamia dla
celow eksportu i produkcji eksportowej $rodki pie-
niezne, konieczne dla udzielenia kredytu zagrani-
cznemu odbiorcy, co ostatnio staje sie coraz waz-
niejszem narzedziem walki konkurencyjnej na ryn-
kach zagranicznych.

Wprowadzenie tych ubezpieczen w Polsce
uprzystepnitoby licznym eksporterom korzystanie
z kredytu dyskontowego zarowno w bankach pan-
stwowych, jak i prywatnych, gdyz polisa ubezpie-
czeniowa, dotaczona do dokumentéw dtuznych, na-
dawataby im cechy pierwszorzednego, materjatu
dyskontowego, znajdujgcego tatwg lokate na ryn-
ku, mimo ciekich warunkéw kredytowych w kraju
a ktérego to materjatu brak wielokrotnie daje sie
odczuwac.

Ubezpieczenie kredytow eksportowych stano-
wi, srodek umozliwiajacy szczeg6lnie finansowanie
eksportu drobniejszym firmom przemystowym i han-
dlowym, w ktorych z natury rzeczy tkwi element
najbardziej aktywny handlowo, element, z ktérego
zczasem powstangkadry wyszkolonych eksporteréw,
dziatajgcych czy to jednostkowo, czy tez przez spec-
jalnie w tym celu utworzone syndykaty eksportowe.

Na zachodzie ubezpieczenia te sg pojmowane
jako $rodek demokratyzacji kapitatu, przeznaczo-
nego na finansowanie eksportu, — w Polsce po-
trzeba znalezienia takiego $rodka wobec rozdrob-
nienia stanu kupieckiego znajduje niezwykle silny
wyraz w strukturze samego rynku. (pie)



POLSKI HANDEL MORSKII
od poczatku roku 1930 do listopada tegoz roku.
0?tylckzer'l—Pazdzierni’F
: Stem z Polski w tem rzez
Grupy towarow oD Botok Gdansk Pr&dynl
q w 1000 z q w 1000 #. q wE&GIDZ
W w 0 z

OGOLEM .o 29841930 1923220 6606020 442001 a 3000906 76134
Produkty spozywcze.....nn. 3075425 303395 1173730 141109b 505579 34925
ZWIETrZeta o ece e s-t. 83920 2673 s.-t. 19156 1060 s,t. 8 2
Produkty ZwWierzece ... 265710 170829 57296 29242 283 977
Materjaty i wyroby drzewne 455537 15935 69997 3083 43 30
Rosdliny i ich czesci oddz. niewym. 273824 21910 129722 8050 489 58
Materjaty budowlane i wyr. ceram. 8232676 28224 135759 1038 21155 158
Mineraty oddz. niewym. i wyr. z nich 5615518 71456 1700617 11462 171947 967
Szkto i wyroby szklane.................. 65330 9346 3197 463 2 3
Paliwa, asfalt, ropa i pochodne 1416603 10827 215486 2481 8228 265
GumelastyKa....oooviieveiiiiiiicies e 49219 32803 27695 17573 885 730
Materjaty i przetw. chemicz. nieorg. 4034060 70501 1910716 30079 403071 6874
Materjaty i przetw. chemicz. organ. 814479 110170 330833 46469 732 73
Farby, barwniki i lakiery 61480 16524 14378 1641 282 58
RoOzne przetwory chemiczne 38389 13368 14470 4503 19 1
Metale i wyroby z metali 3441066 146849 616605 32824 1883830 24771
Metale szlachetne....ccovvvieveiennne, 4032 g 145209 126 —
Maszyny i aparaty ... 280561 147986 40071 25751 2217 1478
Przyrzady i materj. elektrotechniczne 63484 60050 581 8946 448 435
Wyroby zegarmistrzowskie . . . . 912 4765 17 58 0 0
Instrumenty muzyczne............. 4715 7651 464 736 39 52
Bron i amunicja....ccocoevniiiincnnnnn. 896 2692 299 644 4 4
Srodki komunikacji...... 86264 61552 37578 21635 1119 3617
Papier i wyroby z papieru . . . . 607582 49255 74681 5631 350 33
Ksigzki, pisma i obrazy........... 23063 14395 919 928 30 29
Materjaly i wyroby widkniste. 919489 494578 44578 37567 64 130
Odziez i konfekcCja....c.coervrnivivnnnnas 2294 15180 306 2835 5 20
Galanterja ... 2827 7462 169 744 2 20
Instrumenty, przybory szkolne it.p. 10526 31721 2066 6322 83 414
Towar zDIOrOWY ...coeovviviicceiiiee 1 1 0 0 —

Wy w Sz

OGOLEM ..o 154752850 2054187 64004910 570791 24701844 119404
Produkty SPOZYWCZE...oovvvrvrvrennne 15084721 631567 6470606 249556 936442 55248
ZWIerZeta oo * -*2130732 154147 s.-t. 25114 7554 -
Produkty zwierzece.....cueennen. 207450 51657 54646 8566 1449 374
Materjaty i wyroby drzewne 23465370 293423 6454592 111187 4501 249
Rosliny i ich czesci oddz. niewym. . 704872 44963 175893 15162 1505 127
Materjaty budowlane i wyr. ceram. 2021500 8871 548735 4486 5 1
Mineraty oddz. niewym. i wyr. z nich 990102 3168 30671 187 —
Szkto i wyroby szklane................. 13737 1514 617 63 —
Paliwa, asfalt, ropa i pochodne 104930832 330355 49460844 123446 23726853 60978
GumelastyKa. ..o, 11413 10399 6858 5987 —
Materjaty i przetw. chemicz. nieorg. 1534994 34367 544859 9144 12592 109
Materjaty i przetw. chemicz. organ. 258388 14165 48843 2262 6 6
Farby, barwniki i lakiery . 27222 3059 552 85 135 15
Rézne przetwory chemiczne 24732 3074 16720 1661 1104 178
Metale i wyroby z metali 4976200 266016 111502 7015 5202 346
Metale szlachetne.......cocvvvienenne, g 382897 421 19940 10 ¢ 17000 5
Maszyny i aparaty.......eeene. 30431 9580 2392 575 783 53
Przyrzady i materj. elektrotechniczne 3201 1092 148 108 I 1
Wyroby zegarmistrzowskie . . . . 7 60 1 2 —
Instrumenty muzyCzne ... 191 308 18 35 —
Bron i amuniCja....inniennenn. 389 345 1 11 —
Srodki kKomunikacji.......cccooervivninnennns 19834 6056 626 148 4 1
Papier i wyroby z papieru . . . . 169173 8385 66764 3399 10072 526
Ksigzki, pisma 1 obrazy........... 4801 3611 1077 706 83 28
Materjaty i wyroby widkniste 269842 161171 7148 6205 1030 1053
Odziez i konfekcCja....c.oovvniireicinnnnne 2620 8591 542 2051 73 97
Galanterja....ciiieeeeene, 331 2184 87 998 4 7
Instrumenty, przybory szkolneit. p. 364 1474 44 148 0 1
Towar zZbiorOWY ..oocevveveveceieeeeiee, 133 164 20 32 —

Z zestawienia tego, opartego na danych gtéwnego urzedu statystycznego, widzimy, ze pierwszy raz w dziejach Polski
wywozimy drogami morskiemi (wagowo) wiecej, niz potowe towardw. Czyli ze nasz wywé6z morski (wagowo) jest wiekszy

od ladowego. To najlepiej ilustruje, jakg warto$¢ juz majg porty dla Rzeczypospolitej.



O STALE POLACZENIA MORSKIE

Sprawa stworzenia w naszych portach mozli-
wie szeroko rozgatezionej i zrdzniczkowanej sieci
potaczerh morskich stanowi obecnie b. aktualne za-
gadnienie i wigze sie z jednej strony z organizacja
komunikacyjng catego zaplecza portéw polskich,
z drugiej za$ z rozbudowa wiasnej floty handlowej
i nowych potaczenn okretowych przez flote obca.

Postepy w rozbudowie wiasnej floty handlo-
wej oraz w organizacii nowych linji okretowych
sq Scisle zalezne od postepdéw wspomnianej orga-
nizacji zaplecza i terenem, na ktorym winno sie
jMbywaé gros aktywnych wysitkbw w kierunku
banjtniczkowania potgczen morskich jest samo za-
w Gaa Gdansk i Gdyni, jego handel, ekspedycja
mujacyei $rodki komunikacji. Obecnie posiadamy

irU 14 czynnych Towarzystw Zeglugi, utrzy-

j”7 statych potaczen okretowych z 57

W Gdyni posiadamy czynnych 7

towarzystw zeglugi, utrzymujacych 36 statych po-

taczen okretowych z 33 portami Swiata. Mimo to

jednak Polska nie jest dostatecznie obstuzona przez
te ilos¢ statych linji okretowych.

Miedzy pojecmmi potaczenia statego i regu-
larnego zachodzi pewna zasadnicza réznica. Pota-
czeniem stalem nazywamy takie, przy ktérem nie
istnieje okreslony co do dnia i godziny, $cisle wy-
konywany rozktad jazdy, co jest cechg potgczenia
regularnego, lecz polega na zobowigzaniu towa-
rzystwa do utrzymywania komunikacji w stosunku
1 raz na pewien okres$lony okres czasu, np. na dni
14, w nieokreslonym co do daty dnia.

Warto$¢ tych potaczen ,statych” — dla han-
dlu zagranicznego, szczegélniej dla tadunkéw wy-
sokowartosciowych, niewytrzymujacych diugotrwa-
tych kosztow sktadowania, transportu, niepewnosci
co do terminu, dostawy i t. p. — jest znacznie
mniejsza od potgczen Scisle regularnych.

Znaczna wiekszo$¢ poigczen komunikacji
morskiej w naszych portach opiera sie wilasnie
na owym systemie potaczen statych, co wpltywa
na unikanie tych portow ze strony tadunkéw wy-
sokowarto$ciowych.

Przytem nalezy skonstatowa¢ rowniez fakt,
ze istniejgce poiaczenia regularne w wielu wypad-
kach sg zbyt rzadkie, co mimo wiekszej pewnosci
w ich wykorzystywaniu, stanowi rdéwniez prze-
szkode w nalezytym rozwoju ich sity atrakcyjnej
dla towarow wysokowartosciowych.

Sprawa przedituzenia czasu trwania transportu
morskiego tgczy sie integralnie w licznych przy-
padkach ze sprawg kredytu towarowego, ktorego
czas trwania jest uzalezniony od czasu transportu.
Przy szczuptosci S$rodkdéw obrotowych naszego
handlu, jest to kwestja pierwszorzedna, jako czyn-
nik decydujacy o obiorze drogi towaru na rynek
zamorski, zaréwno w imporcie, jak i w eksporcie.
Jednym z najwiekszych atutéw konkurencji portow
niemieckich jak Hamburg, Szczecin, Brema i Kré-
lewiec jest znacznie wieksza (szczegOlniej w Ham-
burgu) frekwencja tych potaczen.

Caty szereg towardéw (szczegOlniej spozyw-
czych) w normalnym procesie eksportowym, ma-

gazynuje sie w portach, poczem w miare dogod-
nych momentéw konjunktury na okreslonym rynku
odbiorczym — dysponuje sie niemi na wiasciwy
rynek, Aby taka dyspozycja mogta byé szybko
wykonana (co jest konieczne ze wzgledu na szybkos¢
zmian na rynkach odbiorczych) musi istnieé¢ duza
czestotliwosé potaczen morskich. Od tej frekwencji
zatem jest uzalezniona ciggto$¢ eksportu i importu
oraz jego regularnosc.

ZaznaczyC nalezy, ze sprawa potgczen Gdyni
i Gdanska przedstawia sie w naszych portach
z kazdym miesigcem lepiej i postepy te pozwalajg
na stopniowe przerzucanie tych fadunkéw, ktéremi
obrét jest uzalezniony od duzej frekwencji pota-
czeh, na te porty. Obecnie np. mamy regularne
potagczenia z Gdyni i z Gdanska z Angljg i dla
ilosci, ktoremi obsytamy rynek angielski, najzupet-
niej ta frekwencja potaczen okretowych wystarcza.

Jest faktem, ze handel idzie za banderg. Na-
samprzod zatem nalezy stworzyé liczne potaczenia
okretowe, zrézniczkowane nietylko pod wzgledem
geograficznych kierunkéw, ale i czeste w swej re-
gularnosci, potem za$ dopiero mozna sie spodzie-
waé stopniowego naptywu fadunkéw w obrocie
zagranicznym.

Nasze firmy kupieckie i ekspedycyjne nie
maja jednak dostatecznego zrozumienia wiasnego
interesu w kierowaniu transportéw na porty pol-
skie i nadal, mimo coraz to polepszajacych sie
warunkow w Gdansku i Gdyni — korzystaja z tra-
dycyjnych droég na porty niemieckie. Bez wspot-
dziatania za$ tych czynnikéw handlu zamorskiego
nie moze byé mowy o racjonalnej organizacji po-
stepowej zaplecza naszych portéw.

Obecnie zamierzone jest przez szereg linji
okretowych, obstugujacych nasze porty, wprowa-
dzenie t. zw. frachtéw tamanych, polegajacych na
przetadunku towarow z okretu na okret w porcie
skrzyzowania linij kierunkowych okretow. Da to
moznos¢ uwielokrotnienia czestotliwo$ci potgczen
i mimo pewnego wzrostu kosztow frachtu, wyrow-
na pod wzgledem konkurencyjnym w stosunku do
portow niemieckich zachodzace tu rdéznice. Wzrost
kosztéw tych frachtow, wobec nizszego naogdét
poziomu optat, zwigzanych z korzystaniem z por-
téw polskich, nie bedg miaty dla ogdlnej kalkula-
cji wiekszego znaczenia.

Polska polityka morska winna wej$¢ obecnie
w faze stopniowego i pracowitego udoskonalenia
usprawnienia tych urzadzeA w naszym handlu
morskim, ktére juz egzystujg i funkcjonuja, kon-
centrujac jednoczes$nie calg swag uwage na sprawe
organizacji handlowej 1 komunikacyjnej zaplecza,
na wspoétdziataniu handlu i przemystu polskiego
w catloksztatcie akcji zmierzajacej do osiggniecia
celow zasadniczych. Rzad ze swej strony pono-
szac lwig cze$¢ wysitkow i kosztébw w budowie
podstaw naszego handlu zamorskiego, ma wszelkie
powody domagania sie wspoétpracy ze strony zain-
teresowanych sfer spoteczenstwa, ktdre jeszcze
nie zdobyto sie na maksimum wysitku w kierunku
tej wspébipracy.

(K. I. P. I. E)



URUCHOMIENIE LINJI

KOLEJOWEJ

KATOWICE-GDYNIA

Niezmiernie waznym momentem w naszej de*
spansji morskiej jest fakt uruchomienia nareszcie
odcinku kolejowego Bydgoszcz Gdynia.

Najwazniejszym artykutem naszego wywozu
drogami morskiemi jest wegiel. W momentach,
kiedy na ten wegiel jest wiekszy popyt, jedna
linja kolejowa, jaka tgczy nasze porty z zagtebiem
Slaskiem, nie wystarcza. Ponad 700 tys. ton trudno
jest wiecej wywiez¢ przy jej pomocy.

Odcigzenie tej linji mogto by¢ dokonane
przez wybudowanie drugiej, ktéra byta najwaz
niejszym punktem w zorganizowaniu zamkniecia
dla naszych portow morskich w naszem programie
morskiem.

P. Minster komunikacji wreszcie tg czekang
linje kolejowg wykancza, co przyczynia sie dla
wznowienia naszego esportu, poprawienia tern sa-
mem bilansu handlowego i dania pracy bezrobot-
nym rzeszom na Slasku.

W b. miesigcu uroczyscie otwarto odcinek
Bydgoszcz — Gdynia.

ROZWIAZANIE RADY MIEJSKIEJ]
I MAGISTRATU MIASTA GDYNI

W dniu 29 ub. m. zostato ogtoszone i weszto
w zycie rozporzadzenie P. Prezydenta Rzplitej
0 ustroju miasta Gdyni. W mys$l tego rozporzadze-
nia na czele powiatu miejskiego Gdyni stoi komi-
sarz rzadu. Komisarza rzadu 1 jego zastepce mia-
nuje minister spraw wewn. w porozumieniu z mi-
nistrami przemystu i handlu, oraz skarbu. Komisarz
rzagdu w Gdyni tgczy w swem reku zakres dziatania
burmistrza ~magistratu, przewodniczacego rady
miejskiej oraz starosty grodzkiego.

Poszczeg6lni ministrowie w razie potrzeby
wihadni sg przekazywaé¢ w drodze rozporzadzen
komisarzowi rzadu odpowiedni zakres dziatania
w dziatach administracji. Rada miejska m. Gdyni
sktada sie z 20 cztonkdéw, z ktorych 10 pochodzi
z wyboroéw, 10 za$ mianuje i odwotuje minister
spraw wewn. w porozumieniu z ministrem prze-
mystu i hadlu.

Minister Komunikacji Adolf Kiihn

Rozporzadzenie postanawia dalej, ze kadencja
dotychczasowej rady miejskiej i magistratu m. Gdyni
uptywa z dniem wejScia w zycie tego rozporzadze-
nia, czyli w dniu ogtoszenia, t. j. w dnin 29 listo-
pada 1930 roku. Rozporzadzenie to obowigzuje na
okres lat 5, przyczem rada ministréw moze w drodze
rozporzadzenia przedtuzyé moc obowigzujaca tego
rozporzadzenia na dalsze trzy Jata.

... Niezmacong radosc ...

Do nabycia we wszystkich lep-
sklepaeh

szych

mi uzywanie kawy dopiero odk8d pije wyborny kawe
Hag. Kawa Hag to zaden surogat, lecz prawdziwa
kawa ziarnista najlepszego gatunku. Przytem jest
pozbawiona kofeiny, tej trucizny uzywkowej, ktora
zawsze zdrowa

nie stuzy wielu osobom. Jestem

i ozywiona i mam teraz doskonaty sen. Zawdzieczam to w niematej mierze

zupetnie nieszkodliwej

KAWIE

spozywczych.



HANDEL POLSKO -

Pomimo wielu trudnosci handel polsko-jugo-
stowianski rozwija sie nieustannie. Zapewne, ze
w zestawieniach obrotéw niema wielkich imponu-
jacych cyfr, lecz trudno sie temu dziwi¢. Funda-
mentem tranzakcyj krajow zniszczonych przez
wojne jest kredyt. Musza one szuka¢ najdogod-
niejszych warunkéw nabywania, same za$ w udzie-
laniu kredytu sa ograniczone. Stad handel czesto
ucieka sie do posrednictwa, — posrednictwa finan-
sujacego wywoz.

Pozatem, gdy handel zubozat, staje sie on
bardziej detalicznym. Fakt ten wymaga od ekspor-
tera wiekszych nakladdw, przy niezmienionej cenie.
Jednoczes$nie fakt ten powoduje wzrost ryzyka.

W tych warunkach konieczng jest ostrozna,
przewidujgca polityka. Forsowanie wywozu na ja-
ki§ rynek moze znale$¢ swoj wyraz w zestawieniu
obrotow, lecz nie oznacza to jeszcze korzysci
przemystu. Wrecz odwrotnie, gdy poczynione na-
ktady nie optacajg sie, wowczas przemyst znie-
checa sie do rynku, ktéry mdgtby by¢ dobrym
odbiorcg przy wilasciwej pracy. Zapewne, ze za-
réwno ryzyko, jak tez i brak dochodowosci mozna
przetrzymaé, lecz na to potrzebny jest kapitat. Eks-
porter, nieposiadajacy tego kapitatu, musi stosowaé
inng polityke.

Po tym og6lnym wstepie przejdzmy odrazu
do analizy polsko - jugostowianskich stosunkow
hadlowych. Rozwdj stosunkéw wykazuje nastepu-
jace zestawienie, zaczerpniete ze Zzrodet jugosto-
wianskich.

Wywéz z Jugostawji Przyw6z do Jugostawji

Rok Ogo6tem Do Polski Ogotem Z Polski w %
1923 8.049 8 0,09 8.309 20 0,24
1924 9.519 21 0,22 8.222 38 047
1925 8.904 98 1,10 8.752 74 0,85
1926 7.818 20 0,25 7.632 89 1,16
1927 6.400 32 0,550 8.286 108 148
1928 6.444 89 1,38 7.835 212 2,70
1929 7.922 9 1,U 7.595 170 2,25
1930*) 3.362 26 0,77 3.478 66 1,91

Jak wynika z tego zestawienia bilans obrotow
jest aktywnym dla Polski. Sytuacja ta ulega zmia-
nie z chwilg, kiedy uwzglednimy ruch turystyczny.
W r. 1924 liczba turystow w Jugostawji wynosita
154.992, w r. za$ 1929 doszta do liczby 350.000,
w czem przeszto potowe stanowig obcokrajowcy.
Stosunkowo najwiekszy wzrost liczby turystow
w Jugostawji wykazuje Polska. Poselstwo jugosto-
wianskie w Warszawie wydato wiz kuracyjnych:
w r. 1927 — 219, w 1928 — 551, w 1929 — 1478
i w pierwszych oSmiu miesigcach 1930 r. — 3.800.
TurySci sg nabywcami Swiadczen. Trudno ujac sta-
tystycznie sume, ktdrg pozostawiajg w kraju, lecz
niewatpliwie wptynie ona zasadniczo na ksztatto-
wanie sie wzajemnego bilansu ptatniczego.

Najwazniejszemi artykutami importowanemi
do Jugostawji, jak wykazuje urzedowa statystyka,
sg. przedza, tkaniny i wyroby z baweiny i wetny,
zelazo obrobione i walcowane, szyny, wyroby ze-
lazne, ropa naftowa i nafta, skéry, obuwie, szkito,

*) pierwszo pétrocze.

JUGOSEOWIANSKI

ryz tuszczony, wegiel, oleje roslinne, nasiona ole-
iste, tkaniny z Inu i konopi, maszyny, wyroby
elektroteczniczne, $rodki transportowe, papier dru-
karski i wyroby z drzewa.

Z wyliczenia tego widzimy wyraznie, ze dla
Polski istniejg duze mozliwosci. Niestety wywoz
nasz dotychczasowy miat charakter raczej spora-
dyczny.

Jak wynikato to z naszych uwag wstepnych,
nie uwazamy za wiasciwe rozpoczynanie pracy
przez indywidualne firmy z duzym rozmachem
i z duzemi naktadami. Koszty administracyjne or-
ganizacji bytyby zbyt wielkie. Nieporéwnanie ce-
lowa bardziej bytaby wspotpraca kilku firm, potaczo-
na z zakladaniem wspolnych skitadéw towarowych.

Organizacji takiej duze ustugi mogtaby oddac
Izba Handlowa jugostowiansko - polska. Niestety
Izby takiej w Belgradzie niema, jakkolwiek w War-
szawie istniej lzba polsko-jugostowianska, rozwija-
jaca sie pomyslinie. Brak odpowiedniej Izby w Ju-
gostawji wynika z przyczyny przerostu wszelkich
organizacyj gospodarczych i z braku pieniedzy.
Stad w odnosnych kotach powstat wniosek, aby
przy istniejgcej Lidze polsko-jugostowiarskiej roz-
budowaé sekcje gospodarczg. Poniewaz w skiad Ligi,
pracujacej pod przewodnictwem prof. Arandzieto-
wicza, wchodza liczni przedstawiciele zycia gospo-
darczego Jugostawji, sekcja ta mogtaby oddac duze
ustugi. Dobrg strong tego projektu jest jego nie-
kosztowno$¢é. Rzecz prosta, ze realizacja zaleze¢
bedzie od polskich sfer gospodarczych.

Szczegbtem, na ktory nalezy zwr6ci¢ uwage
przy nawigzywaniu stosunkow, sg wptywy handlo-
we Wiednia i Budapesztu. Jest to zrozumiate, je-
zeli zwazymy, ze Slawonja, Bosnia, Hercegowina
i Dalmacja — ze uzyjemy dawnych nazw — to
czesci sktadowe dawnej monarchji austro-wegier-
skiej.

Przemysty polskie Slgska i Matopolski wyko-
rzystujg wspomniane wptywy, co zresztg jakkolwiek
jest wygodne, nie daje jednak szczegodlnie dodat-
nich rezultatdbw, ugruntowujac te wplywy, ktére
w Jugostawji nie sg popularne.

Stad bytoby pozgdanem, aby wielkie i mocne
firmy polskie, pomatu rozpoczynaty prace samo-
dzielna.

Pod tym wzgledem ogromne postepy zrobit
przemyst czeski. Nawiasem warto dodac, ze kapitat
czeski jest dos$¢ powaznie zainteresowany w roz-
woju jugostowianskiego przemystu hotelowego nad
Adrjatykiem.

w celu stworzenia catoksztattu obrazu iunik-
nieciu ewentualnych nieporozumien, uwazamy za
wiasciwe scharakteryzowaé eksport Jugostawiji.
Jugostawja wywozi owoce $wieze i Sliwki suszone,
zboza i kukurydze, jarzyny, masto i sery, wina,
spirytus, opium, konopie, len, Swinie, dréb, jaja,
skory, drzewo, sode amoniakowg i kaustyczna,
cement i otdw. Bilans handlowy w drugim kwar-
tale b. r. wykazuje deficyt 72 miljonéw dinaréw.

Na zakorczenie dodamy, ze kurs dinara w sto-
sunku do franka szwajcarskiego pozostaje bez
zmian. Trudno$ci, ktére istniejg na rynku tamtej-
szym, refleksem ogdlnego kryzysu Europy.



ZBLIZENIE GOSPODARGZE

Jedno z pism niemieckich, wychodzace w Ol-
sztynie, zamiescito artykut o pogtebieniu stosun-
kéw gospodarczyczych skandynawsko - polskich,
ktéry podajemy ponizej w streszczeniu:

W krajach skandynawskich nastgpito na po-
la gospodarczem w ostatnich latach w stosunku
do Niemiec silne oziebienie, przyczem réwnoczes-
nie stosunki gospodarcze z Polskg ulegly zacies$-
nieniu.

W tym ruchu antyniemieckim ws$réd krajow
skandynawskich pierwsze miejsce zajmuje Danja.
Bojkot towardw niemieckich, stosowany w Danji,
Szwecji i Norwegji, datuje sie juz od dtuzszego
czasu. Juz przed kilku laty mozna byto zauwazy¢
systematyczng propagande ze strony organizacyj
gospodarczych tych krajow, skierowang przeciw
importowi towaru niemieckiego. Szczegdlnie je-
dnak w ostatnich miesigcach wzmdgt sie ten ruch
bojkotowy. ROéwnocze$nie ozywia sie propaganda
na korzys¢ towardéw polskich i angielskich.

Ogdlnie towar niemiecki w ostatnich czasach
moze liczy¢ na zbyt tylko w tym wypadku, o ile
jest tanszy o conajmniej 15% od takiego samego
towaru angielskiego lub polskiego. Przed Kilku
laty Niemcy zdobyty w Skandynawji do$¢ znaczny
rynek zbytu na wegiel, co nie bylo tak tatwe ze
wzgledu na to, ze do roku 1926 na weglowym
rynku skandynawskim panowata prawie wylgcznie
Anglja. Wywo6z wegla angielskiego do krajow
skandynawskich wynosit (w 1000 tonn) w roku
1925 — 1.781, za$ w roku 1926 — 2.655.

SKANDYNAWSKO-POLSKIE

W roku 1929 wywd6z wegla angielskiego nawet
w przyblizeniu nie doréwnat eksportowi z r. 1925.

Wywdz wegla polskiego do krajow skandy-
nawskich (w 1000 tonn) wynosit w 1925 r. — 574,
w 1926 r.—3.263 i w 1929 r.—5.419. Z tego jasno
wynika, ze powodem wzmozenia sie eksportu we-
gla polskiego do krajow skandynawskich nie byt
angielski strajk goérniczy z 1926 r. Eksport yegla
niemieckiego do krajow skandynawskich spada
raptownie. W okresie styczen—lipiec b. r. (w 1000
tonn) wywdz do Danji spadt do 131,3 w stosunku
do 167,5 w okresie analogicznym ubiegtego roku.
W stosunku do Norwegji spadt w tym okresie
eksport z 32,3 do 16,6, a w odniesieniu do Szwecji
z 263 do 187,6. Jeszcze silniej spada eksport koksu
niemieckiego do Skandynawiji.

W ostatnich czasach objezdzata kraje skan-
dynawskie angielska komisja rzagdowa celem uzy-
skania lepszych warunkéw dla zbytu wegla angiel-
skiego. Kraje skandynawskie godza sie na wzno-
wienie importu wegla z Anglji pod warunkiem,
ze stanie sie to kosztem wwozu niemieckiego,
a nie polskiego.

Polityka taryfowa kolei niemieckich obnizyta
W znacznej mierze przez niezrozumienie faktycz-
nego stanu rzeczy zdolno$é konkurencyjng wegla
niemieckiego na rynku skandynawskim.

W podobny sposéb kraje skandynawskie sta-
rajg sie utrzyma¢ w oddaleniu od swych rynkéw
inne towary i wyroby przemystowe pochodzenia
niemieckiego.

Z panoramy naszego brzegu morskiego



MIEDZYNARODOWE UMOWY
O OCHRONIE ZYCIA LUDZKIEGO NA MORZACH

Pierwsze préby ustanowienia miedzypanstwo-
wych przepiséw, dotyczacych bezpieczerstwa zycia
ludzkiego na morzach przedsiewzieto z inicjatywy
Anglji.

gJW konferencji, odbytej dnia 20 stycznia 1914 r.,
wzielty udzial Francja, Anglia, Niemcy, Austrja,
Belgja, Danja, Hiszpanja, Wiochy, Rosja, Szwecja
i Stany Zjednoczone A. P.

Do tego czasu Jeazde panstwo celem zabez-
pieczenia zeglugi swych okretéw wydawato w dro-
dze ustawodawczej przepisy, jakie uwazato za sto-
sowne; Zarzadzenia jednego panstwa nie odpowia-
daty jednak zarzgdzeniom drugiego, ujednostajnie-
nie ich z moca obowigzujaca dla wszystkich panstw
stawato sie przy coraz bardziej rozwijajacej sie
zegludze morskiej niejako koniecznoscia.

Katastrofa okretu pasazerskiego ,Titanic”
w r. 1912 o pojemnosci 14.600 t. wskutek zderze-
nia sie z gorg lodowa, przyczem utoneto 1500 lu-
dzi zmusita niejako narody zeglarskie do wspol-
nego przedsiewziecia $rodkéw zapobiegawczych
podobnym katastrofom, gdyz tylko wspétdziatanie
wszystkich panstw uprawiajgcych zegluge morska
moze, je$li nie zapobiega¢ to w kazdym razie
skuteczng da¢ pomoc w podobnych wypadkach.
Umowa londynska opierata sie na czterech zasa
dniczych punktach:

1) Bezpieczenstwo zeglugi. Na poinocnym
oceanie atlantyckim zostaje urzgdzona miedzyna-
rodowa stuzba obserwacyjna lodowcéw. Stany
Zjednoczone A. P. ofiarowaty dla stuzby tej dwa
okrety, mianowicie jeden do obserwacji drugi do
niszczenia lodowcow. Koszta utrzymania ich po-
noszg panstwa zawierajgce niniejszg urnowe.

Kazdy kapitan okretu Obowigzany jest powia-
domi¢ o grozacym niebezpieczenstwie kazdy w po-
blizu znajdujacy sie okret. Dalszy cigg tego ustepu
dotyczy szybkosci okretu w czasie nocy, zmiany
kursu, naduzycia sygnatow wzywajacych po-
mocy i t. d.

2) Budowa okretéw. Od dnia 15 lipca 1915r.
budowac¢ sie majgce okrety, majg posiada¢ pewna
ilos¢ przedziatéw nieprzepuszczajagcych wody tak,
by w razie wypadku, okret zawsze jeszcze przez
dtuzszy czas mogt sie utrzymaé na wodzie.

3) Radjotelegrafja. Kazdy okret handlowy
parowiec czy zaglowiec, ktory ma 50 ludzi na po-
ktadzie, obowigzany jest posiada¢ urzadzenia ra-
diotelegraficzne.

Wyijatek stanowig okrety nieoddalajgce sie
od wybrzezy wiecej jak na 150 mil morskich, oraz
okrety nieeuropejskiego sposobu budowania jak
dzunki i t. p. Na kazdym okrecie, na ktérym znaj-
duje sie stacja radjotegraficzna, musi by¢ zarza-
dzana nieprzerwana stuzba aparatowa z wyszko-
long obstuga.

Kazdy kapitan okretu na ustyszane wotania
0 pomoc, obowigzany jest bezwarunkowo $pieszyé
natychmiast z pomocg wzywajacemu okretowi.

4) todzie ratunkowe i inne $rodki ratownicze.
Na kazdym okrecie musi sie znajdowac tyle todzi
ratunkowych, by wszystkie bedace osoby na
okrecie mogty w nich znalez¢ pomieszczenie. Procz
todzi ratunkowych ma sie znajdowac¢ na kazdym
okrecie pewna ilos¢ tratew, kota i kamizelki ra-
tunkowe. Roéwniez urzadzenia przeciwpozarowe
musi posiada¢ kazdy okret w dostatecznej ilosci.

Przepisy te miato ogtosi¢ kazde z pafstw zawie-
rajagcych umowe, u siebie w drodze ustawy, nastep-
nie kazdemu okretowi, ktory wypetnit warunki
umowy wyda¢ t. zw. certyfikat bezpieczenstwa.

Niestety wybuch wielkiej wojny przeszkodzit
ratyfikacji umowy, po ukoniczeniu jej Anglja po-
nownie wzieta w swe rece akcje, by umowe
z r. 1914 wprowadzi¢ w zycie, zapraszajac zainte-
resowane panstwa na konferencje do Londynu na
dzieA 16 kwietnia 1929 r. Po pieciotygodniowych
naradach, cztonkowie konferencji na wniosek admi-
rata Richmonda przyjeli projekt nowej umowy
0 nastepujgcem brzmieniu:

1) Za okret pasazerski nalezy uwazaé ten.
na ktorego pokiadzie znajduje sie wiecej, niz
12 podréznych. Za podr6z miedzypanstwowg taka,
ktéra zaczyna sie w jednym z portéw jednego
panstwa, a konczy w porcie drugiego panstwa za-
wierajgcych umowe.

2) Okrety budowaé sie majgce od 30 lip-
ca 1931 r. obawigzane sg mieC takie urzadzenia,
by ewentualne wtargniecie wen wody, nie spowo-
dowato natychmiastowego zatoniecia.

3) Srodki ratunkowe winny by¢ zawsze pod
rekg gotowe do natychmiastowego uzycia. Czesto
czas miedzy nieszczesliwym wypadkiem a tonie-
ciem okretu nie przekracza 20—25 minut, dlatego
tez todzie ratunkowe majg by¢é w takiem pogoto-
wiu, by szybko mogty by¢ spuszczone na wode
nawet w najbardziej niekorzystnych warunkach.
Podr6zni winni byé pierwsi szybko i w nalezytym
porzadku w todziach pomieszczeni, todzie majg
opuszcza¢ okret w takiem porzadku, by nie na-
jezdzaty na siebie. Kota ratunkowe i pasy musza byé
zawsze przygotowane dla wszystkich podréznych.

4) Kazdy okret pasazerski bez wzgledu na
wielko$¢, a frachtowy o pojemnosci od 1600 t.
obowigzany jest mieé stacje radiotelegraficzna
wraz z wyszkolong nalezycie obstuga.

Znakéw alarmowych nalezy uzywac¢ tylko
w wypadkach powaznego i bezposredniego niebez-
pieczenstwa. Kapitan kazdego okretu otrzymawszy
wezwanie o0 pomoc z innego okretu, obowigzany
natychmiast $pieszy¢ mu z pomoca.

5) Kazdy kapitan okretu obowigzany jest
0 spostrzezonem niebezpieczenstwie w czasie po-
drézy, jak gory lodowe, szczatki rozbitych okre-
tow i t. p. natychmiast zawiadomic¢ inne w poblizu
znajdujace sie okrety, W nocy w poblizu go6r lo-
dowych nalezy szybko$¢ jazdy zmniejszy¢, lub
wzig¢ inny kurs.

Okrety o pojemnosci ponad 150 t. muszg byé
zaopatrzone w nocy w odpowiednie Swiatta celem
unikniecia najechan. Dla sternikow wydano spe-
cjalne przepisy.

6) Certyfikaty bezpieczenstwa wydaje w za-
sadzie rzad panstwa, do ktérego okret nalezy.
Jest on wazny we wszystkich panstwach, ktore
umowe zawarty.

Konferencja londynska z 1929 r. przemyslata
1l ujeta w odpowiednie przepisy wszystko, by za-
pewni¢ bezpieczenstwo podrozy morskich a ratu-
nek w razie katastrofy uczyni¢ fatwym.

Panstwa zawierajagce te umowe, daty dowdd
dobrej woli i wzajemnego zrozumienia w rozwig-
zaniu probleméw, o ile chodzi o zabezpieczenie
zycia ludzkiego.



NOWE WYBUCHY ENTUZJAZMU POLSKIEGO
DLA MORZA

(PO LOTERJI LIGI MORSKIEJ | ,TYGODNIU POMORZA")

£6dz podwodna ,,OdpowiedZz Treviranusowi"
Od gtéwnego komitetu budowy todzi podwod-

nej. Odpowiedz Treviranusowi (ul. Gdanska 29
w todzi) otrzymaliSmy odezwe, ktérg w catosci
podajemy.

RODACY!

Jeszcze nie wygasty echa najstraszniejszej z wo-
jen, jeszcze tysiace kalek straszy nas obcietemi
kikutami i pustemi oczodotami, a juz Niemcy pod-
palajg na nowo S$wiat.

Przez usta ministra terenéw okupowanych
Treviranusa i innych oficjalnych czynnikéw wota-
ja o rewizje traktatu wersalskiego, a wiec rozrg-
banie i poCwiartowanie naszych kreséw zachodnich.

Obudzit sie jednak duch narodu polskiego.
Od Gdyni po Karpaty — od Katowic po Wilno, idzie
grozny okrzyk: nie damy ziemi! Zespolity sie du-
chy trzydziestomiljonowego plemienia w jedno og-
nisko, jedng wole, jedng mysl. Miasta, miasteczka,
osady 1 wsie wotajag zgodnie:

Sprébujcie wzig¢! Na gwatt odpowiemy — gwattem,
na site sita!

Wspaniaty odruch spoteczerstwa nie powinien
przebrzmieé bez echa. Nietylko krew i mienie win-
niSmy da¢ obronie kazdego skrawka ziemi, lecz
owg obrone wspo6lnemi sitami przygotowaé, moc
wojenng panstwa utrwali¢, pomnozyé, do maksi-
mum spotegowac.

Podczas wiecu protestanckiego przeciw za-
kusom niemieckim w miesScie todzi, stolicy nie-
ustannego trudu i znojnej pracy, rzucit Zarzad
Zwiazku Inwalidéw Wojennych R. P. hasto:

Zbudujmy #6dZz podwodng pod nazwg: ,,Odpowiedz
Treviranusowi*.

Na zew ten poptynety stadki. Skiadajg zwigz-
ki, organizacje, stowarzyszenia, robotnicy, chtopi,
kupcy, rzemieslnicy, urzednicy, przemystowcy. Skia-
dajg grosze i setki ztotych. Nawet Polakow we
Francji, Belgji, a ostatnio Ameryce porwat odruch
patrjotyczny.

Celem rozszerzenia akcji na catg Polske
i wszedzie tam, gdzie Polak zyje, celem skoordy-
nowania zbiorowych wysitkéw utworzyt sie w to-
dzi, jako miescie, ktore byto inicjatorem szczytne-
go hasta, komitet gtéwny, ztozony z organizacyj,
stowarzyszen i zwigzkow, reprezentujagcych wszy-
stkie warstwy ludzkosci, wszystkie stany i wy-
znania.

Komitet ten zwraca sie do Rodakéw w Polsce
i na obczyZznie z apelem: Zbierajcie na 16dz pod-
wodng ,,OdpowiedZz Treviranusowi®“, gromadzZcie
grosz do grosza na dzieto, ktére bedzie Swiade-
ctwem naszego sumienia patrjotycznego i pomno-
zy sity obronne Polski!

Niechaj dar na powiekszenie floty wojennej
stwierdzi przed Swiatem, ze w sercu kazdego Po-
laka przywigzanie do Pomorza i skrawka Battyku,
bedacego oknem na szeroki Swiat i ptucami, nie-
zbednemi do zycia, urosto do nieskonczonej potegi
i ugruntowato sie na zawsze.

Niechaj sie tworzg komitety wojewddzkie, po-
wiatowe, miejscowe, a ich prezydja wejdg w skitad
Komitetu Gtownego, ktory zebrany fundusz ztozy
do rgk Pana Prezydenta Rzeczypospolitej jako gto-
wy polskiej sity zbrojnej.

Niechaj wszystkie czasopisma polskie w kraju
i na obczyZnie otworzg listy ofiar na powyzszy cel.

Niechaj nie bedzie Polaka w kraju, za oce-
anem, w najdalszym zakatku ziemi, ktory, mogac
ztozyC ofiare, pomingtby milczeniem nakaz patrjo-
tyczny.

W obronie morza i Pomorza skladajmy wszyscy
na +6dz podwodng ,,OdpowiedZ Treviranusowi"

Za nizej podpisane organizacje: Prezydjum
Wydziatlu Wychowawczego Zarzadu Giownego Bu-
dowy todzi Podwodnej ,,Odpowiedz Treviranusowi*
Prezes: Fr. Pawlak W-Prezesi: Kurator J. Gadom-
ski, Dr. B Fincha, Dyr. E. Samborski, Dyr. J. Wol-
czynski, Dyr. W. Rayski. Sekretarze: Z Chmiele-
cki i R. Kubalak. Skarbnicy: Dyr. E. Greger
i W. Chmielowski.

Organizacje wchodzace w skiad Gidéwnego
Komitetu: 1) WojewoOdzka Federacja Polskich Zwigz-
kow Obroncow Ojczyzny. 2) Grodzka Federacja
Polskich Zwigzkéw Obroncow Ojczyzny w todzi.
3) Stowarzyszenie Weteranéw 1863 roku. 4) Za-
rzad Wojewodzki Zwigzku Inwalidow Wojennych
Rzeczypospolitej Polskiej w todzi. 5) Okregowe
Koto Zwigzku Inwalidéw Wojennych Rzeczypospo-
litej Polskiej w todzi. 6) Zwigzek Inwalidow Wojsk
Polskich ,Legja*. 7) Zjednoczenie Zwigzkéw Zy-
dowskich Inwalidow, Wdow i Sierot Wojennych
R. P. w todzi. 8) Zwiazek Legjonistéw Polskich
Oddziat w todzi. 9) Polska Organizacja WolnoSci
w todzi. 10) Zwiazek Oficeréw Rezerwy w todzi
11) Zwigzek oficerow w stanie spoczynku w todzi.
12) Ogolny Zwiagzek Podoficerow Rezerwy Zarzad
Okregowy w todzi. 13) Ogdlny Zwigzek Podofi-
cerow Rezerwy Koto tddz. 14) Zwigzek Hallerczy-
kéw w todzi. 15) Stowarzyszenie Dowborczykow
ku chwale Ojczyzny w todzi. 16) Polski Zwigzek
Bytych Wojskowych w todzi. 17) Zwigzek Mary-
narzy Rezerwy w todzi. 18) Zwigzek Bytych Woj-
skowych Zawodowych. 19) Stowarzyszenie Bytych
Wojskowych i Rezerwistow w todzi. 20) Kolejowy
Zwigzek Bytych Wojskowych w todzi. 21) Zwig-
zek Bytych Wojskowych Polakow na terenie by-
tej Rosji Oddziat w todzi. 22) Zwigzek Praco-
whnikéw Administracji Wojskowej w todzi. 23)
Harcerstwo Polskie w todzi. 24) Zwigzek Strze-

lecki w todzi. 25) Zjednoczenie Polskiej Miodzie-
zy Pracujacej ,,Orle". 26) Towarzystwo Gimnasty-
czne ,Sokot". 27) Straz Kolejowa w todzi. 28)

Staz Ogniowa w todzi. 29) Zwigzek Obrony Kre-
séw Zachodnich w todzi. 30) Koto Polek w to-
dzi. 31) Resursa RzemieS$lnicza w todzi. 32) Ro-
dzina Policyjna w todzi. 33) Koto Polskiej Macie-
zy Szkolnej imienia A. Mickiewicza w Rokiciu. 34)
Zwiazek Zawodowych Pracownikow Przemystu
Widkienniczego w todzi. 35) Stowarzyszenie Witas-

cicieli Nieruchomos$ci w todzi. 36) Zwigzek Kon-



cesjonarjuszy w todzi
brycznych w todzi.
Chrzescijan w todzi.

37) Zwigzek Majstrow Fa-
38) Stowarzyszenie Kupcow

39) Zwigzek Handlowcow
Polskich w todzi. 40) Zwigzek Drukarzy Oddziat
w todzi. 41) Stowarzyszenie Technikow w todzi.
42) Zwiazek Pracownikéw Poczt i Telegrafow Od-
dziat w todzi. 43) Polskie Zwigzki Zawodowe
n,Praca". 44) Stowarzyszenie Robotnikow Chrze-
$cijan. 45) Pracownicy i robotnicy Panstwowej Fa-
bryki Wyrobow Tytoniowych w todzi. 46) Zwia-
zek Pracownikéw Powszechnego Zaktadu Ubezpie-
czen Wzajemnych Koto Lodzkie. 47) Polska Konfede-
racja Pracownik. Umystowych
Oddziat w Lodzi. 48) Zrzeszenie
Urzednikéw Banku Gospodar-
stwa Krajowego Oddziatw Lodzi
49) Polski Zwigzek Zawodowy
Pracownikéw Instytucji Ubez-
pieczen Spotecznych. 50) Zwig-
zek Zawodowy Pracownikow
Kas Chorych i UbezpieczeASpo-
tecznych Rzeczypospolitej. 51)
Klasowy Zwigzek Pracownikow
Kasy Chorych (d. Fr. Rew.)
w todzi. 52) Wojewodzki
Zwiazek Miodziezy Ludowej.

53) Klub Sportowy ,,Orkan”.
54) Towarzystwo  sportowe
»Hasmoneja". 55) Stowarzy-

szenie O$wiaty Robotniczej Od-
dziat w todzi. 56) Zwigzek
Zawodowy Technikéw Przemy-
stu Wiodkienniczego i Zawodow
Pokrewnych w Panstwie Pol-
skiern. 57) Stowarzyszenie Wia-
Scicieli Skiadoéw Aptecznych
Wojewddztwa to0dzkiego. 58)
Towarzystwo Przyjaciot Zwia-
zku Strzeleckiego Wojewddz-
twa £0dzkiego. 59) Liga Morska
i Rzeczna w todzi. 60) Zwia-
zek Legjonistéw Polskich Od-
dziat w Wieluniu. 61) Powia-
towe Koto Zwigzku Inwalidow
Wojennych R. P. w Piotrkowie.
62) Powiatowe Koto Zwigzku
Inwalidow Wojennych R. P.
w Kaliszu. 63) Powiatowe Ko
to Zwiazku Inwalidbw Wojen-
nych R. P. w Kole. 64) Powia-
towe Koto Zwigzku Inwalidéw
Wojennych R. P. w Sieradzu.
65) Powiatowe Koto Zwigzku
Inwalidow Wojennych R. P.
w Turku. 66) Powiatowe Koto
Zwigzku Inwalidéw Wojennych
R P. w Koninie. 67) Powiato-
we Koto Zwigzku Inwalidow
Wojennych R. P. w Wieluniu.
68) Powiatowe Koto Zwigzku
Inwalidbw Wojennych R. P.
w Stupcy. 69) Powiatowe Koto
Zwigzku Inwalidow Wojennych
R. P. w teczycy. 70) Powia-
towe Koto Zwigzku Inwalidéw
Wojennych R. P. w Radomsku.
71) Powiatowe Koto Zwigzku
Inwalidow Wojennych R. P.
w tasku. 72) Koto Zwig-

zku Inwalidow Wojennych R. P. w Koluszkach. 73)
Miejscowe Koto Zwigzku Inwalidow Wojennych
R. P. w Zdunskiej Woli. 74) Miejscowe Koto Zwia-
zku Inwalidéw Wojennych R. P. w Tomaszowie Ma
zowieckim. 75) Miejscowe Koto Zwigzku Inwali-
dow Wojennych R. P. w Pabjanicach. 76) Miej-
scowe Koto Zwigzku Inwalidéw Wojennych R. P.
w Szadku. 77) Miejscowe Koto Zwigzku Inwalidow
Wojennych R. P. w Btaszkach. 78) Miejscowe Ko-
to Zwigzku Inwalidéw Wojennych R. P. w Warcie.
79) Miejscowe Koto Zwigzku Inwalidow Wojen-
nych R. P. w Zgierzu.

NOWY MARSZALEK SENATU.

Byty wojewoda wilenski, zastuzony propagator sprawy morskiej,
obecnie nowoobrany p. marszatek senatu Raczkiewicz.



OKRETY A SZYBKOSC POCIAGU POSPIESZNEGO

Najszybszym okretem na Swiecie w obecnej
dobie jest italski torpedowiec ,,Nicolasa-da-Recco*,
ktory w czasie probnej jazdy, jaka wykonat dnia
3 kwietnia 1930 r. osiaggnat rekord szybkosci, gdyz
41’5 mil morskich na godzine.

Poniewaz mila morska réwna sie 1852 m. wiec
tych 41’5 mil morskich, odpowiada szybkosci 77 km.
na godzine, czyli zasadniczej szybkoSci pociggu
pospiesznego, wzglednie nieco wiekszej.

Szybkos$¢ jednak okretow wojennych nie moze
by¢ poréwnywang z szybkosScig innych okretow.
Okrety wojenne przedewszystkiem nie stuzg poko-
jowym celom komunikacyjnym, a osiggniecie naj-
wiekszej szybkosci potrzebujg tylko na krétkich
przestrzeniach, ata najwyzsza szybkos¢ uzyskiwana
jest najwyzszym wysitkiem, jaki moga wydoby¢ ze
siebie maszyny okretu.

Podczas gdy lokomotywa o sile 2000 HP. zdol-
ng jest z rowna szybkoScig godzinami po szynach
ciggna¢ ciezar 700 t. to italski torpedowiec o 2010
tonach musi uzy¢ sity 60.000HP. aby mu nadaé
szybko$¢ 77 km. na godzine.

Szybkos$¢ nowoczesnego italskiego torpedowca
dlatego tylko poréwnalismy tu z szybkoscig pociagu
pospiesznego, aby lepiej uzmystowi¢ niestychane
szybkosci, jakie zdolne sg dzi§ wytworzy¢ maszyny
statkdbw wojennych.

Dazeniem jest tak okretom wojennym, jak
i handlowym nadaé¢ jak najwiekszg szybkos¢, jak-
kolwiek u wszystkich okretow uzyskiwanie szyb-
kosci chocby o mile wiekszej osiagniete by¢ moze
tylko przy nadzwyczajnym wysitku maszyn okretu.

W jakiej mierze ten wysitek wzrasta, wido-
cznem jest na nastepujacym przyktadzie.

Wybudowany w r. 1913 niemiecki okret linio-
wy ,,Konig" o 25.800 t do osiggniecia szybkosci 205
mil morskich na godzine potrzebowat maszyn osile
28.000 HP. W tym samym roku ukonczony Kkra-

zownik ,,Derfflinger” o 26.0001 do osiggniecia szyb-
kosci 28 mil na godzine, juz sity 90.000 HP.

Osiggniecie wiec szybkosci o 75 mil wigkszej
wymagato zwiekszenia sity maszyn o 62.000 HP.
Jesli wiec italski torpedowiec o 20101do osiagnie-
sia szybkosci 41,5 mil morkich na godzine potrzebuje
sity 60.000 HP, to nie bedzie to nikogo dziwi¢, ze
znajdujacy sie obecnie w budowie pospieszny okret
pasazerski T-wa ,,Cunard Line" o 75.000 t, ktéry
ma odbywaé¢ droge z Europy do Ameryki w czte-
rech dniach z szybkoscig 36 mil morskich na go-
dzine bedzie miat maszyny o sile 200.000 HP.

»Niebieskg wstege oceanu” dzierzyt do ubieg-
tego roku angielski parowiec ,Mauretania”™ T-wa
,Cunard", zbudowany przed 23 laty, ktéry dla osig-
gniecia szybkos$ci 25 mil potrzebowat sity 70.000 HP.
podczas gdy w r. 1924 zbudowany niemiecki paro-
wiec ,,Columbus" takiej samej prawie wielkosci,
dla osiagniecia szybkosci 21 mil morskich potrze-
bowat juz tylko sity 28.000 HP.

Musimy jednak wzig¢ pod uwage, ze od czasu
wybudowania ,,Mauretanii” postep tak na polu bu-
dowy samych okretow, jak i maszyn okretowych
jest bardzo wielki, a tern samem zostata réwniez
zwiekszong i szybkos$¢ okretow.

Wszystkie te jednak postepy nie zmieniajg sa-
mego stanu rzeczy mianowicie, ze opér wody na-
wet przy stosunkowo matych zwiekszeniach sie
szybkosci wzrasta tak, ze podwojenie maszyn okre-
towych, daje zaledwie skromne rezultaty w uzys-
kaniu wiekszej szybkosci.

Dla budowniczych okretéw, a przedewszystkiem
dla wiascicieli okretow handlowych powiekszenie
szybkosci choéby o jedng mile morska na godzine
oznacza zdobycz, z ktérg powaznie liczy¢ sie nalezy.
Kazde bowiem zwiekszenie szybkos$ci umozliwia
szybsze przejazdy, a tern samom zwieksza ilo$¢
podrozy i1 daje wieksze zyski, o ile zwigkszenie
szybkosci nie pochtania tego zysku.

tODZIE MOTOROWE
ANGIELSKIE.

Na kliszy pobok sg uwidocznio-
ne angielskie ‘todzie motorowe
podczas wysScigbw. todzie moto-
rowe nie moga oczywiscie do-
rowna¢ specjalnym statkom pod
wzgledem szybkoS$ci. Jednak to-
dzie te odznaczajg sie tern, ze
przy stosunkowo znacznej szyb-
kosci czynig niewielkie wzburze-
nie wody i robig przeszto 30 we-
ztbw. Jeszcze szybszym od to-
dzi tych sa $lizgowce, i.j. todzie
pchane zapomocg smigta.



MIESIAC POMORZA.

Napasci i pogrozki niemieckie, ktére wywo-
taty tak zywiotowe odruchy protestacyjne w catym
kraju, na ziemiach zachodnich i w wojewddztwach
centralnych, na naszych kresach wschodnich o lud-
nosci mieszanej, gdzie wszystkie narodowosci
zgodnie manifestowaty swa zdecydowang wole od-
parcia wrogich zakusow, stowem wszedzie, gdzie
skupia sie w miastach, osadach i wioskach ludno$¢
Rzeczypospolitej — napasci te kazaty zapomniec
w obliczu niebezpieczenstwa o wasniach partyj-
nych, ktdre te ludnos¢ dzielg na poszczegblne grupy
i grupki. Powstat jeden front polski, jeden front
przeciwniemiecki. 1 ten moralny sens zbiorowych
protestow jest najdobitniejszy i najwartoSciowszy.
Ten wiasnie wspdlny, mocny, gotowy na wszystko
front polski zamknat usta ministrowi Curtiusowi
w Lidze Narodéw, ktory nie prébowat nawet po-
nawia¢ uroszczen niemieckich do ziem polskich,
uroszczen tak jaskrawie Kkilkakrotnie wyrazanych
przez ministra ,,0d spraw korytarza" w gabinecie
Rzeszy, Treviranusa.

Okres protestow mingt. Zewszad ptyng sktadki
na t6dz podwodng, na statek imienia tej czy innej
dzielnicy, gromadzg sie fundusze na rzecz obrony
naszych granic zachodnich. Oczy wszystkich oby-
wateli zwrocity sie instynktownie przedewszystkiem
ku morzu i ziemi pomorskiej, jako naturalnego
zaplecza dostepu Polski do Battyku. Wazno$¢é po-
siadania polskiego morza, polskich portéw i pol-
skiej floty handlowej i wojennej coraz powszechniej
i silniej ugruntowuje sie w Swiadomosci ogétu.
Jednak ofiarnoS¢ spoteczna, ktora obudzita sie
istotnie wsréd najszerszych két ludnosci, a prze-
jawita w drobnych i wiekszych datkach na cele
obrony dostepu do morza, nie zostata skierowana
ku jednemu celowi. Rozproszkowanie wysitkow
spoteczenstwa lub postawienie sobie celow nie-
watpliwie pieknych 1 pociggajacych, jak np. ufun-
dowanie todzi podwodnej, nie wrozy szybkiej reali-
zacji tym zamierzaniom.

Pomorze potrzebuje pomocy juz dzisiaj. Obrone
polskiemu morzu da¢ musimy nie za lat kilka, ale
w czasie najblizszym.

Korzystajmy tedy z okazji, iz w okresie od
16 listopada do 16 grudnia b.r. odbedzie sie w ca-
tym kraju ,,Miesigc Pomorza"”, ktory stawia sobie
za cel konkretny i bliski — powiekszenie polskiej
flotylli hydroplanéw bojowych. Zcalanie wysitkow
spotecznych w tej dziedzinie jest konieczne: efekt
realny protestéw przeciwniemieckich catej ludnosci
Rzeczypospolitej zyska na konkretnosci. Celowa
i przemys$lana akcja obrony zachodnich granic
kraju — niech bedzie odpowiedzig nasza na nie-
mieckie napasci.

ORGANIZACJA OPIEKI
NAD EMIGRANTAMI.

W celu radykalnego uporzadkowania sprawy
opieki nad emigrantami przed ich wyjazdem z kraju
i w czasie podrozy, Urzad Emigracyjny powotat do zy-
cia instytucje pod nazwa Syndykat Emigracyjny.

Skarb panstwa, reprezentowany przez Urzad
Emigracyjny, jest cztonkiem Syndykatu i ma zare-
zerwowang wiekszo$¢ udziatow, a mianowicie 60%
przez co zagwarantowat Urzedowi Emigracyjnemu

catkowity wptyw na dziatalno$¢ Syndykatu. Cele
i zadania instytucji okre$la art. 3 statutu wsposob
nastepujacy: Syndykat Emigracyjny ma na celu
udzielanie wychodZzcom pomocy przed rozpocze-
ciem i w czasie podrézy, a w szczegolnosci:

a) udzielanie wasciwych informacyj,

b) pomoc w uzyskiwaniu potrzebnych doku-
mentoéw oraz pomoc w likwidacji spraw
majatkowych w Kkraju,

c) pomoc i posrednictwo przy uzyskiwaniu
kredytow,

d) urzadzanie zbiorowych transportow,

e) urzadzanie i prowadzenie hoteli i domow
dla wychodzcéw,

f) zalatwianie wszelkich formalnosci wyjazdo-
wych wobec wiadz krajowych i zagrani-
cznych oraz uczestniczenie w innych przed-
siebiorstwach, zajmujacych sie ruchem emi-
gracyjnym.

Majac powyzsze zadanie oraz odpowiedni aparat
informacyjny, Syndykat Emigracyjny broni emigran-
tow przed wyzyskiem nieuczciwych posrednikéw.
W zwigzku z powyzszem dotychczasowy tryb po-
stepowania przy udzielaniu zezwolen na bezptatne
paszporty emigracyjne ulegt zmianie w ten sposéb,
ze zezwolenia dla emigrantéw, korzystajgcych
z opieki Syndykatu, Ekspozytury Urzedu Emigra-
cyjnego wydajg na rece przedstawicieli Syndykatu
Emigracyjnego, ktorzy dziatajgc w imieniu emigran-
tow, zatatwiajg w urzedach sprawy dotyczace do-
kumentéw potrzebnych dla przedkiadania staro-
stwom w celach paszportowych.

Wiadze administracyjne udzielity dziatalnosci
Syndykatu Emigracyjnego goracego poparcia,
wydajac szereg rozporzadzen urzedom podwiad-
nym w kierunku udzielania jaknajszerszej po-
mocy i uftatwien Syndykatowi Emigracyjnemu
w sprawach zatatwiania i wydawania dokumentow,
potrzebnych do uzyskania bezptatnego paszportu
emigracyjnego oraz w kwestji udzielania pomocy
przy zwalczaniu przez Syndykat Emigracyjny po-
katnych nieuczciwych agentow emigracyjnych.

Dla bezposredniego zetkniecia sie z emigran-
tami w miejscach zamieszkania uruchomiono 31 Od-
dziatéw i Agentur Syndykatu w miejscowosciach
0 wiekszem natezeniu emigracyjnem, a mianowicis:

w Brzesciu n/Bugiem, Dubnie,

, tucku, Horochowie,

., Kowlu, Kostopolu,

, Roéwnem, Zdotbunowie,

, Lwowie, Whtodzimierzu Wot,

., Stanistawowie, Korcu,

, Tarnopolu, Dubomlu,

. Przemyslu, Drohiczynie Pol.

9 Czortkowie, Pruzanach,

w Krzemiencu, Pinsku,

,» Kobryniu, Sarnach,

, Rzeszowie, Samborze,

. Stryju, Kotomyji,

,» Sanoku, Tarnobrzegu
Rohatynle Ztoczowie i Brodach.

Pozatem Zarzad Syndykatu Emigracyjnego
uchwalit uruchomié Oddzialy na terenie woj. Kie-
leckiego, Krakowskiego, Lubelskiego, Biatostockie-
go, Wilenskiego i tddzkiego. Po uruchomieniu tych
Oddziatéw, Syndykat Emigracyjny obejmowaé be-
dzie swa siecig organizacyjng jedenascie woje-
wodztw, docierajgc w ten sposob do najdalszych
zakatkow w Kkraju.



SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI

POLSKO-BRYTYJSKIEGO

T-WA OKRETOWEGO W GDYNI

Statek ,Warszawawtasnos$é Polsko-Brytyjskiego T-wa Okretowego w Gdyni.

Z RUCHU STATKOW
POLSKO-BRYTYJSKIEGO TOWARZYSTWA

OKRETOWEGO W GDYNI

Eksport nasz do Anglji znacznie wzmogt sie
dzieki istnieniu specjalnej linji okretowej pod ban-
derg polska z kapitatem przewaznie rzgdowym.

Coraz wiecej sie styszy o zamiarze zorgani-
zowaniu wszystkich przedsiebiorstw okretowych
rzgdowych w jedng cato$¢, pod jednem naczelnem
kierownictwem, co przyczynitoby sie znacznie do
usystematyzowania ich dziatalnosci i stworzytoby
bardziej sprawne narzedzie z tych przedsiebiorstw
(p. p. .»Zegluga Polska", T-wa Gdynia-Ameryka
i T-wa Polsko -Brytyjskiego) dla naszej polityki
gospodarczej.

Ponizej przytaczamy (za ,Polska Zbrojna,,)
sprawozdanie z dziatalnoSci Polsko-Brytyjskiego
Twa Okretowego:

W celu rozwoju i utatwienia eksportu towa-
row z Polski do Anglji, zacie$nienia stosunkow
handlowych z tym krajem i aby opanowaé cze$é
ruchu emigracyjnego, ktory dotad szedt wytgcznie
pod obcag bandera, zatozone zostatlo w grudniu
r. 1928 z inicjatywy Rzadu Polskiego Polsko-Bry-
tyjskie Towarzystwo Okretowe S. A. w Gdyni.

Kapitat zaktadowy Spotki wynosi 13.485.000
ztotych, z ktérego Parnstwowe Przedsiebiorstwo
»Zegluga Polska" posiada 75% a reszta znajduje
sie w rekach angielskiego Towarzystwa Okretowe-
go ,Elermans" Wilson Line Ltd." w ,,Hul".

Rada Nadzorcza Towarzystwa sktada sie z 5
cztonkéw Polakéw i 2 cztonkéw Anglikéw. Na
prezesa Rady Nadzorczej zostat wybrany p. Juljan
Ruminel, dyrektor P.P. ,,Zegluga Polska", wice-pre-
zesem za$ p. H. S. Holden, dyrektor Ellermans’s
Wilson Line, Ltd.

Towarzystwo posiada cztery parowce typu
pasazersko-towarowego, ktére maja kabiny dla pa-
sazerOw, nowoczesnie urzadzone pomieszczenia dla
emigrantow i proécz zwyktych tadowni takze tadow-
nie-chtodnie dla przewozu artykutbw zywnoscio-
wych jak masto, bekony, jaja i t. p.

Statki Towarzystwa sg:

s. s. ,,Premjer" 3540 b. r. t.
s. S. ,Warszawa" 2487b. r. t.
S. Ss. wodz* 2450 b. r. t.
s. 8. ,,Rewa" 2376 b. 1. t

Z powodu niesprzyjajagcych warunkéw nawi-
gacyjnych podczas zimy 1928-29, a specjalnie pod-
czas miesiecy lutego i marca 1929 dziatalnos¢
Towarzystwa mogta by¢ rozpoczeta dopiero w kwiet-
niu r. 1929 przez otwarcie regularnej komunikacji
miedzy Gdanskiem —Londynem i Gdarnskiem—Hul-
lem i z powrotem.

W powyzszym okresie statki zrobity 74 rej-
séw, przewozac 12.7000 pasazeréw i 42.621 tonn
réznych towarow w wywozie i przywozie do Pol-
ski. Wptywy Towarzystwa w 9 miesiecznym okre-
sie wynosity:

z frachtéw za przew6z towardéw 2.893.000 z.
(k. 66.638) i



Z przewozu pasazeréw 2.496.000 zt.
(£. 57.489),

ktére to pienigdze wptywaly dotad do kas
towarzystw cudzoziemskich.

W jakiej mierze uruchowmienie statej komu-
nikacji morskiej statkami Polsko-Brytyjskiego To-
warzystwa Okretowego przyczynito sie do wzrostu
eksportu i umozliwito polskim eksporterom wy-
zyska¢ rynki angielskie dla sprzedazy artykutow
zywnosciowych i innych towaréw wykazujg cyfry
podane nizej:

Eksport z Polski do Anglji artykutéw spo-
zywczych i towaréw drobnicowych za wyjatkiem
towarow masowych wynosit w 1928 roku 42543 ton,
w 1929 r. za$ 49814 ton.

Wywo6z gtéwniejszych artykutéw zywnoscio-
wych w tych dwuch latach przedstawia sie naste-
pujaco:

bekonéw wywieziono w 1928 roku 6835 ton,
w 1929 r. za$ 15378 ton,

masta wywieziono w 1928 roku
w 1929 r. za$ 3815 ton,

jaj wy wieziono w 1928 roku 2329 ton, w 1929r.
zas 2918 ton.

Z tych cyfr wynika, ze linje Polsko-Brytyj-
skiego Towarzystwa Okretowego przyczynity sie do
wzrostu eksportu drogg morskg w ciggu 1929 r.
w poréwnaniu do 1928 r.:

bekonow do 225% czyli przeszto dwukrotnie,

masta do 232% czyli takze przeszto dwukrot-
nie, a

jaj do 125%

Z 49814 ton ogdlnego eksportu w r. 1929
przewiozty statki Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa
Okretowego w ciggu 9 miesiecy pracy Towarzystwa
z portéw Polskich do Anglji 34849 ton.

W poszczegolnych relacjach dzielg sie te to-
wary nastepujgco:

wywo0z do Londynu:

ogotem 19545 ton, z tego bekondéw 8259 ton,
masta 3191 ton, jaj 2081 ton, dykty 1134 ton, pa-
rafiny 783 ton, ryzu 658 ton, maki ryzowej 509 ton,
cukru 652 ton, drobnicy iréznych towarow 3278 ton,

wywoOz do Hull:

ogotem 15304 ton, z tego bekondw 4858 ton,
masta 127 ton, jaj 2416 ton, dykt 1419 ton, drze-
wa 3381 ton, zboza 1890 ton, drobnicy i innych to-
warow 3387 ton.

Przyw6z do Polski z Londynu
z Hull 8787 ron r6znorodnych towardw.

Warto$¢ towarow wywiezionych z Polski na
statkach Polsko-Brytyjskich Towarzystwa Okreto-
wego w ciggu 1929 r. wynosi okoto 86.000.000
ztotych.

Ruch pasazerski nie byt w 1929 r. tak wielki
jak w latach poprzednich, bowiem 2z powodu
zmniejszenia sie ruchu emigracyjnego do Kanady
i Stanéw Zjednoczonych Ameryki Péinocnej znacz-
nie mniejsza liczba pasazeréw wyjechata statkami
wszystkich linji okretowych do Londynu i do Hull
w porownaniu do liczb 1928 roku.

Przyjechato z Londynu w 1928 r. 1633 pasaze-
réw, w 1929 r. 1561, zatem w 1929 r. mniej 72 oséb.

Przyjechato z Hull w 1928 r. 571 pasazerow,
w 1929 r. 392, zatem w 1929 r. mniej 179 osdéb.

Wyjechato do Londynu w 1928 r. 17791 pa-
sazerow, w 1929 r. 1498S, zatem w 1929 r. mniej
2803 o0sob.

1645 ton,

2625 ton,

Wyjechato do Hull w 1928 r. 7577 pasazerdw,
w 1929 r. 3818, zatem w 1929 r. mniej 3759.

Zatem w 1929 r. 6813 0s6b mniej niz w 1928
roku.

Cyfry r. 1929 wskazuja, ze Polsko-Brytyjskie
T-wo Okretowe ujeto okoto 60% ruchu pasazer-
skiego do Londynu i 100% ruchu do Hull, z czego
wynika, ze gdyby ruch emigracyjny utrzymat sie
w r. 1929 na poziomie ruchu roku 1928, statki
Towarzystwa przewioztyby w 1929 r. okoto 5060
pasazerow wiecej, co stanowityby wzrost docho-
déw na sume okoto 1.215.000 ztotych (L. 28.000)
przy bardzo nieznacznym wzroscie wydatkow.

Pomimo, Ze cze$¢ ruchu pasazerskiego odpa-
dia, i biorgc pod uwage znaczne wydatki zwigzane
ze stworzeniem Towarzystwa, rozpoczeciem jego
dziatalnosci, wydatki przy remoncie statkéw po
okresie bezczynnosci z powodu lodéw podczas zi-
my i pokrycie szkod wyrzadzonych przez zlg po-
gode na jesieni i w zimie, rezultat pierwszych
9 miesiecy dziatalnosci Towarzystwa nalezy uwa-
za¢ za zadawalniajacy.

Statem dazeniem Dyrekcji Przedsiebiorstwa
byto przeniesienie odjazdu statkéw do Gdyni, gdzie
miesci Sie siedziba Zarzadu Towarzystwa, przyczem
doktadano wszelkich staran, zeby cho¢ sporadycz-
nie w miare potrzeby obstuzy¢ 1 ten port.

Jezeli nie udato dopigc regularnego zawijania
statkbw do Gdyni z przyczyn niezaleznych od To-
warzystwa w ciggu 1929 r., obecnie przeszkody ku
temu sa stopniowo usuwane, tak, ze juz w naj-
blizszej przyszto$ci Gdynia otrzyma regularng ty-
godniowg komunikacje do Londynu i do Hull.

Przenoszac odejscie swych statkow do Gdyni
Towarzystwo zywi nadzieje, ze polscy eksporte-
rzy i importorzy dotozg wszelkich staran, aby skie-
rowa¢ zalezne od nich towary na Gdynie i jest
przekonane, ze sam fakt zapoczagtkowania z pol-
skiego portu polskiej linji do Anglji stworzy sze-
reg nowych mozliwosci eksportowych.

Zarzad:

(—) St. Witkowski (—) C. H. Jeffrey.

Dyr. Henryk Olszewski, zastuzony propagator
polskiej gospodarczej ekspansji morskiej.



1 LOTNICTWA.

Niedawno wybudowany francuski hydroplan.

ZNIZKA CEN BILETOW SAMOLOTOWYCH

NA SAMOLOTACH LINJI LOTNICZYCH
W POLSCE.

Zarzad polskich linji lotniczych ,,LOT", pragnac
przekona¢ najszerszg publiczno$¢ o tem, ze komu-
nikacja powietrzna nie jest bynajmniej komunikacjg
sezonowa, letnig i ze mozna bardzo wygodnie po-
dr6zowa¢ samolotem przez caly rok bez przerwy,
a wreszcie udostepni¢ ja najszerszemu ogo6towi,
w tegorocznym okresie zimowym t. j. od dn. 15/XI
1930 r. do dn. 15111 1931 r. udziela¢ bedzie 40%
i 50% znizek od normalnych cen taryfowych.
40%-owa znizka ceny przystugiwaé bedzie wszystkim
50%-owa za$ statym czionkom L. O. P. P. t.j.
takim, ktorzy przynajmniej przez 6 miesiecy przed
dniem wykupna biletu optacali regularnie sktadki
cztonkowsKie.

Dzieki wprowadzeniu wyzej wspomnianych
znizek ceny biletbw samolotowych z Warszawy
bedg wynosi¢ (w zt):

Znizka Znizka  KI. 111
40%-owa 50%-owa poc. pos.

Do Bydgoszczy. . 3240 27— 23—
s Katowic . . . 36.— 30— 26—
» Krakowa. . . 42— 35— 29.20
s Lwowa . . . 4660 38— 38.-
s Poznania. . . 39.- 3250 25.80
v Gdanska. . . 48.60 4050 30.80
« Brna . . . . ro.— 50— 47.80
» Wiednia. . . 7320 61— 61—
w Bukaresztu . . 120.— 100 — 85.60

W ciggu tegorocznej zimy samoloty kursowac
bedg na nastepujacych szlakach powietrznych
w obu kierunkach:

Codziennie (z wyjatkiem niedziel):
Warszawa — Bydgoszcz
Warszawa — Gdansk
Warszawa — Lwow

Warszawa — Krakow
Warszawa — Poznanh

3 razy w tygodniu

Lwow — Galati — Bukareszt
Krakéw — Brno — Wieden
Krakow — Wieden

Dr. Oskar Wojnowski
gorgcy rzecznik rozbudowy marynarki polskiej.



BANKRUCTWO
DWUCH PRZEDSIEBIORSTW
ZEGLUGOWYCH
W PRUSACH WSCHODNICH.

Do licznych bankructw w Prusach
Wchodnich dochodzi obecnie bankructwo
dwuch towarzystw zeglugowych:

1) ,Tilsiter Dampfer - Verein A. G.“,
Krélewiec, Altst. Holzwiesenstr. 3.

2) ,,Ostdeutsche Dampfschiffahrtsges.
m. b. H.“ Tylza.

Wspomniane towarzystwa nalezg do
jednych i tych samych wtascicieli, sta-
nowigc najwieksze przedsiebiorstwo dla
zeglugi $rédlagdowej w Prusach Wschod-
nich. Utrzymywaty one regularng ko-
munikacje pomiedzy Krdlewcem i Tylza,
Welawg, Ktajpeda i Gdanskiem oraz po-
miedzy Tylza-Gdanskiem i Tylza-Tawell-
singken (Prusy Wschodnie).

Przed wojng oba przedsiebiorstwa pro-
sperowaty bardzo dobrze. W okresie
powojennym potozenie towarzystw co-
raz bardziej pogorszato sie wskutek
zmniejszenia sie liczby transportéow.
Przyczyny tego szuka¢ nalezy w og6lnem
pogorszeniu sie sytuacji gospodarczej
Prus Wschodnich po wojnie, a przede-
wszystkiem w fakcie zamkniecia sptawu
na Niemnie. W ostatnich czasach oba
towarzystwa rozporzadzaty okoto 20
okretami. Z linij regularnych, utrzymy-
wanych przezwspomniane towarzystwa,
pozostajg chwilowo w ruchu jedynie
linje Krolewiec-Tylza i Tylza - Tawell-
singken.

WAZNI EJSZE
WIADOMOSCI.

Okrety polskie przewoza
poczte. W tych dniach zostata pod-
pisana umowa miedzy ministerstwem
poczt i telegraféw a PolsKiem Trans-
atlantyckiem Towarzystwem Okreto-
wem: Linja Gdynia — Ameryka, na mo-
cy ktérej przewéz poczty z Polski do
Kanady i Stanéw Zjednoczonych A. P.
powierzony zostaje okretom wymienio-
nego towarzystwa. Ze strony minister-
stwa poczt i telegrafébw wspomniang
umowe podpisat p. minister Boerner,
z ramienia za$ Linji Gdynia — Amery-
ka dyrektor naczelny p. Benistawski
i zastepca nacz. dyr. Roman Kutytowski.

Fachowcy portowi zjezdza-
jg do Gdyni. Ajencja Press donosi,
ze w ostatnich czasach dat sie zauwa-
wzmozony naptyw fachowcéw porto-
wych do Gdyni i Gdanska z Niemiec,
a w pierwszym rzedzie ze Szczecina,
Lubeki, Hamburga i Krélewca. Wspom-
niany objaw ttumaczy¢ nalezy wzrasta-
jacym ruchem okretowym w portach
polskich i stngnacjag w portach niemiec-
kich.

Rekordowy eksport wegla
przez oba porty nasze mial miejsce
w pazdziernikn. Wywieziono mianowi-
cie 848.857 t, w czem Gdynia 280.399 t.
i Gdansk 568.458 t. Poprzedni rekord
miat miejsce w styczniu r. b. i wynosit

805.259 t.

Do Gdyni nadeszty pierwsze prébne
transporty baweiny:

lzba Przemystowo-Handlo-
wa w Grudzigdzu dn. 28 ub. m.
uchwalita przeniesienie swej siedziby

z Grudzigdza do Gdyni.

W Gdyni zostaty przyjete i oddane
do uzytku jeszcze 2 dzwigi kra-
nowe (3-tonnowe) dla drobnicy, na nad-
brzezu Polskiem. Ogé6tem port gdynski
posiada wiec w chwili obecnej 17 dzwi-
géw drobnicowych: 10 na nadbrzezu
Polskiem, 4 — na Pilotowem i 3 — na
Rotterdamskiem. W budowie jest 8 dal-
szych dzwigoéw tegoz typu.

F. ,Elibor". rozpoczgta w Gdyni na
nadbrzezu Slgskiem montaz pierwszego
7-tonnowego dzwigu dla we-
gla.

Odbyto sie posSwiecenie nowego
gmachu Oddziatu Gdynskie-
go Banku Gospodarstwa.

Do Gdyni nadeszty pierwsze
rtje cynku,
Szczecin.

Zostat w Gdyni uroczys$cie posSwieco-
ny SIS Rob ur V, nalezacy do koncer-
tu weglowego Polskarob; statek ten
kursuje juz od paru-miesiecy.

Odbyt sie Gdochdéd 10-lecia Szko-
ty Morskiej w Gdyni, przedtem
mieszczacej sie w Tczewie.

pa-
kierowanego dotgd na

ZYCZENIA | PRZESYLKI
SWIATECZNE DO AMERYKI POLN.

W dniu 3. grudnia b. r. odptywa do
Stanéw Zjednoczonych Ameryki Péino-
cnej z Gdyni do New-Yorku i Halifaxu
okret ,Putaski" ostatni wedtug rozkta-
du jazdy Linji Gdynia — Ameryka,
ktéry przybedzie do portow Ameryki
Pdétnocnej przed Swietami Bozego Na-
rodzenia. Wobec powyzszego, ktokol-
wiek pragnie przesta¢ swym krewnym
lub znajomym zyczenia badz tez prze-
sytke, winien najp6zniej w dniu 30 li-
stopada nada¢ je w urzedzie pocztowym.
Na korespondencji lub przesytce trzeba
umiesci¢ napis: ,per S/S Putaski".

Ruch towarowy. Réwnolegle zru-
chem pasazerskim Polskie Transatlan-
tyckie Towarzystwo Okretowe ,Linja
Gdynia— Ameryka" zaprowadzito staty
przewdz towarowy. W zwigzku z zwra-
stajagcym eksportem z Polski i poszuki-
waniem nowych rynkéw zbytu, ruch to-
warowy P.T.T.O. posiada powazne wido-
ki rozwoju.

Ostatnio okrety Linji Gdynia - Ame-
ryka przewiozty wiekszg partje nawo-
z6w sztucznych (okoto 2000 tonn), na-
stepnie ptody rolne, wytwory przemystu
koszykarskiego etc. rédwniez okoto 2000

tonn. Blizszych informacji w sprawie
transportéw do Ameryki Pdinocnej
udzieli Wydziat Frachtowy G#éwnego

Biura Pasazerskiego P.T.T.O., ul, Mar-
szatkowska 116, tel. 108-82.
Wycieczki ameryk anskie
w roku 1931. Zarzady szeregu po-
wazniejszych  stowarzyszen  polskich
w Stanach Zjednoczonych A. P. uchwa-
lity zorganizowaé¢ na rok przyszty wy-
cieczki do Polski. Ponizej wymienione
stowarzyszenia zawarty juz nawet od-
powiednie umowy z przedstawicielem
Linji Gdynia Ameryka w New-Yorku.
W przysztym sezonie letnim przybedzie
wiec do Polski wycieczka Sokotéw Pol-
skich w Ameryce. Sokoli przybeda do
,starego kraju" juz poraz czwarty, za-
checeni dobremi rezultatami wycieczek
z lat ubiegtych. Na czele wycieczki
staje dr. Starzynski i Sekretarz general-
ny,”. Klosowicz. Nastepnie przybedzie
wycieczka Zjednoczenia Polskich To-
warzystw z Cleveland (Ohio) w sktad
ktorego wchodzag towarzystwa: Zjedno-
czenie Polakéw w Ameryce, Polska

Rzymsko - Katolicka Unja w Ameryce
Polskie Zjednoczenie Kobiet w Amery-
ce, Polskie Stowarzyszenie Spiewacze
z Cleveland, poszczegdlne parafje i wie-
le innych. Ponadto przybedzie wycie-
czka Polskiego Zwigzku Narodowego
z Brnoklyn (N. Y.), jednego z najbar-
dziej popularnych we wschodnich sta-
nach stowarzyszen, oraz Stowarzyszenie
Synéw Polski zJersey City (N. J.) i Ko-
to Wzajemej Pomocy Kobiet z Wilkes-
Barze (Pa). Podkresli¢ nalezy, ze wszy-
stkie wyzej wymienione stowarzyszenie
zgodnie z uchwatami naszego wychodz-
twa w Stanach Zjednoczonych A. P. wy-
sytaja swoje wycieczki do Polski wy-
tacznie polskiemi okretami.

P. T.T. U.w porcie gdynskim.
Powstate z dawnego Baltic America Li-
ne, obecne Polskie Transatlantyckie To-
warzystwo Okretowe, przenosi stopnio-
wo ruch okretowy z portu gdanskiego
do portu gdynskiego. W ciggu krétkie-
go okresu od 1 marca b. r. do 30. wrze-
$nia b. r. okrety Linji Gdynia — Ame-
ryka w 64,5 wyptywaty i zawijalty do
Gdyni. Podobnie do Gdyni przywiezio-
no wzglednie wywieziono 22,8% transpor-
tu i 12$ tadunkoéw pocztowych. Swiad-
czy to najlepiej o tendencji wiadz linji
do najwiekszego zwigzania przedsiebior-
stwa z portem Gdynskim.

Organizacja nowego portu
w Lipawie. W ,Valdibas Vestnesis"
Nr. 231 z dn. 11 pazdziernika 1930 r.
opublikowane zostaty przepisy, doty-
czace Wolnego Portu w Lipawie.
W mys$l tych przepisow Wolny Port
jest panstwowem przedsiebiorstwem
autonomicznem, ktérego zadaniem jest
popieraniu handlu, przemystu i zeglugi
jak réwniez miedzynarodowej wymiany
towaréw przez totwe. Wyznaczenie
granic dokonuje minister skarbu. Przed-
siebiostwo ma prawo na terytorjum
wolnego portu wprowadza¢ wszelkie
urzadzenia portowe, stocznie i fabryki,
wszelkie budynki, spichlerze i t. p.
Dalsze artykuty przepis6w dotyczg ka-
pitatu i $rodkéw obrotowych, ustroju
administracyjnego, funkcji i kompeten-
cyj Zarzadu, rozrachunkéw, raportow
komisji rewizyjnej, likwidacji.

Z inicjatywy toédzkiej lzby Przemysto-

wo-Handlowej odbyta sie w todzi
konferencja w sprawach ba-
wetnianych, na ktérej omawiano

warunki i widoki rozpoczynajacego sie
importu bawetny przez Gdynie.

Ministerstwo Komunikacji uruchomi-
to ze stacyj w Warszawie, todzi, Kato-
wicach i Bielsku specjalne zbiorowe
wagony drobnicowe dla przesy-
tek, przeznaczonych na statki Linji
Battyckiej P. P. ,Zegluga Polska", od-
chodzace z Gdyni 4 razy miesiecznie.

Montowany w Gdyni Pierwszy m o-
stowy dzwig rudny jest juz usta-
wiony i obecnie zaczeto sie¢ ostatnie
stadjum  montazu. Robota zostanie
gk_oﬁczoua prawdopopobnie w listopa-
zie.

Firma ,,Polrob" przystapita do mon-

towania 2 nowych 7-tonnowych
dzwigow.
W Gdyni na tamaczu fal przy gtow-

nym wejsciu do portu ustawiane sg no-
woczesne urzadzenia sygnatowe: n au-
tophon i radjofar. Takiez urza-
dzenia bedg poza tern ustawione na la-
tarniach morskich na Helu i w Rozewiu

W Gdansku oficjalnie przyjeto ukon-
czony juz catkowicie drugi magazyn
drobnicy w Wolnej Strefie, dtugosci
160 m, szerokosci 48 m.



TABLETKI OD BOLU GLOWY

MAGISTRA A. BUKOWSKIEGO

Szybko usuwajg uporczywy bol
gtowy, unikajac rozsypywania,
krztuszenia. Bez przykrego smaku.

zamiast niewygodnych proszkéw.

Dwadzie$cia tabletek w matem pudetku. Cena zi. 1.30.

KTO O DOBRO DOMU SWEGO DBA
winien bezwzglednie Kupié

LOS LOTERJI PANSTWOWE]

w naszej najszcze$liwszej KoleKturze
W szczesliwym wypadku wygra¢ mozna
miljon ztotych
Polska Loterja Pafnistwowa daje najwieksze szanse
do wygrania, bo co drugi los wygrywa.
Cena los6w niska:

V4 z+ 10 + 24z+ 20 + 3J41z+ 30 + 7i zh 40

Z kupnem u nas losu zwleka¢ nie wolno. Obywa-
tele! Wszyscy dzi$ gtosza: ,Lichtensteina kolektura
los w dom — szczeScie i dobrobyt w dom*.

Nasze szcze$liwe placowKi loteryjne
KANTOR WYMIANY | LOTERJI

E. LICHTENSTEIN i S-Ra

Centrala kolektury
WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 146

Oddziaty naszej kolektury:
Bielanska 3, Krdlewska 39, Krak.-Przedm. 37,
Nalewki 42, Putawska 33, Praga Targowa 40,
£6dz Piotrkowska 11, Wilno Wielka 44, Otwock
Warszawska 21.

Konto P. K. O. 9.374. Firma egz. od 1835 r.
Zamodwienia prowincji zatatwiamy odwr. poczta.
Adres dla depesz: ,LICHTLOS - WARSZAWA*,

WYTWORNIA WIN | MIODOW ,,POLWYTA Warszawa, Muranowska 30.

Fabryka Win réznych pierwszorzednych gatunkow wtasnego wyrobu
oraz znakomitego miodu. Poleca po cenie umiarkowanej wedtug
cennika hurtowego. Dla PP. urzednikow jak to: Zrzeszen, Zwigz-
kow, Kooperatyw, dostarcza na bardzo przystepnych warunkach.

Zamodwienia kierowaé¢ pod:

POLSKA WYTWORNIA WIN | MiODOW ,,POLWYT" Warszawa, Muranowska 30.
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