
M odel sam olotu pasażerskiego P. Z. L. „W icher“ (skala 1 : 20), przeznaczony na wystawę wszechświatową w Nowym Jorku.
W ykonał Mieczysław Plucińsk i przy współudziale Leona Kopińskiego

M O D E L  S Z Y B O W C A  W Y C Z Y N O W E G O
i n s t r u

M odele szybowców pow inny być 
obecnie tak  budow ane, aby odpo­
w iadały m iędzynarodow ym  p rzep i­
som objętym  regulam inem  FA I, do 
k tórego przystosowany jest również 
nasz regulam in O gólnokrajow ych Za­
wodów w roku  bieżącym . P rzede 
w szystkim każdy m odel szybowca, 
z w yjątk iem  tzw. „ jun io rsk ich “, m usi 
m ieć co na jm n ie j obciążenie 15 
gr/dcm 2 pow ierzchni nośnej skrzy­
deł bez w zględu na  to  w jak ich  w a­
runkach  atm osferycznych i te reno ­
wych będą się te  loty odbywały. 
W arunk i te  m ają  zasadnicze znacze­
nie i m uszą być b rane  pod  uwagę 
przy konstruow aniu  i budow ie m o­
deli szybowców, gdyż m odele te 
jednocześnie bez żadnych przeróbek  
m uszą wykazywać te  same m ożliwo­
ści dobrego la tan ia  zarówno na  ter- 
m ice w teren ie  p łaskim , ja k  i przy 
silnym  w ietrze nad  zboczem. Jest to 
tru d n e  do pogodzenia w jednym  m o­
delu, gdyż ja k  powszechnie jest p rzy­
jęte, na płaszczyźnie i podczas ter- 
m ik i używa się m odeli szybowców 
tzw. lekkich  i m ałych, a na  zboczu 
przy w ietrze —• ciężkich i dużych.

R easum ując wszystkie te  w ym aga­
nia, najkorzystn ie j będzie budow ać 
m odele szybowców raczej o rozm ia­
rach  większych około 2 m  rozp ięto ­
ści, przy w ydłużeniu skrzydeł 1 : 10. 
T ak iej w ielkości m odele z obciąże­
niem  15 gr/dcm 2 n ie  będą m iały

k i o r ó w  J. B u r e g o  i M.  L a f e r
cech m odeli ciężkich i z pow odze­
niem  nadaw ać się mogą do lotów 
na term ice, lecz pod  w arunkiem , że 
jednocześnie będą tak  m ocno budo­
wane, iż w razie potrzeby będzie 
jc  m ożna odpow iednio obciążyć bez 
obawy oberw ania się skrzydeł przy 
silnym  w ietrze, co m a zazwyczaj 
m iejsce podczas lotów w te ren ie  gó­
rzystym.

M odel, odpow iadający powyższym 
wym aganiom , został opracow any przez 
dwóch czołowych instruk torów  O krę­
gu W oj. L. O. P. P. w Poznaniu  — 
J. Burego i M. Laferskiego.

s k i e g o
M odel w ykonany jest praw ie wy­

łącznie z balsy, pokry ty  grubszym  
papierem  japońskim  lu b  cienkim  
natronem  i k ilka  razy pocellonowa- 
ny, przy  czym na  kad łu b  i skrzydła 
m odelu należy dobierać gatunki bal 
sy tw ardszej, natom iast na  statecz 
n ik i może być użyta balsa m iększa 

B rak  m iejsca nie pozw ala n a  szcze 
gółowy opis m odelu, n iem nie j jed 
nak  każdy z m odelarzy, który- bu 
dował m odele z balsy, będzie m ógł 
z łatwością wykonać powyższy m o­
del po dokładnym  przestudiow aniu 
p lanu . K. BI.

W łoski m odel szybowca A. Reggio-Em ilio, w ykonany w specjalnej szkole lotniczo-
m odelarskiej w Parm ie
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P R O F I L E  D O  S K R Z Y D E Ł  D L A  M O D E L I
c - . A R K Y R A . F . 32

0/o y ‘/ l y 9/ i °/o y l/ l y ’/ i

0 3.60 3.60 0 3.42 3.42
1.25 5.38 1.86 1.25 5.56 1.96
2.5 6.43 1.42 2.5 6.52 1.50
5.0 7.83 0.91 5.0 7.84 0.88
7.5 8.79 0.59 7.5 8.83 0.50
10 9.56 0,39 10 9.72 0.30
15 10.63 0.12 15 11.02 0.08
20 11.32 0.01 20 11.92 0.00
30 11.68 0.00 30 12.08 0.30
40 11.37 0.00 40 13.10 0.70
50 10.49 0.00 50 12.46 1.10
60 9.13 0.00 60 11.06 1.46
70 7.34 0.00 70 9.10 1.60
80 5.21 0.00 80 6.56 1.46
90 2.79 0.00 90 3.60 0.92
95 1.50 0.00 95 1.98 0.52

100 0.12 0.00 100 0.12 O.uO

G O T T IN G E N 549 E I F F E 400

% y / i y 8/i °/10 y / i y*/i

0 3.45 3.45 0 4.80 4.80
1.25 5.70 1.95 1.25 6.63 3.39

2.5 6.80 1.60 2.5 7.48 2.85
5.0 8.45 1.10 5.0 8.77 2.03
7.5 9.65 0.75 7.5 9.79 1,41
10 10.70 0.55 10 10 50 1.00
15 12.25 0.25 15 11.85 0.42
20 13.20 0.05 20 12.50 0.10
30 13.85 0.00 30 13.10 0.10
40 13.40 0.10 40 12.60 0.60
50 12.05 0.30 50 11.60 1.30
60 10.05 0.55 60 9.90 2.00
70 7,90 0.65 70 8.00 2.40
80 5.35 0.55 80 5.80 2.20
90 2,70 0.30 90 3.10 1.30
95 1.40 0.15 95 1.69 0-71

100 0.00 0.00 100 0.00 0.00

U S . A . 27 G R A N T  M . 2

y ' / i  . y*/i % y '/ l y 3/l

0 1.77 1.77 0.00 0.00 0.00
1.25 3.80 0.50 1.25 3.90 —  1.10

2.5 5.07 0.36 2.50 5 50 —  1.40
5 .0 6.94 0.19 5.00 7.80 —  1.50
7.5 8.22 0.10 7.50 9.52 —  1.30
10 9.19 0.02 10.00 10.86 _  0.96
15 10.50 0.10 15.00 12.40 0.35
20 11.37 0.36 20.00 13.20 1.88
30 11.97 0.93 25.00 13.60 3.10
40 11.68 1.14 30.00 13.50 4.00
50 10 86 0.75 35.00 13.18 4.58
60 9.54 0.28 40.00 12.60 4.78
70 8.08 0.06 50.00 10.75 4.25
80 6.10 0.01 60.00 8.50 3.40
90 3.69 0.12 70.00 5.92 2.10
95 2.26 0.33 80.00 3.60 0.90

100 0.67 0.65 90.00 1.50 0.00
100.00 0.00 0.00

O dpow iedni dobór p ro filu  w skrzy­
dłach n ie jednokro tn ie  m a decydu­
jące znaczenie dla jakości m odelu. 
W m odelarstw ie niesłusznie przy­
jęło  się pojęcie, że o ile jak iś samo­
lot lu b  szybowiec dobrze la ta  i  jest 
tzw. „m aszyną u d an ą“, to wówczas 
bez żadnych zastrzeżeń stosują m o­
delarze ten  sam  p ro fil i p rzy  m ode­
lach. Tym czasem  nie  zawsze m ożna 
się na  tym  opierać, gdyż n ie  wolno 
zapom inać o jednym , że p ro file  do 
sam olotów badane są w insty tu tach  
aerodynam icznych przew ażnie przy

szybkości ponad  100 km /godz., a m o­
dele la ta ją  z szybkością 20— 40 
km /godz.; tym  sam ym  staje  się ja ­
sne, że p ro fil dający doskonałe re­
zu lta ty  przy sam olotach —  n ie  za­
wsze n ad a je  się do m odeli, gdyż 
trac i całkow icie swoje zalety przy 
m ałych szybkościach.

Zam ieszczone powyżej p ro file  spe­
cja ln ie  n ad a ją  się dla m odeli, gdyż 
zostały przedm uchane n a  m ałych 
szybkościach i w ykazują w porów ­
nan iu  do innych —  m aksim um  spraw ­
ności. Szczególnie okazał się dobrym

profil RA F - 32, stosowany obecnie 
powszechnie przez m odelarzy  zagra­
nicznych. N iem niej dobrym  również 
jest USA-27 i Clark-Y, oraz specjal­
ny p ro fil opracow any przez znanego 
m odelarza am erykańskiego G ran t’a — 
M-2, nadający  się szczególnie do lek ­
kich  m odeli o m ałych szybkościach.

Jednocześnie zaznacza się, iż n a ­
leży unikać budow y zbyt wąskich 
skrzydeł, gdyż dobre rezu lta ty  będą 
wykazywać p rofile  dopiero  ponad 
12 cm szerokości skrzydeł.
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