Model samolotu pasazerskiego P. Z. L. ,Wicher*

(skala 1 :20), przeznaczony na wystawe wszechswiatowa w Nowym Jorku.

Wykonat Mieczystaw Plucinski przy wspdétudziale Leona Kopinskiego

MODEL SZYBOWCA WYCZYNOWEGDO

instru kioréw J Burego

Modele szybowcéw powinny by¢
obecnie tak budowane, aby odpo-
wiadaly miedzynarodowym przepi-
som objetym regulaminem FAI, do
ktdrego przystosowany jest réwniez
nasz regulamin Ogoélnokrajowych Za-
wodéw w roku biezacym. Przede
wszystkim kazdy model szybowca,
z wyjatkiem tzw. ,juniorskich*, musi
mie¢ co najmniej obcigzenie 15
gr/dcm2 powierzchni nosnej skrzy-
det bez wzgledu na to w jakich wa-
runkach atmosferycznych i tereno-
wych bedg sie te loty odbywaty.
Warunki te majg zasadnicze znacze-
nie i muszg by¢ brane pod uwage
przy konstruowaniu i budowie mo-
deli szybowcéw, gdyz modele te
jednoczes$nie bez zadnych przerébek
muszg wykazywac te same mozliwo-
$ci dobrego latania zar6wno na ter-
mice w terenie ptaskim, jak i przy
silnym wietrze nad zboczem. Jest to
trudne do pogodzenia w jednym mo-
delu, gdyz jak powszechnie jest przy-
jete, na plaszczyznie i podczas ter-
miki uzywa sie modeli szybowcoéw
tzw. lekkich i matych, a na zboczu
przy wietrze —e ciezkich i duzych.

Reasumujgc wszystkie te wymaga-
nia, najkorzystniej bedzie budowac
modele szybowcow raczej o rozmia-
rach wiekszych okoto 2 m rozpieto-
§ci, przy wydtuzeniu skrzydet 1 : 10.
Takiej wielkosci modele z obcigze-
niem 15 gr/dcm2 nie bedg miaty

cech modeli ciezkich i z powodze-
niem nadawa¢ sie moga do lotow
na termice, lecz pod warunkiem, ze
jednoczesnie bedg tak mocno budo-
wane, iz w razie potrzeby bedzie
jc mozna odpowiednio obcigzy¢ bez
obawy oberwania sie skrzydet przy
silnym wietrze, co ma zazwyczaj
miejsce podczas lotdbw w terenie go-
rzystym.

Model, odpowiadajgcy powyzszym
wymaganiom, zostat opracowany przez
dwdch czotowych instruktoréw Okre-
gu Woj. L. O. P. P. w Poznaniu —
J. Burego i M. Laferskiego.

i M. Laferskiego

Model wykonany jest prawie wy-
tacznie z balsy, pokryty grubszym
papierem japonskim lub cienkim
natronem i kilka razy pocellonowa-
ny, przy czym na kadtub i skrzydita
modelu nalezy dobiera¢ gatunki bal
sy twardszej, natomiast na statecz
niki moze by¢ uzyta balsa mieksza

Brak miejsca nie pozwala na szcze
gétowy opis modelu, niemniej jed
nak kazdy z modelarzy, ktéry- bu
dowat modele z balsy, bedzie mogt
z tatwoscig wykona¢ powyzszy mo-
del po doktadnym przestudiowaniu
planu. K. BL.

Witoski model szybowca A. Reggio-Emilio, wykonany w specjalnej szkole lotniczo-
modelarskiej w Parmie






PROFILE DO SKRZYDEt DLA MODELI

¢ - ARK Y R A F. 32
0o y y9i °lo yll y'li
0 3.60 3.60 0 3.42 3.42
1.25 5.38 1.86 1.25 5.56 1.96
2.5 6.43 1.42 2.5 6.52 1.50
5.0 7.83 0.91 5.0 7.84 0.88
75 8.79 0.59 7.5 8.83 0.50
10 9.56 0,39 10 9.72 0.30
15 10.63 0.12 15 11.02 0.08
20 11.32 0.01 20 11.92 0.00
30 11.68 0.00 30 12.08 0.30
40 11.37 0.00 40 13.10 0.70
50 10.49 0.00 50 12.46 1.10
60 9.13 0.00 60 11.06 1.46
70 7.34 0.00 70 9.10 1.60
80 5.21 0.00 80 6.56 1.46
90 2.79 0.00 90 3.60 0.92
95 1.50 0.00 95 1.98 0.52
100 0.12 0.00 100 0.12 oo

GOTTINGEN 549

% yli y8li °lo yli y*/i
0 3.45 3.45 0 4.80 4.80
1.25 5.70 1.95 1.25 6.63 3.39
2.5 6.80 1.60 25 7.48 2.85
5.0 8.45 1.10 5.0 8.77 2.03
7.5 9.65 0.75 75 9.79 1,41
10 10.70 0.55 10 10 50 1.00
15 12.25 0.25 15 11.85 0.42
20 13.20 0.05 20 12.50 0.10
30 13.85 0.00 30 13.10 0.10
40 13.40 0.10 40 12.60 0.60
50 12.05 0.30 50 11.60 1.30
60 10.05 0.55 60 9.90 2.00
70 7,90 0.65 70 8.00 2.40
80 5.35 0.55 80 5.80 2.20
20 2,70 0.30 2 3.10 1.30
95 1.40 0.15 95 1.69 0-71
100 0.00 0.00 100 0.00 0.00
U S. A 27 GRANT M. 2
y'li . y*li % y'/ y3l
0 177 177 0.00 0.00 0.00
125 380 0.50 1.25 390  — 1.10
: : 2.50 550 — 1.40
2.5 5.07 0.36
=0 o oa o9 5.00 7.80 — 1.50
: : : 7.50 952 — 1.30
75 8.22 0.10
10.00  10.86 0.96
10 9.19 0.02 -
15.00  12.40 0.35
15 10.50 0.10
20.00  13.20 1.88
20 11.37 0.36
25.00  13.60 3.10
30 11.97 0.93
30.00  13.50 4.00
40 11.68 1.14
35.00 13.18 4.58
50 10 86 0.75
40.00  12.60 4.78
60 9.54 0.28
50.00 10.75 4.25
70 8.08 0.06
60.00 8.50 3.40
80 6.10 0.01
70.00 5.92 2.10
2 3.69 0.12
80.00 3.60 0.90
95 2.26 0.33
100 0.67 0.65 90.00 1.50 0.00
: 100.00  0.00 0.00

Odpowiedni dobor profilu w skrzy-
dtach niejednokrotnie ma decydu-
jace znaczenie dla jakosci modelu.
W modelarstwie niestusznie przy-
jeto sie pojecie, ze o ile jaki$ samo-
lot lub szybowiec dobrze lata i jest
tzw. ,maszyng udang“, to wowczas
bez zadnych zastrzezen stosujg mo-
delarze ten sam profil i przy mode-
lach. Tymczasem nie zawsze mozna
sie na tym opiera¢, gdyz nie wolno
zapomina¢ o jednym, ze profile do
samolotéw badane sg w instytutach
aerodynamicznych przewaznie przy
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szybkosci ponad 100 km/godz., a mo-
dele lataja z szybkoSciag 20—40
km/godz.; tym samym staje sie ja-
sne, ze profil dajagcy doskonate re-
zultaty przy samolotach — nie za-
wsze nadaje sie do modeli, gdyz
traci catkowicie swoje zalety przy
matych szybkosciach.

Zamieszczone powyzej profile spe-
cjalnie nadajg sie dla modeli, gdyz
zostaly przedmuchane na matych
szybkosciach i wykazujg w porow-
naniu do innych — maksimum spraw-
nosci. Szczegolnie okazat sie dobrym

Warunki

prenumeraty:

profil RAF -32, stosowany obecnie
powszechnie przez modelarzy zagra-
nicznych. Niemniej dobrym rdéwniez
jest USA-27 i Clark-Y, oraz specjal-
ny profil opracowany przez znanego
modelarza amerykanskiego Grant’a—
M-2, nadajacy sie szczeg6lnie do lek-
kich modeli o matych szybkos$ciach.

Jednoczes$nie zaznacza sie, iz na-
lezy unika¢ budowy zbyt waskich
skrzydet, gdyz dobre rezultaty beda
wykazywaé profile dopiero ponad
12 cm szerokosci skrzydet.

rocznie — Zt 2. —

cena pojedynczego egzemplarza 20 gr.
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Urzad poczt, nadawczy = Warszawa 2, poczt, konto rozrach. Nr 272.



