DODATEK BEZPLATNY DO

MODEL

Stosunkowo matg popularnoscia
cieszg sie modele wodnosamolotow,
a to ze wzgledu na trudne warunki,
jakie sg stawiane tego rodzaju mo-
delom. W pierwszym rzedzie wyma-
ga sie, aby poza dobrym lotem mo-
dele te obowigzkowo startowaty z wo-
dy, co nie jest fatwe do osiaggnigcia.
Poza tym muszg posiadaé¢ specjalng
konstrukcje, gdyz narazone sg na mo-
czenie sie w wodzie i to nieraz przez
dtuzszg chwile, co zazwyczaj ma miej-
sce nie tylko podczas probnych lo-
téw, ale nawet przy kazdorazowym
wodowaniu.

Biorgc powyzsze pod uwage mo-
dele wodnosamolotéw muszg by¢ do-
brze uszczelnione i b. doktadnie po-
kryte oraz grubiej pocellonowane,
aby mozliwie jak najwiecej uodpor-
ni¢ je na dziatanie wody, gdyz przez
nawilgniecie szkieletu i pozniejsze
wysychanie (zwiaszcza na stoncu)
mogg powsta¢ wszelkiego rodzaju od-
ksztatlcenia. W niejednym wypadku

LOT

moze to doprowadzi¢ do zniszczenia
o ile juz nie catego modelu, to przy-
najmniej skrzydet lub statecznikow.

Zamieszczony model R. Smith’s,
ktéry zdobyt puchar Lady Shelley
na zawodach w Anglii w 1937 r.,
osiagnat loty ok. 2 min., fatwo star-
tujagc z wody.

Caly model zbudowany jest z bal-
sy za wyjatkiem niektdrych czesci
wykonanych z bambusu i drutu sta-
lowego. Kadtub, skrzydia i statecz-
niki nie wymagajg specjalnego opi-
su, gdyz sg zbudowane jak przy zwy-

ktym modelu. Profile do skrzydet
stosowane sg dwoch rodzajow —
Clark-Y lub RAF-31. Zeberka sta-

tecznikdw zrobione sg z ptaskich li-

stewek i dopiero po zmontowaniu
catosci nadaje sie im odpowiedni
profil. Ptywaki catkowicie wykona-

ne sg z cienkich deseczek balsowych.
Reszta szczeg6tow nalezgcych do mon-
tazu modelu podana jest na rysunku.
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MODEL BEZOGONOWEGO SZYBOWCA A.5 KONSTR. PAULA ARMESA

Czasopismo ,Modellflug“ podaje
ciekawej konstrukcji model bezogo-
nowego szybowca, ktéry otrzymat

w Niemczech drugg nagrode na kra-
jowych zawodach modeli szybowcdw.
Model ten o tak niezwyktych ksztat-
tach wykonywat bardzo tadne loty
i wykazywat przy tym duzg statecz-
no$¢ w poréwnaniu do innych mode-
li bezogonowych. Oczywiscie, ze te-
go rodzaju szybowiec nalezy trakto-
wac jako prototyp, ktory—jak twier-
dzg fachowcy niemieccy, przy dal-
szych ulepszeniach konstrukcyjnych
i studiowaniu formy moze osiggnac
w przysztosci jeszcze lepsze rezulta-
ty i mie¢ nawet szersze zastosowanie
praktyczne.

Model A. 5 zbudowany jest w szkie-
lecie wytagcznie z sosny i sklejki, ale
mozna niektére czesci jak, zeberka

i krawedzie wykona¢ z balsy. W tym
wypadku nie nalezy w zeberkach wy-
cina¢ otworow.

Modele tego typu czym sg wiek-
szych rozmiaréw, tym dajg lepsze
rezultaty. Natomiast w poréwnaniu
do zwyktych modeli szybowcéw mu-
szg by¢ mozliwie lekkie, przy czym
trzeba je puszcza¢ wyrzucajagc pod
odpowiednim katem z duzg sitg, gdyz
ten rodzaj modeli wymaga duzej
szybkosci poczatkowej.

Model
bezogonowca

w locie
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Podany przez angielskiego modela-
rza D. W. Lee ciekawy sposéb nape-
du $migta za pomocg dwu gum,
pracujacych jedna po drugiej, ma za
zadanie znacznie przedituzy¢ lot mo-
delu.

Na ilustracji uwidocznione sg dwie
fazy pracy gumy. W pierwszym wy-
padku pracuje tylko poczatkowo gor-
na guma, dajagca naped na S$miglo.
Po wykreceniu sie gumy gdérnej za-
czyna pracowaé dopiero guma dolna,
ktéra przenosi naped na $migto za
pomocg trybéw C i D. Tryby te wig-
czajg sie automatycznie przez rozsu-
niecie sie spiralnej sprezynki A'i jed-
noczesne wysuniecie dzwigni X, kt6-
rg. oswabadza unieruchomiony po-
przednio zagiety koniec B haczyka
dolnej gumy z trybem D. Aby auto-
mat trybowy dobrze dziatat, nalezy
zwr6ci¢ uwage na odstep S pomie-

Nowy spos6b montowania gumy
w modelach dla przediuzenia czasu
dziatania $migta, polega na odpo-
wiednim skreceniu gumy przed za-
wieszeniem jej na haczykach, co po-
zwala na ulokowanie znacznie diuz-
szej gumy i tym samym przediuza
prace $migta o 20—25i0c>~ Np. majac
kadtub modelu, w ktorym trzeba
umiesci¢ gume sktadajaca sie z 20 pa-
sem na haczykach o rozstepie 90
cm, — postepujemy w sposéb naste-
pujacy:

Rozktadamy gume na 10 pasem
dtug. 240 cm (rys. 1), nastepnie od
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dzy trybami, ktdry musi réwnac sie
odlegtosci R wysunietej dzwigni X.
Poza tym na tylnym haczyku po wy-
kreceniu sie gumy gérnej zostaje
zluzniona sprezynka E, ktéra pozwa-
la na swobodne obracanie sie haczy-
ka, aby nie hamowaé pracy gumy

strony $migta skrecamy okoto 30 ob-
rotbw w prawo (rys. 2), po czym
sktadamy wpot skrecong gume (rys.
3), pozwalajac jej sie swobodnie zwi-
na¢ w petle ze skretami w lewg stro-
ne (rys. 4), czyli w przeciwnym Kkie-
runku do poézniejszego wiasciwego
nakrecenie gumy. Diugosé tak zwi-
nietej gumy powinna odpowiadac
rozstepowi haczykéw w kadtubie.
Tak zawieszona guma w modelu
daje do samego konca obroty $Smigta
i po wykreceniu sie nie tworzy petli
na przodzie lub w koncu kadtuba
i tym samym nie wptywa na przeno-

Warunki

dolnej. Przektadnia tego systemu ma
te wyzszo$¢ nad innymi, iz daje pra-
wie peing energie gumy gornej przy
poczatkowym locie, a strata energii
przez tarcie trybow wystepuje dopie-
ro podczas pracy gumy dolnej.
(The Aero-Modeller 1939).

szenie sie $rodka ciezkosci w modelu,
CO zazwyczaj ma miejsce przy zwy-
ktym zawieszeniu gumy diuzszej od
rozstepu haczykéw. Poza tym model
ma duzy zryw poczatkowy i przedtu-
zong prace $migta na duzych obro-
tach, co dla osiggniecia wysokosci
w locie ma pierwszorzedne znaczenie.
Wobec takiego rozwigzania monto-
wania gumy w modelu zdaje sie, ze
korzysci, wynikajace ze stosowania
wszelkiego rodzaju trybéw i prze-
ktadni do gumy — odpadajg, gdyz
dajg zawsze duze tarcie, powodujgce
znaczng strate energii napedowej.
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