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M O D E L  W Y C Z Y N O W Y  „ T H E  D O L P H I N "
K O N S T R .  C. R. C L A R K ' A

Przepisy m iędzynarodow e ogłoszo­
ne przez F. A. I. dotyczące budowy 
m odeli rekordow ych, zm usiły niem al 
wszystkich czołowych m odelarzy do 
opracow yw ania specjalnych konstruk­
cji, odpow iadających wymaganym  
w arunkom .

M odel C. R. C lark’a skonstruow any 
jest właściwie jako  typ  W akefield’a. 
T en  sam m odel nieco powiększony 
i lżej w ykonany a odpow iadający 
w arunkom  F. A I., tj. z obciążeniem  
15 gr/dcm 2 n ie ty lko nie zatraci swo­
ich  możliwości, ale będzie m iał wszel­
kie dane dla osiągnięcia jeszcze lep ­
szych rezultatów  w locie.

Cały m odel jest przew ażnie balso­
wy, n iek tóre  części tylko są w ykona­
ne z bam busu. K adłub  m odelu po­
siada 16 wręg wyciętych z balsy i od 
przodu do połowy pokry ty  jest cien­
k im i deseczkami balsy, a pozostała 
część kad łuba  sk łada się z 26 cien­
kich  podłużnie, przym ocow anych do 
wręg i pokry ta  papierem . G órna część 
kadłuba odejm ow ana w ykonana jest

częściowo z balsy oraz bam busu i po­
kry ta  cienkim  przezroczystym celu­
loidem .

Skrzydła są dzielone i połączone 
ze sobą za pom ocą 2 kołków petyko- 
wych obsadzonych w ru rkach , p rzy­
m ocowanych do podłużnie skrzydeł. 
K ołki petykowe umieszczone są 
w tzw. sankach, k tóre  zna jd u ją  się 
wewnątrz kad łuba  i przym ocowane 
są gum am i do 2 bolców bam buso­
wych, umieszczonych we wręgach.

Koniec kad łuba wraz ze sterem 
pionow ym  tworzy osobną całość, 
w k tó re j umieszczony jest haczyk do 
zaczepienia gumy. Statecznik pozio­
m y jest dzielony i obsadzony na koł­
ku petykowym , poza tym  na p rzed­
n ie j kraw ędzi znajdu ją  się uszka wy­
gięte z d ru tu , k tóre  są przym ocowane 
do statecznika pionowego za pom o­
cą śrubki z nakrę tką , co pozwala 
na zm ianę kąta w stateczniku po­
ziomym.

Podwozie składa się z 2 goleni 
bam busowych przyw iązanych do od­

pow iednio wygiętego d ru tu  um ie­
szczonego w rurce przym ocowanej 
do drugiej wręgi kadłuba. Poza tym  
golenie usztywnione są od ty łu  sprę­
żynującym  drutem  stalowym, rów ­
nież obsadzonym  wT rurce zn a jd u ją ­
cej się na 3-ej wrędze.

Śmigło z w olnym  biegiem  obsa­
dzone jest w tzw. grzybku. Oś śmigła 
umieszczona jest w specjalnej m eta­
lowej obsadzie, znajdu jącej się we­
w nątrz grzybka. Obsada ta  w górnej 
części zawieszona jest na bolcu, a dol­
ną częścią op iera się o sp iralną sprę­
żynkę, gdzie pod naporem  gumy 
przez ściągnięcie się sprężynki śmigło 
zm ienia swoje położenie i jest nachy­
lone ku dołowi, a po stopniowym 
w ykręcaniu się gumy sprężynka ta 
rozsuwa się i śmigło zaczyna zajm o­
wać położenie norm alne. Ma to duże 
znaczenie dla wydajności śmigła.

D ane o m odelu „T he D olph in“ za­
czerpnięte są z czasopisma „Aero- 
M odeller“ .

ROZRUSZNIK DO M O T O R K Ó W  S P A L I N O W Y C H
Bardzo praktyczny i prosty przy­

rząd dla rozruchu m otorków  spali­
nowych przy m odelach składa się 
z m etalow ej ru ry  dług. ok. 45 cm 
o średnicy 4— 5 cm, zakończony 
z jednego końca uchw ytem  do śmi­
gła, a z drugiego korbą. W ew nątrz 
ru ry  zna jd u je  się guma zawieszona 
na haczykach połączonych z uchwy­
tem  i korbą. Poza tym  na w ierzchu 
ru ry  umieszczony jest zatrzymy-

wacz, k tóry  przez naciśnięcie go 
palcem  zwalnia uchw yt do śmi­
gła, co pow oduje szybkie obroty 
i tym  samym uruchom ienie m o­
to rku . (źródło: Gems Suzor Petits 
M oteurs).
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Ś M I G Ł A
Obliczenia śm igieł do m odeli we­

dług wzorów am erykańskich zosta­
ły obecnie powszechnie przyjęte 
i uznane za najlepsze przez wszyst­
kich m odelarzy. Śmigła te  odzna­
czają się dużą w ydajnością i rów no­
m iernością obrotów , co jest bardzo 
ważne dla m odeli o napędzie gu­
mowym, gdzie praca śmigła odbywa 
się przew ażnie na stosunkowo m ałych 
obrotach. Poza tym  należy wziąć pod 
uwagę, że śmigła przy m odelach za­
sadniczo p racu ją  nierów nom iernie — 
początkowo obroty  są duże, a póź­
niej stopniowo m aleją, niem niej jed ­
nak  zaletą takiego śmigła jest to, że 
ciągnie ono naw et na m inim alnych 
obrotach. Dlatego też śmigła stoso­
wane do m odeli muszą posiadać spe­
cjalną budowę.

W ykonanie śmigła o powyższych 
zaletach zostało u łatw ione przez za­
stosowanie specjaln ie prostych wzo­
rów, chociaż może m niej odpow ia­
dających ścisłym obliczeniom  „nau ­
kowym “.

Skok śmigła oblicza się stosując 
wzór następujący (rys. 1 ):

śmigła przez zastosowanie niżej po­
danych wzorów (rys. 2) :

X =

3,1416 X  G 

S X  skok

Średnica
D S C V X

25 cm 5 cm 4  c m 14 cm 2,4 c m
30 „ 5 „ 4 „ 16 ,, 2,4 ,
35 „ 5 4 „ 19 „ 2,4 ..
40 „ 6 „ 4.5 22 „ 2.5 ,
45 „ 6 4,5 „ 26 „ 2,5 „

skok =
3,1416 X  D X  G

przy czym o ile chcemy m ieć skok 
większy, to trzeba odpow iednio po­
większyć grubość klocka G wzgl. 
zmniejszyć szerokość S. Również 
o ile m am y w iadom y skok, możemy 
obliczyć kąty  w ychylenia łopatek

Śmigła w ykonane z balsy są m niej 
w ytrzym ałe i należy je  odpow iednio 
wzmocnić przez oklejenie środka 
i końców łopatek  kaw ałkam i cien­
kiego jedw abiu  (fu la ru ).

Do pewnych nowości m ożna za­
liczyć śmigła autom atycznie skła­
dane po w ykręceniu się gum y; tego 
rodzaju  śmigło było już opisywane 
przy m odelu KB „W akefield“ (rys. 4)

3,1416 X  średnicę (długość)

Dla u łatw ienia podana jest niżej 
tabelka dla śm igieł o różnych śred­
nicach :

P rzy  w ykonyw aniu śmigła należy 
przede wszystkim zwrócić uwagę na 
dokładne w ym ierzenie i obrysowa­
nie (wyznaczenie) klocka, ja k  rów­
nież i na staranne wycięcie bloczka 
ściśle wg wyznaczonego obrysu ołów­
kiem. Przy dalszej obróbce śmigła 
właściwy profil w inien być zacho­
wany na całej długości łopatk i, tj. 
najw ięcej w ypukły w V:t, licząc od 
kraw ędzi, natarcia  i najw ięcej wklę­
sły w tym  samym m iejscu od spo­
du. Po w ykonaiu całego śmigła ob­
cina się końce łopatek , nadając im 
kształt m niej lub więcej zaokręglo- 
ny (rys. 3).

w num erze grudniow ym  „Przeglądu 
M odelarstw a“ .

Również za granicą m odelarze co­
raz więcej zaczynają stosować śm i­
gła jednołopatkow e z przeciwwagą 
(rys. 5).

Podobno — ja k  tw ierdzą kon­
struktorzy, z tego rodzaju  śmigłem 
m odele łatw iej s ta rtu ją  i szybciej 
nab ie ra ją  wysokości oraz m niej da­
ją  szkodliwych strug pow ietrza, omy­
w ających kad łub  m odelu.
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