
O D Z N A K A  M O D E L A R Z Y
Aby zachęcić i w yróżnić m łodzież 

upraw iającą  m odelarstw o lotnicze, 
ja k  rów nież ze względów p ropagan­
dowych i statystycznych Zarząd 
Główny L. O. P. P. ustanow ił spe­
cjalny  znak oraz dyplom y dla m o­
delarzy. Z naki m odelarstw a lotnicze­
go są dw ojakie: dla am atorów  i dla 
instruktorów . Znak am atorów  jest 
z białego m etalu , a instruk to rsk i 
z żółtego m eta lu  i em alii.

U praw nieni do noszenia znaku

am atorów  są wszyscy m odelarze, k tó ­
rzy ukończyli jednoroczny kurs m o­
delarstw a, natom iast do noszenia 
znaku instruktorskiego jedynie  ci 
k tórzy  ukończyli pełny kurs in stru k ­
to rsk i i o trzym ali świadectwa.

Znak m odelarski n a d a ją : Zarząd 
Główny L. O. P. P., O kręgi W oje­
w ódzkie L. O. P . P. i rów norzędne. 
Bez legitym acji znaczek jest nie­
ważny.
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W m odelarstw ie lotniczym  rok  
rocznie z najw iększym  zainteresow a­
niem  oczekiwane są M iędzynarodowe 
Zawody o P uchar W akefield’a.

W zaw odach tych reprezentow a­
ne są m odele najlepszych m odelarzy 
różnych narodow ości; konstrukcje  
tych m odeli stoją na wysokim po­
ziom ie i zaw ierają nieraz różnego ro ­
dzaju  pom ysły — często po raz p ierw ­
szy zastosowane w m odelarstw ie.

T rudno  przew idzieć ja k i będzie 
w ynik tegorocznych Zawodów Wa- 
k efie ld ’a, n iem niej jed n ak  należy 
przypuszczać, że obecnie na znjęcie 
pierwszych m iejsc m ają  szanse m ode­
le pod każdym  względem wartościo­
we, bow iem  na przypadkow e zwycię­
stwa, jak ie  tra fia ły  się daw niej, liczyć 
obecnie nie można.

Zdobywca P u ch aru  W akefie ld’a 
w r. 1938 —  J. C ahill (U. S. A.) za­
służył w pełn i na swoje zwycięstwo, 
gdyż m odel jego był zarówno w cało­
ści jak i w  szczegółach bardzo staran ­
n ie  konstrukcyjn ie  opracow any i wy­
konany.

W pierw szym  locie m odel osiągnął 
doskonały czas, wynoszący 32 m in.
5 sek., co ze w zględu na wym agany
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rozm iar i obciążenie m odelu  stano­
wi w ynik w prost rekordowy.

Cały m odel zbudow any jest wy­
łącznie z balsy z w yjątk iem  podw o­
zia. Skrzydła i stateczniki w ykona­
ne są zwykłym  sposobem, n ie  wym a­
gają więc specjalnego opisu.

K ad łub  m odelu  składa się z sze­
regu przegród o odpow iednim  prze-

J .  Cahil] zwycięzca pucharu  W akefield 1938 r. 

i W iśniewski, (P o lak ), m odelarz ekipy U. S. A.

kro ju , k tó re  przymocowane! są do 
dwóch podłużnie. P okrycie w ykona­
ne jest z cienkich pasków balsowych, 
posklejanych ze sobą, k tóre  tworzą 
sztywną całość kad łuba.

( D o k o ń c ze n ie  na  s łr .  4)
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WOLNE BIEGI PRZY ŚMIGŁACH I HACZYKI DO GUMY

B ardzo często się zdarza, że w za­
sadzie n ieraz dobrze pom yślany 
i w ykonany m odel, n ie  osiąga tak ich  
rezultatów , jak ie  by m ógł n iew ątp li­
wie uzyskać, gdyby jego wykonawcy 
przyw iązyw ali większą wagę do n ie ­
których , na pozór drobnych szcze­
gółów, a ta k  nieraz ważnych dla ja­
kości i pewności m odelu.

N ajczęściej zdarza się, że przez 
pośpiech —  co m a m iejsce zazwy­
czaj na zaw odach — gum a przy n a ­
k ręcan iu  spada, a raczej ześlizguje 
się z haczyka i rozb ija  cały kad łub . 
M odel wówczas na  prędce rep ero ­

wany n ie  m oże już osiągnąć tak ich  
rezultatów , jak ie  osiągał poprzednio . 
To też n iezm iern ie  w ażną rzeczą jest 
tak  zabezpieczyć haczyki, aby w żad­
nym  w ypadku gum a n ie  m ogła się 
z n ich  zesunąć, a jednocześnie aby 
m ożna było szybko wym ienić ją  na 
nową. N a rysunku podane jest k il­
ka rodzai haczyków, k tó re  łatw e są 
do w ykonania i jednocześnie całko­
wicie w ykluczają wyżej w spom nia­
ne w ypadki z gumą.

D rugim  niem niej w ażnym  szcze­
gółem jest um ieszczenie śm igła na 
ośce-haczyku, k tó ry  m usi być bez­

względnie prosty, gdyż w przeciw ­
nym  razie przez n ierów ne obracanie 
się śmigła o trzym uje się' drgania 
i w ibracje  całego m odelu, co tym  sa­
m ym  wypływa wysoce niekorzystnie 
na lo t m odelu. Jeśli przy śmigle za­
stosuje się tzw. wolny bieg, to wyko­
nanie  tego zespołu m usi być zrobio­
ne z ja k  najw iększą dokładnością, 
gdyż dopiero  wówczas m a się gw aran­
cję, że tego rodza ju  urządzenie będzie 
dobrze działało. Na rysunku jest po­
kazane k ilka  rodzai w ypróbow anych 
i niezaw odnych systemów m ontow a­
nia śmigła z wolnym i obrotam i.

H A C Z rK  x Z A B B Z P / E -  
CZ£A //£A f

C ! £ V A /  D K O C It(
H A .C Z r n  M. Z A B E Z P J S C i .

zab£za>/sczea//£ ei/ny
A / 3 r  A f /£  h a i v /j a l a  s i c
A / A  " A C -2 .V - H

T Y L H Y  H A C Z Y K

OO rrooEL! HB.9.

M O D E L  „ C L O D H O P P E R  II"
(D o k o ń c zen ie )

N atom iast koniec kad łuba  wraz 
z haczykiem  do gumy i statecznika­
m i stanow i osobną całość.

Skrzydła przym ocow ane są bezpo­

średnio do k ad łuba  za pom ocą 
w ew nątrz zaczepionych gum.

N ajw iększą rew elacją tego m ode­
lu jest specjalne jednołopatkow e 
śmigło z przeciwwagą, k tó re  składa 
się autom atycznie wzdłuż kad łuba 
po w ykręceniu się gumy. Tego ro ­

dzaju  śmigło sk ładające się w locie 
m a duże znaczenie na  planow anie 
m odelu , k tó ry  n ie  ham ow any przez 
opór ja k i dają ło p a tk i śmigła, na­
b iera  cech szybowca.

Całkow ita waga m odelu  wynosi 
228 gr.
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