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WARUNKI OGLASZANIA PRAC
W ,PRZEGLADZIE WOJSK PANCERNYCH”

1. Prace do druku nalezy przesyta¢ pod adresem: Re-
dakcja ,Przegladu Wojsk Pancernych", Warszawa, Sucha 34.

2. Prace powinny by¢ pisane na maszynie, z odstepem
miedzy wierszami, po jednej”~stronie arkusza, z pozostawie-
niem marginesu i miejsca wolnego pod tytutem dla uwag
redakcji.

3. Dla uniknigecia znacznych zmian w korekcie prace
powinny by¢ starannie wykonczone pod wzgledem stylu
i pisowni. Zmiany podczas druku (w korekcie) moga by¢
czynione tylko na koszt autora.

4  Redakcja przyjmuje prace jedynie dotychczas nigdzie
nie drukowane. Praca przedstawiona redakcji ,,Przegladu
Wojsk Pancernych"”, do czasu otrzymania ewentualnej od-
mownej odpowiedzi, nie moze by¢ zgtaszana redakcji innego
czasopisma.

5. O powodach nieprzyjecia artykutu redakcja zawiada-
mia autora pisemnie zwracajac jednoczes$nie artykut.

6. Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia wszelkich
poprawek stylistycznych i skracania przyjetych do druku
artykutdw, nie naruszajac jednak zasadniczych mysli w nich
zawartych.

7. Zasadnicze wynagrodzenia autorskie wynoszg: za
wiersz garmondu—25 gr, za wiersz petitu—30 gr.

Za prace wybitnej wartosci redakcja moze podwyzszy¢
honorarium.

8. Dostarczone przez autora oryginalne szkice, wykresy
itp. sa honorowane jak odpowiednia ilo$¢ stronic druku
(lub cze$¢ stronicy), jezeli sie nadajg do reprodukcji.
Szkice i rysunki wymagajgce przerysowania (poprawienia
itp.) przez kreslarza sg honorowane indywidualnie, zalez-
nie od ilosci pracy wtozonej przez autora i kosztow przery-
sowania. Za oryginalne fotografie zwracane sg przecietne
koszty ich wyprodukowania. Nie sg honorowane: szkice,
rysunki i fotografie nie bedace oryginalng pracg autora
(np. wycinki z gazet, przedruki z innych pism, afisze it.p.)
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WLODZIMIERZ MAXYMOWICZ -RACZYNSKI

GENERAL BRYGADY
DOWODCA BRONI PANCERNYCH



Dnia 24 lutego 1938 roku zmart nagle w Berlinie
Dowddca Broni Pancernych generat brygady Witodzimierz
MAXYMO W1CZRACZYNSKI.

Urodzony w Przemy$lu 9 maja 1891 roku, konAczy
szkote Srednig w Krakowie i studiuje na Uniwersytecie Ja-
giellonskim.

Jako dziewietnastoletni miodzieniec rozpoczyna prace
niepodlegtosciowg w tajnej organizacji ,,Armia Polska"l.
Wkrotce tez wstepuje do druzyn strzeleckich w Krakowie,
poczatkowo jako oficer®instruktor, by z kolei objg¢ komende
kompanii oficerskiej.

Gdy w roku 1914 zostat powotany do szeregdw armii
zaborczej, upatruje tylko stosownej chwili, by zrzuci¢ znie-
nawidzony mundur i potgczy¢ sie ze swymi dawnymi to
warzyszami broni. laka sposobno$¢ rychto sie nadarza:
zostaje ranny. Niebawem znika ze szpitala austriackiego
jednoroczny MAXYMOWI1CZ, w 5 putku legionow zgtasza
sie natomiast pseudo-krélewiak RACZYNSKI i 9. X. 1914.
zostaje mianowany porucznikiem.

Wraz ze swym ukochanym putkiem przemierza pola
bitewne. Zawsze pogodny i uSmiechniety, dzieli z nim



trudy i znoje. IV 5 putku legionéw dowodzi kompanig
strzeleckg, nastepnie Swiezo utworzong nad Nidg kompanig
karabiné6w maszynowych, wreszcie batalionem.

W czasie kryzysu przysiegowego zostaje jako rzekomy
poddany rosyjski internowany wraz z innymi kolegami ,,kio-
lewiakamP w Beniaminowie, gdzie ani na chwile nie upada
na duchu, a swa pogodag i beztroskim humorem dodaje otu-
chy i krzepi serca towarzyszy niedoli.

IV Polsce odrodzonej ma mozno$¢ oddacé sie swej ulu-
bionej pracy instruktorskiej, rozwingé swe niepospolite
zdolnosci wychowawcze i organizatorskie. Jako major zo-
staje Zastepcg Dowddcy Kurséw Oficerskich w Deblinie.
Wkrotce jednak odchodzi na front ukrainski jako szef
sztabu swego dawnego dowddcy, putkownika Leona BER-
BECKIEGO, skad ponownie powotany do pracy w szkol-
nictwie juz w stopniu podputkownika, organizuje obozy szkét
podoficerskich piechoty.

Nadchodzi przetomowy rok 1920.

Podputkownik MAXYMO WICZ-RACZYNSK | obejmuje
dowdédztwo 105 putku piechoty
Wojna sie konczy.

| jeszcze raz powraca do swej ukochanej pracy wy-
szkoleniowej, organizuje Centrum Szkolne w Biedrusku
i Chetmie.



W ciagu szeregu lat nastepnych dowodzi kolejno wi-
leAskim, kowienAskim i 18 p. p., wreszcie brygadg K. O. P.

W roku 1930 zostaje mianowany generatem brygady
i do roku 1937 dowodzi 4 Dywizjg Piechoty.

W czterdziestym siédmym roku zycia jestjuz od o$miu
lat generatem i posiada ordery: Yirtuti Militari V klasy,
Odrodzenia Polski I'l'l i IV stopnia, Krzyz Niepodlegtosci,
czterokrotny Krzyz Walecznych, Zioty Krzyz Zastugi oraz

inne polskie i cudzoziemskie odznaczenia.

Rok 1937 staje sie, wedtug wiasnych stéw Generata,
przetomowym w Jego zyciu. Dnia 3. IV. 1937 roku zo-

staje mianowany Dowd6dcg Broni Pancernych.

Pojawiajg sie przed Nim nowe horyzonty, nowe pola
dziatania. Jego dziatalno$¢ siega¢ bedzie odtgd daleko
poza ramypodlegtych Mu oddziatéw. Stana przed Nim za-
gadnienia miary og6lno panstwowej, problematy nowe, trudne
i zawiktane. Sprawy motoryzacji kraju, rozbudowy prze-
mystu motorowego, sprawa propagandy idei motoryzacji,
przetamania biernosci spoteczeidstwa i rozbudzenia w tym
kierunku wiary we wtasne sity.

Tej nowej, nieznanej jeszcze, lecz jakie wdziecznej
pracy oddaje sie nowy Dowddca Broni Pancernych catym
swym sercem. Wiedziony intuicja, z petnym entuzjazmem
podchodzi do wszystkich spraw, ujmuje szybko istote zagad-

nienia, ustala program pracy, daje wytyczne.



Nakre$la ramy i ocenia mozliwo$ci rozbudowy rodzi-
mego przemystu samochodowego, opracowuje i realizuje plan
przygotowania przysztych zastepow pancernych w przyspo-
sobieniu wojskowo motorowym.

Réwnocze$nie pracuje niezmordowanie nad wyszkole-
niem kadr wojsk pancernych. Wiele uwagi posSwieca spra
wom Przeglagdu IRojsk Pancernych. Jak zawsze pogodny
i uprzejmy, umie pokierowac¢pracg swych zoinierzy, ksztalci
ich i wychowuje. Ujmujacym obejSciem i zachetg zniewala
sobie serca i zdobywa powszechne przywigzanie. W ten
sposob Skybko uprawia podatna glebe i stwarza podstawy
do dalszego planowego doskonalenia dowo6dcéw wszystkich
szczebli.

Niespodziewana $mier¢ przerwata to dzieto. Nie byto
sadzonym doczeka¢ sie Generatowi petnego plonu swoich,
z uporem realizowanych, zamierzen.

W gtebokim smutku, my Pancerni, chylimy czota przed

Cieniami naszego Generata.



KAPITAN ROMAN GILEWSKI.

ZAGADNIENIE REGULACH RUCHU | DYSCYPLINY
MARSZU JEDNOSTEK ZMOTORYZOWANYCH.

Problem regulacji ruchu wojsk na drogach i dyscy-
pliny marszu nie stanowi zagadnienia nowego, zwigzanego
wytacznie z motoryzacjag wojska.

Juz dawne wojny, gdy nie bylo jeszcze tak szybkich
Srodkow lokomocji, dajg nam wiele przyktadéw klesk i nad-
miernych strat, poniesionych wskutek braku dyscypliny mar-
szu i regulacji ruchu, ktéry powodowat zatory na drogach,
mostach, groblach, w miastach itd.

Kazde, najmniejsze nawet, wstrzymanie ruchu na dro-
dze powoduje zawsze duzg strate czasu, zdenerwowanie,
a w razie pojawienia sie najmniejszego chocby oddziatu
nieprzyjaciela — wywotuje bardzo czesto panike, a stad
wielkie straty w materiale i ludziach oraz catkowite ,zakor-
kowanie“ danej arterii komunikacyjnej.

Obecnie lotnictwo nieprzyjaciela poteguje jeszcze bar-
dziej straty i panike ws$réd unieruchomionych lub zagesz-
czonych kolumn.

Regulacja ruchu kolumn o zaprzegu konnym byta spra-
wa trudng, lecz nieporéwnanie trudniejszg jest sprawa regu-
lacji ruchu w naszych czasach, wobec coraz bardziej poste-
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pujacej motoryzacji wojsk walczacych, stuzb i kraju, jak
rowniez wobec wzrastania szybkosci pojazdow mechanicznych.

Istniejgce obce regulaminy (instrukcje), dotyczace re
gulacji ruchu, nie wyczerpuja tego zagadnienia, nie podaja
rozwigzan praktycznych; poza tym instrukcje te ujmuja bar-
dziej szczegb6towo jedynie sprawe regulacji ruchu na drogach
etapowych, na tytach.

Zagadnienie praktycznego regulowania ruchu w obsza-
rze dziatan wielkich jednostek oraz w czasie rozwijania sie
do walki i wycofywania sie — nie jest dotychczas wyczer
pujaco omoéwione w zadnym regulaminie lub podreczniku.

Liczne ¢wiczenia (manewry) wielkich jednostek pan-
cerno *motorowych w terenie oraz gry wojenne i ¢wiczenia
na mapie, przeprowadzane w roznych panstwach, wykazuja
zawsze wielkg trudno$¢ sprawnego regulowania ruchu oddzia-
téw zmotoryzowanych, szczegdlnie w obszarze dziatan bo-
jowych.

W tej dziedzinie potrzeba nam obecnie jeszcze duzej
inicjatywy, szerokiej dyskusji i wielu doswiadczen praktycz-
nych, aby ustali¢ zasady regulowania ruchu oddziatow pan-
cernych i zmotoryzowanych w r6znych okolicznosciach
i warunkach bojowych i terenowych.

W pracy tej chce jedynie ogolnie poruszy¢ catoksztatt
zagadnien, zwigzanych z dyscypling marszu jednostek zmo-
toryzowanych oraz regulacjg ruchu tych jednostek.

Nalezatoby tutaj wprowadzi¢ caty szereg zasadniczych po-
jec¢ i przedstawi¢ wyczerpujgco catoksztatt zagadnienia, z ko-
niecznosci jednak bardziej szczeg6towo rozpatrywac bede jedy-
nie sprawe regulacji ruchu wielkiej jednostki pancerno-motoro-
wej w obszarze dziatan (marsze, postoje) oraz na polu walki.

Chciatbym wywota¢ dyskusje oraz pobudzi¢ ko-
legéw, posiadajacych doswiadczenie Ilub bardziej grun-
towne wiadomosci teoretyczne, do bardziej szczeg6towego
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opracowania zagadnienia regulacji ruchu wielkich jednostek
pancerno motorowych w poszczegdlnych fazach dziatan bo-
jowych.

Pojecia i zasady ogdlne.

Pod pojeciem ,regulacji ruchu“nalezy rozumieé¢ wszyst-
kie te zarzadzenia i czynnosci, ktore majg na celu:

— zapewnienie jak najwiekszej sprawnos$ci marszu od-
dziatbw wojskowych oraz pojedynczych pojazdow po dro-
gach lub wytyczonych (wyznaczonych) liniach w terenie;

— mozno$¢ wykorzystania w petni istniejgcych drég
dla ruchu wojsk;

— mozno$¢ wykorzystania jak najwiekszej szybkos$ci po-
jazdéw mechanicznych na drogach;

— utatwienie orientacji oddziatlom wojskowym oraz
pojedynczym zoinierzom przez zaoszczedzenie im czasu na
studiowanie i orientowanie mapy, wypytywanie sie, rozpo-
znawanie drdg i terenu;

— usprawnienie rozwijania sie wielkich jednostek do
walki i wycofywanie sie z walki;

— zapewnienie wielkim jednostkom sprawnoS$ci zaj-
mowania kwater i wyjscia z rejonu zakwaterowania;

— dostosowanie ruchu po drogach (ulicach) pojazdow
(przechodnidéw) cywilnych do potrzeb wojska w obszarze
dziatah wojennych;

— usprawnienie tadowania i wytadowania odddziatéw
wojskowych lub materialu na samochody oraz tadowanie
jednostek pancerno-motorowych na wagony kolejowe;

— ochrone i rozpoznanie drog.
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Dla zrealizowania tych potrzeb, przy obecnym wyposa-
zeniu wojsk w $rodki transportowe i narzedzia walki, nie
wystarcza tylko przepisy i dorazne rozkazy, dotyczace dyscy-
pliny marszu, porzadku na drogach, pierwszenstwa prze-
marszu, tabele marszu, plan zakwaterowania itd. Juz do-
Swiadczenia z wojny $wiatowej wykazatly konieczno$¢ rozporza-
dzania specjalnymi oddziatami, przeznaczonymi wytgcznie do
regulowania ruchu.

Oddziaty te, zaleznie od szczebla, na jakim pracujg
i zadania — bedg miatly odpowiedni skiad i wyposazenie
w $rodki.

Specjalne etatowe oddziaty regulacji ruchu ,o0. r. r.
widzimy w wielu wojskach obcych, przede wszystkim na
szczeblu armii oraz wielkich jednostek zmotoryzowanych
(pancernych, pancerno - motorowych). Oddzialy mniejsze,,
jak putki, bataliony — badz posiadajag mate, etatowe jedno-
stki ,r.r.“ przy sztabie dowoddcy — badz tez postuguja sie
w razie potrzeby doraznie organizowanymi patrolami regu-
lacji ruchu.

O.r.r. armii stuzy do zapewnienia sprawnos$ci ruchu po-
drogach, majgcych charakter arteryj komunikacyjnych,
z punktu widzenia potrzeb armii. Oddziaty te pracujg wiec
przewaznie na szczeblu armii, jednak czesto z pracy o.r.r.
armii korzystajag rowniez wielkie jednostki.

O.r.r. dywizyj pancernych (wielkich jednostek pancerno-
motorowych) lub zmotoryzowanych stuzg do zapewnienia
im regulacji ruchu przede wszystkim w obszarze ich dzia-
tan bojowych. Wyjatkowo oddziat regulacji ruchu (lub je-
go cze$€) w.j. pancerno-motorowej moze by¢ oddany czaso-
wo do dyspozycji dowoddcy o.r.r. armii.

O.r.r. nizszego szczebla stuza do doraznych potrzeb
batalionu (putku) w tej dziedzinie. — Putk (batalion) pan-
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cerny (zmotoryzowany) moze réwniez na specjalny rozkaz
oddawac swe patrole czasowo do dyspozycji dowdédcy o r.r.
wielkiej jednostki, lecz zasadniczo tylko dla zapewnienia
regulacji ruchu na osi swego dziatania.

Podstawg sprawnego i korzystnego dziatania o.r.r. jest
Sciste przestrzeganie przez dowo6dcéw wszystkich szczebli
zarzadzen tych organow; w zwigzku z tym zachodzi koniecz-
no$¢ przyznania organom regulacji ruchu, jako dziatajagcym
w imieniu wyzszego dowddcy, specjalnych uprawnien, od-
powiadajgcych mniej wiecej uprawnieniom zandarmerii lub
wartownikow.

Wszyscy zoinierze, a przede wszystkim dowddcy od-
dziatbw oraz kierowcy wszelkich pojazdéw, muszg znac
przepisy podstawowe i znaki (sygnaty), dotyczace regulacji
ruchu oraz uprawnienia organoéw regulacji ruchu.

Oddziat regulacji ruchu, spetniajagc tak wazne zadanie
na szczeblu w.j. pancerno -motorowej, musi posiada¢ spe-
cjalne i gruntowne wyszkolenie w tym kierunku. To tez
or.r. nie moga by¢ doraznie tworzone, od potrzeby do po-
trzeby, lecz muszg to byé jednostki state, etatowe, szkolace
sie specjalnie w ciggu Kkilku lat stuzby.

Zakres szkolenia tych oddziatlbw musi obejmowac’

— sposoby policyjnego regulowania ruchu, (postugi-
wanie sie znakami, sygnatami itd.) w réznych okoliczno-
$ciach;

— przepisy o ruchu po drogach publicznych (poli-
cyjne) oraz specjalne przepisy o ruchu wojsk;

— doktadng znajomo$¢é organizacji w.j. (znaki oddzia-
téow, nazwiska dowodcow itd.);

— wiadomosci, dotyczace diugosci kolumn, szybkosci
kolumn, zdolno$ci terenowych kazdego sprzetu (mozno$c
wykonywania objazdow w terenie itp.);
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— przeznaczenie i og6lny sposob dziatania oddziatow,
wchodzgcych w skitad danej w.j. zmotoryzowanej (pancerno-
motorowej).

Oddziaty regulacji ruchu wielkich jednostek powinny
sktada¢ sie w wiekszosci z podoficerow zawodowych, wy-
bitnie inteligentnych, roztropnych, stuzgcych czas dtuzszy
w danej jednostce. Osobista znajomos$¢ (z twarzy) dowodcow
oddziatdw, wchodzgcych w skiad danej wj., jest bardzo
wazna przy regulowaniu ruchu szybkich jednostek zmotory-
zowanych, gdyz unika sie przez to straty czasu i wstrzymy-
wania ruchu przez zatrzymywanie samochodéw, dopytywa-
nie sie i ustalanie tozsamos$ci maszerujgcych oddziatow itd.
Do dowddcy oddziatu konnego Ilub pieszego mozna fatwo
podejs¢ i, idagc znim (jadac), wypytywac sie go lub poinfor-
mowac¢, natomiast porozumienie sie podczas ruchu wozow
silnikowych jest nadzwyczaj trudne (szum motoru, szybkosc¢,
tarasowanie drogi, niebezpieczenstwo zderzenia).

Poniewaz organa regulacji ruchu muszg z koniecznosci
posiada¢ wiele wiadomosci, dotyczacych kierunku marszu,
zadania, ugrupowania i sktadu jednostek, a przy tym dzia-
tajg przewaznie bez nadzoru oficeréw, przeto w sktad o.r.r.
musza wchodzi¢ Zzoinierze, specjalnie dobrani pod wzgledem
ideowym (patriotyzm), wstrzemiezliwi oraz znani z powscia-
gliwosci w rozmowach.

Sprawe regulacji ruchu w.j. pancernomotorowych po-
wierza sig doSwiadczonemu oficerowi, wchodzagcemu w sktad
sztabu dowddcy w. j. Musi on zna¢ dokladnie stany w. j.,
zamiar dowoddcy, zadania w. j., szybko$¢ i dtugos¢ kolumn,
mozliwosci terenowe i zasieg poszczeg6lnych kolumn, po-
trzeby kwaterunkowe i zaopatrzeniowe.

Wiadomos$ci te pozwolg mu na: zyciowe i aktualne wy-
dawanie zarzadzen odnos$nie regulacji ruchu, opracowanie
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planu regulacji ruchu, planu zakwaterowania w. j., podziat
Srodkow itd.

Oficerowie-dowo6dcy oddziatu regulacji ruchu muszg
by¢ petni inicjatywy, oraz zna¢ doktadnie organizacje
swej w. j., szybkosci i diugosci kolumn, mozliwosci tech-
niczne sprzetu, musza wreszcie wyroznia¢ sie umiejetnoscig
doktadnej i szybkiej orientacji w terenie.

Wyposazenie w $rodki i sklad oddziatow regulacji
ruchu muszag odpowiada¢ zadaniom, jakie wktada na nie
dowodca. Beda one réwniez zaleze¢ od tego, w jakich wa-
runkach terenowych, bojowych i na jakim szczeblu oddziat
ten petni stuzbe. Np. oddziaty regulacji ruchu armii, pet-
nigce stuzbe w wiekszosci wypadkdw na obszarze etapowym
oraz na drogach specjalnie przygotowanych do ruchu wojsk
i stale utrzymywanych, bedg r6zni¢ sie swym skfadem i wy
posazeniem w S$rodki od o. r. r. w. j. pancerno-motorowej
ktora zmienia czesto obszar dziatania i maszeruje najczesciej
po drogach nieutrzymanych.

Rozpatrzymy te wszystkie zadania i obowigzki, jakie
natozy¢é moze dowoddca w. j. pancerno-motorowej na swoj
oddziat regulacji ruchu, Z nich wyniknie organizacja tego
oddziatu oraz konieczno$¢ wyposazenia go w odpowiednie
Srodki.

a) Regulacja marszu (podroznego lub ube
pieczonego) w. j. pancerno-motorowej wymagac¢ bedzie:

— wystawienia kilku posterunkéw r. r. w rejonie
wyjsciowym z obszaru zakwaterowania;

— wystawienia Kkilku lub nawet Kkilkunastu posterun-
kéw na osi marszu w. j. (skrzyzowania, mosty, miasta, cias-
niny), liczac przecietnie okoto 80 km marszu dziennie;
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o ile przemarsz dzienny w. j. wynosi ponad 80 km, lub
gdy diugosé¢ kolumny w. j. wynosi ponad 60 km potrzebne
sg dwie zmiany zespotow r. r.;

— 1—2 patroli lotnych wzdluz kolumny (nadz6r nad
dyscypling marszu, porzagdkiem na drodze, dorazne regu-
lowanie marszu);

— pewnego odwodu personelu i $rodkéw, aby moc
wkraczaé w wypadku zator6w, zmiany kierunku marszu,
unieruchomienia czesci $rodkéw, strat itp.;

— poniewaz marsz w. j. pancerno-motorowej bedzie
przewaznie odbywac¢ sie po dwuch lub wiecej osiach, przeto
trzeba mie¢ zawsze do dyspozycji conajmniej podwdjna
ilos¢ personelu i $rodkéw lokomocji dla regulacji ruchu.

Marsz konczy sie badz postojem (ubezpieczonym,
podréznym), badz wejsciem w. j. do walki; kazdy z tych
wypadkéw wymaga uzycia nowych zespotow regulacji ruchu
z odwodu dowédcy o. r. r, gdyz cze$¢ personelu i $rod-
kéw, petnigca stuzbe do Switu (w czasie marszu), bedzie
znajdowata sie jeozcze na osi marszu, rozstawiona na duzej
przestrzeni, cze$¢ za$ odpadnie wskutek niedomagaé, nie-
moznos$ci dolaczenia na czas na miejsce zbidrki itp.

Rozwiniecie do walki oraz regulacja ruchu przy zaj-
mowaniu rejonéw zakwaterowania przez w.j zmotoryzowang
wymagajg posiadania w rekach dowddcy o. r. r. wiekszosci
swych organow.

Wszystko to wskazuje na to, ze 0. r. r. musi mie¢
conajmniej ,2 zmiany“ personelu i $rodkéw.

Wszystkie te czynno$ci wymagaja wyposazenia 0. r. T.
w nastepujagce Srodki: szybkie i niewielkich rozmiarow S$rodki
lokomocji, mogace z tatwoscig wyprzedza¢ i mija¢ maszeru-
jace kolumny wozdédw silnikowych, a wiec motocykle poje-
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dynki i z przyczepkami, rowery, samochody typu osobo-
wego, mate furgoniki, jak réwniez samochody ciezarowe
(do 2 ton) terenowe do przewozenia wiekszej ilosci perso-
nelu i materjatu;

— S$rodki specjalne do regulacji ruchu i pomocnicze,
jak: drogowskazy, tablice orientacyjne i ostrzegawcze, tyczki,
wiechy, choragiewki biate i czerwone, latarki ze Swiattem
biatym i czerwonym, opaski na rekawach, chorggiewki na
kazdym wozie o. r. r, sprzet saperski podreczny (siekiery,
pity, topaty, kilofy, mioty, drut, sznur, gwozdzie, klej, farby
w kilku kolorach do malowania tablic, napisow itd).

— ¢$rodki tacznosci dla przekazywania wiadomosci do-
wodcy w. j.,, oddziatlom oraz tgcznosci miedzy zespotami
(patrolami, posterunkami) oddziatu regulacji ruchu;

— jako $rodki tacznos$ci o. r. r. moga by¢ uzywane:
motocykle — pojedynki i z przyczepkami, teletony z nie-
wielka iloscig kabla (dwa bebny) do wiaczania sie w siec
(do stacji) telefoniczng panstwowg i wojskowag na osi mar-
szu; bardzo korzystnym bedzie wyposazenie wozu dowddcy
oddziatu regulacji ruchu (a w wiekszych o. r. r. — réw-
niez wozéw dowddcow plutonéw r. r.), w radjostacje ko-
respondencyjng o zasiegu conajmniej 60 km, aby maogt on
porozumiewac¢ sie z dowo6dcg w. j. lub z dowoddcami ko-
lumn oraz z lotnikiem.

Lotnik czesto moze réwniez da¢ zna¢ dowddcy o.r.r.
0 zauwazonym na osi marszu w. j. zatorze, zdwojeniu lub
potrojeniu kolumn na drodze, katastrofach, zderzeniach
wozéw itp.

b) Ratownictwo techniczne. Organa re-
gulacji ruchu z koniecznosci bedg musiaty bardzo czesto
przychodzi¢ z pomocag techniczng pojedyiczym wozom sil-
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nikowym rdznych jednostek, kursujgcym po danej drodze —
w wypadkach:

katastrof tych wozéw,-

uszkodzen lub niedomagan;

wyczerpania materjatbw pednych lub smarow;
braku os$wietlenia;

zranienia lub zastabniecia kierowcy.

Poza tym dla dos¢ duzej ilosci wozéw silnikowych
danego oddziatu regulacji ruchu réwniez niezbedng jest
opieka techniczna. Aby moéc przyjs¢ z dorazng pomoca
w tych wypadkach i zapewni¢ sprawno$¢ dziatania witas-
nych $Srodkéw lokomocji, oddziat regulacji ruchu musi po-
siada¢ jeden tub dwa patrole reperacyjne na samochodach
ciezarowych terenowych, wyposazone w $rodki napraw i za-
pas materiatdw pednych.

Pomoc sanitarna. W czasie pracy oddziatu re-
gulacji ruchu zajdg do$¢ czesto wypadki przyjscia z pomoca
odosobnionym zoinierzom rannym, zastabtym (katastrofy,
zranienia od kul); réwniez musi by¢ zapewniona opieka
i pomoc sanitarna dla personelu o. r. r., dziatajgcego prze-
waznie w odosobnieniu i samodzielnie. Dlatego tez o. r. r.
musi posiada¢ patrol sanitarny na specjalnym samochodzie.
Wszyscy zotnierze o. r. r. muszg posiada¢ $rodki osobiste
do chemicznego odkazania ciata, a kazdy wo6z ciezarowy o.
r. r. musi by¢ zaopatrzony w S$rodki do odkazania wozéw.

Prace pionierskie.

Organa regulacji ruchu, dziatajgc czesto w odosobnie-
niu przed lub za kolumng, beda zmuszone wykonywaé
drobne roboty saperskie, jak poprawianie nawierzchni mo-
stow, zasypanie wyrw na drogach, usuniecie barykad,
zwalonych pojedynczych drzew, réwniez same muszg wy-
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konywaé¢ drobne roboty -ciesielsko stolarskie, jak tablice,
drogowskazy itd. Do tego celu stuzy wyposazenie wreczny
sprzet, wymieniony w punkcie a).

Jednak oddziatdw regulacji ruchu nie nalezy nigdy
obarcza¢ specjalnymi pracami saperskimi na osi marszu,
przeznaczajac do tego celu oddzialy pionierow, wystane
w celu rozpoznania i przygotowania drogi, po ktérej bedzie
maszerowa¢ w. j, zmotoryzowana.

Organa regulacji ruchu moga tylko wspo6tdziata¢ z od »
dziatami rozpoznania drogowego.

Réwniez oddziatéw r. r. nie nalezy utozsamiaé z zan-
darmerig potowga; w skitad oddziatdw regulacji ruchu moze
wchodzié¢ cze$¢ zandarmow, poza tym czesto zandarmeria be-
dzie wspotdziata¢ z organami regulacji ruchu.

Oddziaty regulacji ruchu sa $cisle przywigzane do
drég lub szlakdw w terenie i spetnia¢ moga tylko czesé
stuzby, nalezacej do Zandarmerji.

Wszyscy zoinierze oddziatu regulacji ruchu muszg
by¢ uzbrojeni w kbk. i granaty reczne; kazdy pluton r. r.
powinien posiada¢ r. k. m., gdyz zespoty, dziatajagce czesto
w odosobnieniu (zamykanie kolumny, rozstawianie i zwija-
nie posterunkéw, rozpoznanie drdg), moga spotkac sie z nie-
przyjacielem.

Podziat drog pod wzgledem
regulacji ruchu.

Dstalenie podstawowych poje¢, okres$lajacych jakosé
i stan dréog pod wzgledem komunikacyjnym, jest sprawg
do$¢ wazna, dlatego tez wprowadzam prébne okreSlenia
tych pojec.
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Zaleznie od stopnia przygotowania dr6g do marszu
kolumn wojska, rozr6zniaé mozna nastepujace rodzaje drog:

— drogi utrzymywane stale (strzezone);

— drogi przygotowane doraznie;

— drogi nadzorowane;

— drogi zupeinie nieprzygotowane.

Pod wzgledem dopuszczalnego natezenia ruchu, czyli
moznosci pomieszczenia ilosci kolumn obok siebie jedno-
cze$nie, rozrozni¢ trzeba:

— drogi bezwzglednie jednokierunkowe, to jest takie,
po ktérych moze sie posuwac tylko jedna kolumna jakich-
kolwiek pojazdéw (konnych lub silnikowych) bez moznosci
wymijania sie na przestrzeni tego odcinka drogi;

— drogi jednokierunkowe t. j. takie, na ktérych moz-
liwe jest miniecie sie¢ dwdéch kolumn zmotoryzowanych lub
roznych, lecz po zatrzymaniu sie jednej z nich i zjechaniu
na bok drogi;

— drogi dwukierunkowe t j. takie, na ktérych moz-
liwe jest wymijanie sie w marszu i wyprzedzanie dwuch
kolumn wozéw silnikowych czterokotowych: bedag to drogi
o szerokos$ci ponad 6 m,

— drogi wielotorowe — sg to szerokie odcinki drog
lub ulic, na ktérych mozliwy jest ruch potréjnych kolumn
zmotoryzowanych w dwdéch réznych kierunkach;

— drogi kombinowane — sg to drogi jedno, dwu lub
wielotorowe bite, posiadajgce miekkie boki, zezwalajgce na
rownoczesny marsz kolumn zmotoryzowanych oraz kawalerii
najmniej dwéjkami, lub taboréw konnych (artylerii o za-
przegu konnym).

Drogi wutrzymywane stale, bedg to drogi,
biegnace przez obszar wojenny, szczegOlnie wazne jako ar-
terie komunikacyjne dla korpusow lub armji.
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Drogi te sg stale obstawione posterunkami regulacji
ruchu z oddziatu regulacji ruchu armii, czesto kontrolowane
przez patrole r. r. Wszelkie uszkodzenia tych drég sg na-
tychmiast naprawiane przez oddzialy saperow wyzszego do-
wodztwa. Do obstugiwania tych drog o. r. r. dysponuje row-
niez organami napraw i ewakuacji wozéw oraz patrolami
sanitarnymi.

Drogi te posiadajg stalg sie¢ tacznosci dla potrzeb r. r.

Ruch na drogach ,state utrzymywanych" jest Scisle
okreslony co do kierunku, czasu i rodzaju kolumn.

Wejscie jakiejkolwiek kolumny lub pojedynczego po-
jazdu na te droge, przeciecie tej drogi przez kolumne —
moze nastapi¢ jedynie po uzgodnieniu z organami regu-
lacji ruchu, petnigcymi stuzbe na tej drodze, czasu i miej-
sca wejscia lub przecinania drogi.

Opuszczenie drogi, t. j. ostateczne zejScie z niej przez-
kolumne, musi by¢ réwniez meldowane organom regulacji
ruchu, peinigcym stuzbe na drodze ,utrzymywanej stale®.

O ile w. j. zmotoryzowana wchodzi lub przecina droge
Lutrzymywang"—dowddca o. r. r. armii moze zazgdac przy-
dzielenia mu do pomocy na czas przemarszu czesci organéw
regulacji ruchu w. j. Zasadniczo jednak wielka jednostka,
wchodzgca na droge ,utrzymywang stale”, nie wysyta swych
organéw r. r., jedynie tylko pojedynczych zotnierzy, jako
posterunki informacyjne.

Wysytanie rozpoznania drogowego na drogi ,utrzy-
mywane stale* przed wejsciem kolumny na te drogi, jest za-
sadniczo zbedne.

Drogi te, o ile sg zbyt dtugie, podzielone sg pod
wzgledem nadzorowania na odcinki; reszta oddziatu regu-
lacji ruchu jako odwo6d (zmiany) ustawia sie w takim miej-
scu, skad najszybciej moze wkraczaé na poszczeg6lne odcinki.
Dowddca o. r. r. znajdowa¢ sie bedzie najczesciej przy
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sztabie dowddcy armii, majac potaczenia telefoniczne ze
swymi oddziatami (posterunkami) w terenie.

Drogi przygotowane doraznie, bedg to
drogi, doprowadzone doraznie do stanu, odpowiadajgcego,
w miare moznosci, drodze ,utrzymywanej stale“ i obstawione

czasowo przez organa regulacji ruchu armii, wyjatkowo przez
o. r. r. wielkich jednostek zmotyrozowanych, w przewidy-
waniu wyjatkowych przesunie¢ wojsk i transportéw mate-
riatowych.

Drogi te przygotowuje sie doraznie dla wykonania
specjalnej operacji, jak np. boczne przerzucenie wielkiej
jednostki zmotoryzowanej, przegrupowanie, gromadzenie
odwodéw na skrzydle armii, utworzenie nowej osi zaopatrze-
nia i ewakuacji.

Drogi nadzorowane, bedg to drogi ktdre
maja lub moga mie¢ znaczenie w dziataniach w. j. lub armii
jako drogi zapasowe, po ktérych moze byé doraznie skiero-
wany ruch kolumn wojsk, a przede wszystkim wojsk zmo-
toryzowanych.

Drogi te sg patrolowane w pewnych odstepach czasu
przez organa regulacji ruchu i patrole drogowe pionierow,
a dowddca o. r. r. prowadzi ewidencje stanu tych drog,
koniecznych napraw, aby w razie potrzeby mozna byto
szybko i sprawnie przygotowa¢ doraznie potrzebng droge do
przemarszu kolumn zmotoryzowanych.

Drogi zupetnie nieprzygotowane (nie-
znane), sa to drogi, na ktérych nie przeprowadzaty rozpoz-
nania ani tez nadzoru tub jakichkolwiek prac przygotowa-
wczych o. r. r., ani tez oddzialy pionierow (saperow).

Na drogach takich nalezy liczy¢ sie z niespodziankami,
w razie skierowania na nie kolumn zmotoryzowanych (szcze-
gblnie sktadajgcych sie z wozéw kotowych).
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Dyscyplina marszu kolumn zmotoryzowanych.

Organizacja marszu oraz dyscyplina marszu kolumn
zmotoryzowanych, jako tez pojedyfAczych pojazdéw, ma wielki
wpltyw na usprawnienie wykonania marszu, a tym samym
utatwia prace organom regulacji ruchu.

Znajomos$¢ ogo6lnych zasad ruchu po drogach oraz
przestrzeganie ich przez dowoédcéw kolumn i pojedynczych
kierowcow, jest podstawowym warunkiem sprawnos$ci mar-
szu kolumn zmotoryzowanych.

Dla dopetnienia catosci obrazu zagadnienia stuzby re-
gulacji ruchu wymienie w skrocie kilka zasad og6lnych
wykonania marszu kolumn zmotoryzowanych. Zasady te
zna¢ musi dobrze oficer, uktadajacy plan regulacji ruchu,
aby zarzadzenia jego byty w praktyce wykonalne i przy-
niosty rzeczywiste usprawnienie ruchu.

1) Marsz podrézny w. j. pancerno-motorowej.

W razie konieczno$ci marszu w. j. zmotoryzowanej po
jednej drodze #taczy sie sprzet o jednakowej lub zblizonej
szybkosci w osobne kolumny.

Kolumny najszybsze puszcza¢ nalezy jako pierwsze —
najwolniejsze — jako ostatnie.

Wysytanie naprzéd sprzetu najwolniejszego lub pozo
stawienie go w $rodku kolumny, obniza ogdlne tempo
marszu i powoduje zderzenia, zatrzymywania oraz naprze-
mian kurczenie sie i wydtuzanie kolumn.

Jesli to jest mozliwe — skierowuje sie kazdg kolumne na
inng droge (zaleznie od rodzaju trakcji—kotowej Ilub gasie-
nicowej).



144 Kapitan Roman Gilewski

Tempo marszu poszczegdlnych cztonéw kolumny po-
winno by¢ przez caly czas ruchu jednolite. Jako zasadnicze,
ustalone powody zmiany szybkos$ci, nalezy przyjmowac:

a) zmniejszenie szybkoS$ci: przy przebywa-
niu duzych osiedli, na zakretach, serpentynach, dtugich
mostach (ponad 20 m), przy dtugich i stromych zjazdach,
lub wjazdach, w czasie kurzu tub mgty, zty stan drogi (wy-
boje), Slisko$¢ drogi ($nieg), zmeczenie kierowcéw diugotrwa-
tym marszem.

b) zwiekszenie szybkos$ci ponad ustalona,
przecietng szybko$¢ nastepuje: na dobrych i szerokich dro-
gach, przy braku kurzu lub mgty lub gdy wiatr znosi kurz
na bok, wreszcie gdy dozwolone sg duze odlegtosci pomie-
dzy poszczegbélnymi wozami i cztonami kolumn;

Chwilowe zwiekszenie szybkosci moze wystepowac
przed wjezdzaniem na krotkie pochytosci.

Zasieg dzienny kolumn oblicza¢ nalezy nie tylko we-
dtug zapasu paliwa, lecz nalezy bra¢ rowniez pod uwage
wyczerpanie fizyczne kierowcéw, ktére moze by¢ powodem
katastrof; przecietnie nalezy przyjmowa¢ za normalny wy-
sitek dzienny dla jednego kierowcy (bez zmiany) — 8 go-
dzin marszu; wysitek forsowny bedzie stanowi¢ marsz 10-go-
dzinny.

2) Marsz ubezpieczony.

Poniewaz w marszu ubezpieczonym zachodzi konieczno$é
mieszania w kolumnie sprzetu o ré6znych szybkos$ciach, przeto
Srednig szybko$¢ marszu nalezy dostosowaé¢ do S$redniej
szybkosci najpowolniejszego sprzetu.

Zmniejszenie szybko$ci kolumn zmotoryzowanych w
marszu ubezpieczonym powodujg naogd6t te same czynniki jak



Zagadnienie regulacji ruchu i dyscypliny marszu 145

w marszu podréznym — zwiekszenie — ponadto potozenie
bojowe.

3) Marsz nocny

Marsz nocny naogdt obniza szybko$¢ marszu, nieraz do
Vs marszu dziennego. Na szybko$¢ wptywa stopien ciemnosci
i rodzaj dozwolonego sztucznego os$wietlania. Marsz z pet-
nym os$wietleniem obniza szybko$¢ ogdlnie o '/3 szybkosci
dziennej w tych samych warunkach, z tym, Ze gesta mgia
i kurz stwarzaja najgorsze warunki przy jezdzie ze $wiattem.

Dtuzszy marsz nocny bardzo wyczerpuje nerwowo Kie-
rowcow (mozliwos¢ katastrof) i obniza tempo; z tego powo-
du nalezatoby unikaé¢ przemarszow nocnych kolumn zmoto-
ryzowanych, jednak wzglagd na dziatanie lotnictwa nieprzy-
jacielskiego zmusza do marszéw nocnych.

Nalezy zawsze wykorzystaé do przemarszu kolumn
zmotoryzowanych dnie pochmurne, deszczowe gdy pada
$nieg lub jest lekka mgta, gdyz lotnictwo nieprzyjaciela
nie moze wodwczas dziata¢ swobodnie.

Uzyska sie wtedy lepsze rezultaty, anizeli przy marszu
nocnym bez Swiatta.

4) Wykonanie marszu

Marsz kolumn wszelkiego rodzaju wozéw silnikowych
nalezy wykonywaé zawsze po prawej stronie drogi, pomimo,
ze sprzet gasienicowy wygodniej jest prowadzi¢ $rodkiem
szosy, a np. motocykle z przyczepkg po lewej. Jedynie
pojedyncze wozy i mate oddziaty, jak plutony i kompanie
(szwadrony) moga maszerowaé¢ Srodkiem lub po lewej stro-
nie, zaleznie od potrzeb walki ze wzgledu na o. p. 1, wykorzy-
stanie zakry¢, unikanie kurzu, wybdr lepszej drogi, lecz je-
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dynie tylko wtedy, gdy znajdujg sie na samym czole (tyle)
wojsk witasnych, jak np szpica (cztony strazy przedniej,
tylnej przy wycofaniu sie), oddziat rozpoznawczy, patrol.
Nalezy jednak zawsze tak zorganizowaé¢ obserwacje drogi do
tytu i do przodu, aby wozy te (czoigi) zjezdzaly natychmiast,
gdy zbliza sie jakikolwiek wdz.

Przy ruszaniu kolumny, czotowy wéz powinien kilka
minut jecha¢ bardzo powoli, zwiekszajagc stopniowo szybko$¢
az do osiggniecia nakazanego tempa.

W razie zatrzymania kolumny, czotowy wéz, po daniu
sygnatu, zwalnia bardzo powoli, gdyz gwattowne zatrzyma-
nie czota powoduje katastrofy i nadmierne zuzycie czesci
wozéw (hamulce, kota i t.p).

W celu uniknigecia wydtuzania sie i skracania naprze-
mian kolumn nalezy stopniowo zwalnia¢ szybko$¢ i dawaé
zawczasu sygnat przed przeszkodami, za$ po przebyciu
przeszkody (most, wyboje, osiedle, zakret, serpentyna)
zwieksza¢ szybkos$¢ bardzo powoli i tym wolniej, im diuzsza
kolumna.

Prowadzgcy kolumne zmniejsza, bez specjalnego roz-
kazu, nakazang szybko$é¢, gdy spotka go w drodze ulewa,
$niezyca, kurz, lub gdy wejdzie na odcinek ztej drogi.

Gdy kolumna wydtuzy sie nadmiernie wskutek zbyt dtu-
gich odlegtosci pomiedzy wozami, nalezy bgdz znacznie zwol-
ni¢ tempo marszu wozu czolowego, badz tez zatrzymac
czoto, ruszajagc po dojechaniu wszystkich wozow; unika sie
przez to rozwijania nadmiernej, niebezpiecznej szybkosci
przez dopedzajgce wozy.

5) Odlegtosci w marszu

Jako przecietng, orientacyjna odlegto$¢ pomiedzy wozami?
w marszu jednostek zmotoryzowanych, nalezy przyja¢: 25 m
(pomiedzy poszczeg6lnymi wozami wszystkich typow);
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100 m pomiedzy pododdziatami;
300 m pomiedzy oddziatami.

Przyjmowanie odlegtosci pomiedzy wozami w kolumnie
w marszu, odpowiadajgcej szybkosci posuwania sie kolumny,
moze by¢ stosowane jedynie do matych jednostek, jak np.
pluton, najwyzej kompania, gdyz powodowatoby to badz
rozciggniecie sie wielkiej jednostki zmotoryzowanej na Kil-
kaset kilometrow, gdy np. wozy po drogach asfaltowych
moga jecha¢ z szybkosciag 70 km'g., badz tez zbytnie sku.
pienie sie wozéw kolumny (0. p. 1), gdy kolumna po zlej
drodze jedzie z szybkosciag 10 — 12 km na godzine.

Poza tym kurz, mgta — przekre$lajg wspomniang zasade,
gdyz kolumna jedzie np. z szybkoscig 25 km/g., a odlegtosci
muszg wynosi¢ co najmniej 50 m.

Na wszelkich zakretach, serpentynach, w miastach itd.—
tworzytyby sie wtedy ,harmonijki4 wskutek zmiany szyb-
kosci. Jedynie ze wzgledu na mozno$¢ zahamowania wszel-
kiego rodzaju pojazdow mechanicznych, zasada zwiekszania
odlegtosci pomiedzy wozami w kolumnie w miare zwiekszania
szybkosci jest stuszna (bezpieczenstwo), jednak do szybkosci
40 km/g. odlegtos¢ 25 m wystarczy zawsze do zahamowa-
nia wozu silnikowego kotowego lub gasienicowego.

Pomimo, ze odlegto$¢ pomiedzy wozami w kolumnie
jest ustalona z gory postanowieniami regulaminéw lub tez
kazdorazowo nakazana w ,rozkazie do marszué W czasie
marszu odlegto$¢ ta na pewnych odcinkach drogi bedzie
zmienng, zwiekszajagc sie (dwukrotnie, nawet wiecej) lub
zmniejszajac sie. Do zwiekszania odlegtosci pomiedzy wozami
zmuszaja: kurz na drodze, wielka szybko$¢ na pewnych od-
cinkach drogi, przejazd przez diugi most, wzglagd na o.p.l;
natomiast mgta, przejScia przez miejscowosci, jazda w nocy
bez Swiatet wpltywajag na zmniejszanie odlegtosci.
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Czesto jednak, pomimo kurzu, trzeba bedzie stosowaé
odlegtosci mozliwie najmniejsze, gdy potozenie bojowe (za-
danie) nie pozwoli na zbytnie rozcigganie w. j. zmotoryzo-
wanej lub innej kolumny.

Na duze odlegtosci, czesto nawet ponad 100 m, moga
pozwoli¢ sobie tylko mate zgrupowania, maszerujagce samo-
dzielnie.

6) Zatrzymywanie sie kolumn w marszu.

Poszczegdlne wozy w kolumnie, zatrzymujac sig, do-
jezdzaja, ogdlnie biorgc, na takg odlegto$¢ do poprzedniego
wozu, aby mogty osobno i swobodnie wyjecha¢ z kolumny
na droge.

Tak kolumny, jak tez pojedyncze wozy stajg na drodze
zawsze po prawej stronie, zjezdzajac jak najbardziej na prawy
bok. Wyjatek stanowi zatrzymywanie sie matych jednostek
(pluton, kompania), znajdujgcych sie na samym czole (szpica*
patrol, straz przednia), lub w walce; woéwczas miejsca za-
trzymania poszczegdlnych wozéw dyktujg warunki bojowe

(0. p. 1)

O ile droga posiada miekki bok po prawej stronie,
przeznaczony dla kawalerii lub pojazdéw konnych — bokow
tych zajmowac nie nalezy, z wyjatkiem okolicznos$ci, gdy marsz
jednostek konnych nie jest przewidziany.

O ile zatrzymanie ma trwa¢ dluzszy czas — nalezy
ustawi¢ poszczeg6lne cztony kolumny na bocznych drogach,
placach, w podwdrzach, na drogach i przesiekach lesnych*
za$ sprzet gasienicowy — w warunkach bojowych — zjezdza
zasadniczo w teren, ustawiajgc sie¢ w poblizu osi marszu
(wzglad na o.p.1). Droga powinna by¢ zawsze jak najpredzej
zwolniona!
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Na drogach ,utrzymywanych stale” nie wolno zatrzy-
mywac¢ kolumn bez zezwolenia wyzszego przetozonego i po-
rozumienia si¢ z organami regulacji ruchu.

Nie wolno zatrzymywaé kolumn na odcinkach drog
jednokierunkowych w miejscach, gdzie wymijanie przez inne
wozy silnikowe 4-kotowe jest niemozliwe (wozy ggsienicowe
moga zjechaé w teren i zatrzymaé sie) — wyjatek stanowi
wzglad na wykonanie zadania bojowego przez mate jedno-
stki pancerne lub zmotoryzowane. Nie wolno zatrzymywac
ani kolumn, ani pojedynczych wozéw na samych skrzyzo-
waniach lub rozwidleniach drég i ulic, na przejazdach ko-
lejowych, szynach tramwajowych, na groblach, mostach, na
stromych pochytosciach drég, na ostrych zakretach i ser-
pentynach.

Pojedynczym wozom, maszerujagcym w kolumnie, nie
wolno zatrzymywac sie, z wyjatkiem wypadku uszkodzenia
(niedomagania) lub tez wypadniecia przewozonych zoinierzy
(koni lub fadunku) oraz w razie przejechania (potragcenia)
cztowieka lub zderzenia sie z innym wozem.

W razie konieczno$ci zatrzymania sie pojedynczego
wozu w kolumnie, kierowca Ilub dowo6dca wozu daje znak
,uwaga“, po czym, zjezdzajac stopniowo jak najbardziej na
prawo, daje znak ,st6j" lub znak zgody na wyprzedzenie,
zaleznie od przyczyny zatrzymania sie.

7)  Wymijanie.
a) Drogi jednokierunkowe.

Wymijanie sie kolumn w marszu na drogach jedno
kierunkowych (ponizej 5 m szerokos$ci) jest wzbronione.
Zasadniczo na odcinkach dr6g jednokierunkowych nigdy nie
powinny sie znalez¢ dwie kolumny ani tez pojedyncze wozy
silnikowe czterokotowe, jadgce w przeciwnych kierunkach.
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O ile wypadek taki zaszedt wskutek nieuregulowania
ruchu, woéwczas nalezy postepowaé wedtug nastepujacych
zasad.

Kolumna, zdazajgca w kierunku frontu — ma pierw-
szenstwo; w wypadkach marszu réwnolegtego wzgledem
frontu — decyduje pilnosé i wazno$¢ zadania, rodzaj ko-

lumy, dtugos$¢ kolumny i szybkosc.

W kazdym wypadku czota obydwu kolumn zatrzymujg
sie na odlegtosci 200 m od siebie, po czym, po ustaleniu
pierwszenstwa przez dowddcow kolumn, przez organa regu-
lacji ruchu, lub przetozonych — jedna z kolumn zjezdza
jak najbardziej w prawo na bok drogi i stojgc, przepuszcza
obok siebie drugg kolumne, po czym dopiero rusza w dalszg
droge.

Pojedynczy wo6z konny lub silnikowy 4-kotowy, wi-
dzagc zblizajacg sie kolumne, zjezdza na bok drogi i zatrzy-
muje sie, ruszajac po przejsciu kolumny.

Dwa pojedyncze wozy 4-kotowe, spotkawszy sie na
drodze jednokierunkowej, zjezdzajg na prawo, zatrzymuja
sie na20 m od siebie, poczym ten, ktéry ma pierwszenstwo,
rusza pierwszy.

Pierwszenstwo ma woz jadagcy do frontu — poza tym
decyduje pilno$¢ i wazno$¢ zadania oraz kto (co) jedzie na
danych wozach np. ranni, amunicja, benzyna, samochodd
dowddcy jednostki, woz o.r.r. itd.

O ile spotkajg sie dwa wozy o jednakowej waznosci
zadan — pierwszenstwo ma wiozacy wyzszego stopniem.

O ile szerokos$¢ drogi i widocznos$¢ (kurz, mgta, noc)
na to pozwalajg, nastepujace wozy silnikowe majg prawo
wymijania tak kolumn, jak tez pojedyinczych wozéw bez
zatrzymywania sie, zwalniajagc jednak tempo do 10 km/g.
i uprzedzajagc sygnatem:
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wozy osobowe dowoddcéw wielkich jednostek;

» typu osobowego — sanitarno-ratownicze;

" oddziatu regulacji ruchu;

» goncow z meldunkami tub rozkazami bojowymi;
motocykle z przyczepkami i bez przyczepek — jak wyzej.

W kazdym wypadku nalezy wykorzysta¢ do wymijania
sie na drogach jednokierunkowych specjalnie wykonane
wymijalnie, rozszerzenia drogi state, place, rozwidlenia
i skrzyzowania drdg.

Przy wymijaniu przez diugg kolumne, pojedyncze wozy
powinny stara¢ sie zjecha¢ w boczng droge objazdowg, aby
swym posuwaniem sie w przeciwnym kierunku lub choéby
pozostawaniem na drodze, nie obniza¢ tempa marszu ko-
lumny i nie powodowaé katastrof i zatoréw.

b) Drogi dwukierunkowe
i wielotorowe.

Wymijanie sie wzajemne kolumn i pojedynczych po-
jazdow na drogach dwukierunkowych o szerokos$ci ponad
6 m i drogach wielokierunkowych, jest zasadniczo do-
zwolone.

Ograniczenia ruchu na drogach dwukierunkowych stwa-
rza¢ moga nastgpujace okolicznosci:

gesty kurz na drodze, mgta, ciemnos¢ (marsz bez
Swiatet), ulewa, $niezyca, S$lisko$¢ drogi, liczne zakrety i ser-
pentyny, o.p.l.

Warunki te mogg spowodowaé ograniczenie swobody
mijania sie ze wzgledu na niebezpieczeAstwo zderzenia sie
lub wykolejenia.

Ograniczenia te normowane sg doraznymi rozkazami
wyzszych przetozonych, badz tez zarzadzeniami organoéw re-
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gulacji rucha lub przez samych dowo6dcéw kolumn. W wy-
padkach tych nalezy stosowac sie do zasad, podanych dla
ruchu po drogach jednokierunkowych.

Kolumny o zaprzegu konnym zjezdzajg zawsze na
miekki bok drogi, nie przerywajac zasadniczo marszu, za$
w braku miekkiego boku drogi oraz przy ruchu jednokie-
runkowym — zjezdzajag jak najpredzej w prawo i zatrzy-
mujg sie.

Kolumny piechoty lub kawalerii celem przepuszczenia
nadjezdzajagcych kolumn zmotoryzowanych badZz zatrzymuja
sie, schodzac z drogi, badz tez nie przerywajg marszu, scho-
dzac na boki (rowy, miekki bok drogi, teren).

8. Wyprzedzanie.

a) Wyprzedzanie sie kolumn.

Wyprzedzanie sie kolumn zmotoryzowanych dozwolone
jest bez ograniczen tylko na drogach wielotorowych.

Wyprzedzanie sie w marszu kolumn zmotoryzowanych
(wozéw 4-kotowych) na drogach dwukierunkowych jest za-
sadniczo wzbronione.

Wyjatek stanowig: krdtkie kolumny o r.r na moto-
cyklach lub wozach typu osobowego, krotkie kolumny wo-
zo6w o.p.l. lub op. panc.

O ile na ogon kolumny zmotoryzowanej, maszerujacej
wolniej, najedzie kolumna maszerujgca szybciej, woéwczas
kolumna ta posuwa sie na ogonie poprzedniej kolumny,
za$ dowddca tylnej kolumny (lub wyznaczony oficer) do-
jezdza na motocyklu (wyjagtkowo na samochodzie osobowym)
na czoto do dowddcy kolumny poprzedzajacej, celem usta-
lenia miejsca i czasu wyprzedzenia.
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Dowodca kolumny tylnej, o ile nie jest przetozonym
dowddcy kolumny przedniej, podaje mu krétko przy po-
mocy umowionych znakéw (gtosem lub na piSmie) rodzaj

kolumny, lub skrét np. ,0.R.“, ,O0.R.R.“ ,amunicja dla
walczgcych" — ,,pilne zadanie bojowe", — ,,kompania moto-
cyklistéw", — ,rozpoznanie drogowe", — ,kolumna 70
km/g.“ itp.

Dowoddca kolumny czotowej daje znak: ,zrozumiano",
poczem dowodca (oficer) kolumny tylnej zatrzymuje sie po
lewej stronie drogi, zjezdzajac mozliwie najbardziej na lewy
bok i czeka nadejscia czota swej kolumny.

Kolumna tylna maszeruje z tytu za czotowg tak diugo,
dopoki kolumna przednia nie zatrzyma sie celem prze-
puszczenia jej. Trwa to dos$¢ diugo, zaleznie od dtugosci
kolumny (zjechanie wszystkich wozéw w prawo).

O ile dowddcy kolumn posiadajg radiostacje w swych
wozach — moga porozumie¢ sie drogg radiowag co do wy-
przedzenia sie kolumn.

Aby przepusci¢ nadjezdzajaca z tytu, szybsza kolumne,
kolumna przednia zjezdza na prawo i zatrzymuje sie.

Przy wyprzedzaniu (tak samo przy wymijaniu) — ko-
lumna stojagca powinna w miare mozno$ci zorganizowac
o.p.l. czynna.

Kolumny piechoty i kawalerii bez wozéw, dla prze-
puszczenia nadjezdzajacej z tytu kolumny zmotoryzowanej,
na sygnal dzwiekowy lub po zawiadomieniu przez olicera
(podoficera na motocyklu), schodzg z drogi na miekki bok
drogi Jub w teren, nie przerywajgc zasadniczo marszu.

Kolumny artylerji i taborédw o zaprzegu konnym zjez-
dzajg na miekki bok drogi, a gdy go brak — zjezdzajg na
prawo i zatrzymujg sie, przepuszczajagc kolumne zmotoryzo-
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wang. Kolumny te zjezdzajg z twardej jezdni badz na
sygnat dzwigkowy kolumny zmotoryzowanej, bagdz na roz-
kaz swego dowddcy, do ktorego dowoddca nadjezdza-
jacej kolumny zmotoryzowanej wysyta na motocyklu gonca
(oficera), lub wyjezdza sam celem zawiadomienia (zameldo-
wania) o konieczno$ci wyprzedzenia.

Wyprzedzanie kolumn stojagcych jest dozwolone po
uprzednim zawiadomieniu przez gonca lub po daniu syg-
natu. Wyprzedzanie (mijanie) kolumny stojgcej nalezy wy-
konywaé, maszerujac z niewielkg szybkoscia.

b) Wyprzedzanie kolumn przez pojedyncze
wozy oraz wyprzedzanie sie pojedynczych
wozow.

O wyprzedzaniu sie pojedynczych wozéw decyduje
przede wszystkim szybko$¢ wozu, a poza tym waznos¢ i pil-
no$¢ zadania, oraz stosunek stuzbowy oséb, jadacych na
tych wozach.

Naturalnie, szeroko$é drogi i warunki drogowe (Slis-
kos¢ i kurz) ograniczajg mozno$¢ wyprzedzania (w mys$l za-
sad omdwionych poprzednio).

Przy wyprzedzaniu sie pojedynczych wozéw postepuje
sie w mys$l ogoélnych przepisbw o ruchu po drogach pub-
licznych (sygnat wozu tylnego — znak zgody na wyprze-
dzenie i zjechanie na prawo wozu poprzedzajgcego).

PojedyAczym wozem zasadniczo nie wolno wyprzedzaé
kolumn zmotoryzowanych na drogach jedno i dwukierun-
kowych. Dozwolone jest to bez ograniczen na drogach
wielotorowych.

Wyjatek stanowig wozy wyzszych przetozonych, wozy
oddziatu regulacji ruchu, wozy goAcoéw, oraz wozy sani-
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tarno-ratownicze, jak réwniez motocykle bez przyczepek,
wozy o. p. 1L i o. p. panc.

Wyprzedzanie maszerujagcych kolumn dozwolone jest
tylko na wozach waskich, posiadajgcych szybko$é o wiele
wyzszg od wozow kolumny, ktérg zamierza sie wyprzedzic.

Posuwanie sie pojedynczego wozu wzdtuz kolumny
przez czas dluzszy, bez moznosci wyprzedzenia — jest
wzbronione.

W6z taki musi sie zatrzymaé¢ na najblizszym rozsze-
rzeniu drogi (plac), lub wjecha¢ w droge boczng na lewo.

Celem przypuszczenia wozéw, nadjezdzajagcych z prze-
ciwka lub z tylu — pojedynczy wo6z, wyprzedzajagcy ko-
lumne, wjezdza po uprzednim podaniu znaku ,uwagal
w luke pomiedzy wozy maszerujgcej kolumny, o ile moznosci
na ogon cztona kolumny, i posuwa sie tam tak diugo, do-
poki droga nie jest wolna az do najblizszego horyzontu.

O ile wo6z ten wszedt w luke pomiedzy wozami ko-
lumny — moze on zjecha¢ w boczng droge lub na plac
W prawo.

Pojedynczym wozom nie wolno wjezdza¢ na czas dituz-
szy w kolumne innego oddziatu.

Kurz, mgta lub $lizgawica, $nieg na drodze oraz marsz
nocny bez S$wiatet moga ograniczy¢ w og6le moznos$é¢ wy-
przedzania kolumn zmotoryzowanych przez pojedyficze wozy.

O ile ze skiadu kolumny pozostal w drodze pojedyn-
czy woz wskutek uszkodzenia lub niedomagania, woéwczas,
stojgc po prawej stronie drogi, po usunigciu niedomagania,
postepuje on, zaleznie od okoliczno$ci, w spos6b nastepujacy:

— o ile kolumny jego jednostki jeszcze maszerujg
obok niego — wchodzi on na ogon jednego z cztonéw ko-
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lumny, wykorzystujac luke, po czym w czasie najblizszego za-
trzymania sie lub na najblizszym postoju — wjezdza (do
przodu) na swoje miejsce,

— o ile cata kolumna juz go mineta — dopedza ko-
lumne i posuwa sie na jej ogonie (o ile szybko$é wozu,
odlegto$s¢ kolumny i warunki drogowe pozwolg mu na
dopedzenie kolumny), w przeciwnym razie — posuwa

sie wstad za kolumng z szybkoscig normalna, dotaczajac sie
do kolumny na najblizszym postoju.

Pojedyncze wozy sdnikowe mogg wyprzedza¢ kolumny
konne lub piesze po uprzednim daniu sygnatu, zmniejsza-
jac przytem szybko$¢ do 15 km/godz.

9. Krzyzowanie sie kolumn.

Samowolne przekraczanie jednej kolumny przez druga
przez wykorzystanie luki pomiedzy cztonami kolumny — jest
wzbronione.

Na skrzyzowaniach drég musza znajdowaé sie zawsze
organa regulacji ruchu lub oficerowie (dowdédcy) jednostki
przechodzacej przez skrzyzowanie drog.

Drég ,utrzymywanych stale* lub ,doraznie przygoto-
wanych“ wogo6le nie wolno przekraczac¢ bez porozumienia sie
z organami regulacji ruchu.

O ile czoto kolumny dochodzi do skrzyzowania jakiej-
kolwiek drogi, przez ktoérg przechodzi juz inna kolumna,
dowddca kolumny zatrzymuje czoto swej kolumny najmniej
na 50 m od skrzyzowania i ustala czas przepuszczenia go
przez skrzyzowanie badz z organami regulacji ruchu, badz
z dowddcg (delegatem) jednostki maszerujgcej drogg pro-
stopadiy.

Przepuszczenie kolumny moze nastapi¢ badz po przejsciu
przez skrzyzowanie catej kolumny poprzedniej, bagdz tez przy
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wykorzystaniu luk taktycznych lub marszowych, o ile ko-
lumna oczekujaca jest krotka i szybka, bgdz w wyjatkowo
waznych wypadkach — po zatrzymaniu cze$ci maszerujacej
kolumny. W kazdym wypadku dowddca kolumny, ktéra
ma przecigé inng kolumne, wystawia swoj posterunek r. r.
na skrzyzowaniu, jako pomoc (zdwojenie) dla juz istniejgcego
posterunku r. r. wyzszego dowddztwa lub innej jednostki.

Pierwszenstwo lub kolejno$¢ przemarszu przez skrzy-
zowanie nalezy ustala¢, bioragc pod uwage:

— rozkaz wyzszego (wspolnego) przetozonego (tabela
marszu);

— kierunek marszu (kolumna, maszerujagca do frontu,
ma pierwszenstwo);

— rodzaj kolumny i tadunek przewozony;

— wazno$¢ i pilno$¢ zadania;

— szybkos$¢ i diugos¢ kolumny.

Kolumny zmotoryzowane zawsze maja pierwszenstwo
przed kolumnami o zaprzegu konnym, z wyjatkiem kolumn,
zdgzajacych do walki.

Krotkie kolumny piechoty lub kawalerii oraz arty-
lerji do dywizjonu wtiacznie, moga by¢ przepuszczane przez
skrzyzowanie przed dtugimi (ponad 5 km) kolumnami zmo-
toryzowanymi.

Zasadniczo przez skrzyzowania nalezy przepuszczaé
najpierw catg kolumne jednej jednostki w jednym Kkierunku
(lub na drogach dwukierunkowych Ilub wielotorowych —
w dwu kierunkach) potem dopiero powinna rozpocza¢ marsz
kolumna po drodze prostopadtej do poprzedniej.

W wyjatkowych wypadkach, potozenie bojowe moze
wymagaé przepuszczania przez skrzyzowanie — na przemian
w réznych kierunkach — poszczegdlnych cztonéw kolumn
o jednakowej pilnosci i waznosci, np. w jednym kierunku
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czolgéw, za$ w kierunku prostopadtym — artylerii zmoto-
ryzowanej, kolumny amunicyjnej itd.
Czota kolumn (cztondw), oczekujgcych na przejazd, nie
mogg sta¢ blizej skrzyzowania, niz w odlegto$ci 50 m.
Kolumna stojgca, o ile jest wyposazona w sprzet o. p. 1,
z zasady, zapewnia o0. p. 1l czynng na skrzyzowaniu drdg.

W marszach podréznych, krotkie kolumny przy prze-
bywaniu skrzyzowan, postepuja w mys$l og6lnych przepiséw
o ruchu na drogach publicznych, tj. kolumna, nadjezdzajgca
z prawej strony — ma pierwszenstwo.

Pojedyncze wozy silnikowe, przebywajace skrzyzowa
nia, stosujg sie zawsze do przepiséw o ruchu po drogach
publicznych lub do zarzadzehn organéw regulacji ruchu, pet-
nigcych stuzbe na danym skrzyzowaniu.

Pojedynczy w6z silnikowy, dojezdzajagc do skrzyzowa-
nia, przez ktoére przejezdza jakakolwiek kolumna, zatrzymuje
sie w odlegtosci 25 m od skrzyzowania; o ile ruch na tym
skrzyzowaniu nie jest regulowany — ma prawo przecigé
kolumne jedynie w luce pomiedzy cztonami kolumny (luka
co najmniej 300 m dla kolumny motorowej i 100 m dla pieszej
lub konnej), nigdy za$ nie moze wykorzystywac¢ odstepéw po-
miedzy poszczeg6lnymi wozami maszerujgcej kolumny.

Wyjatkowo przez skrzyzowanie moga by¢ przepuszczani
z prawem pierwszenstwa: przetozeni maszerujgcej kolumny,
goncy z pilnymi rozkazami wyzszych dowddcow lub z meldun-
kami bojowymi; moga by¢ tez przepuszczane wozy ratowni-
czo-sanitarne, lotnictwa, wozy o.p.l.,, 0. p. panc. i r.r.

10. Nawracanie na drogach.

Wobec wzmozonego ruchu, nawracanie kolumn (zmia-
ne kierunku na przeciwny) na drogach wszelkiego rodzaju
nalezy uwaza¢ za ostatecznos$¢, gdyz kazde nawracanie ,kor-
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kuje’* dang droge na czas diuzszy, wprowadzajagc czynnik
niebezpieczenstwa ze strony nieprzyjacielskiego lotnictwa
oraz strate czasu. Szczegdlnie duzo czasu zajmuje nawra-
canie kolumn samochodéw ciezarowych. Nawracanie w nocy
zajmuje duzo czasu i jest niebezpieczne (zderzenia — wje-
chanie do rowu).

— qu CZK,

r D

| | | | cCu--'

Nawracanie czotem kolumny

Ryc. 1

Nawracanie kolumn (zmiana kierunku) na drogach
Sutrzymywanych stale“ i ,,doraznie przygotowanych#— bez

porozumienia sie z organami regulacji ruchu — jest wzbro-
nione.

W razie koniecznosci zmiany kierunku na drodze,
szczegdlnie przez kolumne samochodow ciezarowych koto
wych, lub ciggnikdw z przyczepkami (artyleria zmotoryzo
wana itd.), obowigzkiem dowodcy jest wykorzystaé w tym
celu miejsce, odlegte choéby o kilka km (o ile potozenie
bojowe na to pozwala), gdzie mozna wykona¢ petle (plac,

osiedle, rozszerzenie drogi z twardym terenem przydroz-
nym itd.).

O ile zachodzi konieczno$é nawracania na drodze,
mozna to wykona¢ w dwojaki sposoéb:
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— nawracajac czotem kolumny, co zajmuje mniej
czasu, lecz wstrzymuje zupeinie ruch na danej drodze (ryc. 1).

— nawracanie pojedyAczymi wozami od ogona kolumny,
co trwa nieco diuzej, zmienia porzadek ustawi 'ia wozow,
lecz pozwala na ruch pojedynczych wozow lub krétkich
kolumn po tej samej drodze.

Nawracanie pojedynczo wozami od ogona kolumny.
Ryc. 2

W tym drugim wypadku, dowddca kolumny i dowddcy
cztonow wyjezdzajg na czoto (poprzednio ogon) swych od-
dziatéow (ryc. 2).

Pojedyncze wozy wybierajg do nawracania — skrzyzowa-
nia, rozwidlenia, place, rozszerzenia drog.

Pojedynczy wdéz moze nawraca¢ na drodze jedynie
wtedy, gdy do najblizszego horyzontu nie wida¢ kolumn
zmotoryzowanych lub pojedyfAczych wozéw silnikowych
w ruchu.

Nie wolno nawraca¢ na niewidocznych zakretach, tuz
pod wzniesieniem i na stromych pochytosciach.

11. Stosowanie kolumn zdwojonych.

Zdwajanie lub potrajanie kolumn wozéw cztero - koto-
wych, motocykli z przyczepkami oraz wozéw gasienicowych
na wszelkiego rodzaju drogach jest zasadniczo wzbronione.
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Na dobrych, dwukierunkowych drogach bitych, o sze-
rokosci ponad 6 m, dozwolone jest zdwajanie kolumny mo-
tocykli bez przyczepek, z tym, ze szybko$¢ kolumny nie
moze przekracza¢ 50 km/g.

Przez podwajanie kolumn uzyskuje sie skrécenie ko-
lumny, lecz obniza sie ogdlnie nieco szybkos$¢, ponadto
jazda obok siebie dwoch wozéw wymaga sprawnych kierow-
cow. Do warunkéw moznosci podwajania kolumn wozéw
silnikowych naleza: brak kurzu na drodze, brak wybojow,
odpowiednia szeroko$¢ drogi oraz wzglagd na ruch innych
pojazdow.

Na drogach utrzymywanych stale i przygotowanych
doraznie (na szerokich ulicach) oraz w kazdym wypadku,
gdy ruch na drodze jest regulowany, podwaja¢ kolumne
jakichkolwiek wozéw mozna dopiero po porozumieniu sie
z organami regulacji ruchu lub na specjalny rozkaz wyz-
szego przetozonego.

Wszelkie mate jednostki moga zdwaja¢ lub potrajac
kolumne wtedy, gdy maszerujg na czele wtasnych wojsk,
a ruch innych kolumn Ilub pojedynczych wozéw nie jest
przewidziany, np. zmotoryzowany oddzial rozpoznawczy,
patrol motocyklowy, szpica, straz boczna.

W kolumnie zdwojonej wozy gasienicowe, czterokotowe
i motocykle z przyczepkami jadg po obydwu bokach drogi,
zastawiajgc Srodek wolny; motocykle bez przyczepek moga
jecha¢ po prawej stronie obok siebie, zostawiajgc lewg
strone wolng (ruch goncow, dowddcow).

Na drogach wielotorowych (szerokich ulicach) wozy
kolumny zdwojonej moga posuwac sie po prawej stronie.
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12) Przebywanie mostow (grobli).

Przy przebywania mostéw nalezy jak najscislej stosowac
sie do zarzgdzen organéw regulacji ruchu oraz do tresci
napisow otrzegawczych.

Nie wolno wjezdza¢ na most, o ile ciezar wozu wraz
z tadunkiem lub przyczepka przekracza nos$no$¢ danego
mostu (grobli).

Czesto bedzie mozna tadunek niektorych samochodéw
roztozy¢ na inne lub po kolei przewiez¢ na drugg strone
rzeki.

Przewozeni zoinierze moga by¢ wyladowani i przejs¢
osobno przez most.

Odlegtos$¢ pomiedzy wozami ciezszymi (ponad 1000 kg),
z zasady nalezy zwiekszaé; na most jednoprzestowy nie
wolno wjezdzaé¢ jednocze$nie kilkoma wozami nawet o cie-
zarze mniejszym od dozwolonego, gdyz w sumie obcigzenie
mostu moze sie okaza¢ zbyt wielkie.

Na mostach wietoprzestowych, wozy o wadze od dwu
ton w gore, jadg zasadniczo w odlegtosciach przestowych.

Przez most nalezy jecha¢ w tempie zwolnionym, bez
zmiany przektadni szybkosci; nie nalezy zatrzymywac sie
na moscie; w razie koniecznos$ci zatrzymania sie — ruszaé
z miejsca powoli.

Na mostach nie wolno nawracaé¢ ani kolumnom, ani
pojedynczym wozom (nie dotyczy to dziatan bojowych).

V.

Wyposazenie wozow silnikowych
oraz organow regulacji ruchu.

Usprawnienie ruchu na drogach oraz utatwienie orga-
nom regulacji ruchu regulowania ruchu, wymaga dostoso-
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wania konstrukcji i wyposazenia wszystkich wozéw oraz
oddziatu regulacji ruchu w odpowiednie $rodki pomocnicze.

a) Wyposazenie wozow silnikowych

Kazdy wo6z silnikowy, oprécz znakéw przynaleznosci
panstwowej, powinien mie¢ widoczny znak jednostki orga-
nizacyjnej, do ktorej nalezy; bedg to proporczyki putkowe
na chtodnicach, znaki putkowe malowane na bokach lub
chtodnicach, tarcze specjalne itd.

Oprocz znakéw putkowych (dywizjonowych, bataliono-
nowych) wozy powinny mie¢ réwniez oznaki wtasciwego
rodzaju broni.

Wyrazne oznaczanie wozow jest konieczne dla szybkiego
ustalenia przez dowdédcow, goncéw i organa regulacji ruchu
jednostek maszerujacych, bez koniecznosci zatrzymywania ko-
lumny lub wypytywania w marszu, co jest trudne i niebez-
pieczne, a przy tym tamuje ruch na drodze.

Wozy dowddcy powinny mie¢ widoczne (i znane
wszystkim zotnierzom) znaki.

Wszystkie wozy silnikowe powinny posiada¢ urzadze-
nia do wskazywania zmiany kierunku Ilub okna z obydwu
stron, przez ktore kierowca mogitby swobodnie wystawiac
reke.

W budkach kierowcow samochodéw ciezarowych mu-
szg by¢ otwierane okienka, umozliwiajgce porozumiewanie
sie z kierowcg zoinierzy siedzgcych z tytu na samochodzie.

Kazdy wojskowy wéz silnikowy powinien mie¢ sygnat
z tytu, wskazujgcy zatrzymanie lub hamowanie.

Kazdy ostatni wéz w kolumnie matej jednostki (czto-
nie kolumny) powinien mie¢ z tylu tarcze bialg, oznacza-
jaca ,ostatni woz kolumny4l

Kazdy wéz, a zwlaszcza wozy dowodcédw, powinny
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mie¢ urzadzenia, umozliwiajagce czasowe oS$wietlenie w nocy,
na zadanie organow regulacji ruchu i dowddcow, znakéw
tozsamos$ci wozow oraz tarcz ,ostatni wéz kolumny*.

b) Wyposazenie specjalne oddziatdw
regulacji ruchu.

Wszyscy zotnierze o. r. r. musza mie¢ widoczne z da-
leka znaki (opaski).

Posterunki r. r. lub patrole muszg posiada¢ chorggiewki
biate i czerwone, latarki z biatym i czerwonym S$wiattem,
oraz choragiewki, tarcze lub $wiatta kolorowe. Postugiwa-
nie sie nimi powinno odbywaé sie wedtug specjalnego kodu,
ustalonego dla porozumiewania sie z maszerujgcymi kolum-
nami.

Poza tym wchodza w rachube: tarcze z napisami ostrze-
gawczymi lub informacyjnymi, drogowskazy (znaki kierunko-
we), wiechy lub tyczki kolorowe (biato-czerwone) do wy-
tyczania kierunku naprzetaj — tablice, wskazujgce szybkosé
marszu, nos$no$¢ mostow, zamykanie tlumikéw, gaszenie
Swiatet, oznaczajace rodzaje drég (utrzymywane, jednokie-
runkowe itd.) — znaki drogowe og6lne, latarnie wiszace,
zegarki, mapy, przybory do pisania, torby lub mapniki,
busole.

O srodkach lokomocji i innym sprzecie o. r. r. —
byta mowa na wstepie.

Oddziat r. r. powinien posiada¢ kilka termosow i ma-
szynek do gotowania, gdyz Zzoinierze o. r. r. pracujg zwykle
bez moznos$ci otrzymania cieptej strawy z kuchni polowej.

Znaki umoéwione i sygnaty.

Usprawnienie ruchu po drogach wymaga ustalenia nie-
zbednych znakéw i sygnatdw, dotyczacych ruchu oraz zna-
kéw informacyjnych, stuzacych do porozumienia sie bez



Zagadnienie regulacji ruchu i dyscypliny marszu 165

koniecznosci zatrzymywania kolumn lub pojedyfAczych wozow
silnikowych.

Beda to, oprécz ogolnie obowigzujacych znakéw poli-
cyjnych, znaki rekag, hetmem, chorggiewksa, tarczg, latarka,
jako specjalne, potrzebne dla wojska, pokazywane z ziemi
i z wozu, jak np :

»Zmniejszy¢ szybko$¢# — moze tym znakiem byé: po-
ruszanie wdoét i w gére rekg wyciagnieta w bok;

»prosze pomocy4 — pokazuje kierowca (z ziemi) np.
obie rece wyciggniete ku gorze;

~Zwiekszy¢ szybko$¢4 %)
»kolumna pojedyncza4,

»Zwiekszenie odlegtosci”; Q_g)
»kolumna zdwojona# %2
,dowddca kolumny — zatrzymaé¢ sie po od- N/
bior rozkazu, meldunku — informacji, ”'83
wskazéwek4 g*
.mamy dla Was rozkaz, meldunek, wiado- A CE
mosci4 *
Jlotnik nplski4 lé §7
LNpi w tym kierunku a,
,kto Wy jestescie (jaki oddziat?4) okt (3
~jakie macie zadanie lub jaki to jest czton " 0Os
kolumny?4 9-° s g

»0ddziat (,0 R.% ,O0. R.R.4 Art. p.lotn.) A 753 ° '
chce Was wyprzedzi¢4

»mozecie nas wyprzedzi¢c — (moze to byé 0s
powszechnie znany znak zgody na wy- <N o'2
przedzanie)4 " &S

»zatrzymaé kolumne!4 itd.

Na odpowiedzi (na te pytania) muszag by¢ tez ustalone
znaki (sygnaly), a oprocz tego kazdy dowddca kolumny
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powinien mie¢ w swym wozie biatg tabliczke wymiarow
30 na 40 cm, oraz kredke (wegiel) do wpisywania skrétow wia-
domosci, ktore odczytuje pytajacy sie a jadacy obok wozu
dowddcy.

Np. na pytanie ,kto wy jesteScie — dokad jedziecie?“
— dowddca kolumny na tabliczce napisze czarng kredka:

5 b. sap.
>u * Radom.

to znaczy, ze 5 batalion saperow jedzie do Radomia

Moga byé réwniez ustalone sygnaty dZzwiekowe; np. je-
den diugi i jeden krotki sygnat — powtarzane kilkakrotnie
naprzemian — oznaczajg ,dokad jedziecie® itd.

Kod tych znakéw musi znaé¢ cate wojsko.

V.

Sposéb wykonania poszczeg6lnych zadan przez o. r.r.

1) Praca oddziatu r. r. w marszu wielkiej jednostki
pancerno-motorowej.

a) Przygotowanie marszu

Oficer sztabu w. j. pancerno - motorowej, uktadajacy
tabele marszu lub organizujagcy regulacje ruchu w.j (moze
on by¢ zarazem dowddcg oddziatu r. r, zaleznie od skiadu
0. r. r. wielkiej jednostki), z chwilg otrzymania rozkazu
marszu lub rozkazu przygotowawczego, ma do wykonania
nastepujace prace:

— Studium zadania w. j pancerno motorowej (na mapie).
— Studium drozni na kierunku marszu w. j.
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Zdobycie informacji od wyzszych wiadz wojskowych
0 ruchu innych jednostek na przewidzianej osi
marszu.

Rozpoznanie drég: patrole drogowe pionieréw, wspot-
dziatajace z patrolami regulacji ruchu, ludno$é¢ cy-
wilna, wiadomosci telefoniczne od wiadz panstwo-
wych i wojskowych.

Wydanie zarzadzenia poprawienia drog (wykonuja
to oddziaty saperow przy wspoOtpracy z o. r. r.).
Zawiadomienie o marszu w. j. — wifadz wojskowych
(dowodcy o. r. r. wyzszego szczebla, np. armii),
zandarmerii, policji panstwowej.

Zarzadzenia wytyczenia o0si marszu.

Uzgodnienie z o. r. r wyzszego szczebla marszu
po drogach ,stale utrzymywanych" lub ,doraznie
przygotowanych", jak réwniez czasu i miejsca prze-
ciecia tych drog przez w. j.

Obliczenie diugosci i szybkosci kolumn (czasu prze-
marszu przez punkt).

Utozenie tabeli marszu.

Uzgodnienie z dowddcami kolumn innych jednostek,
ktére w dniu marszu witasnej w.j. zmotoryzowanej
znajdowac sie beda na osi marszu (o ile nie sgto
drogi stale utrzymywane), czasu i miejsca mijania
sie, wyprzedzania, skrzyzowania, postojow, kolejno-
§ci przemarszu, stopnia pilnosci marszu, planu wysta-
wienia organow regulacji ruchu (kto i gdzie wystawia).
W wypadkach spornych — pilno$¢ przemarszu
1 nadrzedno$¢é o. r. r. ustala wspolny przetozony.
Czynno$¢ ta odpada, o ile marsz w. j. ma sie odby-
waé po drogach stale utrzymywanych lub doraznie
przygotowanych przez wyzsze dowddztwo (armiatk
korpus).
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— Plan wymarszu jednostek z rejonu zakwaterowania.

— Plan (szkic) regulacji ruchu:
a) w czasie wymarszu z rejonu zakwaterowania;
b) w czasie marszu w. j.

— Ustalenie czasu rozpoczecia pracy organow regulacji
ruchu: wystawienie posterunkéw r. r., wystanie
patroli r. r.

— Podziat zespotéw i $rodkéw r. r. i ugrupowanie
ich w marszu.

— Przedstawienie dowodcy w. j. propozycyj w sprawie
zarzgdzen specjalnych, wynikajacych z miejscowych
warunkéw marszu: noc, S$lizgawica, mgta, zamiec
$niezna, $nieg gteboki na drodze, teren gdrzysty,
przejscie przez wielkie miasta itd.

O ile potozenie i stan drég na to pozwala, nalezy
unika¢ przemarsz6w w. j. zmotoryzowanej przez wielkie
miasta, gdyz powoduje to wstrzymanie ruchu w mieScie
(tramwaje, samochody, przechodnie, wozy konne), co sprzyja
duzym stratom w razie napadu lotniczego; w. j., przejezdza,
jac przez miasto, traci ogo6lnie na czasie, zwalniajac tempo-
a wiec miasta lepiej omijac.

Oficer regulacji ruchu (dowoddca o. r. r.) ma obowig-
zek codziennego uaktualniania na mapie stanu drég w pro-
mieniu jednodziennego marszu w.j. zmotoryzowanej w roz-
nych kierunkach, oraz zbierania wiadomosci w tym zakresie
przy pomocy wszelkich dostepnych Srodkow.

O ile dana w. j., posiadajgc w#asny o. r. r., zostanie
wzmocniona czasowo innymi oddziatami, dowoddca o. r. .
powinien otrzymaé¢ (w razie potrzeby) wzmocnienie w po-
staci personelu i $rodkow.
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Rozpoznanie drdg.

Oddziaty regulacji ruchu rozpoznajg drogi przed wy-
marszem swej w. j. lub nadzorujg drogi, przewidziane do
marszu (przypuszczalne), zasadniczo tylko pod ostong witas-
nych wojsk, znajdujgcych sie w przodzie.

W marszu ubezpieczonym, rozpoznanie i poprawienie
drég przed frontem wykonujg oddziaty pionieréw pod ostonag
odpowiednich jednostek bojowych, jak oddziatu rozpoznaw-
czego, patrolu pancernego itp. W marszu ubezpieczonym przy-
dziela sie zespoty z oddziatu regulacji ruchu jedynie do strazy
przedniej (maszeruja za szpicg) na osi marszu w. j. lub do
strazy przedniej kolumny bocznej, gdy w. j. maszeruje po
kilku osiach.

Do silnych oddziatéw rozpoznawczych, pracujgcych na
osi marszu w. j.,, mozna przydziela¢ jedynie niewielkie ze-
spoty o. r. r., ktore bedg mialy za zadanie rozpoznanie
drogi, a w miare moznosci — jej wytyczanie; jednak nie na-
lezy pozostawia¢ tych organ6w na osi marszu bez ostony
O. R., szczegdlnie w kraju nieprzyjaciela.

Do patroli lub nawet wiekszych motorowych oddzia-
téw rozpoznawczych, pracujacych na kierunkach bocznych,
ktdre nie sg przewidziane jako osie marszu w. j., nie nalezy
przydziela¢ zadnych elementéw regulacji ruchu, gdyz obcig-
zajg one ,0. R.“ — nie przynoszac zadnych korzysci.

Rozpoznanie drogowe na tych kierunkach prowadzi
sam dowddca O. R., majac do pomocy oddziaty pionierow.

O ile marsz podrézny ma odby¢ sie po drogach do-
zorowanych lub zupeinie nieprzygotowanych, wowczas, o ile
moznosci, nalezy w przeddzieAn marszu wysta¢ na te drogi
patrole r. r. wraz z patrolami pionieréw.
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Zadaniem patrolu r.r, bedzie: meldowanie o koniecznosci
naprawy drogi, mostow, o koniecznos$ci odkazenia mostéw,
ciasnin; poprawienie i uzupeinienie drogowskazow, tablic
(ludnos$é cywilna, o ile to jest we wtasnym kraju); patrol r.r.
musi zrobi¢ szkic drogowy, wskazujacy przeszkody, objazdy
waskie odcinki drogi, odcinki szerokie, dogodne do wymija-
nia, wyprzedzania, nawracania.

Jednostki mniejsze wysytajg tylko patrole drogowe,
ktore speiniaja réwniez cze$¢ zadan o. r. r.

Wytyczanie drég.

0. r. r. moga wytycza¢ drogi zasadniczo pod osto
wiasnych wojsk, a wiec w marszu ubezpieczonym—tylko pod
ostong strazy przedniej.

Zesp6t, ktoremu powierzono wytyczanie marszu, po-
suwa sie za szpicg, majac na samochodach przygotowany
materiat i narzedzia.

Zadaniem tego zespotu bedzie:

a) poprawienie (odnowienie) tub wystawianie drogo-
wskazow, tablic z nazwami miejscowosci (ulic), drogowych zna-
kéw ostrzegawczych, znakéw wskazujgcych 0§ marszu na skrzy-
zowaniach, rozwidleniach, w miastach, na objazdach i wo-
gole w takich miejscach, gdzie szybko maszerujgce kolumny
mogg zbtadzi¢ lub mie¢ watliwos¢ co do kierunku ruchu;

b) wytyczanie (tyczkami kolorowymi, wiechami ze
stomy lub gatezi) kierunku marszu naprzetaj przez teren,
oraz przy przemarszu przez zamarzniete jeziora, rzeki; wy-
tyczanie dojazdow do brodéw i mostow polowych (wytycza-
nie brodow oraz przejs¢ przez zamarznigte wody powinni
wykonywac pionierzy);
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c) ustawianie znakoéw kierunkowych i napiséw, ozr

czajacych miejsca: warsztatbw mechanicznych, zbiornikéw
benzyny (punktéow zaopatrzenia), punktdw sanitarnych.

W punktach najwazniejszych, oprécz tablicy, znaku
kierunkowego lub wiechy, nalezy wystawiaé réwniez poste-
runki informacyjne z pos$réd personelu o. r. r.; posterunki
te majg za zadanie informowaé szczeg6towo zainteresowa-
nych.

W gskie odcinki drogi (objazdy, groble o matej wy-
trzymatosci, jednokierunkowe) nalezy oznaczy¢ tablicami
oraz posterunkiem u wylotu, ktéry ma za zadanie nie prze-
puszcza¢ kolumn ani pojedynczych wozéw w przeciwnym
kierunku, bez specjalnego uzgodnienia z organami r. r.

W ystawione znaki i zoinierzy zbieraja samochody cieza-
rowe, posuwajace sie na ogonie w. j. po przejsciu catej w.
j, o ile dalszy ruch po tej osi nie jest przewidziany.

Nie nalezy nigdy zostawiaé bez opieki zadnych napi-
séow informacyjnych o m. p. dowoddztw, jednostek Ilub
stuzb, tablic, znakéw kierunkowych itp.

Wystawianie posterunkéw regulacji ruchu.

Dowddca o. r., zaleznie od zadania, potozenia i wia-
domosci o ruchu innych jednostek, wystawia posterunki
r. r. (patole stojace): u wyjscia z rejonu zakwaterowania
w. j. (punkt przejscia), na skrzyzowaniach drog, rozwidle-
niach, na mostach i innych ciasninach, na przejazdach ko-
lejowych, na zakretach, w miastach, na objazdach itp.

Marsz w nocy, we mgle i przez duze miasta wymaga
zwiekszonej ilosci posterunkoéw r. r.

Sktad i wyposazenie posterunkéw r r — zalezy od
ich zadania, intensywnos$ci ruchu w tych miejscach itd.
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Zadanie dla danego posterunku nalezy da¢ najlepiej
dowodcy patrolu na piSmie, podajgc czas zaciagniecia pos-
terunku i zwiniecia go, kolejno$¢ przepuszczania jednostek
i przyblizony czas ich przemarszu oraz zarzgdzenia specjalne.

Patrole stojgce r. r. przybywajg na miejsce posterunku
badz wtasnymi Srodkami lokomocji (motocykle, rowery, sa-
mochody) badZ tez sag rozwozone $rodkami dowddcy o r.r.
(samochdéd ciezarowy); w tym ostatnim wypadku obowigz-
kiem dowddcy o. r, r. jest zebranie tych patroli po ukon-
czeniu ich stuzby Ilub tez przystanie zmiany w razie po-
trzeby. Patrole, posiadajgce aparaty telefoniczne, wiaczajg
sie do najblizszych stacyj telefonicznych wojskowych lub
panstwowych.

O ile w danym punkcie nie byt wystawiony posteru-
nek r. r, a nastgpi nieprzewidziane np. krzyzowanie sie
kolumn, przemarsz przez osiedla i mosty, wéwczas dowodcy
kolumn (np. strazy przedniej) majag obowigzek wydzielenia
doraznych elementéw r. r. ze swego skiadu, dopdki nie
obejma stuzby wiasciwe organa r. r.

Przykiad zadania dla posterunku r. r.,
podanego przez dowddce o. r. r. na odprawie patroli.
Patrol Nr. 3 (z pierwszego piuton u).

Skfad: 2 podoficeréw: (x i y)

3 strzelcow;
Srodki: samocho6d furgonik — Nr. 42543;
1 aparat telefoniczny — 500 m kabla;

2 znaki kierunkowe, 2 tablice: 1) 2) ..

| motocykl bez przyczepki;
1) Patrol ma osiagngé¢ na godzine 6,30 dnia,., skrzyzowanie dré6g w m.
tochéw, gdzie pozosta¢ jako stojacy posterunek r. r. — do czasu mi-
niecia tej miejscowos$ci przez ogon kolumny gtéwnej tj, 2, baterii dy-
wizjonu artylerji p-lotnicze].
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Kolumne gtéwng kierowa¢ na szose tochéw—Wyszkow.
2) Nawigza¢ tacznos$¢ telefoniczng z komendantem stacji kol. Lochéw
w celu wstrzymania ruchu kolumn przed zblizaniem sie pociggéw do

przejazdu.
3) Po minieciu przez ogon kolumny przejazdu kolejowego w m. to-
chéw - dotaczy¢ do oddziatu zamykajgcego kolumne.

D-ca O. R. R-

Regulacja ruchu przy wyjsciu w. j. zmotoryzowanej
z rejonu zakwaterowania.

Niezwiocznie po otrzymaniu rozkazu marszu (tabeli
marszu), dowddca o. r. r. studiuje mape lub plan miastai przy-
gotowuje plan wyjscia w. j. z rejonu zakwaterowania. Plan
ten powinien uwzgledniaé wszystkie czynno$ci o. r. r. oraz
propozycje zarzadzen z ramienia dowédcy w. j. az do chwili
wyciggniecia sie catej w. j. na osi marszu.

Podstawg do wutozenia planu regulacji ruchu przy
wyjsciu w. j. z rejonu postoju beda: szkic rozkwaterowania
jednostek, wiadomosci co do standw oddziatbw, a wiec
dtugosci ich kolumn na zbi6rce, ugrupowanie marszowe
W. j., czas przejscia czota w. j. przez nakazany punkt na osi
marszu, szybko$¢jmarszu na danej drodze kazdej z kolumn.

Na podstawie tych wiadomosci dowddca o. r. r. ustala:
podziat swych $érodkéw i personelu, miejsca wystawienia
posterunk6éw w rejonie postoju, czas ich wystawienia i zwi-
niecia uraz sporzadza dodatek do ogo6lnej tabeli marszu:

».Plan wyjscia z rejonu postoju“ (wraz ze szkicem).

W planie tym powinien przewidzie¢:

— miejsca ustawiania sie kolumn na zbiérce (drogi,

ulice);

— czas wejscia kolumn czotem na o$ marszu lub drogi

doprowadzajace;

— czas przejscia przez punkt;

— kolejnosé i porzadek wyciggania sie kolumn na o$ mar-

szu.
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Dla kazJego posterunku w rejonie zakwaterowania
dowddca o. r. r. daje krotki rozkaz na pismie (na kartce,
ktérg dowodcy patroli r. r. zwracajg po wykonaniu zadania
dowddcy o r.), zawierajacy:

— czas zajecia posterunku i zejscia z posterunku;

— kto zabiera personel posterunku i dokad on ma
sig uda¢ po wykonaniu pierwszego zadania;

— jakie jednostki majg przejs¢ przez ten posterunek,
w jakiej kolejnosci, w jakim kierunku oraz o ktorej go-
dzinie (np. kolumna artylerii ma wejs¢ za kolumne czot-
gow o g. 6.30, a za artylerie wchodzg saperzy lub X putk
piechoty zmotoryzowanej itd.).

Na najwazniejszych posterunkach peinig stuzbe starsi
podoficerowie lub nawet oficerowie.

Ogolnie przy wyjsciu z rejonu zakwaterowania bardzo
fatwo jest o zator na drodze, gdyz na o$ marszu wchodzg
kolumny ze wszystkich stron.

Dyscyplina wyjscia z rejonu postoju musi by¢ wzorowa
i wymaga przestrzegania nastepujgcych zasad:

— Nie wolno wchodzi¢ wczes$niej na 0§ marszu, do-
poki oddziat, ktory wediug tabeli marszu ma maszerowacd
przed tg kolumng, nie minat skrzyzowania (rozwidlenia).
Lepiej spo6zni¢ sie kilka minut, niz wej$¢ na o$ marszu
przed inng kolumng, ktéra musi potem wyprzedzaé

Np. niektérzy dowdédcy, majac do przebyciajeszcze kilka
kilometrow do miejsca zbiorki w kolumnie gtdwnej, bojac
sie, by nie przyszli zapézno, przychodzg tam zbyt wczes$nie,
zanim poprzedzajgce ich kolumny minety ich punkt wejscia
na o$ marszu; wskutek tego oddzialy stojg czas diuzszy na osi
marszu, tarasujagc droge, a wiele innych kolumn musi je
wyprzedza¢, co tamuje zupetnie ruch. Na to pozwoli¢ so-
bie moze piechota lub kawaleria (czotgi), ktére mogag zejs¢
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z drogi do rowu, w teren i oczekiwa¢ na swoim miejscu
na rozpoczecie marszu, zwalniajagc droge dla oddziatdw,
ktére przechodza na czoto, lecz niedopuszczalne to jest dla
kolumn samochodowych, artylerii zmotoryzowanej itp.

— Na zbiorce zajmowac $cisle oznaczony odcinek drogi
na osi marszu, aby kolumna, ktéra ma maszerowa¢ w prze-
dzie, zmiescita sie na zbidrce.

— Nie stawa¢ czotem w poblizu skrzyzowan i rozwi-
dlen drég lub ulic.

— Na zbiérki, przed ruszeniem na gtdwng o$ marszu,
wykorzysta¢ place, pola, aby nie zajmowac¢ zbyt dtugo drég
dojazdowych.

— Sprzet terenowy ustawia¢ w polu obok drogi (w czam
sie pokoju — wzglad na szkody polne i psucie rowow
przydroznych!).

— Dowddcy wszystkich stopni musza przestrzegac $ci-
§le zarzadzen organd6w regulacji ruchu.

— O zajeciu nakazanego miejsca na zbiérce w kolum -
nie — meldowa¢ dowddcy Ilub zawiadomi¢ najblizsze or-
gana r.r.

— Jesli jakikolwiek oddziat spo6zni sie na zbiorke
lub stanie (w tyle) nie na swoim miejscu — o ile jest to
mozliwe (warunki bojowe i odpowiedni teren)—wyprzedza ko-
Ir me maszerujagc obok drogi i zajmuje swoje miejsce w ko-
lumnie lub tez wyprzedza stojacg kolumne dopiero po uzgod
nieniu z organami regulacji ruchu.

— W wypadku, gdy jakikolwiek czton kolumny za-
jat niewtasciwe miejsce w przodzie kolumny, wéwczas po-
zostaje na miejscu, zjezdzajagc na prawg strone drogi lub
w teren, przepuszcza inne cziony po rozpoczeciu marszu
kolumny, po czym dopiero wchodzi na swoje miejsce.
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— Cofanie kolumn lub nawracanie na miejscu zbidrki
jest wzbronione; moze ono nastagpi¢ na rozkaz dowddcy
w.j., przy czym konieczna jest obecno$¢ w danym miej-
scu 0.r.r.

Sie¢ drég w rejonie postoju nakazuje stosowanie réz-
nych sposob6w regulowania ruchu.

Oto kilka przyktadow wyciggania kolumny w.j. zmoto-
ryzowanej.
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a) Rzadka sie¢ drogowa.

ysfe A~ wypadku, gdy w.j. wychodzi z rejonu, gdzie
istnieje tylko jedna szeroka droga bita jako 0§ marszu
W.j. oraz gdzie sg nieliczne drogi boczne, prostopadte do osi
marszu, nalezy wykorzysta¢ wszelkie drogi poprzeczne, place
i teren, aby skréci¢ kolumne w.j. na zbidrce na osi marszu oraz
zaoszczedzi¢ posterunkéw regulacji ruchu. Oddzialy ocze-
kuja w kolumnach, czotami u wylotéw drég bocznych, po czym
wchodzg na o$ marszu, wedtug tabeli marszu, przede wszyst-
kim na podstawie wtasnej obserwacji, lub po zawiadomieniu
przez goAcoéw z. o r.r.

O ile dowddca oddzialu ma watpliwos¢, czy poprze-
dzajgca go kolumna juz przeszta — zasiega informacji
u organéw o.r.r., nie wchodzac niepotrzebnie ze swg ko-
lumng na 0§ marszu.

Przyja¢ nalezy za zasade, ze jak najmniej oddziatéw
powinno oczekiwa¢ na odmarsz na osi marszu (ryc. 4).
Chodzi w danym wypadku o niebezpieczenstwo zdradzenia
kierunku marszu (lotnik nieprzyjacielski).

a) Gesta sie¢ drogowa.

Oddzialy tworzg krotkie kolumny na drogach, prowa-
dzacych do osi marszu i ruszajg z miejsc swych zbidrek
0 oznaczonym czasie; dochodzac do gtéwnej osi marszu —
stosujg sie do zarzadzen o.r.r. lub w razie ich braku —
wchodza na swoje miejsca $cisle wedtug tabeli marszu.

Wykorzystanie placéw i tutaj jest wskazane, aby nie
zajmowac drég dojazdowych (Ryc 5).
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I/ymarsz z rejonu zakwaterowania Ww.

gdy istnieje jedna gféwna arteria komu-
nikacyjna jako o$ marszu (droga bita).

Przyktad kolejnos$ci kzejScia na o$ marszu

O Patrol reghruch. ruchomy. Kolumny gasiennic..

/< Punkt przejscia. —  Kierunek marszu.

Ryc, 4
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Przyktad rozstawienia posterunkéw RP
. przy wyjsciu wj. zmotoryzowanej z re-
jonu postoju o bogatej sieci drég bitych.

. mBielczyny
Punkt przejscie

'Rjf°Cheimza

Legendam m.Uybudowanii

tk*Posterunek reg-ruchu stojacy
RtPatrol reg-ruchu ruchomy.
— Kolumny kotowe.

Kolumny gasiennicowe.

y.Punkt przejscia.

Ryc. 5

179
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c) Postéj w duzym mieScie.

Oddziaty w.j. grupujg sie w wyznaczonych 'rejonach
miasta wedtug grup taktycznych i tabeli marszu, a wiec

Przyktad ustawienia kolumn i posterunkéw *

regulacji ruchu u duzgm miescieprzed wgmarszem
Wj. zmotoryzowanej.

Legenda

3 Patrol

6 Posterunek RR stoj.

— Kolumng kotowe
Kolumng ggsienmc.

Granica ustawienia
oddziatow.

Ryc. 6
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osobno O.R. straz przednia, cztony kolumny gtéwnej itd.
ustawiajac sie kolejno w ulicach poprzecznych do osi mar-

szu, za$ wieksze zgrupowania (putki) — w ulicach podtuz-
nych (rownolegtych) do osi marszu.

Wchodzenie na 08 marszu — wedlug znakéw o.r.r.
lub $cisle wedtug tabeli marszu.

Wyloty ulic i skrzyzowania — zostawiaé wolne; wozy
ustawia¢é pod domami, a nawet — w miare moznos$ci —

wjezdzaé tytem w bramy domoéw i podworza.

Nie dopuszcza¢ do gromadzenia sie na ulicach osob
cywilnych (dzieci).

Posterunki regulacji ruchu w miastach nalezy usta-
wiaé na najbardziej ozywionych ulicach, skrzyzowaniach
oraz w takich punktach, gdzie najtatwiej o zmylenie drogi
(ryc. 6).

Zadania organdéw regulacji ruchu w czasie marszu w.j.
zmotoryzowanej.

Do zadah patroli r.r. stojacych (posterunki) nalezeé
bedzie, oprécz wytyczania drog:

— wiasciwa regulacja ruchu na danym posterunku
w mys$l zasad og6lnych i zarzadzen doraznych;

— wskazywanie drog oddziatlom, orientowanie ich
(noc, mgta), udzielanie informacji gdzie znajduje si¢ m.p. do-
wodztw, jednostek, gdzie magazyny, rozlewnie materiatow
pednych, gdzie lotnisko, stacja kolejowa, szpital potowy, skta-
dnica meldunkowa, stacja telefoniczna, warsztaty mechani-
czne, kuznie; udzielanie intormacji o stanie dr6g w najblizszym
promieniu, o jednostkach, ktére przeszty przez dany punkt
itd. (zadania te wskazujg na to, ze personel o.r.r. musi
sktada¢ sie z zoinierzy bardzo inteligentnych i szkolonych
przez czas diuzszy, umiejgcych czyta¢ mapy itp.);
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— w razie, gdy o$ marsza prowadzi pizez teren na
przetaj (objazdy, skrécenie drogi) cze$¢ patrolu r. r. moze
by¢ uzyta jako przewodnicy maszerujagcych oddziatdw na
najtrudniejszych odcinkach, szczegdlnie w nocy, we mgle,
w lesie, w duzym miescie;

— usuwanie os6b cywilnych (dzieci) z drogi oraz za-
trzymywanie lub skierowywanie cywilnych pojazdéw wedtug
specjalnych zarzadzen;

dorazne poprawianie i usuwanie przeszkdéd przy po-
mocy ludnoséci cywilnej lub wspotdziatanie w tej pracy
Z saperami;

ochrona waznych obiektéw (jak np. mosty, linje tele-
graficzne, przejazdy kolejowe i drogi w najblizszym rejonie
ich posterunku (przeciwdziatanie sabotazom, szpiegostwu).

Do zadan patroli ruchomych r. r. naleze¢ bedzie:

— nadzér nad porzadkiem (dyscyplina) marszu wzdiuz
kolumny (przede wszystkim uzywaé do tego celu motocykli
bez przyczepek);

— wkraczanie dorazne w razie powstania zatoru na
drodze, w razie skrzyzowania sie kolumn, zageszczenia
ruchu, przeszk6d na drodze, jak uszkodzone wozy, wyrwy
drzewa itd.;

— nadzér drogi oraz urzadzen r. r., tgcznosciowych
(linje telefoniczne);

— dorazne wzmacnianie (w razie potrzeby) stojgcych
patroli r. r.

W wypadku nieprzewidzianej zmiany kierunku marszu
w. j. lub jej czesci (rozdwojenie osi), dowodca o. r. r. wysyla
na nowy kierunek odpowiednie zespoly zapasowe, $ciggajac
juz rozstawione a zbyteczne patrole, ktére przechodzg do
jego dyspozycji, jako odwéd.
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Miejsce posuwania sie dowddcy o. r. r. — zasadniczo
przy sztabie w. j. (przy dowddcy kolumny), czesto jednak
dowoddca o. r. r. — musi znajdowa¢ sie na najwazniejszych

punktach z pewnym odwodem S$rodkdéw, aby osobiscie wkra-
cza¢ w trudnych wypadkach przeszk6d w ruchu.

Nieuzyta w danym marszu cze$¢ o.r. r. — maszeruje
zasadniczo przed czotem sit gtéwnych, z tym, ze patrol repe-
racyjny, patrol sanitarny, oraz w06z przeznaczony do zbiera-
nia sprzetu oraz niewielki patrol r. r.—maszeruja na ogonie
kolumy w. j.

Patrole ze zwinietych posterunkow dotgczajg po przejsciu
na ogon, tworzac razem ,oddzial zamykajacy'4d majacy za
zadanie, wspoélnie z oddziatem zandarmerii, udzielanie po-
mocy zoinierzom ostabtym, rannym, uszkodzonym wozom
silnikowym, zawiadamianie dowédcéw wiasciwych oddziatow
0 unieruchomionym sprzecie, przeciwdziatanie maruderstwu,
szpiegostwu itp.

O ile stan ludzi i $rodkéw nie wystarcza na jednora-
zowe obstawienie catej trasy marszu dziennego w. j., lub
gdy nie pozwala na to potozenie, wowczas dowddca o.r. r.,
w my$l rozkazéw dowodcy w. j. (kolumny), ustala etapy
(skoki) regulacji ruchu.

Konieczno$¢ podzielenia trasy na etapy, zachodzi row-
niez wtedy, gdy dtugos¢ kolumny w. j. wynosi ponad 60 km,
gdyz wkraczanie z jednego punktu lub patrolowanie wzdtuz
osi marszu jest zbyt trudne i zawsze bedzie spdéznione.

Woéwczas kazdy odcinek osi marszu nadzoruje osobny
oficer z odpowiednim oddziatem regulacji ruchu.

faza ,regulacji ruchu w marszu" konczy sie z chwilg
zetkniecia sie strazy przedniej z nieprzyjacielem i rozpocze-
cia walki, bagdz z chwilg, gdy dana jednostka zblizy sie do
rejonu postoju (zakwaterowania).
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Regulacja ruchu przy zajmowaniu rejonu zakwaterowania
przez w. j. zmotoryzowang.

Post6j w. j. zmotoryzowanej moze by¢ z gory przewi-
dziany lub moze zaleze¢ od potozenia.

W kazdym wypadku dowddca o. r. r. musi dostac
rozkaz jaknajwczes$niej, aby skierowaé do miejsca zakwa-
terowania odpowiednie zespoly.

Patrole regulacji ruchu, majace regulowaé ruch przy
zajmowaniu rejonu postoju, odchodzg badZz z oddziatem
kwaterunkowym, badz samodzielnie, zabierajgc odpowiedni
sprzet i materiat; o. r. r. wchodzi w porozumienie (telefo
nicznie) z wtadzami wojskowymi (o. r. r. wyzszego szczebla)
lub policjg panstwowg (o ile rejonem postoju jest objete
miasto). Celem ustalenia planu regulacji ruchu i podziatu
srodkéw, dowodca o. r. r. musi otrzymaé na czas:

— doktadne okresSlenie rejonu zakwaterowania i m. p.
poszczeg6lnych oddziatow;

— czas osiggniecia rejonu postoju;

— kolejnos$¢ przybywania oddzialtdw w rejon postoju.

O ile przy wyjsciu z rejonu zakwaterowania, 0. r. r.
pracowat tylko sam przy regulowaniu ruchu, o tyle przy
zajmowaniu kwater cze$¢ zadan spadnie na oddzialty kwa-
terunkowe, a wiec nie nalezy wyznacza¢ do tego celu zbyt
wiele personelu i $rodkéw z o. r. r.

Do zadan o. r. r. naleze¢ bedzie:
— rozpoznanie drdg i ulic (placow);

— wskazywanie oddziatom drég, prowadzacych z osi
marszu do rejonu ich kwater (do miejsca zakwaterowania
doprowadzajg swoje oddziaty kwaterunkowi);
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— ustalenie i przestrzeganie kolejnosci wchodzenia
oddziatow na waskie drogi boczne (oddziaty, ktdre majg
dalej kwatery, powinny wjechaé pierwsze;

— ustawienie drogowskazow, znakoéw kierunkowych,
tablic orientacyjnych i ostrzegawczych;

— ustawianie latarn, gdzie to jest potrzebne i o ile
jest dozwolone;

— wydawanie zarzadzen w porozumieniu z miejsco-
wymi wihadzami wojskowymi lub cywilnymi odnos$nie ogra-
niczen ruchu pojazdéw i oséb cywilnych;

— patrolowanie ulic (drég) w rejonie zakwaterowania,
w celu unikniecia zatarasowania ich przez stojagce wozy;

— ustawienie posterunkéw informacyjnych na naj-
wazniejszych punktach.

Dowo6dca o.r.r. musi zawsze uaktualni¢ plan zakwate-
rowania oddziatow.

Na krdtkotrwatym postoju oddziaty regulacji ruchu
powinny by¢ jak najmniej obcigzone pracg w nocy, aby
mogty by¢ uzyte do przewidywanego marszu nazajutrz.

W celu usprawnienia ruchu po drogach (ulicach), na-
lezy ustawia¢ wozy na placach, w podworzach, w polu obok
drogi, a w ostatecznos$ci na drodze (ulicy) w kierunku prze-
widywanego ruchu — po prawej stronie.

O ile kierunek marszu, ktéry ma sie odby¢ nazajutrz,
nie jest znany lub gdy zachodzi mozliwo$¢ nocnego wy-
marszu w nieznanym kierunku, mozna na szerokich drogach,
ulicach ustawia¢ wozy prostopadle do jezdni, wjezdzajac ty-
tem na chodniki do potowy wozu lub w bramy i podworza;
to samo mozna stosowaé w razie postoju na drogach
lesnych (ryc. 7).
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00y0:00::-000/0

Przyktad ustawienia wozéw na drodze lesnej.

Ryc. 7

Praca organdw regulacji ruchu w czasie rozwijania sie wj.
pancerno - motorowej do walki.

Z chwilg powzigcia przez dowoddce w.j. pancerno-
motorowej decyzji co do ugrupowania i kierunku uderzenia,
dowddca o.r.r. powinien otrzymaé¢ jak najpredzej nastepu-
jace wiadomosci:

— potozenie nieprzyjaciela;

— zadanie (ogo6lnie) w. j;

— kierunki ruchu oddziatéw, wchodzacych wsktad w.j.;

— ugrupowanie, podstawy wyjsciowe.

Dowodca or.r. podcigga jak najszybciej caty rozpo-
rzadzalny odwéd swych $rodkéw r.r. do frontu i dzieli go,
dajac na miejscu zadania w mysl rozkazu lub zamiaru do-
wodcy w.j.

Do zadan o.rr. w czasie rozwijania sie do walki oraz
w czasie trwania walki w.j. nalezy:

— regulowanie ruchu rozwijajgcych sie z kolumny
oddziatébw w.j. na rozwidleniach, skrzyzowaniach, w miej-
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scowosciach, przejsciach przez ciasniny (pierwszeAstwo maja
oddziaty $pieszace do walki);

— wskazywanie drég bocznych, prowadzacych do pod-
staw wyjsciowych lub rejonéw dziatania poszczeg6lnych od-
dziatow;

— rozpoznanie drég polnych, mostkéow, wytyczanie
brodow, objazdow, dawanie przewodnikéw na niewielkie
odlegtosci, wytyczanie drég lub kierunkéw na przetaj, np.
przez lasy, w miastach — przeprowadzenie bocznymi uli-
cami (wspotdziatanie ludnosci cywilnej przychylnie uspo-
sobionej do wtasnych wojsk);

— udzielanie informacji dowddcom i goncom o m.p.,
dowdédcédw i oddziatow, o stanie drog i mostéw, przepraw
orientowanie ich w terenie (nazwy okolicznych miejscowo-
§ci), o kierunkach dziatania réznych oddziatow, o najbliz-
szych dogodnych punktach obserwacyjnych, sktadnicach
meldunkowych, stacjach radio i telefonicznych;

— usuwanie zatorow na drogach, usuwanie z drdg
w poblizu linii bojowej niepotrzebnie stojagcych wozéw
(uszkodzonych), rannych i skierowywanie ich w boczne
ulice, place w teren (0§ marszu powinna by¢ zawsze jak
najpredzej wolna);

— usuwanie wozoéw i ludnos$ci cywilnej z drég, punk-
tobw obserwacyjnych, mostéw, placéw, wylotdw wsi, la-
sow itd.;

— przeciwdziatanie sabotazowi i szpiegostwu;

— wyszukiwanie i wytyczanie drég zapasowych do
podstaw wyjsciowych, np. dla organ6éw zaopatrzenia, napraw
i ewakuacji, wskazywanie rannym punktéw opatrunkowych,
wskazywanie punktow zaopatrzenia itd.

W celu usprawnienia rozwinigcia sie do walki w.j.
pancerno motorowej nalezy (miedzy innymi):
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— sprzet terenowy (czotgi) wysytaé dos¢ wczesnie na
drogi boczne, Jub na przetaj przez teren;

— po spieszeniu sie do walki oddziatbw przewozo
nych, sprzet samochodowy ustawi¢, o ile moznosci, w tere-
nie w matych grupach lub na bocznych drogach polnych
czotem do przysztego kierunku ruchu; na wszelkich drogach
pozostawia¢ jak najmniej wozow;

— odesta¢ do tytu wszelkie zbedne wozy oraz wozy
uszkodzone.

Praca o.r.r. w pos$cigu.

Do najwazniejszych zadan o.r.r. w poscigu nalezy;

— rozpoznawanie drég i mostow wspdélnie z oddzia-
tami pionieréw, ochrona mostéw, regulowanie ruchu w cia-
$ninach, usuwanie z drogi wszelkich przeszkdd, opdzniaja-
cych marsz kolumn poscigowych, wskazywanie drég, objaz-
dow, ich wytyczanie, odbudowa tablic orientacyjnych i ostrze-
gawczych, drogowskazow itd.

Regulacja ruchu w marszu
odwrotowym.

Regulacja ruchu kolumn zmotoryzowanych w czasie
wycofywania sie z pola walki lub w marszu odwrotowym,
nalezy do najtrudniejszych i najbardziej niebezpiecznych za-
dan oddziatéw regulacji ruchu.

Bardzo czesto organa regulacji ruchu bedg musiaty
ostatnie schodzi¢ z posterunku, po przejsciu wszystkich
wiasnych oddziatbw przez dany punkt. Dla tego tez od-
dziaty regulacji ruchu musza by¢ dobrze uzbrojone i posia-
daé szybkie i pewne $rodki lokomocji.
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Praca o.r.r. w czasie wycofywania sie w.j. z walki
bedzie polegaé¢ na:

— wskazywaniu drég lub kierunkéw wycofania sie,
objazdéw itd.;

— niezwlocznym usuwaniu zator6w na drogach i wszel-
kich przeszkéd w komunikacji, do czego potrzebna jest $ci-
sta  wspoipraca z oddziatami pionierow (oddziaty zapo-
rowe);

— regulowaniu ruchu w ciasninach, polegajacym na
ustalaniu pierwszenstwa przemarszu jednostek na podstawie:
ich zadan taktycznych (np. artyleria wycofujaca sie celem
zajecia nastepnego stanowiska ogniowego), szybkosci wozow
danej kolumny, zdolnosci terenowych (sprzet terenowy —
kierowaé na drogi boczne Ilub w teren), moznosci samo-
obrony (np. czolgi mogg zosta¢ jako element ostatni);

— przestrzeganiu nie wpuszczania na mosty pojazdow
(ilos¢ i ciezar), przekraczajagcych nosnos$¢ danego mostu.

Ponadto o.r.r. moze by¢ uzyty do wspo6ipracy z pio-
nierami przy naprawie drég i mostdw oraz przy wykonywa-
niu zniszczen i zapér komunikacyjnych.
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RUMUNSKIE POGLADY
NA OBRONE PRZECIWPANCERNA W PIECHOCIE.

Zagadnieniem taktyki pancernej i $cisle z nig zwia-
zanym problemem obrony przeciwpancernej zajmujg sie od
szeregu lat wojska wszystkich niemal panstw S$wiata Nic
wiec dziwnego, ze i Rumunia, nie chcac pozostaé¢ w tyle,
poSwieca tym zagadnieniom wiele uwagi. W prasie wojsko-
wej naszego potudniowego sasiada i sprzymierzefica uka-
zujg sie od czasu do czasu artykuly powaznych pisarzy,
oSwietlajgce te problemy. Rumunskie prace i studia na
powyzsze tematy mozna podzieli¢ na dwie grupy. Do pierw-
szej nalezg te spos$réd nich, ktére majg na celu zaznajomié
rumunski $wiat wojskowy z ciekawszymi poglagdami zagra-
nicznymi na te sprawyl). Druga grupa studiéw i artykutéw,
to rozwazania na temat taktyki pancernej i wigzacej sie
z nig obrony przeciwpancernej poszczeg6lnych broni (i wra-
mach roéznych jednostek wojskowych) w dostosowaniu do
aktualnych geograficzno -polityczno-wojskowych warunkéw

*) Do nich — miedzy innymi — nalezy studium generata - adiu-
tanta lacobici p.t. .Apararra contra carelor de lupta si autoblindatelor”,
(Obrona przed czotgami i samochodami pancernymi) ogtoszone w ,Ro-
mania Militara"™ Nr Nr 7-11/1934.
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rumunskich i w oparciu o rumunskie mozliwos$ci finansowe.
Naturalnie, ze i te rozwazania opierajg sie w pewnej mie-
rze na poglgdach i zasadach ustalonych przez zagraniczne
autorytety ?).

Sadzac, ze nie od rzeczy bedzie przestudiowanie ru-
munskich pogladéw na powyzsze zagadnienia, omowie szKki-
cowo, opierajac sie na pracy pptka Paraschivescu i mjra
Marza:

— sprzet przeciwpancerny i wyposazenie wen piechoty,

— bierne $rodki obrony przeciwpancernej,

— organizowanie obrony przeciwpancernej w putku pie-
choty.

1. Sprzet przeciwpancerny i wyposazenie wen piechoty

Zdaniem autoréw rumuniskich, karabiny powtarzalne
oraz ciezkie karabiny maszynowe strzelajagce zwykig amu-
nicjg do szczelin obserwacyjnych pancernych wozoéw bojo-
wych mogg uzyska¢ pewne skutki. Strzelanie do szczelin
obserwacyjnych czotgéw powinny wykonywac przede wszyst-
kim c. k. m., gdyz dzieki rozrzutowi majg one najwieksze
szanse trafienia. Karabin powtarzalny w reku Strzelca wy -
borowego bedzie rdwniez przydatnym sprzetem przeciwpan-
cernym.

Rewolwer lub pistolet rowniez moze byé uzyty do
zwalczania broni pancernej nieprzyjaciela. Autorzy wspo-
minajg o niemal bezprzyktadnie bohaterskich wyczynach
piechuréow, ktérym podczas wojny Swiatowej udawato sie
wskoczy¢ na ,dach” nieprzyjacielskiego wozu bojowego,

') Do tej grupy studiéw zaliczam przede wszystkim prace ppik
Paraschivescu Emila i mjra MSrza Eugeniusza pt. ,Infanteria contra
carelor blindate" (Piechota przeciwko czotgom) wydang w 1937 r.
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skad ostrzeliwali ogniem z rewolweru (pistoletu) obstuge,
celujagc przez szczeliny obserwacyjne.

Wiagzki granatéw recznych (w stosunku 7 sztuk prze-
ciwko czotgom lekkim starszych typéw, za$§ 21 sztuk prze-
ciwko czotgom ciezkim) moga by¢, zdaniem pptka Paras-
chivescu i mjra Marza, bronig bardzo skuteczng, zwtaszcza
w rekach zdeterminowanych piechurow.

Uzycie miotaczy ptomieni, jakkolwiek podczas ostatniej
wojny stosowane, zdaniem cytowanych autoréw, nie daje po-
wazniejszych wynikéw, poniewaz wymaga zblizenia sie na
40 m (skuteczna odlegtos¢ ,,strzelania” miotaczem ptomieni) do
wozu bojowego oraz trafienia ptomieniem w szczeliny obser-
wacyjne.

Mozdzierze nie moga by¢ brane w rachube jako prze-
ciwpancerne $rodki walki (gtownie ze wzgledéw balistycz-
nych).

Natomiast nowoczesny sprzet towarzyszacy piechoty
o kalibrze 37 i 53 mm moze by¢ skutecznie stosowany do
zwalczania nieprzyjacielskiej broni pancernej. Stare typy
tego sprzetu nie nadajg sie jako bron przeciwpancerna.
Dziata 75 mm (tak z artylerii putkowej jak i z artylerii
dywizyjnej) nadajg sie do zwalczania broni pancernej nie-
przyjaciela, wykonujagc bgdz masowy ogien zaporowy na
pewne strefy, badz tez uzyte jako pojedyncze dziata prze-
ciwpancerne.

Jak to jasno z doSwiadczen wojny Swiatowej wynika,
procent zniszczonych czotgéw w stosunku do ilosSci czolgow
zaangazowanych wynosit okoto 30 dla wozéw ciezkich i okoto
13 dla czotgéw lekkichl). Udziat artylerii w osiggnieciu

*) Dane wzieli autorzy z pracy gen. Estienne ,Revue d'Arti-
lerie” — maj 1935, strona 578.
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zniszczenia czotgow byt znaczny, skad wniosek, ze i w przy-
sztoSci nie nalezy rezygnowac z zaliczania tego sprzetu do
zespotu Srodkoéw przeciwpancernych.

Co sie tyczy nowocze$niejszego sprzetu przeciwpancer-
nego, to rumunscy autorzy na pierwszym miejscu stawiaja
dziatko przeciwpancerne, przy czym powinno ono odpowia-
da¢ nastepujagcym danym:

— skuteczna dono$no$é do 1000 m,

ciezar na stanowisku bojowym nie wyzszy niz 300 kg
(dziatko powinno by¢ z tatwoScig przesuwane przez
obstuge),

— wielka precyzyjno$¢ strzatlu (duza szybko$¢ poczat-

kowa pocisku),

— duzy poziomy kat ostrzatu,

— moznos$¢ bardzo szybkiego rozpoczecia ognia,

— potezny skutek dziatania pocisku.

Tym warunkom odpowiada sprzet przeciwpancerny
o kalibrze ponad 37 mm, stanowigc tym samym podstawowy
czynnik w zespole przeciwpancernych $rodkéow walki pie-
choty.

Sposréd znanych typow rumunscy autorzy omawiajg
nastepujace armatki przeciwpancerne:

— 25mm francuskie dziatko ,Hotchkiss1,

— 37mm dunskie dziatko ,,Madsen",

— 37mm szwedzkie dziatko ,,Bofors“ oraz

— 47 mm wiloskie dziatko ,Scotti“.

Przeciwpancerne karabiny i c¢. k. m. stanowig obok
dziatek przeciwpancernych sprzet dodatkowy, Do karabinow
przeciwpancernych autorzy zaliczaja:

— 20 mm karabin Oerlikon,
— S. 18 — 100 Soloturn (kaliber 200 mm) i
— 7 mm karabin Gerlich.
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Blizszych danych tych karabinéw nie podaje, gdyz sag
znane.

Na podkreslenie zastuguje twierdzenie autoréow, ze
dotychczas tylko Anglia wyposazyta swg piechote w kara
biny przeciwpancerne

Sposrod ciezkich karabinéw maszynowych za przeciw-
pancerne wymienieni autorzy uwazajg sprzet o Kkalibrze
12 — 14 mm, wymieniajagc ,F. N. Browning® ,Vikers-
Armstrongsll, ,Hotschkissll, ,Scotti" i ,,Ernesto Breda*“.

Blizsze dane tego sprzetu sg nastepujace:

— szybko$¢ poczatkowa — 800 — 1000 m/sek,,

— pozioma skuteczna donosno$¢ — 5000 — 9000 m,
— pionowa » » — 2000 — 5000 m,

— poziomy kat ostrzalu do 360°,
— pionowy kat ostrzatlu - 80 90°,

— szybkostrzelno§¢ — 200 — 600 pocisk6w na minute,

— ciezar c. k. m. na stanowisku ogniowym — 100 —
200 Kg.

Omoéwiwszy obecne wyposazenie w sprzet przeciwpan-
cerny piechoty francuskiej, angielskiej, niemieckiej, austriac-
kiej, sowieckiej i wiloskiej oraz zamierzenia tych panstw
w kierunku wzmocnienia piechoty w dodatkowa bron prze-
ciwpancerng, autorzy rumunscy wypowiedzieli whasny po-
glad na dotowanie piechoty w dziatka przeciwpancerne.
Za podstawe swych obliczen biora oni zasade, ze na froncie
1000 m dziata¢ bedzie przecietnie nie wiecej niz 25 czol-
géw, z czego wyciagajag wniosek, iz dla zapewnienia skutecz-
nej obrony przeciwpancernej odcinka frontu szerokosci 1 km
potrzeba 8 dziatek przeciwpancernych (1 dziatko na 3 czoigi).
Poniewaz normalny odcinek obrony dywizji piechoty bedzie
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wynosit przecietnie okoto 8 km, przeto dywizjapowinna
mie¢ w swym skladzie 64 dziatka przeciwpancerne ‘)e

W koncowych wnioskach odno$nie wyposazenia pie-
choty w sprzet przeciwpancerny pptk. Paraschivescu i mjr.
Marza skianiajg sie do przyjecia nastepujagcego wyposazenia
i ueszelonowania broni przeciwpancernej w piechocie 2.

W plutonie strzeleckim — karabin lub c. k m. prze-
ciwpancerny kalibru 20 mm.

W batalionie piechoty — pluton przeciwpancerny (3—4
dziatka) kalibru 37 — 47 mm wzglednie w putku — kom-
pania przeciwpancerna w skitadzie 3 plutonéw po 3 — 4
dziatka 37 — 47 mm

W dywizji piechoty — batalion przeciwpancerny w skta-
dzie:

— 2 kompanie dziatek przeciwpancernych,

— 1 kompania zaporowa saperow,

— 1 kompania przeciwpancernych ciezkich i lekkich

karabinéw maszynowych.

W korpusie piechoty — batalion przeciwpancerny
w sktadzie:
— 3 kompanie po 12 — 16 ciezkich dziat przeciw-
pancernych (t. zw. ,niszczycieli" ciezkich czotgdéw)
oraz

— 1 kompania zaporowa saperéw a).

Y W pogladach swych autorzy rumuniscy sg zgodni z wywo-
dami znanego znawcy zagadnieri pancernych i przeciwpancernych, ge-
nerata Eimannsbergeia (,Panzerlaktik").

B Autorzy przyjmuja w tym wzgledzie normy obce. W roz-
dziale Il podam ich konkretne propozycje, dostosowane do mozliwosci
i warunkéw lumunskicb.

3 Omawiajac bierne Srodki przeciwpancerne (patrz rozdziat 11),
autorzy wspominajg o zaporowych kompaniach saperéw dywizyj, korpu-
séw i aimij.
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Sprzet przeciwpancerny jednostek do putku piechoty
wigcznie powinien mieé¢ zaprzeg konny, za$ bataliony prze-
ciwpancerne dywizyj i korpuséw powinny by¢ zmotory-
zowane.

Il. Bierne $rodki obrony przeciwpancernej.

Rumunskie poglady na role i znaczenie przeszkod te-
renowych w obronie przeciwpancernej piechoty pokrywaja
sie z powszechnie ustalonymi i przyjetymi zasadami.

Teoretycznie biorgc, jednostka piechoty, chcaca sie
uchroni¢ przed natarciem czolgdw, powinna sie poruszaé
po takiej sieci droznej lub zajmowac takie pozycje, gdzie
dziatanie czolgéw bytoby niemozliwe. Inaczej mdwiac, no-
woczesna piechota powinna wykorzystywaé¢ wszystkie prze-
szkody naturalne oraz organizowaé, w miare czasu i posia-
danych $rodkow, przeszkody sztuczne tam, gdzie brak prze-
szkéd naturalnych.

Do znanych rodzajow oraz do przeciwpancernej roli
przeszkéd naturalnych i sztucznych, uniemozliwiajacych lub
utrudniajacych dziatanie jednostek pancernych, Rumuni nic
nowego nie dodajg, podkresSlajac jedynie, ze w przysziej
wojnie bierne $rodki obrony przeciwpancernej odegrajg
znaczng role. Ich znaczenie bedzie tym wazniejsze, im wy-
posazenie piechoty w czynne S$rodki przeciwpancerne bedzie
bardziej skape.

W zwigzku z szerokim stosowaniem zapdr, autorzy ru-
munscy proponuja wyposazenie piechoty w specjalne od-
dzialy zaporowe pionieréw i saperow, posiadajagce w swym
taborze miny.

Tak wiec putk piechoty powinien otrzymac¢ pluton za-
porowy pionierdw, wyposazony w 500 min, a nalezacy badz
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do putkowej kompanii przeciwpancernej, badz do sztabu
putkul

Jedna z kompanij dywizyjnego batalionu saperéw po-
winna by¢ wyposazona w 400 min2.

Ponadto w rozporzadzeniu korpuséow lub armij powin-
ny by¢ rezerwowe kompanie zaporowe saperow3l.

Dostarczanie min nalezatoby do dywizyjnych kolumn
saperskich.

IIl.  Organizowanie obrony przeciwpancernej w putku
piechoty.

Omawiajgc zagadnienie obrony przeciwpancernej w ra-
mach putku piechoty, pptk Paraschivescu i mjr Marza przyj-
mujg nastepujace wyposazenie w sprzet przeciwpancerny:

— w plutonie strzeleckim po 1 karabinie przeciwpancer-
nym,

— przy kazdej broni automatycznej po 400 naboi prze-
ciwpancernych,

— w putku: kompania przeciwpancerna w sktadzie 6 dzia-
tek o zaprzegu konnym oraz 2 dziata towarzyszace

') Autorzy nie wspominajg o mozliwosci potgczenia tego plu-
tonu z plutonem pionieréw (zwyktych),

2 W koncowych wnioskach odnoénie wyposazenia piechoty w
Srodki przeciwpancerne autorzy wspomnieli o tych kompaniach, ale
w skladzie batalionéw przeciwpancernych.

3 Rumuni majg w kazdej kompanii strzeleckiej po 2 organiczne
c. k. m. i po 9r. k. m. Kompanie c. k. m. batalionéw licza po 16 c.

k. m. Ponadto majg oni dywizyjng kompanie c. k. m. w skiladzie
16 c. k. m.
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piechoty kalibru 75 mm ze skfadu kompanii broni

towarzyszacejl.

Ponadto, ich zdaniem, putk powinien mie¢ pluton za-
porowy saperéw z 500 minami.

Dla wzmocnienia tych organicznych S$rodkéw przeciw-
pancernych dowodca dywizji moze przydzieli¢ putkowi pie-
choty sprzet przeciwpancerny ze swej dyspozycji, tj

— pewng ilo$¢ dziatek przeciwpancernych'zazwyczaj jedng
kompanie w skladzie 6 dziatek) z dywizyjnego bata-
lionu przeciwpancernego,

— pewng ilo$¢ dziat 75 mm z artylerii dywizyjnej,

— pewng ilo$¢ min przeciwpancernych z dywizyjnej ko
lumny saperskiej.

Wejscie w akcje i sposoby prowadzenia walki przez
dziaton i pluton przeciwpancerny nie odbiegajg zasadniczo
od znanych zasad taktycznego uzycia tego sprzetu

Stanowisko dziatonu powinno by¢ wybrane w miejscu
z natury obronnym. Otwarcie ognia — dopiero od 1000 m
w dot (dziatonowy okresla w terenie linie na odlegto$ciach
600 i 1000 m; z przebiegiem tych linij musi sie dobrze
zapozna¢ celowniczy).

Obstuga dziatka przeciwpancernego ma sie sktadaé
tylko z 5 ludzi (dziatonowy, celowniczy, tadowniczy i 2 amu-
nicyjnych).

') Omawiajgc uzycie sprzetu przeciwpancernego w réznych dzia-
taniach bojowych, autorzy rumunscy wspominaja réwniez o mozliwosci
uzycia do obrony przeciwpancernej sprzetu towarzyszacego o kalibrze
37 i 53 mm nalezagcego do putkowej kompanii broni towarzyszgcej.
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Wi ielkosci wyprzedzenia przy strzelaniu do czolgow —
autorzy podajg wedtug ,Dienstunterrichtsbuch fiir die Pan-
zerabwehrkompanie®.

Dowoddca plutonu przeciwpancernego powinien miec
duzo samodzielnosci (ma otrzymac jedynie zadania bojowe,
reszta nalezy do niego). Zasadniczym rozmieszczeniem plu-
tonu na stanowiskach powinien by¢ tréjkat. Szeroko$¢ pasa
dziatania (odcinka) plutonu przeciwpancernego nie moze
przekracza¢ 1400 m.

Zasadnicza rola dowddcy kompanii przeciwpancernej
ma polega¢ na przygotowaniu wejscia plutonéw do dziatan
bojowych (rozdziat zadan i pasow dziatan wzglednie odcin-
kéw miedzy plutony).

Organizowanie obrony przeciwpancernej pozycji, zdaniem
rumunskich autoréw, powinno sie opiera¢ na zasadach dzia-
tania nieprzyjaciela. Dziatania te przedstawiajg oni naste-
pujaco. Zmotoryzowane i zmechanizowane oddziaty rozpo-
znawcze nieprzyjaciela, wzmocnione pewng iloscia tankietek
lub lekkich czotlgéw, bedg miaty za zadanie wejs¢ w stycz
no$¢ z pozycja czat, rozbi¢ ja wzglednie zepchnaé lub wy-
ming¢ i doj$¢ do pozycji gtownej przeciwnika, gdzie moga
przeprowadzi¢ natarcia na pewne odcinki. Po 2—3 godzi-
nach od chwili ukazania sie elementéw rozpoznawczych
wejdg w akcje straze przednie dywizji, wzmocnione ewentu-
alnie czotgami. Ich zadaniem bedzie catkowite zlikwidowa-
nie czat nieprzyjaciela i ,wgryzienie sie” w pewne punkty
jego pozycji gtéwnej.

Z powyzszego autorzy wyprowadzajg wniosek, ze tak
pozycja czat, jak i pozycja gtéwna powinny by¢ wyposazone
w przeciwpancerne S$rodki walki.
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Zdajac sobie jednak sprawe z niemozno$ci tak boga-
tego wyposazenia jednostek piechoty w sprzet przeciwpan-
cerny, aby mozna byto dawa¢ go i czatom i oddziatom
bronigcym sie na pozycji gtownej, pptk Paraschivescu i mjr
Marza opowiadajg sie za przydzielaniem broni przeciwpan-
cernej do czat tylko wtedy, gdy czaty otrzymujg zadanie
stawienia nieprzyjacielowi dtuzszego oporu. Czaty, ktérych
zadanie polega jedynie na alarmowaniu zatogi pozycji gtow-
nej o zblizaniu sie powazniejszych sit nieprzyjaciela, spe-
cjalnych Srodkéw przeciwpancernych nie potrzebujg. Obrone
przeciwpancerng tych czat muszg zapewni¢ posiadane przez
nie $rodki (odpowiednio wybrany teren oraz karabiny prze-
ciwpancerne plutondw strzeleckich i c.k.m. strzelajgce amu-
nicja przeciwpancerng). JeSli natomiast czaty otrzymaja
zadanie stawienia nieprzyjacielowi oporu ograniczonego
w czasie, wéwczas do czat gtéwnych, wystawionych najbar-
dziej na niebezpieczenstwo pancerne, nalezy daé¢ po 1 dziatku
przeciwpancernym. Bedzie to stanowi¢ bardzo wydatne
wzmocnienie organicznych $rodkéw przeciwpancernych tych
kompanij strzeleckich.

Zorganizowanie obrony przeciwpancernej pozycji gtow-
nej, cytowani autorzy wyobrazajg sobie nastepujgco. Puilk
piechoty otrzymuje odcinek wynoszacy okoto 3000 m, ma-
jac oprécz innego sprzetu, dajagcego sie uzy¢ ,przeciwpan-
cernie”, tylko 6 dziatek przeciwpancernych. W jednej mi-
nucie dziatko moze odda¢ 6 celowanych strzatbw na sku-
teczng donos$no$¢ od 800 m w doét, ktérg to odlegtosé prze-
bedzie czolg, jadacy z szybkoscig 12 km na godzing, w 4 mi-
nutach. Przyjmujac, ze 25% strzatow bedzie celnych, widzi
sie, iz 0 putkowych dziatek przeciwpancernych moze znisz-
czy¢ okoto 36 czolgéw, to jest zaledwie 1/4 spos$rod 150
wozéw, ktdre moga naciera¢ na 3 kilometrowym odcinku
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putku ’). Z tego rozumowania wyciggajg autorzy wniosek,
ze putk piechoty nie moze wiasnymi $rodkami przeciwpan-
cernymi zorganizowaé obrony przeciwpancernej pozycji
gtdbwnej. Musi wiec pomoéc putkowi dywizja, przydziela-
jac — zaleznie od ,przeciwpancernej“ oceny terenu — 1
do 2 kompanii przeciwpancernych z dywizyjnego batalionu
przeciwpancernego oraz wyznaczajac pewna ilo$¢ dziat po-
lowych do zadahn przeciwpancernych. Ponadto putk musi
wciggna¢ do obrony przeciwpancernej:

— pluton artylerii towarzyszgcej (piechoty) 75 mm,
— ewentualnie pluton dziatek towarzyszacych 37 mm,

— przeciwpancerne karabiny powtarzalne z plutonow
strzeleckich,

— 2 do 3 druzyny (4 —6 sztuk) ciezkich karabinéw ma-
szynowych z kazdej kompanii c. k. m oraz

— 500 min przeciwpancernych (ewentualnie zwiekszy ich
ilos§¢ dowddca dywizji)

Konkretnie biorgc, schematyczne rozmieszczenie prze-
ciwpancernych $rodkéw walki nu odcinku obronnym (po-
zycji gtownej) rumunskiego putku piechoty ma by¢ naste-
pujace :

— w pierwszej linii (okoto 4 kompanie strzeleckie) dzia-
ta¢ bedzie organiczny sprzet przeciwpancerny kompa-
nij pierwszej linii, wzmocniony dziatkami towarzysza-
cymi 37 lub 53 mm (tylko przeciwko tankietkom)
i ewentualnie jednym plutonem wiasciwych dziatek
przeciwpancernych;

')y Jak wiadomo, generat Eimannsberger przyjmuje, ze 1 dziatko
zdazy zniszczy¢ zaledwie 3 czotgi, czyli ze kalkulacja rumunska jest
0 100% bardziej optymistyczna niz wyliczenia gen. Eimantisbergera.
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— w drugiej linii (1500 — 2000 m poza pierwszg linia,
t.j. na linii odwod6éw batalionowych) ma by¢ uzyty
pluton artylerii towarzyszacej (piechoty) 75 mm oraz
moga tam by¢ dodane pojedyncze dziata polowe (75 mm)
z artylerii dywizyjnej, wreszcie moze tam dziata¢ drugi
pluton dziatek przeciwpancernych;

— w trzeciej linii (linia odwoddéw putkowych, znajdujaca
sie w odlegtosci 3000—4000 m od pierwszej linii
a obsadzona z reguty przez batalion odwodowy roz-
mieszczony w 2—3 punktach oporu) ma dziata¢ reszta
kompanii przeciwpancernej (2 -3 plutony) putku oraz
Srodki dodatkowe w postaci pojedynczych dziat z arty-
lerii dywizyjnej i dziatek przeciwpancernych z dywi-
zyjnego batalionu przeciwpancernego ')
Gros artylerii bezposredniego wsparcia ma by¢ roz-
mieszczone na takich stanowiskach, gdzie tatwo zorganizo-
waé samoobrone przeciwpancerna.

Nad wyborem kazdej pozycji obronnej ma ciazy¢
serwitut przeciwpancerny, ktéry zmusi kazdego dowoddce (od
dowodcy dywizji w dot) do przeprowadzania ,przeciwpan-
cernej“ oceny terenu, dokonywanej w czasie objazdu przy-
dzielonego odcinka. Jadac na wywiad terenu swego odcinka
obrony, dowddca putku zabiera z sobg dowddcow batalio-
néw, dowddce kompanii przeciwpancernej i dowodce kom-
panii broni towarzyszacej, po czym ustala:

— przebieg przedniego skraju pozycji gtownej, linii od-
wodow batalionowych i linii odwodéw putkowych,

— plan ogni z uwzglednieniem ogni przeciwpancernych,

i) Pewna ilo$¢ tych dziatek moze by¢ uzyta réwniez z druc
limi; wtedy dziatka putkowe wzmacniaja pierwszg linie.
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— uzycie min przeciwpancernych i wykonanie innych
przeszkod sztucznych oraz

— miejsca na rozmieszczenie posterunkéw dowddcow
i obserwatoriow, ktére powinny by¢ z natury ,prze-
ciwpancerne*.

Wykonanie obrony przeciwpancernej odcinka (wediug
pogladow autoréw rumunskich) bedzie miato nastepujacy
przebieg:

Pierwsze wiadomosci o zblizaniu sie pancernych wo-
z6w bojowych otrzyma dowddca putku piechoty od do-
wodcy dywizji. Nastepnie bedg naptywaé¢ wiadomosci od
czat oraz od specjalnie zorganizowanej sieci obserwatorow
przeciwpancernych, wystawionej na przednim skraju pozycji
gtownej. Od momentu spedzenia czat przez czolowe ete
menty nieprzyjaciela nalezy zarzadza¢ czeste wypady w celu
stwierdzenia u przeciwnika obecno$ci pancernych wozdéw
bojowych oraz ich zachowania sie (zajecie stanowisk wyjscio-
wych, miejsc zbiorek itp).

W tym czasie obrofica musi przejawiaé bardzo zywa
dziatalno$¢ patrolowg i obserwacyjna, aby nie da¢ sie za-
skoczy¢ przez nagte uderzenie czotgéw nacierajgcego. Doty-
czy to takze nocy, bowiem i w nocy czolgi moga by¢
uzyte ).

W celu alarmowania obsady pozycji gtéwnej o obec-
nosci czotgébw u nieprzyjaciela, obserwatorzy przeciwpancerni
oraz wysuniete elementy czat muszg by¢ zaopatrzone w ra-
kiety J)

¥ Nocne dziatania czolgéw przewiduje sowiecka doktryna woj-
skowa.

2 Autorzy nie wspominajg o dzwiekowych $rodkach dla alar
przeciwpancernego.



204 Major dypl. Wtadystaw Dec

Z chwila ukazania sie czolgdw sprzet przeciwpancerny
otwiera na nie ogien, przy czym miarodajng jest tu sku-
teczna donos$no$¢ dla danego rodzaju sprzetu. Specjalne
dziatka przeciwpancerne ostrzeliwujg piechote tylko w wy-
jatkowych wypadkach e Jesli czotgi wyprzedzajg natarcie
piechoty nieprzyjaciela, wéwczas wszystka bron (oczywiscie
w granicach donos$nosci) piechoty ma wzigé udziat w ich
zwalczaniu. Bron matokalibrowa ma stosowa¢ najpierw
amunicje zwyktg (celowanie do szczelin obserwacyjnych),
nastepnie (od 200 m w dét) robi ona uzytek z amunicji
przeciwpancernej. Je$li natomiast rozwija sie natarcie nie-
przyjacielskiej piechoty wspartej czotgami, wdwczas do czot-
gow strzela tylko wyznaczony sprzet przeciwpancerny, za$
gros piechoty zwalcza piechote nieprzyjaciela.

Z tych wywodow autoréw rumunskich mozna wyciag-
ngé¢ zasadniczy wniosek, ze przeciwko pancernym $rodkom
walki nieprzyjaciela ma dziata¢ sprzet przeciwpancerny, za$
piechote nieprzyjaciela ma zwalcza¢ cata wihasna piechota.
Tylko w wypadkach osobistego zagrozenia Strzelca przez
czotlg moze i musi on zwalcza¢ czolg S$rodkami, jakie ma,
to jest karabinem i granatem recznym.2

Czotgi, ktérym, mimo ognia przeciwpancernego obroncy,
uda sie wtargng¢é w gtab pozycji obronnej, majg by¢ zwal-
czane przez rozmieszczony tam sprzet przeciwpancerny.
Piechota, postepujgca tuz za nimi, ma by¢ zwalczana og-
niem. Przeciwuderzenia i przeciwnatarcia odwodow wias-
nych nie dadzg w tym wypadku dobrych wynikéw, bo takie
przeciwdziatania ucierpiatyby zbyt mocno od czolgéw to-
warzyszacych piechocie nieprzyjaciela. Przeciwakcja odwo-

) Prawdopodobnie pociskiem kruszacym a nie przeciwpancernym.

2) Autorzy nie wspominajg o wyposazeniu strzelcéw w amu

cje przeciwpancerng do karabindw.
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dow obroncy w dzien przeciwko wspartej czolgami piecho-
cie nacierajgcego jest mozliwa tylko wtedy, gdy czotgi to-
warzyszace natarciu, z tych czy innych powoddw, wycofajg
sie lub zostang zatrzymane. Natomiast jako regute nalezy
przyjac, iz utracony teren trzeba odzyskiwac¢ przeciwdziata-
niami nocnymi, przygotowanymi jednak za dnia.

Odnos$nie dymu jako srodka obrony przeciwpancernej
w obronie, autorzy zalecajg daleko idgcg ostrozno$¢. Ich
zdaniem, zastona dymna powinna leze¢ na 800 m przed
przednim skrajem pozycji gtdwnej.

Z kolei rozpatrzymy organizowanie obrony przeciw-
pancernej rumunskiego putku piechoty w marszu.

Przeciwpancerne ubezpieczenie si¢ piechoty w marszu
obowigzuje juz od odlegtosci 100 km od nieprzyjaciela,
a to z uwagi na zupeinie realng mozliwo$¢ szybkiego za-
grozenia jej przez pancerne jednostki przeciwnika. Marsz
wielkiej jednostki nieprzyjaciela bedzie poprzedzony wy-
rzuceniem ruchliwych oddziatéw rozpoznawczych, w skiad
ktéorych z reguty bedg wchodzi¢ samochody pancerne i tan-
kietki (lub czolgi lekkie). Z tego wynika, ze czotowe jed-
nostki (rowniez maszerujagcego przeciwnika) najwczesdniej
zetkng sie z wozami pancernymi nieprzyjaciela.) Dlatego
tez w sprzet przeciwpancerny nalezy dotowac przede wszyst-
kim czotowe jednostki. Straz przednia puitku, maszeruja-
cego samodzielnie jako kolumna boczna dywizji piechoty,
moze by¢ wysunieta 1—2 km, tj, na odlegto$é, ktdrg tan-

') Autorzy sadza, ze ,wnikanie" tankietek i samochodéw pan-
cernych miedzy maszerujgce kolumny przeciwnika (z zadaniem rozpoz-
nawania jego bokéw i tytéw) bedzie naog6t rzadkie, gdyz te stabo opan.
cerzone wozy nie beda ryzykowatly ,swej skéry", co miatoby miejsce
w wypadku ich ,zaawanturowania sie“ na tyty przeciwnika.
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kietka przebywa w 5 — 10 minut. Sktad strazy przedniej
putku powinien byé nastepujacy:
— pluton konnych zwiadowcow (ewentualnie jego czesc),
— 1 do 2 plutonéw strzeleckich majacych specjalne ka-
rabiny przeciwpancerne,
— pluton c¢. k. m. wyposazony w amunicje przeciwpan-

cerna,
— 2 dziatka przeciwpancerne oraz
— oddziat tgcznosci z tornistrowg radiostacjg i 2 — 3

motocyklami.

Sity gtéwne putku powinny otrzymac reszte Srodkéw
przeciwpancernych, tj.:

— batalion czotowy: 2 dziatka przeciwpancerne,
— pozostate bataliony po 1 dziatku przeciwpancernym.

Sprzetu towarzyszacego (armaty 75 mm) nie przewi-
duje sie do obrony przeciwpancernej w marszu.

Natomiast mozna uzy¢ pojedynczych dziat polowych
(75 mm) z artylerii dywizyjnej.

Jesli wzia¢ pod uwage, ze ,pancerne” niebezpieczenstwo
putku piechoty w marszu mozna roéwniez do pewnego
stopnia zneutralizowaé przez nalezyte wykorzystanie terenu,
to widzi sie, iz przy omoéwionym juz wyposazeniu w sprzet
przeciwpancerny, putk piechoty w marszu ku nieprzyjacie-
lowi ma odpowiednie $rodki dla przeciwpancernego ubez-
pieczenia si¢ przed pancernymi zakusami swego wroga.

W marszu zblizania') rumunska dywizja piechoty po-
suwa sie z reguty w 2 kolumnach, ubezpieczona dwiema

strazami przednimi. Moga je poprzedza¢ elementy rozpoz-

) Odpowiada $cisle francuskiemu ,marche d’aproche®.
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nawcze, wzmocnione tankietkami lub samochodami pancer-
nymi. Pas dziatania dywizji wynosi okoto 10 km. Bata-
liony strazy przedniej (zasadniczo trzy), rozwingwszy sie,
moga przestoni¢ front szerokosci okoto 3 km W powstate
miedzy nimi luki oraz od strony zewnetrznej skrzydet dy-
wizji moga wjecha¢ nieprzyjacielskie pancerne wozy bo-
jowe. Bedag to jednak rzadkie wypadki, bo stabo opance-
rzone wozy bojowe nie odwaza sie przenika¢ w ugrupowa-
nie nieprzyjaciela ,naszpikowanego" bronig przeciwpancerng.

Tak wiec tankietki i samochody pancerne przeciwnika
nie stanowig niebezpieczenstwa dla dywizji wykonywujgcej
marsz zblizania. Zagrozenie pancerne dla takiej dywizji
moga stanowié¢ dopiero czotgi Srednie i ciezkie. Dla obrony
przed tym niebezpieczeAstwem posiadany sprzet przeciw-
pancerny putku ma byé uzyty nastepujaco:

— przy Dbatalionie strazy przedniej 2 plutony przeciw-
pancerne,

— przy pozostatych batalionach (sitach gtdwnych) putku
1 pluton dziatek przeciwpancernych oraz sprzet towa-
rzyszacy 75 i 53 mm.

Plutony przeciwpancerne strazy przedniej majg by¢
trzymane w reku dowddcy batalionu tylko w tym wypadku,
jesli w pasie jego dziatania jest tylko jeden kierunek, skad
moze wyj$S¢ zagrozenie pancerne nieprzyjaciela. W prze-
ciwnym wypadku dowoddca batalionu przydziela poszczegdlne
dziatka przeciwpancerne podlegtym dowddcom kompanij.
Nic moze tu by¢ jednak sztywnosci, gdyz w kazdym nowym
wycinku terenowym sprawa przeciwpancernego ubezpieczenia
sie wyglada inaczej. Stad wazno$¢ ,przeciwpancernej” ana-
lizy terenu i konieczno$¢ rozmieszczania sprzetu przeciw-
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pancernego zgodnie z wnioskami wyciggnietymi z tej oceny
terenu.

Obrona przeciwpancerna rumunskiego putku piechoty
w natarciu ma polega¢ przede wszystkim na uzyciu sprzetu
przeciwpancernego przeciwko przeciwdzialaniom obroncy,
podejmowanym podczas natarcia. Ma wiec spowodowaé
zniszczenie lub conajmniej zatamanie sie przeciwnataré
i przeciwuderzen obrofcy. Ma to miejsce zwiaszcza w tych
wypadkach, kiedy natarcie albo nie jest wcale wsparte czot-
gami, albo tez gdy czolgdw tych jest mato. Poniewaz
przeciwdziatania nieprzyjaciela wyjda przede wszystkim na ba-
taliony pierwszej linii, przeto im wtasnie trzeba przydzieli¢
sprzet przeciwpancerny. Przydzial ten nie powinien jednak
nastepowaé juz na podstawie wyjsciowej do natarcia, a to
z uwagi na okoliczno$¢, ze nie na wszystkie bataliony
pierwszej linii wyjdg przeciwakcje przeciwnika. Zgodnie z po-
wyzszym, dowddca putku musi trzymaé¢ w swym reku calg
kompanie przeciwpancerng, przesuwajac jag skokami razem
z odwodem putku. Dopiero po zatrzymaniu batalionéw
pierwszej linii przez nieprzyjaciela, trzeba niektérym z tych
batalionéw przydzieli¢ dziatka przeciwpancerne, aby mogty
odeprzeé, skierowane na piechote nacierajgcego, uderzenia
czolgébw nieprzyjaciela.

Moze sie jednak zdarzyé, ze obronca zaatakuje pod-
stawe wyjsciowg do natarcia zanim nacierajacy jesf gotow
do wyruszenia. Aby temu zapobiec, trzeba zorganizowac
obrone przeciwpancerng podstawy wyjsciowej do natarcia
(zwitaszcza na kierunkach, skad moze zagraza¢ uderzenie
czolgéw nieprzyjaciela).

Tak wiec w natarciu nie moze by¢ mowy o zadnym
schemacie uzycia sprzetu przeciwpancernego, gdyz zalezy
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ono wytgcznie od kazdorazowego potozenia w danym wycinku
terenowym.

Uzycie sprzetu przeciwpancernego w poscigu jest po-
dobne do uzycia w marszu ubezpieczonym.

W odwrocie, organizacja obrony przeciwpancernej po-
lega na umiejetnym wykorzystywaniu terenu przez straze
tylne oraz na bogatym dotowaniu strazy tylnych w sprzet
przeciwpancerny, dla zahamowania pos$cigu nieprzyjaciela.

W dziataniach op6zniajgcych, ktore rowniez polegaja
na sprytnym czynieniu sobie sprzymierzenca z terenu, trzeba
wyposaza¢ kazdy eszelon opdzniajagcy w odpowiednig ilos¢
sprzetu przeciwpancernego. Tak w odwrocie, jak i w dzia-
taniach op6zniajacych trzeba szeroko stosowaé zniszczenia
(przede wszystkim na szlakach, na ktérych mozna sie spo-
dziewa¢ dziatan oddziatdw pancernych nieprzyjaciela).

Post6j powinien by¢ zawsze ubezpieczony z punktu
widzenia obrony przeciwpancernej. Osigga sie to przez od-
powiednie zamkniecie dr6g wiodacych do nieprzyjaciela
oraz przez obserwacje i pogotowie przeciwpancerne od-
dziatow.

Tak wyglada ,przeciwpancerne” nastawienie piechoty
rumunskiej. Nie jest ono czym$ skonczonym, jak to sami
autorzy w swym stowie wstepnym wyraznie stwierdzaja.
Studium prac autoré6w rumunskich daje jednak mozno$¢ po-
znania ich zapatrywan na te niezmiernie zywotng sprawe.
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Nalezy sie spodziewa¢, ze w $lad za teoretycznymi
rozwazaniami—piechota rumunska rychto przystapi do wy-
posazenia swych putkéw w nowoczesny sprzet przeciwpan-
cerny. Wedtug gtoséw prasy ma to juz miejsce 7).

‘Y Podobno Rumuni zakupili dziatka przeciwpancerne w zakta-
dach czechostowackich ,Skoda“.
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BRON PANCERNA W CZECHOSLOWACII.

Bron pancerna w Czechostowacji wchodzi w skiad
organiczny piechoty, obejmujacej ogétem:
— 12 dywizji piechoty (48 putkéw piechoty),
— 4 brygady piechoty gorskiej (4 putki piechoty goérskiej),
— 11 batalionéw piechoty granicznej,
— 4 bataliony kolarzy i
— 3 putki pancerne.

Putki pancerne zorganizowane sg w brygade pancerna.

Organizacja putku pancernego.

W skiad putku wchodzi:

— dowddztwo, sztab i kompania pomocnicza,
— 3 bataliony czotgéw,

— kilka oddziatébw o. p. panc. i

— 1 batalion zapasowy.

W putku pancernym Nr 1. znajduje sie rowniez kom-
pania pociggébw pancernych.

Batalion posiada z reguty 3 kompanie, kazda po 3 -4
plutony; plutony po 4 — 5 czotgéw (samochodéw pancer-
nych.

Kompanie, wyposazone w samochody pancerne, przy-
dzielane sg do brygad kawalerii (4 brygady kawalerii).
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Sprzet.

Putki wyposazone sg w samochody pancerne, czotgi
lekkie i Srednie.

Sprzet pancerny, bedgcy obecnie w uzyciu przedstawia
tabela na str. 212.

Samochdéd pancerny Skoda P.A. 4.

Uwagi: Samochdd pancerny P. A. 4, w wykazanej
liczbie k. m., posiada 1 k. m. 20-mm.

Samochdd pancerny Tatra (kryty) moze by¢ uzywany
rowniez jako drezyna; wowczas na szynach rozwija szybkos¢
<io 80 km/godz.

W rodzaju tankietek posiadajg Czesi czotg typu Carden-
toyd, ciezar 1. 4 — 2. 3 t., opancerzenie 6 — 9 m/m,
uzbrojenie 1 k. m, wyjatkowo dziatko 47 mm, szybkos¢
okoto 45 km/g.



Dyslokacja.

Dowoddztwo brygady pancernej — Praga.

1. p. panc.— Milovice (niedaleko Pragi), tamze centrum
wyszkolenia broni pancernej (i piechoty),

2. p. panc. Vyskov (na po6inoc od Brna — Morawy),

3. p. panc. Turcansky Sv. Martin (zachodnia Stowa-
czyzna).

Szkolenie oficerow wojsk pancernych.

Oficerowie wojsk pancernych,przechodzacy do tej
broni z piechoty, szkolg sie co roku naspecjalnym Kkursie,
trwajacym od stycznia do wrze$nia. Warunkiem przyjecia
do wojsk pancernych jest odbycie conajmniej 3-letniej
stuzby w linii.

W Milovicach odbywajg sie tez kursy dla wyzszych
dowodcow, w celu wyszkolenia ich w zasadach uzycia broni
pancernej.

Zrodta: Heigl’s Taschenbuch der Tanks — 1935,
K. Urban: Kurze Zusammenstelle ueber die Tschecho-
slovakische Armee — 1937.
Die Wehrmacht — styczen 1938.
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ECHA WYSTAWY PARYSKIEJ.

Zamknieta niedawno wystawa Swiatowa w Paryzu byta
wielkim przeglgdem kulturalno - spotecznego dorobku ludz-
kosci, a jednocze$nie olbrzymim jarmarkiem, na ktérym
usitowano czasem przelicytowaé¢ swdéj rozmach, uniwersalizm
i postepowo$é, mimo, ze niekiedy brzeczato tandetg to, co
miato swych propagatoréw wynie$s¢ do rzedu pierwszych
Swiata.

Obok najpotezniejszego dorobkiem i powagg znaczenia
Patacu Nauki i Wiedzy, obok imponujgcych syntetycznym
ujeciem dziatbw Prasy i Komunikacji, obok pawilonu
Ochrony Pracy i Wspotpracy Narodéw, ktérej poswiecono
oddzielne fragmenty wystawy, znajdowaly sie tanie kramiki
arabskich kupcéw i europejskich handlarzy.

Przy monumentalnym, nowym Trocadero staty pawi-
lony z dykty o dachach krytych siatkg druciang, co
w sumie razem byto tyle juz razy opisywane, ze nie czas
i nie miejsce wspomina¢ o tym znowu na tamach facho-
wego organu.

Byto jednak na wystawie pare szczeg6tdw, ktdrych
niemozna znalezé w zadnej dziennikarskiej notatce, a kto-
rych krétki opis na tym miejscu bedzie nie od rzeczy.

Mimo, ze wystawa nosita charakter wybitnie pokojowy,
co np. bardzo silnie podkreslat pawilon przy wejsciu od
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Kyc. 1.

strony Trocadero, zjawity sie na niej dwa wojskowe frag-
menty.

Jeden w pawilonie szwajcarskim, gdzie obok zachety
turystyki znalazty sie olbrzymie fotosy przedstawiajgce zot-
nierzy w polu w pelnym rynsztunku. Napis umieszczony
pod spodem brzmiat: ,W naszych kantonach kazdy rodzi
sie zotnierzem#4

Drugi ewenement o wojskowym charakterze istniat
przez caty czas wystawy w pawilonie Czechostowacji, gdzie

wystawiono wojskowy samochdéd gasienicowy — model
w skali okoto 1:10, pomalowany nawet na kolor ochronny
(ryc. 1).

W ten sposob reklamowata sie firma Kolten i Danek
pod Praga.

Pawilon wioski, aczkolwiek nie wystapit ze sprzetem
lub enuncjacjg wojskowg dawat jakis przedsmak ,tajemnicy
wojskowej4 bo pomimo, ze na catej wystawie nie byto zad-
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nych ograniczen co do fotografowauia, piszacy powyzsze
stowa spotykat sie ze sprzeciwem i kategorycznym os$wiad-
czeniem, ze nie wolno fotografowa¢ 1150 konnego silnika
Isotta Fraschini o wadze 1365 kg, ktéry maogiby byé nie-
watpliwie wbudowany rowniez dobrze do todzi, jak i do
czotga.

Ryc. 2.

Dopiero interwencja w kancelarii pawilonu przyniosta
zgode na dokonanie zdjecia pokazowego na ryc. 2.

Obok tych szczeg6tdow, na wieksza nieco uwage zastu-
giwaty dwa stoiska w Pawilonie Aluminium.

Na jednym byly wystawione rowery z duralu (ryc 3).
odpowiednia za$ tablica wyjasniata czysk na wadze przy
wykonaniu niektorych czesci z tego metalu, zamiast ze stali.

Waga roweru wynosita okoto 3 kg, co przy nieduzej wa-
dze catkowitej stanowi spory procent.



Na drugim stoisku pokazano korzysci, jakie mozna

osiggnac, stosujac lekkie stopy do budowy samochodéw
(ryc. 4).

Ze wzgledu na charakter kalkulacji zyskow, warto ta

przytoczy¢ w catej rozciggtosci.

POIDb CUPIw k w
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Kyc. 3.
Samochdéd osobowy.
Ciezar w wykonaniu aluminiowym: 800 kg
Ciezar w wykonaniu stalowym: 1000 kg
Zmniejszenie ciezaréw: 20% (200 kg)

Ekonomia eksploatacji: zaoszczedzenie 2 litrow ben-
zyny na ICO km

Inne korzys$ci: lepsze zdolnos$ci pokonywania wzniesien,
zwigkszenie akceleracji o 20$, zmniejszenie czasu
trwania i wysitku hamowania.

Samochéd ciezarowy (lub autobus na 53 miejsc).
Ciezar catkowity w wykonaniu alu-
miniowym: ' 10000 kg
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Ciezar w wykonaniu stalowym: 10800 kg
Zmniejszenie ciezaru: 7,5% (800 kg)
Ekonomia eksploatacji i zaoszczedzenie: 2 litry paliwa
na 100 km.
Inne korzys$ci: jak wyzej.
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Cysterna (do benzyny).

Pojemno$¢ w wykonaniu aluminiowym: 6000 litrow
Pojemno$¢ w wykonaniu stalowym: 5000 litrow
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Ciezar catkowity (aluminium): 8900 kg
Ciezar catkowity (stal): 9740 kg
Zmniejszenie wagi: 840 kg
Zwiegkszenie pojemnosci: 1000 litrow

Ekonomia eksploatacji: zamortyzowanie sie wyzszego
wydatku z powodéw drozszej konstrukcji w ciagu
8 miesiecy.

Zysk roczny po zamortyzowaniu: 25000 frs.

Samocho6d ciezarowy (z nadwoziem wywrotowym)-

Pojemno$¢ w wykonaniu aluminiowym: 5 m3
Pojemnos$¢ w wykonaniu stalowym: 4 m3
Ciezar (aluminium) — catkowity: 10960 kg
Ciezar (stal) — catkowity: 11860 kg
Zysk na wadze: 900 kg
Zysk na pojemnosci: 1m3

Ekonomia eksploatacji: zamortyzowanie wyzszej ceny
wskutek drozszej konstrukcji w ciggu 10 miesiecy.
Zysk roczny po zamortyzowaniu: 14000 frs.

Furgon gospodarczy.

Pojemnos$¢ w wykonaniu aluminiowym: 30 m3
Pojemno$¢ w wykonaniu z drzewa: 22 m3
Ciezar catkowity w wykonaniu aluminiowym: 4000 kg
Ciezar catkowity w wykonaniu z drzewa: 4950 kg
Zysk na pojemnosci: 8 m3
Zysk na wadze: 950 kg

Z powyzszego zestawienia mozna wysnu¢ dwa wnioski*
duzy ciezar martwy wozu jest ztem koniecznym, kto-
rego nalezy unikaé za wszelkg ceng;

kalkulacja w transporcie, uwzgledniajagca nawet kilka
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litrow benzyny na 100 km i mate wahania ceny wozu,

jest podstawg racjonalnej gospodarki przewozowej.

Nie nalezy lekcewazy¢ drobnych cyfr i matlych nie-
uchwytnych wielkosci, lecz trzeba pamietaé, ze te, pomno-
zone przez tysigce przejechanych kilometrow i tysigce uzy-
wanych wozow, dajg zysk lub strate, ktéra, jak w danym
wypadku, liczy sie na miliony (frankow).

Tyle datoby sie dorzuci¢ do tego, co juz napisano
o Wystawie Paryskiej.
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ACHTUNG — PANZER
VON GENERALMAJOR GUDERI1AN.

BACZNOSC - CZzZOtGl

Wstep.

W $lad za niewielkg ksigzeczka generata Guderiana ,Die Panzer-
truppen”, ukazata sie na pdlkach ksiegarskich obszerna ksigzka tegoz
autora ,Achtung — Panzer".

General Guderian jest pisarzem, ktérego prace w wojskowej pra-
sie niemieckiej mieliSmy moznos$¢ $ledzi¢ od wielu lat. Na réwni z ge-
neralem Eimannsbergerem walczy on piérem o poczesne miejsce dla broni
pancernej wéréd broni gtéwnych. Ostatnia jego praca nie jest rewe-
lacja. Poglady, wyrazone przez autora sg jednak ciekawe, tym cie-
kawsze, ze pochodza od wysokiego oficera armii niemieckiej, zajmujg-
cego od niedawna stanowisko dowddcy 2 dywizji pancernej.

Generat Guderian przedstawia nam—w pierwszym rzedzie na przy-
ktadach z wojny Swiatowej — zanik sity zaczepnej piechoty i kawalerii,
pomimo bezprzyktadnego iloSciowego i jakoSciowego wzmozenia arty-
lerii oraz niestychanego zuzycia amunicji. Na powyzszym tle szkicuje
on nastepnie powstanie, rozwo6j i uzycie broni pancernej w czasie wojny
Swiatowej, by z kolei przejs¢ do przedstawienia jej powojennego
rozwoju oraz zasad jej uzycia we wspoliczesnej wojnie.

Rok 1914. Jak dochodzi do wojny pozycyjnej.

Korpus kawalerii gen. v. der Marwitz rozpoznaje od 5.VIII. 1914
na terenie Belgii. Napotkawszy na opor na linii rzeki Gette w rejonie
Tirlemont, stara sie wyming¢ go od péinocy. Siega jednak zbyt blisko
i natrafia pod Haelen oraz Yelpen na ponowny opér czesci dywizji
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kawalerii generata de Withe, wzmocnionej 4 batalionami piechoty z ba-
teria. Kolejne proby, przedsiebrane poszczegdélnymi (!) puikami (17, 18
dragonoéw, 2 kirasjer6w, 9 utanéw) dajg w wyniku jedynie bardzo duze
straty, wynoszgace po stronie niemieckiej 24 oficeréw, 468 szeregowych,
843 konie, po stronie belgijskiej 10 oficeréw, 117 szeregowych, 100 koni.
Niepowodzenie to jest, zdaniem autora, czeSciowo konsekwencjg prze-
cenienia sity zaczepnej kawalerii. Przecenienie mozliwos$ci kawalerii w za-
kresie rozpoznania operacyjnego, przy réwnoczesnym niedocenianiu
6wczesnych mozliwosci lotnictwa, pozbawia niemieckie naczelne do-
wodztwo potrzebnych mu danych co do koncentracji przeciwnika.

W ciggu dwéch pierwszych miesiecy wojny dochodzi na zachod-
nim froncie stopniowo do réwnowagi sit. Potezne uderzenie na skraj-
nym poéinocnym skrzydle we Flandrii ma uniemozliwi¢ zastygniecie
frontu i przechyli¢ szale zwyciestwa na korzy$¢ Niemiec. Cztery nowo-
sformowane korpusy, zilozone przewaznie z mitodych, zapalonych en-
tuzjazmem ochotnikéw, wspoélnie z 111 korpusem rez. oraz 4 d. p. zap.
tworzg taran uderzeniowy 4. armii, wsparty poza tym od potudnia
przez calg 6. armie (3'/s korpusu piechoty, 3 korpusy kawalerii).
19 pazdziernika lozpoczyna sie ruch naprzéd. Po poczatkowych sukce-
sach zatlamuje sie natarcie w dniu 23.X. po niestychanych stratach
i wobec bardzo trudnych warunkéw terenowych. Natarcia, kontynuo-
wane nastepnie z przerwami az do 18 listopada, wsigkaja w morze krwi,
btota i zalewéw. Pierwsza bitwa pod Ypres koriczy sie niepowodze-
niem strony zaczepnej. Obustronny kryzys amunicyjny oraz olbrzymie
straty powodujg ostatecznie przejScie do wojny pozycyjnej. Niemcy
tracg ogo6tem przeszio 100000 ludzi, Francuzi, Anglicy i Belgowie
110330 ludzi.

Od wybuchu wojny do listopada 1914 r. wynoszg ogélne straty:
Niemcoéw 677440, Francuzéw 854000, Anglikéw 84575.

1915. Dziatania niewystarczajacymi Srodkami.
Bitwa artyleryjska.

Generat Joffre decyduje sie na stoczenie w grudniu 1914 roku
decydujgcej bitwy w Champagne. 20 grudnia rusza natarcie 4 armii
francusk:ej: 3 korpusami w pierwszym rzucie oraz jednym korpusem
W drugim rzucie. Calo$¢ wspiera ogromna, na éwczesne czasy, ilos¢
780 dziat wszystkich kalibrow, Pomimo to, zniszczenie przeszkdd i ka-
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rabiné6w maszynowych jest tylko czesciowe. Piechota korpuséw pierw-
szego rzutu nie uderza réwnoczes$nie. Akcja rozbija sie stopniowo na
dziatania poszczegoélnych korpuséw wzglednie dywizyj. Po poczatkowych
sukcesach rozpoczyna sie mozolne wgryzanie piechoty, przeplatane ca-
tymi dniami walki artyleryjskiej. Prowadzi sie prace podkopowa i walke
minowg. Nie pom2ga rzucenie do akcji 111 korpusu oraz artylerii
IV korpusu. Dnia 13 stycznia dzialania zostajg przerwane. Wznowie-
nie ich nastepuje 15 lutego. Francuzi rzucajg 155000 bagnetéw,
8000 szabel oraz 879 dziat przeciwko niemieckim 81000 bagnetéw,
3700 szabel i 470 dziat. Pas natarcia zostaje zwezony na korzy$¢ po-
teznego ugrupowania w gtab, co w konsekwencji utatwia jednak obron-
cy zesrodkowanie sit przeciwko waskiemu wytomowi.

Pomimo podwodjnej przewagi, zdobywajg Francuzi zaledwie nie-
wielki skrawek stanowisk (7 km szeroki, */2 km gteboki). 17 marca
nakazuje francuskie naczelne dowddztwo zaniechanie dziatan zaczepnych.
Straty strony nacierajgcej wynosza 1646 oficeréw, 91786 szeregowych.
Obroncy tracg 1100 oficeréw, 45000 szeregowych, w czym 2700 jefcow.

Doswiadczenia zimowej bitwy w Champagne 1914/1915 r. uwy-
puklaja calag potege obrony, ktérej nawet przy najwiekszym bohater-
stwie zotnierza i podwojnej przewadze nie mozna przetamaé 6wczesnymi
Srodkami, jezeli opiera sie¢ ona na uporczywie bronionej pozycji umoc-
nionej. Obronca bowiem zawsze znajduje czas na zaryglowanie wyto-
méw, zanim wolno posuwajgca sie strona zaczepna zdazy wykorzystacé
p6czatkowe sukcesy.

Czy istnialy wiec podéwczas $rodki dla zapewnienia powodzenia
dziataniom zaczepnym? — pyta autor. Widzi on je w wynalazku gazéw,
w lotnictwie oraz wozie opancerzonym, pod warunkiem ich niespodzie-
wanego, masowego uzycia oraz przygotowania odpowiedniej ilosci
ruchliwych odwodéw dla wykorzystania powodzenia.

Bitwa gazowa.

Dnia 22 kwietnia 1918 r. stosujg Niemcy gaz chlorowy na p6inoc
od Ypres, na odcinku 6 km (6000 butli, 180 ton gazu), z duzym nie-
dowierzaniem przystepuje strona niemiecka do uzycia tego $rodka. To
tez nie majgc don zaufania, stosuje go na waskim odcinku, nie przygo-
towujac silniejszych odwodoéw poza czescig 43 d. p. rez. W konsekwencji
pomimo poczatkowego bardzo powaznego sukcesu, polegajacego na
opanowaniu w pierwszym dniu bitwy pozycji angielskich na szerokosci
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Il km i gtebokos$ci 2 km oraz duzych strat angielskich, wynoszgcych
15000 ludzi, 51 dziat, 70 c.k.m., nie dochodzi do przetamania pozycji
angielskiej, a jedynie do zlikwidowania wystepu pod Ypres.

Bilans strai w ciggu 13 dni wynosi: 35000 Niemcoéw oraz 78000
Anglikbw. Widzimy wiec, ze zastosowanie nowego $rodka bojowego
powaznie zmniejsza straty strmy zaczepnej, jednak brak odwodéw
w miejscu wtamania uniemozliwia natychmiastowe wykorzystanie sukcesu.

Autor widzi w gazach bojowych potezny $rodek, mogacy hacie-
rajgcemu zapewni¢ powazne wyniki przy masowym jego uzyciu i wy-
korzystanfu momentu zaskoczenia. Poczagtkowo stosuje sie gaz lotny,
specjalnie odpowiedni dla utatwienia dziatan zaczepnych, wkrétce prze-
chodzi sie do skazania terenu gazem trwatym, co daje specjalnie silny
atut w rece obroncy.

Powstanie czotgdow.

W rozdziale tym omawia autor krétko powstanie i rozwdj czot-
goébw w Anglii i we Francji. Juz w lecie 1915 roku przedstawia éwczesny
pptk. E. D. Swinton memoriat w tej sprawie. Po wielu trudnosciach
> wahaniach zostaje zamoéwiona pierwsza partia. Whbrew ostrzezeniom
pptk. Swintona uzywa sie 32 czoitgéw w bitwie nad Sommt'a, rezygnu-
jac z atutéw, jakie da¢ mogto masowe ich zastosowanie. Dopiero po
tej prébie zaméwiono 1000 czotgow.

Podobnie wyglagda powstanie tej nowej broni we Francji. Po-
mimo zabiegéw jej tworcy, pik. Estienne, ktéry 12. XII. 1915 zostaje
przyjety przez gen. Joffre — masowe zamoéwienie na 1150 czolgéw zo-
staje dokonane dopiero w maju 1917 roku po zastosowaniu nie-
wielkiej iloSci czolgéw typu Schneider, w czasie francuskiej ofensywy
na Chemins des Dames. (Geneze powstania i rozwdéj czotlgdw omawia
szczeg6towo mjr Deygas w ksigzce ,Les chars d'assaut® wyd. 1937 r.
— uwaga streszczajgcego).

Pierwsze walki czotgéw.

Autor charakteryzuje krotko przebieg i wyniki najwazniejszych
bitew rozegranych na zachodnim froncie w latach 1915— 1916. Pierw-
sze uzycie 32 czolgéw podzielonych paczkami pomiedzy wielkie jed-
nostki angielskie nad Somme’'a w dniu 15.1X.1916 oraz 13 wozéw w dn.
25 i 26 wrzes$nia, nie moze da¢ powaznych wynikéw z racji rozprosz-
kowania. Pomimo wszystko robig czolgi duze wrazenie, aczkolwiek
teren w ktérym pracujg jest btotnisty, pokryty lejami z wodg. Fran-
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cuzi sg bardzo niezadowoleni z przedwczesnego ujawnienia faktu po-
siadania czotgébw przez armie koalicyjne. Jednak Niemcy nie doceniajg
waznoséci tego nowego czynnika w boju i zaniedbujg przygotowanie
sie do obrony przeciwpancernej, ograniczajac sie do utworzenia 12 ba-
teryj artylerii piechoty oraz 50 bateryj 6-dziatlowych, przeznaczonych
do walki z bliska.

Anglicy przekonywujg sie o tym w czasie uzycia 60 czotgéw
w dniu 9.IV.1917 r. w bitwie pod Arras. Podzielone na kilka w. j. nie
osiagajg one powazniejszych wynikéw. Zdobywszy jeden z czoilgow
najstarszej produkcji, Niemcy stwierdzaja, ze amunicja przeciwpancerna
i wigzki granatbw moga by¢ zastosowane z powodzenfem, co przy-
czynia sie do u$pienia ich czujnosci.

Francuskie czolgi otrzymuja chrzest bojowy 16.IV.1917 r. pod
Berry au Bac, dzialajgc w 2 zgrupowaniach: Bossus (5 grup po 16
czotlgéw = 80) oraz Chaubés (3 grupy po 16 czotgébw = 48). Ruszajag
one dopiero po opanowaniu przez piechote pierwszych dwdéch pozycyj.
Kazdej z grup towarzyszy kompania piechoty. Zgrupowanie Bossus
maszeruje w jednej kolumnie, diugosci 2 km. Posuwanie sie drogg jest
powaznie utrudnione na skutek jej zapchania przez oddziaty piechoty
i artylerii. Dopiero po przekroczeniu drugiej pozycji niemieckiej ma
nastgpi¢ przejScie w szyk bojowy. Dzieki przygotowaniu przez towa-
rzyszaca piechote przejs¢ przez wiasne rowy, przekroczenie ich odbywa
sie gtadko. Po duzych stratach osiggajg poszczeg6lne grupy wyzna-
czone cele. W toku akcji rwie sie taczno$¢ z piechota i poszczegdlne
grupy wysuwajg sie kolejno do przodu. Musza one jednak wracaé, by
pociggnaé za sobag piechote. Odpierajg one nastepnie przeciwnatarcie
przeciwnika; pod wiecz6r zostaja wycofane w tyt poza piechote. Zgru-
powanie Chaubes ma trudno$ci z powodu nie przygotowania na czas
przez towarzyszaca piechote przejs¢ przez wiasne i zdobyte rowy. Po-
szczegoblne grupy wpadaja na siebie, straty sa bardzo powazne. Obstu-
ga unieruchomionych wozéw bierze ze swymi karabinami maszynowymi
udziat w walce w linii piechoty. Z tego zgrupowania wraca wieczorem
0 witasnych sitach zaledwie 9 czotgéw do rejonu zbidrki.

Straty francuskiej broni pancernej wynosza w tym dniu 720 zotnie-
rzy obstugi. Na 121 czolgbéw, ktére opuscily podstawy wyjSciowe, zo-
staje 17 zniszczonych przez ogien artylerii, 35 przez ogien artylerii
1 pozar, 28 unieruchomionych na skutek wiasnych uszkodzen. Osta-
tecznie straty wynosza 57$.
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Z przebiegu powyzszej akcji wyciagaja Francuzi wiele cennych
wnioskéw. Z wazniejszych wymieni¢ nalezy nastepujgce:

— 52 czotgi unieszkodliwia artyleria, z tego 15 ogniem bezpo-
Srednim, na skutek dobrych warunkéw obserwacji artyleryjskiej prze-
ciwnika,

— gros strat powstaje w czasie marszu w kolumnie i w ciggu
zatrzyman,

— przeciwko piechocie w ruchu (przeciwnatarcie) osigga sie
czotgami duze wyniki, w stosunku za$ do przeciwnika okopanego, tylko
w wypadku natychmiastowego wykorzystania sukcesu przez wlasng
piechote.

W ciggu 1917 r. uzywajg Francuzi czotgéw jeszcze dwukrotnie.
W akcji dnia 23,IX. traca 19 wozéw na 68, z czego 24 nie jest
w stanie wyruszy¢ z podstawy wyjSciowej. Z akcji tej wnioskujag
Francuzi:

— skuteczne dziatanie czolgéw rozpoczyna sie po przekroczeniu
p6l pokrytych lejami,

— jednostki skrzydtowe cierpig specjalnie, potrzebujg wiec spe-
cjalnej ostony,

— niezbedne jest ugrupowanie czotgéw w gigb,

— czolgi ponosza specjalnie duze straty w czasie zatrzyman
w obliczu nieprzyjaciela,

— Sciste powigzanie z piechotg daje dobre wyniki (zasada ta
tworzy do dzi§ dnia podstawe francuskiej taktyki pancernej).

Autor uwaza, ze Sciste powigzanie z piechotg tylko dlatego nie
doprowadzito do zniszczenia czotgéw w dniu 23.X.1917 r., poniewaz
Niemcy nie posiadali obrony przeciwpancernej.

Narodziny nowej broni.
Cambrai.

W wyniku dotychczasowych dziatan udaje sie dowo6dztwu, utwo-
rzonego w miedzyczasie, angielskiego korpusu czotgéw przeforsowac
swe tezy co do uzycia tej nowej broni, mianowicie:

— masowo,

— wykorzystujgc zaskoczenie,

— w odpowiednim terenie.
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Trzecia armia gen. Byng'a otrzymuje dla akcji pod Cambrai nie-
znaczne sity:

2 korpusy po 3d.p.

1 Korpus z 5dk.

| B z 3brygad po 3 bataliony czolgéw Mark IV,

1000 dzial oraz silnelotnictwo.

Teren jest na ogét dogodny, jedynie na péinoco-wschodzie ogra-
niczony biegiem kanatu i rzeki Skaldy. Powazne przeszkody tworzy
kilka miejscowos$ci. Czotgi zostajg z géry podzielone pomiedzy dywi-
zje piechoty obydwéch rzutéw. W ramach plutonu przewiduje sie wy-
suniecie czotgéw meskich, uzbrojonych w 2 dziata i 4 c.k.m. na czoto.
Pod ich ostong posuwaé sie majag wozy zenskie, uzbrojone w 6 c.k.m.,
zrzucajac wiagzki faszyny dla wypetnienia rowéw, przez ktére nastepnie
powinien przej$¢ caly pluton. Zabieg ten powinien powtérzy¢ sie przy
kazdym rowie.

Anglikom udaje sie pod ostong kilku nocy niepostrzezenie pod-
ciggna¢ wielkie jednostki i baterie. Czolgi zostajg podsuniete dopiero
w ostatniej nocy bezposrednio za czotowg linie.

Niemiecka pozycja Siegfrieda nalezy do dobrze przygotowanych.
Za rowem linii czat ciagnie sie 1. row pozycji gtownej — przeszio
3 m szeroki, silnie rozbudowany i zaopatrzony w liczne schrony. To
samo mozna powiedzie¢ o drugim rowie. Calo$¢ jest zaopatrzona
w glebokie przeszkody z drutu kolczastego. Dwa kilometry za tg po-
zycja znajduja sie stanowiska posrednie, jeszcze nie zupetnie wykon-
czone. ROwniez druga pozycja, biegngca na wysokos$ci Bourlon oraz
péinocnego brzegu Skaldy, jest dopiero zapoczgtkowana. Obsade two-
rza przewaznie dywizje przesuniete na ten spokojny odcinek dla dania
im odpoczynku.

Niemcy nie spodziewajg sie wiekszych dziatan zaczepnych. Na
skutek zeznan jencéw zostajg dopiero w ostatnim dniu podciggniete
nieznaczne odwody i dokonuje sie nowego podziatu, oddajacego obrone na
odcinku na wprost Havrincourt 54 dywizji (jency zeznajg o przy-
gotowaniach do dziatan zaczepnych w tym rejonie). Niemcy nie wy-
suwajg jednak przed bitwg dzial dla zwalczania czotgéw ogniem bez-
posrednim.

Dnia 20.X1.1917 r. o godz. 7.15 spada lawina ognia z 1000 dziat
na niemieckie okopy, w tej samej chwili rusza natarcie. W kréotkim
przeciggu czasu opanowujg Anglicy cala pozycje pierwszag i posrednia.
Trzyma sie jedynie Flesguieres. Odwody podchodzace batalionami i kom-
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paniami do przeciwuderzen zostajg kolejno zniszczone. Uratowane zo-
stajg jedynie te sily, ktére zaniechawszy bezskutecznych uderzen, obsa-
dzajg tylne pozycje w rejonie wsi i laséw oraz poza kanatem.

Pomiedzy Masnieres i Crevecoeur powstaje luka, w ktérg pro-
bujg wej$¢ nieliczne czotgi i luzny szwadron kawalerii. Powstrzymujg
je, nadchodzace do tego rejonu, odwody (depo6t rekruckie 54 d. p.) oraz
| bateria.

Gros kawalerii, na ktérg oczekuja 32 czolgi w Masnieres, pod-
chodzi za pézno. Uderzajac w kierunku na Cantaing, zostaje krwawo
odrzucone nrzez stabe oddzialy 54 oraz 107 dywizji podciagnjetej
z obwodu. Przez calg noc 20/21 istnieje duza luka pomiedzy Fountaine
Notre Dame a lasem Bourlon — ale i ona nie zostaje w odpowiednim
czasie wykorzystana przez znajdujgca sie na miejscu piechote.

Pomimo dalszego trwania dziatan, witasciwym dniem walki czot-
gow jest jedynie 20 listopad. Praca bojowa broni pancernej przechodzi
poktadane w niej nadzieje, Nie zostaje ona jednak nalezycie wyko-
Tzystana na skutek nie przygotowania przez angielskie naczelne do-
wodztwo odpowiednio silnych odwodéw w postaci w. j. piechoty. Dy-
wizje kawalerii zawodzg bowiem na nowoczesnym polu bitwy. Dziata-
nie w szyku konnym paralizujg nawet stabe oddzialy piechoty, wsparte
nielicznymi karabinami maszynowymi.

Korzystny moment, jaki w wyniku dziatania broni pancernej pow-
stat w potudnie dnia 20X1., zostaje bezpowrotnie stracony. Anglicy
wnioskuja z przebiegu bitwy pod Cambrai, ze czotgi zadanie swe wy-
konaly, ze trzeba jednak ulepszy¢ mechanizm kierowniczy czotga,
zwiekszyé moc silnika i przekraczalno$¢ oraz zbudowaé specjalnie szyb-
kie wozy przeznaczone dla wykorzystania powodzenia.

Autor dodaje, ze na obnizenie wynikéw wpilyneto:

a) zwigzanie z kazdg w. j. (nawet drugiego rzutu) pewnej jed-
nostki czotgéw, skutkiem czego ugrupowanie broni pancernej jest ptyt-
kie i brak odwodéw w reku dowédcy czotgéw dla wykorzystania po-
wodzenia,

b) wyznaczenie zbyt ptytkich celéw i nie wykorzystanie lotnictwa
¢o bezposredniej wspéitpracy z bronig pancerna.

Straty Anglikow w tej bitwie wynosza 22559 szeregowych,
z czego wypada na korpus czolgéw 119 oficeréw i 890 szeregowych.
W poréwnaniu do strat w bitwie we Flandrii oraz w stosunku do
osiggnietych wynikéw (opanowanie pozycji o szerokosci do 20 km,
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gtebokosci do 8 km) straty takie uwaza autor za nieznaczne. Jest to
konsekwencjg zastosowania nowej broni.

Niemcy nie doceniajg jej wartosci, ograniczajgc sie do zamoéwie-
nia niewielkiej ilosci czolgéw, oraz do bardzo skromnych zarzadzen
w dziedzinie obrony przeciwpancernej. Pomiedzy innymi nakazujg do-
starczenie kazdej armii kilku dziat na samochodach, zapoczatkowujg
zaktadanie p6él minowych i putapek czolgowych i zamawiajg wieksza
ilo§¢ 13 — mm kb. i c.km. C.k.m. przeciwpancerne do konca wojny
jednak do oddziatéw nie dochodza.

Niemieckie naczelne dowédztwo wierzy nadal w skutecznos$é
dziatan zaczepnych, prowadzonych dotychczasowymi $rodkami. Autor
uwaza jednak, te zapomina ono o jednym — mianowicie o niemozli-
woséci wykorzystania powodzenia przy pomocy posiadanych dotych-
czas $rodkéw, w stosunku do przeciwnika dysponujgcego masg samo-
chodéw dla przerzucania odwodoéw.

1918 r. Niemiecka ofenzywa

Soissons. Amiens.

Autor omawia krotko niemieckie dziatania zaczepne, prowadzone
w ciggu pierwszych miesiecy 1918 r. Krytykuje on spos6b uzycia nie-
mieckich 45 czolgéw, ktére zostaja rozparcelowane oddziatami na po-
szczegblne wielkie jednostki (oddziat liczy 5 czolgéw). Dziatanie ich
jest skuteczne, nie moze jednak da¢ odpowiednich wynikéw wobec
rozproszkowania i tak juz nielicznej broni pancernej.

Autor omawia nastepnie uzycie czotgéw przez Anglikéw i Fran-
cuzéw wiosng 1918 r. matymi paczkami po kilka a najwyzej kilkanascie
sztuk dla wspierania przeciwnataré i zahamowania posuwania sie¢ wojsk
niemieckich. Czolgi bardzo czesto ratujg sytuacje. W koncu przycho-
dzg jednak Anglicy i Francuzi do przekonania, ze takie rozproszkowa-
nie nie moze zapewni¢ odpowiednich wynikow.

Dnia 11 czerwca uzywaja Francuzi 160 czotgéw do przeciwnatar-
cia w rejonie Champagne, ktére w wyniku daje odzyskanie terenu na
szerokos$ci 8 km i 3 km gtebokosci. Z powodu uzycia broni pancernej
przy bardzo dobrym osSwietleniu oraz koniecznos$ci diugiego oczekiwa-
nia na zajetej pozycji na wolno podchodzaca piechote, straty wynosza
70 czotgéw, Dopiero 18 lipca 1918 r. pod Soissons rusza pierwsze
francuskie natarcie wsparte przez mase 490 czotgdéw, z czego 343
w sktadzie 10, armii, 147 w sktadzie 6. armii. Autor podkresla jednak,
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2e 180 wozéw pancernych pozostaje na innych mniej waznych od-
cinkach.

Natarcie francuskie rusza dnia 18 lipca o godzinie 5.35 bez przy-
gotowania artyleryjskiego za ruchomag zaporg ogniowg. W ciggu dnia
posuwa sie 10. armia na odcinku szerokosci 15km od 5—9 km, 6. armia
okoto 5 km naprzéd. Na odcinek frontu szerokosci 2 km wypada jedna
dywizja francuska, na 4'/a km jedna niemiecka. Oddzialy niemieckie sg
wyczerpane dotychczasowymi dziataniami zaczepnymi. Stanowiska, nie-
dawno zdobyte, nie sg prawie wcale umocnione. W konsekwencji do-
prowadza niespodziewane natarcie do zniszczenia przez czotgi bronigcej
sie piechoty i zdobycia wiekszosci artylerii. Wiamanie udaje sie na od-
cinku o szerokosci 40 km. Pomimo uzycia czolgéw nie dochodzi jed.
nak do przetamania.

Autor uwaza, ze Francuzi dobrze wybrali kierunek uderzenia,
zagrazajgc tytom armij niemieckich. Ze wzgledéw terenowych nalezato
jednak przesung¢ dziatanie broni pancernej troche wiecej na potudnie,
wyposazajac W czolgi jedynie 10. armie. Sciste powigzanie czotgéw
z piechotg, ktére Francuzi uwazaja za wskazane, potepia autor, widzgc
w tym przyczyne nie wykorzystania sukceséw pierwszego rzutu. Nie
dysponujgc odwodami nie moze bowiem dowddca czotgéw wykorzystaé
uzyskanego powodzenia. Sciste uzaleznienie dziatania piechoty i broni
pancernej od artylerii, powoduje czekanie na jej podciagniecie, zamiast
wykorzysta¢ czotgi dla parcia naprzéd bez straty czasu. Skierowanie
ognia na cele wyznaczone czolgom, z pominieciem partii terenu przez
nie wymijanych, powoduje powstawanie wysp, z ktérych przeciwnik
ma mozno$¢ powstrzymywania ogniem flankowym piechoty idacej
w $lad za bronig pancerna.

Odwody, wynoszace w tej bitwie 4 d. p., 3 d. k., 6 batalionéw
piechoty na samochodach i 3 bataliony czolgéw, uwazane podéwczas za
wystarczajgco ruchliwe, nie podchodzg na czas. Kawaleria posuwa sie
zbyt wolno po zapchanych drogach, nie moze ona tez podejs¢ konno
az do czotowych linij. Trzy bataliony czolgéw odwodowych zostajg roz*
parcelowane pomiedzy dwa korpusy w miejsce uzycia ich w catosci
pod rozkazami swego dowdédcy putku na kierunku najszybszego posu-
wania sie dziatan (Hartennes). Za nimi nalezalo podciggnac¢ jak naj'
dalej odwodowe bataliony na samochodach i oddzialy saperéw. Wypo-
czete, byly by one wigcej zdolne do wykorzystania powodzenia niz
wyczerpana piechota |. rzutu. Ruszenie kawalerii w szyku konnym
mogto wchodzi¢ w rachube dopiero po dokonaniu wytomu i wyj$ciu
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w otwarte pole. Osiagniete wyniki sa pomimo to bardzo powazne.
Niemcy wycofujg sie stopniowo az na linie rzeki Vesle i z powodu
duzych strat muszg zaniechaé¢ dziatan zaczepnych we Flandrii, przecho-
dzac definitywnie do obrony.

Jedynie czolgi umozliwiajg stronie francuskiej wykonanie tego
dziatania przez zaskoczenie i uzyskanie tak powaznych sukceséw. Suk-
cesy te sa jednak mozliwe jedynie dzieki zaniedbaniu przez Niemcy
wyciagnigcia odpowiednich konsekwencyj z bitwy pod Cambrai. W osiem
miesiecy po tej bitwie nie posiada niemiecka piechota i artyleria jeszcze
zadnej specjalnej broni przeciwpancernej i prowadzi walke wedlug do-
tychczasowych sposobéw.

Dalsze natarcia francuskie na zachodnim froncie nie przynosza
w zakresie uzycia broni pancernej nic nowego.

Straty poniesione przez 10. armie w czasie od 18—20 lipca wyno-
szg 248 czotgdéw, z czego 112 od ognia artylerii: straty 6. armii— 58,
z czego 12 catkowicie zniszczonych. Ilo$¢ francuskich jednostek broni
pancernej wynosi w sierpniu 1918 r.: 10 batalionéw Renault oraz 8 zgru-
powan czotgéw Srednich (Schneider, St. Chamond).

Amiens 8.VI111,1918 r.

Anglicy otrzymuja miesiecznie 60 nowych czolgéw ulepszonego
typu Mark V. Przeprowadzajg oni 4.V1l. lokalne natarcie na Hamai,
gdzie uzycie czolgébw zostaje specjalnie doktadnie przygotowane przez
ptk. Fullera. Natarcie rusza bez przygotowania ogniowego za zastong
dymng i ogniowg. Czolgi nacierajg z podstawy odlegtej o 1000 m od
linii wtasnej piechoty, ktéra nastepnie wyprzedzajag. W wyniku tego
natarcia obsada stanowisk zostaje zniszczona wzglednie wzieta do nie-
woli (1500 jencéw). Czotlgi tracg 16 rannych i 6 wozdw.

Préba ta wzmacnia zaufanie naczelnego dowdédztwa angielskiego
do nowej broni. W konsekwencji przygotowuje ono potezne uderzenie
pod Amiens na dzien 8. VIIl, tak zwany ,,czarny dzien armii niemiec-
kiej”.

W nocy z 6/7 sierpnia zostaje korpus czolgéw zebrany okoto
3—4 km poza frontem, by nastepnej nocy z.ajg¢é podstawy wyjSciowe
okoto | km za pierwszg linia. Poszczegélne oddzialy czolgéw zostaja,
tak jak francuskie pod Soissons, $ciSle zwigzane z nacierajgcymi rzutami
piechoty. Dwa bataliony szybkich WhippeP6w podporzadkowuje sig
korpusowi kawalerii dla wykorzystania.
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W pierwszym dniu uderza 415 czolgéw (w nastepnych 145, 67,
Wreszcie 38). Natarcie rusza bez przygotowania ogniowego za zastong
dymng i ogniowa. Artyleria zwalcza réwniez baterie przeciwnika i cele
dalekie. 500 lotnik6w wspoétdziata w kierownictwie ognia, w rozpo-
znaniu bojowym oraz w zwalczaniu celéw dalekich.

Pierwszy cel, potozony 1*2—3 km w gitebi pozycji, ma by¢
osiggniety po 2 godzinach, po czym ma nastgpi¢ | — 2 godzinna
przerwa na podciggnigcie drugich rzutéw i zmiane stanowisk artylerii(l)
Drugi cel tworzy artyleria przeciwnika, trzeci zostaje wyznaczony bez-
posrednio przed (!) rejonem rozmieszczenia w. j. odwodowych. Kawa-
leria ma ruszy¢ po 4 godzinach od momentu rozpoczecia dziatania,
Wyprzedzi¢ piechote, utrzymac trzeci cel do jej nadejScia, a nastepnie
Wykorzysta¢ na linie kolejowg Chaulues-Roye.

Dziatanie to prowadzi do zniszczenia obsady niemieckich sta-
nowisk prawie na catej szerokos$ci 37 km, przenikajagc na 12 km w gigb.
Osiem dywizyj zostaje kompletnie zniesionych, drugie tyle ponosi bardzo
ciezkie straty. Niemcy traca w przeciggu kilku godzin 27700 ludzi
i ponad 400 dziat. Pomimo stworzenia wylomu nie dochodzi jednak
do przerwania. Niemcom udaje sie stworzy¢ w godzinach wieczornych
nowy cienki front. Czolgi ponoszg w tym pierwszym dniu duze straty:
100 wozbw zostaje zniszczonych przez artylerie.

Autor widzi nastepujace przyczyny, umozliwiajgce Niemcom ura-
towanie sytuaciji:

— wyznaczenie za bliskich celéw: pierwszy przedmiot lezy prze-
waznie tuz przed stanowiskami artylerii przeciwnika,

— dwugodzinne zatrzymanie po osiggnieciu celu, bezpo-
Srednio przed Ilufami dzial, ktére majg sposobno$¢ zniszczy¢ wiele
czotgow,

— Sciste zwigzanie czotgéw z w. j. piechoty i plytkie ich ugru-
powanie, uniemozliwiajgce broni pancernej samodzielne wykorzysta-
nie powodzenia,

— przeznaczenie kawalerii dla wykorzystania, pomimo stwier-
dzonej juz niemozliwos$ci posuwania sie tej broni w szyku konnym na
nowoczesnych polach bitwy, co w konsekwencji prowadzi do niewy-
korzystania w godzinach potudniowych 8 sierpnia istniejgcego wytomu,
ktory przeciwnik w ciggu nocy zamyka.

W nastepnych dniach nie osiggaja Anglicy wiekszych sukcesow

Bitwa pod Amiens nie powoduje zmiany zasad walki w ciggu
dalszych miesiecy wojny. W kazdym razie — uwazaautor — walki 1918 .
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za zapoczatkowanie zasadniczych przemian w taktyce, jako tez zwie-
kszenie operacyjnych mozliwosci na skutek masowego pojawienia sie
nowych broni na polach bitwy. Bronie te nie doprowadzajg w wielu
wypadkach do katastrofy u przeciwnika jedynie z powodu ich niedo-
cenienia i btednego czestokro¢ uzycia.

W nastepnych rozdziatach, autor omawia krotko dalszy przebieg
i zakonczenie wojny, jakotez postanowienia traktatu wersalskiego,
ograniczajace zbrojenia niemieckie. Autor nadmienia, ze 26 wrze$nia
1918 r. pomiedzy rzekg Mozga a Argonami uzywajag Amerykanie 411
czotgéw, a Francuzi 654. Bron pancerna bierze zywy udziat w walkach
poscigowych, uzycie jej w ciagu pazdziernika cechuje jednak
zneglizowanie doswiadczehn z 18.VIl. i 8.VIIl. Rzuca sie jg matymi
grupami, pomimo posiadania 4500 czotgdéw i duzego doptywu
Swiezych czolgéw (Francuzi otrzymuja od dnia 1. X. po 620 sztuk
miesiecznie).

Autor uwaza, ze piechota stata sie w ciggu wojny Swiatowej
wiasciwie ,oddziatem” karabinéw maszynowych, wobec czego nadaje sie
specjalnie do obrony, zatraciwszy swe dawne wtasciwos$ci zaczepne,
Nawet wsparcie poteznej artylerii nie moze jeszcze zapewni¢ piechocie
wystarczajacej sily zaczepnej; moze ona zaja¢ i utrzymac teren jedynie
po jego zdobyciu przez ogien artylerii. Zbyt dlugie przygo-
towanie ogniowe uniemozliwia zaskoczenie, tak niezbedne dla prowa-
dzenia natarcia, zmieniajac poza tym teren natarcia w pole lejéw, co
utrudnia podciggniecie wozéw i wykorzystanie. Gileboko$¢ natarcia
wiecej jest zalezna od warunkéw obserwacji, niz od donos$nosci dziat.
Konieczno$¢ zmiany stanowisk powoduje strate czasu, bardzo dogodng
dla obroicy. Pomimo catej swej potegi, artyleria nie moze zapewnié
szybkiego przetamania.

Autor uwaza kawalerie za przezytek. Lotnictwo i bron pan-

cenrna, bronie par excellence zaczepne, dajg dowdédcy odpowiednie
erodki dla wywalczenia zwyciestwa.

Pouojenny rozw6j broni pancernej poza granicami Niemiec.

Autor charakteryzuje na wstepie powojenny rozwéj techniczny
broni pancernej. Stwterdza on ulepszenie sylwetki wozoéw, zwigeksze-
nie grubosci i odpornosci pancerza, ulepszenie broni i warunkéw
obserwaciji, jako tez $rodkéw tgcznosci. Duze znaczenie przypisuje
rozwojowi samochodéw pancernych oraz motoryzacji innych broni.



Sprawozdania i recenzje 235

Anglia niszczy i sprzedaje po wojnie swoj stary sprzet, zacho-
wujac najnowsze typy. Potrzebuje ona swej armii przede wszystkim
do obrony imperium. Réwniez z punktu widzenia ewentualnego zaan-
gazowania sie na kontynencie na korzy$¢ sprzymierzencéw, uwaza ona
za konieczne posiadanie malej, nowoczesnej armii zmotoryzowanej
>zmechanizowanej. W toku ewolucji powojennej, dochodzi w Anglii
do ujecia jednostek broni pancernych, tagcznie ze zmechanizowana ka-
walerig, w samodzielne zwigzki pancerne o charakterze operacyjnym.

Zmechanizowana dywizja sklada sie z 2 zmechanizowanych
brygad kawalerii (1 putk rozpoznawczych samochod6éw pancernnych,
t putk zmotoryzowanej kawalerii, 1 putk lekkich czotgéw kawalerii),
oraz z brygady pancernej (4 bataliony), jako tez odpowiedniej iloSci ba-
teryj i oddziatéw pomocniczych.

Poza tym tworzy Anglia oddziaty pancerne dla wspolpracy
z piechotg. Bron pancerna sklada sie z batalionéw lekkich i mieszanych.
Te ostatnie majg kompanie — po 17 czolgéw plus 2—3 dziat na opan-
cerzonym podwoziu. Kompanie batalionéw mieszanych skfadaja sie z 6
§rednich i 7 lekkich czolgéw oraz 2—3 dziat na opancerzonych pod-
woziach (Geschiitzpanzer). Organiczne potaczenie lekkich i $rednich
czotgébw z dziatami na opancerzonych podwoziach utatwia wsparcie,
zapewnia ostone ogniowa w walce z bliska oraz uniezaleznia dziatanie
czolgéw od artylerii, znajdujacej sie na stanowiskach (odprzodkowanej).
Autor widzi w powyzszej organizacji przejaw dazenia do uzycia broni
pancernej do samodzielnych zadan w gtebi ugrupowania przeciwnika.

Ewolucja we Francji jest zupetnie inna. Francja zachowuje po-
czatkowo swoj sprzet wojenny, hotdujgc nadal zasadzie Scistej wspot-
pracy powolnych wozéw Renault z piechotg. Jest to mozliwe wobec
nieposiadania podéwczas przez Niemcy broni pancernej i przeciw-
pancerne;j.

Z biegiem lat buduje Francja ciezsze czolgi, o wadze dochodza-
cej do 92 ton, np. typ D. o duzej przekraczalnos$ci przeszkéd (rowy do
6 metréow). Z czasem zaczyna sie¢ Francja liczy¢ z mozliwoscia prze-
rzucania odwodoéw przez Niemcy w przysziej wojnie przy pomocy
samochodéw ciezarowych. W zwigzku z powyzszym, oraz dla stwo-
rzenia sobie organ6éw dalekiego rozpoznania operacyjnego, reorganizuje
ona swa kawalerie, tworzgc dywizje typu 1932 r., skladajgce sie z 2
brygad konnych i jednej zmotoryzowanej. Dywizje te — zdaniem
autora — zdajg sie nie wytrzymywac¢ proby zycia, to tez Francja przy-
stepuje do tworzenia lekkich dywizyj mechanicznych. W jednostkach
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tych przewaza lekki sprzet pancerny typu rozpoznawczego. Autor
wycigga stad wniosek, ze sg one przeznaczone do zadahn rozpoznaw-
czych. Wobec wyposazenia armii niemieckiej w ostatnich latach w bron
pancerng i przeciwpancerng, stato sie dotychczasowe wyposazenie armii
francuskiej w bron pancerng niewystarczajace. Przechodzi wiec ona —
0 czym autor wnioskuje z powiedzen ministra Daladier oraz z polemiki
we francuskiej prasie wojskowej — do tworzenia ciezkich dywizyj pan-
cernych. Dywizje te beda w przysziosci otwiera¢ droge przez pozy.
cje obronne dywizjom lekkim i zmotoryzowanym. W wojnie ruchowej
bedg natomiast lekkie dywizje chwyta¢ szybko wazne partie terenu,
beda rozpoznawaé i powstrzymywacé przeciwnika, utatwiajgc rozwinie-
cie sie ciezkich dywizyj pancernych do boju. Autor przytacza fakt
charakterystyczny dla panujgcych we Francji tendencyj, mianowicie
posiadanie przez nig w poczatkach 1937 r. tylko 3000 dziat, a za to
4500 czotgbw.

Rozwéj broni pancernej w Rosji idzie zupetnie innymi drogami.
Stwarza ona sobie najpierw witasny przemyst samochodowy, kupujac
w miedzyczasie najnowsze typy czolgéw i rozbudowujac z biegiem lat
bardzo silnie swag bron pancerng, ktérej stan obecny okres$la autor na
10000 czotgébw i 1200 samochodéw pancernych. Podkresla on znang
sowiecka zasade réwnoczesnego dziatania zaczepnego na calej glebo-
kosSci i przedstawia w krétkosci znang u nas taktyke walki, polegajaca
na dziataniu 3 grup czolgéw. Sprawe tg pomijam, gdyz byla u nas
juz wielekrotnie obszernie omawiana. Ostatnio zaszly pewne zmiany
w taktyce dziatania sowieckich czotgéw, ktére wystepuja juz tylko
w 2 zgrupowaniach (poréwnaj artykut w P. W. Panc. 1/38 ,Czolgi
dziatajg w masie*). Zmiany te sg autorowi widocznie jeszcze
nieznane.

Obrona przeciwpancerna.

Autor nie wnosi w tej dziedzinie nic specjalnie nowego. Po-
glady jego na ogo6t pokrywajg sie ze znanymi juz tezami gen. Eimanns-
bergera. Situsznie podkresla on, ze obrona przeciwpancerna osigga
w petni swoj cel tylko w wypadku, gdy jej sie uda ztamac¢ natarcie
broni pancernej przed pozycja gtéwnego oporu.

W edtug opinii autora, duze znaczenie dla obrony przeciwpan-
cernej maja kombinowane oddzialy przeciwpancerne, wzmocnione sa-
perami, ciezkimi karabinami maszynowymi, artylerig oraz elementami
rozpoznania. W ten sposéb powstajg niezaleznie od organicznych
broni przeciwpancernych wielkich jednostek, specjalne oddzialy zapo-
rowe (Sperryerbande) wyzszych dowddztw.
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Niemieckie wojska zmechanizowane i zmotoryzowane
(Kraftfahr-Kampftruppen).

Autor przedstawia na wstepie trudne warunki w jakich powsta-
waly wojska zmechanizowane w zwigzku 2z ograniczeniami, wynikajg-
cymi z traktatu wersalskiego. Dopiero z chwilg objecia rzadéw przez
Adolfa Hitlera staje sie mozliwy dalszy rozwoj.

Z dniem 1Vl 1934 r. powstaje w Niemczech dowdédztwo broni
pancernych, ktéremu obecnie podlegajg w. j. pancerne, oddziaty przeciw-
pancerne, zmotoryzowane i rozpoznawcze.

Autor podkres$la znaczenie rozpoznania i szybkiego przekazywa-
nia jego wynikéw. Uwaza on, ze rozpoznanie i przekazywanie mel-
dunkéw przy pomocy oddziatéw konnych mozliwe jest jedynie na ko-
rzy$¢ dywizyj piechoty.

Rozpoznanie operacyjne prowadzi¢ bedzie lotnictwo oraz zme-
chanizowane i zmotoryzowane oddzialy rozpoznawcze. Z tego tez
wzgledu konieczne jest posiadanie szybkiego sprzetu pancernego
o duzym zasiegu. Najbardziej odpowiadajg temu zadaniu samochody
pancerne. Kilka patroli samochodéw pancernych lekkich i ciezkich
tworzy kompanie, kilka takich kompanij, po dodaniu strzelcéw, cigezkich
karabinbw maszynowych na motocyklach wzglednie samochodach oraz
innych ciezkich broni i saperéw, tworzy oddziat rozpoznawczy. Oddziat
taki musi by¢é szybki i zwrotny, mie¢ duzy zasieg i bogate wyposa-
zenie w $rodki tgcznosci. Bedzie on dziala¢ zaczepnie. Powinien on
dgzy¢ do zniszczenia oddziatdbw rozpoznawczych przeciwnika i do
podniesienia wynik6w swej pracy rozpoznawczej. Zniszczenie prze-
ciwnika jest wskazane pod warunkiem, ze nie powoduje ono zaniedba-
nia wiasciwego zadania rozpoznania.

Niemieckie oddzialy rozpoznawcze uwaza autor za tak silne, ze
w razie potrzeby mozna ich nawet uzy¢ do innych zadan jak: poscig,
ostona wycofania, przestanianie i ubezpieczenie.

Oddzialy rozpoznawcze, jako pierwsze rozpoczng akcje w razie
Wybuchu wojny. Muszg one wiec istnie¢ juz w czasie pokoju w tym sa-
mym sktadzie w jakim bedg dziataé. Cato$¢ musi byé zgrana. Zadne
wzgledy, nawet wyszkoleniowe, nie moga stang¢ temu na przesz-
kodzie.

Autor podkresla znaczenie obrony przeciwpancernej i stwierdza,
ze Niemcy wiele uwagi posSwiecajg temu zagadnieniu. Piechota i ka-
waleria sg wyposazone w dziatka 37 mm. Pionierzy szkolg sie w za-
ktadaniu min i innych przeszkéd przeciwczotlgowych. Artyleria po-



238 Sprawozdania i recenzje

Swiecg specjalng uwage na wybdér stanowisk w rejonach przeciw-
pancernych.

Wszystkie wielkie jednostki sg wyposazone w zmotoryzowane
oddzialy przeciwpancerne, ktoérych zadanie polega na zabezpieczeniu
swych w. j. na postoju, w ruchu i w boju, bez odwolywania sie do
organicznych s$rodkow (putkéw).

Specjalne oddzialy zaporowe przeznaczone sg do powstrzymania
nagle ukazujacej sie broni pancernej i do zaryglowania powstatych
wtaman. Dowodzenie nimi jest trudne. Muszg one tak wczes$nie zajgé
stanowiska, by wykorzysta¢ w peini zasieg swego skutecznego ognia,
nie zdradzi¢ sie jednak przedwczesnie i nie narazi¢ na zniszczenie
przez artylerie przeciwnika.

Zadanie tych oddziatbw moga dowoédcy w. j. ulatwi¢ przez wy-
bér odpowiedniego terenu na odpoczynek, marsz i walke. Punkt ciez-
kosci czynnej o. p. panc. nalezy potozy¢ przede wszystkim tam, gdzie
teren jest dogodny dla dziatania broni pancernej. O skutecznos$ci obrony
przeciwpancernej decyduje w pierwszym rzedzie zdolno$¢ przebijania
pancerza.

Przy organizacji broni pancernej opierajag sie Niemcy poczatko-
wo na pogladach angielskich. Dla celowego rozwoju, twierdzi auto%
konieczne jest postawienie sobie dalekiego i wyraznego celu. Nalezy
unika¢ zmian i dostosowywania sie do zmiennych pradéw i nastrojow
chwili. O kierunku rozwoju pewnej broni decyduje jej przeznaczenie.
Wybér kierunku zalezy od tego, czy chcemy bron pancerng przeznaczy¢
do zdobywania twierdz i pozycyj stalych, czy do operacyjnych oskrzy-
dlen i obejs¢ w otwartym polu, do przetamania o charakterze taktycz-
nym i do zatrzymania wlaman przeciwnika, czy tez jedynie do $cistej
wspotpracy z piechotg jako opancerzony $rodek transportowy karabinéw
maszynowych. Bron pancerna nie jest juz dzisiaj bronig pomocnicza.
Nalezy w peini wykorzysta¢ jej wilasciwosci. Organiczne witgczenie
czolgébw do w. j. piechoty uniemozliwia ujecie catosci do decydujacego
wysitku. Dla czolgéw oddanych piechocie zbedna jest duza szybko$é,
potrzebujg one silnego opancerzenia, ciezkich karabinéw maszynowych
i dziatek. Czolgi przeznaczone do przetamywania pozycyj w biteie
w otwartym polu oraz do dziatania w gtebi ugrupowania nieprzyjaciela
(artyleria, sztaby, odwody) potrzebuja opancerzenia chronigcego przed
masg 0. p. panc. przeciwnika, duzej szybkos$ci i zasiegu, oraz uzbrojenia
w c. k. m. i dziatka do 75mm. Przekraczalno$¢ powinna im umozliwiaé
przechodzenie umocnien polowych. Czolgom przeznaczonym do oczysz-
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czania terenu w strefie walki piechoty, wystarczy lekkie opancerzenie
i uzbrojenie w ¢, k. m, gdyz gros broni przeciwpancernej zostanie
zniszczone przez poprzedzajgce je czolgi ciezkie.

Bez wzgledu na zamierzony spos6b prowadzenia walki, najlepiej
odpowie zawsze uzycie catosci broni pancernej dla masowego wystg-
pienia.

Czolgi przeznaczone do zdobywania Iwierdz, muszg poza silnym
opancerzeniem i duza przekraczalnosciag posiada¢ dziata o kalibrze
<Jo 15 cm.

Niemcy przyjmujg zasade jednolitosci dowodzenia i wyszko-
lenia broni pancernej. Przyjmuja one zasade przygotowania czol
gow do szerokich zadan, ujmujac je z go6ry w ramy wielkich jed-
nostek pancernych, wyposazonych w odpowiednie bronie w calosci
zmotoryzowane. Wewnatrz putkbw wyposaza sie czotgi w c, k. m. i dziata
réznych kalibréw, przez co umozliwia si¢ kazdemu oddziatowi prowa-
dzenie walki na bliskie, $rednie i dalekie odlegtosci, jako tez skutecz-
ne zwalczanie broni pancernej przeciwnika. Odpowiednie uzycie po-
szczego6lnych czesci sktadowych nalezy do dowdédcéw brygad i putkow.

Na podstawie doswiadczen z wojny $wiatowej uwaza autor za
niezbedne posiadanie juz w czasie pokoju oddziatéw strzelc6w zmotory-
zowanych, wyposazonych w potezne $rodki ogniowe. Zadanie ich po-
lega¢ bedzie na szybkim posuwaniu sie w $lad za natarciem broni pan-
cernej i na wykorzystaniu jej powodzenia. Francja posiada juz takie
brygady ,dragons portes® w sktadzie organicznym wielkich iednostek
mechanicznych.

Autor uwaza, ze w warunkach nowoczesnej bitwy nie chodzi
o sile uderzeniowg bagnetéw, bo ta site tworzg czotgi, lecz o podpro-
wadzenie jak najblizej do przeciwnika sity ogniowej i jej zeSrodkowa.
nie w decydujgcym punkcie.

W nastepnym rozdziale autor krotko charakteryzuje zycie i prace
w niemieckich oddziatach pancernych. Sa one juz w czasie pokoju tak
zorganizowane i wyposazone i posiadaja takie stany,by méc wyruszyé
w pole bez wigkszego wzmocnienia rezerwistami, pozostawiajgc niewy-
szkolonych rekrutéw w garnizonie. W tym celu posiadajg one w ra-
mach kompanii, batalionu i putku niezbedne organa dowodzenia,
tacznosci, zaopatrzenia i naprawy.

Specjalny nacisk ktadzie sie na specjalizacje kierowcow, strzel-
cow i radiotelegrafistow. Kazdy z nich powinien jednak w potrzebie
moc doraznie zastgpi¢ swego kolege. Duzg wage przypisuje sie wy-
szkoleniu strzeleckiemu i obstugiwaniu broni w trudnych warunkach
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(w potmroku zamknietej wiezyczki). Do wyszkolenia strzeleckiego
wykorzystuje sie ruchome prycze (Riittelbank). Cenny sprzet wymaga
duzego procentu zotnierzy zawodowych.

Zasady walki broni pancernej i jej wspotpraca
z innymi broniami

Chcac odpowiednio naswietli¢ zasady walki czotgéw i ich wspoéh-
pracy z innymi broniami, bierze autor za podstawe jedno z najciezszych
zadan broni pancernej mianowicie zadanie przetamania pozycji umoc-
nionej i wykorzystanie dla wywalczenia rozstrzygniecia.

Rozpoznanie przysztego terenu natarcia, drég domarszu i rejo-
néw pogotowia, przy pomocy mapy i zdje¢ lotniczych, bedzie niezbed-
ne. O kierunku uzycia czotlgéw musi zadecydowac teren. Rozpozna-
nie bedzie nalezalo do lotnictwa, oddz!atéw rozpoznawczych, jako tez
elementéw bedacych juz w stycznosSci z nieprzyjacielem. Przed bitwa
trzeba stwierdzi¢ zarys ugrupowania obronnego przeciwnika, w szcze-
gélnosci jego obrony przeciwpancernej, rozlokowanie odwodéw ze spe-
cjalnym uwzglednieniem odwodéw przeciwpancernych, jako tez broni
pancerne;j.

Przygotowanie ogniowe artylerii powinno by¢ jak najkrésze, gdyz
uniemozliwia ono zaskoczenie; natomiast konieczne bedzie obez-
wtadnienie obserwacji przeciwnika oraz broni przeciwpancernej
w tych czesciach terenu, ktére bron pancerna musi omingé. Bron prze-
ciwpancerna, znajdujgca sie na kierunku posuwania sie czolgdéw, musi
zosta¢ zniszczong. RoOwnocze$nie nalezy prowadzi¢ walke z arty-
leria nieprzyjaciela, jak tez trzyma¢ pod ogniem odwody i dowo6dz-
twa. Dozorowanie natarcia czolgéw przez cze$¢ artylerii dalekiego
dziatania jest wskazane. W momencie ruszenia wlasnego natarcia,
trzeba bedzie przenie$¢ ogien poza teren, w ktérym posuwaja sie czotgi.
Artyleria bedzie musiata towarzyszy¢ natarciu. Zadania tego nie moze
o>'a wykona¢ majac zaprzegi konne. W tym celu niezbedna jest arty-
leria zmotoryzowana. Dowodzenie nig bedzie trudniejsze. Musi ona
by¢ bardzo zwrotna a strzela¢ szybko i celnie.

Zadaniem saperéw bedzie rozpoznanie i usuniecie przeszkéd
i min. Wykonaja oni to zadanie pod ostong mgly i ciemnosci, jako
tez ognia artylerii i broni maszynowej. Najdogodniejsze bedzie umiesz-
czenie ich w specjalnych czolgach saperskich. Praca ich nie ograniczy
sie do okresu poprzedzajacego bitwe, ale trwaé¢ bedzie przez caly jej
czas i bedzie dotyczy¢ przygotowania przej$¢, wytyczenia drog itd.
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Musimy sie liczy¢ obecnie z potezng o. p. panc., dzialajgca bardzo
skutecznie od 600 m w dét. Z tego wzgledu wazne jest ukrycie po-
suwania sie czolgéw na polu bitwy we mgle naturalnej lub sztucznej.
Podejscie powinno nastgpi¢ pod ostong nocy. Poczatkowo wzdtuz drég,
bez Swiatet, po wytyczonych z géry liniach az do rejonéw pogotowia
potozonych poza =zasiegiem ognia nieprzyjacielskiej artylerii. Tutaj
nastapi uzupetnienie materiatdw pednych i ewentualna zmiana obstugi.
Dalszy marsz jeszcze wzdluz drég, w kolumnach. Bezpos$rednio przed
Wejsciem w akcje, za ostatnig zastona, przyja¢ nalezy szyk bojowy.
Do chwili rozpoczecia walki ogniowej wykorzysta sie peing szybkos¢.
Dla oddania strzatu nalezy zwalnia¢ tempo wzglednie zatrzymywac sie.
Natarcie nalezy prowadzi¢ w szerokim i gtebokim ugrupowaniu, co
utrudni nieprzyjacielowi zwalczanie czolgéw. Wazug role odgrywa szyk
bojowy. Musi on by¢ dostosowany do terenu i umozliwi¢ wzajemne
wsparcie ogniowe. Najmniejsza jednostka bojowag jest pluton (5—7
czotgébw). Przyjmuje on forme klina lub linii, z odstepami co 50 metréw.
Kompanie nacierajg falami, bataliony w kilku liniach, wieksze zwigzki
w rzutach. Dowoddcy wysuwajg sie do przodu dla zachowania osobi-
stego wplywu na przebieg walki. Wazng rzecza jest wyrazne okresle-
nie zadania. Dziatanie ogniowe w ruchu mozna rozpoczaé z broni ma-
szynowej od 400 m, z dziat od 1000 m. Czesto bedzie mozliwe wspar-
cie czotowych elementéw ogniem z tylnych fal (strzelanie w miejscu).

Czolgi powinny naciera¢ w 4 rzutach. Pierwszy rzut, najsilniej-
szy, ma zwigza¢ odwody i unieszkodliwi¢ sztaby, niszczac po drodze
tylko te broA przeciwpancerng, ktéra znajduje sie na kierunku jego
posuwania sie. Drugi rzut ma zniszczy¢ artylerie i bronigcag ja bron
przeciwpancerng. Trzeci rzut powinien przeprowadzi¢ piechote przez
pozycje oporu nieprzyjacielskiej piechoty i zniszczy¢ wszelki op6r na
swej drodze, by umozliwi¢ posuwanie sie innych broni, wspierajgcych
czotgi. Czwarty rzut tworzy sie tylko w wypadku posiadania bardzo
licznej broni pancernej. Jest ona odwodem dowo6dztwa ze specjalnym
przeznaczeniem do zwijania trzymajacej sie jeszcze czesci frontu. Cata ta
masa powinna sie réwnocze$nie witamac na szerokim froncie, przy czym
kazdy z rzutéw, po wykonaniu zadania powinien prze¢ naprzéd, by by¢
pod reka w momencie rozpoczecia bitwy z czolgami przeciwnika.

Ze spotkaniem nieprzyjacielskiej broni pancernej nalezy sie liczy¢
w momencie podchodzenia do stanowisk jego artylerii, ktérg on za
wszelkg ceng zechce obroni€. O powodzeniu calej akcji zadecyduje
pobicie broni pancernej i odwodéw przeciwnika.
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Piechota powinna sie posuwa¢ wspoélnie z elementami czolgéw,
przeznaczonych do torowania jej drogi. Musi ona liczy¢ sie jednak
z koniecznoscia stoczenia walki. Ciezkie jej bronie powinny nadzorowac
pole bitwy i zwalcza¢ ujawniajgca sie bron przeciwpancerna, jako tez
trzymac¢ pod ogniem partie teienu, omijane przez czolgi. Piechota be-
dzie toczy¢ walke o te gniazda oporu, ktére broA pancerna musiala
wyming¢, wzglednie ktérych nie zauwazyta. Najskuteczniej pomoga
czolgi wilasnej piechocie przez zwalczenie nieprzyjacielskiej broni pan-
cernej, artylerii oraz broni przeciwpancernej. Towarzyszenie natarciu
czolgbw wymaga od piechoty duzych wysitkéw, trzeba jg wiec odcia-
zy€. Najskuteczniej wykorzystajg sukcesy broni pancernej strzelcy zmo-
toryzowani (dragons portés).

tgcznos¢ radiowa jest niezbedna. Aparaty powinny by¢ zmonto-
wane na specjalnych wozach opancerzonych, niezaleznie od aparatéw
wbudowanych w czotgi bojowe,

Lotnictwo moze powaznie poméc w osiagnieciu zwyciestwa
przez powstrzymani nadchodzacych odwodéw. Bardzo skutecznie
dziata¢ moga oddzialy spadochronowe, oraz piechota przerzucana na tyty
przy pomocy samolotéw, opanowujac wazne punkty dia stworzenia baz
zaopatrywania broni pancernej, oraz powstrzymujgc odwody. We wspot-
pracy z bronig pancerng tatwo bedzie w ten sposéb zdezorganizowacd
urzgdzenia tylowe, komunikacje oraz lotniska przeciwnika.

Obrona przeciwlotnicza ma duze znaczenie dla broni pancernej,
szczegblnie na postoju, jako tez dla jej nieopancerzonych broni po-
mocniczych i stuzb. Sluzby potrzebujg bezwzglednie specjalnej obrony
przeciwpancernej, ktéra odegra roéwniez duzg role przy ostonie pod-
staw wyjSciowych oraz bokéw i tytéw zwigzkéw pancernych.

Walki czolgéw przeciwko czotgom, kté6rym autor posSwieca spec-
jalny ustep, nie omawiam, gdyz podobne przyktady zostaly omoéwioue
obszernie na famach , Polski Zbrojnej%, (styczen 1938 ,Cztowiek w czotgu).
Z przyktadéw tych wycigga autor wnioski, z ktérych wazniejsze przy-
taczam:

— czolg spotykajacy przeciwnika o przewazajacym uzbrojeniu
i opancerzeniu, powinien unikngé¢ walki,

— bron pancerna jest najgrozniejszym wrogiem czotgéw, prze-
ciwko niej nalezy sie wiec w boju zwraca¢ przede wszystkim,

— walke czotgdéw rozstrzyga sie ogniem. Wtasne czotgi powinny,
wykorzystujac teren, podej$¢ na odlegto$¢ skutecznego strzatu i strze-
la¢ z ukrycia, stojac,
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nalezy sie liczy¢ z wystgpieniem wiekszych zwigzkéw pan-

cernych, z tego tez wzgledu nie wolno sie ogranicza¢ do szkolenia
walki pojedynczych czolgéw, lecz nalezy wypracowaé odpowiedni sy-
stem dziatania we wzajemnej walce wiekszych zgrupowan (w tym wy-
padku trzeba bedzie strzelaé w ruchu),

— inne bronie powinny wspoétdziata¢ w zwalczaniu czolgéw prze-
ciwnika,

— walke z bronig pancerng nalezy toczy¢ az do jej zniszczenia;
by nastepnie dopiero przej$¢ do innych zadan.

O wojnie wspotczesne;j.

Autor stwierdza, ze zwiekszenie $rodkéw walki piechoty, arty-
lerji i saperow daje specjalne atuty w rece obrony. Sita natarcia zo-
stata wzmozona przez broA pancerng i lotnictwo.

Po wojnie powstajg umocnienia granic, nieznane w tym rozmiarze
od czaséw rzymskich. Tworzg one w niektérych krajach zwarte strefy
obronne, stale obsadzone. Przelamanie tych fortyfikacji jest nawet dla
broni pancernej bardzo trudne. Kraje chronione w ten sposéb nie po-
trzebowalty by posiada¢ broni pancernej. Fakt, ze ja posiadaja zmusza
inne panstwa do tym wiekszej ostroznosci, a szczego6lnie do silnej roz-
budowy broni pancernej. Tylko ta ostatnia posiada odpowiednig site
uderzeniowg. Ma ona wiec prawo postawi¢ pewne postulaty, ktére
dadzag sie stresci¢ w nastepujacych tezach:

— zaskoczenie,
— uzycie masowe,
— wybor odpowiedniego terenu do dziatania.

Duze znaczenie ma zaskoczenie. W tym celu konieczne jest
w czasie pokoju zachowanie tejemnicy co do uzbrojenia i szybkosSci
oraz opancerzenia czotgéw. Jezeli bron pancerna ma spetni¢ swe za-
danie to musi dziata¢ w szerokim pasie z duzym ugrupowaniem w gtab.
Powinna ona by¢ wsparta przez inne bronie. W tym celu musza juz
w czasie pokoju istnie¢ wielkie jednostki pancerne o sktadzie mie-
szanym, co postawi wspolprace czotgéw z innymi broniami na wyso-
kim poziomie i umozliwi wyszkolenie odpowiednich dowdédcow,

O wspoipracy lotnictwa z bronig pancerng moéwit autor w po-
przednich rozdziatach. Tutaj wspomina o mozliwos$ci dziatania zwigz-
kéw pencernych dla wsparcia wojny powietrznej. Bron pancerna moze
na poczatku wojny opanowaé wazne lotniska przeciwnika. W pézniej-
szym okresie moze ona wspo6tldziata¢ z lotnictwem i oddziatami pic-
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choty powietrznej dla zlamania oporu przeciwnika przez opanowanie
celéw na jego tytach. O tej wspolpracy moéwi sie bardzo malo, gdyz
obecnie zajmuje wszystkich wspétpraca z piechota.

Do waznych zagadnien nalezy sprawa drég. Niemcy juz nie-
dtugo osiggng samowystarczalno$¢ w dziedzinie materiatbw pednych
i materiatbw gumowych, na skutek zastosowania $rodkéw zastepczych.
Roéwniez produkcja sprzetu motorowego stale sie wzmaga i w przy-
szlosci pokryje napewno zapotrzebowanie wojenne.

Bogata sie¢ autostrad, rozbudowana planowo da powazny
atut w rece dowoddztwa na wypadek wojny. Sie¢ drég nie wy-
starczy, trzeba jg dostosowa¢ do zamierzonych operacyj i odpo-
wiednio rozbudowa¢. Rozbudowa ta nastapi czeSciowo w czasie wojny.
Konieczne bedzie zadowolenie sie drogami gruntowymi. Dla przy-
spieszenia ich budowy musi kazda armia posiada¢ odpowiednig ilos¢
oddziatéw, przeznaczonych do budowy drég, wyposazonych w nowo-
czesne maszyny i narzedzia.

Co do wszystkich poruszonych tu spraw, stwierdza autor, pa-
nuje jeszcze duza rozbiezno$¢ pogladéw. Kto ma racje — pokaze
przysztos¢. Jedno jest pewne — nowa bron potrzebuje nowego spo-
sobu walki i nowych form taktycznych i organizacyjnych.



Belgia.
Obrona przeciwpancerna.

(Major B. E. M, Xhaet-Bul)etin Belge des Sciences Militaires,
toru 1, nr. 3, 1937).

Artykut ten stanowi tres¢ odczytu, wygtoszonego przez autora
w szeregu wigekszych garnizonéw belgijskich dla oficeréw rezerwy. Ze
wzgledu na wszechstronne i bardzo syntetyczne ujecie tego obszernego
tematu, zostal on przedrukowany w szeregu pism zagranicznych.
Pragniemy réwniez i my podaé go w do$¢ obszernym streszczeniu.

Na wstepie autor zaznacza, ze w odczycie tym zamierza dacé
stuchaczom ogélne pojecie o: 1) czolgach bedacych obecnie w uzyciu
zagranica, 2) wplywie czotgéw na dotychczasowa taktyke i 3) Srod-
kach obrony przeciwpancernej. Pierwsze dwa zagadnienia aut.r roz-
patruje dos$¢ pobieznie, poswiecajac prawie caly odczyt obronie prze-
ciwpancernej. W naszym streszczeniu zastosujemy to w jeszcze wigk-
szym stopniu.

Rodzaje obecnych czotgéw. Na podstawie doswiad-

czenia z wojny Swiatowej — ze zadna sita zywa, a tylko czolgi moga
przekroczy¢é zapore ogniowa karabindw maszynowych — panstwa obraty
w rozwoju czotgéw dwa kierunki: pierwszy francuski — grube opance-

rzenie czotgéw i Scista wspéipraca ich z piechotg; drugi angielski —
szybko$é, z duzym promieniem dziatania, stad wielkie jednostki zme-
chanizowane, przeznaczone do przygotowania bitwy i jej wykorzystania.
Chociaz moze sie wydawacd, ze kierunki te sa sprzeczne, jednakze
wzajemnie sie one uzupetniajg. Duza szybko$¢ nie przeszkadza bo-
wiem jednostkom pancernym spetnia¢ obu tych zadan.
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Autor dzieli czolgi na nastepujace kategorie:

Bardzo lekkie — waga 2— 5t, pancerz 9 — 13 mm, szybkos$¢
20 — 70 km na godz., zadanie — dziatania przed bitwg lub po niej.

— Lekkie — 6 — 9 t, pancerz 17 — 20 mm, szybko$¢ 20 — 70
km na godz., walka i wspoétdziatanie z wiasna piechota.

— Srednie — 10—30t, 20—35 mm, 30—50 km na gcdz,. gte-
bokie przetamanie.

— Ciezkie —ponad 30 t, ponad 35 mm. 30—50 km na godz., gte-
bokie przetamanie.

— Zagonowe — 5—12t, do 9 mm., 70— 120 km na godz., gte-
bokie zagony.

Ponadto autor zaznacza, ze czolg Christie wz. 1932, osiaga na
kotach 193 km/godz., a na gasienicach 96 km/godz.; Ze sg czolgi
bardzo ciezkie, okoto 80 ton, oraz wymienia rodzaje czotgdéw spe-
cjalnych.

Dalsze og6lne dane charakterystyczne czotgéw: zasieg 200—400
km; uzbrojenie 2 c. k. m. dla czot;6w bardzo lekkich, dziata i c. k.
m.—dla resztyj pokonywanie przeszkéd pionowych 0.70 1.70 m, po-
ziomych 2—3—5 m, stokéw okoto 45 stopni, wéd 1—1.50 m (nie amfi-
bie), drzew 25— 40—80 cm, zaleznie od rodzaju czotga.

Zastrzezenia autora: maksymalna szybko$¢ jest podana dla po-
jedynczych czotgéw w najlepszych warunkach; szybko$¢ w kolumnie
marszowej i w boju jest znacznie mniejsza, a wigc w marszu okoto 30
km i w boju do 20 km. Mata szybko$¢ w boju wynika z koniecz-
nosci obserwacji, wykrywania zasadzek i przeszkdd, strzelania, uwaza-
nia na sygnaly itp.

Konstrukcja czotgéw stopniowo doskonali sie. Zwilaszcza wyz-
walajg sie one z krétkowzrocznosci, wskutek ktérej obstuga nie moze
korzysta¢ z masek gazowjch. Doprowadzito to do budowy kilku no-
wych typéw czoitgébw, nieprzenikalnych dla gazéw. Lecz wszystko to
nie przyczyni sie dc znacznego zwiekszenia ich szybko$ci w boju,
albownem zeby dobrze widzie¢, doktadnie strzela¢ i wykrywaé ukryte
przeszkody, czotlg bedzie musiat nie tylko powoli posuwaé sie, ale
nawet czesto zatrzymywac sie.

Wptyw czotgéw na taktyke. Czolg jest najwiekszym wrogiem pie-
choty, bo nie jest wrazliwy na jej ogien i wszedzie przechodzi.

Przy duzej jego szybkosci, elementy ubezpieczenia piechoty,
nawet gteboko ugrupowane, ale bez broni przeciwczotgowej, nie tylko
nie gwarantujg bezpieczenstwa swych oddziatéw, ale czasem nie po-
trafia ich na czas uprzedzi¢. Zwlaszcza, ze czolgi czesto beda nacie-
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raly pod ostong dyméw, artylerii i lotnictwa. Sg one szczeg6lnie sku-
teczne w poscigu. Moga dziata¢ samodzielnie, gteboko obchodzagc
i Wkraczajgc na tyty. Bezpieczenstwo wiec tytdw przestato istniec.

Grozba wkroczenia jednostek pancernych jeszcze przed oglosze-
niem wojny wisi nad wieloma panstwami. Postepy w uzbrojeniu do-
prowadzity nas do sytuacji, jak w Sredniowieczu: potrzebna jest stata
czujnos$¢ i obserwacja na wazniejszych i niebezpiecznych kierunkach.

Czolgi, lotnictwo i gazy stanowig gtéwne bronie przysztych wo-
jen. Jednakze walka z czotgami bedzie, zdaniem autora, stosunkowo
tatwa. Wynaleziono do tego $rodki i to bardzo skuteczne.

Obrona przeciwpancerna.
Nalezy stwierdzi¢ — zdaniem autora — ze:

Obrona przeciwpancerna musi by¢ zapewniona stale, w kazdej jednostce
na postoju, w marszu czy tez w bitwie.

Zasada ta rowniez odnosi sie do wszystkiego, co obstuguje
armie, a wiec do sktadow, dworcow kolejowych itp.

Niema tytébw w walce z czotgami.

Coprawda, zeby wszystko ostoni¢, potrzeba wielu $rodkéw, ale
juz przeciez w czasie wojny $Swiatowej zaimprowizowana przez Niem-
coéw obrona przeciwczotgowa wyrzadzita do 50$ strat czolgom alianckim.

Przyczyna strat polegata na tym, ze Niemcy, posiadajac bardzo
mata ilos¢ broni przeciwczotgowej, nadzwyczaj umiejetnie wykorzysty-
wali oddzielne dziata do strzelania na wprost, a nastepnie, ze czolgi
6wczesne byly jeszcze powolne i czesto z powodu swych uszkodzen
musialy sie zatrzymywac¢ pod ogniem artylerii nieprzyjacielskiej.

Mimo to jednak alianci zdotali przetamac¢ obrone nieprzyjacieska
Jeden bowiem czolg, wtargnawszy w pozycje, czynit takie spustosze-
nie, jak bateria artylerii. A tymczasem wigcej niz potowa ich prze-
dostawata sie do linij niemieckich.

Obecne czolgi sa juz bardziej zwinne, szybsze i nie sg narazone
na tak liczne uszkodzenia. Ale, z drugiej strony, i obrona przeciw-
pancerna jest zupetnie inaczej zorganizowana. Stawia sobie ona za cel
niedopuszczenie czolgéw do witasnych linij przez:

1) niszczenie czolgbw i

2) przeciwstawianie im nieprzekraczalnych przeszkéd, sktadajacych
sie ze srodkéw czynnych i biernych.
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Do §rodkéw czynnych zaliczamy: artylerie, bro-

nie przeciwczotgowe i lotnictwo. Mozna jeszcze dodaé
miny, chociaz w pewnym stopniu nalezg juz one do $rodkéw bitnych.
Artyleria dziata swym ogniem — zes$rodkowanym, zaporowym

i bezposrednim; ogien zesrodkowany skierowuje sie na ukryte podstawy
wyjsciowe do natarcia czolgdéw, zaporowy — na czolgi w poblizu przed
przeszkodami, a ogien bezposredni — na wlamujgce sie w pozycje.

Ryc. 1.

Lotnictwo atakuje czolgi za pomocg bomb, dziat i karabinéw
maszynowych, strzelajgcych pociskami przeciwpancernymi. Uprzedza
ono o zblizaniu sie czolgéw, umozliwiajac artylerii otwarcie doktad-
nego ognia-

Bron przeciwpancerna strzela ogniem bezpos$rednim, a sita jej
pociskéw, szybkos$¢ i ruchliwo$¢ ognia czynig jg dla czolgéw bardzo
niebezpieczna.

Ogélna charakterystyka powszechnie uzywanej broni przeciwpancernej.

Bron te stanowig: dziata kal. okoto 50 mm i karabiny maszynowe
kal. od 13 do 25 mrn. Strzelajg one pociskami przeciwpancernymi
o duzej szybkos$ci poczatkowej. Sa one dostatecznie ruchliwe, aby
mogly towarzyszy¢ piechocie w kazdym terenie.
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Pociski dziat kal. 47 mm moga przebija¢ okoto 5 cm stali do
odlegtosci 600 m i 2,5—4 cm do 1000 m. Praktyczna szybkostrzelno$¢
do 10 strzatbw na minute, zaleznie od odlegtoSci, kierunku i szybkos$ci
posuwania sie celu.

Pociski karabinbw maszynowych przeciwpancernych przebijaja 30
a nawet 50 mm stali na odlegtos¢ do 500 m, 15—20 mm do 1000 m-
Praktyczna szybkostrzelno$¢ do 100 strzaldéw na minute.

Aby osiaggna¢ te zdolno$¢ przebijania, potrzebny jest kat trafie-
nia pocisku okoto 90°. Przy kacie za$ 60° dla-uzyskania tej samej prze-
bijalnosci, wymaga sie sity podwojnej. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze
aby czotg uczyni¢ niezdatnym do dziatania, nie wystarczy przebic
jego opancerzenia, ale trzeba zniszczy¢ jakas wazna czes¢ (silnik, ga-
sienice), aibo tez unieszkodliwi¢ sama zatoge.

Karabiny maszynowe przeciwpancerne, z punktu widzenia szyb-
kosci i gietkosci ognia, jak wydaje sie, sa bardziej odpowiednie, niz
dziala przeciwpancerne, ale za to dzialo moze strzela¢ silnymi pociska-
mi wybuchowymi. Mozna wigec uzy¢ dziata jako broni przeciwpancer-
nej i jednoczesnie jako towarzyszacej, czego nie mozna zrobi¢ z k, m.
Poza tym skuteczno$¢ pojedynczych pociskow dziatowych jest bez po-
rownania wieksza, niz pojedynczych pociskéw k. ro.

Idealem wiec jest dzialo automatyczne, zwlaszcza na motorowym
podwoziu i na ggsienicach.

Srodki bierne czyli przeszkody przeciwczotgowe.

Znaczenie ich pierwszorzedne. 2 przeszkéd natural-
nych, bagna i ptytkie wylewy 2z bardzo mulastym dnem stanowig
przeszkody nie do przekroczenia; pochytosci ponad 45° sg prawii dla
wszystkich czotgéw przeszkodami bezwzglednymi, dtugie za$, tagodniejsze
stoki tylko zmniejszajg szybko$¢. Wieksze rzeczki i kanaly sg nie do
przebycia dla wszystkich czolgéw précz amfibij, a i te muszg znalezé
odpowiednig pochyto$¢ do wydostania sie z wody. Nieduze przestrzenie
poro$niete mtodym lasem sg trudne do przekroczenia dla czotgow lek-
kich, nieco zatrzymuja czotlgi Srednie i nie stanowia zadnej przeszkody
dla czotgoéw ciezkich.

Przeszkody naturalne sg uzupetniane przez przeszkody
sztuczne, do ktérych nalezg: zalewy, rowy przeciwczolgowe, przy-
stosowane pochytoSci terenowe, pola minowe, zniszczenia, barykady,
zawaly lesne, sidta, mury i zasieki z szyn kolejowych.

Przygotowanie sztucznych przeszkéd przeciwczolgowych wymaga
ogromnego wysitku i czasu. Zawsze wiec nalezy przede wszystkim wy-
korzysta¢ przeszkody naturalne.



250 Belgia

Rozpatrzmy kazdy rodzaj oddzielnie.

Duze zalewy wymagajg studiow i prac oddziatbw saperskich.
Poziom wody musi by¢ utrzymywany, a zapory wodne obserwowane.
Nalezy pamieta¢, ze potrzeba od | do 1,5 metra gtebokosci wody, aby
zala¢ silniki czotgéw (nie amfibij).

Rowy przeciwczotgowe. Dla zatrzymania czolga mu-
szg one posiada¢ wiekszg szeroko$¢, anizeli zdolno$¢ przekraczania
czotga (2, 3. 5 m), gtebokos¢ 2,5 m i spadziste stokl przynajmniej od
strony wiasnej.

Nalezy przy tym zwréci¢ uwage na to, aby czolg, dostawszy sie
do takiego wykopu, nie moégt posuwaé sie wzdluz niego. Autor zaleca
typ rowu, podany na ryc. 1. Wymaga on malo pracy i stanowi
catkowitg przeszkode dla czotgéw lekkich, a nawet niektérych $rednich.
Wykonany jest w formie wykopu z nasypem od strony nieprzyjaciela.
Réw taki wymaga na | m biezacy wykopu 3,75 m3

Ryc. 2.

Ryc. 2 pokazuje wykorzystanie wykopanej ziemi w miare posu-
wania sie pracy, celem przystosowania przeszkody przeciwko Czolgom
ciezkim. Wedtug tego rysunku, do zrobienia nasypu wysokos$ci 1,75 m.
przeciwko czotgom lekkim, wystarczy na 1 m biezacy tylko 3 m3 wy-
kopu. Dostosowanie rowu przeciwko czotgom ciezkim oznaczono naryc.
literami a, b i b’. Catkowity wykop wynosi 6,5 m3 na metr biezgcy
z czego 3,75 m3 przypada na ,<Z' i 2,75 m3 na ,,b“.

W wypadku wykorzystywania nasypu kolei zelaznej, (nawet
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3 m wysokosci) u ktérego podstawy znajduje sie czesto maty row, wy-
starczy wykopu 2,5 m3 na meir biezacy (ryc, 3). Dla zatrzymania
czotgéw ciezkich, wykop musi mie¢ 4,25 m3 na metr biezacy. Liczby
te sa niezalezne od wysokosci wykopu.

czotg

Ryc. 4.

W yk orzystanie stokéw terenowych. Autor podaje
(ryc. 4 i 5) jak obronca powinien wykorzysta¢ warunki terenowe do
stworzenia przeszkéd przeciwczolgowych. Zauwaza roéwniez, ze drogi
w wykopach, w wiekszosci wypadkéw, sa doskonatymi rowami przeciw-
czotgowymi.
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Ryc. 5.

Do tego dodaje nastepujace uwagi:

Aby wykopa¢ réw dtugosci 3 km, t. zn. na froncie obronnym
putku piechoty, 0 wykopie 3 m3 na metr biezacy, w ciggu 2 dni(
w twardej ziemi, trzeba 1800 ludzi pracujacych po 10 godzin dziennie,
z narzedziami o diugich rekojesciach, pod warunkiem jednak, ze nie
bedzie deszczu i nieprzyjaciel nie bedzie przeszkadza¢ w pracy.

Sg poza tym jeszcze czolgi posiadajgce rodzaj pomostu, przezna-
czonego do przekraczania przeszkéd. Przeciwko nim potrzebne sg prze-
szkody podwoéjne — kwestia czasu i pracy — a przede wszystkim
liczne $rodki obrony czynnej.

Miny przeciwczotgowe. Pola minowe sa przeszkodami
bardzo skutecznymi. Catkowicie udaremniajg one zaskoczenie przez
czotgi, ale moga by¢ zawczasu wykryte przez nieprzyjaciela.

Uzywane do tego miny nalezg do rodzaju torped, wybuchajacych
przy nacisku czotga.

Anglicy uzywajg min 5- kg, zawierajgcych 4 kg materialu wybu-
chowego, co wystarcza do zniszczenia kazdej gasienicy i unierucho-
mienia czolga. Miny te podobne sg do duzego baka (ryc. 6) ze Scie-
tym wierzchotkiem; ich ptaska powierzchnia dolna uniemozliwia zagte-
bienie sie miny w ziemie przy przechodzeniu czotga.

Dla stworzenia zapory trzeba umiesci¢ conajmniej 3 rzedy min,
w odlegtosci 2 m jedna od drugiej. Aby wiec zagrodzi¢ 4 kilometry
frontu, trzeba 6000 min wagi 30 ton, ktére 250 ludzi uktada i maskuje
w ciggu 8 godzin.

Przeszkody lub zniszczenia na drogach. Miej-
sca dla nich powinny byé tak wyszukane, aby niemozliwe byto ich obejs-
cie, albo tez by wymagato ono wigcej czasu, niz naprawa drogi.



Wiadomos$ci z prasy obcej 253

Przeciwko czotgom lekkim wystarczy przekopanie drogi. W razie
zachowania przej$cia dla wtasnych czotgéw, przeszkody urzadza sie jak
na ryc. 7. Przeiscie A moze by¢ zamknigte w odpowiednim momencie
przez przedtuzenie rowu, albo zatarasowanie reszty drogi.

Ryc. 7.

Zatarasowanie drogi wozami robi sie przez umieszczenie ich
w dwuch rzedach (ryc. 8 i 9), albo w jednym rzedzie, dyszlami w kie-
runku do nieprzyjaciela, w kazdym wozie zdejmuje sie kola z jednego
boku, taduje sie na wozy kamienie albo ziemige oraz przywigzuje sie
wozy do drzew, stupéw itp. za pomocag stalowych lin.

Przeszkody takie mogg stuzy¢ jedynie przeciw czotgom bardzo
lekkim i samochodom pancernym. Czotgi lekkie, a tym bardziej
Srednie i ciezkie, tatwo je pokonujg. Dlatego tez Srodki bierne
zawsze taczy sie z czynnymi.
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Ryc. 8.

| ¢/rzeferoy usecl/lcg JJ.B. abryc. 8.

Ryc. 9
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Zawaty z drzew. Uzywa sie do nich drzew o $rednicy
conajmniej 30 cm. Spitlowujac drzewo, nalezy pamietaé, zeby nie od.
dzielac go zupeinie od pnia. Dla zatarasowania drogi potrzeba 3 ko-
lejnych stref w odlegtosci 30 in jedna od drugiej, Kazda strefa sktada
sie z 5 albo 6 drzew zwigzanych ze sobg kablem lub drutem zelaznym.
Na drogach zadrzewionych z dwu stron obala sie skosnie drzewa,
taczac wierzchotki posrodku drogi. 240 ludzi, zaopatrzonych w pity, moze
W ciggu 10 godzin powali¢ okoto 1500 drzew o $rednicy 40 cm, co
stworzy zasieki dilugosci 3 km (normalny front putku piechoty) z trzech
rzedéw drzew, zwalonych w odlegto$ci 6 m jedno od drugiego.

Nawet jeden pien drzewa grubosci ponad 25 cm, powalony
na droge, stanowi juz dla czolgébw przeszkode i pozwala na skuteczng
dziatalno$¢ broni przeciwczotgowej.

Putapki przeciwczotgowe. Sa to rowy Ilub dotly
zamaskowane f najczes$ciej uzupetnione minami. Takie doty sg przy-
kryte rodzajem mostéw, dobrze zamaskowanych i wytrzymujacych ciezar
zwyktych wozéw, ale zatamujgcych sie pod czolgami.

W fortyfikacjach statych przeszkodami sg mury
zelazo-betonowe, wysokosci przynajmniej 1.70 m, rowy o prostopadtych
betonowych $cianach i pola zszyn kolejowych, umoco-
wanych w betonie. Niemcy projektujg urzadzanie ich w sposéb poka-
zany na ryc. 10. Wykonanie tych przeszkéd wymaga wiele czasu
i materialu oraz utrudnia ich maskowanie; sg to trudno$ci nietatwe do
Przezwyciezenia.

czofn * ¥ a A -
1 J m
3 c/o\4 m
* a v
'j,20rn> \[,20m
> fi. °

Ryc. 10.
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Nalezy dodaé¢, ze przeszkody z kabli albo tancuchéw przecia-
gnietych przez droge, zatrzymujg tylko wozy na kotach, sg za$ zupel-
nie bezskuteczne wobec wozéw gagsienicowych.

Opisane sposoby dowodza, ze bierna obrona przeciwczotgowa
wymaga licznego personelu, i to wyspecjalizowanego, ktérego oddziaty
saperskie wielkich jednostek catkowicie dostarczy¢ nie moga. Dlatego
tez wojska zasobne, jak np. niemieckie, stworzyty specjalne jednostki
pionieréw piechoty i kawalerii.

W innych za$ wojskach zamierza si¢ je utworzy¢ w razie po-
trzeby.

*
* *

W obronie przeciwpancernej stosuje sie nastepujace zasady:

1) Obrona przeciwpancerna zawiera szereg kolejnych zapo6r —
ciagtych dla pozycji obronnej i przerywanych—przy dziataniach rucho-
wych — utworzonych przez potgczenie Srodkéw biernych (przeszkoéd) ze
Srodkami czynnymi (broh przeciwczotlgowa). Jednakze warto$¢ przed-
stawia tylko przeszkoda broniona. Wynika wiec stad zasada —

2) ze przeszkoda przeciwpancerna musi by¢é zawsze ostonieta
ogniem piechoty i broni przeciwczotgowej; natezenie jego stosowne do
waznosci przeszkody. Przeszkoda naturalna i nie do usunigecia, moze
by¢ niebroniona; wyjatek stanowi wypadek, kiedy czolgi mogtyby pod
jej ostong ostrzela¢ pozycje.

3) Trzecia zasada — ze jezeli czas pozwala, to dopiero po usta-
leniu przeszkéd terenowych przystepuje sie do podziatu broni przeciw
pancerne;j.

Celem obliczenia iloSci dziat potrzebnych do obrony, autor przyj-
muje, ze normalny front batalionu wynosi 1200 m; na ten batalion na-
cierajg dwie fale czotlgéw w odlegtosci 200 m jedna od drugiej, z od-
stepem miedzy czotgami 50 m; przyjmuje dalej brak przeszkéd przeciw-
czotgowych, i ze ostrzat czolgéw, posuwajagcych sie z szybkos$cig
12 km/godz. moze nastgpi¢ dopiero z odlegtosci 400 m.

Aby w tych niepomys$inych warunkach nie dopusci¢ czolgéw do
pozycji obronnej, trzeba zniszczy¢ 48 czotgéw w 3 minuty, czyli 19
w jedng minute.

Mozna liczy¢ sie ztym, ze na matej odlegtosci jedno dziatko 47 mm
unieszkodliwi dwa czolgi (obok siebie) w ciggu jednej minuty. W rezul-
tacie wiec wynika, ze w pierwszej linii trzeba rozporzadza¢ o$mioma
dziatkami, obstugiwanymi przez ludzi o silnych nerwach. Przypuszcza-
jac jednak, ze czolgi nie beda nacieraly w tak gestym szyku, ze da
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sie ostrzeliwa¢ je z odlegtosci ponad 400 m i ze beda przeszkody
przeciw czotgowe, mozna przyja¢ zasade

4) ze na kazdy batalion, musi przypada¢ minimum cztery dziatka
47 mm.

Walka miedzy artyleria a czolgami jest krotka i gwaltowna;
trwa ona kilka minirt, nawet jezeli czolgi posuwajg sie z szybko$cig
tylko 12 km/godz. Stad wiec wynika, ze

5) obstuga dziat musi by¢ bardzo czujna i petna inicjatywy.

Armatki przeciwpancerne powinny mie¢ bardzo duza szybko$¢ po-
czatkowa, azeby pociski ich miaty tor bardzo ptaski. Poniewaz za$
czolgi moga ukazaé sie ze wszystkich stron, armatki te muszg miec
mozliwie najwieksze pole ostrzatu we wszystkich kierunkach. Ostona
ich powinna by¢ zapewniona przez jednostki znajdujace sie przed nimi,
poprzez ktére te dziala beda musialy strzela¢c. Wyuika stad jeszcze, ze

6) bronie przeciwpancerne musza strzela¢ ponad gtowami wias-
nych oddziatéw, nie zwracajac uwagi na niebezpieczenstwo. Jednakze
niebezpieczenstwo to zmniejsza sie dzieki dokladnemu celowaniu i kry-
ciu sie piechuréw w czasie przejScia czotgow.

Powstaje tu jeszcze pytanie, czy artyleria ma by¢ ustawiona na
pozycji do ognia czotowego, czy tez bocznego. Ogien czotowy po-
zwala na ostrzeliwanie czotgéw w granicach donos$nosci broni oraz na
razenie czutych miejsc czotgbéw, jak spoéd, zwykle mniej ostoniety, albo
gasienice — w momentach przewalania si¢ czolgéw przez falisto$¢ te-
renu; wreszcie taki ogienn utatwia celowanie. Utrudnia on jednak mas-
kowanie btyskéw strzatéw i dymu oraz ostone obstugi, a poza tym
szeroko$¢ ostrzatlu zmniejsza sie w miare zblizania sig celow.

Ogien boczny pozwala na lepsze ukrycie dziatl, strzelanie przez
zaskoczenie, razenie szeregu czotgébw zatrzymanych przez przeszkode,
wykorzystanie diugich i krétkich strzatébw oraz fatwiejsze trafienie do
boku czolga, przedstawiajgcego wiekszy cel.

Whiosek: nalezy dziata ustawi¢ tak, aby mogly prowadzi¢ ogien
zaleznie od potrzeby — czotowy i boczny.

*
* *

Autor omawia nastepnie pobieznie obrone przeciwpancerng od-
dziatbw na postoju, w obronie i w marszu.

Na postoju obrone zapewnia sie: a) posrednio, przez oddzialy
pierwszej linji, bedgce w stycznosci z nieprzyjacielem i b) bezposre-
dnio, przez organizacje i obrone postoju,
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Obrona bezposrednia wymaga: a) przysposobienia istniejacych
przeszkéd lub urzadzenie nowych, przede wszystkim uniedostepniajac
dla czolgéw niedogodne tereny i drogi dojscia; b) przygotowania ca-
tego posiadanego sprzetu przeciwpancernego anawet dziat artylerii lek-
kiej do ostrzeliwania rejonéw z ktérych bezposrednio moze bron pan-
cerna przeciwnika zagrozic.

Dziata powinny by¢ stale na stanowiskach, z niezbedna obstuga,
i gotowe do strzatu.

W miare moznos$ci wybiera sie dla postoju miejsca, utatwiajgce
obrone przeciwpancerng. Uzgadnia sig¢ je réwniez z sgsiednimi oddzia-
tami, tworzac wspoélny system obrony.

Nie jest to tatwe, bo obrona przeciwpancerna wymaga skupienia
oddziatéw, a przeciwlotnicza ich rozproszenia.

Organizacja obrony przeciwpancernej na po-
zycji obronnej jestjuz znacznie prostsza. Pozycje obronng
wybiera sie zwykle, biorgc pod uwage warunki obrony przeciwpan-
cernej. Poza tym tworzy sie na niej szereg zap6r przeciwpancernych,
stanowigcych kombinacje przeszkéd i srodkéw czynnych.

Odlegto$¢ pozycji od przeszkody przeciwpancernej zalezy od
charakteru tej ostatniej. Jezeli jest to przeszkoda naturalna, ciagta
i nie do przekroczenia, pozycja moze znajdowac si¢ tuz za nia. Jezeli
za$ przeszkoda jest tylko czesSciowa i kanalizujgca ruch czotgéw, czo-
towy skraj pozycji obronnej powinien przebiegaé w takiej odlegtosci,
aby mozliwym byto ostrzeliwanie czolgéw przekraczajacych przeszkode.

W miare moznosci ogien zaporowy powinien by¢ rzutowany
w gtab. Jezeli wiec ukaza sie czotgi, nalezy je ostrzeliwaé mozliwie
najwczesniej i najwiekszg iloscig dzial; przy ukazaniu sie matego ich
zgrupowania dopusci¢ je mozna blisko i ostrzeliwa¢ znienacka.

Nie nalezy pozwoli¢ nieprzyjacielskiej piechocie na wykorzysta-
nie powodzenia jej czolgéw. Dlatego wiasna piechota, ktéra zapada
w teren przy przejsciu czolgébw, zaraz potem wynurza sie i zwalcza
piechote nieprzyjacielska postepujacg za czotgami.

Artyleria, bedaca przewaznie celem natarcia czotgdéw, nie moze
liczy¢ tylko na przeszkody, ostaniajace piechote, lecz powinna je sama
sobie zapewnic¢.

Stanowiska artylerii, w miare moznos$ci, musza by¢ ostoniete
przez przeszkody przeciwpancerne, naturalne albo sztuczne i llanko-
wane ogniem. Dostepy do bateryj nalezy mie¢ pod ostrzatem juz
z dalekiej odlegtosci.
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Posterunki dowddztw i odwody powinny znajdowac¢ sie w miej-
scach dobrze ostonietych, oraz dysponowa¢ $rodkami czynnej obrony

przeciwpancernej.
Obrong w marszu. W nocy czy w dzien bronie przeciwpancerne

muszg by¢é rozdzielone miedzy straze (przednia, tylng i boczng), oraz
kolumny. W strazy przedniej dziala przeciwpancerne posuwajg sie
zwykle przy szpicy, a przy dostatecznej ich iloSci nawet i w nastgpnych
czlonach ugrupowania strazy przednie;j.

W czasie zatrzymania sie sa one ustawiane na dozér, w miej-
scach sprzyjajagcych natarciu czolgébw. Wszystkie dziata powinny by¢
gotowe w kazdej chwili do rozpoczecia ognia.

Kolumny i straze musza stosowaé sygnaly dla ostrzegania o zbli-
zaniu sie nieprzyjacielskich czotgow.

Jednakze rozproszona bron przeciwpancerna nie mogtaby powstrzy-
ma¢ natarcia wiekszego zgrupowania broni pancernej. Na ten wypa-
dek nalezy mie¢ w odwodzie kompanie przeciwpancerna, ktérg sto-
sownie do otrzymanych wiadomos$ci .moznaby skierowaé¢ na zagrozone
miejsce.

Obrona przeciwpancerna oddziatbw w natarciu ma na celu jedy-
nie ztamanie, czy odrzucenie przeciwnatarcia czolgéw nieprzyjaciels-
kich. Bataliony wiec 1 rzutu i na skrzydtach muszg by¢ bardziej wy-
posazone w dziala przeciwpancerne, niz pozostate. W czasie natarcia
dziata pizeciwpancerne posuwajg sie skokami za kompaniami pierwszej
linii, gotowe do otwarcia ognia i dazac do uzyskania mozliwie jaknaj-
wigkszego pola ostrzatu oraz wykorzystania przeszkéd naturalnych.

Poza tym automatyczne dziata o trakcji motorowej posuwajg sie
przy odwodach, gotowe do wkroczenia na zagrozony kierunek.

W czasie odwrotu artyleria przeciwpancerna ostania najbardziej
wysuniete straze tylne i boczne, wykorzystujgc w najwiekszym stopniu
ostony terenowe.

* v *

W konicu artykutu autor stawia pytanie, kto W walce zostanie
zwyciezca; pancerz czy dzialo? | tu zwraca uwage na doniosto$¢ roli
cztowieka. W starciu bowiem, trwajgcym zaledwie kilka minut i to na
odlegtosci od 500 do 100 m opanowanie nerwéw odegra decydujgca
role.

Obroica powinien mie¢ pewno$¢ siebie i przekonanie o wyz-
szosci swego ognia. Albowiem jego dobrze wycelowane dziata na
podstawie statej, maja duzg przewage nad dzialami czotgéw, bedacymi
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w ruchu. Dlatego autor wyraza przekonanie, ze czujna obrona, za-
chowujgca zimnag krew i doslatecznie zaopatrzona w potrzebne S$rodki,
powinna wyj$¢ z tego pojedynku zwyciesko. Nie nalezy robwniez— zda-

niem autora — zapominaé¢ o tym, ze powodzenie w tym pojedynku na
poczatku kampanii, moze mie¢ duzy wptyw na dalszy jej przebieg.
36
Niemcy.

»Zamkniecie drog dla celéw obrony przeciwpancerneji

,Die Strassensperre zur Panzerabwehr* — inz. Gunther Burstin.
Wehrtechn, Monatshefte Nr. 11/37.

Prace nad urzadzeniem pozycji obronnej obejmowaé beda, miedzy
innymi, budowe ré6znorodnych zap6r dla obrony przeciwpancernej. Naj-
chetniej stosowane beda takie zapory i przeszkody, ktérych budowa
nie wymaga odpowiednio przygotowanego materialu drzewnego Ilub
zelaznego. Przeszkodami takimi beda rowy przeciwczotgowe. W razie
koniecznosci zabezpieczenia $cian rowu przed zsuwaniem sig rozmigk-
tego czy zbyt luznego gruntu, dostarczenie surowego materiatu drze-
wnego z najblizszej okolicy napewno nie bedzie natrafiato na trudnos$ci.

Jak beda jednak wygladaty w takich okolicznos$ciach szosy i drogi,
wiodgce przez urzadzenia obronne? Budowa tych urzadzehn odbywa
sie najczesciej wowczas, gdy zblizanie sie przeciwnika zostato powstrzy-
mane daleko na przedpolu. Linii komunikacyjnych nie mozna w tych
warunkach zatarasowaé¢, gdyz beda one teraz witasnie intensywnie uzy-
tkowane. Nastapi¢ to moze dopiero woéwczas, gdy znajdujgce sie na
przedpolu witasne oddzialy zostang wycofane, wzglednie przez przeci-
wnika zepchniete.

Nawet tuz przed rozpoczeciem dziatan wojennych — mimo na-
prezonej sytuacji — drogi prowadzace w obrebie urzadzehn obronnych
nie moga by¢ zamkniete. Urzadzenia te, budowane niedaleko granicy,
Chronione beda linig placéwek, rozmieszczonych tuz nad granica. Dla
utrzymania tacznosci z tymi oddziatami ubezpieczajgcymi, potrzebne
bedg réwniez te szosy i drogi, ktére prowadza przez pozycje. To samo
dotyczy cias$nin, mostéw, drég dojazdowych do miejscowosci zabudo-
wanych itp.

Szosy i drogi prowadzgce przez pozycje muszag by¢ wiec otwarte
dla celéw komunikacyjnych do pewnego czasu; nastepnie za$ powinny
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one byé szybko zamkniete i zatarasowane. Srodki i sposoby, ujete od-
powiednimi przepisami i omawiane w niektérych publikacjach, nie na-
dajg sie do przeprowadzenia tego zadania.

Min nie mozna Iluzno rozstawi¢ na drodze, gdyz w razie ude-
rzenia w zapalnik nastgpi badZz to wybuch innych min, badz tez zo-
stang one sitg eksplozji odrzucone. Te luzno lezace miny moga byé
tez tatwo zepchniete z drogi przez nieprzyjacielskie czotgi, wyposazone
w urzadzenia do oczyszczania terenu z min.

Dla wypetnienia tej luki w dziataniach obronnych, zbudowat
inz. Gunther Burstyn odpowiednie urzadzenie, dajace sie tatwo w stanie
rozebranym dostarczyé w teren, zmontowa¢ obok drogi i w razie po-
trzeby szybko i tatwo ustawi¢ w oznaczonym miejscu. Ryciny 1 i 2.
przedstawiaja szczegély tego urzadzenia. Na ziemi ustawia sie rame
wykonana z zelaza profilowego (ryc. 2.— sztaby ai b), do ktérej przy-
mocowuje sie $ciane pionowa, wykonang z kilku silnie ztgczonych ra-
mion zelaznych (ryc. 2.— ramiona c, d, e) opierajagcych sie na sztabach f
Wysokos$¢ Sciany jest tak skalkulowana, ze najwiekszy nawet czotg nie
bedzie w moznos$ci na nig sie wdrapac.

Rycina wskazuje, ze ramiona a, pionowe c oraz sztaby wspor-
nika f stanowig trzy kozly. Kozly te z ramionami dodatkowymi, ia-
czacymi b, d i e stanowig jedna przeszkode o szerokosSci okoto 3 me-
trow. Dla wzmocnienia przeszkody przeciwko czotlgom ciezkim nalezy
zastosowa¢ zamiast trzech koztéw w jednej przeszkodzie — cztery.

Do budowy tego urzadzenia, wystarczaja stosunkowo niezbyt

mocne, z zelaza profilowego wykonane sztaby, podobne do uzywanych
w przemys$le budowlanym.

Innych konstrukcyj zelaznych np. mostowych nie obcigza sie az
do granic petnej wytrzymatosci tub nos$nosci tych konstrukcyj. W prak-
tyce, dopuszczalny— ze wzgledéw bezpieczenstwa — tonaz przewozoéw
ustala sie do$¢ znacznie ponizej tej granicy. Nie dotyczy to materiatu
uzywanego do budowy opisanej przeszkody przeciwczotgowej. Obcig-
za¢ go mozna az do tzw. granicy ciastowatosci, przez co uzyskuje sig
znaczne oszczednosci w materiale. Przeszkody daja sie tatwo rozbieraé
i w takim stanie nalezy je przewozi¢. Dla uzyskania najlepszego czasu
przy skfadaniu przeszkéd, korzystnym jest przewozenie koztéw w stanie
komplethnym — nierozebranym.

Zaladowanie poszczeg6lnych skfadowych czesci przeszkody moze
sie odbywaé¢ na kazdym typie samochodu ciezarowego — bez wzgledu
na jego wymiary, gdyz zadna z tych cze$ci nie przekrgcza 4 rpetréw
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dtugosci. Montaz przeszkody — po zapoznaniu sie obstugi ze sposo-
bem jej sktadania — daje sie przeprowadza¢ szybko i bez wigkszego
hatasu.

Na ryc. 3. przedstawiono przeszkode o charakterze zapory
drogowej. Trzy takie zapory sktada sie z boku drogi w miejscach

ABC — po czym w razie potrzeby przenosi sie je na droge i ustawia
w miejscach D E i F na wysokoSci rowéw przeciwczolgowych. Gdy
nieprzyjaciel nie zblizyt sie jeszcze pod pozycje — moze powstaé¢ po-

trzeba rozpoznania przedpola przez samochody pancerne. Dla prze-
puszczenia ich, wysuwa sie z linii jedng zaporge, poczem po przejsciu
samochodéw — zamyka sie zno6w przejazd. Jest rzeczg naturalng, ze
taka zapora bedzie ostrzeliwana nietylko przez brohn maszynowa, lecz
réwniez przez dziatka przeciwpancerne.

Biorgc pod uwage rodzaj materialu oraz tatwos$¢ produkcji tych
urzgdzen przeciwczotgowych, nalezy sie liczy¢é z mozliwo$scia masowej
ich fabrykacji w czasie wojny, przy czym uzyte one mogg by¢ nietylko
jako zapory drogowe, lecz w pewnych wypadkach réwniez jako prze-
szkody terenowe.

Przyktad: Azeby uniemozliwi¢ nieprzyjacielskim oddziatom czot-
gow wdarcie sie¢ we wilasng pozycje — zatopiono przedpole, stwa-
rzajac w ten sposéb bardzo niedogodne warunki dla broni pancerne;j.
Jednak w razie mrozu przeszkoda taka przestaje by¢ skuteczng —
a kopanie rowéw przeciwczolgowych w zmarznietym terenie i w obli-
czu czujnego przeciwnika jest mato prawdopodobne.

W tych warunkach nalezatoby zgrupowac¢ wiekszg ilo$¢ opisanych
wyzej przeszkéd przeciwczotlgowych poza linig obrony i pod ostong
nocy — bez halasu — przenie$¢ je na zagrozony odcinek.

Zapory te, wzglednie przeszkody stanowi¢ tez moga putapke na
czotgi. Putapka ta skltada sie z 2 opisanych wyzej urzadzen, ktére
ustawia sie pionowymi $cianami naprzeciwko siebie tak, by sztaby
wspierajgce f wypadty nazewnatrz (ryc. 4). Na kazdym takim wspor-

niku umocowana jest pozioma szyna — oznaczona literg g na ryc. 2 —
oraz druga identyczna d — na szczycie koztéw. Obydwie szyny sta-
nowig pomost, na ktoéry czolg, chcacy pokonaé przeszkode — musi

wejsé. Odlegto$¢ pionowych $cian przeszkéd jest tak skalkulowana, ze
odpowiada dtugosci czolga. W tym uzyciu, ramy opierajagce si¢ o ziemie
beda potgczone ramionami ¢ — ryc. 4. Nacierajacy czolg mingwszy
przednig pochylnie przeszkody wpada pomiedzy obydwie pionowe
Sciany, skad przesuniecie sie w jednym czy drugim kierunku jest nie-
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mozliwe. Teraz mozna juz tatwo czolg zniszczy¢ np. przy pomocy
granatnikéw. Podobne putapki mozna tez zbudowaé, postugujac sie
jedng przeszkoda i wykorzystujgc odpowiednio nieréwnosci terenu lub
tez innego rodzaju przeszkody — ryc. 8 i 9.

Urzadzenie to zostato opatentowane w Austrii, a w Niemczech
i na Wegrzech zgloszone do opatentowania. Wiedenskie przedsigbior-
stwo budowy mostow i konstrukcyj zelaznych ,Wiener Bruckenbau-
und Eisenkonstruklions A. G.“ przeprowadzito juz z tymi przeszkodami

odpowiednie préby w terenie— z wynikiem dodatnim.
J. L.

Miny w walce z bronig pancerna.
(Deutsche Wehr 6/38).

Tygodnik .Deutsche Wehr* podaje zapatrywania czynnikéw wojr
skowych w Sowietach na miny, jako element walki z bronig pancerna.

Podczas wojny Swiatowej zastepowaly pociski artyleryjskie i gra-
naty lotnicze — miny, ktére zastosowano dopiero pod koniec wojny.
Obecnie w zwigzku z bardzo intensywnym rozwojem broni pancernej
w Sowietach przeprowadza sie tam usilne studia nad udoskonalaniem
min, jako czynnej obrony przeciwpancernej. Wymagania stawiane mi-
nom sa nastepujgce:

— tlatwe i szybkie zalozenie,

— lekkos$é,

— bezpieczenstwo w uzyciu,

— silne dziatanie niszczace.

Wychodzac z zalozenia, ze miny powinny by¢ w terenie tak
utozone i zgrupowane, by wéz pancerny, przejezdzajac przez pole mi-
nowe musiat najecha¢ przynajmniej na jedng mine, czyniono dos$wiad-
czenia, majace na celu stwierdzenie: jaka cze$¢ ptaszczyzny miny musi
by¢ najechana dla osiggniecia celu i jak silnym musi by¢ tadunek.

Przy zastosowaniu miny o tadunku 2'/2 kg materiatlu rozrywajg-
cego, gasienica zostata catkowicie zniszczona. Z dos$wiadczenia tego
wyciggnieto wniosek, ze tadunek by} za silny — a zatem nastgpito nie-
potrzebne jego zuzycie i w rezultacie zmniejszono fadunek do U/2 kg.

W drugim dos$wiadczeniu gasienica przejechata tylko przez p6t pta-
szczyzny miny. W wyniku: trzy czlony gasienicy zniszczone i wyrwane
n>ty. Okazato sie, ze i w tym wypadku zastosowano za duzy tadunek.

W trzecim dos$wiadczeniu gasienica przejechata po 1/3 czesci
miny. W wyniku, w6z pancerny jechat jeszcze dalej, jak gdyby nie-
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uszkodzony, po przejechaniu jednak okoto 50 m, gasienica pekia, woz
stanat.

Z tych doswiadczen, czynniki miarodajne w Sowietach wysnuly

nastepujace wnioski:

— miny stanowig istotny element czynnej obrony przeciwpan-
cernej,

— jest wskazanym zmniejszy¢ tadunek miny, a przez to zwiek-
szy¢ ich ilos§¢ w terenie, i tym samym doprowadzi¢ do pro-
centowo wiekszego uszkadzania iloSci wozow;

— przy tadunku 1 do P/2 kg materialu rozrywajgcego, mozna
gesciej rozmiesci¢ miny;

— wydatne uzycie min przeciwpancernych w przysztej wojnie,
poza ich konstrukcja i wielkoScig tadunku, bedzie zalezne od
stopnia wyszkolenia zoinierzy i szybkiego, oraz zrecznego
obchodzenia sie z minami, przy umiejetnym wykorzystywaniu
terenu.

(Militar-Wochenblatt 32/38).

W M. W. 32/38 ukazatlo sie zawiadomienie o wyjsciu z druku
ksigzki p. t. ,Das Panzer— Merkbuch* (uwagi o wozach pancernych),
opracowanej przez kapitana Gunthera Schultze-Delke 2z niemieckiego
Ministerstwa Wojny. Naktad: ,Offene Worte“, Berlin.

Ksigzka ta zawiera najwazniejsze wiadomos$ci z zakresu dziatania
wozOéw pancernych z zaznaczeniem, w jaki spos6b moze kazdy zot-
nierz odr6zni¢ poszczegdlne typy wozéw, oraz podac ich przynalezno$é
panstwowg. W tekscie 103 fotografie na 79 stronach.
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