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A I n
WARUNKkrtJGLASZANIA PRAC
W L,PRZEGLADZIE WOJSK PANCERNYCH"

1. Prace do druku nalezy przesytaé pod adresem: Re-
dakcja ,,Przegladu Wojsk Pancernych"”, Warszawa, Sucha 34.

2. Prace powinny by¢ pisane na maszynie, z odstepem
miedzy wierszami, po jednej stronie arkusza, z pozostawie-
niem marginesu i miejsca wolnego pod tytutem dla uwag
redakcji.

3. Dla unikniecia znacznych zmian w korekcie prace
powinny by¢ starannie wykonczone pod wzgledem stylu
i pisowni. Zmiany podczas druku (w korekcie) mosg byc¢
czynione tylko na koszt autora.

4. Redakcja przyjmuje prace jedynie dotychczas nigdzie
nie drukowane. Praca przedstawiona redakcji ,Przegladu
Wojsk Pancernych”, do czasu otrzymania ewentualnej od-
mownej odpowiedzi, nie moze by¢ zgtaszana redakcji innego
czasopisma.

5. O powodach nieprzyjecia artykutu redakcja zawiada-
mia autora pisemnie zwracajgc jednocze$nie artykut.

6. Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia wszelkich
poprawek stylistycznych i skracania przyjetych do druku
artykutéw, nie naruszajac jednak zasadniczych mysli w nich
zawartych.

7. Zasadnicze wynagrodzenia autorskie wynoszg: za
wiersz garmondu—25 gr, za wiersz petitu—30 gr.

Za prace wybitnej wartosci redakcja moze podwyzszy¢
honorarium.

8. Dostarczone przez autora oryginalne szkice, wykresy
itp. sa honorowane jak odpowiednia ilos¢ stronic druku
(lub cze$¢ stronicy), jezeli sie nadajg do reprodukcji.
Szkice i rysunki wymagajace przerysowania (poprawienia
itp.) przez kre$larza sg honorowane indywidualnie, zalez-
nie od ilosci pracy wilozonej przez autora i kosztow przery-
sowania. Za oryginalne lotografie zwracane sg przecietne
koszty ich wyprodukowania. Nie sg honorowane: szkice,
rysunki i fotografie nie bedace oryginalng pracg autora
(np. wycinki z gazet, przedruki z innych pism, afisze it.p.).
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F. P.
O.P.L. KOMPANII CZOLGOW.

A, P& .- . . . -
>v~ Rozwdj lotnictwa, odznaczajacy sie ostatnimi czasy
niebywatymi rozmiarami i rozmachem, uczynit o.p.l. zagad-
nieniem niezmiernej wagi i wzbudzit og6lne zainteresowanie.
Zagadnieniem o p 1 zainteresowali sie szczegdlnie dowddcy
szczebli wyzszych, poczawszy od dowddcéw bataliondéw, kto-
rzy rozwijajagc zasady walki grup pancernych z lotnictwem,
wypisali na ten temat wiele rozwazan w prasie fachowej
naszej i obcej Nie znalaztem jednak artykutu rozwiazuja-
cego, czy rozwijajagcego zagadnienie o.p L na szczeblu niz-
szym, tj. na szczeblu kompanii czotlgdw i opierajgcego sie
na doswiadczeniach, przerobionych w praktyce. Brak jedno-
litej doktryny o p.l. na nizszych szczeblach jednostek pan-
cernych, powoduje wielkie rozbieznosci w rozwigzywaniu
tego zagadnienia na szczeblach wyzszych, co znowu odbija
Sle na dowddcach kompanii w sposob szczeg6lnie ujemny.
Zadania o p.l. stawiane dotychczas kompanii czolgéw sg
bardzo czesto nieodpowiednie, formutowane nie $cisle; nie
liczqg sie one ze Srodkami bedgcymi w dyspozycji kompanii,
Przekraczaja jej mozliwosci wykonawcze i co najwazniejsze,
nje uwzgledniajg obrazu, jaki przedstawia kompania czotgéw
dla lotnika.

Charakterystycznym jest sposéb poruszania zagadnienia
°ph w czasie omawiania ¢wiczen bojowych. Oficer ¢wiczacy,



w czasie omowienia, opowiada co bytby zrobit, jakieby wy-
dat zarzadzenia itp., jednak w czasie Cwiczenia nie starat sie
wykonaé rozlicznych zarzadzen, ktére poruszyt w omoéwie-
niu. Kierownik c¢wiczenia omawia co nalezatoby zrobig,
lecz nie interweniuje w czasie trwania c¢wiczenia i nie wy-
suwa specjalnych zarzutéw co do niewykonania zarzadzen,
ktéreby nawet w odpowiednim czasie zostaty wydane. Pa-
nuje w takich razach jakby cicha ugoda, ze lepiej tych
spraw zbyt kategorycznie nie stawia¢, bo niewiadomo coby
w rzeczywisto$ci wypadto.

Nie lepiej wygladaja rozwazania na ten temat prze-
prowadzane w prasie. Wszelkie artykuty traktujgce o o p.l.
i wspotdziataniu z lotnikiem poruszajg te sprawy w sposéb
nazbyt ogdlny, dopuszczajacy wszelkie mozliwe i niemozliwe
rozwigzania. Dla przyktadu przytocze wyjatek z Przegladu
Wojsk. Techn. z kwietnia 1936 r. stronica 296 Cwiczenie
Nr 11, temat: o.p.l bierna. W wykonaniu autor podaje:
»W ¢éwiczeniach tych nalezy stosowa¢ r6zne (podkresle-
nie moje) sposoby np a) zatrzymywanie kolumn, b) zwiek-
szanie szybko$ci marszu, c) rozpraszanie sie w terenie po
obydwéch lub jednej stronie drogi". To nie sg rézne
sposoby, a catkowicie sprzeczne ze soba, przy ktérych nale-
zatoby S$ciéle i doktadnie wyjasni¢ czytelnikowi, kiedy i ja
ki sposdb stosowaé¢ Niestety blizszych wyjasnied autor nie
podat.

Nastepnie, najczesciej spotykanym sposobem rozwigzy-
wania o.p.l. broni pancernej jest che¢ przeniesienia zywcem
sposob6w o.p.l. z tych rodzajéow broni, w ktorych zasady
obrony zostaly dostatecznie naswietlone i ugruntowane.
Przypisywanie na przyktad zdolnosci o.p 1 kompanii czotgéw
na réwni z kompanig k.m. piechoty jest bledem zasadni-
czym i tak wielkim, jak zasadniczg jest réznica pomiedzy
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kompanig czotgdw i kompanig k.m. Posiadanie karabindw
maszynowych tego samego typu nie stanowi o mozliwosci
wykonywania jednakowych ogni. Kompania czolgow tak
samo nie wykona zapor ptaskich, jak i zap6r przeciwlotni-
czych, i to nie tylko ze wzgledéw technicznych, lecz réw-
niez z powodu réznic wyszkoleniowych, nastawienia na inny
rodzaj walki, sposobow uzycia, dziatania, rozmieszczenia
w terenie itp

Przed przystgpieniem do wtasciwego tematu zmuszony je-
stem omoéwié jeszcze jeden czynnik — czynnik psychologiczny.
Zagadnienie o.p.l. nie posiada, ze sie tak wyraze ,smaku
taktycznego”, brak w nim efektownych rozwiazan, rzucaja-
cych sie w oczy manewrdw, point i finatdbw. Brak efektow
nie wzbudza checi przeprowadzania ¢wiczenn na ten temat
Po drugie jest to sprawa prosta i fatwa, a my, pokojowi
wyszkoleniowcy, nie lubimy rozwigzywac zagadnien prostych,
dlatego tez i o.p 1 zostata skomplikowana, zaémiona i nie-
potrzebnie wyolbrzymiona. Sadze, ze je$li zagadnienia o.p 1
na szczeblu kompanii czolgow nie moznaby rozstrzygnac
w jednym zdaniu, to napewno moznaby je zmies$ci¢ w jed-
nym okresie.

Po przytoczeniu przyktadow o panujacych powszech-
nie roznicach i niedomdwieniach na temat o.p.l. czolgow,
postaram sie wyluskaé rzeczywiste zasady o.p 1 z teorytycz-
nych balastbw. Na dowdd, ze te balasty naprawde juz
zbytnio zacigzyty na dowoddcach nizszych szczebli, podam
jeszcze jeden przyktad z ,regut' o.p.l. Styszalem na wy-
ktadzie z o.p.l. pojedyriczego czotga nastepujgca regute:
»jesli lotnik leci w tym samym kierunku, w ktorym wy
jedziecie, powinniscie zmniejszy¢ szybkos$¢ jazdy; jesli leci
naprzeciw was, powinniscie jecha¢ peinym gazem, aby by¢
jak najkrocej w ogniu lotnika". Dla mnie ta ,reguta" wy-.



glada troche anegdotycznie, bo poréwnajmy tylko szybkos¢
czotga i samolotu, tj. stosunek 20 km/godz (w najlepszym
razie) do 400 knhgodz. A przeciez jesli czotg nie podnosi
za sobg kurzu, to lotnik lecagcy na wysokosci skutecznego
strzatu najczeSciej nie orientuje sie, czy czolg jedzie, czy
stoi, a w takim razie szybkos$¢ czotga jest dla lotnika rze-
czg obojetna.

O.p.l. na postoju.

Na postojach dtugich, jedno czy kilkudniowych, w ra-
mach wielkiej jednoski, o p.l. czynng bedg wykonywac¢ od-
dziaty specjalne, jak artyleria przeciwlotnicza i wyznaczone
oddziaty k.m. W wypadku takiego postoju, kompanii czot-
géw pozostanie stosowanie tylko o.p.I biernej i najprawdo-
podobniej nie znajdzie sie dowddca wj, ktéryby zlecit
kompanii stosowanie o.p 1 czynnej, bo bedzie przeciez miat
na uwadze rozliczne czynnos$ci przygotowawcze kompanii
przed marszem, jak réwniez pé6Zniejsze maksymalne wyko-
rzystanie czolgéw, w odpowiednim momencie i terenie, przy
spotkaniu z nieprzyjacielem. Nie zapominajmy, ze na po-
stoju zdata od nieprzyjaciela stosowana bedzie rdwniez o p.
panc. i dowddca w. j., majac w dyspozycji czolgi zdolne do
walki z bronig pancerna przeciwnika, wykorzysta je raczej
do o. p. panc. czynnej niz do o.p L Argumenty powyzsze
sg chyba wystarczajagce, aby stwierdzi¢, ze w ramach wj.
na dtuzszym postoju, kompania czotgéw bedzie stosowac
tylko o.p.l. bierng, wykorzystujac czas na przygotowanie sie
do dalszych dziatan, ewentualnie stojagc w gotowosci do
walki z bronig pancerng nieprzyjaciela.

Post6j samodzielny kompanii czotlgdw w rejonie zagro-
zonym przez lotnictwo nieprzyjaciela bedzie trwat prawdo-
podobnie krdtko, najwyzej kilka godzin. Miejsce na taki



O. p. 1 kompanii czotgow 5

postéj bedzie wybierat dowoddca samodzielnie, otrzymujac
w najlepszym wypadku od wyzszego dowddcy ogélny rejon
postoju. A wiec dowddca kompanii bedzie w moznosci
wybrania terenu odpowiedniego do dobrego ukrycia czotgow
na krotki przecigg czasu.

Latwos$¢ ukrycia, czy zamaskowania czotgéw jest duza
ze wzgledu na niewielkie rozmiary czotga, jego sylwetke
i sposob malowania, upodobniajagcy czotg do terenu.

Czolg stabo lub wcale nie zamaskowany, lecz stojacy
za najmniejszym zakryciem, jest — z niewielkich odlegtosci,
przy obserwacji naziemnej z miejsca — prawie niewidoczny.
Jesli przyja¢ pod uwage trudnosci zachodzace przy obser-
wacji w ruchu, a w szczegdlnosci z gory, skad wszystko
wydaje sie ptaskie, gdy nawet wprawny w obserwacji lotnik
z wysokosci kilkuset metrow nie moze oceni¢ roznicy wy-
sokos$ci sgsiednich pagorkdw, mozemy stwierdzi¢, ze ezolg
stojacy w ukryciu, lub mniej wiecej zamaskowany z gory,
jest dla lotnika nie widoczny. Ukrycie pojedynczego czotga
przed obserwacjg lotniczag nie przedstawia zadnej trudnosci.
Ukrycie kompanii czotgéw jest troche trudniejsze, lecz nie
przedstawia takich trudnos$ci jak ukrycie szwadronu kawa-
lerii, baterii artylerii lub cho¢by kompanii piechoty. Roz-
stawienie poszczegblnych czotgéw w terenie, w odlegtosciach
ponad 50 m czotg od czolga, moze by¢ wykonane spraw-
nie, w czasie kilku minut. Same czotgi ukry¢ tatwo, za$
stany zatdg sgq tak mate, ze i zoinierzy czolgow bez wiel-
kich trudno$ci ukry¢ bedzie mozna, je$li nie pozostang,
chocby czeSciowo, wewnatrz czolgdw. Majac na uwadze, ze
gorliwo$¢ w wykonywaniu wszelkich czynnosci przez strzel-
coOw w czasie wojny bedzie o wiele wieksza niz na zwy-
ktych ¢éwiczeniach lub manewrach i przestrzeganie zarza-
dzen o niezdradzaniu postoju czolgdw przez ruch zatég,



0 wiele pilniejsze, mozemy stwierdzi¢, ze w krdtkim czasie,
nie przekraczajgcym Kkilku minut, kompania czotgéw bedzie
catkowicie ukryta przed wzrokiem lotnika Ogdlnie biorac,
o.p.l, bierna kompanii czotgow nie przedstawia specjalnych
trudnosci, i w terenie stabo pokrytym, w krdétkim czasie,
moze kompania sta¢ sie catkowicie niewidoczna dla obser-
wacji z powietrza.

Plutonu techniczno - gospodarczego, ktory przedstawia
najwieksze trudnosci przy o. p. 1 nie rozpatruje, po-
niewaz w wiekszosci wypadkéw, moze mie¢ on wyzna-
czone  specjalne rejony postoju, jak  miejscowosci lub
lasy, a tylko wyjatkowo jeden Ilub najwyzej dwa samo-
chody z plutonu techniczno-gospodarczego beda przy plu
tonach czotgéw.

Rozpatrzmy Kkorzy$ci z o. p. 1 czynnej i trudnosci
przy jej organizacji. Ostatnio prowadzone wojny wyka-
zaly, ze c¢. k. m. nie jest bronig skuteczng w walce z lot-
nictwem, chocby stosowano specjalng amunicje, celowniki
1 szczeg6lnie dobrze szkolono obstugi w strzelaniach
przeciwlotniczych. . Zotnierz czolgébw nie jest specjalnie
szkolony i nastawiony do walki z lotnictwem jego cele
gtéwne sg celami naziemnymi, a wiec i skuteczno$é
jego strzelania przeciwlotniczego bedzie mniejsza od
skutecznosci ognia prowadzonego przez oddziaty k. m. do
tego specjalnie przygotowane. Z prowadzeniem o0.p. 1
czynnej nasuwajg sie trudnos$ci wykonawcze i organizacyjne,
ktére moga tatwo pozbawi¢ kompanie zalet obrony biernej,
nie dajac w zamian zadnych korzysci. A wiec, zachodzié
bedzie konieczno$¢ porzucenia stanowisk dajacych dobre
ukrycie i przejScia na stanowiska ogniowe, w rejonie Kkté-
rych nie zawsze bedzie mozna znalez¢ ukrycia, a tym samym
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trzeba zwiekszyé mozliwosci zdradzenia swego postoju lotni-
kowi. Zatogi czolgéw, zmuszone do pozostania na zewnatrz
czotlga, pozbawiajg sie ochrony pancerza i przez swdj ruch
przy -czolgu tym bmdziej zdradzajg swojg obecnos¢. Orga-
nizacja o. p. 1 czynnej wymaga, oprécz wybrania odpowied-
nich stanowisk ogniowych, zbytnio oddalonych od siebie
jak na rejon kompanii, wystawiania posterunkdéw podstucho-
wo-obserwacyjnych, zorganizowania tgcznosci —i to nie wzro-
kowej, aby nie alarmowac rdwnocze$nie lotnika — oraz statej
i ciggtej obserwacji. Aby zado$¢ uczyni¢ tym wymaganiom,
dowodca kompanii czolgbw musi przemysle¢ plan ognia,
przeprowadzi¢ rozpoznanie terenu i wyznaczy¢ stanowiska
ogniowe, zorganizowa¢ stuzbe obserwacyjng i podstuchowo-
alarmowa oraz zorganizowaé taczno$é.  Srodki, ktérymi
dysponuje dowddca kompanii, ktory chciatby zorgani-
zowaé¢ 0. p. 1 czynna, bedg prawdopodobnie niewystarcza-
jace. Czasu, jak zwykle na postoju krétkim, jest niewiele;
trzeba niejednokrotnie zrozpoznania terenu i z wyznaczenia
stanowisk ogniowych w terenie zrezygnowac, wyznaczajac je
tylko na podstawie mapy Srodkéw #acznoséci oprécz wzro-
kowych, goncéw motocyklowych i radiostacji nie ma, a na-
wet gdyby dowddca kompanii miat w dyspozycji patrole te-
lefoniczne, to czas nie pozwoli na rozbudowanie sieci.
O tacznosci radiowej wiemy, ze wolno jej uzywaé dopiero
po spotkaniu z nieprzyjacielem, Ilub na rozkaz dowddcy
W. j.; tym samym trzeba z niej zrezygnowaé¢. Tak samo
tacznos$¢ wzrokowa i goncami w tym wypadku jest nieuzy-
teczna i tacznosSci pomiedzy poszczeg6lnymi stanowiskami
zapewne nie bedzie. Organizacja stuzby obserwacyjno-alar-
mowej wymaga ludzi, ktérych w kompanii czolgébw nie ma
tak wiele, aby méc zapewni¢ statg i ciggta obserwacje.
Oprécz trudnosci technicznych i organizacyjnych, przy
wykonywaniu o. p. 1 czynnej, pozbawia sie kompanie czot



gow odpoczynku, moznos$ci usuniecia niedomagan sprzetu,
uzupetniania materiatbw pednych, wydania strawy itp.,
a zdaje sie, ze to sg wiasnie przyczyny, ktére zmuszajg do-
wobdce do zarzadzenia postoju.

Organizacja o. p. 1 czynnej wymaga rozrzucenia czot-
géw na stanowiskach ogniowych przeciwlotniczych, oddalo-
nych od siebie, zorganizowania z zal6g pozostatych czotgéw
stuzby obserwacyjno-alarmowej, przernontowania broni do
strzelan przeciwlotniczych, poniewaz jarzm uniwersalnych,
z ktérych mozna by prowadzi¢ ogien do celéw naziemnych
i celow w powietrzu niema. Z tego wynika, ze kompania
czolgobw, ktdéra zorganizowata o. p. 1 czynng, stala sie bez-
bronng wobec nieprzyjaciela na ziemi, pozbawita sie swych
cech charakterystycznych, tj. pancerza i ruchu, pozbawita sie
gotowosci bojowej, i jako kompania czolgdéw stata sie bez-
uzyteczng. Przestata by¢ gtdwng bronig przeciwpancerna,
powotang nawet na gtebokich tytach do walki z bronig pan-
cerng przeciwnika.

Tak wyglada kompania czolgdw prowadzaca o. p. 1
czynng na postoju zdata od nieprzyjaciela.

Jesli chcielibySmy stosowaé o. p. 1L czynng w poblizu
czy w obliczu nieprzyjaciela, gdzie stata gotowo$¢ bojowa
jest nie tylko koniecznos$cig regulaminowa, gdzie czas dzia-
tania kompanii czolgéw zalezy od sytuacji zmieniajgcej sie
z minuty na minute, gdzie te wilasnie minuty decyduja
0 zyciu czy S$mierci, gdzie wreszcie nie brak celéw naziem-
nych o wiele grozniejszych od celow z powietrza, to mam
wrazenie, ze nawet najgorliwsi zwolennicy o. p 1 czynnej
nie zechca jej w praktyce, na polu walki, w poblizu nie-
przyjaciela stosowac.
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Op.l. w marszu.

Zasadniczo wszelkie marsze kompania czotgdw bedzie
wykonywaé samodzielnie Organizacja marszu podrdznego,
na odlegtosci wieksze ponad 20 km, przedstawia si¢ w prak-
tyce troche inaczej, niz na schemacie podanym przez regu-
lamin. Bardzo czesto, celem ulatwienia marszu, dowddca
kompanii zarzadzi marsz plutonami; odlegtosci pomiedzy
poszczegbélnymi wozami ze wzgledu na kurz i bezpieczefstwo
jazdy zwiekszajg sig, czolgi jadg roéznymi stronami drogi,
w zaleznosci od tego, na ktorg strone czolg jest Sciggany.
Jak widaé, kompania czolgéw w marszu podréznym samo-
rzutnie tworzy o. p 1 bierng i je$li kompania znajdowac
sie bedzie w rejonie zagrozonym przez lotnictwo nieprzyja-
ciela, zorganizowanie 0. p. 1 nie przedstawi zadnych trud
nosci.

Zalety, jakie posiada kompania czotlgdbw wo. p. L bier-
nej, ulegajag w czasie marszu zmniejszeniu, lecz nie sg cat-
kowicie stracone. Ruch jest zawsze tatwiejszy do zaobser-
wowania odcinki drogi sg rézne, mniej lub wiecej pokryte,
wzbijany kurz zdradza jednak najbardziej marsz czotgow.
Z tego wynika, ze najdogodniejszg droga dla kompanii czot-
géw bedzie droga bita, nie powodujgca kurzu, gesto wysa-
dzana drzewami. Jednak szosy bedace gidwnymi arteriami
ruchu narazone sg na najwieksze nasilenie obserwacji ze
strony lotnictwa, co znowu pozbawia ich przytoczonych zalet,
tym bardziej, ze i szosy nie sg pozbawione catkowicie kurzu.
Catkowite opuszczenie drég i marsz na przetaj przedstawia
nie tylko trudnosci terenowe, lecz réwniez ruch czotgéw po
czystym polu jest prawie niemozliwy do ukrycia.

Najodpowiedniejszymi wiec wydajg sie drogi polne,
o ile moznosci wysadzane drzewami. Ze wzgledu na kurz,
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jaki powstaje na drogach polnych, tempo marszu musi byé
zwolnione i odlegtosci pomiedzy czotgami odpowiednio
zwiekszone. Opuszczanie drég polnych moze nastepowacd
tylko wyjatkowo przy przebywaniu tysych wzgorz lub od-
krytych odcinkéw, jesli w poblizu znajduje sie dobre ukry-
cie, wyprowadzajgce na droge. Za statym trzymaniem sie
drég przemawia jeszcze ten wzglad, ze czolg po przejecha-
niu 1 km catkowicie sie upodabnia do drogi, a to przez
kurz, jaki na nim osiadl, gdy tymczasem w zbozu, na iace,
kartoflisku lub rzysku taki zakurzony czotg bedzie silnie od-
bijat od tta na ktéry sie posuwa. Tak samo w zimie,
drogi rozjezdzone sg ciemniejsze i stanowig lepsze tto od
czystych, biatych pél, najezonych niespodziankami i putap-
kami Kkryjacymi sie pod $niegiem.

Organizacja obserwacji przeciwlotniczej bedzie polegata
na obserwacji powietrza przez wszystkich dowdédcéw czot
gow i w razie zauwazenia lotnika - na alarmowaniu umo
wionymi sygnatami dzwiekowymi. Wysytanie specjalnych
obserwatoréw, ktérzy by jechali terenem wzdiuz osi marszu
kompanii, nie wydaje sie ani celowym, ani mozliwym.
Czolgi jadace terenem beda zdradzaly kompanie, majaca
mniejsze lub wieksze zakrycie na drodze, poza tym trud-
nosci marszu terenem albo catkowicie uniemozliwig posu-
wanie sie czotgéw, albo zmusza do tak powolnego marszu
tych czolgéw, ze pozostang one, w krotkim czasie, daleko
w tyle za kompania. Korzysci z obserwator6w bocznych sg
watpliwe, poniewaz nie tylko nie zobaczg wiecej niz obser-
watorzy jadacy po drodze, ale prawdopodobnie mniej. Przy-
czyng tego bedzie zwracanie catkowitej uwagi na przeby-
wanie przeszkod terenowych, co jest zupeinie zrozumiate
i naturalne, a obserwowanie powietrza tylko na krotkich,
rownych odcinkach terenu. 0 ustyszeniu zblizajgcego sie
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lotnika, co jest gtéwng przyczyng wysytania obserwatoréw
na boki w piechocie, w broni pancernej nie moze by¢
mowy.

Zachowanie sie w czasie nalotu i ewentualnego od-
krycia kompanii przez lotnictwo nie powinno zmienia¢ ani
tempa marszu kompanii, ani jej ugrupowania. Zwalnianie,
czy przys$pieszanie marszu nie gra zadnej roli dla lotnika;
zjezdzanie w teren w niczym nie przeszkodzi bombardowa-
niu czy ostrzeliwaniu, a moze tylko utatwi¢ niszczenie po-
szczegblnych czotgéw lub zdradzi¢ ich ilos¢. Zgodzi¢ sie
mozna na ewentualne unieruchomienie niektérych czotgéw
znajdujgcych sie w czasie nalotu za zakryciem, co powo-
duje jednak dezorganizacje marszu kompanii, poniewaz nie
wiadomo jak zachowajg sie czolgi nastepne, czy bedg mijaé
czotg ukryty, czy tez sie zatrzymajg. Zatogi czolgébw po-
winny bezwzglednie skryé sie za pancerz i w ten sposob
uchroni¢ kompanie przed ewentualnymi stratami w ludziach.

O.p.l. czynna w czasie marszu wymaga pokonania trud-
no$ci organizacyjnych, czasu do wydania zarzadzen, prze-
montowania broni na jarzma przeciwlotnicze, prowadzenia
ognia z miejsca ze stanowisk otwartych, czesto opuszczenia
drog. Nie zawsze wiec opl czynna bedzie mogta byé¢ pro-
wadzona, czy to ze wzgledéw terenowych lub technicznych,
czy wpron: z powodu braku czasu. Prowadzac opl. czynng
musimy sie liczy¢ z tym, ze kompania zostanie prawdopo-
dobnie ujawniona, a skutek walki bedzie watpliwy.

W marszu ubezpieczonym stosowanie o p. 1 czynnej
jest w zupetnosci uniemozliwione przez koniecznos$¢ statej
gotowosci kompanii do spotkania i walki z celami naziem-
nymi, trudnosciami obserwacji naziemnej w ruchu i nie-
moznoscig wydzielenia specjalnych czolgéw do o.p.l.
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Dla poparcia moich wywodéw chce poda¢ konkretny
przyktad marszu kompanii czotgéw po drodze polnej, w cza-
sie intensywnego dziatania lotnictwa. DowoOdca dywizji pie-
choty nakazat ¢wiczenie w marszu zblizania dywizji na prze-
strzeni 15 km, na podstawe wyjsciowg do natarcia. Catla
dywizja rozcztonkowata sie, wykorzystujgc teren dla ostony
przed obserwacjg naziemng i lotnicza Kompania czolgéw
nie opuscita drogi posuwajac sie w takim tempie i na
takich odlegto$ ciach, zeby nie wzbija¢ kurzu. W czasie
marszu dwukrotnie dwa samoloty przeleciaty nad kompa-
nig na wysokosSci okoto 300 m. Po ¢éwiczeniu wszczatem
rozmowe z dowddcag lotnictwa, Kktéry mimo znajomosci
sytuacji, dogodnych warunkéw atmosferycznych i tere-
nowych, kompanii czolgow nie zauwazyl i tym samym
catkowicie potwierdzit stuszno$¢ moich przestanek, ktore
nakazywaty mi posuwanie sie droga.

Odpowiedz na pytanie: jak powinna zachowywac sie
kompania czolgdw w czasie marszu, w rejonie zagrozonym
przez lotnictwo — jest moim zdaniem — nastepujgca: ma-
szerowa¢ na zwiekszonych odlegtosciach, unikajac zdradze-
nia sie, szczeg6lnie przez wzbijanie kurzu. W czasie nalotu
kontynuowa¢ marsz.

Wspotdziatanie z Lotnikiem.

Cechy charakteryzujgce dziatanie lotnika i kompanii
czotgébw nie tylko nie utatwiajg wspoétdziatania pomiedzy
nimi, lecz w szczegélny sposéb utrudniaja mozno$¢ porozu-
miewania sie i dziatania lotnika na korzys$¢ czolgéw. Szyb-
ko$¢, ruchliwos$¢, gtebokosé dziatania, state przebywanie
w obliczu nieprzyjaciela, niemozno$¢ ustalenia czasu i miejsca
dziatania na dtuzsza mete, kazg nam z gory zrezygnowacl
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z lotnika jako $rodka +tgcznosci, rozpoznania lub ubezpie-
czenia.

Mimo nasuwajgcych sie trudnosci sprébujmy rozpa-
trzy¢ realnie mozliwosci wspotdziatania lotnika towarzysza-
cego z kompanig czolgébw. Na wstepie trzeba rozstrzygnac
pytanie, czy dowddca w.j. przydzieli loty specjalne dla kom-
panii i czy na wiadomos$ciach otrzymanych od lotnika be-
dzie sie mozna opiera¢ i wykorzysta¢ je dla przewidywan
w zamierzonym dziataniu?

Najprawdopodobniej dowddca w. j. lotéw specjalnych
kompanii czotgéw nie przyzna i chyba w wyjatkowym wypadku
dowddca kompanii bedzie dysponowac¢ jednym lotem. Po-
zostaje wykorzystanie lotnika przy jego przypadkowym spot-
kaniu, liczac sie z tym, ze lotnik wykonujgc zadanie na ko-
rzy$¢ wj. moze i dowddcy kompanii czotgéw daé potrzebne
wiadomosci lub nawigza¢ tgczno$¢ pomiedzy kompanig a do-
wabdcg w. j.

Wiadomosci, ktore kompanii dostarczy lotnik, bedg
niezupetne i tak ograniczone, ze korzy$¢ z nich bedzie mi-
nimalna lub zadna. Rozpoznanie terenu przez lotnika be-
dzie sie ogranicza¢ do ewentualnego stwierdzenia, ze droga
jest zniszczona lub most wysadzony, lecz nic nam lotnik
nie powie o przeszkodach terenowych, ich przekraczalno$ci,
glebie, gtebokoSciach i brzegach rowdéw lub o strumieniu,
stokach, piaskach itp. wiadomosciach, na podstawie Kkto-
rych — miedzy innymi — mdgtby dowddca czotgdw powzigé
swoja decyzje.

Ubezpieczenie kompanii przez lotnika jest rowniez co
najmniej niewystarczajgce. Meldunek o niespotkaniu nie-
przyjaciela przez lotnika, nie zwalnia dowddcy czotgéw od
ostroznosci i przedsiebrania wszelkich $srodkoéw przed zasko-
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czeniem, choéby z powodu tatwosci maskowania sie i krycia
broni przeciwpancernej i czolgébw. Wiemy jakie trudnosci
przedstawia wykrycie dziatek czy czolgéw przy obserwacji
naziemnej; nie mozna wiec polegaé na obserwacji lotni-
czej. Rozpoznanie nawet negatywne ma olbrzymia war-
tos¢, jesli brak nieprzyjaciela jest stwierdzony, a nie przy-
puszczalny.

Wszelkie wiadomosci o terenie i przeciwniku majg
tylko wtedy warto$é, gdy sg dostarczone w pore, a przy
dziataniach czolgéw, dostarczone natychmiast Nie moze do-
wodca kompanii korzysta¢ z fotografii, szkicow, czy mel-
dunkéw lotniczych dostarczonych w drodze przez dowddce
w. j,, lecz musi otrzymac je bezposrednio od lotnika Tym-
dzasem tgczno$¢ kompanii czotgéw z lotnikiem stanowi prob-
lem, jak dotychczas, nie rozwigzany. Nie zapominajmy, ze
wspotdziatanie z lotnikiem odbywa sie na polu walki, w obli
czu nieprzyjaciela, w terenie znajdujagcym sie pomiedzy wia-
snymi sitami zywymi a przeciwnikiem. +tacznosci radiowej
uzywa¢ nie wolno. Ladowanie wymaga nie tylko odpowied-
niego terenu, do ktérego nie mozna przywigzywa¢ kompa
nii czotgow, lecz réwniez pewnego oddalenia od nieprzyja-
ciela, co catkowicie uniemozliwia ten sposéb porozumiewa
nia sie. Srodki optyczne, jak rakiety lub dymy zdradza
obecno$¢ czolgébw przeciwnikowi szybciej i skuteczniej niz
radio. Meldunek ciezarkowy wymaga obnizenia lotu, co
rozbudzi zainteresowanie nieprzyjaciela. Plachty wymagaja
czasu i jako tgcznos¢ kompanii z lotnikiem, a nie na od-
wrot, moga by¢ wyjatkowo wykorzystane. Przy tych $rod-
kach trzeba wzig¢ pod uwage, ze lotnikowi trudno bedzie
znalez¢ witasng kompanie czotgéw, a znowu nie mozna staé
w miejscu i czeka¢ z ptachtami na lotnika. Opisywane i za-
chwalane podchwytywacze nie rozwiazuja zagadnienia i praw-
dopodobnie w uzyciu — je$li chodzi o czolgi okaza sie
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niecelowe. Wymagajg odpowiedniego terenu, zajmuja zbyt
wiele czasu, stwarzajg konieczno$¢ poniechania dziatan ru-
chowych, zatrzymujac dowddce kompanii i reszte czoilgéw,
jako ubezpieczenie. Mozno$¢ ich wykorzystania polega w du-
zej mierze na' przypadkowym zbiegu réznych czynnikéw,
jak potozenie, teren, wiatr, warunki atmosferyczne itp.

Nie twierdze, ze z powodu trudnosci wspdétdziatania
lotnika z kompanig czotgow nalezy catkowicie wykluczyé
dziatanie rozpoznania, ubezpieczenia czy tgcznosci lotnictwa
towarzyszacego na korzy$¢ czolgébw. Zaniechanie czy zlek-
cewazenie najmniejszych mozliwosci przy rozpoznaniu lub
ubezpieczeniu moze sie w fatalny sposéb odbi¢ na dalszych
dziataniach kompanii. Chce jednak postawié wspdétdziatanie
lotnika z czotgami na odpowiedniej ptaszczyznie. Wspot-
dziatanie takie bedzie cechowaC przypadkowos$é, nie bedzie
ono mogto by¢ ani zorganizowane, ani przewidziane. Lotnik
znajacy potozenie, gdy zauwazy co$ co obchodzi kompanie,
wiedzac gdzie kompania moze sie znajdowaé, powinien czuc
sie w obowigzku zrzuci¢ meldunek, o ile to tylko mozliwe.
Meldujgc o wynikach swego lotu, powinien lotnik zameldowaé
dowddcy w., j. gdzie spotkat kompanie czolgébw i co ona
robi. Nie wymagajmy jednak ani od lotnika, ani od kom-
panii czolgow Scistego i ciggtego wspodtdziatania, bo sg to
rzeczy — moim zdaniem — niemozliwe do wykonania.

Whnioski.

Mate, lecz wazne zagadnienie o. p.l., majace swa tre$¢
i wymowe, nagromadzito zbyt wiele przestanek i wnioskéw
falszywych. Nie mialem zamiaru dodawa¢ rzeczy nowych
i rozszerza¢ zagadnienia wszechstronnie oméwionego, chcia-
tem tylko zaprzeczy¢ tym, ktorzy zbyt pochopnie snuli
mys$li, nie opierajagc sie na faktach i dosSwiadczeniach.
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Wywody moje mogag wywotaé sprzeciw, Kktéry chetnie
przyjme, jesli tylko bedzie oparty na faktach, ktére miaty
miejsce przy zachowaniu warunkéw bojowych.

Dla wielu artykut ten bedzie ,wywazaniem otwartych
drzwi“, powtarzaniem rzeczy znanych; zg6dzmy sie jednak,
ze wielu jest jeszcze propagatorow walki czynnej z lotni-
ctwem, zapatrzonych w jarzmo przeciwlotnicze i celownik,
a pomijajgcych charakterystyke czotga, jako przedmiotu
obserwacji i mozliwosci obserwacyjnych lotnika. W samo-
locie siedzi cztowiek, ktéry nie posiada wzroku jastrzebia
i pozbawiony jest jak i my, ludzie ziemi, cech nadludzkich.

Watka kompanii czolgéw z lotnictwem kazdego ro-
dzaju jest walkg nieréwng. Nie zgodze sie na twierdzenie,
ze che¢ unikniecia walki, ktérej wynik jest przesgdzony na
niekorzy$¢, jest czynem — w zalozeniu czy skutkach —
gorszym niz wprowadzenie w biad silniejszego Twierdzenie
takie doprowadzitoby do tego, ze zaskoczona przez bron
pancerng kawaleria wykonywataby szarze na czolgi! Nie
wzbudza w nas szacunku jamnik rzucajagcy sie na wilka,
a raczej lis oczekujacy uzbrojonego i przebiegtego cziowie-
ka. Realnie patrzagc na o. p. L kompanii czolgbw — trzeba
odrzuci¢ rzeczy nieistotne, widzie¢ to co jest, a nie to, co
chcielibySmy zobaczy¢ i sprowadzi¢ zagadnienie do takich
granic, jakie nakres$la rzeczywistosc.

Zagadnienie o. p. 1 i wspoidziatania z lotnikiem da sie
sprowadzi¢ do nastepujacych wnioskow:

1. Kompania czolgéw powinna stale stosowa¢ o. p. 1
bierna, wykorzystujgc witasciwosci czotgow, jak matlg wi-
docznos¢, tatwos¢ ukrycia i zabezpieczenie pancerza.

2. Stosowanie 0. p. 1 nie powinno uniemozliwi¢ wy-

konania zadania lub utrudni¢ dziatania i walke z przeciw-
nikiem naziemnym.
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3. Cechy charakteryzujgce dziatania czotgow i lotni-
ctwa nie stwarzajg warunkéw statego lub zorganizowanego
wspoétdziatania. Spotkanie z lotnikiem towarzyszacym powi-
nien dowddca kompanii wykorzysta¢ do zawiadomienia do-
wodcy w. j. o whasnym potozeniu.

4. O.p. 1 czynna moze mie¢ zastosowanie na szczeblu
wyzszym niz kompania.
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ZMIANA SOWIECKICH POGLADOW NA DZIALANIA
CZOLGOW.

Przeglad Wojsk Pancernych (nry 3 i 4 38) zaznajomit
czytelnikow z doktryng uzycia w walce sowieckich jednostek
pancerno-motorowych i oddziatow czotgdéw.

Dotychczasowe sowieckie zasady uzycia czolgdw nasu-
waty duze zastrzezenia ze wzgledu na ich suche i teore-
tyczne ujecie.

Czytajac prace autoréw sowieckich odnosito sie wra-
zenie, ze czolg jest maszyng bojowa, mogacag dziataé w kaz-
dym terenie, w kazdej porze roku oraz bez wzgledu na
pore dnia, tj. w dzien i w nocy. Nie do$¢ tego, mozna
byto wyciggnag¢ wnioski, ze czotlg jest sprzetem ,nieSmier-
telnym “, nie ponoszacym strat od ognia nieprzyjacielskiego
oraz sprzetem, dla ktérego nie istniejg przeszkody terenowe.

Tego rodzaju wnioski mogty nasungé sie czytelnikom,
poniewaz wiekszo$¢ sowieckich pisarzy wojskowych prawie
zupetnie neglizowata straty czotgdw od ognia nieprzyjaciel-
skiego w ogole, a od broni przeciwpancernej w szczego0l-
nosci.

Obecnie na podstawie doswiadczen wojny domowej
w Hiszpanii oraz prawdopodobnie na podstawie przyktadow
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dziatan czolgow w czasie zatargu sowiecko japonskiego, w so-
wieckiej prasie wojskowej nastapit wyrazny zwrot. Autorzy
sowieccy analizujg dotychczasowg doktryne, wykazujg na
przykiadach jej braki, liczag sie bardzo powaznie z bronig
przeciwpancerng oraz rezygnuja w wielu formach walki
z uzycia czoigéw.

Zaznaczajacy sie obecnie zwrot czotgowej taktyki so-
wieckiej spowodowany jest ogromnym rozwojem broni prze-
ciwpancernej na catym Swiecie oraz, moim zdaniem, realng
ocene mozliwosci technicznych i taktycznych sprzetu pan-
cernego.

Azeby czytelnikéw zapozna¢ z nowymi pragdami, Ktore
obecnie zaczynajg coraz wyrazniej zarysowywac sie w facho-
wej literaturze sowieckiej, omdwie kilka charakterystycznych
prac, drukowanych ostatnio w sowieckiej piasie wojskowej,
na temat uzycia czotgbw w natarciu na pozycje umocniong.

Do tej pory, wediug obowigzujacych regulaminéw so-
wieckich, Czolgi w natarciu na przeciwnika w obronie —
uderzajg w dwoch zasadniczych rzutach, a wiec jako grupa
czotgow dalekiego dziatania i jako grupa czolgéw wsparcia
piechoty.

Czolgi dalekiego dziatania uderzajg zasadniczo pierw-
sze po krétkim przygotowaniu artyleryjskim. Zadaniem ich
jest przejScie przez przedni skraj obrony nieprzyjaciela i sa-
modzielne uderzenie na stanowiska dowo6dztw, odwodow
1 artylerii. Zadanie swe grupa czolgéw dalekiego dziatania
wykonuje przy silnym wsparciu artylerii w postaci rucho-
mej zapory ogniowej przed grupag czotgéw i na jej skrzydtach
°raz przy wydatnym wsparciu lotnictwa.

Czotgi wsparcia piechoty nacierajg w Scistym wspot-
dziataniu z oddziatami strzeleckimi.
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Nie bede omawiat szczeg6towo zadah i sposobu ich
wykonania przez te dwie grupy czotgébw, poniewaz czytel-
nicy sg doktadnie z tym zagadnieniem zaznajomieni na
podstawie poprzednich prac ogtoszonych na ten temat
W naszym pismie.

Przypomne jedynie, ze natarcie omawianych dwodch
grup czotgéw jest réwnoznaczne z rownoczesnym tamaniem
obrony na calej jej gtebokoSci.

Jeden z autor6w sowieckich analizuje uderzenie grupy
czotgdw dalekiego dziatania, zwracajagc gtéwnie uwage na
optacalno$é tego uderzenia, to jest zestawia wszystkie wy-
sitki i straty, jakie natarcie tej grupy czolgéw bedzie mu-
siatlo za sobg pociggng¢é — z sukcesami, ktére zostang
osiagniete.

Analize te przeprowadza w nastepujacy sposéb:

Naciera dywizja piechoty wsparta putkiem czotgéw
(3 bataliony) na zorganizowang pozycje obronna nieprzy-
jaciela.

Podziat batalion6w czolgébw w natarciu jest nastepu-
jacy: 1 batalion — jako grupa dalekiego dziatania, 2 bata-
liony — jako grupa wsparcia piechoty.

Czolgi dalekiego dziatania po krotkim przygotowaniu
artyleryjskim ruszajg do natarcia, poprzedzane od czota
i ostoniete z bok6éw ruchomym ogniem zaporowym 5—6 dy-
wizjondw artylerii. Grupa ta natknie sie na silnie zorganizo-
wang obrone przeciwpancerng, a mianowicie: na szerokosci
uderzenia grupy czotgéw dalekiego dziatania (600—700 m)
bedzie okoto 4—5 dziatek przeciwpancernych, niezaleznie
od tego grupa czolgobw bedzie ostrzeliwana przez dziatka
z sasiednich odcinkéw. Przyjmujac, ze dziatka przeciwpan-
cerne rozpoczynajg ogien z odlegtosci od 800 m, dziatka



Zmiana sowieckich pogladéw na dziatania czotgow 21

sgsiednie bedg ostrzeliwa¢ czolgi w iloSci okoto 4 —5 z kaz-
dego skrzydta, a wiec grupa czotlgébw dalekiego dziatania
przy przechodzeniu czotowych elementéw obrony, bedzie
pod ogniem 12 15 dzialek przeciwpancernych.

Cze$¢ z wyzej wymienionych dziatek zostanie znisz-
czona ogniem artylerii, ale jak wykazaly doswiadczenia
wojny w Hiszpanii, dziatka, jako bardzo trudne do wykry-
cia, oraz bedac sprzetem ruchliwym, poniosg stosunkowo
niewielkie straty, nie przewyzszajagce 25%, a wiec czolgi
beda ostrzeliwane przez 9—12 dziatek.

Na dalszej gtebokosci natarcia zagrozi czotgom rucho-
niy odwod przeciwpancerny bronigcego sie w ilosci okoto
10-12 dziatek.

Po przekroczeniu przedniego skraju obrony, grupa
czotgbw dalekiego dziatania posuwa sie w gigb pozycji
obronnej, aby wykona¢ swe zadanie. Nie moze sie ona
wdawa¢ w walke z elementami ognia obrony, aby nie tra-
ci¢ czasu i nie sprawi¢ zametu w planie natarcia. Dziat-
ka przeciwpancerne obrony sag w duzo lepszych warunkach
niz czotgi natarcia, jesli chodzi o celno$¢ ognia. Czolgi,
o$lepione dymem ciagtych wybuchéw pociskéw artyleryj-
skich, bedace w ruchu, nie odniosg sukcesu w walce z dziat-
kami przeciwpancernymi, ktore stoja na dobrze zamasko-
wanych stanowiskach, stad tez czotgi od ich ognia poniosg
znaczne straty.

Nie popetni sie wielkiego btedu jesli sie przyjmie, ze
ilos¢ zestrzelonych czotgdw z grupy dalekiego dziatania be-
dzie réwna iloSci dziatek obrony, strzelajacych do czotgéw,
a wiec w omawianym wypadku zostanie rozbitych 20 -25
czotgow.

Od przedniego skraju obrony do swych przedmiotow
czotgi dojdg z 50% strat.
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Przy walce z artylerig obrony grupa dalekiego dziata-
nia znéw straci do 10 czotgdw.

Ostatecznie po wykonaniu zadania, czotgi dalekiego
dziatania zejda na zbidrke bojowg w ilosci okoto 15 sztuk.
Straty bardzo duze, a wylom w ugrupowaniu obrony nikty,
poniewaz czotgi zniszczyly jedynie kilka (3—4) baterii arty-
lerii. Nie zniszczyly natomiast gtéwnego kos$éca obrony, to
jest broni maszynowej i sit zywych nieprzyjaciela.

W swych rozwazaniach autor nie brat pod uwage
strat, jakie czolgi poniosg od artylerii dywizyjnej, od arty-
lerii putkowej, od min przeciwczotgowych i cieczy zapala-
jacych.

Autor podkresla, ze w wypadku stworzenia przez bro-
nigcego sie silnych przeszkdd przeciwczotgowych, uderzenie
grupy czotgéw dalekiego dziatania wogodle zatrzyma sig, czoigi
bedg musiaty czeka¢ na piechote, a rola ich ograniczy sie
do roli czotlgébw wsparcia piechoty.

Autor omawianej pracy wycigga nastepujgce wnioskKi:
— Uderzenie grupy czotgow dalekiego dziatania zu-
petnie nie optaca sie

— Artylerie przeznaczong do stworzenia ruchomej za-
pory ogniowej przed grupa czotgéw dalekiego dzia-
tania, w ilosci okoto 6 dywizjonoéw, lepiej prze-
znaczy¢ do wsparcia natarcia, na koncentracje
ognia na pewne okre$lone rejony.

— W natarciu wspartym czotgami przydzieli¢ czotgi —
po batalionie na putk piechoty.

Z chwilg ukoficzenia przygotowania artyleryj-
skiego, czolgi wsparcia piechoty (1 kompania czot-
gow wspiera nacierajacy batalion) uderzajg na
przedni skraj obrony i niszczg Srodki ogniowe nie-
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przyjaciela. Bezpos$rednio za czolgami naciera pie
chota, ktéra bagnetem i granatem recznym konAczy
zniszczenie rozpoczete przez czotgi. W ten sposéb
tamie sie kolejno nieprzyjaciela, posuwajac sie
w gigb jego obrony.

Jesli dywizja naciera 2 putkami w pierwszym rzucie,
to batalion czotgdw przydzielony do trzeciego putku posu-
wa sie za putkiem drugiego rzutu. Przeznaczenie tego bata-
lionu moze by¢ nastepujace:

natarcie tacznie z trzecim odwodowym putkiem
dywizji na tylty obrony;

rozszerzenie przetamania obrony przez natarcie na
skrzydta i tyty bronigcego sie odcinka. Natarcie
to moze by¢ wykonane wspoélnie z piechotg lub sa-
modzielnie;

rozszerzenie powodzenia przez wtargniecie w gtab
obrony na karkach zatamanego przeciwnatarcia nie-
przyjacielskiego;

poscig w razie odwrotu nieprzyjaciela.

Autor twierdzi, Ze ten sposOb uzycia trzeciego bata-
lionu czotgébw, zamiast wysytania go jako grupy dalekiego
dziatania, da lepsze rezultaty z nastepujgcych wzgledow:

natarcie nowoczesne nie moze by¢ wykonane jed-
nym skokiem, a przeciwnie wymaga ono bardzo
duzych wysitkéw, Kkolejno narastajagcych w miare
rozwijania sie walki;

czotgi wejdg do walki jeszcze bez strat, w przeci-
wienstwie do uderzenia grupy dalekiego dziatania,
gdzie czolgi nim zaczety swe gtdwne zadanie, tj.
walke z artylerig i odwodami dywizji, juz poniosty
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okoto 50°/0 strat, przebijajac sie przez ugrupowanie
obrony nieprzyjaciela;

— zatogi czolgbéw, pod wpltywem rozwijajgcej sie przed
nimi walki, bedg przepojone zadzg zwyciestwa, ude-
rzg na nieprzyjaciela juz mocno wstrza$nietego na-
tarciem pierwszego rzutu;

— zatogi czolgéw widza wyniki swego uderzenia, nie
pozostajg bezczynne po wielkich stratach, wyczer-
pane, prawie bez materiatdw pednych i amunicji
na zbiérce bojowej w oczekiwaniu na piechote,
ktéra ich wybawi z okrgzenia, jak by to miato
miejsce po natarciu grupy czoigow dalekiego dzia-
tania;

— zatogi czolgéw wiedzg, ze dziatajg w tgcznosci wzro-
kowej z piechotg i ze mogg liczyé na jej pomoc
w ciezkim potozeniu.

Tak zorganizowane natarcie pozwoli czotgom, walcza-
cym czy to w pierwszym, czy w drugim rzucie pod ostong
piechoty uzupetni¢ amunicje, materiaty pedne, jednym sto-
wem zorganizowaé sie na nowo do dalszego wysitku. Taka
organizacja utatwi zadanie artylerii.

Analiza uderzenia grupy czotgéw dalekiego dziatania,
przytoczona wyzej, jest przeprowadzona przez autora zycio-
wo i z duzg znajomoscig rzeczy. Bezwzglednie ma ona
duzo stuszno$ci i daleko wyhiega naprzéd w porédwnaniu
z dotychczasowymi pracami na ten temat. Autor swymi
pogladami odbiega od obowigzujgcych regulaminéw sowiec-
kich, nie mniej jednak jego rozwazania sg stuszne, bedg
zapewne dokladnie rozwazane i wywrg niewatpliwie wplyw
na ksztattowanie sie sowieckiej doktryny uzycia czotgéw
W natarciu.
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Inna praca, omawiajgca ten sam temat ujmuje te spra-
we nieco inaczej, ale takze wyraZznie wyczuwa sie u autora
wahanie, czy wogdle stosowac¢ uzycie czotgéw dalekiego dzia-
tania, a jesSli stosowac, to chyba w kazdym razie nie w spos6b
przyjety do tej pory.

Autor tej pracy réwniez podkres$la, ze artyleria natar-
cia nie zdota zniszczy¢ broni przeciwpancernej. Podkres$la
wielkg przewage dziatka przeciwpancernego nad czolgiem,
zresztg z przyczyn ogo6lnie znanych. Nastepnie przewiduje,
ze przedni skraj pozycji obronnej bedzie zwykle przebiegat
po linii naturalnych przeszkéd przeciwczotgowych (wawozy,
rzeki, urwiska, rowy itd.).

Na podstawie tych rozwazan przychodzi autor do kon-
kretnego wniosku, ze grupa czolgéw dalekiego dziatania nie
bedzie w stanie naciera¢ samodzielnie przed piechotg i czo}-
gami wsparcia piechoty.

Autor rozroznia dwa wypadki:

— natarcie odbywa sie w terenie tatwym (dostepnym)
dla czotgow,

— natarcie odbywa sie w terenie trudnym #tub zupet-
nie niedostepnym dla czotgéw.

I w jednym i w drugim wypadku autor proponuje
ugrupowanie czotgdw w gitgb w trzech rzutach.

Natarcie w terenie tatwym dla czotgdw.

Pierwszy rzut czolgdw to czolgi o grubym pancerzu.
“ch zadaniem jest:

— wtargngé w przedni skraj obrony,

— wykona¢ przejscia dla czotgéw piechoty,

— zniszczy¢ giebiej rozmieszczone Srodki ogniowe

obrony, zagrazajgce nacierajgcej piechocie,
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— zniszczy¢ wykryta broh przeciwpancerng, aby umo-
zliwi¢ nastepnym rzutom czolgow przenikniecie
w gitgb obrony.

Rzut ten nie powinien wdziera¢ sie gteboko w ugru-
powanie obrony tak diugo, dopdki piechota nie opanuje
przedniego skraju pozycji obrony.

Czolgi pierwszego rzutu w zadnym wypadku nie po-
winny odrywac sie od piechoty dalej niz na 500 - 600 me-
tréw, tj. na takg odlegtos¢, z Kktorej nacierajgca piechota
moze by¢ zaskoczona nagtym i morderczym dla niej ogniem.

W odlegtosci 600 — 700 metrow za czotgami pierw-
szego rzutu, naciera drugi rzut czolgdbw. Zadaniem tego
rzutu jest:

— wyprzedzi¢ pierwszy rzut, rozwingé jego natarcie

1 prowadzi¢ je bez zatrzymania, az do gtebokosci
2 kilometréw od przedniego skraju obrony,

— niszczy¢ giebiej potozone gniazda oporu, zagraza-

jace piechocie.

Pod ostong drugiego rzutu, rzut pierwszy oczyszcza
teren z nieprzyjaciela i tgcznie z piechota prze szybko na-
przod.

W czasie ruchu w ugrupowaniu obrony, czolgi powin-
ny jedynie posuwac¢ sie naprzod lub oskrzydla¢ nieprzyja-
ciela. Dlatego tez nie wolno czolgom pierwszego rzutu od-
rywaé sie od piechoty dalej jak na 500 — 600 metrow,
aby i wspdtdziatanie pomiedzy nimi odb>wato sie sprawnie
oraz by nie wynikta konieczno$¢ zawracania czotgdw w celu
udzielenia pomocy piechocie.

Czolgi drugiego rzutu odrywajg sie od piechoty na
znaczng odlegto$¢. Beda one dziata¢ z wiasnej inicjatywy
w ramach planu natarcia. Bedg one zwalcza¢ te Srodki
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ogniowe obrony, ktére wykryja same oraz te, ktdre zostaty
wykryte jeszcze przed rozpoczeciem natarcia.

W zaleznosci od potozenia, terenu i nasycenia natarcia
czotgami, trzeci rzut czolgébw bedzie albo uzupetniat prace
pierwszego i drugiego rzutu czoilgéw Ilub tez spetni role
grupy czotgéw dalekiego dziatania. W pierwszym i drugim
wypadku, trzeci rzut posuwa sie za rzutem drugim w odleg-
tosci 700 — 800 metréw. Z chwilg wejscia do walki, jako
grupa dalekiego dziatania mija obydwa przednie rzuty (zwy-
kle na skrzydle) i przystepuje do wykonania zadania, tj.
uderzenia na dowddztwa, artylerie i odwody. Natomiast
jesli rzut trzeci ma byé uzyty do wzmocnienia dwdéch pierw-
szych rzutéw, to w tym wypadku wspiera on rzut drugi,
przejmujac cze$¢ pracy tego rzutu na siebie.

Stosunek ilosciowy czolgébw w poszczegdlnych rzutach
Powinien mie$ci¢ sie¢ w granicach 1:1:2.

Takie ugrupowanie i przydziat czotgow, zdaniem autora,
pozwoli na stosunkowo #tatwe wtargniecie w gtgb obrony
°raz na jej tatwe przebicie az do stanowisk artylerii silnym
1 mato zuzytym trzecim rzutem czolgéw.

Autor jest zdania, ze koniecznym jest wydzielanie odwodu
czolgbéw, ktory bytby przeznaczony do wsparcia pierwszego
rzutu w wypadku duzych strat lub tez do wypetnienia do-
datkowych zadan, ktére powstang w toku natarcia

Odwod czolgdébw posuwa sie jako rzut czwarty za rzu-
tem trzecim w odlegto$ci 500 — 600 metré6w. Odwo6d musi
utrzymywac statg taczno$¢ z poprzedzajacymi go rzutami.
Czolgi tego rzutu posuwajg sie skokami, a wyruszajg do
walki na rozkaz dowodcy natarcia.

Natarcie w terenie trudnym dla czotgbw.

Natarcie to odbywa sie rdéwniez w trzech rzutach.
Czolgi pierwszego i drugiego rzutu nie zatrzymujac sie, po-
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suwajg sie na 1V2i 2 kilometry w gigb od przedniego skraju
obrony. Czolgi muszg by¢ wyposazone w urzadzenia tech
niczne zwiekszajgce ich przekraczalno$¢ przeszkéd. Obydwa
rzuty zwalczaja gtebiej rozmieszczone Srodki ogniowe, zagra-
zajace piechocie.

Za nimi posuwa sie rzut trzeci, ktéory w momencie
wtargniecia pierwszego i drugiego rzutu w gigb obrony (na
podang poprzednio gtebokos$¢) rusza do walki, wyprzedzajac
dwa pierwsze rzuty. Do rzutu trzeciego przylaczajg sie
czotgi rzutu pierwszego i tgcznie z nim speiniajag zadania,
przewidziane dla grupy czolgow dalekiego dziatania.

Jesli na takie rozwigzanie nie pozwala teren, to czotgi
drugiego i trzeciego rzutu stopniowo i systematycznie tamig
obrone na gtebokosé¢ 1 — 2 kilometrow od pierwszego rzutu
czotgbw natarcia i tym sposobem pozwalajg temu rzutowi
na oczyszczanie z nieprzyjaciela opanowanego terenu.

Takie rozwigzanie natarcia czolgdw uwazam za zbyt
skomplikowane.

State wyprzedzanie sie nacierajgcych rzutow czotgéw
przypomina kontredans i na polu walki moze da¢ jak naj-
gorsze rezultaty.

PrzejScie jednego rzutu czolgébw przez drugi, moim
zdaniem, jest rzeczg bardzo trudng, jesli sie wezmie pod
uwage warunki panujace na polu walki i matg widocznos¢
z czolga W tych wypadkach bedzie napewno miato miej-
sce pomieszanie zwigzkéw organizacyjnych i szykéw bojo-
wych. Sadze, ze tego rodzaju manewr moze by¢ zasto-
sowany raz w ciggu natarcia, a nie tak nagminnie, jak to
autor proponuje.

Wprawdzie w tej pracy autor wspomina o czotgach
dalekiego dziatania, ale uderzenie ich wyobraza sobie juz
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zupetnie inaczej, niz to gtosza regulaminy sowieckie i do
tychczasowe prace taktyczne sowieckich autorow wojskowych.

Naturalnie w obydwdéch omawianyph pracach potozono
bardzo duzo nacisk na wspdtdziatanie z czolgami artylerii
i lotnictwa oraz na S$cistg wspoOiprace czotgow z piechots.

Moim zdaniem obydwie przytoczone wyzej prace sg
pierwszymi zwiastunami zmiany sowieckiej doktryny natar-
cia czolgébw. Zresztg jeden z autoréw zakonczyt swg prace
w nastepujacy sposob:

— ,DosSwiadczenia wojny w Hiszpanji i Chinach
powinny zmusi¢ nas do zrewidowania niektérych pojec
z dziedziny taktyki czotgéw i ich technicznej konstrukcji,
W szczegdlnos$ci czolgdéw przeznaczonych do natarcia w pierw-
szym rzucie Czolgi te powinny posiada¢ $rednig szybkosc,
ale gruby pancerz i zwiekszone mozliwosci przekraczania
przeszkodll
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Zasady uzycia.

Wedtug poje¢ niemieckiego regulaminu ,Truppen-

lithrung*
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Rozpoznanie operacyjne mana celu stwier-
dzenie i dozorowanie:

ruchu wojsk na tytach przeciwnika, a szczego6lnie
stopnia nasilenia transportéw kolejowych,
domarszéw, lub odmarszow =z frontu (przegrupo-
wan) W. J.,

rozbudowy umocnien polowych i statych,

ruchu sit lotniczych,

zmotoryzowanych zwigzkéw (gtéwnie na otwartych
skrzydtach).

Wykonawcami rozpoznania operacyjnego sa:
w powietrzu: eskadry dalekiego rozpoznania sit lotni-

czych (Luttstreitkrafte),

na ziemi: — samodzielne zmotoryzowane oddziaty roz-

poznawcze (Autklarungsabteilungenmot.),
— kawaleria (Heereskavallerie).

Praca tych trzech elementéw musi sie wzajemnie uzu-

petniac.

Lotnictwo uzyskuje gteboki wglad. Rozpoznanie

naziemne stwierdzi szczeg6ty w strefie dziatania przeciwnika.
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Czesto dopiero rozpoznanie lotnicze wskaze kierunki
dla rozpoznania naziemnego

Kawaleria samodzielna w rozpoznaniu operacyjnym
dziata w pierwszym rzedzie na skrzydtach oraz na kierun-
kach, ktére odpowiadajg pdzniejszemu jej uzyciu w bitwie.

Rozpoznanie taktyczne obejmuje bardziej
szczeg6towe stwierdzenie:

— rejonéw koncentracji przeciwnika,

— jego kierunku marszu,
— ugrupowania wojsk,
— potozenia sit w przestrzeni (wszerz i w gigb),

— tytow i stuzb zaopatrzenia,
— jednostek zmotoryzowanych (wcze$nie meldowac),

— portéw lotniczych i obrony przeciwlotniczej.

Wykonawcami rozpoznania taktycznego sa:
w powietrzu: eskadry rozpoznawcze dowoOdztw,

na ziemi: — samodzielne zmotoryzowane oddziaty
rozpoznawcze i W. J. kaw,,

— oddzialty rozpoznawcze W. J kawalerii
oraz

— oddzialy rozpoznawcze W. J. piechoty.

Zasieg rozpoznania taktycznego jest uzalezniony od po-
tozenia oraz mozliwosci uzytych $Srodkdéw.

Dla uzycia oddziatéw rozpoznawczych, a szczegOlnie
okre$lenia dla nich kierunkéw, nalezy zuzytkowaé wyniki
rozpoznania operacyjnego, a w razie braku tych wiadomosci,
Wyznaczaé rozpoznaniu taktycznemu dalej potozone cele.
tni blizej do przeciwnika, tym praca rozpoznania powinna by¢
hardziej szczegétowa.
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Rozpoznanie wymatra specjalnie szybkich, zwrotnych
i tatwych do dowodzenia jednostek o duzym zasiegu, wy-
posazonych w dostateczne ilosci niezawodnych $rodkow
tacznosci. Muszg one byé tak silne, aby mogly przeciwsta-
wi¢ sie rownowartosciowemu przeciwnikowi. Jesli ich za-
dania wymaga¢ beda wiekszej sity bojowej — to nalezy je
wzmocnic.

Postulatom tym odpowiadajg zmotoryzowane i opan-
cerzone oddzialy rozpoznawcze, ktére moga przeprowadzié
zarébwno rozpoznanie operacyjne na korzy$¢ armii i grupy
operacyjnej, jak tez taktyczne, w ramach dywizji pancer-
nych i innych szybkich, np. zmotoryzowanych przejSciowo
(Verlastete) dywizji piechotyl.

Ich organa posiadajg zdolno$¢ utrzymywania statej
stycznosci z przeciwnikiem. Sg one w stanie zebrac¢ szybko
i z dalekich odlegtosci potrzebne wazne wiadomosci dla
uzycia wiasnych sit; niezawsze jednak bedg one mogtly
stwierdzi¢ szczegély. Zadania ich bedg polegaty na jak naj-
szybszym dotarciu do sit gtéwnych nieprzyjaciela. W zwigzku
z tym otrzymuja w zasadzie tylko gtéwne kierunki
posuwania sie i cele do osiggniecia. tacz-
nos$¢ ich z rozpoznaniem lotniczym wymaga szczeg6towego
uregulowania.

Przydzielone do rozpoznania ewentualne rejony mozna
— gdy zachodzi potrzeba — ogranicza¢ na boki, przy czym pas
rozpoznania dla zmotoryzowanych oddziatéw rozpoznawczych
nie powinien przekracza¢ 50 km.

Majac na uwadze, ze gtéwnym zadaniem jest rozpozna-
nie—zmotoryzowane oddziaty rozpoznawcze nie szukajg walki.

'Y Gen. Guderian — Militiirwissenschaftliche Rundschau nr 5/36.
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Jednak ich sita (jako cato$¢) pozwala na przerwanie nie-
przyjacielskiej przestony, o ile to dla wykonania zadania —
jest konieczne.

Dziatania rozpoznawcze odbywajg sie zwykle za dnia,
natomiast domarsze powinny mie¢ miejsce w nocy.

Odlegto$¢, na ktérg wysyta sie zmotoryzowane od-
dziaty rozpoznawcze, musi uwzgledni¢ mozno$¢ bezpiecz-
nego uzupeinienia materiatbw pednych. Przy obliczaniu
naarszu nalezy bra¢ pod uwage pewng nadwyzke materia-
téw pednych na nieprzewidziane wypadki. Zasieg samo-
chodéw pancernych wynosi przecietnie okoto 200 km.

Szybko$¢ zmotoryzowanych oddziatow rozpoznawczych
uwydatnia sie i nabiera znaczenia, gdy dla swego ruchu
uzywajg drég. Dlatego tez nalezy je uniezaleznia¢ od wol-
niej maszerujacych sit rozpoznawczych.

Samochody pancerne, ktére znajdujg przede wszystkim
zastosowanie w rozpoznaniu, stanowig rdzen zmotoryzowa-
nych oddziatéw rozpoznawczych. Zdolno$¢ wysitku zmoto-
ryzowanych oddziatdw rozpoznawczych jest uzalezniona od:

— wiasciwosci technicznych wozow rozpoznawczych,

— mozliwos$ci zaopatrzenia w materialy pedne,

— warunkéw drogowych,

— terenu,

— stanu pogody i pory dnia,

— mozliwosci wykorzystania $Srodkéw tgcznosci wias-
nych i znajdujacych sie na terenie dziatania.

Zmotoryzowane oddzialy rozpoznawcze skiadajg mel-
dunki zasadniczo w drodze radiowej, wzglednie $rodkami
Motorowymi.
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Z uwagi jednak na silny ruch radiowy w rejonie roz-
poznania oraz mozliwosci podstuchu nieprzyjaciela, stoso-
wac nalezy system, ktéry nosi nazwe ,ciszy radiowej" i za-
sadniczo az do czasu bezposredniego zetkniecia sie z prze-
ciwnikiem — stosowac inne $rodki tgcznosci.

Dowddca dywizji kawalerii moze wystaé swoj zmotory-
zowany oddziat rozpoznawczy oraz konne oddzialy rozpo-
znawcze kolejno po sobie, wzglednie konne do rozpozna-
nia czotowego, a zmotoryzowany ze skrzydta na bok prze-
ciwnika. Zmotoryzowane oddziaty (Heereskavallerie) nalezy
wykorzystywac jak najdtuzej, by moc zachowaé kawalerie
do wiasciwej bitwy.

Wtedy gdy dalsza praca zmotoryzowanych oddzia-
téw rozpoznawczych jest mato korzystng, nalezy je wycofac.
Wspdlny dowddca reguluje przejecie rozpoznania przez od-
dziaty konne z takim obliczeniem (w czasie), by dziatania
rozpoznawcze nie zostaly przerwane oraz by styczno$¢ z nie-
przyjacielem zostala utrzymana.

Wycofane z frontu zmotoryzowane oddziaty rozpo-
znawcze moga byé uzyte do:

— rozpoznania skrzydet i tytdw przeciwnika,
— przestaniania luk pomiedzy W. J.,

— jako odwéd — za frontem — wzglednie jako wspar-
cie oddziatéw rozpoznawczych konnych.

Rozkaz dla rozpoznania operacyjnego i taktycznego
dla dowo6dcy zmotoryzowanego oddziatu rozpoznawczego po-
winien zawiera¢ nastepujgce dane:

ustnie — poinformowanie dowddcy zmotoryzowa-
nego oddziatu rozpoznawczego:
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— 0 nieprzyjacielu (gdzie sie znajduje, sita i sktad, co
przypuszczalnie bedzie robit),

— o terenie, az do nieprzyjaciela (sie¢ drég, przeszko-
uy — mozliwosci ich obejScia lub unikniecia),

— 0 zamiarze whasnym (tylko w zakresie potrzebnym do-
woédcy zmotoryzowanego oddziatlu rozpoznawczego).

Rozkaz pisemny zawiera:

— dane o nieprzyjacielu,

— potozenie wiasnych sit gtéwnych,

— zadanie do wykonania: ,chce wiedzie€..

— tacznos¢ z lotnikiem,

— zachowanie sie zmotoryzowanego oddziatu rozpo-
znawczego wobec nieprzyjaciela,

— zadania specjalne (zniszczenia, zapory) i przydziat
jednostek technicznych do tego celu,

— zaopatrzenie.

Celowym jest dotgczenie do rozkazu tabeli rozpozna-

w ktorej, oprocz zadania oddziatu rozpoznawczego,

uwidocznione beda réwniez zadania sasiednich oddziatéw
rozpoznawczych.

W zor tabeli rozpoznania:

Miejsce o £ & Pas lub & O Przeka-
i czas s kieru- nu & zywanie
Skiad H5 « nek DN 7 g mel
WYru- a.g f0zpo- — S HI|me un-
: >N < -
szenia Q&D.éo &\DQ*O znania G § w M kow*)
Uwagi: * cele (przedmioty) do rozpoznania okresla
sie zwykle z dnia na dzienh  Gdy sag po-
dane na wiekszg ilo$¢ dni — wtedy nalezy

zaznaczy¢, ze wyruszenie w nastepnym dniu
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moze nastgpi¢ wtenczas, gdy do pewnego
okreslonego czasu nie nadejdzie rozkaz
zmieniajacy zadanie.

**) Przy tym podacC cele (przedmioty) po-
$rednie, po osiggnieciu ktérych nalezy zio-
zy¢ meldunek.

Zasady dziatania.

Zmotoryzowany oddziat rozpoznawczy posuwa sie na-
przéd skokami. Na dtugos¢ ich wpltywa poza uksztattowaniem
i pokryciem terenu, réwniez gestos¢ i jako$¢ sieci drogo”
wej. Skoki skraca sie w miare zblizania sie do nieprzyja-
ciela. Wszystkie elementy zmotoryzowanego oddziatu rozpo-
znawczego posuwaja sie po drogach tak diugo, dopdki jest
to tylko mozliwym.

Od potozenia bedzie zaleze¢, czy i jak posuwanie sie
skokami bedzie jeszcze dodatkowo ubezpieczone.

Wazne dla ruchu oddziatlu wezlty drogowe oraz osie-
dla, w razie potrzeby, powinny by¢ réwniez zabezpieczone.

W nocy dla odpoczynku, moga zmotoryzowane od-
dziaty rozpoznawcze odskoczy¢ od nieprzyjaciela, pozosta-
wiajac patrole stycznosci. Nalezy przy tym unikaé¢ miej-
scowosci potozonych przy drogach gtéwnych — jako miejsc
postoju.

Patrole rozpoznawcze, w zaleznosci od:

— zadania,

— zachowania sie nieprzyjaciela i ludnosci,
— trasy marszu oraz

— przewidywanego sposobu przesytania meldunkéw—
zestawia sie z samochod6w pancernych ciezkich i lekkich
oraz motocyklistow.
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Na wazniejsze drogi oraz przeciwko waznym celom
wprowadza sie silniejsze patrole.

Patrole rozpoznawcze odprawia zazwyczaj dowddca
jednostki, ktory podaje im marszrute i cel (przedmiot) roz-
poznania. Posuwajg sie one skokami od punktu do punktu
obserwacyjnego, przy czym odlegtos¢ ich od gros oddziatu
zalezy od potozenia, terenu i zasiegu posiadanych Srodkow
facznosci. Nie moze ona zasadniczo przekracza¢ jednej
godziny marszu (okoto 20 km).

Dla witasnego ubezpieczenia bliskiego — patrole te
moga by¢ wykorzystane tylko od wypadku do wypadku.
Sity gtéwne zmotoryzowanego oddziatu rozpoznawczego stuzg
swym patrolom za oparcie i skitadnice meldunkowg oraz
stanowig odwad.

W wypadku zbyt dalekiego odsuniecia sie patroli od
swego oddziatu nalezy zabezpieczyé im tgcznos¢ do tyhu,
przez wysuniecie w przéd odpowiednich sit. Nawigzanie
tacznosci z nieprzyjacielem nalezy utrzymaé i pogiebiac
przez wystanie Swiezych serii patroli, przy czym motocy-
kliSci moga by¢ uzyci do zageszczenia sieci rozpoznania.

Gdy oddziatowi rozpoznawczemu przypadng précz roz-
poznania réwnocze$nie i zadania ubezpieczenia, to musi
on by¢ w pore wzmocniony innymi sitami.

W miare zblizania sie przeciwnika i skracania sie prze-
strzeni rozpoznania do granic bliskiego rozpoznania, wzgled-
nie nawet bojowego, dowddca zmotoryzowanego oddziatu
rozpoznawczego winien otrzymaé rozkaz okreslajacy:

— czy ma zej$¢ z przedpola i rozpoznawaé¢ na skrzy-
dta nieprzyjaciela,

— czy ma czekaé do nadejscia sit gtownych lub
— wycotaé sie na nie.
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wypadku nie otrzymania rozkazu, wycofuje sie on

z reguty w kierunku na sity gtdéwne.

Rozkaz dowoddcy zmotoryzowanego oddziatlu rozpo-
znawczego dla swych patroli powinien zawiera¢ nastepu-
jace dane:

wiadomosci o nieprzyjacielu (tylko tyle* ile doty-
czy patroli rozpoznawczych),

wiadomosci o sasiednich i wysunietych naprzod
jednostkach rozpoznawczych,

marszrute, czas wyruszenia, pierwszy skok wiasne-
go oddziatu,

zadanie dla patroli, dowddce, skitad, czas i miejsce
wyruszenia, marszruta przez... do...,, nalezy stwier-
dzic...,

gdzie przypuszczalnie nalezy sie spodziewaé pierw-
szego spotkania z nieprzyjacielem,

zachowanie sie patrolu wobec nieprzyjaciela (pozo-
sta¢ w stycznosSci wzglednie obejs¢é go i wyjs¢ na

tyty),
ewentualne zadania specjalne (zniszczenia itp ),
przekazywanie meldunkéw — bezposrednio do do-

woédcy oddziatu rozpoznawczego lub przez skiad-
nice meldunkowg, kiedy pierwszy meldunek, jaki-
mi Srodkami przesyta¢ meldunki (radio, gotebie,
motocyklisci),

droga powrotna.

Sktad, zadania i sposoby dziatania patroli samochodow
pancernych.
Sktad patroli samochoddw pancernych

(Spahtrup p):
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Rozrozniaé nalezy 3 typy patroli samochodéw pancer-
nych, a mianowicie:

— patrol typu lekkiego —mziozony z 2 lub
4 lekkich samochod6éw pancernych,

— patrol typu ciezkiego — wsktadzie 2 lub
4 samochod6éw pancernych ciezkich,

— patrol typu mieszanego skladajgcy sie
z 2 samochod6w pancernych ciezkich i 2 lub 4
samochodéw pancernych lekkich.

Nowoczesne samochody pancerne ciezkie sg przewaz-
nie typu 3-osiowego i posiadajg silne uzbrojenie w postaci
najciezszego k. m. o kal. 2 cm, ktéry sprzezony z jednym
1 k. m. umieszczony jest w wiezy obracalnej o 360°. Pan-
cerz zabezpiecza catkowicie od pociskdw przeciwpancernych.
Kazdy samochdd pancerny dowddcy wyposazony jest w ra-
diostacje o mocy 20 watéw i zasiegu okoto 50 km.

Samochody pancerne lekkie uzbrojone sg w jeden
k. m., niektére z nich posiadajg urzadzenia radiowe o mocy
5 watow i zasiegu okoto 25 km.

Promien dziatania obu tych typow samochodéw pan-
cernych wynosi okoto 200 km. Patrole samochodéw pan-
cernych poruszaja sie z szybkos$cig okoto 40 km godz., jed-
nak pojedyncze wozy mogg rozwina¢ szybko$¢ do 70 km/godz.

Zadania patroli samochoddéw pancer-
nych:

Patrole samochodéw pancernych przeznaczone sg do
zadan.

— rozpoznania,

— dozorowania nieprzyjaciela,
— zaskoczenia napadem ogniowym,

— ubezpieczenia oddziatbw maszerujgcych i odpoczy-
wajacych.
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Sposo6b dziatania:

Patrole samochoddéw pancernych w mar-
szu czotowym.

Patrol dziata analogicznie jak oddziat kawalerii, tzn.
musi:

— wszystko widzie¢, sam nie bedgc widzianym,

— rozpoznawaé, mozliwie unikajac walki.

W zwigzku z tym dowoddca patrolu powinien regulo-
waé swoje skoki w ten spos6b, by mdc sie posuwaé w gra-
nicach horyzontéw i za3ton terenowych.

Patrol samochodéw pancernych rozpoczyna walke je-
dynie w wypadku:

— niespodziewanego zetkniecia sie z przeciwnikiem,

— koniecznej obrony, gdy zostat zaskoczony,

— dla utrudnienia posuwania sie nieprzyjacielskim
elementem rozpoznawczym,

— gdy otrzymane zadanie nie moze byé wykonane
bez walki.

W og6lnych zarysach dowddca patrolu samochodéw
pancernych powinien droge swego marszu podzieli¢ na 3 od-
cinki, w ktérych:

— spotkanie z nieprzyjacielem jest mato prawdopo-
dobne (te przestrzen przebywa diugimi skokami,
wykorzystujgc szybko$¢ wozéw),

— spotkanie z przeciwnikiem jest mozliwe (skoki swoje
odpowiednio zmniejsza),

— zetkniecie sie z przeciwnikiem powinno nastapic
(w tym odcinku dowoddca patrolu powinien posu-
wacé sie specjalnie ostroznie matymi skokami od
zastony do zastony, wykorzystujagc drogi boczne,
a tylko dozorujac drogi gtowne).
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W zwigzku z pracg patroli samochodéw pancernych
nasuwaja sie nastepujace pytania:

— ktory z wozéw powinien by¢ czotowym, czy samo-
chéd pancerny dowddcy, czy tez kazdy inny?

Nie ulega watpliwosci, ze w razie spotkania sie z prze-
ciwnikiem, wo0z czotowy bedzie najbardziej zagrozony. A za-
tem nie powinien to by¢ wéz dowddcy patrolu, ktdry w wiegk-
szosci wypadkow bedzie posiadat stacje radio.

Najbardziej celowym bedzie wiec wysuwanie pozosta-
tych wozéw na czoto oraz kolejna ich zmiana w odpowied-
nim czasie.

— ktéry z samochodéw pancernych, w patrolu mie-
szanym powinien by¢ czolowym — lekki, czy
ciezki?

Odpowiedzi moze by¢ wiele, jednak wydaje sie, iz
niewskazanym bedzie wysuwanie na czoto samochodu pan-
cernego ciezkiego i narazanie go na niebezpieczenstwo,
gdyz wrazie wyeliminowania go z walki, dowo6dca, nie ma-
jac innego wozu ciezkiego, bedzie zmuszony wysungé samo-
chéd lekki, czasami wtasnie wtedy, gdy potozenie wyma-
ga¢ bedzie wzmocnienia catej sily ogniowe;j.

Gdy jednak czolowym bedzie samochdéd lekki — to
w razie spotkania z nieprzyjacielem, samochdéd pancerny
moze by¢ tatwo uszkodzony lub zniszczony, jesli dosé szybko
me ukryje sie. Dlatego tez wysuniety czotowo na mata odle-
gto$¢ powinien by¢ chroniony przez posuwajgcy sie¢ za nim
Ciezki samochod pancerny dowddcy.

Zachowanie sie patrolu przed prze-
8zkodami.

Rozrozni¢ nalezy przeszkody —niebronione, stabo i sil-
me bronione.
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W kraju nieprzyjacielskim liczy¢é sie nalezy z udzia-
tem mieszkancow w budowie przeszkod, zwilaszcza wtedy,
gdy pojawienie sie nieprzyjacielskich samochodéw pancer-
nych moze by¢ sygnalizowane w drodze telefonicznej. Kazde
obchodzenie lub wymijanie napotkanej przeszkody powo-
duje strate czasu i dlatego tez, gdy patrol samochoddw
pancernych natrafit na przeszkode, winien przede wszyst-
kim ukry¢ sie, nastepnie drogg rozpoznania pieszego lub
obejscia samochodem pancernym probowaé¢ stwierdzic
site i stanowiska obsady bronionej przeszkody.

W wypadku gdy przeszkoda wydaje sie niebroniona,
czotowy samochdéd pancerny pod ostong ogniowg nastepnego
wyjezdza wprzéd a zaloga jego po opuszczeniu wozu oczy-
szcza droge.

Po stwierdzeniu jednak, ze przeszkoda jest broniona
silnie, patrol wymija ja, meldujagc o tym natychmiast w mysl
zasady, ze jedynie dziatanie nieprzyjaciela moze go zmusié
do zaniechania obserwacji nakazanej drogi marszu.

Dowddca patrolu powinien jednak mozliwie jak naj-
szybciej stara¢ sie powrdci¢ na nakazang o$ marszu. Kazde
wyminiecie napotkanej przeszkody, a wzwigzku z tym nowg
0$ marszu, nalezy natychmiast meldowa¢ dowddcy.

Dla patrolu samochodéw pancernych najniebezpiecz-
niejsze sg niewidoczne i dobrze zamaskowane przeszkody.

Zachowanie sie patrolu w razie nie-
oczekiwanego zetkniecia sie z przeciwni-
kiem.

Przy nagtym zetknieciu sie z przeciwnikiem, gdy patrol
nie zostal przez nieprzyjaciela spostrzezony, powinien natych-
miast zatrzymac sie, podajac rownocze$nie sygnaty ,,do tytu*
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1jeSli czas pozwala zajg¢ stanowiska w ukryciu, dopuszcza-
jac przeciwnika jak najblizej do siebie. Gdy natomiast zo-
stat zauwazony, to po zatrzymaniu si¢ w miejscu otwiera
ogien, podajgc réwnocze$nie sygnaty ,do tytu“. Pamietac
nalezy, ze kto pierwszy rozpoczyna ogien, ten ma przewage
nad przeciwnikiem, a kto pierwszy trafia — ten zwycieza.

Gdy patrol jest typu mieszanego i sktada sie z 1

samochodu pancernego ciezkiego i 1 lekkiego — to obo-
wigzuje zasada, iz samochdéd pancerny ciezki uderza,
strzela i rozkazuje ,do tytu“, za§ samochod pancerny

lekki po otwarciu ognia mozliwie jak najszybciej zjezdza
za zastone.

Patrol (bez wzgledu na skiad) przy wyjsciu na dziatka
Przeciwpancerne (PAK — Panzerabwebrgescbhute) otwiera
°gienn i natychmiast zjezdza za zastone, obserwujac co znaj-
duje sie poza dziatami z tytu, a nastepnie wymija je i mel-
duje.

Dozorowanie nieprzyjaciela.

Te zadania mogg by¢ wykonane jedynie przez diuzszg
styczno$¢ z nieprzyjacielem. Patrol samochodéw pancer-
nych posuwa sie za przeciwnikiem, pozostajac w ukryciu.
Meldunki przesyta swemu dowo6dcy mozliwie czesto.

Zaskoczenie napadem ogniowym.

Przy napadzie ogniowym zasadg jest: niespodziewane
Zasypanie nieprzyjaciela gwaltownym ogniem ze wszystkiej
Posiadanej broni i zadajgc mu ciezkie straty — opdznianie
lego marszu.

Zadanie to moze by¢ wykonane:

— w ruchu: w tym wypadku teren musi by¢ tak
dobrany, aby mozliwie wszystkie wozy mogty row-
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Szczegblnie skutecznym bedzie réwnoczesne zwal-
czanie przeciwnika od czota i ze skrzydet;

— W miejscu: przez zajecie ukrytych stanowisk
w rejonie miejscowosci, parceli leSnych, ewentual-
nie wzniesien terenowych. Wozy nalezy ustawic
chtodnicami w kierunku odmarszu.

Jesli uksztaltowanie terenu nie pozwala na wykonanie
napadu ogniowego ze stojagcych samochodéw pancernych,
to k. m. nalezy wymontowa¢ i ustawi¢ na stanowiskach
ogniowych na ziemi.

Rozkaz dla dowddcéw wozéw powinien zawierac:

— wiadomosci o nieprzyjacielu,

— zamiar wiasny oraz spos6b dziatania,

— o0g6lne wytyczne odnos$nie podziatu celi, np. ostrze-
lanie czota, srodka i konca kolumny nieprzyjaciel-
skiej,

— czas, ewentualnie sygnat rozpoczecia ognia — np :
przy ogniu z wozow stojagcych na gwizdek, ewen-
tualnie na ogien dowddcy patrolu,

— droge powrotng patrolu oraz

— miejsce zbiorki.

Ubezpieczenie oddziatéw w marszu.

Celem ubezpieczenia maszerujgcej kolumny patrole
samochodéw pancernych bedg uzyte:

— w szpicy,

— w strazy tylnej,

— jako straze boczne.

Patrol w szpicy lub strazy tylnej posuwa sie przed
lub za nig krotkimi skokami po wyznaczonej osi marszu
i utrzymuje statg tagcznos$¢ z maszerujagcymi oddziatami.
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Uzyty jako ubezpieczenie boczne zajmuje ukryte sta*
nowisko o dobrym polu ostrzatu, zamykajagc i ryglujac
drogi boczne tak daleko, aby nieprzyjacielskie samochody
pancerne nie mogty ostrzeliwa¢ maszerujgcej kolumny. Po-
zostaje nieruchomo do czasu przemarszu kolumny, a na-
stepnie dotgcza do niej.

Defilada strzelcow zmotoryzowanych.

Ubezpiezpieczenie oddziatéw na po-
stoju.

Do ubezpieczenia oddziatow na postoju mogg by¢ uzyte
Patrole samochoddw pancernych jedynie w wyjatkowych
Wypadkach.

Zadanie wykonuja przez:

— zamkniecie drég do rejonu zakwaterowania za po-

mocg przeszkod,

— zajecie zamaskowanych stanowisk przez pojedyncze

samochody pancerne lekkie i ciezkie,

— zajecie stanowisk ogniowych na ziemi przez wy-

montowane z wozéw c. k. m.

Dowodca patrolu samochodéw pancernych powinien

Przeszkody zorganizowa¢ w ten sposob, aby byly one przez
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nieprzyjaciela jak najpdézniej spostrzezone oraz trudne do
wyminiecia.

Zatogi samochodéw pancernych zajmujg stanowiska
ogniowe za przeszkodami, biorgc pod ogien zatogi nieprzy-
jacielskich samochoddw pancernych, wychodzace ze swych
wozOw dla rozpoznania lub usuniecia napotkanych prze-
szkod.

Po ukoniczeniu swych prac sklada dowoddca patrolu

meldunek o ilosci i obsadzie poszczeg6lnych przeszkdéd
z dotaczeniem odpowiedniego szkicu.
Meldunki.

Dowddca kazdego patrolu samochodéw pancernych
sktada natychmiast meldunek po pierwszym zauwazeniu
nieprzyjaciela lub po zetknieciu sie z oddziatami zmotoryzo
wanymi. Nastepnie melduje tylko wazniejsze zdarzenia.

Dla wystania meldunku radiowego patrol zajmuje za-
kryte miejsca, odpowiednio ubezpieczajac sie. Gdy czas po-
zwala, nalezy zapyta¢ o nowe rozkazy.

Jesli stacja odbiorcza na sygnaty nie odpowiada mel-
dunek powinien by¢ wystany ,na Slepo“.

Dla przestania specjalnie waznego meldunku mozna
uzy¢ samochodu pancernego.

Jedli patrol z jakichkolwiek powod6éw opuszcza naka-
zany kierunek, obowigzany jest natychmiast meldowaé o tym

swemu dowddcy.

Zrédta'.
H. Dv. 309. Truppenfiihning (T. F.) Cz. I. 1936 rozdz. |IIl. str.
37 — 65.
Taktisches Handbuch fiir den Truppentuhrer u. seine Uehilfen —
;gen. voti Cochenhausen — 1936. str. 63 — 92.
Befehlstechnik — pik Volkmann — 1936 - str. 9 —m28.

Militar- Wochenblatt nr 40/37. str. 2460 i nr 2/35.
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STOSUNEK DOWODCOW DO ZOLNIERZY.

Temat w tym artykule poruszony nie dotyczy tzw. okre-
§len: ,dowodca powinien.,obowigzkiem dowddcy jest...”,
,dowodca musi...”, ,bytoby wskazane, zeby dowoédca.—
1 tym podobnie. Chodzi natomiast o wskazanie na Kkilka
Problemo6w spotecznych, ktére wytaniajg sie same
Ze stosunku kazdego wiadcy — a wiec i dowodcy — do
kazdych podwitadnych — a wiec i do zoinierzy, problemdw
zaleznych nie od ,dobrej* czy ,ztej* woli poszczegdlnych
cztonkéw stosunku witadczo-podwiadnego, ale wynikajacych
z samej natury tegoz stosunku.

Zastandwmy sie przede wszystkim, co to znaczy ,rza-
dzi¢“, ,wiada¢“ — ,dowodzi¢I? W popularnej Swiadomosci
znaczy to wydawaé rozkazy, pouczenia, rozsady innym lu-
dziom — pod sankcja takiej lub innej kary. Tam gdzie
sankcja karna nie istnieje, mowimy zwykle o stosunku
Przodownictwa, nie o stosunku wiadztwa.

Toistoj np. okresla wiadze w ten sposob: ,Wiadza jest
to stosunek jednostki do innych osob taki, w ktérym jed-
nostka ta bierze tym mniejszy udziat w dziataniu — im
wieeej wyraza projektow, zdan, wyjasnien i usprawiedliwien
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odnos$nie do wykonywanego dziatania" (Wojna i pokoj t. XII,
293). Okreslenie to jest mylne. Kto jedynie tylko projek-
tuje, wyjasnia i uzasadnia, moze by¢ dyrektorem instytutu,
mniej lub wiecej szanownym panem radcg — ale nigdy
wiadcg czy dowddca.

Elementem konstytutywnym kazdej witadzy realnej
jest i musi by¢ sankeja fizyczna natychmiastowa
lub po sadzie — chocby ,ostatecznym®“. Nie znaczy to, ze
»,Sita przed prawem®. Znaczy to, ze prawdziwe, sprawie-
dliwe, stuszne prawo rozkazywania musi mieé, wzglednie
musi sobie zapewni¢ takze i potrzebng site fizyczng, bo
w przeciwnym razie bedzie to prawo, czy wiadza ,na
papierzell a nie w zyciu takim, jakie ono jest na ziem-
skim globie. Zasada administracji angielskiej, ze ,le
roi regit, mais il ne gouverne et n’execute“ — jest
tylko piekng formuta, pokrywajacag wobec nas istotny
stan rzeczy.

Niemniej jednak do konstytutywnych elementéw wia-
dzy, rzadu, dowo6dztwa — trzeba zaliczy¢é planowanie
z nakazem wykonania tegoz planu. | to niebylejakie plano-
wanie, ale realne, tzn. odpowiadajgce potrzebom chwili
i zmieniajacej sie ustawicznie sytuacji. Zwolennik ,.ciggtej
rewolucjill L. Trocki jest zdania, iz dowddca bez wyobrazni
tworczej — to zero. Kazdy prawdziwy dowobddca wedle
Trockiego posiada ,umiejetno$¢ stwarzania sobie obrazu
ludzi, rzeczy i zjawisk, odpowiadajacego rzeczywistosci nawet
woéwczas gdy sie ich nigdy (tych ludzi itd.) nie widziato...
Pochwyci¢ w lot, potgczy¢ drobne rysy, uzupetni¢ je intui-
cyjnie i wedle prawdopodobienstwa, stworzy¢ nowg zupetnie
konkretng dziedzine zycia — oto wyobraznia, ktdrg winien
odznacza¢ sie prawodawca, administrator, wddz, zwtaszcza
za$ w epoce rewolucjill (Moje zycie, 382).
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Okreslmy sobie zatem stosunek witadczo - podwiadny
w ten sposéb: jest to taki stosunek, w kto-
rym jeden czton madrze planuje w zakre-

s'e okresSlonych warto$ci, poleca plan
wykona¢ i posiada site fizyczng do unie-
ruchomienia opornych — drugi za$ czton

wypetnia mniej lub wiecej dobrze otr zy-
mane rozkazy, pod kontrola rozkazodawcy,
zawieszajac lub unicestwiajgc swoje
Plany, wzglednie swoje osobiste war-
tosci.

Kazdy stosunek spoteczny, — a wiec i wiadczo *pod-
wiadny, rozpatrywa¢ mozemy co najmniej z 4 punktéw wi-
dzenia: 1) pluralnos$ci cztondéw stosunk u,—
2) praw, zwyczajow, norm regulujagcych czynnosci cztonow
stosunku, — 3) obowigzkéw wynikajacych dla czlonéw
2 tychze norm, — 4) rodzajéw stycznosSci spotecznych mie-
dzy cztonami stosunku.

Ograniczam swoj artykut tylko do pierwszego z wy-
mienionych punktéw, bo juz on sam jeden kryje w sobie
cate bogactwo zagadnien teoretycznych i praktycznych.

»Pluralnosé" cztonéw stosunku wiadczo-podwiadnego
02nacza najpierw, ze miedzy wtadcg apodwtad-
nym musi by¢ jasna granica. Gdzie jesf tylko wiladca,
a n'e ma podwiladnych, nie ma stosunku witadczo - podwtad-
nego. Tak samo, gdy sg tylko sami — lub sam podwtadny.

darzy¢ sie jednak moze, ze jest wiadca i podwitadny, ale
granica miedzy nimi jest niejasna. Styszymy wtedy takie
2 anie: ,,Nie wiadomo witasciwie kto rzadzi*'. ,,Czy ten lub
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ci majg prawo rzadzi¢?“ ,Dlaczego on wiasnie ma rzadzic¢
a my stuchac¢? — Trzeba tez wzigé pod uwage wypadek, ze
cho¢ jasna jest czasem granica miedzy dowddcag a podwiad-
nym prawnie, nie jest jasna psychologicznie,
ani w Swiadomosci whadcy ani podwtadnych. Jasne zatem
rozgraniczenie wiadcy od podwiadnego — tak prawne jak
i psychiczne — jest postulatem logicznym stosunku, o kt6-
rym mowa, jeSli stosunek ten ma nalezycie funkcjonowac.
W okreslonej grupie wojskowej granice te wyznaczajg stop-
nie i odznaki hierarchiczne. Mniej jest natomiast jasna
sprawa, komu podlega grupa wojskowa jako catos¢.

Mowi sie czasem, ze ,lepsza najgorsza wiadza niz
zadna". Zdanie to stuszne jesli chodzi o zachowanie danej
grupy spotecznej przed rozpadem. W czasie ,bezkrdlewia"
bowiem, w okresie walk o wiladze, nie ma wiasciwie
stuchajacych, a panstwo np. utrzymuje sie w takich okre-
sach Kkrytycznych sitg dziatania innych swoich instytucyj,
np. policji, agencji telegraficznej itp. Bez najwazniejszej
jednak instytucji, tj. instytucji wiadzy, dowodztwa, zadna
grupa spoteczna obejs¢ sie przez diuzszy czas nie moze

Jesli ,bezkrolewie" zawsze jest grozne dla panstwa —
ze wzgledu na tapczywos$é sasiadéw - nie zawsze jest grozne
dla grup mniejszych, w obrebie panstwa dziatajagcych. W okre-
sie ,,walki o wiladze" bowiem galwanizuje sie dana grupa,
losy jej zaczynajg interesowac cztonkdéw pograzonych dotad
np. w zdobywaniu wartosci ekonomicznych, niejeden ,,go-
tuje sie“ do objecia naczelnej wiladzy, prezesury, kierow-
nictwa, w namietnych dyskusjach poczynajg bra¢ gtos dotad
»obojetni", spoteczna dynamika grupy wzmacnia sie, ujaw-
niajac nieraz ztozyska nieprzebranych sit, ktére nastepnie
wiladza ustabilizowana moze wedle swego uznania wykorzy-
sta¢ dla grupy, lub wytyczy¢ represyjnie.
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Pluralnosé¢ cztonéw stosunku witadczo - podwiadnego
oznacza dalej, ze wiadze sprawowaé¢ moze jednostka tub
pewna liczba jednostek, potgczonych w grupe albo niepota-
czonych. Podobnie czton podwiadny moze by¢ jedng osoba
lub wiekszg iloScig os6b zorganizowanych w grupe lub nie-
zorganizowanych.

Zabarwienie spoteczne stosunku wiadczego jest w kaz-
dym z tych wypadkéw nieco odmienne. Trzeba tu jednak —
dla rozroznienia dalszego — uswiadomi¢ sobie, ze kazda
osoba, czy ona bedzie na stanowisku dowddcy czy podwiad-
oego, nauczyciela czy ucznia, miodego czy starego — ma
pewng ilo$¢ swoich osobistych wartosci, w taki czy inny
sposéb nabytych. Skala powigzan danych osobistych war-
tosci dla siebie wytgcznie — jest u kazdej osoby roz-
maita. Z jednego moze Kkto$ zrezygnowaé tatwo, np.
z pojscia do kina, i postucha¢ rozkazu, ktéry mu wiasnie
teraz jaki$ plan, warto$¢, narzuca lub czego$ osobistego za-
brania — ale nie zrezygnuje np. z udania sie na pogrzeb
matki lub narzeczonej ,,choéby go mieli za to rozstrzelac¢4
W stosunku witadczo-podwiadnym odgrywaja tu réznorodne
Awartosci osobiste4 role niestychanie doniostg, tak po stro-
me rozkazodawcy, jak i po stronie wypeiniajgcego, wzgled-
me majacego wypetni¢ dany rozkaz.

Jesli wiadca, dowddca, rozkazodawca jest jeden a pod-
wiladny takze jest jeden — np. oficer i ordynans osobisty,
Pan i stuga, dyrektor i sekretarz — wtedy o0gdt osobistych
warto$ci sg obojgu cztonom stosunku do$¢ dobrze znane.
»Znajg sie4.. Ta osobista znajomos$¢ wywiera jednak cie-
kawy wptyw. Oto stosunek wtiadczo-podwladny albo za-
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nika — pan poprostu ,nie chcedt rozkazywaé studze, ale
traktuje go w ramach stosunku np umowy o prace, albo
przyjacielskiego, a wiec innego niz wtadczo podwtadny —
albo przeradza sie w stosunek niewol nictwa,
w tyranie, a wiec w stosunek, w ktorym podwiadny rezy-
gnowa¢ musi zatem z ,najdrozszychll swoich osobistych
wartoéci na rzecz wartosci, nie np. Ojczyzny, ale przetozo-
nego; rozkazodawca jest tu ,wiecej cztowiekiem4 niz pod-
wiadny. Albo wreszcie stosunek cztondw odwraca
sie powoli, podwiladny staje sie rozkazodawca, przy-
najmniej ,ws$rdod czterech $cian”.

Nawet gdy stosunek wiadczo-podwitadny jest ,Scisle”
unormowany jak np. w wojsku lub w katolickiej hierarchii
koScielnej — ma on w tym pierwszym wypadku stalg ten-
dencje do zaniku, przerostu lub odwrécenia. Popularna
opinia spoteczna nie myli sie w 66%, szukajgc ,protekcji4t
u roznych sekretarzy (rek) i tuttow guantéow, ktérych wia-
dza prawna rowna sie zeru, a faktyczna moze by¢ wielka.
Stosunki bowiem miedzy jednym sumarycznie przetozonym
a jednym podwtadnym — zwiaszcza gdy kontakty ich sa
bezposrednie — uktadajg sie nie wedle norm prawnych, re-
gulujacych stosunek wtadczo-podwiadny, lecz wedle dyna-
miki osobistych wartosci (zalet, wiasciwosci, upodoban,
uprzedzeni) poszczegélnych partneréw.

Przyktadow kazdy znajdzie tysigce w otaczajagcym go
~Swieciedd spotecznym.

V.
Opuszczajagc inne mozliwosci — gdyz nie chciatbym
z tego artykutu robi¢ traktatu naukowego — rozwazmy

jeszcze te ewentualnosé, ze witadca jest jeden, a poddanych
wielu, nawet bardzo wielu. Wszystkie prawie wartosci o0so-
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biste witadcy, przetozonego ,na Swiecznikul narzucajg sie
podwitadnym. Nie ma jednak zadnych szans, by wiladca
kierowat sie lub uwzgledniat zbyt wiele warto$ci osobistych
swoich podwtadnych. Po pierwsze dlatego, ze podwtadnych
za wielu, by ich znal wszystkich osobiscie, po wtore, ze
stycznosci spoteczne miedzy witadcg a jego licznymi podwiad-
nymi sa przewaznie wtérne i z konieczno$ci sformalizowane
przez zwyczaj lub prawo. Jakiez wartosci osobiste zotinie-
rza Walentego z 1 putku 3 kompanii moga ,narzuci¢ siell
kontrolujgcemu putk generatlowi? Takich przeciez Watkéw
ma dowodca dywizji tysigce.

Wytania sie z tego szereg zjawisk spotecznych pra-
ktycznie bardzo doniostych dla spoisto$ci np. wojska.

Jesli przyjmiemy, ze postuszenstwo, czyli wypetnianie
rozkazu w stosunku witadczo-podwtadnym jest ,,zaparciem
Sle“ swojej woli, a spetnieniem woli rozkazodawcy, jesli
opierajac sie na starej ale madrej psychologii przyjmiemy
dalej, ze wola ludzka tylko swojego osobistego dobra moze
szczerze pozadaé — bo rozumna mito$¢ siebie samego jest
podstawg i zrédtem wszelkich innych mitosci, to nie jest
1 nie moze by¢ obojetne, jakie wartosci, plany, cele narzuca
dowb6dca w formie rozkazu swoim podwiadnym i jakie ich
osobiste wartosci uwzglednia.

Rozkazy dowddcy — w ujeciu typicznym — moga
nlo tykac¢ zupetnie ,Swiatall wartosci podwiadnych —
nP- éwiczenia gimnastyczne majg sie odby¢ ,dzi$ tu a jutro
tam J. Tego rodzaju rozkazy sg dla zoinierzy obojetne,
a spoteczny zwigzek miedzy dowddcg a zoinierzami prawie
zaden, chyba czysto formalny. Ale sg rozkazy, ktére mniej
lub wiecej stale sprzeciwiajg sie wartosciom, pla-
n°m, dazeniom podwiadnych. Wtedy dowddca moze byé
uwazany przez podwitadnych za kogo$ ,obcegoll lub nawet
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za ,wroga". Wypetnienie rozkazu albo nie nastepuje,
albo nastepuje ,bez przekonaniaZ ,z przymusull, dla uni-
kniecia wiekszego zta. Jednolito$¢ za$, spoistos¢ i wspot-
zycie miedzy zoinierzami a dowo6dcg jest ,pod psem™.
Wreszcie wypadek trzeci typowy: rozkaz idzie po linii oso-
bistych wartosci podwtadnych. Wtedy zwigzek miedzy do-
wobdcg a zoinierzami najpotezniejszy, a sita woli obopdélnie
sie wzmacnia.

W jakiz sposob jednak wyzszy dowoddca ma wiedzie€,
ktore jego rozkazy sa dla zoinierzy mite, ktére obojetne,
a do ktérych odnosza sie wrogo, zwlaszcza wiogo ,na we-
wnatrz"? Czyz zna on, czy moze w ogole znaé ,wartosci
osobistel swoich podwiadnych?

| oto jesteSmy na progu dziwnego pozornie paradoksu
spotecznego: sprawowanie witadzy — naprawde
wiadzy, a nie jej pozoru — jest najtrudniejsze
nad setkami tysiecy czy milionami oséb —
i nad jedng osobg. Nad jedng osobg, gdyz w sto-

sunku do osoby wiadcy jest ona ,zanadtoll osobg, — nad
milionami, gdyz w stosunku do osoby wiadcy owe miliony
sq ,zanadtoll osobami, za mato ,ludzmi”. Podczas, gdy

wiadca moze, jesli chce, wiozy¢ w swdj stosunek do pod-
wiadnych ,calg swojg dusze", podczas gdy kazda jego wia-
sciwos¢, zdolnosé, wartos¢ moze mu w wypetnianiu obowigz-
kéw wodza by¢ uzyteczna — zoinierz Walenty z 3 kompanii
1 putku wnosi do tego samego stosunku tylko malenka
czastke swoich warto$ci osobistych, jest ,numerem", jest
»jednym z wielull dajacym sie tatwo zastgpi¢ przez ,innego
z wielu” i to bez najmniejszego wstrzasu dla armii. Czyz
mozna sie dziwié, ze zoinierz czuje sie jakby byt
,hiczcem" tub prawie ,niczem?" A przeciez zotnierz Wa-
lenty tez chce by¢ uznany za osobe, bo nig jest!
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Te, i wiele jeszcze innych momentow, wyptywajgcych
droga naturalng z kazdego stosunku wiadczo-podwitadnego,
trzeba mie¢ na wzgledzie, gdy sie pracuje dla ideatu armii
narodowej, o zgranej harmonii miedzy dowddcami i pod-
wiadnymi. Strategia, technika, fachowo$¢ — i owszem.
Ale to jeszcze nie wszystko. Sg ,imponderabilia“, jest
misterny kompleks probleméw psycho espotecznych, kto-
rych szcze$liwe ujecie i rozwigzanie jest podstawg tego, co
Marszatek Pitsudski nazywat ,,moralnoscig" kazdego wojska.
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PROBLEM PALIW | SILNIKA SAMOCHODOWEGO
W SWIETLE DANYCH Z LITERATURY | WNIOSKI
STAD WYNIKAJACE.

»Cena kropli ropy réwna sie obecnie cenie kropli
krwi“ — oto wedtug A. Zischki, autora ksiazki pod tytutem
.La guerre secrete pour le petrole'l(Tajna wojna 0 rope)—
tre§¢ pamietnej depeszy wystanej w 1918 r. w czasie wojny
przez Clemenceau do Wilsona. Zdanie to najdobitniej
okresla role ropy naftowej jak rowniez kazdego innego pa-
liwa do silnikow spalinowych, z punktu widzenia potrzeb
wspoéiczesnej armii.

Sadzac z tre$ci artykuldw prasy zagranicznej, omawia-
jacych ten problem, stwierdzi¢ nalezy, ze kwestia zapewnie-
nia dostatecznej iloSci tego i innego paliwa do silnikow
w okresie wojny jest nadal nie tylko kwestig aktualng, lecz
pierwszorzednej wagi.

Skale konsumpcji materiatdw pednych przez wspot-
czesne panstwa, posiadajgce nowoczesng zmotoryzowang ar-
mie, rozpatruje Hans Steinberg w artykule ,,Zuzycie paliwa
ptynnego w czasie wojny* (patrz Nr 1 ,Die deutsche Volks-
kraft* 1937 r.).

Jako podstawowych konsumentéw paliwa autor przyj-
muje:
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1) wojska lagdowe,
2) flote powietrzng i morska,

3) wewnetrzne gospodarcze potrzeby kraju.

Tablica Nr 1 podaje odpowiadajacg iloSci sprzetu
(przyjetej przez autora) iloS¢ przecietnej i ogdlnej mocy sil-
nikéw, ich rodzaj i niezbedng ilos¢ materiatdbw pednych na
°kres roczny przy przecietnej ilosci godzin pracy sprzetu.

Tablica nr 2 podaje ogo6lne iloSci konsumpcji rocznej
Paliw ptynnych w hipotetycznym paristwie w okresie wojny.

Na podstawie powyzszych cyfr autor stwierdza koniecz-
no$¢ zwiekszenia intensywnosci pracy w dziedzinie:

— zastosowania silnikow Diesla, jako dajacych znacz-
ng oszczednos$¢ paliwa,

— produkcji paliw syntetycznych,
— poszukiwania zrdédet ropy.

Autor zwraca rowniez uwage na fakt, ze nawet w kraju
tak bogatym w rope, jak Stany Zjednoczone Ameryki Pdi-
nocnej, omawiana jest stale w prasie kwestia paliwa ptyn-
nego do silnikbw w zwigzku z obronnoscig kraju. Nadmie-
nia o wyczerpywaniu sie szyboéw ropnych i o konieczno$ci
Poszukiwania nowych; wspomina o tanioSci produkcji wegla
brunatnego i o doskonatych rezultatach osiagnietych w Niem-
czech przy wyrobie sposobem wodoryzacji paliwa ptynnego
z tego wegla.

Wedtug ,Revue de LTntendence Militaire“ z lipca
1 sierpnia 1936 r. produkcja substancji syntetycznych sposo-
bem wodoryzacji w 1935 roku .wynosita w Niemczech
juz okoto 350 tysiecy ton.
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W tymze artykule (lub w streszczeniu podanym w ze-
szycie Nr 6 z 1936 r. ,Przegl. Wojsk Techn.—Bron Panc.
i Samochodyl) czytelnik znajdzie omodwienie kwestii paliw
do silnikéw, a raczej trudnosci w tym zakresie w odniesie-
niu do Niemiec, Francji i Anglii.

Sytuacje pod tym wzgledem u nas w poczatku roku
ubiegtego ilustruje wyciag z referatu posta Sowinskiego,
ktéry podaje >).

»Spadek zdolnosci produkcyjnej naszych kopalh wegla
wynosi okoto 40 proc.

Juz w bliskiej przysztosci grozi nam zupeinie realnie
brak wegla— stwierdza pos. Sowinski — ktéry moze sparali-
zowaé tempo odbudowy i ozywienia gospodarczego.

Na podniesienie produkcyjnosci kopaln wegla potrzeba
przeprowadzenia inwestycyj kosztem 180 mil. zt w ciagu
trzech lat.

Nie lepiej przedstawia sie sytuacja w przemysle nafto-
wym. Zaznacza sie tu z roku na rok staty spadek produkcji.

Sytuacja jest grozna — stwierdza pos. SowiAski —
tak, ze mozemy wkrdtce by¢ zmuszeni do importu ropy
i gotowych kwalifikowanych produktow.

A przeciez stoimy wobec konieczno$ci rozwinigcia mo-
toryzacji w kraju.

Sprawozdawca budzetu widzi konieczno$¢ pomocy pan-
stwowej na wiercenia poszukiwawcze. Perspektywa, ze
w chwili poprawy koniunktury gospodarczej moze nam za-
brakng¢ wegla i nafty — oto gteboki cien, ktory zaciemnit
rozjasniajacy sie juz obraz naszego potozenia gospodarczego

Cien ten musi by¢ usuniety".

# Kurier czerwony z dnia 30. I. 1937 .
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Janusz Nizinski w swym referacie wygtoszonym na
og6lnokrajowym zjezdzie w sprawach komunikacji miejskiej
19 — 21/V. 1938 r. podaje: ,W 1913 r. wydobycie nafty
w Polsce wyrazato sie liczbg 1114000 ton a w 1937 roku
juz tylko liczbg 500000 ton W 1938 r. wywieziono za-
ledwie 5% naszej produkcji — a wiekszy rozmach motory-
zacyjny postawi nas niebawem w obliczu koniecznos$ci im-
portu benzyny (o$wiadczenie p. min. Romana na Komisji
Budzetowej Sejmu 281. 1938 r,1

Kurjer Czerwony z dnia 5.1. 1939 r. podaje: *

Przecietna miesieczna produkcja ropy:

1928 — 62 tys. ton

1932 - 46 ,
1936 - 43 ,
1937 - 42 ,,
1938 - 42 ,

poza tym stwierdza, ze:

»Nie ulega juz dzi§ watpliwosci, ze eksploatowane
obecnie w Polsce zloza naftowe sg na wyczerpaniu. Prze-
cietne miesieczne wydobycie ropy naftowej spadto w po-
rownaniu z 1928 r. o 33 proc., co sitg rzeczy spowodowac
musiato obnizenie sie produkcji benzyny.

Powstato wiec nowe zadanie — zapewnienia rynkowi
samochodowemu obecnie i na przyszto$¢ dostatecznej ilosci
materiatow pednych. W zwigzku z tym wytonita sie ko-
nieczno$¢ wynalezienia paliw syntetycznych”.

Jak wynika z powyzszego, wszystkie paAstwa stojgce
przed koniecznoscig utrzymania swej obronnosci na odpo-
wiednim poziomie, z wyjatkiem moze jedynie Stanéw Zjed-
noczonych Ameryki Po6tnocnej i Rosji, a posiadajgce zmoto-
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ryzowane armie, majg wieksze lub mniejsze kilopoty w za-
kresie zapewnienia na okres ewentualnej wojny niezbednej
iloSci i jakoSci paliwa ciektego do silnikéw. Wynika to,
moim zdaniem, przede wszystkim stad, ze skala zapotrzebo-
wania i rozw0j techniczny bojowych i transportowych $rod-
kéw motorowych wzrasta znacznie szybciej, niz postepy
w zakresie poszukiwania paliw zastepczych, a zwiaszcza w za-
kresie ich witasciwego i racjonalnego wykorzystywania. Kla-
sycznym przykiadem zrozumienia tego stanu rzeczy byta
sytuacja jaka miata miejsce do niedawna w Niemczech,

gdzie obok bardzo intensywnej motoryzacji armii i kraju
rébwniez intensywnie szta praca w dziedzinie paliw zastep-
czych i ich stosowania. A przeciez jeszcze w 1933 r.

Niemcy zmuszeni byli pokrywa¢ okoto % swego zaopatrze-
nia produktami importowanymi.

Bardziej szczegétowy opis rozwoju prac nad paliwami
zastepczymi w Niemczech znajdzie czytelnik w artykule mjr.
inz. Obtoczynsldego — ,,Rozw06j motoryzacji i jego znacze-
nie dla obrony kraju“ (Przegl. Wojsk. Techn Nr 1/1935 r.).

Rozpatrzmy teraz w jakim kierunku idzie obecnie
postep w zakresie zazegnania ewentualnego ,gtodu® paliwa
silnikowego.

Juz jeden rzut oka na tablice nr 2 daje podstawy do
stwierdzenia bardzo duzego wzrostu zastosowania tzw. silni-
kow wysokopreznych na niekorzy$¢ silnikéw gaZznikowych
na benzyne. Wozrost jednak zastosowania tych silnikéw nie
wyeliminuje bynajmniej widma gtodu paliwa silnikowego,
tagodzac go tylko o okoto 30$, tj. o tyle, o ileekonomicz-
niejszymi sg te silniki pod wzgledem zuzywania paliwa na
1 km/godz. Jednostka bowiem mocy, otrzymana za po-
$rednictwem silnika wysokopreznego, absorbuje okoto 30$%
mniej paliwa z ropy. Niestusznym jest réwniez mniema-
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nie, iz mozliwym jest stosowanie do wiekszosci silnikdw
wysokopreznych paliwa z ropy po oddestylowaniu jedynie
benzyn i nafty. W rzeczywisto$ci za§ do napedu wiekszo-
§ci wspdiczesnych szybkobieznych silnikéw wysokopreznych
nadaje sie tylko tzw. specjalny olej gazowy, stanowiacy
cze$¢ sktadowg ropy pomiedzy frakcjami naftowymi i ole-
jowymi.

Rozpowszechnienie sie wiec szybkobieznych silnikéw
wysokopreznych spowodowato jedynie mozliwos¢ ekonomicz-
nego i szerszego wykorzystania jako paliwa dla potrzeb mo-
toryzacji, wiekszej ilosci czeSci skiadowych ropy nattowej.
To samo mozna powiedzie¢ o benzynie otrzymywanej spo-
sobem krakingowania oraz o gazolinie wytwarzanej sposo-
bem absorbcji lub kompresji z gazéw ziemnych oraz
0 znacznym postepie silnikéw gaZznikowych w zakresie zu-
zywania przez nie paliw na 1 km/godz. Sprzyja temu row-
niez stosowanie domieszek paliw zastepczych do benzyny,
jak spirytus, benzol itp., co pozwolito na zwigkszenie stop-
nia sprezania w tych silnikach z okoto 5 do okoto 7
1 w konsekwencji na zmniejszenie zuzycia paliwa na
1 K.M.

Reasumujgc to co powiedziano o produktach ropy
naftowej, mozemy stwierdzi¢, -iz w okresie ostatnich paru lat
zakres wyzyskania ropy naftowej, jako podstawowego surow-
ca do uzyskania paliwa do szybkobieznych silnikow spali-
nowych znacznie si¢ zwigkszyt. A mianowicie — oprocz
tzw. benzynowych frakcji wyzyskanych do ostatnich granic,
do przerobki na benzyne wyzyskuje sie dzi$ juz zaréwno
gazy ziemne i najlzejsze frakcje ropy, jak réwniez i wszel-
kie ich odpadki — drogg ich krakingowania. Na tzw, pa-
liwo dieslowskie wyzyskuje sie frakcje pozanattowe, a lezg-
ce przed frakcjami olejowymi.
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Z paliw pozaropnych prawo obywatelstwa zyskaty:
benzol i spirytus, jako domieszki do benzyny. W Niem-
czech tzw. benzyna ,Leuna“ otrzymywana z wegla brunat-
nego i benzyna syntetyczna z koksu wegla kamiennego
i tamze tzw. .,Ruhr-gasol* z gazéw koksowniczych.

Wedtug ,,Automobiltechnische Zeitschriff' Nr 18
z 1938 r. Swiatowa produkcja sztucznych paliw zastepczych
iloSciowo przedstawia sie obecnie w tysigcach ton rocznie:

Niemcy — 825 tys.ton. rocznie
Anglia — 150 ,, »

St. Zj. A. P. — 600

Italia — 210

Wszystkie wyzej przytoczone ptynne paliwa ,pozaro-
powe“ $miato moga by¢ uwazane za paliwa zastepcze w sto-
sunku do benzyny z ropy, gdyz nie biorgc pod uwage bar-
dzo nieznacznych zmian w regulacji gaznika mogag by¢ one
bez zastrzezen stosowane do silnikdw benzynowych. Przy-
puszczaé nalezy, iz w okresie wojny catkowita produkcja
i zapas tej kategorii paliw tgcznie z paliwem dieslowskim
i benzynag z ropy bedg musiaty by¢ catkowicie zuzytkowane
dla potrzeb wojska, a przede wszystkim przez samoloty,
sprzet pancerny i flote oraz sprzet motorowy zmotory-
zowanej piechoty, artylerii itp.

Lecz obecnie nie do pomySlenia jest zignorowanie
w czasie wojny potrzeb gospodarczych kraju, a to chociaz-
by ze wzgledu na sprawne funkcjonowanie przemystu wo-
jennego i zaopatrzenie armii.

Sprawne dziatanie tych czynnikéw gospodarczych jest
nie do pomys$lenia bez zapewnienia mozliwos$ci posiadania
intensywnie pracujgcego transportu samochodowego, bez kt6-
rego intensywna gospodarcza praca kraju jest niemozliwa.
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Prawdopodobnie z tych wilasnie wzgledow daje sie
dzi$ zaobserwowac coraz to silniejsze zainteresowanie sie spo-
sobami napedu silnikéw samochodowych, majacymi racje
bytu chociazby tylko przy lokalnych transportach gospo-
darczych.

A wiec przede wszystkim zastosowanie do napedu sa-
mochodoéw ciezarowych i autobus6éw gazu $wietlnego, gazu
z wielkich piecow hutniczych i wreszcie gazogeneratorowego
i gazu ziemnego.

Sa to przewaznie paliwa i sposoby ich stosowania tak
stare, jak sam silnik spalinowy. Préby stosowania ich do
samochoddw robione byty juz przed kilkunastu laty i kazde
z nich ma juz dzisiaj swojg historie rozwoju. Nie uzyski-
waty one jednak szerszego rozpowszechnienia, gdyz nie byto
ku temu wyraznej koniecznosci. Obecnie jednak sytuacja
radykalnie sie zmienita. O ile nawet nie we wszystkich
krajach odczuwa sie juz teraz brak paliwa, to nie trudno
przewidzie¢, ze brak ten wystapi bardzo ostro podczas wojny.
Dlatego tez juz w czasie pokoju nalezy by¢ przygotowanym
na mozliwo$¢ oparcia catego transportu samochodowego go-
spodarczego na paliwie lokalnym pozaropowym, jak np. ga-
zie tym czy innym, wzglednie w krajach rolniczych na spi-
rytusie.

Co do tego ostatniego istniejg jednak pewne zastrze-
lenia, z ktérych obok matej kalorycznej wartosci nalezy
uwzglednié¢ fakt, ze jednak jest on produkowany przewaznie
z surowca, stanowigcego w wielu krajach podstawowy arty-
kut spozywczy, ktory, jako taki, sam moze sta¢ sie artyku-
tem rownie waznym, a nawet wazniejszym od psliwa.
Rozpatrzmy po kolei cechy ¢harakte) . “ne poszczegol-
nych pozaropowych paliw zastepczych i ich sposoby wy-
korzystywania do napedu silnikébw samochodowych.
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Zagadnienie mozliwosci stosowania gazu sprezonego,
np. Swietlnego, ziemnego itp. wiasciwie sprowadza sie do
zagadnienia posiadania lekkich, mocnych i tanich butli do
gazu i niskiego kosztu ich napetniania. W okresie wojny
1914 r. wysunieto projekt przewozenia gazu w workach
z gumowanej materii na dachu samochodu. Niedogodnos$¢
i oczywiscie niepowodzenie tego pomystu sa oczywiste,
Swiadczy on raczej o ostrosci kryzysu. W artykule ,,Pro-
blem paliwa — problem silnika4t (Motor nr 4/36) inz. W.A.
Mienszykow podaje nastepujace dane o butlach do sprezo-
nego gazu:

»Poczatkowo ciezar butli w stosunku do 1 m3gazu wy-
nosit 10 — 15 kg, W ostatnim czasie we Francji zaczeto
stosowaé butle o $ciankach 3—3,5 mm, zaopatrzone w spec
jalne pierscienie wzmacniajgce, co daje wage 8 kg/m3 gazu.
Stosujac zamiast pierscieni siatke z drutu stalowego, uzy-
skano ciezar butli 6 kg/m3 gazu. Wpreszcie stosujgc butle
ze specjalnego lekkiego stopu z siatkg stalowg, mozna uzy-
ska¢ ciezar 3,5 kg/m3 gazu4

Wedtug ,Miechanizacji i motorizacji R. K. K. A.4
Nr 5/36. str. 76 obecnie juz kilka tysiecy samochoddéw cie-
zarowych pracuje w Niemczech na gazie. W 1936 r. nie-
mieckie Ministerstwo drog i komunikacji zarzadzito przej-
Scie na naped gazem sprezonym nie mniejszej ilosci niz 25%
komunalnego taboru transportowego.

Skonstruowano specjalne lekkie butle z rur ciggnio-
nych bez szwéw o ciezarze 54 kg, wytrzymujgce ci$nienie
200 atm. Pojemnos$¢ takiej butli wynosi 10 m3 gazu. Daje
to moznos$¢ przebycia na 4-tonowym samochodzie z 90 kon-
nym silnikiem ,MAN” — 30 km. Samochdd zaopatrzony
jest w 6 butli, co daje zasieg 180 km.
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Godnym uwagi jest fakt, ze ten sam silnik przystoso-
wany jest do pracy na paliwie dieslowskim i na gazie.
Wedtug ostatnich danych, gaz jako materiat pedny znajduje
w Niemczech coraz szersze zastosowanie.

SzczegOtowe dane o sprezonym gazie w zastosowaniu
go jako paliwa do samochoddw znajdzie czytelnik w Nr 9/36r.
»Awto traktornoje dieto4 str. 292.

W Polsce réwniez czynione sg obecnie proby nad sto-
sowaniem w szerszym zakresie gazu ziemnego do napedu
silnikow samochodowych

Za nastepne ,paliwo gospodarcze* do samochodéw
uzna¢ nalezy bezsprzecznie drzewo i wegiel drzewny a obec-
nie juz nawet i wegiel kamienny, antracyt i koks

Zaznaczy¢ nalezy, iz w ostatnich latach problemem
»paliwa drzewnego4d do samochoddw ciezarowych, a réw-
mez i osobowych, oprécz pionierskiej — z Kkoniecznosci
w tej dziedzinie — Francji, ktéra (wedtug Zrddet niemiec-
kich podanych w ,Awtotraktornym diele4t Nr. 9/36 str.
n02) wydaje rocznie do 35 milionéw fr. na eksperymenty
z gazogeneratorami — zainteresowaty sie i inne panfstwa.
Obecnie usilnie zajmujg sie ta sprawg Niemcy i Z. S. R. R.
pomimo tego, ze pod wzgledem posiadania ropy Z S. R. R.
stoi na drugim miejscu po Stanach Zjednoczonych Ameryki

nocnej. Spowodowane tam jest to najprawdopodobniej
(obok daznosci do zapewnienia nalezytego dziatania trans-
portu gospodarczego w czasie wojny) wzgledami ekono-
micznymi w okresie pokoju, a to dzieki mozno$ci wyko-
rzystania na miejscu paliw lokalnych (drzewo, ropa, lub
gaz ziemny). Przy wielkich obszarach Z S. R. R. wydaje

to zasadg bardzo stuszng pod warunkiem, ze i silniki
eog przystosowane do tych ,lokalnych paliw4t (patrz - inz.
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Mienszykow ,,Problem paliw — problem silnika® — Motor
Nr 4/36 r.).

Naped drzewny w Polsce ma réwniez wszelkie szanse
rozwoju. W przeciwienstwie do innych paliw zastepczych,
zapasy drzewa mamy niemal w catym Kkraju. Pomimo dos$¢
intensywnych wyrebow w okresie wojny, Polska jest jeszcze
na széstym miejscu w Europie pod wzgledem ilosci zale-
sionego obszaru. O racjonalnosci stosowania drzewnego
napedu w Polsce $wiadczg fakty eksploatacji w ciggu Kil-
kunastu lat szeregu samochodéw o takim napedzie.

Przechodzac z kolei do opisu postepow w dziedzinie
samych instalacji gazogeneratorowych, stwierdzi¢ nalezy
znaczne ulepszenia w dziedzinie ich wykonania, stosowanych
materiatdbw na palenisko tobecnie specjalna stal, odporna
na korozje i wysoka temperature) i udogodnienie rozruchu
przez zastosowanie rozruchowych wentylatoréw o napedzie
elektrycznym od specjalnego akumulatora zamiast stosowa-
nego poprzednio napedu recznego.

Poza tym ulepszono filtracje gazu przez lepsze kon-
strukcyjne opracowanie filtréw, z zastosowaniem zresztg
dawnych juz zasad, powszechnie znanych. Przystosowano
réwniez lepiej gazogeneratory do zmiennych warunkdéw
pracy silnika na samochodzie w sensie zapewnienia nale-
zytego sktadu gazu nawet przy pracy luzem — (np. przez
zastosowanie waskich dysz powietrznych w nowym gazoge-
neratorze ,Imbort"). W zakresie ciezaru instalacji gazoge-
neratorowych uzyskano niewiele. To tez naped gazogene-
ratorow obecnie uzyskat juz prawo obywatelstwa jedynie
do samochodéw ciezarowych. Tam bowiem ciezar instalacji
gazogeneratorowej, wahajacy sie obecnie od 260 do 350 kg
bez paliwa, w zaleznosci od nos$nosci samochodu, do kté-
rego jest przeznaczony —= stanowi dopuszczalny jeszcze $
zwiekszenia ciezaru wiasnego samochodu, kosztem jego
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nosnosci. Nie zaniechano jednak prac nad mozliwoscig przy-
stosowania napedu gazogeneratorowego i do pojazdow o $red-
niej nosnosci i samochodéw osobowych. W ostatnim roku
sprawa napedu drzewem samochoddéw osobowych zyskuje
coraz wiecej zwolennikéw. Gazogenerator umieszcza sie tu
przewaznie z tytu zamiast kufra. Interesujg sie tym proble-
mem zwilaszcza Wiochy, Szwecja, Finlandia, Francja itp.

O aktualnos$ci kwestii ,,paliwa twardego“ do samocho-
déw Swiadczy najwymowniej ogdlne zainteresowanie sie tym
Problemem i osiggniete w tym zakresie wyniki przez pan-
stwa usilnie motoryzujgce sie.

A mianowicie:

W INiemczech odbyt sie raid samochodow ciezarowych,
w ktéorym na ogélng ilos¢ 46 samochodow, 36 posiadato
naped gazogeneratorowy.

Opinia o wynikach tego raidu Karola Wainberga
(patrz: Le poids Lourd Nr 140,36 i w streszczeniu Prze-
gladu Wojsk. Techn. Nr 4 36) jest nastepujgca: pod wzgle-
dem konstrukcyjnym biorgce udziat w tym raidzie gazoge-
neratory niemieckie byly bardzo skomplikowane i przypo-
minaty konstrukcje francuskie z pierwszych konkursow
QJ- z przed 12 lat) Autor jest jednak zdania, ze pomimo
oOwczesnej nizszoSci gazogeneratoréw francuskich w ciggu
niedtugiego czasu réznica ta zniknie, gdyz konstruktorzy
niemieccy wykorzystujg francuski dorobek i doprowadzg réw-
niez ten rodzaj napedu do rozpowszechnienia w swym Kkraju.
Stuszno$é tego pogladu potwierdza fakt, ze juz wkrdtce po-
tem w Niemczech pracowato przeszto 2000 samochodéw.
ciezarowych z gazogeneratorami na drzewo. Pod wzgledem
ekonomicznym przy tamtejszych warunkach eksploatacja na

izewie wypada dwa razy taniej niz na benzynie, a przy
Pracy na koksie i antracycie nawet trzy razy taniej. Jako
Przyktad gazogeneratora na antracyt i wegiel gazowy moze
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stuzy¢ gazogenerator ,,Deutz” (patrz: Mechanizacja i Moto-
ryzacja R K.K.A. Nr 5/36)

Na 1 lipca 1937 ilo$¢ ich przekraczata 11000. Zor-
ganizowano rowniez zaopatrywanie w paliwo. A miano-
wicie uruchomiono kilkaset stacji zaopatrujgcych w specjal-
nie do tego celu przygotowane drzewo, opakowane w impreg-
nowane worki papierowe (zabezpieczajgce drzewo od po-
chtaniania wilgoci). Worek taki zawierat 25 kg drzewa.

Nader intensywng prace od paru lat w zakresie opa-
nowania problemu stosowania paliw twardych w zastosowa-
niu do gazogenerator6w obserwujemy réwniez w Rosji So-
wieckiej. Postepuje ona tam drogg klasyczna, tj. po uprzed-
nim $cistym laboratoryjnym zbadaniu problemu wytwarza-
nia gazu z rdznych paliw w gazogeneratorach, skonstruowano
szereg gazogeneratorow, zbadano je laboratoryjnie a nastep-
nie w naturalnych warunkach pracy. W wyniku tych
prac wstepnych zatwierdzono juz tam do masowej, se-
ryjnej produkcji dwa typy gazogeneratorow na drzewo,
a mianowicie: gazogenerator ,N. A. T. I. — 14“ do sa-
mochodu ,G A. Z—AA*" (szczegétowy opis — patrz ,,Awto-
traktornoje dieto“ Nr 9/36) i ,Z. 1. S. — 13" dla samo-
chodu tejze nazwy. Zatwierdzony plan produkcyjny od
r. 1938 do r. 1940 przewiduje wykonanie sprzetu napedza-
nego gazem gazogeneratorowym:

w roku 1938 1939 1940
1) samoch. ciez. 3 ton. 1500 szt. 8000 szt. 20000 szt.
2) ” . 1,5ton. 1500, 8000 . 20000
3) ciag. gasienicowych 1500 ,, 9000 ,, 15000

précz tego przeprowadzane sg tam badania w zakresie szer-
szego zastosowania do napedu samochodéw gazéw ziemnych-

Szczeg6towy opis tych gazogeneratorow czytelnik znaj-
dzie wnrze 1P36 r. ,Mechanizacji i motorizacji RK.K.A.“
i w piSmie ,Awtotraktornyj zurnat“ nr 11/36 r.
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Ryc. 1m

Schemat gazogeneratora .Imbert

Schemat gazogeneratora ,Imbert* jest uwidoczniony

ryc. 1. Jako materiat iiltracyjny w ostatnim cylindrze—

filtrze przed silnikiem w gazogeneratorze N.A.T.l. — 14

zastosowano kawatki drobno pocietej rurki  zelaznej,

w dwéch poprzednich za$ cylindrach zastosowano tarcze —
przegrodki z otworami.

Wazniejsze cechy konstrukcyjne i uzytkowe gazogene-
ratora N. A. T. I. - 14

— pojemnos$¢ gbrnej czesci gazogeneratora: 55 — 60
kg kostek drzewa;

— wentylator rozruchowy z silnikiem na prad staty
60 Watt, 6 Volt okoto 3000 obr./min.
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Na zlej brukowanej drodze samochdd z obcigzeniem
uzytecznym 1,5 i przy wzniesieniu do 0,075 i dtugosci
730 m wykazal szybkos¢ 23 km godz. Wzniesienie poko-
nat na wyzszej pfzektadni z szybkoscig 15,8 km/godz.,

— zuzycie paliwa (kostka z brzozy) — okoto 47

kg/100 km;

— czas rozruchu — okoto 8 minut (bez benzyny).

W warunkach eksploatacyjnych po 30 minutach od
zatrzymania silnik ,rusza" od rozrusznika;

— konieczno$¢ oczyszczenia popielnika i pierwszych

filtrow — po okoto 1000 km;

— konieczno$¢ wymiany oleju w silniku —po 1000 km;

— ilo$¢ kilometréw do przebycia bez koniecznos$ci do-

petniania paliwa — okoto 90 km.

Gazogenerator Z I. S. — 13:

— pojemnos$¢ zbiornika paliwa — 75 kg kostek drzewa,

— zuzycie paliwa (kostka brzozowa)— 81 kg/100 km

przy obcigzeniu uzytecznym samochodu 3t iszyb-
kosci 24 km/godz.,

— przecietny czas rozruchu bez benzyny — okoto 9
minut,

— konieczno$¢ oczyszczenia filtrow — po okoto 700—
800 km,

— konieczno$¢ wymiany oleju silnikowego po 1000 km,
— ilo$¢ km mozliwych do przebycia bez uzupetnienia
paliwa — 70 km.

Jak wynika z opisu, oba typy gazogeneratorow Z. S.
R. R. w zasadzie swej konstrukcji przedstawiajg nawrét do
pierwszych instalacji gazogeneratorow ,Imbort“.

Ulepszenie jednak stanowi dodanie filtru z tusek me-
talowych, wentylatora z napedem elektrycznym i zastoso-
wanie specjalnych materiatbw na palenisko.

Oprécz tych gazogeneratorobw na drzewo w Motorze
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Nr 4 36 r. znajdzie czytelnik szczeg6towy opis gazogene-
ratora U-5 i U-6 na wegiet drzewny.

Gazogenerator ten w zastosowania do 112 tonowego
samochodu Ford—AA posiada nastepujgce cechy charakte-

rystyczne:
ciezar gazogeneratora bez paliwa 110 kg
» Cchtodnicy — 17 kg
. filtru — 24 kg

Razem 151 Kkg.

Catkowity za$ ciezar instalacji wraz z potgczeniami
1 umocowaniem wynosi — 195 kg bez paliwa.

Na podstawie przebytych 28349 km, czemu odpowia-
da 1750 godzin pracy silnika na gazie ssanym, stwierdzono
mozno$¢ uzyskania na réwnej i dobrej drodze szybko$¢ do
90 km/godz., z petnym obcigzeniem — 52 km/godz.

Zuzycie paliwa (wegiel z drzewa iglastego) 40 — 55
km, 100 km To stosunkowo duze zuzycie spowodowane
byto postojami wynikajacymi z koniecznos$ci przetadowywa-
ma samochodu. Zestawiajagc wyniki otrzymane dla wegla
drzewnego z wynikami otrzymanymi przy zastosowaniu drze-
wu i gazogeneratora NATI — 14 dla samochodu tej samej
kategorii — mozna by dojs¢ do wniosku o bezwzglednej
Przewadze drzewa jako paliwa do gazogeneratoréw. Jednak
taki autorytet, jak inz. Barbier, twdrca gazogeneratoréw
»Barbier* i nastepnie ,Carbogzu“ w artykule: ,Czym po-
wmien by¢ nowoczesny generator gazowy (R. M. Poids
ourd Nr 138 35 — w streszczeniu ,Przeglagdu Wojskowo-

echnicznego“ Nr 4/36) dowodzi wrecz odwrotnej tezy.

Szczegbtowe oswietlenie tego problemu (wegiel czy

rzewo), istniejgcego od zapoczatkowania stosowania gazo-
generatorow do silnikbw samochodowych, znajdzie czy-
telnik w artykule ,Twarde Paliwo" inz. Karenczana ,Mo-
tor* Nr 4/36.
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W artykule tym autor stwierdza, ze ujemng cecha
drzewa jest zalezno$¢ jego wydajnosci, jako paliwa, od ga-
tunku i wilgotnosci. Ujemng cechg wegla — kruchos¢
i zwiekszony koszt.

Za najodpowiedniejsze za$ paliwo autor przyjmuje tzw.
brunatny wegiel drzewny. Jest to produkt suchej destylacji
drzewa w granicach od 275 — 300°. Otrzymany tg droga
produkt pozbawiony jest wilgoci i smoty, posiada za$ jeszcze
zupetnie dostateczng twardo$¢ i spoisto$¢. Poza tym autor
uzasadnia, iz jest to najekonomiczniejszy rodzaj produktu
drzewa, jesli chodzi o zastosowanie go jako paliwa samo-
chodowego.

Kwestia paliwa do gazogeneratoréw jest omdwiona
szczegbtowo rowniez w artykule A. W. Kielcowa p. t. ,Pa-
liwo do gazogeneratorow samochodowychl (Awtotraktornoje
dieto Nr 9/36 r.). W artykule tym autor dochodzi do
wniosku, na podstawie wynikéw badan praktycznych z 46 sa-
mochodami, ze zaden z badanych gazogeneratoréw nie magt
pracowac bezposrednio na samym drzewie iglastym, a w szcze-
gélnosci na jodlowym. Poza tym autor rozpatruje trud-
nosci, ktére wynikaja przy zaopatrzeniu w paliwo, chociazby
juz tylko parku, ztozonego z 50 samochodéw S$redniej nos-
nosci. Dla tej iloSci samochodéw niezbednym bedzie przy-
gotowanie na okres roczny okoto 5000 m3 kostki drzewnej.
Juz przy tych ilosciach pitowanie domowym sposobem drze-
wa na kostki jest ktopotliwe. Z tych wzgleddw w ostatnich
czasach stosowane sa juz do tego celu specjalne maszyny.

W konkluzji swego artykutu autor stwierdza mozli-
wos¢ uzyskania bardzo duzych oszczednos$ci przez racjo-
nalne zastosowanie w szerokim zakresie paliw drzewnych.

W nrze 9 i 10 ,Awtotraktornoje dieto” umieszczono
szczeg6towe omoéwienie wynikéw prob w naturalnych wa-
runkach pracy 10 typowych gazogenerator6w oraz ich opisy
techniczne.
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Tablica nr. 3 podaje zestawienie najwazniejszych uzyt-
kowych cech tych samochoddw.

Pomimo jednak postepéw w zakresie zastosowania ga-
zogenerator6w na drzewo lub wegiel drzewny — przypusz-
cza¢ mozna, iz ustgpig one z czasem miejsca gazogenerato-
rom na wegiel kamienny. Przemawiajg za tym przede
wszystkim tanio$¢ i rozpowszechnienie tego paliwa, a zwtasz-
cza iego wartos¢ opatowa i odpornosé na wpltywy atmosfe-
ryczne, wstrzasy itp. Wyzszo$¢ wegla kamiennego, a w szcze-
g6lnosci antracytu jako paliwa do gazogeneratorow, wynika
chociazby juz z zestawienia zuzycia paliwa w odniesieniu
do 1 km/godz.

Wynosi ono: dla torfu okoto 1,4 kg,
drzewa 1 ”
tzw. wegla brunatnego 0,7 ,,
wegla kamien. 0,55
" drzewn. 0,5 "
koksu 0,5 »
antracytu 0,3 — 0,4 kg.

Do zasadniczych trudnos$ci stojagcych na razie na prze-
szkodzie do szerszego rozpowszechnienia sie gazogenerato-
row na rozne gatunki wegla kamiennego w zastosowaniu
do samochodéw—nalezy wysoka temperatura paleniska, kwe-
stia filtracji gazu i zapiekania sie rusztéw; mimo to istniejg
juz generatory samochodowe i na ten rodzaj paliwa. A mia-
nowicie np. gazogenerator ,Deutz“ na antracyt, wegiel
drzewny i koks oraz gazogenerator ,Wisko“ na wegiel
drzewny i koks. W gazogeneratorach tego typu, jak row-
niez i gazogeneratorach na wegiel drzewny doprowadzana
jest do procesu gazogeneratorowego woda lub para w celu
obnizenia temperatury i po czesci wzbogacenia gazu w wo-
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dor. Mimo to do gazogeneratorow na to paliwo prawie
2 reguty koniecznym jest stosowanie ,filtrowaniallpaleniska
szamotem itp. materiatem odpornym na ogien.

Jak wynika z wszystkich przytoczonych danych o na-
pedzie gazogeneratorowym, wspo6iczesne samochody z gazo-
generatorami posiadajg w niezbednym stopniu cechy uzy-
tecznosci dla transportéw gospodarczych.

Do cech dodatnich tego rodzaju napedu, przede wszyst-
kim nalezy zaliczy¢:

— zupeine uniezaleznienie sie od ropy naftowej i in-
nych paliw ptynnych, mogacych znalez¢ zastosowa-
nie w innym sprzecie motorowym, tam gdzie naped
gazogeneratorowy jest wykluczony,

— przy racjonalnym zastosowaniu i obstudze — mozli-
wos$¢ uzyskania znacznej oszczednosSci na paliwie.

Niestety, na tym korczg sie ich cechy dodatnie.

Do cech ujemnych — i to zasadniczych — musimy za-
liczy¢:

— duzg objetos¢ niezbednego paliwa, wynikajaca

z matej zawartosci kalorycznej drzewa i wegla.
Cecha ta ogranicza bardzo skapo promien dziata-
nia transportow, opartych na tego rodzaju napedzie
silnika,

— nieunikniony spadek mocy silnika benzynowego
zastosowanego bez zadnych przerébek do napedu
gazogeneratorowego o okoto 30 —40$% w stosunku
do mocy uzyskiwanej na tymze silniku przy stoso-
waniu jako paliwa — benzyny. Straty te jednak
mozna zredukowa¢ do okoto 20%, zwiekszajac sto-
pien sprezania silnika, np. do okoto 8$.
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Mozna réwniez jeszcze zwiekszy¢é moc silnika przez
mzastosowanie sprezarki wtlaczajacej mieszanke do cy-
lindrow.

Problem ten zostat szczegdtowo rozpatrzony w artykule
Czarnomordika, umieszczonym w ,Awtotraktornuje dieto”
nr 7/36. Autor dowodzi, ze przez zastosowanie sprezarki
mozna zmniejszy¢ spadek mocy silnika jeszcze o 10— IS~.

Pomijajac juz jednak komplikacje konstrukcji, autor
przewiduje mozliwo$¢ komplikacji w dziataniu samego gazo-
generatora, w sensie pogorszenia wiasciwosci gazu przy
zwiekszonym ciggu, wskutek czego przewidywany zysk moze
ulec redukcji w granicach 50 -10%

Najracjonalniejszym jest jednak przy napedzie gazo-
generatorowym zastosowanie specjalnego silnika o stopniu
sprezania okoto 7—8 i odpowiednio zwiekszonej pojemno-
§ci cylindrow.

Nadmieni¢ réwniez nalezy, iz rozpowszechnione o0gol-
nie przekonanie, iz silniki wysokoprezne, pracujgce wedtug
cyklu Diesla, nadajg sie bez zastrzezen do gazu ssanego —
jest niestuszne, poniewaz przy stopniu sprezania tej kate-
gorii wielkoSci i przy cyklu Otto, otrzymaé mozemy nie-
bezpieczne juz dla silnika cisnienie w chwili wybuchu.

Do cech ujemnych nalezy tez zaliczy¢:

— stosunkowo znaczny ciezar instalacji, jako catosci

i paliwa, redukujacy uzyteczng nos$nos¢ samochodu
o te wielkos¢;

— znaczny spadek ekonomicznos$ci na paliwie przy
jezdzie z czestymi postojami. Wynika to z ko-
niecznosci podtrzymywania ciggu w gazogenerato-
rze pracg silnika w celu zabezpieczenia nastepnego
rozruchu;

— wiekszg klopotliwo$¢é w obstudze, w pordéwnaniu
z obstugg silnika pracujagcego na paliwie ptynnym.
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Nie baczac jednak na te wszystkie cechy ujemne, na-
lezy stwierdzi¢ ogromy postep w rozpowszechnianiu w ostat-
nich latach tego rodzaju napedu zagranicg. Spowodowane
jest to réwniez tym, ze dzieki zrozumieniu czynnikéw mia-
rodajnych, rozwigzanie tego problemu przeszto z rgk domo-
rostych wynalazcéw, po przez instytucje naukowo-badawcze,
do przemystu samochodowego’). Pomimo jednak obecnego
rozwoju napedu gazogeneratorowego mozna dopatrzy¢ sie
w nim pewnych nieracjonalnosci technicznych, ktére z cza-

sem mogg nawet zadecydowaé o jego zasadniczym zrefor-
mowaniu.

Nieracjonalnosci te polegajg na statym wozeniu z sobg
catej wytwdrni gazu, czym wiasciwie jest instalacja gazoge-
neratorowa, przy konieczno$ci posiadania jednak statych baz
przygotowujacych paliwo.

Bardziej celowym z punktu widzenia technicznego, wy-
dawato by sie, przygotowywanie od razu gazu w bazach, gdzie
moze on by¢ uzyskany taniej i w lepszym gatunku (dzieki sta-
tosci procesu) i konsumowanie go w stanie sprzezonym
z butli, podobnie jak to sie ma z gazem Swietlnym, ziem-
nym oraz z wielkich piecdw. Przy tym ,stacjonarnym" spo-
sobie przygotowywania gazu z drzewa mozna by jeszcze
uzyska¢ uboczne produkty destylacji, ktére same przez sie
Posiadajg rowniez warto$¢ handlowa.

Groza pozostania bez paliwa w miejscowosci pozba-
wionej bazy mogta by by¢ zazegnana np. przez zbiornik za-
pasowy na samochodzie z paliwem ciektym, mogacym pra-
cowa¢ normalnie na silniku o zwiekszonym stopniu sprze-
gania. Koszt realizacji tego rodzaju napedu samochodowego

") W ostatnim czasie jedna z krajowych wytworni samochodo-

wych przeprowadza juz praktyczne proby z gazogeneratorem wtasnego
systemu i konstrukcji.
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w pordwnaniu z kosztami przy napedzie gazem ziemnym,
Swtetlnym i z wielkich piecow bytby wiekszy jedynie o koszt
instalacji gazogeneratorowej o fabrycznej skali produkcji
gazu.

Mogto by to jednak okaza¢ sie bardziej celowe ze
wzgledu na mozno$¢ uzyskiwania gazu nawet z matowar-
tosciowych paliw jak torf, odpadki wegla, drzewa, az do
trocin i $Smieci wigcznie. Obecnie jednak wyglgda to jeszcze
raczej na fantazje technicza.

Reasumujac, stwierdzi¢ nalezy, iz

— w zakresie paliw do silnikéw samochodowych gra-
nice mozliwosci wyzyskania wszystkich istniejgcych
w danym Kkraju, a nadajagcych sie do tego celu su-
rowcow, zostaly bardzo rozszerzone;

— dzieki postepom w dziedzinie samochodowych silni-
kéw spalinowych istnieje mozliwos¢ uzyskania
maksimum wydajnosci danego paliwa przez racjo-
nalne przystosowanie do niego silnikéw istnieja-
cych wzglednie nawet skonstruowanie silnikéw spe-
cjalnych, najlepiej dostosowanych do danego paliwa;

— przez racjonalne zastosowanie odpowiedniego paliwa
i silnika do danego sprzetu, przyjmujac pod uwage
zakres i teren jego pracy, mozliwym jest trwatle
i najekonomiczniejsze dla danej czesci kraju za-
pewnienie transportow gospodarczych, np. wyko-
rzystanie w okregach le$nych zapaséw drzewa do
lokalnych transportéw gospodarczych, w okregu
naftowym gazu ziemnego, w okregach przemysito-
wych gazu z wielkich piecow.

Tak przedstawia sie kwestia paliw do silnikéw spali-

nowych w ramach konkretnych, realnych technicznych mozli-
wosci na dzien dzisiejszy.



Problem paliw silnika samochodowego 81

W przysztosci jednak inozna oczekiwaé przystosowania
silnikéw wysokopreznych do skutecznego napedu ich ole-
jami ciezkimi do tzw. ropatu wigcznie. Wspoipracownik
K. Diesla Pawlikowski, rodak nasz (sgdzac z nazwiska), pra-
cuje w Niemczech juz od 1916 roku nad zrealizowaniem
pierwszej koncepcji K. Diesla, a mianowicie, nad mozliwo-
§cig stosowania pytu weglowego jako paliwa do silnikow
wysokopreznych (Motor Nr 4'36 str. 47), Ostatnie dane
0 tym silniku — pochodzg z 1936 roku. Konstruktor fran-
cuski Bagnulo pracuje nad silnikiem uniwersalnym do pa-
liw ptynnych lekkich i ciezkich, a przy zastosowaniu gazo-
generatora ,Brandta - Bagnulo” i do wszelkich paliw twar-
dych od wegla kamiennego do ziarek oleistych (Le poids
lourd Nr 13/7 i 138 35). Znajdujg coraz szersze zasto-
sowanie silniki posrednie pomiedzy silnikiem wysokoprez-
nym i gaznikowym, np. silniki ,Heselmana” mogace praco-
waé zasadniczo na kazdym paliwie ptynnym.

Przypuszczam jednak, ze kierunek dazacy do stworze,
ma uniwersalnego silnika do wszystkich paliw jest racjo-
nalnym jedjnie jako $rodek dorazny, do czasu uporzadko-
wania kwestii paliw pozaropowych w danym kraju w skali
ogdélno gospodarczych i wojskowych wymagan danego kraju.
Oczywiscie z punktu widzenia potrzeb silnika najdogodniej-
sze sg paliwa o cechach benzyny uodpornionej na zjawisko
detonacji i obecnego paliwa dieslowskiego.

W tym zakresie pole nalezy do chemikéw, celem prac
powinnyby by¢ poszukiwania w zakresie paliw syntetycz-
nych, a nie state komponowanie mieszanek ze znanych juz
sktadnikdw zasadniczych. Duzo w tej dziedzinie tego, co
jeszcze niedawno uwazane byto za niemozliwe, jest juz dzi-
siaj faktem dokonanym.
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Jakby w potwierdzeniu tego, Kurier Czerwony z dnia
5.1 1939 r. podaje:

».Prace doswiadczalne w zakresie poszukiwan nowych
paliw poszty w kierunku ,syntezy” wegla, spirytusu, torfu,
drzewa i gazu ziemnego.

Dzi$ juz mozemy uchyli¢ ragbka tejemnicy:

Oto po dtuzszych pracach laboratoryjnych doszliSmy
ostatnio do wynalezienia catkowicie polskich metod pro-
dukcji paliw syntetycznych z tych surowcow.

Nowe paliwa przeszty réwniez préby praktyczne i w da-
nej chwili, gdyby zaszta potrzeba, przy powazniejszym na-
turalnie naktadzie finansowym, mozemy juz uruchomic¢ na
wielkg skale produkcje paliw, znakomicie zastepujacych
benzyne.

Obecnie prace doSwiadczalno - laboratoryjne maja na
celu obnizenie kosztow i uproszczenie metod produkciji.

Dodaé¢ nalezy, ze zastosowanie polskich paliw synte-
tycznych nie wymaga zasadniczej przebudowy silnika samo-
chodowego. Poza tym istnieje obecnie tendencja do bu-
dowy silnikéw, w ktérych stosowaé mozna r6zne paliwa.
Ostatnio w Szwecji zbudowano silnik, ktéry przy drobnych
przer6bkach moze pracowa¢ na ropie, benzynie, spirytusie
a nawet oliwie.

Oczywiscie kwestia paliw syntetycznych uzupetnia je-
dynie energiczne prace poszukiwawcze celem odkrycia no-
wych zrodet naftowych. Podobnie w szerszym niz dotad
zakresie beda stosowane spirytus i benzol jako domieszki
do benzyny”.

Poza paliwem ciekltym oczekiwa¢ nalezy rozwiniecia
sie i uporzadkowania do skali mozliwosci powszechnego
uzytku paliw gazowych, a wiec gazu gazogeneratorowego,
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ziemnego i z wielkich piecdw, dostarczanego konsumentom
w stanie sprezonym w lekkich znormalizowanych butlach.
Nie przeszkadza to bynajmniej aktualnos$ci stosowania indy-
widualnych gazogeneratoréw na drzewo, jako jedynego obec-
nie sposobu wykorzystania paliw twardych do samochodo6w.



Awto-Bronietankowyj Zurnal nr. 1/1938.

Dziat taktyki i wyszkolenia bojowego.

s. A. — ,,0 rozpoznaniu®.

Rozwazania wstepne podkreslaja pierwszorzedne znaczenie roz-
poznania w ogoble, a w dziataniach czolgéw w szczegolnosci. Dowodcy
i sztaby moga zapewni¢ powodzenie w walce tylko przez rozpoznanie,
w ktorym nalezy zwrocic uwage na organizacje, oceng wiadomosci
i wnioskowanie.

W broni pancernej rozpoznanie przeprowadzajg czotgi-szperacze
i patrole. Gdy patrole dziatajg zdata od oddziatéw whasnych, koniecz"
na jest organizacja specjalnych posterunkéw obserwacyjnych naziem-
nych lub napowietrznych, posuwajgcych sie za czotgami. Tak samo na-
lezy zorganizowaC obserwacje wiasnych czujek czotgowych, ubezpiecza-
jacych postoj jednostki pancerne;.

Czolgi powinny meldowa¢ o nieprzyjacielu 2 razy. Krotki sygnat
(radio, choragiewka, rakieta) o spotkaniu z nieprzyjacielem. Nastepnie
meldunek o rezultacie spotkania i pobranej decyzji.

Zaleznie od zadania, potozenia i wielkosci oddziatdw rozpoznaw'
czych, odlegtosci od oddziatow whasnych, nalezy elementom rozpozna-
nia doda¢ czolgi amfibie, artyleryjskie, chemiczne, saperskie itd. Czot-
gowe oddziaty rozpoznawcze nie powinny by¢ zbyt duze, musza nato-
miast by¢ zwrotne.
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Wykorzystanie danych uzyskanych z rozpoznania powinno by¢
szybkie, zdecydowane; szczegdlnie nadajg sie do tego jednostki czot-
géw. Rozpoznanie zawsze i wszedzie jest obowiazkiem wszystkich
dowodcow.

J- Woroncow. — ,,Marsz zmotoryzowanego batalionu strzelcow

Jest to artykut dyskusyjny, a wasciwie replika na tak samo za-
tytutowang prace, umieszczong w nrze 11-1937 pisma ,.Awtobronietan-
kowyj zurnat“. Krytykujac artykut poprzednika, autor twierdzi, ze
rozpoznanie bojowe jest zbyteczne, a jednoczes-
nie chce by dowodca batalionu wiedziat, gdzie jest nieprzyjaciel, co
robi, jakie ma sity itd? Wiadomosci te jednak mozna uzyskaé tylko
przez walke oddziatu sktadajgcego sie z piechoty, czotgéw lub samo-
chod6w pancernych oraz dziat przeciwpancernych.

Zalecane przez autora stale trzymanie w gotowo$ci bojowej por
towy batalionu — bardzo znuzy strzelcow i jest chyba niecelowe.

Celem zaobserwowania lotnictwa nieprzyjacielskiego, trzeba obser-
watoréw przeciwlotniczych zawczasu wysta¢ na przéd, w tyt, na drogi
boczne, réwnolegte i w ciasniny.

Dowodzenie zmotoryzowanym batalionem piechoty jest mozliwe
wtedy, gdy wszyscy orientujg sie doktadnie w zadaniu. Srodki tech-
niczne (miedzy innymi radio, ktére tak poleca autor) pomogg w dowo-
dzeniu, gdy beda podwajane.

Czereda. — ,,Czolgi obrony w przeciwnatarciu

Ruchomy odwd6d czotgdéw nadaje sie najlepiej do przeciwude-
rzenia na kierunku gtéwnego natarcia czotgéw nieprzyjacielskich.
Gtownym zadaniem czotgéw obrony jest walka z nacierajacymi czotga-
mi nieprzyjaciela. Wobec tego czotgi obrony powinny znajdowac sie
w grupie uderzeniowej, bedacej w dospozycji dowddcy dywizji. Czotgi
Powinny przeciwuderza¢ w masie, a znajac teren walki, moga liczy¢
na powodzenie.

Przygotowanie czotgéw do przeciwuderzenia polega na rozpoz-
naniu terenu, przeprowadzonym przez wszystkich dow6dcow oraz za-
togi czotgéw odwodowej jednostki pancernej — kierunkéw przypusz-
czalnych natar¢ czotgéw nieprzyjacielskich oraz kierunkéw zamierzo-
nych przeciwnataré¢ wiasnych.

Rejony wyczekiwania czolgdw obrony powinny sie znajdowaé
) * 15 km) pomiedzy tylng a przednig linig obrony. Podstawy wyj-
Scione (4 —g kin) w rejonie grupy uderzeniowej dywizji. Standw ska
wysuniete (3 — 5 km) na kierunkach przeciwnatar¢. Stanowiska zapa-
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sowe — w rejonie tylnej linii obronnej (16 — 21 km od przedniego
skraju). Odlegtosci te, rzecz jasna, sa uzaleznione od terenu i potoze-
nia, Jednakowoz stanowiska czotgdw powinny zawsze znajdowaé sie po-
za zasiegiem skutecznego ognia artylerii nieprzyjaciela, posiada¢ wa-
runki terenowe dla obrony przeciwpancernej, powinny by¢ zakryte
przed obserwacjg naziemng i napowietrzng oraz umozliwiaC czotgom
prowadzenie ognia z miejsca.

Laski nie nadajg sie do rozmieszczenia w nich czolgow, gdyz
znajda sie one pod ogniem artylerii i lotnictwa nieprzyjacielskiego.
Najlepiej przygotowac dla czotgéw, celem ukrytego ich rozmieszczenia
w terenie do przeciwnatarcia, odpowiednie rowy. Weza czolga pokryta
siatkqg maskujaca powinna wystawa¢ z rowu.

Przygotowanie przeciwnatarcia czotgéw polega na:

— przygotowaniu podstaw wyjsciowych czolgow oraz ustaleniu
czasu i sposobu ich zajecia,

— wspdtdziataniu czotgbw z piechota, artylerig i Srodkami obro-
ny przeciwpancernej,

— wykonaniu prac saperskich, jak: maskowanie, budowa drég
przejsé itp.
— wybraniu rejonéw zbidrek bojowych po natarciu,

Whszystkie przeszkody przeciwczotgowe musza by¢ dobrze zna-
ne zatogom czolgbw. Drogi ruchu czotgbw powinny by¢ oznaczone
ruch czotgéw uregulowany.

Celem wprowadzenia nieprzyjaciela w btad nalezy podja¢ dzia-
fania pozorne na drugorzednych kierunkach. Starannie natomiast trzeba
ukry¢ ugrupowanie czolgow. W ten sposob da sie uzyskaé moment
zaskoczenia. Doprowadzenie czotgéw najlepiej przeprowadzic w nocy,
przy czym $lady gasienic powinny by¢ zagrabione.

Wykonanie przeciwnatarcia nastepuje po otrzymaniu rozkazu
i zajeciu podstawy wyjsciowej. Czolgi rozpoczynajg ogien z odlegtosci
1000 — 800 m, zeSrodkowujac ogien przede wszystkim na pojedyri-
czych czotgach dowodcow. Ogien z czotga dowddcy batalionu i do-
wodcoéw kompanij—to sygnat do strzelania oraz wskazanie celow dla
plutondw. Po wykonaniu przeciwnatarcia czotgi mozna badZz rzuci¢ do
poscigu, badz zebra¢ na punktach zbidrek bojowych, badz zaleznie od
potozenia przej$¢ na stare lub nowe podstawy wyjsciowe itd.
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Trzeba pamietaé, ze bdj czolgéw z czolgami to nie ,szarza ka-
walerii” z jej walkg wrecz, kluciem, rabatiiem itd. Manewr wiec czot-
géw abr, ny, znajacych doskonale teren, polega na przesuwaniu sie
z jednego horyzontu na drugi tak, by jak najblizej podejs¢ do nacie-
rajacych czotgow na odlegtoS¢ skutecznego strzatu, a potem zniszczy¢
je ogniem.

P. Gutariew. ,,Dziatania batalionu czotgéw zima".

Przykfad dziatania:

Batalion czotgdw, wzmocniony patrolem #gcznosci z lotnikiem,
Plutonem saperéw, plutonem regulacji ruchu i 2 kompaniami piechoty
na nartach, ma zadanie obejs¢ ze skrzydta i rozbi¢ przeciwnika, znaj-
dujacego sie w A'i B Utatwi to natarcie dywizji wiasnej.

O godz, 08.00 batalion po 20 km marszu znajduje sie w rejonie
c- Wiadomosci o potozeniu wtasnych oddziatow i nieprzyjaciela na
lewym skrzydle brak. Zauwazono jedynie S$lady nart nieprzyjaciela
w sile (od druzyny do plutonu).

Dowddca nakazat batalionowi nastepujace ugrupowanie:

— patrol nr 1 w sile 1 plutonu czotgéw z 1 dziatem zmechani-

zowanym i druzynag narciarzy;

— straz przednia: pluton czotgéw, pluton narciarzy, druzyna sa-
peréw i 1dziato zmechanizowane;

— sity gtéwne: dowoédca batalionu z 2 dowoédcami kompanii
sztab z plutonem dowodzenia, dziata zmechanizowane, dru-
zyna saperéw, kompania czotgéw, czotdwka reperacyjna, od-
dziat zamykajacy, ciggnik gasienicowy i druzyna saperow
(piechota maszerDje réwnolegle w prawo);

— ubezpieczenie boczne: patrole na nartach, z kompanii strzel-
cow,

— oddziat zapewnienia sprawnosci marszowej, idacy za patro
lem rozpoznawczym nr 1 w skiadzie: plutonu regulacji ruchu,
druzyny saperow i druzyny strzelcdw, ira zapewni¢ przejscie
kolumny przez rzeke Gorodnica.

Technika dziatania patrolu rozpoznawczego, oddziatu zapewnienia
sprawnosci i strazy przedniej.
Patrol rozpoznawczy wysyla naprzéd na odlegtos¢ wzrokowg
3 Pary szperaczy na nartach. 2 zmiany szperaczy ciaggnie czotg.
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Oddziat zapewnienia sprawnosci marszonej wysyta patrole
w przdd, celem rozpoznania drogi, i na boki, celem okreslenia glebo-
kosci $niegu, grubosci lodu itd. W ten sposob bada sie mozliwosci
poruszania sie na przetaj i rozpoznaje przeprawy na rzece GorodniCa.
Przy podejsciu do rzeki dowodca oddziatu sprawnosci wysyla patrol
w sile: 2 saperow i 2 strzelcdw regulujacych ruch.

Strzelcy dozorujg brzeg przeciwlegly, saperzy rozpoznajg S$nieg
i l6d. Szeregowcy regulacji ustawiajg znaki. Rezultaty rozpoznania
meldujg dowodcy oddziatu sprawnosci. Na rozkaz dowodcy (dowddca
plutonu regulacji ruchu) przystepuja do urzadzenia przeprawy (nie
mozna znakow regulacji ruchu pozostawiaé bez ochrony).

W czasie zblizania sie do rzeki Gorodnica dowodca batalionu
otrzymuje nastepujace meldunki:

a) przez radio od patrolu rozpoznawczego: ,pluton czotgbw
z dziatem przeszedt na brzeg wschodnik

b) przez narciarza od oddziatu sprawnos$ci: szkice rozpoznanych

przepraw oraz meldunek o przejsciu druzyn strzeleckich na zachodni
brzeg rzeki Gorodnica.

W tytn czasie szef sztabu zameldowat, Ze otrzymat meldunek
ciezarkowy od lotnika, ktéry wykryt kolumny pancerne nieprzyjaciel-
skie, dhugosci 500 m czolem w M Jednoczesnie lotnik melduje, ze na-
tarcie dywizji wlasnej na froncie K juz sie rozpoczeto. Dowodca bata-
lionu decyduje sie na przeprawe przez rzeke Gorodnica, aby wyjs¢
wrejon M i N. Tam chce zniszczy¢ przeciwnika i dalej naciera na
AiB

Ustaliwszy plan przeprawy, dowddca batalionu wyjezdza nad
rzeke Gorodnica z dziatami i z piechotg, podciggajac kolumne do naj-
blizszego zakrycia. Nastepnie rozkazuje oddziatowi sprawnosci przejsé
rzeke w wybranym miejscu. Dowoddca batalionu wybrat przeprawe
koto krzakow ze wzgledu na tatwe i ukryte dojscie (las sosnowy),
matg pokrywe $niezng, grubo$¢ lodu 35 cm (pomimo glebokosci rze-
ki 5m).

Zadaniem oddziatu zapewnienia sprawnosci marszu jest urzadze-
nie i zorganizowanie przeprawy, uregulowanie drég dojécia do niei
(przejscia w $niegu, wzniesienia itd.). Dla batalionu nalezy przygoto-
waC 2 przeprawy, gdyz po przejsciu 2 kompanij czotgdw lod po-
peka.
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W omawianym Cwiczeniu sposob forsowania rzeki byt naste-
pujacy.
Piechota, wsparta ogniem artylerii i pojedyficzych czotgow,
opanowata brzeg przeciwlegty. Pod przykryciem piechoty saperzy
zorganizowali przeprawy. Regulacja ruchu ustalita porzadek marszu.
Kompanie czotgéw przeszly rzeke, a pod przykryciem ognia artele-
ryjskiegc zebraty sie na przecivlegtym brzegu i nataity na nieprzy-
jaciela. Piechota, posuwajac sie za czotlgami na nartach, zajela M
gdzie byly 2 plutony czotgdw i kompania piechoty nieprzyjacielskiej.
Gdy batalion znalazt sie na zhiorce bojowej w M dla przywrd-
cenia gotowosci bojowej, zameldowano, ze z pétnoco-zachodu posuwa
SI? batalion czolgébw nieprzyjacielskich. Dowddca zadecydowat, ze
najlepiej bedzie celnym ogniem z miejsca ostrzela¢ nieprzyjaciela.

Rozkaz dowddcy batalionu brzmiat: ,,Zniszczy¢ nieprzyjaciela
°gniem z miegjscal W M zostanie pluton piechoty z plutonem czot-
gow, celem ubezpieczenia skrzydta, jericow, sprzetu itp. Resztg sit na-
creraC na nieprzyjaciela w B

G Koscow — ,Przewozenie czotgéw samochodami

W czasie wojny w Hiszpanii i w Chinach w latach 1936— 1938,
ze wzgledu na bombardowanie przez lotnictwo nieprzyjacielskie stacyj,
mostéw, a nawet torow kolejowych, transporty czolgéw wykonywano
bardzo czesto przy pomocy samochod6w.

W innych armiach, jak St. Zj. A P., 111 Rzeszy, Anglii przewozi
S réwniez samochodami czolgi rozpoznawcze najlzejsze i lekkie o cie-
zarZe do 10—11 ton.

W Niemczeoh w 1935 roku na poligonie Doeberitz przewozono
cz°lgi po drogach i na przetaj na platformach Kulmeier, Anglia po-
siada lo kolowe przyczepki o no$nosci 5 ton, przeznaczone dla prze-
wozenia czolgow. Przyczepki te majg mostki torowe, stuzace do tado-
wania i roztadowania czolgbw. Kota przyczepek majg niezalezne za-
wieszenie dla lepszej przebywalnosci terenu.

® p- — ,,Samoloty jako $rodek obrony przeciwpancernej”.

Dalszy cigg artykutu ,.Samolot z dziatem” z nr 1. tegoz pisma,
Dziata przeciwpancerne zawsze bedag narazone na ogien nieprzy-
jacielski, tak ze tylko cze$¢ ich wezmie udziat w zwalczaniu czotgdw.
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Niebezpieczenstwo wiec zniszczenia przez nie nawet koszacego nieprzy.
jacielskiego samolotu jest mate. Samolot natomiast nie ,,przegapi” jak
dziato przeciwpancerne, w odlegtosci na przyktad 2 km, catej kolumny
czolgbw. W razie ostabienia ktoregokolwiek badz odcinka obronyj
samoloty najlepiej zamkng wytworzong przerwe. Samoloty mogg wy-
bra¢ najdogodniejszy moment uderzenia na czolgi, gdyz sg od nich
szybsze.

Najlepsza bronig przeciwpancernego samolotu jest 17 mm dziato
automatyczne z szybkoscig poczatkowg 500—550 nvsek. Pocisk dziata
umieszczonego na samolocie, przebije pancerz ciezkiego czotga przeto-
mowego. Poniewaz samolot moze zaatakowaé czolg z géry (stabsze
blachy) wystarczy nawet dziato o kalibrze 20—25 mm

We wzajemnej walce czolga z samolotem, gdy czolgi dziatajg
samodzielnie, szanse przechylajg sie na korzy$¢ samolotu, gdyz celo-
wanie z koszacego samolotu do czotga jest bardzo tatwe (szybkos¢
pocisku, meta odlegtos¢, szybkos¢ samolotu).

Gdy czolgi wspétdziatajg w natarciu wspolnie z artylerig i pie-
chotg, walka samolotu z czolgami staje sie trudniejsza. Im za$ bar-
dziej czolgi s oddalone od artylerii i piechoty, tym latwiej jest samo-
otom zwalcza¢ je. Samoloty powinny unika¢ lotu na wprost na Ckmi
dziato itp. Artylerii piechoty i lekkiej trudno bedzie broni¢ czolgow
przed samolotami. Moze to spetni¢ tylko ariyleria przeciwlotnicza,
lecz nie moze ona posuwaé sie¢ razem z czotgami lub bezposrednio
za nimi.

Wreszcie lotnictwo wdasne musi broni¢ swoich czolgéw. Zada-
nie to jednak jest rowniez trudne, wskutek duzej roznicy szybkosci
(15 km/g. i 450 km/g.). W czasie gdy lotnictwo mysliwskie bedzie ro-
bi¢ kota i 6semki nad czotgami, lotnictwo nieprzyjacielskie moze
szybko wykona¢ napad na czotgi i odlecieC.

Celem wstrzymania natarcia czolgbw nie zawsze wystarczy
przeciwuderzenie czotgdw obrony. Natomiast zatrzymanie tego natar-
cia przez samoloty jest o wiele fatwiejsze. Samoloty mobg by¢ wpro-
wadzone do akcji bardzo szybko.

Dziat wyszkolenia strzeleckiego.

K. Enman — ,,Nauka strzelania w czasie krotkich zatrzyman

W czasie strzelania z krotkich zatrzyman, wyszukanie celu
okredlenie elementu strzatu, tadowanie i naprowadzenie broni na cel
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musi by¢ wykonane w ruchu  Krotkie zatrzymanie bedzie wykorzy-
stane na sprawdzenie punktu celowania i oddanie strzatu. Kierowca
musi umie¢ na rozkaz zatrzyma¢ czolg szybko, ptynnie i bez wstrzasu.
Zatoga musi by¢ wiec dobrze wyszkolona, zgrana i wyspecjalizowana.

Po oddaniu strzatu kierowca na rozkaz rusza szybko z miejsca,
obserwujac  jednoczesnie i meldujac punkt trafienia. Tak samo obser-
wuje dowbddca czolga i strzelec. Broi powinna by¢ natychmiast roz-
fadowana.

Dziat nauki jazdy.

A. Porczynski —,,Jeszcze o jezdzie czolgéw wedtug kompasul.

Podstawg marszu wedtug kompasu jest zapamietanie z mapy
°si marsu wedtug kierunkéw wskazanych i otrzymanych przez kompas.
Jednocze$nie zapisuje sie wskazania ,,odometru“ na punkcie wyj-
Sciowym.

Znajac odlegtosci do punktu przeznaczenia i otrzymany kierunek
ruchu, mozna ustali¢ wskazania ,,odometru= na kazdej odlegtosci.
Przed jazdg wszelkie duze a ruchome narzedzia metalowe muszg
by¢ przymocowane, by usung¢ postronne wplywy, na poprzednio juz
uregulowany kompas.

Jazda wedtug wskazari kompasu odbywa sie w mysl kierunku
strzatki. Jesli to jest mozline, trzeba zawsze wybiera¢ przed soba
w terenie punkty orientacyjue. Jest to tym bardziej wazne przy po-
konywaniu, a przede wszystkim obchodzeniu przeszkad.

Gdy jest ciemno, nalezy po dojsciu do przeszkody zawrdcic
czotg pod prostym katem i zapamietaC (wedtug wskazar ,,odometru*)
Welko$¢ odchylenia w bok. Po obejsciu przeszkody trzeba z powro-
tem wroci¢ do poprzedniego kierunku marszu. Mozna tez ma nowo
ustali¢ kierunek marszu wedtug mapy i kompasu.

Poprawki na (nieuniknione w marszu) odchylenia wprowadza sie
W sposOb nastepujacy. Na podstawie otrzymanej marszruty wykresla
93 »a mapie kierunek. Po dojsciu do przeszkody, zaznacza sie prze-
Jtg odlegtos¢, wedtug wskazan ,,odometru®*

brot Skreca sie nastepnie czotg w nowym Kkierunku i oblicza sie kat
obrotu.

Wykresla sie na mapie z punktu wyjsciowego kierunek odchyle.
nia- W punkcie za$ przeznaczenia zaznacza sie na mapie odlegtos¢
odchylenia wedtug ,,odometru™.
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Mierzy sie azymut z ostathiego punktu odchylenia do punktu
przeznaczenia, uwzgledniajac deklinacje.

Wprowadza sie wreszcie poprawke na nieuniknione odchylenia
z punktu, zaznaczonego na mapie.

Jesli natomiast mapy w czolgu nie ma, to postepuje sie wediug
nastepujacej kolejnosci. Zaznacza sie na dolnej czesci arkusza papieru
punkt wyjsciowy, wykresla sie dowolnie kierunek linig pionowa (skala
obojetna).

Po dojsciu do przeszkody, w tejze przyjetej skali zaznacza sie
przebyta odlegtos¢ wedtug wskazan ,,odometru”.

Obraca sie czolg w kierunku obejscia przeszkody i okresla sie
kat odchylenia. WykreSla sie z punktu wyjsciowego kat odchylenia
i wykresla sie kierunek. Na koricowym punkcie odchylenia oblicza sie
odlegtos¢ odchylenia wedtug wskazan ,,odometru” i zaznacza sie ja
wedtug przyjetej skali.

taczy sie koncowy punkt odchylenia i punkt przeznaczenia pro-
stg linig. Mierzysie zewnetrzny kat miedzy kierunkami odchylenia
a ruchu, z koricowego punktu odchylenia i punktu przeznaczenia.

Mierzy sie wreszcie w przyjetej skali odlegtos¢ pomiedzy kon-
cowym punktem odchylenia a punktem przeznaczenia.

KmDemianowicz — ,,Pomoce szkolne do nauki jazdy z kompasem’m

Dla sprawdzenia doktadnosci wskazann kompasu, wykreslenia
kierunkéw i okreslenia deklinacji, uzywa sie deski z kompasem.

Deska o rozmiarach 0.92 x 0.92 m ma r6ze kierunkéw, wykre-
Slonych pod katem 45°. Kazdemu kierunkowi odpowiada kolorowe
wyztobienie szerokosci 8 cm wykonane z deseczek, tzn. o takiej sze-
rokosci, by mozna w nim ustawi¢ kompas. Kazde wyzlobienie ozna-
cza sie stronami $wiata, a przerwy stopniami: N 45° E 135° S 225°
W 315°.

W kacie deski ustawia sie zwykly kompas czotlgowy na podsta-
wie z 2—3 kawatkow namagnesowanego metalu, celem zwiekszenia
kata odchylenia strzatki.

Nastepnie stawia sie kompas czolgowy na wyziobieniu N—S,
strzatkg kierunkowg na potudnie i obserwuje sie jego wskazania. Jesli
jest odchylenie, zdejmuje sie pokrywe i ustawia sie magnesy w po-
przeczne otwory, aby zredukowa¢ dewiacje do o.



Wiadomos$ci z prasy obcej 93

Nastepnie stawia si¢ podstawke z kompasem na potudnie, a de-
wiacje zmniejsza sie o potowe, korzystajac z magnesikow. Stawia sie
kompas na zachod. W razie powtdrnego stwierdzenia odchylenia redu-
kuje sie je do o, ustawiajac odpowiednio magnesy.

Stawia sie nastepnie kompas na wschdd, a dewiacje zmniejsza
si? 0 potowe, pozostawiajgc lub zamieniajagc magnesy.

Potudniowe korice magnesow sg niebieskie, pétnocne—czerwone.

Strzatka ma 2 pary magneséw z biegunami. Gdy strzatka od-
pylita sie w prawmo do péinocy magnetycznej, to dla zredukowania
dewiacji trzeba jg przesung¢ w lewo. Gdy do pdétnocnego bieguna
strzatki przysunie sie pdtnocny biegun magnesu z lewej, a drugi po-
tudniowy koniec bedzie przysuniety do potudniowego bieguna z pra-
wej strony, to wskutek dziatania magnesdw, strzatka odchyli sie
w prano. Magnesiki powinny by¢ réznych rozmiaréw. Przy du-
zych odchyleniach trzeba uzywa¢ wigkszych magneséw i odwrotnie
wstawienie magnesu do gornego otworu daje wieksze odchylenie iiz
do dolnego. Zestawienie kartki dewiacji otrzymuje sie przez kolejne
stawianie kompasu na 8 kierunkow i zapisywanie jego wskazan

Wykre$lenie linii dewiacji odbywa sie na podstawie liczb Kkartki
dewiacji.

Przy nauce jazdy wedtug kompasu najtrudniej jest przyzwyczai¢
ucznia do odczytéw podziatki kotowej. Trzeba zrobi¢ odpowiednie
drewniane powigkszone modele podziatki kotowej i umiesci¢ je na
sprzecie modelowym.  Przy pomocy ciegta mozna podziatke ustawiac
w dowolnym kierunku.

Podajac rozkazy w czasie jazdy na réznych szybko$ciach, instruk-
tor uczy ucznia oceny wielko$ci kata obrotu.

Trening nauczy doktadnego prowadzenia czotga w nakazanym
K'erunku.

Kpt. Rozen -Zawadzki.

~Wojenna MysI", nr. 1/1938.

ASnatiew. ,,Piechota i czolgi w natarciu
Autor podkre$la na wstepie konieczno$¢ wspotdziatania w na-
rciu piechoty i czotgéw, wykazujac wynikajace z tego obop6lne ko-
rzys$ci. Czotgi bedg mialy przede wszystkim znacznie mniejsze straty.
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Najgrozniejszym bowiem wrogiem czotgéw sg dziata przeciwpancerne.
Tymczasem brori maszynowa i towarzyszaca piechoty moze zniszczy¢
ich obstuge. Odwrotnie piechota, nacierajagc w $lad za czotgami, unik-
nie strat, zadanych przez najgrozniejszego wroga — karabiny maszy-
nowe, ktore zostang zniszczone przez czotgi.

W dalszym ciggu autor zaznacza, ze czotgom pozostato jeszcze
zaskoczenie operacyjne i taktyczne.

Obliczajac sity i $rodki, potrzebne do natarcia, trzeba bezwzgled-
nie uzyska¢ przewage przynajmniej na kierunkach rozstrzygajacych.
Szeroko$¢ przetamywanego odcinka obrony nieprzyjacielskiej nie po-
winna by¢ mniejsza od 6—15 km, by wykluczy¢ ze strony bronigcego
mozno$¢ flankowania nacierajacych sit ogniem artylerii.

Natarcie na nieprzyjaciela, bedacego w obronie statej, mozna dzi$
podzieli¢ na nastepujace okresy:

1 Marsz zblizania, rozpoczynajacy sie od chwili, gdy piechota
wehodzi w strefe ognia nieprzyjacielskiej artylerii i trwajgcy az do za-
jecia podstawy wyjsciowej do natarcia. Nacierajacy uzyje w tym okre-
sie swojego lotnictwa, artylerii, a nawet i broni maszynowej.

2. Przygotowanie natarcia, to znaczy: spedzenie czat, rozpozna-
nie nieprzyjacielskiej pozycji obronnej, wydawanie rozkazow i ugrupo-
wanie sit do natarcia, zajecie podstaw wyjsciowych i zorganizowanie
wspdtdziatania piechoty z artylerig i czotgami.

3. Natarcie rozpoczyna si¢ z chwilg wyruszenia piechoty z pod-
staw wyjsciowych i trwa az do opanowania przez nig calej gtebokosci
nieprzyjacielskiej pozycji obronnej. Natarcie rozwija sie skokami od
horyzontu do horyzontu, gdzie organizuje sie i wzmacnia zdobyty
teren, podcigga sie odwody, przegrupowuje sie je itd.

4. Decydujagcy moment natarcia, rozpoczyna sie z odlegtosci
200 m od przedniego skraju pozycji obronnej. Natarcie poczynajac
od kompanii piechoty, powinno by¢ wsparte ogniem artylerii lub
czotgami.

W marszu zblizania, czotgi utatwiajg odrzucenie nieprzyjaciel-
skich oddziatbw, a tym samym zmniejszajq straty nacierajacej pie-
choty. Warunki dla dziatan czolgow sg w tym okresie bardzo sprzy-
jajace. Przeszkody przeciwpancerne nie s ciagte. Ogien artylerii
jest daleki. Czotgi majg wiec duze mozliwosci manewrowe. Na kazdy
putk strzelcow trzeba przydzieli¢ w marszu zblizania od kompanii do
batalionu czolgébw. Czolgi bedg posuwaty sie skokami od zakrycia
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do zakrycia, za piechotg, wyprzedzajac ja wtedy, gdy natrafi ona na
°pbr ze strony nieprzyjaciela.

W czasie natarcia na kazdy batalion piechoty nalezy przewidzie¢
Przynajmniej 1 kompanie czolgéw. Jesli poza tym pozostang jeszcze
2—3 bataliony czolgdw, to mozna z nich stworzy¢ grupe dalekiego
dziatania. Do grupy czotgéw dalekiego dziatania nalezy wyznaczaé
badz Srednie czolgi szturmowe, badz ciezkie przetomowe, by mogly one
zwalczy¢ umocnione pozycje, artylerie i inne Srodki obrony. Aby czol-
gi bezposredniego wsparcia piechoty wykonaty gléwne swoje zadanie,
tj. obezwdadnity gniazda nieprzyjacielskiej broni maszynowej, trzeba
przed tym zniszczy¢ dziata przeciwpancerne iprzygotowaé dla czotgow
Przejscia przez przeszkody przeciwpancerne.

Zadania te, zdaniem autora, moze wykona¢ posredni rzut czol-
gow (dawna doktryna sowiecka rozrozniata tez 3 grupy czotgow: bli-
skiego wsparcia piechoty, dalekiego wsparcia piechoty i dalekiego dzia-
fania). Natomiast nie ma w tych wywodach autora ani jednego stowa
0 wsparciu dziatania czolgobw przez artylerie i ciezka brof piechoty.

Grupa czotgéw dalekiego dziatania podlegataby dowddcy dywizji
lub korpusu, grupa dalekiego wsparcia piechoty — dowodcy putku,
grupa bezposredniego wsparcia piechoty — dowddcy batalionu, a na-
wet kompanii piechoty.

Czolgi zajmujg podstawy wyjscione w nocy, po otrzymaniu za-
dania i przeprowadzaniu za dnia rozpoznania. Czasem jednak potoze-
nie i zadanie zmusi do zajecia podstaw wyjsciowych we dnie. W tym
wypadku konieczne jest maskowanie podstaw wyjsciowych i rejonow sg-
siednich dymami. Im szybsze i krétsze (w czasie) bedzie zajecie podstaw
wyjsciowych, tym fatwiejsze jest tam ukrycie czotgéw. Kazdy wiec do-
wodca czotga musi  dokladnie znaC swoje miejsce na podstawie wyj-
Sciowej. Na podstawach wyjsciowych czolgi s juz gotowe do dziala-
nja Obliczanie potrzebnej ilosci meteriatow pednych przeprowadza sie
Wedtug przewidzianych godzin bojowej pracy silnika. Napetnianie zbidr,
nikéw powinno by¢ wykonane na pozycjach wyczekiwania (10—15 km
Za frontem). Wobec tego w odlegtosci 2—3 km od podstaw wyjscio-
wych trzeba bedzie dopetni¢ recznie /4 lub v3 czes¢ zbiornikéw. Okres
dopetniania zbiornikéw jest jednak bardzo niebezpieczny dla jednostek
czolgbw. Dlatego tez czynno$¢ te 'wykonuje sie z zachowaniem
m°zI'Wych $rodkéw ostroznodci: po ciemku, w terenie zakrytym itp.
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Artyleria wspiera ogniem nacierajacq piechote i czotgi. Wspar-
cie to polega na niszczeniu przeszkdd przeciwpancernych oraz beto-
nowych gniazd c¢. k m i dziat przeciwpancernych, na obezwadnianiu
dziat przeciwpancernych oraz na o$lepianiu punktow obserwacyjnych
nieprzyjaciela. Poza tym artyleria ma wspiera ogniem grupe czotgdw
dalekiego dziatania.

Podstawy wyjsciowe czotgébw powinny znajdowaé sie w tyle za
podstawami wyjsciowymi piechoty. By wiec nie narazi¢ na straty wha-
snej piechoty, nalezy przygotowa¢ dla niej okopy i rowy, oznaczy¢
wyraznie przejscia czotgdw oraz stanowiska nie ukrytej piechoty.

Powodzenie natarcia czolgéw zalezy w gtéwnej mierze od ma-
sowego ich uzycia. Miedzy wyruszeniem grupy czotgéw dalekiego
dziatania a grupy czotgéw wsparcia piechoty nie moze by¢ duzej przer-
wy w czasie. Piechota powinna posuwa¢ sie tuz za czotgami wsparcia.
Czolgi wykorzystujg catg swojg szybkos$¢ przy skokach z horyzontu na
horyzont, manewrujgc wewnatrz ugrupowania nieprzyjacielskiego. Nie
powinny one jednak odrywac sie od piechoty dalej, niz na odlegtosé
skutecznego ognia kb. (400 m).

Wspdlne bowiem i jednoczesne uderzenie czolgow i piechoty
weparte przez ogien artylerii i lotnictwa, zatamie kazdego nieprzyja-
ciela.

Przed natarciem artyleria ze$rodkowuje ogieri na pierwszym
rzucie przeciwpancerngj obrony nieprzyjacielskiej. Pod ostong tego
ognia czotgi dalekiego wsparcia piechoty uderzajg na dziata przeciw-
pancerne, ugrupowane na przednim skraju. Nastepnie czolgi bliskiego
wsparcia obezwtadniajg bron maszynowa nieprzyjaciela. \\reszcie pie-
chota naciera za czotgami bliskiego wsparcia piechoty. Cze$¢ broni ma-
szynowej i artylerii nacierajacej piechoty nalezy zawsze wyznaczy¢ dla
zwalczania przeciwpancernych dziat nieprzyjacielskich.

Po obezwdadnieniu dziat przeciwpancernych czolgi dalekiego
wsparcia powinny pozosta¢ na tym horyzoncie, by poméc czotgom bli-
skiego weparcia i zniszczy¢ ocalate punkty i osrodki oporu. Pozo-
sta¢ na zdobytym horyzoncie—tzn. dziatac¢tam wy-
korzystujac grzbiety, zakrycia, tworzy¢ za-
stony dymne, prowadzi¢ ogien itp.

Gdy piechota osiggnie juz ten horyzont, to czolgi dalekiego
wsparcia wyruszaja od razu na horyzont nastepny, ktdry juz poprzednio
byt pod ogniem wdasnej artylerii. 1 praca rozpoczyna sie na nowo.
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Aby ogien czolgbw byt dostatecznie celny, nalezy strzela¢
w czasie krotkich zatrzyman sie. Aby za$ zmniejszyC straty, z miejsca
powinny strzela¢ tylko czolgi, walczace w drugim rzucie. Na przyktad,
gdy walczy kompania $rednich czotgdw szturmowych jako grupa dale-
kiego wsparcia, to w czasie krotkich zatrzymar sie strzela pluton dru-
giego rzutu.

W zakoriczeniu autor stawia nastepujace tezy:

1 Piechota pozostaje w natarciu gtdwnym rodzajem broni. Po-
winna by¢ jednak wsparta przez wszystkie rodzaje broni, w szczegol-
nosci przez czolgi i artylerie.

2. Przy Scistym wspétdziataniu ujemne strony kazdego z tych
3 rodzajow broni wyréwnywujg sie zaletami pozostatych.

3. Natarcie, to okres przygotowawczy i szereg uderzen, po-
zwalajgcych na stopniowe zdobycie pozycji obronnej.

4. W natarciu na umocniong pozycje dzieli sie czotgi na grupe
bezposredniego wsparcia piechoty i grupe dalekiego dziatania. Grupe
bezposredniego wsparcia mozna rozbi¢ na rzuty dalekiego i bliskiego
weparcia. Do grupy dalekiego wsparcia nalezy wyznacza¢ czolgi prze-
fomowe i szturmowe, do grupy bliskiego wsparcia czotgi lekkie.

5. Uzycie czolgbw nie zastapi przygotowania natarcia ogniem
artylerii'. Natezenie i czas przygotowania artyleryjskiego zalezy od sity
*3drodkow pozycji obronnej. Nalezy dazy¢ do tego, by przygotowanie
artyleryjskie byto krétkie lecz silne, a wobec tego skuteczne.

6. Natarcie czolgow powinno by¢ masowe i jednoczesne, nieza-
leznie od ilosci grup czotgéw, majacych rozne zadania do wykonania-

&k Krasnopiewcew. ,Artylerio, wielkich jednostek pancernych .

Wielkie jednostki pancerne, tworzone w ostatnich latach
Przez wspotczesne armie, sg przewidziane do nastepujacych zadan ope-
racyjnych: ostony koncentracji i rozwiniecia sie armij i grup opera-
cyjnych, rozszerzenia przetamania frontu nieprzyjacielskiego i poscigu,
do wspdlnego z lotnictwem uderzenia na zblizajace sie od tytu odwo-
dy> uniemozliwienia nieprzyjacielowi Kkoncentracji i przegrupowania
wojsk, do walki w oderwaniu od wojsk wtasnych z ruchliwymi jedno-
stkami nieprzyjaciela, wreszcie do zdobycia i utrzymania rejonu dogod-
nego dla rozwinigcia wielkich jednostek.

Wielka jednostka pancerna, to czynnik uderzenia, walczacy tylko
w ruchu. Autor twierdzi, ze zasieg wielkiej jednostki
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pancernej w walce wynosi 150—200 kml (Wydaje sie jed-
nak, iz cyfry te nie zostaty nigdzie potwierdzone w praktyce, sg za$
jedynie refleksem teoretycznych pogladéw Fullera — uwaga stresz-
Czajacego).

Nowoczesne wielkie jednostki pancerne, to potgczenie bataliondw
czotgéw z piechota, wzmocnione przez artylerie i oddziaty rozpoznaw-
cze, chemiczne, przeciwlotnicze i saperskie. Brygada pancerna w skia-
dzie 2 putkéw po 2 — 3 bataliony czotgéw lekkich, $rednich lub ciez-
kich w kazdym, zapewnia jednostce duzg site i zdolno$¢ manewru.
Bataliony strzeleckie wielkiej jednostki, silnie wyposazone w bron ma-
szynows, s3 przewozone na samochodach transportowych. Artyleria
zmotoryzowana lub zmechanizowana (zmontowana i strzelajagca wprost
z samochodéw lub ciggnikéw) jest zwykle zorganizowana w samodzielne
dywizjony.

Artyleria brygady pancernej powinna 2zwalczat ogniem czolgi
nieprzyjacielskie oraz wspieraC piechotg. Zdaniem autora — do arty-
lerii tej nalezy zaliczy¢ réwniez Srednie i ciezkie czolgi. Srednie czol-
gi s3 uzbrojone w dziata o kalibrze 75—100 mm Zwalczajac dalekie
cele, niszczac umocnienia polowe i dziata przeciwpancerne — umozli-
wiajg one posuwanie sie naprzoéd czotgéw lekkich i piechoty. Ciezkie
czolgi posiadajg dziata o kalibrze wiekszym niz 100 mm.  Pa-icerz tych
czotgbw, bardzo odporny, siega 55 mm grubosci. Sg one przeznaczone
do natarcia na umocnione pozycje i ufortyfikowane rejony. Ogolng
wadg ,tej artylerii” jest jej krdotkowzrocznos¢ i wynikajaca stad trud-
nos¢ kierowania ogniem. Poza tym armaty, stanowiace uzbrojenie czol-
géw Srednich i ciezkich, dajg ogieri ptaskotorowy, co jeszcze bardziej
ogranicza ich uzycie.

Walka czotgow ciezkich i $rednich z czotgami nieprzyjacielskimi
sprowadza sie¢ do ostrzelania ich bliskim ogniem artyleryjskim (I —1,5
km). Dojscie za$ na odlegtos¢ bliskiego strzatu zapewni czotgom arty-
leria brygady pancernej.

Artyleria wielkich jednostek pancernych powinna odpowiadaé
nastepujacym warunkom:

1 Duza szybkostrzelnos¢ i szybko$¢ poczatkowa, potrzebne do
zwalczania nieprzyjacielskiej broni pancernej.

2 Ruchliwo$¢ i szybkos¢ przesuwania sie, konieczne do tego
by artyleria nadazyta za czotgami.
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Postulat szybko$ci nakazuje przydziela¢ do
brygad pancernych tylko artylerie zmechanizo-
wang (strzelajacq z samochodow lub ciggnikéw).

Zmotoryzowane loze zapewnia dziatu ruchliwo$¢, szeroki ostrzat
Poziomy i pancerz.

Artyleria zmechanizowana posuwa sie tuz w $lad za bojowym
rzutem czolgow. Jest to bodaj jedyny spos6b nalezytego wsparcia
°gniem artylerii szybkiego natarcia czotgow.

Wsparcie natarcia czotgbéw przez dywizjon artylerii z odlegtych
stanowisk jest mozlive wtedy, gdy czolgi natrafia w glebi pozycji
obronnej nieprzyjaciela na zorganizowany opdr. W tym wypadku arty-
leria musi mie¢ wysunietych obserwatorow na przodzie, w poblizu
Walczacych czotgdw. W ten sam sposob artyleria bedzie wspieraé na-
tarcie piechoty, to znaczy musi mie¢ czas i mozno$¢ na zmiane stano-
wisk, wstrzelanie sie itp.

Autor stawia nastepujace propozycje, dotyczace organizacji arty-
lerii brygady pancernej:

1 Kazdy batalion piechoty powinien dysponowa¢ zmechanizo-
wang baterig dziatek przeciwpancernych,

2. Kazdy batalion piechoty powinien posiadaC towarzyszaca

baterie haubic, strzelajagca dziatonami na korzy$¢ poszczegolnych
kotnpanij.

Dowodcy brygady pancernej powinien bezposrednio podlega¢
dywizjon (mieszany) haubic i armat. Dywizjon ten bedzie miat moz-
no$¢ zwalczania czotgéw (armaty) i celow zywych ukrytych (haubice)'
Kazda bateria powinna mie¢ zmotoryzowany oddziat zwiadowczo-
facznikowy.

Sofajew — ,,Motoryzacja i mechanizacja artylerii

W pierwszym dziesiecioleciu po wojnie, podwozia niektdrych
cz’tgow Vickers, Renault, Landsreerk itp, oiaz wozow kotowo - gasieni-
cowych St. Chanond M21 i CitiOen-Kegresse wykorzystano jako zmo-

rdowane lawety. W ostatnich latach zmotoryzowane toza zostaty

zmodernizowane i udoskonalone, a obecnie mogg si¢ posuwac z szyb-
koscig 50-70 km/g.
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Jednoczes$nie zastosowano uresorowane wozki, ustawiane pod
kotami dziat. Wreszcie i szybkobiezne samochody terenowe 3 — 4
osiowe, z napedem na wszystkie osie, zostaty rowniez uzyte jako la.
wety dziat.

Zmotoryzowang artylerie mozna podzieli¢ na 3 grupy:

— artylerie o trakcji motorowej, nie roznigcg sie w zasadzie od
artylerii o trakcji konntj,

— artylerie zmechanizowang (zmontowana i strzelajgca z pod-
wozi motorowych, ktére stajg sie lawetami dziat),

— wreszcie grupe posrednig; artylerie przewozong na podwo-
ziach zmotoryzowanych, mogaca jednak strzela¢ wprost z pod-
wozia lub tez z ziemi.

Najwiecej uwagi nalezy chyba poswieci¢ artylerii  zmechanizo-
wanej, gdyz moze ona najscislej wspdtdziata z jednostkami pancerno-
motorowymi.

Jako ciggniki dziat o trakcji motorowej nalezy wymienié: angiel-
ski ,,Light Dragon” — podwozie czotga Vickers, podwozie rozpoznaw-
czego najlzejszego czotga Carden Loyd, podwozie japoriskiej tankietki
94”7 oraz whoskiej Fiat-Ansaldo —mciggnik 708 i francuskiej Renault

(ryc. 2).

Ryc. 1.
Belgijskie zmotoryzowane 47 mm dziato lotnicze.
Nalezy zwréd¢ uwage na wdzek resorowy — ciggnik. lankietka angielska

Vikers Corden Loyd.
|
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Na uwage zastuguja réwniez ciggniki kotowo-gasienicowe, szcze
golnie amerykanskiej i niemieckiej konstrukcji (ryc. 2).

Ryc. 2
Zmotoryzowana artyleria Niemiec.

'--lezka armata niemiecka, holowana przy pomocy ciggnika ZGKW. Ciezar
dziata 11— 15 ton. Ciagnik jest jednocze$nie transporterem 12— 16 ludzi
obstugi.

Wreszcie réwnie ciekawe sg potezne ciggniki kotowe, wieloosio-
we. rozwijajace duzag szybko$é (ryc. 3).

Hyc. 3.

O'osiowy ciagnik kotowy U. S. A. Samochéd pracuje jako wéz cigzarowy
ciggnik i podwozie dziata
*0,2 mm armata przeciwlotnicza o ciezarze 2.5 ton. Haubica 203 mm
0 ciezarze 11 ton ciggnie samochod z szybkos$cig 80 km/g.

Najbardziej rozpowszechnionym typem ciggnika artyleryjskiego
sfi wozy na podwoziu gasienicowym, nastepnie idag wozy poétgasieni-
cowe, wreszcie silne, kotowe, wieloosiowe samochody.

Prawie we wszystkich nowoczesnych armiach artyleria przeciw-
pancerna i przeciwlotnicza zostata juz zmechanizowana. Dziato jest
zn)ontowane na podwoziu (przyczepce) i z niego strzela. W czasie
°gnia kola sie zdejmuje lub tez opuszcza sie na ziemie specjalne pod-
Pery (ryc. 4).

Dziata zmechanizowane majag odmienng budowe. L.ufa, loze
Przodek i ciggnik stanowig jedna cato$¢ konstrukcyjng.
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Ryc. 4.
83,8 mm zmechanizowane dziato angielskie.

Podwozie $redniego czotga Vikers. Potozenie lufy blisko 20\ obstuga korzy-
sta z do$¢ silnego pancerza.
_Ciekawe rozwigzanie konstrukcyjne zmechanizowanego dziata
przeciwlotniczego wskazuje ryc. 5

Ryc. 5.
40 mm dziato przeciwlotnicze Bofors na stanowisku.

Nalezy zwro6ci¢ uwage na 4 podpory, ktére w marszu mozna zdjga¢ i prze-
wozi¢ na ciggniku.

Tablica Nr. 1 charakteryzuje wyraznie osiggniete wyniki tech-

niczne ostatniego dziesieciolecia.
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O najnowszych typach zmechanizowanych podwozi artyleryjskich
brak danych. Whioski za$ z dotyczas osiggnietych wynikow sg na-
stepujace:

Najwiekszg szybkos¢ operacyjng ma artyleria zmotoryzowana,
jednakowoz artyleria ta jest zwigzana z drogami, ze wzgledu na zasto-
sowanie samochodéw kotowych.

Ciagniki gasienicowe dajg artylerii znaczng szybkos¢ taktyczna.
Ciagniki pdt-gasienicowe, zwhaszcza konstrukcje starsze, maja zbyt
matg zdolnos¢ pokonywania terenu.

Ciggniki kotowo-gasienicowe (Christie) sg zbyt drogie.

Wieloosiowe samochody znajdujg coraz szersze zastosowanie,
gdyz sg bodaj uniwersalne.

Artyleria wielkich jednostek pancerno-motorowych musi posiadaé
duzg szybko$¢ operacyjng oraz mozno$¢ szybkiego otwarcia ognia. Od-
wrotnie ciggniki artylerii wielkich jednostek piechoty, a nawet kawalerii,
powinny by¢ w stanie posuwaé sie z szybkoscig 4—5 kmvg.

Uniwersalny ciggnik bedzie miat nastepujgcg charakterystyke
techniczng;

— Srednia szybkos$¢ na drogach z petnym obcigzent em 45 km/g.,

w terenie 25—30 knmv/g.,

— zdolnos¢ dtugiego marszu z szybkoscig 3—4 kmv/g. (bez prze-

grzania silnika):

— pokonywanie pochytosci — do 30°;

— maty przes$wit.

Dotychczas najlepszym ciggnikiem artyleryjskim jest podwozie
czotga. Konkurujg z nim terenowe samochody, kt6re przy natozonej
na kota gasienicy doréwnujg prawie podwoziom czotgow.

_ Cechy artylerii zmotoryzowanej sa nastepu-
jace:
— ciagniki mozna przystosowa¢ do kazdego dziaka,
— mozna do$¢ tatwo skonstruowaé ciggnik uniwersalny,
— zmotoryzowany dziaton jest niski, nie stwarza dogodnego
celu,
— zniszczenie ciggnika lub dziata nie wyklucza uzycia pozostatej
czesci dziatonu,
— W czasie ognia ciagnik moze byC wykorzystany dla celow
zaopatrzenia,
— ciezar dziatonu jest stosunkowo nieduzy.
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Cechy artylerii zmechanizowanej:

— przydatnos¢ do uzycia w dalekim manewrze operacyjnym,

— dobra przekraczalno$¢ terenu,

— duza zwrotnos¢,

— pokonuje bardzo dobrze wzniesienia,

— stata gotowos¢ bojowa,

— fatwos¢ manewru taktycznego,

— skrocenie kolum,

— fatwos¢ przewozenia ciezkich dziat.

Autor jest zdania, ze artyleria zmechanizowana stanie si¢ wy-
tacznie bronig jednostek pancerno-motorowych.

Wkeszcie autor przytacza dane o obecnym stanie motoryzacji
>mechanizacji artylerii w Niemczech, U. S. A, Francji i Italii.

W koricu artykutu podat F. Sofajew typy przyjetych w poszcze-
golnych armiach wozdw rozpoznawczych, #gcznosci i wozéw zaopa-
trzenia.

Motoryzacja artylerii wptyneta w duzym stopniu na konstrukcje
dziat, a tym samym na ich charakterystyke ogniowg i cechy balistyczne.
Przede wszystkim dziata zmechanizowane stajg sie uniwersalne jako
przeciwpancerne i przeciwlotnicze. Précz tego motoryzacja zmienita
rowniez w duzym stopniu organizacje artylerii.

W zakonczeniu autor wyraza poglad, ze zastosowanie artylerii
0 trakcji konnej jest w strefie czolowej bardzo watpliwe. Dla jedno-
stek pancerno-motorowych nadajg sie najbardziej dziata zmechanizo-
wane, posiadajace taka samg szybko$¢ i zdolno$¢ pokonywania terenu,
co wozy bojowe. Jednakze dziata o trakcji motorowej (zmotoryzowane)
znajdg tu rowniez zastosowanie. \Wbzy pomocnicze: rozpoznawcze,
tacznosci i zaopatrzenia artylerii  zmotoryzowanej i zmechanizowanej
muszg mie¢ duza szybko$C operacyjng i taktyczng. Beda to przede
Wszystkim samochody kotowe, terenowe lub kolowo-gasienicowe.

& . Obuchéow — ., Uzycie czotgdw przy przetamaniu pozycji umocnionej'l
Jest to artykut dyskusyjno-polemiczny w odpowiedzi na studium
A Ignatiewa ,,Czolgi przy przetamaniu pozycji umocnionej"— Wojen-
naja Mysl Nr 7/1937.
Zdaniem W, Obuchowa sukcesy osiagniete przez wojska Ententy
jak i panstw centralnych w koficu 1917 r. i w 1918 r. byly wynikiem
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zastosowania nowych metod natarcia, ktore przywrocity moment za-
skoczenia taktycznego. Tymczasem Ignatiew twierdzi, ze czolgi po-
mogly piechocie zrobi¢ to, czego ona nie byla w stanie dokona¢ przy
pomocy samej artylerii.

Zwyciestwo w przysziej wojnie osiggnie ten, kto z zastosowaniem
nowych metod natarcia, uzywajac najnowoczesniejszych srodkéw walki,
bedzie umiat uzyskaé wiekszy stopien zaskoczenia. Jest to naturalne,
gdyz dziato przeciwpancerne jest dla czolga tak samo niebezpieczne,
jak w czasie wielkiej wojny byt grozny c. k. m dla piechoty.

] Podstawg nowoczesnej obrony je t obrona przeciwpancerna.
Srodki obrony przeciwpancernej sg tak rdznorodne, zamaskowanie
i ukrycie ich posuneto sie tak daleko, Ze nacierajacy spotyka sie z naj-
réznorodniejszymi niespodziankami. \Wszystkie przeszkody naturalne
bedg wykorzystane dla obrony przeciwpancernej. Ogniowe srodki
obrony przeciwpancernej chronione umocnieniami, beda ugrupowane
na gtebokosci 18—20 km

Na pozycji gtéwnego oporu (8—12 km) nacierajgcy spotka, oprécz
przeciwnacierajacych czotgéw obrony, 5 rzutéw przeciwpancernych lub
tez bronione ze wszystkich stron punkty i osrodki przeciwpancerne.
Podstawg i kos¢cem obrony przeciwpancernej jest specjalna artyleria
przeciwczotgowa. Przedni skraj pozycji obronnej bedzie przewaznie bro-
niony przeszkodg naturalng. Gdy za$ teren przedpola bedzie dostepny
dla czolgbw, to zostang tam przygotowone sztuczne przeszkody prze-
ciwpancerne.

Zdaniem Ignatiewa niecelowe jest przy duzej gtebokosci pozycji
obronnej obezwdadnianie od razu wszystkich Srodkow ogniowych.
W. Obuchéw jest wrecz odmiennego zdania. Glebokie ugrupowa-
nie w obronie sit i S$rodkow — zwieksza jej odporno$¢, ulatwia
zorganizowanie sieci ognia, umozliwia przejscie do przeciwnatar¢. Na-
cierajacy bedzie musiat w tym wypadku kolejno zdobywa¢ bronione
horyzonty, traci¢ wiec czas, sity i $rodki. Dlatego natarcie powinno
przewidywa¢ jednoczesne uderzenie na calg gtebokos¢ nieprzyjaciel-
skiego ugrupowania obronnego.

Tylko doktadnie zorganizowane wspotdziatanie nacierajacej pie-
choty, czolgéw, artylerii i lotnictwa bojowego, po uzyskaniu na roz-
strzygajacym kierunku liczebnej i ogniowej przewagi nad nieprzyjacie-
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lem, umozliwi przetamanie umocnionej pozycji nieprzyjacielskiej. Przy-
gotowanie artyleryjskie, celem obezwtadnienia $rodkéw ogniowych i sit
obrony, zapewni powodzenie natarcia czotgow.

Z drugiej strony dywizja, bedaca w obronie, moze ogniem calej
swej artylerii i dziat przeciwpancernych rozbi¢ czolgi dalekiego dzia-
fania przed przednim skrajem. Ewentualnie moze ona przepusci¢ czolgi
dalekiego dziatania przez przedni skraj, by zwalczaé je w giebi ugru-
powania, czolgi za$ wsparcia piechoty — przed przednim skrajem
pozycji obronnej. Wkeszcie dowodca dywizji moze sie zdecydowac
kazdg fale czctgbw zniszczyC kolejno przed przednim skrajem, badZz na
horyzontach przeciwpancernych wewnatrz pozycji obronnej, a nawet
na pozycji tytowej, przy pomocy przeciwnatar¢ czotgéw obrony.

Na podstawie tych rozwazah autor proponuje nastepujaca orga-
nizacje sit natarcia na umocniong pozycje obronna:

— rzut natarcia,

— rzut wykorzystania natarcia (grupa czotgow dalekiego dzia-

fania),

— odwod — przynajmniej putk piechoty i batalion czotgow.

Rzut natarcia przetamie system obrony przeciwpancernej, zdezor-
ganizuje sie¢ ognia nieprzyjacielskiego, umozliwi czotlgom dalekiego
dziatania walke w glebi pozycji nieprzyjaciela. Przy wspdtdziataniu
za$ grupy czotgéw dalekiego dziatania i lotnictwa bojowego, rzut na-
tarcia zniszczy ocalate osrodki i sity zywe nieprzyjaciela. \Wreszcie
rzut natarcia opanuje pozycje tytowa celem umozliwienia poscigu wiel-
kiej jednostce kawalerii lub pancerno-motorowej.

Zadania czolgdw dalekiego dziatania pozostajg ,.bez zmian®,
z tym, ze czolgi muszg by¢ zdolne do walki z odwodem przeciwpan-
cernym i czotgami obrony.

Odwod przeznaczony jest na ,,nieprzewidziane wypadki” oraz dla
Wykorzystania.

W skiad rzutu natarcia powinny wejs¢ przynajmniej 2 fale czotgow.

Czolgi dalekiego dziatania, to trzecia fala czotgow.

Czwartg fale stanowig czolgi odwodu.

Pierwsza fala, to czolgi ciezkie. Zadaniem ich bedzie zdezorga-
nizowanie systemu obrony przeciwpancernej na przednim skraju oraz
umozliwienie piechocie i 2. fali czolgéw dojscie do rejonu stanowisk
artylerii obrony. Wspiera 1 fale czotgdéw cata artyleria nacierajacego,
artyleria czotgdw i $rodki ogniowe piechoty.
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Druga fala czolgbw towarzyszy piechocie w czasie natarcia.
w koncu walki fgczy sie ona z 1 falg czolgow.

Trzecia fala czolgbw (dalekiego dziatania) wymija na wyznaczo.
alym zawczasu horyzoncie wasng piechote i 2 fale czolgéw. Nastepnie
przy wsparciu wszystkich Srodkow ogniowych rzutu natarcia 3. fala
czotgbw przechodzi w gtgb obrony nieprzyjacielskiej, wychodzac na
komunikacje i uderzajac na nieprzyjaciela od tylu.

Czwarta fala czotgéw wykorzystuje powodzenie natarcia i poma-
ga czotgom dalekiego dziatania w opanowaniu pozycji tytowej.

Druga fala czotgéw naciera na przedni skraj wtedy, gdy 1, fala
zdezorganizuje juz obrong przeciwpancerng na przednim skraju i ruszy
dalej. Piechota i czolgi 2 pierwszych fal muszg zniszczy¢ system obrony
przeciwpancernej nieprzyjaciela, by utatwi¢ czotlgom dalekiego dziatania
wdarcie sie w pozycje obronng nieprzyjaciela. Z drugiej za$ strony
piechota i czolgi muszg wykorzysta¢ wdarcie sie czotgéw dalekiego
dziatania i bez zwtoki posuwac sie za nimi, by wyjs¢ na skrzydio
i tyly ugrupowania nieprzyjacielskiego. Wsparcie przez artylerie czdt-
gow dalekiego dziatania nie odbiega od ogolnie przyjetych zasad.

Poza tymi artykutami, po$wieconymi zagadnieniom wojsk pan.
cerno-motorowych, w nrze 1/1938 pisma ,,Wojennaja Mysl" zostaty
jeszcze poruszone nastepujgce zagadnienia:

S. Matandin. ,,B6j spotkaniowy 17 dywizji strzelcow*.
P. Kachanow. ,Nocne dziatania lotnictwa*.
D. Rudakow. ,,Operacja nad Berezyngll

Nr 2/1938.

Nr 2/1938 Wojennoj Mysli, ze wzgledu na XX-lecie czerwongj
-armii i floty wojennej, zostat poswigcony wspomnieniom historycznym.
Poza tym jest tam praca J. Panka ,,Przeciwuderzenie na potudniowo-zachod-
nim froncie w 1920 r.u A. L. pisze ,,O czerwonym lotnictwie w czasie wojny
domowej'. A. Sokotow W artykule ,Sita wspétczesnej obrony” poswieca
jeden rozdziat obronie przeciwpancernej.



Wiadomos$ci z prasy obcej 109

Autor jest zdania, ze nakazy natury taktycznej bardzo czesto nie
pozwolg na wybor pozycji obronnej w terenie niedostepnym dla czot-
gow. Dlatego tez piechota powinna sie umie¢ bro-
ni¢c przeciw czotgom w kazdym terenie. Piechota ma
do dyspozycji miny przeciwpancerne, ktore stanowigc powazng prze-
szkode dla czolgbw, nie wymagajg wielu sit roboczych ani czasu. Dla-
tego tez w walkach manewrowych miny znajdg szerokie zastosowanie.
Tymczasem szeregowiec piechoty nie ma dzi$ broni, ktéra by mu po-
zwalata skutecznie zwalczaé czolgi. Kh. przeciwpancerny szeregowca
piechoty powinien by¢ lekki, by mdgt go nosi¢ jeden strzelec. Bron
ta powinna by¢ nieduzych rozmiaréw, by mozna jg byto tatwo zamas-
kowa¢ w terenie. Szybkostrzelno$¢ kb. przeciwpancernego powinna
by¢ tak duza, by pocisk przynajmniej z bliskiej odlegtosci mogt prze
bi¢ pancerz czotga lekkiego.

Ponizsza tablica podaje charakterystyke lechniczno-taktyczng kb-
przeciwpancernych.

Szyb- Przebija pancerz
Kall' . o kOéé - gruboégi mm
ber Rodzaj Qezar pOCth- Sll’a z odlegto$ci 100 m

i W katude- katude-
wmm  Podisku - wgkowa kgim TEEE KON
mysek. Q° 60°
Ciezki Kkb. Granat pan-
przeciwpanc. 20  cerno-kru- 10 750 4300 Z 18
szacy
Kb. przeciw- Przeciwpan-
pancerny 133 cerny nabgj 52 1000 2650 30 18
ze stalowym
rdzeniem
Kb. prze-
ciwpanc. 17 » 15 856 4300 30 20

Kazdy z typdw karabindw przeciwpancernych nie wazy wiecej
niz 40 kg. Site przebicia (jak wida¢ z tablicy) majg dosy¢ duza. Jed-
nak szybkostrzelnos¢ ich jest zhyt mata, gdyz moga one strzela¢ tylko
ogniem pojedyfiiczym. Nie rozwigzujg wiec te karabiny catkowicie
sprawy zwalczania czotgdw przez pojedynczych strzelcow, jak réwniez
przez druzyne i pluton piechoty.
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Zdaniem A Sokotowa przeciwpancerne dziata o kalibrze 20—47
mm majg plaski tor pocisku, sg bardzo celne, szybkostrzelne i z odle-
gtosci do 1000 m przebijajg pancerz czotga do 30 mm grubosci.

Czolgi ciezkie o pancerzu do 50 mm mozna zwalcza¢ pociskiem
0 kalibrze nie mniejszym, niz 75 mm Jednak powszechnie przyjeta
w armiach lekka armata potowa 75 mm ,nie ma dostatecznej szybko-
strzelnosci. Jej kat ostrzalu poziomego jest ze waski. Dlatego tez
coraz bardziej rozpowszechniajg sie tendencje, by dla celéw obrory
przeciwpancernej przystosowa¢ dziata przeciwlotnicze)

Do odwodu S$rodkow obrony przeciwpancernych, oprdcz dziah
wejda zawsze i czolgi. Czotgi obrony powinny zawczasu ustali¢ i prze-
studiowa¢ wszystkie mozliwe kierunki przeciwnatar¢, przygotowujac
drogi przejscia od pozycji wyczekiwania do rejonéw wyjsciowych.
Czolgi obrony zwalczajg ogniem z miejsca czolgi nacierajgce. A po
zasypaniu ogniem, w razie ich odwrotu, przechodza do bezposredniego
uderzenia i poscigu.

Wreszcie i calg artylerie obrony nalezy uwaza¢ za potezny $ro-
dek walki z czolgami. Strzela ona do czolgow w czasie zblizania sie
ich do pozycji obronnej, w czasie ich przebywania na podstawach
wyjsciowych oraz w czasie samego natarcia, niszczac przede wszystkim
te czolgi, ktore znajda sie przed stanowiskami bateryj.

Lotnictwo trzeba rowniez uwazaé za skuteczny $rodek obrony
przeciwpancernej.  Lotnictwo moze rozbi¢ czolgi jeszcze w czasie zbli-
zania si¢ ich do pozycji obronnej oraz na pozycjach wyczekiwania.
Najwazniejszym zadaniem lotnictwa bedzie zniszczenie tych oddziatdw
pancernych nieprzyjaciela, ktore wdarty sie gteboko w pozycje obronna,

Tu przytacza autor poglady stynnego dzi$ teoretyka francuskiego
inzyniera Rougeroti. Samolot ma by¢, najskuteczniejsza bronig prze-
ciwpancerng. Dziatko przeciwpancerne, zmontowane na samolocie, be-
dzie z wiekszym rezultatem strzelato do czotgbw, niz to samo dziatko
ustawione na ziemi. Nalot na samodzielnie walczace czolgi jest naj-
bardziej tatwym oraz pozytywnym celem lotnictwa. Niespodziane ude-
rzenie z lotu koszacego z odlegtoSci 100 m zniszczy po 3 strzatach
czotg, zanim on bedzie miat mozno$¢ zauwazy¢ w ogole obecno$¢ sa-
molotu. Zwykly samolot mysliwski z dziatkiem o kalibrze 20 — 25
mm, strzelajgcy pociskami z natychmiastowym zapalnikiem, przebije
z tatwoscig pancerz czotga.
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Czy tak sie na prawde przedstawia rzeczywistos¢ —s pokaze
przysztosé?

Nr 3/1938.

W nrze 3/1938 zastuguje na uwage przemOwienie komisarza
obrony marszatka Zwigzku Radzieckiego K E Woroszylowa, wygto-
szone na uroczystym zebraniu Moskiewskie] Rady z powodu XX lecia
czerwonej armii i floty wojennej. Szczegllnie ciekawy dla oficeréw
broni pancernej bedzie ustep poswiecony wojskom pancerno - motoro-
wym. Oto jego dostowne tlumaczenie:

,Organizujemy jednostki pancerno-motorowe i oddziaty czotgdw,
korzystajac z doswiadczer wojny Swiatowej (imperialistycznej), doswiad-
czen wojennych w Hiszpanii i w Chinach. Bierzemy tu pod uwage
charakter i szczegdlne warunki naszych granic, uwzgledniajac réwniez
zmiany organizacyjne w innych rodzajach broni.

W obecnym momencie mamy do$¢ dobre, zardwno pod wzgle-
dem jakosciowym, jak i ilosciowym, wojska pancerno - motorowe
* czolgi.

Sktad osobowy tych wojsk, pod wzgledem wyszkolenia technicz-
nego i wytrzymatosci na wszystkich cwiczeniach i manewrach, potwier-
dza, iz jest godny powierzonej mu poteznej broni. Dzielni pancernicy
kierujg swoimi czotgami doskonale, czasem wprost artystycznie, znajg
*kochajg swoj zawdd. Jednostki pancerne bedg odgrywaé "a wojnie,
jak to juz dzi§ ma miejsce w Hiszpanii i w Chinach, powazng role®.

P- Janéw — ,Lotnictwo bombardujgcell

Autor podaje wzrost ilosciowy i jakosciowy lotnictwa bombar-
dujacego w okresie lat 1917 — 1937. Nastepnie omawia $rodki walki
i skuteczno$¢ bombardowania lotniczego. W rozdziale o uzyciu lot-
nictwa bombardujacego zostaty przytoczone poglady niemieckie, japon.
skie, polskie i wyniki z ,,doSwiadczen hiszpaiskich™. W dalszym ciagu
autor omowit zadania, ktore nalezy dawac lotnictwu bombardujacemu
°raz organizacje dziatan dziennych. Nastepnie rozpatrzyt przebieg
Walki  powietrznej. Wreszcie na podstawie przeprowadzonej analizy
autor sprecyzowat charakterystyke techniczno-taktyczng samolotu bom-
bardujacego.
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/I". Grendal. — , Artyleria w walce®.

Autor podzielit swoje studium na nastepujgce dziaty: natarcie,
obrona, boj spotkaniowy, artyleria jako jeden ze $rodkéw techniki
bojowej.

W dziale artyleria i czotgi — W. Grendal twierdzi, ze
czolgi przyjely czes¢ zadan od artylerii, mianowicie: wykonywanie
przejs¢ w przeszkodach, dezorganizacje nieprzyjacielskiej sieci ognia
broni maszynowej itp.

Z drugiej strony w obronie wzrosta ilos¢ dziat, strzelajgcych
celnym ogniem na wprost do nacierajagcych czotgéw. Z tego wzgledu
czotgi zazadaty od artylerii ostony w czasie natarcia, gdyz dziato
przeciwpancerne stato sie tym dla czotga, czym
jest k m dla piechura.

Poczynajac od bitwy pod Cambrai (w pazdzierniku 1917 roku>
do korica wojny Swiatowej masowemu natarciu czotgéw towarzyszyt
ruchomy ogien zaporowy artylerii (na czole i na skrzydtach), az do
podejscia czotgéw do przedmiotu natarcia. Jednakowoz artyleria prze-
ciwpancerna nawet w razie ostony ruchomym ogniem zaporowym
zagraza nacierajagcym czolgom. \Wasnie pod Cambrai jedno ocalate
dziato niemieckie 77 mm, ustawione na skraju wsi, strzelajgc na wprost,
zniszczyto 12 czolgbw. Aby natarcie czolgbw mialo powodzenie,
trzeba w dzisiejszych warunkach walki zniszczy¢ ogniem artylerii sy-
stem obrony przeciwpancernej. Ocalate za$ od ognia w czasie przygo-
towania artyleryjskiego poszczeg6lne dziata przeciwpancerne oraz od-
wod przeciwpancerny powinny by¢ od razu zniszczone ogniem arty-
lerii i nacierajacych czolgow,

Procz tego artyleria powinna zniszczy¢ przeszkody przeciwpan-
cerne, zbudowane na dogodnych kierunkach i na skrzydiach natarcia
czotgéw. Artyleria ostania poza tym czolgi w rejonach zbiérki po na-
tarciu oraz w czasie przygotowania sie czotgébw do natarcia.

Gdy front obrony zostat przetamany w dostatecznie szerokim
pasie i wprowadza sie tam jednostki pancerno-motorowe, to artyleria
ostania je ogniem ze skrzydel, by utatwi¢ i przyspieszy¢ wyjscie na
tyly nieprzyjaciela. Jedng z przyczyn, dla ktorych wielki sukces czot-
gow pod Cambrai nie zostat wykorzystany operacyjnie, byto wiasnie
nie ostoniecie skrzydet jednostek wprowadzonych w przerwe. Srodki
ogniowe Niemcow, ocalate na obu skrzydtach przetamanego frontu,
nie ze.taty przez angielsky artylerie zniszczone.
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Okres natarcia czotgéw jest jednoczed$nie okresem intensywnej
walki z artylerig nieprzejacielska, gdyz ona witasnie w tym czasie cala
si*e swego ognia skieruje na nacierajgce czotgi.

Jednym stowem udziat czotgéw w natarciu nie pozwala na zmniej-
szenie ilosci potrzebnej do tegoz natarcia artylerii. Odwrotnie, czesto
dla zapewnienia czotgom powodzenia w natarciu, trzeba bedzie zwiegk-
szy¢ ilos¢ artylerii.

Jesli chodzi o ilos¢ artylerii przeciwpancernej potrzebnej na 1
*m frontu, to autor rozumujew sposéb nastepujacy:

Dziato 76 mm otwiera ogienn na wprost do czotgaz odlegtosci
1500 m i strzela z szybkoscig 5 sdm. Przy szybkosci posuwania sie
czolga 15 km/g (250 m na 1 minute) czolg przejdzie te 1500 m w 6
"“'nut. Drziato w tym czasie wystrzeli 30 razy. Gdy sie przyjmie 10%
Jralien, to mozna 3 czolgi uwazac za trafione.

Dziato przeciwpancerne strzela z odlegtosci 700—800 m  Jednak
)ego szybkostrzelno$¢ jest 2 razy wieksza. \Wobec tego wystrzeli ono
rowniez 30 razy, co znowu da w rezultacie 3 trafione czolgi. Poniewaz
na froncie | km moze natrze¢ okoto 60 czolgbw, to aby wszystkie
zniszczyC, trzeba mie¢ 20 dziat. S50% dziat obrony moze jednak znisz-
Cz€ w czasie ognia przygotowawczego artyleria nacierajacego. Pozo-
state zaS 5P dziat nalezy obezwtadni¢ w czasie natarcia czotgow.
Przeciwnym wypadku strat} nacierajagcych czolgow bedg bardzo
u e (wedtug obliczen autora do 30 czotgdbw naodcinku Ikm). Z tego
wynika, Ze znalezienie i zniszczenie dziat przeciwpancernych nie-
przyjaciela — oto podstawowe zadanie artylerii w natarciu.

Do walki z czotgami obrona wykorzysta réwniez ogien artylerii,

IAcej na zakrytych stanowiskach. Jednakze skuteczno$¢ posredniego

Przeciwpancernego ognia artylerii (przeciwpancerny ogien zaporowy)
)est na razie bardzo mata.

Nalezy sie mimo to spodziewaé, ze technika strzelan artylerii
opanuje i te forme ognia, wzorujac sie na skutecznych metodach walki,
zastosowanych przez artylerie przeciwlotnicza z jeszcze bardziej szyb-

im od czotga przeciwnikiem — samolotem.

Wida¢ wiec, ze zjawienie sie na polu walki nowoczesnego typu
Poteznego $rodka walki — czotgéw, nie tylko nie zmniejszyto znaczenia
artylerii, ale odwrotnie powiekszyto i pogtebito jej zadania.
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Nastepne rozdziaty tego ciekawego studium stanowig: artyleria
i lotnictwo bojowe, artyleria i chemiczne Srodki bojowe, formy opera-
cyjnego wykorzystania artylerii.

s. Krasnowidow. W krotkim artykule ,omawiaé czy potepi¢” poO-
lemizuje z Ignatiewym, autorem pracy ,,Czotgi przy przetamywaniu pozycji
umocnionej* — \Wbjennaja Mysl nr 7/1937.

Z tresci artykutu wynika, ze w czasie ¢éwiczen i zaje¢ pokojo-
wych w R K K A dowodcy putkdw piechoty, majac do dyspozycji
3 kompanie czolgbw (batalion) bezpoSredniego wsparcia, grupuja je
najczesciej w sposob nastepujacy:

I. kompania idzie na czole, by obezwdadni¢ broin maszynowg
przedniego skraju (800—I1200 ), 2 i 3. kompanie wspierajg nacierajace
bataliony piechoty.

Czolgi bezpoSredniego wesparcia stajg rozczionkowane na pod-
stawach wyjsciowych, w tyle za wspieranymi batalionami i kompaniami
piechoty. Grupa czolgéw dalekiego dziatania ustawia sie na podsta-
wie wyjscionej w jednym rejonie. Grupa ta, ostonieta od czola i skrzy-
det ogniem artylerii, wyrusza w szykach luznych.

Czas pomiedzy wyruszeniem z podstaw wyjsciowych grupy czol-
géw dalekiego dziatania i grupy bezposredniego wsparcia powinien by¢
skrocony do minimum. Czas ten zawsze bedzie uzalezniony od zada-
nia, terenu, potozenia itd. Mozna go jednakze na ogot zamknaé wgra-
nicach 5 — 10 minut.

kpt. Rozen-Zawadzki.

od Redakcji: W artykule pt.: ,Transport kolejowy oddziatow
pancernych w warunkach zimowych" w zeszycie 12/38. podano na-
zwisko autora: Porucznik Edmund Konieczka. Powinno by¢: Kapitan
Leon Jankowski i porucznik Edmund Konieczka.



