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Prace do druku nalezy przesyta¢ pod adresem: Redakcja Prze-
glagdu Wojsk Pancernych", Warszawa, Sucha 34.

Prace powinny by¢ pisane na maszynie, z odstepem miedzy wier-
szami, na jednej stronie arkusza, pozostawiajgc margines i miej-
sce wolne nad tytutem dla uwag redakcji.

Dla unikniecia znacznych zmian w korekcie prace powinny by¢
starannie wykonczone pod wzgledem stylu i pisowni. Zmiany pod-
czas druku (w korekcie) moga by¢ czynione tylko na koszt
autora.

Redakcja przyjmuje prace jedynie dotychczas nigdzie nie druko-
wane. Praca przedstawiona redakcji ,Przegladu Wojsk Pancer-
nych", do czasu otrzymania ewentualnej odmownej odpowiedzi,
nie moze by¢ zgtaszana redakcji innego czasopisma.

O powodach nieprzyjecia artykutu redakcja zawiadamia autora
pisemnie, zwracajgc jednocze$nie artykut.

Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia wszelkich poprawek
stylistycznych i skracania przyjetych do druku artykutéw, nie na-
ruszajac jednak zasadniczych mysli w nich zawartych.

Wynagrodzenia autorskie sg ustanawiane w stosunku do war-
tosci artykutu.

Dostarczone przez autora oryginalne szkice, wykresy itp. sa ho-
norowane jak odpowiednia ilo§¢ stronic druku (lub cze$¢ stroni-
cy), jezeli sie nadajg do reprodukcji. Szkice i rysunki wymaga-
jace przerysowania (poprawienia itp.) przez kre$larza sa honoro-
wane indywidualnie, zaleznie od iloSci pracy witozonej przez auto-
ra i kosztébw przerysowania. Za oryginalne fotografie zwracane
sg przecietne koszta ich wyprodukowania. Nie sg honorowane:
szkice, rysunki i fotografie nie bedace oryginalng praca autora
(np. wycinki z gazet, przedruki z innych pism, afisze itp.).
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ROTMISTRZ ANATOL PIEREGORODZKI.

O REGULACIJI RUCHU
W ODDZIALACH PANCERNO-MOTOROWYCH.

Nawigzujgc do artykutow majora dypl. Skibifiskiego,
umieszczonych w roku ubiegtym w Bellonie, oraz kapitana
Gilewskiego w Przegladzie Broni Pancernej i Przegladzie
Kawalerii, poruszajgcych sprawe regulacji ruchu kolumn
pancerno-motorowych — chce w ponizszych swoich rozwa-
zaniach o$wietli¢ prace organéw regulacji ruchu na podsta-
wie wiasnej obserwacji ilwtasnych doswiadczen. Zagadnie-
nie regulacji ruchu, jak podkreslit kpt. Gilewski, nie jest
czym$ nowym, jednak sgdze, ze moge Smiato zauwazy¢, ze
zagadnienie to obecnie nie jest jeszcze postawione na nale-
zytym poziomie. Spotykam wielu kolegéw, dla ktérych
pojecie regulacji ruchu kolumn jest identyczne z pojeciem
stuzby posterunkowego policji na skrzyzowaniu dwoch
wielkomiejskich arterii. Jest to jednak pojecie catkowicie
btedne. By przyczyni¢ sie do sprostowania btednych —
w tej sprawie — poje¢, chciatbym w ponizszych swoich
uwagach wyjasni¢ role i zasady petnienia stuzby przez
organa regulacji ruchu.

Poréwnujac sprawe ujecia stuzby regulacji ruchu u na-
szych sgsiadéw ze wschodu i z zachodu stwierdzi¢ mozna,
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ze ktada oni na ten dziat stuzby bardzo duzy nacisk, po-
szukujac rozwigzania nie tylko stuzby regulacji ruchu
w dziataniach jednostek i zwigzkéw pancerno-motorowych,
ale i innych broni, w kazdym na wieksza skale przeprowa-
dzanym dziataniu. W rozwazaniach swoich staram sie po-
dejs¢ do omawianego tematu, bioragc jedynie pod uwage
stuzbe regulacji ruchu na szczeblu Wielkiej Jednostki pan-
cernc-motcrowej. Stad tez nie bede poruszat stuzby i orga-
nizacji regulacji ruchu na szczeblach wyzszych, jak Armii
tub Samodzielnej Grupy Operacyjnej.

Na wstepie omdwie prace wykonywan.g w sztabie Wiel-
kiej Jednostki przez oficera regulacji ruchu, $cisle wspot-
pracujgcego ze sztabem. Wszyscy wiemy, ze z chwilg otrzy-
mania przez dowodce Wielkiej Jednostki jakiegokolwiek
zadania zwigzanego z przesunieciem badZ catej jednostki,
badz tez tylko czesci oddziatbw — dowodca pobiera decy-
zje. Otdz ten moment jest punktem wyjscia dla wykona-
nia pracy przez oficera regulacji ruchu. Biednym bytoby
mniemanie, ze oficer regulacji ruchu oczekuje na ukazanie
sie rozkazu operacyjnego w tej formie, w jakiej otrzymuja
go oddziaty. Oficer regulacji ruchu przy sztabie Wielkiej
Jednostki jest — je$li chodzi o jego stanowisko — organem
pomocniczym dowddcy w zakresie ptynnego i sprawnego
przeprowadzenia ruchu kolumn tak w marszach, jak i w bo-
ju. Poniewaz stuzbe swojg, wraz z organami mu podlegty-
mi, wykonuje z rozkazu i w imieniu dowddcy W. J. przeto
niezbednym jest, aby wszelkie jego zarzadzenia (a takze
i organ6w pomocniczych) i decyzje w sprawach dotycza-
cych regulacji ruchu i dyscypliny marszu, $ci-
Sle z tym zwigzanej, podlegaty natychmiasto-
wemu wykonaniu bez zastrzezen przez wszelkie oddziaty
maszerujgce. Stad tez wyptywa wniosek o bardzo wielkiej
odpowiedzialno$ci organéw regulacji ruchu i ich znaczeniu.
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Prace oficera regulacji ruchu mozna przyréwnaé do pracy
dowaddcy tacznosci. Musi on posiada¢ te same wiadomosci
operacyjne i taktyczne, by¢ w kazdej absolutnie chwili zo-
rientowanym w kazdej, najmniejszej, nawet, zmianie sytu-
acji i umie¢ przewidywaé i operowa¢ organami sobie pod-
legtymi, podobnie jak dowddca tacznosci elementami facz-
nosci. Dlatych tez powodéw musi stale by¢ w $ci-stym kon-
takcie z szefem sztabu W. J. i ,pilnowaé¢ swoich spraw™
przebywajac w sztabie. O ile wiem, witasnie o obecno$¢ w
sztabie takiego ,,szefa regulacji** — chodzi majorowi dypl.
Skibinskiemu, o czym wspomina w swoich artykutach
w Bellonie. Jest to twierdzenie stuszne, albowiem .czesto-
kro¢ przez wydanie, uzgodnionych oczywiscie z dowddca
i szefem sztabu, doraznych decyzji, bez czekania na ukaza-
nie sie rozkazu w jego po6zniejszej formie — a wypadkow
takich przy szybkosci dziatan jednostek motorowych bedzie
moc — moze oficer regulacji ruchu wptynac¢ nie tylko na
taki lub inny przebieg i sprawnos$¢ przemarszu, ale i — co
ztego wynika — naprzebiegwalki. Wyplywa tedy
z tego jasno, ze oficer regulacji ruchu musi umieé trafnie
i dobrze ocenia¢ sytuacje, ze powinien stale byé zoriento-
wany w potozeniu, zadaniu i terenie, i to nie tylko w spra-
wach dotyczacych oddziatow wiasnej.wielkiej jednostki, ale
i w potozeniu sasiaddw, zaplecza i nieprzyjaciela. Musi
on zna¢ wiasciwosci i mozliwosci techniczne sprzetu wcho-
dzacego w sktad W. J. wihasnej, oraz tak delikatne nawet
problemy, jak np. zwyczajowe sposoby wykonywania zadan
bojowych przez poszczeg6lne oddziaty. Podczas dziatan bo-
jowych powinien znaé wszystkie rozkazy i meldunki jakie
odptywaja, wzglednie naptywajg do sztabu. O kazdej zmia-
nie zasztej w ugrupowaniu wojsk—musi pamietac¢. Nie jest
to sprawg tatwa, a w kazdym razie stuzba ta jest bardzo
odpowiedzialna, albowiem moze sie okazac, ze przez mylne
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pokierowanie lub chwilowe nawet zatrzymanie na jakims$
punkcie pewnej jednostki, nawet na kilka lub kilkanascie
minut, z tych lub innych powodéw, moze zupetnie
zmieni¢ sie obraz bitwy.

Wracajac jednak do pracy oficera regulacji ruchu
w sztabie, postaram sie zobrazowac jg na tle og6lnych za-
dan. Ot6z z chwilg gdy tylko zarysuje sie decyzja o pew-
nym wykonaniu przesunie¢, oficer r. r. powinien przestu-
diowa¢ zadanie, potozenie i teren ze szczeg6lnym uwzgled-
nieniem drog i przeszkod na kierunku przewidzianego mar-
szu. Jednocze$nie zarzadza przez swoich pomocnikéw prze-
prowadzenie rozpoznania, przez zasiegniecie informacji
o stanie drég i przeszkdéd. Skoro tu poruszytem sprawe
rozpoznania drég, musze podkresli¢, ze rozpoznanie takie
moze by¢ przeprowadzone przez organa regulacji ruchu
w warunkach bojowych, tylko pod ostong oddziatow roz-
poznawczych, ze tak powiem ,liniowych“. Oddzialy roz-
poznawcze beda wystane zawsze znacznie wczesniej anizeli
rozpoczng ruch sity gtéwne, gdyz dopiero na skutek rozpo-
znania powstanie takie lub inne ugrupowanie marszowe.
Oddziaty rozpoznawcze w sktadach swych zawsze posiadajg
patrole saperéw i $rodki tgcznosci szybkie i stad wniosek,
ze wiadomos$ci o stanie drdg otrzyma
oficer regulacji ruchu z meldunkow
nadestanych od rozpoznania. Oddziatre-
gulacji ruchu na szczeblu W. J. prawie nigdy nie bedzie
w stanie przeprowadzi¢ w warunkach bojowych rozpozna-
nia na catej trasie zamierzonego przemarszu. Nie znaczy to
oczywiscie, by organa regulacji ruchu nie rozpoznawaty
drog w swoim zakresie. Uwazam jednak, ze zakres ten be-
dzie wystarczajacy, jesli kazda placéwka regulacji ruchu
bedzie znata drogi i ich stan do placowki nastepnej. Zacho-
dzi wtedy koniecznos¢ obowigzkowego meldowania
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w kazdym wypadku o stanie drog przez najdrobniejsze na-
wet oddziaty rozpoznawcze, za$ do obowigzkéw organdéw re-
gulacji ruchu bedzie natomiast naleze¢ doktadna znajomo$¢
kierunkéw i drég w rejonie swoich posterunkow. Wyjatek,
kiedy rozpoznanie drog catkowicie nalezy do obowigzkéw
organdw regulacji ruchu — stanowig marsze podrézne, awi-
zowane w takim czasie, by patrole r. r. byty w stanie zamel-
dowac o uzytecznosci drozni.

Oficer regulacji ruchu po otrzymaniu Scistych wytycz-
nych bezposrednio od szefa sztabu i po ulozeniu swego
planu dziatania musi przewidzie¢ uzycie patroli regulacji
ruchu ze szczego6lnym uwzglednieniem

punktow, gdzie moga najtatwiej
powsta¢ z tych lub innych przyczyn
zatory i trudno$ci w sprawnym wy-

konaniu przemarszéw przez oddziaty.
Przy wykonywaniu tej pracy, oficer regulacji ruchu powi-
nien sie postugiwaé sktadami bojowymi i tabelg dtugosci
kolumn oraz obliczeniami czaséw przemarszu w nakazanym
tempie. Tabelka taka powinna by¢ stata, z gory skalkulo-
wang, dla unikniecia straty czasu na obliczanie. Poza tym,
dla przejrzystosci, dobrze jest wykresli¢ na oleacie lub ce-
lofanie drogi przemarszu poszczeg6lnych oddziatow, kazdg
innym kolorem. Uwidoczni to od razu punkty najbardziej
czute i wazne dla regulacji. Praca ta stanowi podstawe do
redakcji punktu ,,Regulacja ruchu" w rozkazie operacyj-
nym. Na podstawie tego planu dziatania oficer regulacji
ruchu zarzadza odprawe dowodcow patroli, ktorym wydaje
krotkie rozkazy obejmujace:

— zadanie,

— potozenie,

— miejsce i czas stuzby,

— dane odnosnie jednostek maszerujacych,
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— kolejnos¢ i przyblizone godziny przemarszéw,

— $rodki do regulacji ruchu.

Skoro juz poruszytem zadania dla podoficeréow, dowdd-
cow patroli regulacji ruchu, musze tu zaznaczy¢, ze kazdy
z nich musi sie doskonale orientowac¢ w skiadzie jednostek,
dtugosci kolumn, w sytuacji og6lnej i zadaniu, ponadto
zna¢ wszystkich dowddcéw osobiscie (przynajmniej od do-
waédcy pododdziatu wzwyz).

Praca na posterunkach regulacji ruchu jes.t prawie zu-
petnie samodzielng, ponadto bardzo wyczerpujaca fizycz-
nie i nerwowo. Kierowanie ruchem kolumn i pojedynczych
pojazdéw przez szereg godzin wyczerpuje, zwlaszcza przy
wykonywaniu marszéw nocnych. Nadmienie tu tylko, ze
stad wyptywa konieczno$¢ odpowiedniego doboru ludzi
oraz ich przeszkolenia przede wszystkim w zakresie taktyki
i terenoznawstwa.

Praca oficera regulacji ruchu nie konczy sie z chwilg
wydania rozkazu i odmarszu patroli. Musi on przewidzie¢
dwa gtdwne punkty terenowe:

a) w ktérym nastgpi catkowicie ztozenie kolumny i

b) punkt w ktéorym konczy sie regulacje ruchu bez
stycznosci z nieprzyjacielem, a w ktérym zaczyna sie regu-
lacja ruchu na korzy$¢ oddziatdw walczacych. Oficer regu-
lacji ruchu, bedac w $cistym porozumieniu z szefem sztabu
W. J. musi by¢ przygotowany na natychmiastowg reakcje
swoim odwodem w momencie najbardziej trudnym, a po-
wstatym na skutek rozwiniecia sie oddziatéw do walki lub
z powodu ewentualnej zmiany kierunku w zwiazku z wy-
tworzong nowg sytuacjg bojowag. Musi on zatem znalez¢
sie osobiscie na punkcie wyjscia W. J. lub w punkcie skia-
dania kolumny, po czym kolumne wyprzedzié¢ i dosta¢ sie
W rejon rozwijania sie strazy przedniej, przy marszach
bojowych, lub rozwigzania kolumny, przy wykonaniu mar-
szow podrdznych.
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Zastanowie sie jeszcze nad czynnos$ciami wykonywany-
mi przez organa regulacji ruchu przy przemarszach ko-
lumn. Do najtrudniejszych zadan organéw regulacji ruchu
nalezy ztozenie kolumny marszowej, zwtaszcza jesli ma to
by¢ marsz ubezpieczony i poszczegélne cziony kolumny
marszowej sg przeplatane réznymi rodzajami broni. Dru-
gim waznym zadaniem jest przeprowadzenie rozwigzania
kolumny przy dojsSciu do koncowego momentu (spieszenie
sie w marszach bojowych lub po osiggnieciu nowego rejo-
nu postoju w marszach podréznych). Biore wypadek pierw-
szy! Kazda W. J. znajduje sie przed rozpoczeciem ruchu na
postoju, w pewnym ugrupowaniu i w okreslonym rejonie.
Przy wyijsciu z tego rejonu oddziaty musza mie¢ wyzna-
czany punkt wyjscia, godzine przejScia przez ten punkt,
okreslong szybko$¢ marszu i godzine wyjscia z po-
szczegOlnych rejondw. Taki punkt wyjscia bedzie przewaz-
nie lezat na granicy rejonu postoju W. J. badz tez dalej.
W zasadzie do punktéw wyjscia, drogami okreslonymi
w rozkazie, doprowadzajg swoje oddziaty — oddziatowe pa-
trole regulacji ruchu. Czestokro¢ jednak moze sie zdarzyé,
ze oddziaty w drodze do punktu wyjscia muszg przebyc¢
punkty terenowe, w ktérych krzyzujg sie drogi domar-
széw kilku oddziatéw, a ktore wymagaja szczegdlnej, w da-
nym wypadku, organizacji regulacji ruchu. Woéwczas ure-
gulowanie tej sprawy lezy w zakresie obowigzkéw ofice-
ra regulacji ruchu W. J. Woycigganie kolumn z rejonu
moze sie odbywaé przez wymarsz zgrupowan marszo-
wych z rejonu zakwaterowania 0 o0znaczonej godzinie
albo przez wigczanie poszczegélnych cztonéw na punk-
cie wyjscia. Jeden i drugi sposéb moze byé poprzedzo-
ny zbiorka. W kazdym jednak wypadku gtéwna o$ marszu
musi' by¢ wolna; oddziaty ktére przybyly wczesniej,
muszg oczekiwaé na swoja kolej, wystawiajac obser-
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watorow, ktdrzy w porozumieniu z organami regulacji, ru-
chu i na ich znak, spowodujg wyjazd oddziatu na gtowng
0$ marszu. Zasadg by¢ powinno, ze kazdy dowodca musi na
czas podciggna¢ swoje wozy tak, by moc ztgczyé je w ko-
lumne marszowg i natychmiast rozpoczag¢ marsz. Jak naj-
wieksze przestrzeganie punktualno$ci ochroni od potrzeby
wyczekiwania lub dopedzania. Zdaniem organéw regulacji
ruchu bedzie dopilnowanie wchodzenia na 0$ marszu w na-
kazanej kolejnoSci — przez wypuszczenie jednych a przy-
trzymanie innych. Na posterunku takim, nazwijmy go
wyjsciowym, musi sie znalez¢ (zaleznie od ilosci drég do-
biegowych) kilku regulatoréw, utrzymujacych Scisty kon-
takt pomiedzy soba, a bedacych pod jednym dowddztwem
dla unikniecia jakichkolwiek zatrzymarn w ruchu skfadanej
kolumny. Bedzie to witasciwie placdwka regulacji ruchu
o kilku posterunkach, ktére moga pomiedzy sobag porozu-
miewac sie tarczami, gwizdkami, S$wiattem, telefonem
(o ile byt czas na jego zainstalowanie) oraz goncami na
motocyklach. Ustawienie takiej placéwki na punkcie skia-
dania kolumny wymaga jednak czasu i szczegélnej troskli-
wosci oraz przemysSlenia. Szczegdélnie trudne to bedzie do
przeprowadzenia w dziataniach nocnych. Procz punktu wyj-
$cia od ktérego cztony kolumny maszerujg juz ztozone, na-
lezy przewidzieé o kilkanascie lub kilka przynajmniej ki-
lometréw dalej, punkt kontrolny na ktdrym organa regu-
lacji ruchu sprawdzajg porzadek ugrupowania marszowe-
go, dyscypline marszu i usuwajg usterki w maszerujacej
kolumnie. Przy sktadaniu kolumn nalezy czas przejscia kal-
kulowac z pewnym zapasem. Powstajgce w ten sposéb luki
daja moznos$¢ podciggniecia wozow opdznionych i moznosé
uporzadkowania sie. Luki te jednak nalezy likwidowa¢ na
pierwszym krdtkim odpoczynku i w punkcie kontrolnym.

Précz wyzej wymienionych obowigzkéw regulowania
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ruchu przy sktadaniu kolumny na punkcie wyjscia i stuzby
na punkcie kontrolnym, do pracy organéw regulacji ruchu
na catej osi marszu nalezy: kierowanie ruchu kolumn we-
dtug przeznaczenia, utatwienie orientacji oddziatom i poje-
dynczym pojazdom przez wskazywanie : drég i kierunkéw
(w granicach od jednego posterunku do nastepneggo), re-
jonow, oddziatéw i stanowisk dowodztw. Do tych zadanh do-
facza sie jeszcze dostosowanie ruchu cywilnego do potrzeb
wojska na czas przemarszu kolumn, wreszcie dopilnowanie
dyscypliny marszu i policyjne regulowanie ruchu na skrzy-
zowaniach, w osiedlach i punktach terenowych, gdzie ta-
two moga powsta¢ zatory lub zbtadzenia. Kierowanie ru-
chu kolumn wedtug przeznaczenia poszczegllnych oddzia-
toéw i pojedynczych pojazdéw wymaga szczegdlnie szybkiej
orientacji i doskonatej znajomosci znakowania pojazddw.
Na posterunku takim, wowczas, kiedy z gtéwnej kolumny
nalezy wyciggnaé jeden lub kilka oddziatéw lub pojazdéw,
musi sie znalez¢ podoficer bardzo energiczny. Musi on mie¢
do pomocy jednego lub dwéch szeregowcow, znajgcych za-
sady regulacji ruchu i motocykl na wypadek, gdyby jaki-
kolwiek oddziat lub pojazd pojedynhczy odierwat sie i po-
szedt w niewtasciwym kierunku. Poza tym tenze moto-
cykl jest potrzebny w razie trudnego przejscia dla piloto-
wania kolumny lub cztonu, az do nastepnego posterunku.

Jednym 2z najwazniejszych, jak powiedziatem, zadan
organoéw regulacji ruchu na osi marszu jest regulowanie
ruchu na skrzyzowaniach, w osiedlach i dopilnowanie dys-
cypliny marszu. Tu musze przyzna¢ racje niektérym
kolegom, twierdzagcym, ze ,regulacja ruchu kolumn — to
praca policji drogowej"; sg to bowiem obowigzki czysto
policyjne, wymagajg jednak doskonatej orientacji, szybko-
$ci decyzji, spostrzegawczosci i energii. Nie moze tego
jednak przez szereg godzin nieprzerwalnego marszu W. J.
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wykonac¢ jeden cztowiek. Musi on mie¢ zmiane i mie¢ do
pomocy dwoch — trzech ludzi. Szczegdlnie trudng jest ta
praca w nocy, kiedy na takim skrzyzowaniu ze wszystkich
stron sung kolumny motorowe, a jednoczes$nie rozpoznanie
ich przez regulatora jest bardzo utrudnione.

Koncowym punktem regulacji' ruchu marszu podrédzne-
go W. J. jest miejsce z ktérego oddzialy odchodzg z gtow-
nej osi marszu i kierujg sie me- post6j. W warunkach bojo-
wych w punkcie takim korczy sie regulacja marszu, a za-
czyna sie regulacja zalezna od stycznosci z nieprzyjacielem.
W razie zakonczenia marszu podréznego, rozwigzanie
kolumny moze sie odby¢ ze wzgledéw terenowych w dwo-
jaki sposéb. Pierwszy — to rozchodzenie sie na rdzne
kierunki z jednego punktu terenowego. Tu regulacja be-
dzie polega¢ na rozsortowywaniu oddziatéw i pojedynczych
wozow, ktore z réznych powoddéw pozostaty a potem doia-
czyty do innych oddziatow. Jest to praca czysto mecha-
niczna. Regulator uwaza na znakowania pojazdow i kieruje
na odpowiednig o$ pojazdy, wedtug ich przeznaczenia. Wy-
glada to mniej wiecej tak, jak np. sortowanie listbw na
poczcie : kazdy list do innej przegrodki. Trudno$é polega
na szybkim rozpoznawaniu wozow, ktdre jadg w tempie
kilkudziesieciu kilometrow na godzine, juz z takiej odlegto-
§ci, by skierowaé dany pojazd wiasciwie, zanim ten zdazy
ming¢ swojg nowa 0$ przemarszu. Drugi przypadek to
rozchodzenie sie oddziatow na rozne kierunki z kilku na-
stepujacych po sobie punktéw. W takich razach na kazdym
odgatezieniu musi sie znalez¢ regulator, Kkierujacy dany
oddziat i wszystkie jego pozostate w tyle wozy (po wytapa-
niu z kolumny maszerujacej) na o$ boczng, inne oddziaty
kierujac dalej. Na punkcie takim musi sie znalez¢ przewo-
dnik (kwaterunkowy), ktéry w dalszym ciggu doprowadzi
swoéj oddziat az do miejsca przeznaczenia.
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Na zakonczenie tych .rozwazan poswiece jeszcze troche
miejsca aa tak delikatng, a zarazem tak wazng sprawe, ja-
kg jest rozwijanie sie oddziatow do walki z punktu konco-
wego marszu. Ot6z tu nie. ulega watpliwosci, musi sie zna-
lez¢ oficer regulacji ruchu wraz z catym swoim odwodem.
Na barki organéw odwodowych regulacji ruchu spadnie
sprawa uregulowania ruchu wozoéw pustych, goncéw, amu-
nicji, transportu rannych, zywnosci i wreszcie ruchu od-
dziatébw odwodowych.

Przechodzac do organizacji i sktadéw oddziatu regulacji
ruchu na szczeblu W. J. pancerno-motorowej musze sie po-
nownie oprze¢ na tym, ze dziatanie organéw regulacji ru-
chu w polu musi ze wzgledéw taktycznych dzieli¢ sie na:

1) regulacje ruchu bez styczno$ci z nieprzyjacielem i

2) regulacje ruchu w stycznosci z nieprzyjacielem.

Dla przyktadu przyjme, ze przecietna W. J. pancerno-
motorowa stworzy w marszu kolumne dtugosci okoto 60 km,
co przy szybkos$ci marszu 20 km/godz. da czas przemarszu
przez jeden punkt, wynoszacy okoto trzech godzin. Na
obstawienie przecietnej trasy, na dtugosci catej kolumny
oraz na uregulowanie ruchu na punkcie wyjscia, potrzeba
co najmniej 8—10 posterunkéw regulacji. Liczy¢ na pomoc
organow policyjnych lub réznych organizacji nie mozna,
bowiem w poblizu lub juz nawet w rejonie dziatan bojo-
wych bedzie to zbyt trudne, poza tym nie wszedzie znaj-
dzie sie policja, jak i jaka$ organizacja, ktére by mogty
by¢ uzyte. Nawet w razie, gdyby tego rodzaju wspoipraca
mogta mie¢ miejsce, wskazywacz taki mégtby stuzy¢ tylko
jako ,,zywy drogowskaz", za$ nigdy jako organ regulujacy
ruch wojskowych kolumn pancerno-motorowych. Przerzu-
cenie zatem posterunkow regulacji ruchu od tytu do przodu
dla pracy na dalszym odcinku drogi bytoby mozliwe, gdyby
cata odlegtos¢ przemarszu W. J. wynosita co najmniej
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100 km. W przeciwnym bowiem razie zaden patrol regu-
lacji ruchu nie zdazy znalez¢ sie na nowym posterunku
przed przybyciem czota kolumny kierowanej i regulowanej.
Widac to chociazby z dalszych obliczen. Jesli czoto kolumny
znajdzie sie na punkcie A o godzinie 07.00, to koniec ko-
lumny na tym samym punkcie znajdzie sie 0 godzinie 10.00.
Przez ten czas posterunek r. r. trwa¢ musi w punkcie A
i dopiero o godzinie 10.00 moze by¢ zdjety dla przerzucenia
na dalszy odcinek. Azeby wyprzedzi¢ kolumne i zaja¢ nowy
posterunek przed przybyciem jej czota, patrol musi poko-
na¢ przestrzen 85 km, inaczej moéwigc — jecha¢ z szybko-
§cig co najmniej potréjna w stosunku do szybkosci kolum-
ny, by minag¢ jej czoto o g. 11.20. Od godz. 07.00 kolumna
przeszta okoto 85 km. Stad tez wniosek, ze na przemarszach
na odcinkach ponizej 100 km, wszystkie posterunki regu-
lacji ruchu sg unieruchomione przez caty czas przemarszu
kolumny, poczynajac od jej czota do ogona wigcznie. W wy-
padkach marszéw ubezpieczonych, dtugosci kolumn auto-
matycznie sie zwieksza.

Na skutek rozcztonkowania, regulacja bedzie jeszcze
bardziej utrudniona i na podstawie argumentéw wymie-
nionych w powyzszych rozwazaniach sadze, ze oficer re-
gulacji ruchu powinien posiada¢ swoj odwod, maszerujacy
w poblizu czota kolumny, pod dowddztwem zastepcy, ktory
jednoczes$nie podczas nieobecnosci oficera regulacji, musi
by¢é w Scistym kontakcie ze sztabem, by moc nawet samo-
dzielnie (w nagtych wypadkach) odwodem zadysponowac.

Mozliwosci uzycia odwodu sg dwojakie, a to —albo dla
przedtuzenia regulacji ruchu w marszach bez stycznosci
z nieprzyjacielem, albo tez dla uregulowania ruchu w ra-
zie nawigzania stycznos$ci, zanim dolagczg posterunki juz
uzyte na osi marszu. Te ostatnie przesztyby do stworzenia
ponownego odwodu. Wychodzac z tego zatozenia, oddziat re-
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gulacji ruchu na szczeblu W. J. pancerno-motorowej na-
lezato by zorganizowac nastepujgco:

—  2oficeréw, — 21taziki,
—  1szef, — 1motocykl (z przy-
— 16 podoficeréw regulato- czepka),
row (dwie druzyny — 16 motocykli (z przy-
0 jednakowym skia- czepkami),
dzie: 1 + 7), — 1furgon
— lpodoficer majster — 2motocykle (bez przy-
+ 1 pomocnik, czepek),
— 2 goncow, — 2 sam. ciez. -|- 1 przy-
— 2 pocztowych, czepka benzynowa.

Potrzebe posiadania skfadu osobowego juz wyjasni-
tem w poprzednich rozwazaniach, dodam tu tylko, ze nie-
zbednym jest obecno$¢ w oddziale majstra, dla unikniecia
potrzeby szukania pomocy w wypadkach drobnych uszko-
dzen. To samo dotyczy przyczepki benzynowej. Oddziat re-
gulacji ruchu pracujac w terenie patrolami zupetnie sa-
modzielnymi, nie ma po prostu moznosci pobierania benzy-
ny i doraznego naprawiania mniejszych uszkodzen w jakim-
kolwiek warsztacie oddziatowym, gdyz jest to mozliwe tyl-
ko na postojach.

Posiadajgc swoj lekki patrol reperacyjny oraz przyczep-
ke z benzyng, moze usungé drobne uszkodzenia i uzupetnié
benzyne we wiasnym zakresie, bez szkody dla stuzby re-
gulacji ruchu i potrzeby $ciggania — z innego nieraz kon-
ca kolumny — warsztatu reperacyjnego lub benzyny.
Wreszcie oddziat r. r. powinien posiada¢ 2 samochody cie-
zarowe, z ktorych jeden; przewozitby przyczepke benzynowa
oraz wyekwipowanie i sprzet niedajacy sie zabra¢ na mo-
tocykle, drugi za$ sprzet niezbedny do regulacji ruchu, jak
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znaki drogowe, tablice orientacyjne i ostrzegawcze, wskaz-
niki, sprzet telefoniczny itp.

Nadmienié¢ tu musze, ze dla tych samych powodow dla
ktorych pozadany jest w oddziale r. r. patrol reperacyjny
i wiasna benzyna, wszyscy zoinierze oddziatu r. r. powin-
ni — jak podkreslit w swoim artykule kpt. Gilewski —
otrzymywaé w czasie dzialan pienigdze na wyzywienie.

Jesli chodzi o uzbrojenie takiego oddziatu regulacji ru-
chu, sadze, ze najlepiej byto by uzbroi¢ wszystkich zonie-
rzy w pistolety automatyczne. Motywuje to tym, ze z ra-
cji swojej stuzby regulatorzy ruchu nie biorg bezposred-
niego udziatu w walce. W wypadkach za$ nagtych w zu-
petnosci wystarczy posiadanie pistoletow. Przemawia tez
za tym i to, ze przy wykonywaniu swojej stuzby regulato-
rzy muszg mie¢ catkowita swobode rgk, ograniczong po-
niekad przy posiadaniu kbk. Kazdy z podoficerow — regula-
toréw powinien posiada¢ lornetke, niezbedng do szybkiego
rozpoznawania z daleka znakéw rozpoznawczych umiesz-
czonych na pojazdach. Utatwi to i zwiekszy szybko$¢ skia-
dania lub rozdziatu kolumn podczas ruchu. Kazdy tez regu-
lator musi mie€ silng latarnie o zmiennym Swietle elektrycz-
nym dla regulowania ruchu w nocy. Latarnie te muszg by¢
odmienne od zwyklych latarek recznych, ktére nie dajg do-
statecznego $wiatta, poza tym latarkami podobnymi postu-
guja sie prawie wszyscy zoinierze, co tatwo powoduje za-
mieszanie. Poruszajac powyzej sprawe wyposazenia i wy-
ekwipowania, wspomnie¢ jeszcze musze, ze oddziat r. r. mu-
si mie¢ specjalnie dobre i pewne pojazdy, wyposazone w od-
mienne od innych sygnaly dZzwiekowe. Czestokro¢ nie sta-
wienie sie na czas, na oznaczony posterunek regulatora
wskutek uszkodzenia maszyny — moze spowodowaé zamie-
szanie i powstanie przeszkody w marszu catej kolumny.
Wyposazenie w odmienne, sygnaty dzwiekowe jest niezbed-
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ne przy mijaniu i wyprzedzaniu kolumn zaréwno dla
bezpieczenstwa, jak i dla rozpoznawania sie przez jadacych.

Na zakonczenie chce poruszy¢ jeszcze sprawe znakow
rozpoznawczych umieszczanych na wszystkich pojazdach
mechanicznych, innych dla kazdego oddziatu, a nawet dla
pododdziatu. Praca regulacji ruchu kolumn maszerujgcych,
w réznych odmianach walki lub w czasie marszu jest opar-
ta na szybkim rozpoznawaniu, juz z pewnych odlegtosci,
oddziatéw lub pojedynczych wozéw, dla natychmiastowego
skierowania ich na odpowiedniag 0§ marszu lub punkt
przeznaczenia, z uniknigciem najmniejszego nawet zatrzy-
mania lub zmniejszenia szybko$ci marszu. Szczeg6lnego
znaczenia nabiera znakowanie pojazdéw przy sktadaniu
lub rossortowywaniu kolumn wchodzacych do walki lub
wychodzgcych z walki, w pracy pocztéw, goiAcow i do-
waédztw, ktérych odnalezienie bez znakéw rozpoznawczych
bytoby czestokroé wrecz niemozliwe, przy kierowaniu wo-
z6w pustych podczas akcji, w ruchu od i dofrontowym,
wreszcie dla kontroli i dopilnowania dyscypliny marszu.
Znaki muszg by¢ wielkosci 15 X 15 cm i umieszczone
z przodu i z tytu kazdego pojazdu. Niewidoczno$¢ znakow
lub — co gorzej — ich brak zmusitby organa regulacji
ruchu, a takze dowddcéw i goncdw, do zatrzymywania nie
tylko oddziatdéw, ale i pojedyhczych pojazdow dla ustalenia
tozsamosci, i to po Srodku drogi marszu, poniewaz Kkie-
rowcy znajdujg sie po lewej stronie wozdéw, czyli po od-
Srodkowej czesci drogi. Uniemozliwito by to organom re-
gulacji ruchu, goncom i dowddcom wymijanie i wyprze-
dzanie bez narazenia sie na wypadki. Poza tym przy
ustalaniu tozsamosci i osobistym porozumiewaniu sie orga-
now r.r. z kazdym oddziatem lub nawet pojazdem — obopdl-
ne legitymowanie sie wykluczytoby jakakolwiek spraw-
no$¢ marszu.
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ROZWAZANIA NA TEMAT STRZELAN Z CZOLGOW.

Strzelania bojowe.
Pojedynczy czoig.

W momencie wyruszenia czotga ze stanowiska wyczeki-
wania na horyzont rozwiniecia sie, bron i przyrzady obser-
wacyjno-celownieze powinny by¢ gotowe do strzatu, a jed-
nostki ognia uzupetnione do nakazanej normy. Przy wyru-
szeniu za$ z horyzontu rozwiniecia sie do natarcia, dziata
i ¢. k. m. muszg by¢ natadowane, gotowe do strzatu, a na-
wet skierowane w strone spodziewanego ukazania sie nie-
przyjaciela (ryc. 1). W zasadzie rozkaz rozpoczecia ognia
daje dowddca czotga. Podaje on kierowcy: z jakg szybkos-
cig (w km/g.) i dokad (wskazujgc dobrze widoczny punkt
orientacyjny) ma jechaé. Strzelcowi za$ dowddca czotgow
podaje z kolei nastepujgce dane: kat strzatu (zawarty
miedzy linig ruchu — Kkierunkiem uderzenia czotga a ce-
lem), postugujac sie podziatkg znajdujgca sie na nierucho-
mym pierScieniu wewnatrz obrotowej wiezy pancernej,
okresla dalej sam cel, z jakiej .broni strzelaé, odlegtos¢
strzatu, a wreszcie moment otwarcia ognia. Caty ten roz-
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kaz powinien by¢ mozliwie jak najkrétszy i wydany —
celem lepszego zrozumienia — w przyjetej formie.
Kierowanie ogniem jest podstawo-
wym obowigzkiem dowédédcy czotga.
Polega ono na: wydaniu rozkazu do rozpoczecia strzelania,
okre$leniu natezenia ognia, przenoszeniu ognia na kolejne

X
s * 155mm
X\
V1
N 75 mm
ro\ A
Cioty anyielski VickePs,,M-C"
/ a

Pne/omony uolg francusk/

Ryc. 1.
Gotowo$¢ ogniowa czotgow.

cele i wreszcie przerwania ognia. Aby moc kierowaé ogniem,
dowddca czotga:

1) stale bez przerwy obserwuje przez obrotowy celow-
nik-peryskop pole walki i rozpoznaje cele,

2) szybko, zaleznie od potozenia bojowego, wybiera naj-
wazniejsze cele,

3) wskazuje te cele krétkim i jasnym rozkazem strzel-
cowi,

4) gdy trzeba za$, to podaje odlegtos¢ strzatu oraz
punkt celowania.
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Zmiana natezenia lub przerwania ognia zalezy od zaob-
serwowanych rzeczywistych i skutecznych wynikéw strze-
lania. Mozliwe to jest do wykonania tylko przy natychmia-
stowym (w razie potrzeby) wprowadzeniu poprawek w ce-
lowaniu lub wyborze punktu celowania, drogg statej obser-
wacji trafien. Stanowi to bezpos$redni i bo-
daj najwazniejszy obowigzek dowdd-
cy czotga. Tylkow ten spos6b wykona on powie-
rzone mu zadanie bojowe, przy jednoczesnym znacznym
zaoszczedzeniu amunicj i.

Przeniesienie ognia na inny cel wykonuje sie réwniez
tylko na rozkaz dowddcy czotga, po wykonaniu poprzednie-
go zadania lub w razie zmiany potozenia bojowego. Dowod-
ca czolga powinien najpierw nakaza¢ przerwanie ognia,
a po tym dopiero wskaza¢ nowy cel, wydajac odpowiednie
rozkazy.

Kierowca w czasie akcji ogniowej obserwuje réwniez
przez caly czas pole walki, wyszukujac i rozpoznajac cele
bojowe.

Gdy strzelec czotga sam zauwazy niebezpieczny lub do-
godny do ostrzelania cel, to moze on najpierw, gdy nagli
do tego potozenie bojowe, z wilasnej inicjatywy ostrzelac¢
go, po tym za$ dopiero zameldowaé o tym dowodcy czotga.
Gdy za$ cel ten jest dogodnym obiektem do ostrzelania
i uderzenia dla catego plutonu, to dowddca czotga z kolei
natychmiast melduje o tym dowddcy plutonu wszystkimi
posiadanymi Srodkami tgcznosci, a wiec przez radio, chorg-
giewkami, pociskami smugowymi itd.

Przyktady.

1 Potozenie. Czolg ma zniszczy¢ natychmias
ghiazdo c¢. k. m., znajdujace sie w odlegtosci 400 m. Arty-
leria nieprzyjacielska nie strzela, czolgéw nieprzyjaciel-
skich nie ma. Teren poryty, gleba grzagska.
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Decyzja. Ogienz migjsca.

2. Potozenie Czolg ma zniszczy¢ c. k. m., znaj-
dujacy sie w odlegtosci 600 m. Kat strzatu + 30°. W tym
momencie otworzyta do czotga z odlegtosci 800 m ogien
armatka przeciwpancerna. Kat strzatu — 45°. Uderzajg na
nig inne wasne czolgi. Teren jest rowny, gleba twarda.

Decyzja. Ogied w ruchu do c. k. m.

3. Potozenie. Czolg, w skiladzie plutonu, posuwa-
jac sie w glab ugrupowania nieprzyjacielskiego, znalazt
sie pod ogniem dwdch dziat z odlegtosci 800 m. Kat strza-
tu — 60°. Teren nieréwny.

Decyzja. Ogien w ruchu do najblizszego dziata.

4. Potozenie. Czolg, w skiadzie plutonu, walczy

z 4 — 6 czotgami przeciwnika, uzbrojonymi tak samo jak
czolgi wiasne, o jednakowej grubosci pancerza, lecz znacz-

nie szybszymi. Teren nierébwny, pozwalajacy na prowadze-
nie ognia z ukrycia.

Decyzja. Ogien z miejsca lub w czasie krétkich
zatrzyman, wykorzystujgc fatdy terenu.

5. Potozenie. Czolgw skfadzie plutonu walczy
z 3 czotgami nieprzyjacielskimi, lepiej uzbrojonymi, posia-
dajgcymi grubszy pancerz lecz znacznie wolniejszymi. Te-
ren poryty, gleba kamienista, twarda.

Decyz ja Ogien tylko w ruchu, z szybka zmiang
kierunkéw uderzenia.

Polpluton i pluton czotgdw.

Kierowanie ogniem plutonu i pot-
plutonu czotgow jest nader wutrud-
nione. Czolgi plutonu w walce znajdujg sie stosunko-
wo dos¢ daleko jeden od drugiego; przewaznie nie sg one
ugrupowane na jednej liinii; majg nawet czesto niejedna-
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kowy front (ryc. 2). Rozkazodawstwo dowddcy plutonu
jest procz tego skomplikowane ztymi warunkami obserwa-
cja z czotgdéw plutonu; niemozliwym tez jest wyznaczenie,
nawet w czotgach posiadajgcych zatoge z 3 ludzi, jednego

Ryc. 2.
Szyk bojowy plutonu czotgdw.

chocéby szeregowca wytgcznie do obserwacji sygnatow i roz-
kazéw dowddcy.

Z drugiej strony zesrodkowany ogien oddziatowy poét
lub catego plutonu czotgdéw, przy wykonywaniu jakiego-
kolwiek bgdZ zadania, jest zwigzany zawsze z koniecznos-
cig manewru. W razie wykorzystywania fatd terenu, sta-
rajagc sie obejs¢ przedmiot natarcia od skrzydta, a tym bar-
dziej od tytu, potplutony czotgébw odrywajg sie od siebie
na odstep i odlegto$¢ co najmniej 200 — 300 m.

Szerokos$¢ odcinka walczacego plutonu wynosi przeciet-
nie 300 — 500 m. W tym pasie kazdy z czolgéw plutonu
moze trafi¢ w cel, ktéry trzeba bedzie ze wzgledu na je-
go site ogniowg zwalcza¢ catym plutonem. W razie napot-
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kania w dodatku przeszkéd przeciwpancernych, poszcze-
golne czotgi, by obejsé te przeszkode, bedga sitg rzeczy zo-
stawac¢ w tyle i manewrowac oddzielnie.

Wszystko to, rzecz jasna, jeszcze bardziej utrudni do-
wddcy kierowanie ogniem plutonu czolgow.

Jednakowoz moc ze$rodkowanego ognia oddziatowego
catego plutonu czotgdw jest tak duza, ze staje sie w wie-
lu wypadkach bezwzgledng koniecznoscig prowadzenie i kie-
rowanie nim, pomimo narzucajgcych sie, a zaznaczonych tu
trudnosci.

Celowe wykorzystywanie ze$rodkowanego ognia dzia-
towego pét plutonu lub plutonu czolgébw bedzie mozliwe
przy zachowaniu nastepujgcych warunkow:

— organizacja obserwacji i rozpoznanie celéw bo-
jowych w ramach catego plutonu, na catej przestrzeni dzia-
tania plutonu (przéd, tyt i skrzydta);

— przyjecie jednego niezawodnego, a prostego i sku-
tecznego systemu wskazywania celow;

— stosowanie prostych, zrozumiatych, a réwnoczes-
nie niezawodnych i skutecznych sposobow kierowania
ogniem.

Organizacja obserwacji i rozpoznanie celow w ramach
catego plutonu zapewni jednoczesng obserwacje wszyst-
kich celow w pasie dziatania. Prdcz tego trzeba jednoczes-
nie z kazdego czotga w plutonie obserwowaé stale sygnaty-
rozkazy dowddcy plutonu, ktéry wskazuje cele i kolejnos$¢
ich ostrzelania. Dlatego czolgi obserwujg w pierwszym
rzedzie swoich dowddcoéw potplutondw, ci za$ z kolei do-
wadce plutonu. Organizacja obserwacji wokoto na 360°
przez wszystkie czotgi plutonu, polega na statym dla kaz-
dego szyku (raz na zawsze wedtug porzadkowych numerow
wozOw) wyznaczeniu poszczegélnym czotgom kierunkéw
oraz sektorow obserwacji. W zaleznosci od liczby czotgow
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w plutonie (8 lub 5) sektory poszczeg6lnych wycinkéw
obserwacyjnych zwiekszajg sie lub zmniejszajg, lecz sama
zasada obserwacji pozostaje zawsze bez zmiany (ryc. 3).

Wskazywanie celd6w przeprowadza sie
przez zastosowanie: pociskdw i naboi Swietlnych wskazni-

Organizacja obserwacji na 360° w plutonie
czotgow.

kowo-smugowych, chorggiewek, a wreszcie przez uderzenie
czotga dowodcy na dany cel. Ten ostatni sposéb wskazania
celu jest tylko wtedy mozliwy, gdy pluton wykonuje samo-
dzielne zadanie bojowe, gdyz w takim wypadku czotg do-
wodcy jest prawie zawsze wozem kierunkowym. Aby umo-
zliwi¢ czotgom w walce wskazywanie celéw, trzeba je wy-
posazy¢ w rakiety Swietlne, pociski wskaznikowo-smugo-
we, ktdre przez swa prostote dziatania sg najbardziej nie-
zawodnym $rodkiem wskazywania celow. Majac Swietlne
pociski wskaznikowo-smugowe réznych kolorow, mozna
oznaczy¢ kolorami na state pewne sygnaty, aby zorientowaé
zatogi, ile czolgéw i z jakiej broni ma zesrodkowac ogien
na danym celu.
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Samo kierowanie ogniem plutonu czotgdw polega na:

otwieraniu, przenoszeniu i przerywaniu ognia;
zesrodkowywaniu ognia plutonu na jednym celu lub
dzieleniu go na kilka celow;

zmianie natezenia ognia;

wskazywaniu rodzaju broni i pociskéw, z ktérych
nalezy strzelac.

Otworzenie, przeniesienie i przerwanie ognia oraz roz-
dzielenie go na kilka celow osigga dowddca plutonu w ten

Armatka priecwpancer/ia

Ryc. U
Obustronne uderzenie plutonu czotgow
na dziatlo przeciwpancerne.

sam sposob, jak i wskazywanie celéw. Zesrodkowany ogien
oddziatowy plutonu, kierowany przez dowddce—to potezny
srodek walki, zwiekszajacy ogromnie skutek dziatan bojo-
wych plutonu. Obejscie przedmiotu natarcia, przynajmniej
przez czes¢ czotgéw, ktdre wyjda na skrzydia lub tyty, jesz-
cze bardziej powieksza efekt tego zeSrodkowanego ognia
(ryc. 4,5, 61 7). Ze wszystkich rodzajéw zesSrodkowanego
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ognia najbardziej skuteczny jest ogieA, prowadzony przez
pluton rozwiniety w linie, wskutek mozliwosci polgczenia

Ryc. 5.
Obustronne obejscie przedmiotu uderzenia.

ogni: czotowego, bocznego i skrzydiowego (a przez to,
krzyzujacego sie na celu ognia (ryc. 8)) lub tez przez plu-
ton w kolumnie (ryc. 9).

Ryc. 6.
Uderzenie na czotgi nieprzyjacielskie.

Szybkos¢ i skuteczno$¢ przekazywania, a rowniez i wy-
konanie rozkazéw ogniowych, otrzymanych od dowddcy
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Ryc. 7.
Uderzenie plutonu czotgdw na maszeru-
jaca kolumne piechoty.

kompanii, umiejetno$¢ prawie btyskawicznej oceny poto-
zenia i powziecia trafnej decyzji co do zeSrodkowaniia, roz-
dzielenia lub przeniesienia ognia, obserwacja wynikoéw i ce-
lowe zwiekszenie lub zmniejszenie natezenia ognia — sg

Pluton czotgéw walczagcy w szyku rozwinietym.
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niezbednymi warunkami owocnego kierowania przez do-
waddce ogniem plutonu czolgbw. Dlatego tez do-
wodca plutonu raczej nie powinien
strzelaé¢, gdyz moze to go zmusi¢ do
zaprzestania obserwacji lub prze-
szkodzi¢ mu w osobistej obserwaciji
pola walki.

W stosunku do zwalczanego wspdlnie celu, czolgi plu-
tonu beda sie znajdowaty, jak juz byta mowa, przewaznie

Ryc. 9.
Pluton strzelajgcy z kolumny.

na réznych odlegtosciach i pod réznymi katami, zblizajgc
sie do niego z niejednakowg szybkoscig oraz w niejednako-
wych warunkach terenowych, kierunku wiatru, oSwietlenia
itp. Dlatego tez dowddca plutonu tylko w wyjatkowych
wypadkach bedzie mdgt wskaza¢ i doktadnie okresli¢
wszystkim czotgom odlegtos$¢ strzatu i inne elementy ognia.
Wobec tego kazdy dowodca czotga, obserwujgc wyniki
wilasnego ognia oraz stale wnoszac potrzebne poprawki,
powinien korygowac i zwieksza¢ jego skutecznos¢.
Jednak do jednego celu, w przypadku zesrodkowanego
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ognia plutonu, strzela¢ bedzie kilka (3—5) czotgéw. Totez
obserwacje te (a dotyczace skutecznosci wiasnego ognia
z pojedynczych cztogéw przede wszystkim) beda dos¢ pro-
blematyczne. W zadnym jednak wypadku nie zwalnia to
dowodcow czotgdw od obowigzku i koniecznosci obserwo-
wania wynikéw wilasnego ognia. Lecz z tych wiasnie wzgle-
déw dowodca plutonu powinien o ile moznos$ci zawczasu
wskazac z jakiej broni, jakim rodzajem pociskow i jakimi
seriami ma strzela¢ kazdy z czotgéw lub przynajmniej kaz-
dy z potplutonéw. Utatwi to znacznie dowddcom czot-
géw obserwacje skutecznosci swego ognia. Poza tym
tylko w ten sposéb prowadzony i zr6zniczkowany ogien be-
dzie miat i fgczyt w sobie wszystkie zalety ognia c. k. m.
i artylerii, oraz bedzie mogt byé regulowany pod wzgle-
dem natezenia.

Sposob sygnalizowania rozkazéw ogniowych musi by¢
w kazdym plutonie raz na zawsze ustalony i nigdy nie
zmieniany, by nie utrudnia¢ zatogom czotgéw i tak skom-
plikowanych, a niezmiernie ucigzliwych oraz wyczerpuja-
cych warunkéw obserwacji.

Nacierajac plutonem na jakikolwiek badZ przedmiot
jednoczesnieod czota i ze skrzydta, zewzgle-
déw bezpieczenstwa, czolgi obchodzace ze skrzydia strze-
laja z c. k. m., uderzajgce za$ od czota z dziata (ryc. 10).
W natarciu dwustronnym z dwobch skrzy-
det, czolgi zewnetrzne, najdalej wysuniete, strzelajg z c. k.
m., a wewnetrzne — z dziat itd. (ryc. 11).

Ma sie rozumieé, ze dowddcy péiplutonéw i pojedyn-
czych czolgébw obserwujg stale pole walki i z wiasnej ini-
cjatywy zmieniajg natezenie ognia, jego charakter (dziato
lub c¢. k. m.), przenoszac go na ininy cel luib przerywajac.
Czasem dowddca czotga wskaze wazny cel dowddcy plutonu.

Wybdér momentu strzelania: czy w ruchu, czy tez na
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odlegtosciach dalszych od nieprzyjaciela w czasie krétkich
zatrzyman, zalezy wylacznie i zawsze od dowodcy czotga.
Musi on jednak pamieta¢ o tym, by w uderzeniu catego plu-
tonu nie zostawac¢ zbyt daleko z tylu za dowddca, gdyz

Ryc. 11.
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"vw tym wypadku zeSrodkowanie ognia na rozkaz dowddcy
plutonu moze sie okaza¢ w ogéle niewykonalne, a to wsku-
tek koniecznosci zachowania pewnych odstepdw i odlegto-
§ci. Dowddca czotga musi stale pamietaC o oszczedzaniu
amunicji, za co odpowiada osobiscie przed dowddcyg plu-
tonu.

Zadania ogniowe plutonu czotgéw.

Pluton moze mie¢ 3 — 5 — 7 czolgébw. Przewaznie
pluton czotgéw rozpoznawczych ma 7, szturmowych — 5,
a przetomowych — 3 czolgi, liczac w tym zawsze i czolg
dowddcy plutonu.

Bioragc pod uwage przecietng moc i jako$¢ uzbrojenia
tych trzech rodzajow czolgdw, mozna okresli¢ zadania
ogniowe, jakie jest w stanie wykona¢ ze wzgledu na posia-
dang site ogniowg kazdy z tych plutondw: rozpoznawczy,
szturmowy lub przetomowy.

Pluton czotgéw rozpoznawczych bedzie przewaznie mie¢
7 dziatek 37— 45 mm lub 7 n. k. m. ewentualnie 7 c. k. m.

Pluton czotgéw szturmowych bedzie najczesciej posia-
da¢ 5 dziatek 37 — 75 mm i 5 n. k. m.

Pluton czotgébw przetomowych — 3 — 9 dziat 45 —
105 mmi6— 9n. k. m.

Z punktu widzenia przecietnej mocy ognia plutonu czot-
goéw mozna go ogélnie przyréwnaé i uznac¢ za jednoznacz-
ny z 2 — 3 plutonami kompanii c¢. k. m. lub nawet 1—2 ba-
teriami artylerii, zaleznie od typu rozpatrywanego plutonu
czotgéw. Nowoczesne szybkobiezne czolgi przewyzszajg
zawsze i ¢. k. m. i artylerie zdolnoscig do szybkiego ma-
newru oraz odpornoscig pancerza na ogien przeciwnika,
ustepujg zas im pod wzgledem celnosci i skutecznosci
ognia.
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Tablica zadan ogniowych plutonu czotgdéw.

Przeznacze, Zadanie Zadanie . . Liczba
nie taktycz- ogniowe ogniowe do- Przemwnlk czotgow i
ne czotgoéw gtéowne datkowe wosile typ
Czotgi bez. Zniszczenie Zadanie do- Kompania 1 pluton
posredniego oddzielnych datkowe wy- w obronie czotgow
wsparcia c.k. m. na konuje sie Szturmo-
przednim bez zatrzy- wych
skraju i w mania, gdy
batalionie lezy ono na
I rzutu kierunku

uderzenia

Zniszczenie Kompania 1 pluton
pojedyn- c.k.m, (6— czotgow

czych grana- 8 c.ck.m.)na szturmo -

tnikéw, mio- prziciwstoku wych

taczy min,
mozdzierzy
rowniez na
przednim

skraju
X . 1 pluton
Zniszczenie Kompania .
. . czotgow
piechoty w w obronie
szturmo-
okopach
wych lub

przedniego
przetomo-

skraju wych
Zniszczenie 1 dziato 1 pluton
miotaczy przeciwpan- czotgow
ognia, dziat cerne szturmo -
przeciwpan- wych
cernych na

przednim

skraju
Zniszczenie Bateria 1 kompania
wysunietych artylerii czotgow
punktéw ob- szturmowych
serwacyj- lub 1 pluton
nych arty- czotgbébw prze-

lerii tomowych
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Przewaga jednak czotgdw, pod wzgledem szybkosci i ru-
chliwosci, pozwala twierdzié, ze pluton czotgbw moze z po-
wodzeniem wykona¢ w krotkim czasie caly szereg zadan
bojowych. Zakres ich i charakter zaleza od rodzaju uzy-
tych do walki czolgéw, od potozenia bojowego i terenu.

Obliczajac liczbe czotgéw, potrzebng do wykonania kon-
kretnego zadania bojowego, przyja¢c mozna na podstawie
ostatnich doswiadczeh normy nastepujace: 1 pluton czot-
géw moze zniszczyé kolejno 2 — 3 dziata przeciwpancerne
lub tez kolejno 2 — 3 plutony c. k. m.

Dodatkowe zadania ogniowe, oprocz zasadniczego, plu-
ton czotgdéw moze wykonaé, wykorzystujgc swojg szybkosé¢
i zdolno$¢ do manewru. W razie nagtego zjawienia sie czol-
géw nieprzyjacielskich nalezy — bez wzgledu na zada-
nie — w pierwszym rzedzie je zniszczyé.

»Tablica zadan ogniowych plutonu czotgéw" charakte-
ryzuje mozliwe zadania ogniowe plutonu czolgéw, naciera-
jacego na nieprzyjaciela w obronie, ktéry miat czas, a za-
tem pare dni organizowat, budowat i umacniat swojg po-
zycje. Gdy uderzenie czolgow bedzie skierowane na nie-
przyjaciela w opéznianiu lub np. w boju spotkaniowym, to
zadania dla czotgéw nie bedg tak dokladnie, a tym samym
i ograniczone. Nie bedzie to zresztg potrzebne, ze wzgledu
na niemozno$¢ w tym wypadku nalezytego zorganizowania
sie i umocnienia nieprzyjaciela. Z drugiej za$ strony czotgi
beda wychodzi¢ do uderzenia wprost z kolumny i nie be-
dzie czasu na szczegOtowe rozpoznanie i doktadne wydawa-
nie rozkazo6w. W tych wypadkach pluton czolgéw bedzie
musiat wykona¢ caty szereg zadan bojowych, bardzo r6zno-
rodnych pod wzgledem taktycznym, a dowddca plutonu be-
dzie zmuszony sam nieraz zdecydowac¢ na co w pierwszym
rzedzie ma uderzyc.
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Wybér ten bedzie zawsze do pewnego stopnia narzuco-
ny przez potozenie bojowe. W kazdym razie trzeba przyjac
jako zasade, ze zwalczac¢ trzeba tego nie-
przyjaciela, ktéry jest najblizej,
a w kolejnosci takiej, ktora najszyb-
ciej zapewni wykonanie gtédwnego na-
kazanego zadania bojowego.

1L Przyktad. Pluton czolgbw bezposredniego
wsparcia batalionu piechoty, ma zniszczy¢ gniazda c. k. m.
na przednim skraju pozycji obrony. Jednakowoz ze wzgle-
du na witasne bezpieczenstwo w czasie wykonywania zada-
nia musi (pomimo rozkazu) zniszczy¢ przede wszystkim
strzelajace do niego dziato przeciwpancerne. Potem dopie-
ro pluton uderzy na c. k. m. strzelajgce i zatrzymujgce po-
suwanie sie wspieranej piechoty, gdyz inaczej nie wykona
on w ogole powierzonego mu zadania.

Gdy skomplikowane i niebezpieczne potozenie bojowe
narzuca jednocze$nie plutonowi czolgdéw kilka koniecznych
do zwalczania celéw, wtedy trzeba wyznaczyé do tych za-
dan péiplutony, a nawet w wyjatkowo dogodnych przypad-
kach — i pojedyncze czolgi.

2. Przyktad. Pluton czolgdw szturmowych wspie-
ra bezposrednio kompanie piechoty. Kompania przy pomo-
cy czotgobw wdarta sie i opanowata odcinek obrony (kom-
panii) nieprzyjaciela, i bez zatrzymania naciera w dalszym
ciggu. W tym momencie ze wzgdrza 300 m z przodu 2 za-
maskowane c. k. m. otworzyty na kompanie celny ogien.
Kompania zatrzymata sie i lezy. Dowddca czotgdéw rozwi-
nat sie, by catym plutonem natrze¢ na 2 c. k. m., gdy wtem
z prawej strony (z zaro$li w odlegtosci 150 — 200 m) nie-
przyjacielska kompania piechoty uderza w bok na witasng
lezacg piechote. W tym wypadku dowddca czolgéw powi-
nien potpluton czotgdéw skierowaé na 2 strzelajgce c. k. m.
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przeciwnika, a z drugim poiplutonem rzuci¢ sie samemu
na nacierajgcg piechote nieprzyjacielska.

Przyktad kierowania ogniem pluto-
nu czotgdw (ryc. 12).

Ryc. 12.
Przyktad kierowania ogniem plutonu czotgéw.

Potozenie ogdlne. Pluton (5 $rednich czol-
géw szturmowych; uzbrojenie kazdego czolga — 1 dziato
i 1 c k. m.) dziata jako bezpoSrednie wsparcie w Scistej
tacznosSci wzrokowej i ogniowej z nacierajgcg wiasng kom-
panig piechoty.
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Potozenie szczegbétowe 1 Czolgizrobity
wyrwy w drutach, wykryty na przednim skraju 1 r. k. m.
1 c. k. m. oraz 3 druzyny piechoty. Celem zniszczenia
tych obiektéw uderzyty czolgi nr 3 i 5.

ZesSrodkowanie ognia plutonu nie jest konieczne.

Potozenie szczegdétowe 2, Po wyjsciu
na grzbiet rownolegly do przedniego skraju, dowddca plu-
tonu czolgbw zauwazyt z przodu w prawo 2 strzelajgce
c. k. m.

Zesrodkowanie ognia plutonu w dalszym ciggu nie jest
konieczne, gdyz obydwa c. k. m. lezag na kierunku uderze-
nia 1. péiplutonu, ktéry je sam =z fatwoscig zniszczy;
w 15 — 20 sekund potpluton uderzyt na wykryte 2 c. k. m.

Tymczasem na kierunku 2. pétplutonu i czotga dowddcy,
z zaro$li 600 — '700 m na przodzie — otworzyto ogien dzia-
fo przeciwpancerne.

Decyzja dowddcy plutonu: uderzyé na
dziato przeciwpancerne catym plutonem, uderuajgc jednym
pétplutonem od czola, a drugim ze skrzydta, zesrodkowa-
wszy ogien wszystkich dziat plutonu, oprécz czolga nr 5
ktdry ma prowadzi¢ ogien z c. k. m. ze wzgledu na bezpie-
czenstwo wiasne oraz w tym celu aby zniszczy¢ obstuge
dziata.

Potozenie szczegd6towe 3. Dziato prze-
ciwpancerne zostato zniszczone. Czolgi zebraty sie na zbior-
ce bojowej w tychze zaroSlach. Wtasna piechota znajduje
sie 100 — 150 m z tytu Wtem wykryto 200 m z przodu
nowe 2 c. k. m., strzelajgce do witasnej piechoty. Dowddca
plutonu kazat 2. potptutonowi zniszczyé¢ te c. k. m.; wspie-
ra rownoczesnie 2. péipluton ogniem swego czotga, konty-
nuujac ruch razem z 1. pétplutonem w poprzednio obranym
kierunku natarcia.
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W czasie obserwowania dziatania 2. p6tplutonu, dowdd-
ca plutonu poczut nagle, ze kierowca jego czotga gwattow-
nie skrecit w prawo. Jednoczes$nie zauwazyt pocisk smugo-
wy, wystrzelony z czotga dowddcy 1. potplutonu w dziato
przeciwpancerne, zagrazajgce wiasnie temu poOtplutonowi.

Decyzja dowoddcy plutonu bylanaste-
pujgca: natrze¢ natychmiast z obu skrzydet catym pluto-
nem na dziatlo przeciwpancerne, zesSrodkowawszy ogieh
wszystkich czotgow.

Decyzja dowdédcy 2 potplutonu. Do
czasu wyjscia poOtplutonu na kierunek i odlegtos¢, pozwa-
lajgcg .::a otworzenie ognia na sygnalizowane przeciwpan-
cerne dziato nieprzyjacielskie, zniszczy¢ obydwa c. k. m.
dtugimi seriami, prowadzac ogien pod katem strzatu
90 — 130°.

Po 20—30 sekundach dowddca plutonu, ogladajac sie
w lewo, by stwierdzi¢ jak daleko zostat 2. poipluton, zoba-
czyt go w odlegtosci 40—50 m na lewo w tyt. Jednoczesnie
w lewo na 400—500 m od poprzedniego dziata przeciw-
pancernego zobaczyt nowy dzialon zajezdzajacy na sta-
nowisko.

Decyzja dowodcy plutonu. Jednocze$nie uderzyc
na oba dziata. Czolg dowddcy i 1. poipluton uderza, strze-
lajgc ze wszystkich dziat, na poprzednio zauwazone dziato
przeciwpancerne, 2. p6oipluton uderzy na odprzodkowujace
sie obecnie dziato, strzelajgc tylko z c¢. k. m. Poniewaz
czotg dowddcy plutonu strzela sam z dziata, a wiec rozka-
zy — sygnaty dla 2. potplutonu bedg wydane przez radio
lub choragiewkami.

Kompania czotgdw.

Kierowanie ogniem kompanii czolgéw to podstawowy
obowiazek dowddcy, od ktorego zalezy wynik walki. By
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utatwi¢ dowddcy kompanu wykonanie tego trudnego za-
dania, dowddcy plutonéw i pojedynczych czolgow powinni
bez przerwy bardzo uwaznie $ledzi¢ sygnaty i ruchy czol-
ga dowddcy kompanii. Kazdy sygnat — rozkaz dowddcy
kompanii powinien by¢ powtdrzony i natychmiast wyko-
nany, gdyz inaczej nie osiggnie sie dobrych wynikow
w oddziatowym ogniu kompanii czolgéw.

Doswiadczenia z walk w Hiszpanii i chifsko-japoniskich
wskazujg, ze Zle strzelajgce kompanie czolgéw szybko sg
niszczone przez przeciwpancerne armatki nieprzyjacielskie.
Doswiadczenia te wykazaly réowniez, ze facznos$é radiowa
przy pomocy chorggiewek zawodzi na polu walki bardzo
czesto. W tych wypadkach tylko osobisty przykiad do-
wodcy oraz pociski $wietlne umozliwig kierowanie ogniem
kompanii czolgéw.

Przed natarciem, zatogi czotgébw muszg jak najdoktad-
niej rozpoznac teren przysziej walki, sposéb zamierzonego
natarcia oraz ugrupowanie wykrytych ogniowych $rodkéw
przeciwpancernej obrony nieprzyjaciela. Gdy kazda zale-
ga czotga zorientuje sie w zadaniu bojowym kompanii, tc
bedzie mogta odpowiednio manewrowa¢, a dowddca kom-
panii bedzie miat ufatwione zadanie, by mdc skutecznie
kierowa¢ ogniem kompanii. Zgranie miedzy sobg dowdd-
cow czotgdéw i dowddcéw plutondéw oraz szybka orientacja
i zrozumienie zamierzen dowddcy kompanii wywierajg
rébwniez powazny wpltyw na skutecznos¢ ognia kompanii.

Dowddca kompanii czolgbw powinien, pobierajagc de-
cyzje uderzenia, jak najbardziej wykorzysta¢ teren dla
manewru oraz zeSrodkowania ognia catej kompanii czot-
géw. Od terenu w pierwszym rzedzie zalezy decyzja: czy
nalezy strzela¢ z miejsca w czasie krdtkich zatrzyman, czy
tez w ruchu! Obserwacja plutonéw i pojedyrnczych czolgow
w ramach kompanii musi by¢ roéwniez z gory ustalona.
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Organizacja obserwacji w kompanii czotgow.

Zaréwno w marszu ubezpieczonym, jak i w czasie na-
tarcia, dowddca, w wiekszosci wypadkdéw, znajduje sie na
czele swej kompanii. Cele dogodne, na ktore trzeba ze-
Srodkowaé ogien catej kompanii, bedg sie znajdowaé prze-
waznie przed frontem natarcia kompanii lub tez na jej
skrzydtach, w wyjatkowych za$ wypadkach — w tyle za
kompanig. Celami uderzenia kompanii czolgébw moga by¢
rébwniez baterie artylerii i grupy czotgéw nieprzyjaciel-
skich. Moga one zatem zada¢ powazne straty uderzajacej
kompanii.

Z tego wzgledu ocena odlegtosci, z jakiej nalezy otwo-
rzy¢ do tych celow skuteczny ogiern — jest czynnoscig na-
der wazng. Bedzie to przecietnie odlegtos¢ okoto 1000 m.

By méc osobiscie zaobserwowac cel, na ktérym nalezy
zesrodkowaé ogien catej kompanii, dowodca kompanii mu-
siatby przez caly czas walki obserwowac¢ na 360° wokoto
i to w promieniu 1,25 — 1,5 km! Rzecz prosta, ze—nawet
jesli posiada sie najlepsze optyczne przyrzady obserwacyj-
no-celownicze — jest to niemozliwe do wykonania.

Z tych wzgledow w plutonach kompanii czotgow musi
by¢ zawczasu, raz na zawsze w ten sposéb zorganizowana
obserwacja na 360° wokoto, by calg strefe podlegajaca
obserwacji kompanii podzieli¢ na odcinki poszczeg6lnych
plutonéw. Ryc. 13 wskazuje, ze dowddca kompanii osobi-
Scie obserwuje i ewentualnie rozpoznaje w przéd i na boki
pod katem * 45° Przy tym sektor obserwacji dowddcy
kompanii jest zawsze podwajany przez obserwacje i roz-
poznanie jednego z plutonéw.

Plutony skrzydtowe otrzymujg — jak wida¢ — najwiek-
sze sektory obserwacyjne. Przy najdoktadniejszej organiza-
cji obserwacji pomiedzy sektorami obserwacji poszczegél-
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nych plutondw pozostang zawsze pewne niewielkie luki. Jed-
nakowoz cele kompanijne, jak: baterie, dtugie kolumny, pie-
choty kawalerii lub grupy czolgbw — sg duze. Znajdag
sie wiec one zawsze (pomimo tych luk), chocby tylko
czesciowo, w strefie obserwacji jednego z plutonéw. Naj-
wazniejszy jest za$ podstawowy obowigzek, by kazdy
pluton doskonale prowadzit obserwacje w nakazanym Kie-
runku' oraz w lot orientowat sie we wszystkich mozliwych
zwartych i luznych szykach bojowych kompanii.

Ryc. 13.
Organizacja/ obserwacji w ramach kom-
panii czotgow.

Drugim niezbednym warunkiem prowadzenia przez do-
waédce zesrodkowanego skutecznego ognia kompanii jest
stata i niezawodna obserwacja jego czolga oraz stuchanie
wydawanych przez niego rozkazéw radiowych przez pluto-
ny czolgéw oraz wykonywanie rozkazéw sygnatéw dowddcy
kompanii, wskazujacych cele do ostrzelania. Poza tym
przy zesrodkowaniu ognia 2 — 3 plutonéw na jednym celu
trzeba usung¢ mozliwo$¢ wzajemnego ostrzelania sig, co
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przy ziej organizacji w ramach ognia kompanijnego nawet
i we dnie nie jest wykluczone.

Sita ogniowa kompanii czotgéw moze byc
ogO6lnie przyréwnana do 1 lub 2 czterudziatowych ba-
teryj artylerii lekkiej lub 2 kompanii c. k. m. Jednako-
woz z jednej strony ogieh kompanii czolgéw jest zawsze
mniej celny od baterii dziat lub c. k. m., ugrupowanych
w terenie.; z drugiej jednak strony kompania czolgéw ma
duza przewage w szybkosci, ruchliwos$ci taktycznej i opan-
cerzeniu.

Czynniki te pozwalajg dobrze prowadzonej i wykorzy-
stujacej teren kompanii czolgdbw — Haczy€ i krzyzowac
ogien czotowy a bocznym, przez co zwieksza sie znacznie
jego skutecznos$¢ i wptyw moralny.

Podkresli¢ jednak trzeba, ze skutecznos$¢ zesrodkowa-
nego ognia kompanii czotgéw, dysponujacej w szyku bo-
jowym na przestrzeni przecietnie okoto 100000 m2 trzema
plutonami, zalezy w duzym stopniu od umiejetnego wyko-
rzystania terenu i dobrze pomyslanego manewru.

ZeSrodkowany ogien kompanii czotgéw.

Wowczas, gdy cele bojowe bedg znajdowac sie na
wprost przed frontem kompanii lub tez z tytu (zwrot
kompanii do tytu o 180° nie powinien trwaé dtuzej niz
10 — 20 sek.) — obawa trafienia we wilasne czolgi kom-
panii nie istnieje. Strzelanie do celéw, znajdujacych sie
0 £ 15° z boku od frontu kompanii réwniez nie nastrecza
szczegblnych trudnosci, lecz juz zeSrodkowanie ognia 8
plutonéw na celach, znajdujgcych sie o + 30 — 60°
w bok od kierunku uderzenia kompanii jest w og6le nie-
mozliwe, chyba, ze kompania posuwa sie w szyku rozwi-
nietym.
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Zadania ogniowe wykonywane 'przez kompanie czotgow.

Przydziat Zasadnicze za- Dodatkowe za-

. . . ) Uwag i
czotgow dania ogniowe dania odniowe
Kompania 1. Zniszczenie 1. Obezwtad- 1. Dodatkowe za-
czotgow bez- dziat przeciw- nienie i znisz- danie ogniowe
posredniego pancernych czenie zbliza- kompania wyko-
wsparcia pie- Ww rejonie bata- jacych sie od- nywuje bez zatrzy-
choty. lionéw 1 rzutu wodow maniaitylko wte-
dy, gdy spotka sieg
znimi na nakaza-
nym kier. natarcia
2. Zniszczenie 2. Obezwtad- 2. W razie zja-
bateriina prze- nienie poje- wienia sie czot-
ciwstokach i u- dynczych dziat, géw przeciwnika
krytych w te- zajezdzajgcych kompania przery-
renie na otwarte sta- wa odrazu po-
nowiska og- przednio prowa-
niowe dzong walke i zca-
ta sita zwraca sig
przeciwko tym czot-
gom celera ich zni-
szczenia
3. Obezwtad- 3 Obezwtad-
nienie grup ba- nienie, dezor-
terii granatni- ganizacja wy-

kow, miotaczy sunigetych odrod-
min, mozdzie- koéw tacznosdci
rzy na przeciw -
stokach i ukry-
tych w terenie
4. Obezwtad-
nienie betono-
wych punktéow
ogniowych
5. Zniszczenie
kompanij odwo.
dowych batalio-
néw rozmiesz-
czonych w tere-
nie lub schro-
nach
6. Obezwtad-
nienie i znisz-
czenie wysunie-
tych plutondéw
i baterii art.
7. Zniszczenie
art. punkt. obs.
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Szyk r6j, a tym bardziej szyk czotowy pozwalajg w tym
przypadku na zeSrodkowanie ognia tylko 2 plutonéw. Nie
jest to jeszcze jednak zasadnicza roznica, gdyz efekt ze-
Srodkowanego ognia 2 plutonéw jest pomimo wszystko
réwniez bardzo duzy, a wreszcie wysuniecie sie pozostatego
plutonu na linie ognia powinno trwa¢ najwyzej 20 — 40
sekund (ryc. 14).

Ryc. H.
Zesrodkowanie ognia kompanii czotgéw
na baterie artylerii.

Z chwilg jednak, gdy cel bojowy ukaze sie pod katem
0 + 90° w bok od nakazanego kierunku uderzenia kom-
panii, to juz w zadnym wypadku nie moze by¢ mowy o ze-
Srodkowaniu na tym celu ognia nawet 2 plutonéw. Pozo-
staje wtedy tylko mozliwo$é: zwrot frontu catej kompanii
w danym kierunku — na lewo lub na prawo. Wykonanie
takiego zwrotu i otworzenie zeSrodkowanego ognia wszy-
stkich 3 plutonéw potrwa jednak nie krécej niz 25— 3 mi-
nuty. Jest to juz jednak dos$¢ duzy przecigg czasu dla
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energicznego przeciwnika celem powziecia decyzji i zare-
agowania na ten zwrot ogniem oraz uderzeniem. Jedynie
2 lub 3 skrzydtowe czolgi, najblizszego bocznego plutonu
kompanii, ktéry nie robi wasciwie zwrotu, moga, natych-
miast po ukazaniu sie celu otworzy¢ ogien. Pdzniej za$,
Wlmiare zwrotu kompanii, co 10—15 sekund nasilenie og-
nia bedzie wzrasta¢, wskutek kolejnego otwierania ognia
przez pojedyncze czolgi. Opisywany zwrot kompanii czot-

Ryc. 15.
Zwrot catej rozwinietej kompanii o 90° lub plutonu.

géw o 908 jest bardzo skomplikowany i trudny, tym bar-
dziej wobec aktywnego przeciwnika. Wszystko to podkre-
§la znaczenie wyszkolenia w tym kierunku kompanii w cza-
sie éwiczen oraz wazno$¢ obserwacji przeprowadzanej
przez wyznaczone do tego plutonu skrzydtowe (ryc. 15).

Gdy kompania posuwa sie w szyku czotowym, cel za$
bojowy znajduje sie na wprost kierunku uderzenia, zesrod-
kowanie ognia wszystkich czotgdw jest mozliwe dopiero
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w ciggu 1 — 15 m. Z tego wynika, ze dowddca kompanii
powinien zawczasu, choéby og6lnie okresli¢ moment i miej-
sce, kiedy i gdzie nalezy rozwing¢ kompanie, gdyz spoz-
nienie moze sie odbi¢ bardzo niekorzystnie na przebiegu
walki.

Otwarcie ognia kompanii.

Dowddca, chcge zeSrodkowacé ogien kompanii na danym
celu, daje odpowiedni rozkaz-sygnat, ktory jest jednoczes-
nie ogdlnym rozkazem dla otworzenia ognia, wskazaniem
broni oraz rodzaju pociskéw. Jednakowoz doktadnie o mo-
mencie otwarcia i przerwania, o rodzaju i sile natezenia
ognia decydujg osobiScie, zaleznie od oceny potozenia i te-
renu, dowodcy poszczegolnych plutondw.

Przeniesienie zeSrodkowanego ognia kompanii na inny
cel lub rozdzielenie go na 2 lub wiecej celow jest zawsze
zadaniem i obowigzkiem dowddcy kompanii. Wydanie tych
rozkazow jest uzaleznione od zamierzonego uderzenia kom-
panii na przedmiot natarcia.

Poniewaz jednak rozpoczete uderzenie kompanii czot-
géw powinno by¢ jak najpredzej doprowadzone do konca,
to w praktyce przeniesienie lub rozdzielenie zeSrodkowane-
go ognia kompanii na inny cel, moze zdarzy¢ sie tylko
w wyjatkowych wypadkach. Bedzie to miato miejsce przede
wszystkim wtedy, gdy kompania prowadzi ogier z miejsca

Jednakowoz w razie samodzielnego dziatania, tym
bardziej w czasie walki w gltebi ugrupowania nieprzyja-
cielskiego z jego artylerig, czotgami i odwodami, bedzie
bardzo czesto konieczne rozdzielanie zeSrodkowanego ognia
kompanii.

Kompania wiec zeSrodkowuje ogien na wyjatkowo tylko
niebezpiecznych lub waznych celach, majacych pokazna.
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gtebokos¢ i dtugosé. Dlatego tez w wielu wypadkach na-
rzuci sie konieczno$¢ zesSrodkowania ognia nie tylko na
jednym celu, ale i na jednej z jego czeSci

W praktyce prowadzenie przez kompanie czotgéw zesrod-
kowanego ognia, w wiekszosci wypadkéw, sprowadzi sie
do tego, ze kazdy z plutondw otworzy ogien na najblizszy
sobie punkt celu, wskazanego przez dowddce kompanii.
Bedzie to zresztg, niezaleznie od rodzaju przeprowadzonego
przez cato$¢ kompanii manewru, najprostszym a jedno-
cze$nie najstuszniejszym rozwigzaniem zadania ogniowego
kompanii. Dowddcy plutonéw muszg tylko bacznie obser-
wowaé ostrzeliwane przez siebie punkty celu, by natych-
miast po obezwiadnieniu, a tym bardziej po zniszczeniu,
przenie$¢ od razu ogien na jeszcze bronigce sie i walczace
odcinki.

Wskazywanie celéw oraz kierowanie ogniem kompa-
nii, odbywa sie wedtug tych samych zasad i tymi samymi
Srodkami co w plutonie czotgéw.

Manewr ten musi by¢ nie tylko dostosowany do terenu
i potozenia, ale rowniez do rodzaju zwalczanego przed-
miotu.

Reasumujac, aby ogien kompanii czolgow byt skutecz-
ny:

— nalezy uszykowac tak kompanie w terenie, by moz-
na byto nieprzyjaciela razi¢ jednoczesnie ogniem wszyst-
kich trzech plutonéw;

— ugrupowanie plutonéw kompanii powinno zapewnic
tatwos¢ skrzyzowania ognia na przedmiocie natarcia;

— ugrupowanie kompanii w terenie musi by¢ takie, by
nieprzyjaciel miat jak najmniej mozliwosci skutecznego
ostrzelania nacierajgcych czolgow;
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— prowadzenie ognia kompanii przez dowodce musi
odbywac sie za pomocg sygnatdw prostych, szybkich,
a jednoczesnie tak pomyslanych, by byly one niezawodne.

Zrédta.

S. N. Keler. Strielba z tanka. Moskwa 1936.

W. Zun. Autobronietankowyje wojska. Moskwa 1938.

S. Amosow. Taktika tankowogo bataliona. Moskwa 1934.

A. Gromyczenko. Oczerki taktiki tankowych czastiej. Mosk-
wa 1935.

Awtobronietankowyj zurnal za lata 1937, 1938.

Heigl‘s Taschenbuch der Tanks. T. IlI.

Die Kraftfahrkampftruppe za lata 1937, 1938.



PORUCZNIK EUGENIUSZ BUKOWCZYK.

MORALE | BEZPIECZENSTWO OBSLUGI
USZKODZONEGO WOZU PANCERNEGO
W OBLICZU NIEPRZYJACIELA.

Miarg gatunkowag zotnierza w polu jest jego morale i to
nie tylko w odniesieniu do pierwiastkdw etycznych, ale —
co ma wieksze dla walki znaczenie — w odniesieniu do
wartosci bojowych. Od inatezenia tych ostatnich zalezy
wynik walki — stagd wniosek, ze nalezy je urabiac i co je
podkopuje, skrzetnie i natychmiast usungé.

Bron pancerna w walce jest kanwa, na ktdérej znaczy
sie indywidualnos¢ i morale nie catych zespotéw (jak w in-
nych rodzajach broni) a pojedynczego zoinierza, dowddcy
wozu czy Kkierowcy. Stad troska, by nawet pojedynczy
zotnierz posiadat sume cech dodatnich — tych cech, ktoére
stanowig o0 jego przydatnosci bojowej i ktore sg wiasciwe
normalnie nie jednostce, a grupie ludzi.

Obserwujac zotnierza broni pancernej, stwierdzi¢ nale-
zy ,ze posiada on wszelkie wartosci charakteru, by spro-
sta¢ zadaniu. Jest jednak w samym zatozeniu jaka$ luka,
dotad stabo widoczna lecz grozna, przez ktérg saczy
sie nieufno$¢ do posiadanego sprzetu; nieufno$¢ ta moze
w boju nadwatli¢ zalety zoinierza. Nalezy wiec usungé
jej powdd!
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Nieufnos¢ ta odnosi sie nie do mocy pancerza — temu
zotnierz wierzy, nie do sprawnosci silnika, bo tu wie, ze za-
lezna jest od pielegnacji i umiejetnosci uzycia. Wierzy
réwniez w posiadang bron. Brak mu jedynie wiary w $rod-
ki ratownicze, ktorych chce dopatrzy¢ sie w krytycznym
dla siebie momencie, w momencie gdy czolg zostanie unie-
ruchomiony w obliczu nieprzyjaciela.

Juz w czasie éwiczen bojowych, gdy dajemy wszystkie
elementy pola walki, a brak w nich jedynie pierwiastka
grozy i ryzyka, spotykamy sie z pytaniem zwrdconym
bezposrednio czy tez wyrazonym w sposoéb wstydliwy: ,,Co
mam zrobi¢ gdy zepsuje mi sie czolg w obliczu nieprzy-
jaciela?" To jest forma pytania,* ale pod tg forma mozna
7 tatwoscig doszukaé sie mysli: ,,co zrobiono dla mnie gdy
trafi mi isie nieszczescie?". Samo juz takie rozumowanie
podkopuje morale tego zotnierza! Ale zotnierz ten wie, albo
wyczuwa, ze w innych rodzajach broni sg sposoby by
unikngé niebezpieczenstwa przez sprawne wykonanie
wyuczonych czynnos$ci, a jesli nawet co$ sie stanie, to
towarzysze beda ratowac, wyniosg, opatrza itd., a tymcza-
sem on zalezny jest nie tylko od swych umiejetnosci, ale
i od maszyny, a ratunek w krytycznej sytuacji jest trudny,
wprost w praktyce nie ma go w ogole.

Aby unikng¢ i powyzszego rozumowania, majgcego
w samym zatozeniu sporo racji, i destrukcyjnego dziatania
kwestii nienalezycie przemys$lanej, nalezy ja rozpatrzy¢
i odpowiednio rozwigzac.

Sadze, ze zoinierzowi jest potrzebna Swiadomosé, ze
zrobiono wszystko dla jego bezpieczenstwa, co daje po-
$rednio pewnos¢ wykonania zadania — walki. Przewi-
dzie¢ nalezy jego bezpieczenstwo (w miare moznosci) i na
wypadek, gdy sprzet okaze swa niewdziecznos¢ na polu
walki.
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Rozwazania dotychczasowe byty teoretyczne, nazwat-
bym je natury psychologicznej.

Co jednak w tym kierunku da sie zrobi¢ praktycznie?

Twierdze, ze nalezy rozwigzania szuka¢ w dwu kie-
runkach :

— przez wspoéidziatanie innych czotgow;

— przez danie kazdej obstudze indywidualnych $rod-

kéw ratowniczych.

Sprébuje wypowiedzie¢ sie co do obu sposobéw jasniej.

Mowigc o wspoétdziataniu innych obstug mam na mysli
ostone ogniowa dang na korzys$¢ zatogi uszkodzonego czot-
ga, choéby tylko na pierwszy krétki moment, i to dang na
czas potrzebny do stwierdzenia czy zdota sie usung¢ uszko-
dzenia zaraz lub czy bedzie konieczne wyholowanie ze
strefy ognia nieprzyjaciela. Ostone ogniowg winny dac
dwa czolgi sagsiednie, niszczac Srodki przeciwpancerne za-
grazajgce uszkodzonemu czotgowi oraz niedopuszczajac
swym ogniem sit zywych nieprzyjaciela.

Czotgi ostaniajgce, tym samym ze walczg, spetniajg
swe zadanie nadal i do dalszego dziatania pdjdg z krot-
kim tylko opOznieniem.

W wypadku gdy uszkodzenia nie da sie usungé zaraz,
jeden z czotgéw winien wyhotowaé czotg uszkodzony poza
strefe walki. W tym celu wszystkie czolgi powinny by¢
zaopatilzone w urzadzenia holownicze, ktorych zaczepienie
nie wymagatoby wychodzenia zatogi zza pancerza.

Drugi, uzupetniajagcy sposob, stosowany réwnolegle
z poprzednio podanym, powinien polega¢ na wyposazeniu
obstugi w $rodki samoobrony. Do tego celu stuzy¢ powin-
ny: c. k. m., pistolet oraz granaty specjalne obronne
i dymne. Granat obronny powinien by¢ stosowany dla
zwalczania podchodzacych sit zywych, za$ granat dymny
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dla stworzenia zastony, za ktdrg, czolg kryje sie przed
ogniem broni przeciwpancernej.

Oba rodzaje granatow bedg chetnie i z wiarg w ich
skutecznos$¢ uzyte, gdy wyrzucanie ich nie bedzie wyma-
gato wychylenia sie zza pancerza.

W tym celu nalezy umieSci¢ wyrzutnice granatow
w wiezy obracalnej czolga.

Reasumujgc catos¢ mych rozwazan, doszedtem do
whniosku, ze podane powyzej sposoby, nawet gdyby w prak-
tyce zawodzity (w co nie wierze), dadzg zotnierzowi broni
pancernej lepsze samopoczucie i petng wiare w posiadany
sprzet.

Spos6b szkolenia winien, w wypadku uznania mych
rozwazan za stuszne, wzbogaci¢ sie o jeszcze jeden frag-
ment wspotdziatania z czolgiem zepsutym i holowania,
sprzet natomiast powinien by¢ dodatkowo wyposazony
w hole p6tautomatyczne i wyrzutnice granatéw. Te ostat-
nie dadzg sie wmontowac tylko w sprzet wiezyczkowy.

Techniczne wykonanie w obu wypadkach — moim zda-
niem — nieskomplikowane i wykonalne, nawet w przecieta
nie rozbudowanym warsztacie jednostki pancernej.
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TELEFON JAKO SRODEK LACZNOSCI
W ODDZIALACH PANCERNYCH
| ZMOTORYZOWANYCH.

Telefon, po macoszemu traktowany w jednostkach zmo-
toryzowanych i pancernych, ustgpit miejsca Srodkom
tacznosci radiowym i goncom na rozmaitych S$rodkach
transportowych.

Telefon w pewnych wypadkach sprzyjajacych jego
uzyciu, a to w czasie domarszu do rejonu dziatan bojo-
wych, a czasami w dziataniach bojowych, moze by¢ z po-
wodzeniem wykorzystany jako niezawodny spos6b poro-
zumiewania sie dowodcéw. Bedzie on szybszym od goncéw,
a zastgpi radio wowczas, gdy radio ze wzgledu na tajem-
nice przesunieé nie bedzie mogto by¢ uzyte.

Rozpatrze dwa przypadki oparcia fgcznosci na sieci te-
lefonicznej, wykorzystanej do tgcznosci pomiedzy dowdd-
cami jednostek i zgrupowan pancernych lub zmotoryzowa-
nych.

tacznos¢ telefoniczna powinna by¢é oparta na statych
sieciach telefonicznych istniejacych w czasie pokoju.
Domarsze do rejondw dziatan beda odbywa¢ sie po do-
brycli arteriach komunikacyjnych, szosach, wzglednie trak-
tach, a na tych prawie zawsze znajdujg si¢ jedno lub wielo-
przewodowe linie telefoniczne.
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Domarsz do rejonu dziatan bojowych.

Dowddca tgcznosci maszerujgcej jednostki w porozu-
mieniu z organami dowodzenia $rodkami tgcznosci, obszaru
przez ktéry ma maszerowa¢ jednostka, ustala ilosci i nu-
mery przewodow telefonicznych, czas ich wykorzystania
przez maszerujgca jednostke oraz sporzadza profile stu-
pow. Bedzie to 0$ tgcunosci jednostki. Zarzgdza zestawie-
nie state potaczen na przydzielonych przewodach od punktu
wyjscia do punktu koncowego. State posterunki regulacji
ruchu, z géry rozkazem marszu wyznaczone, zasadniczo
poza wiekszymi miejscowos$ciami, wiaczajg sie do zesta-
wionej linii telefonicznej przez przydzielone, odpowiednio
wyposazone patrole telefoniczne — bezposrednio lub przy
pomocy aparatéw nastuchowych.

Mozna przyjaé, ze na odlegtosci np. 100 km posterunki
regulacji ruchu beda oddalone o 15 — 20 km, a wiec prze-
cietnie co godzine dowddca ma mozno$¢ porozumienia sie
z podwitadnymi, a w wyjatkowo waznych wypadkach moze
w ciggu 10 minut wigczy¢ sie do linii, posuwajac sie po
osi marszu z towarzyszacym patrolem telefonicznym.

Techniczna strona takiego rozwigzania nie bedzie
przedstawia¢ specjalnych trudnosci.

Patrol tgcznosci powinien by¢ wyposazony w zestaw
do wykorzystania linii statych, 2 zwykle aparaty telefo-
niczne lub lepiej aparaty nastuchowe. Przy dalszych od-
legtosciach musiatyby by¢ stosowane wzmacniaki polowe
wzglednie wykorzystane wzmacniaki sieci telefonicznej
panstwowej.

Do spowodowania zgtoszenia sie zgdanego podwiadne-
go, posterunki regulacji ruchu musiatyby mie¢ zestaw
ustalonych tarcz sygnalizacyjnych.

Na przyktad dowddca tgcznosci ustalit, ze tarcza z cy-
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fra 8 odpowiada Il batalionowi czotgéw. Cyfra musi byé
w nocy w odpowiedni sposdb oswietlona.

Posterunek regulacji ruchu, majac wiadomosci do do-
wddcy Il batalionu czotgéw, lub w wypadku zadania do-
wodcy jednostki zgtoszenia sie dowddcy Il batalionu do
przeprowadzenia rozmowy, wystawia tarcze z cyfrg 8.
Dowddca batalionu po zauwazeniu tarczy wyjezdza z ko-
lumny, odbiera rozkaz lub zgtasza sie na rozmowe.

Oczywiscie rozmowy muszg by¢ krotkie i ograniczone
do koniecznych wypadkow.

Dla usprawnienia przekazywania wiadomosci kazdy
posterunek regulacji ruchu ma swéj kryptonim i zgtasza
sie tylko po ustyszeniu swego kryptonimu; nalezato by
réwniez ustali¢ sygnat alarmowy, na ktory ustajg wszyst-
kie rozmowy, a 0§ tgcznosci oddana jest automatycznie
do uzytku alarmujacego. Prawo alarmowania musi by¢
z gory ustalone. Na przyktad: alarmowac¢ moze wytgcznie
dowddca jednostki, dowddca czotowego batalionu, dowddcy
brygad itp. Alarmowanie moze mie¢ miejsce w razie:

— konieczno$ci przeprowadzenia rozmowy przez do-

wddce catosci;

— alarmu lotniczego;

— meldunku o uniemozliwieniu ruchu po wyznaczonej

osi ze wzgledu np. na zniszczenia;

— w specjalnie zastrzezonym na dany dzien spora-

dycznym wypadKku.

Ustalony musi by¢ rowniez sygnat kornca alarmu.

Do gtéwnej osi fgcznosci mogg by¢ na zadanie wiaczane
rokadowe linie state lub polowe, uprzednio przygotowane,
wzglednie do posterunkow regulacji ruchu moga wpltywaé
meldunki z kolumn bocznych.

Wigczenie sie do linii statych moze by¢ przeprowadzone
na stupach probierczych wzglednie — przy zwyktych stu-
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pach — przez uchwycenie przewodu w zabke lub specjalne
uchwyty, zamocowanie linki uchwytu lub zabki na stupie,
przeciecie np. w odlegtosci 15 cm od uchwytu przewodu,
dotgczenie dwoch kawatkow kabla do koncow rozcietego
przewodu i sprowadzenie ich na ziemie, celem dotgczenia
linii do zacisku liniowego aparatu telefonicznego. Z drugim
przewodem postepujemy tak samo.

Aparaty telefoniczne powinny mie¢ wytgczone konden-
satory, a to w celu zmniejszenia oporu spowodowanego
przez potaczenie szeregowo aparatéw, a tym samym pota-
czenia szeregowo kondensatoréw. Przy takim wykorzy-
staniu aparatéw telefonicznych wykluczone jest wywoty-
wanie induktorem. W razie dluzszej trasy, w miejsca
telefonow nalezato by uzy¢ aparatow nastuchowych, a linie
odprowadzong do podndza stupéw — faczy¢ gniezdnikiem.

Sygnat wywotawczy bytby styszany aparatem nastu-
chowym bez wigczenia sie do linii, wigczenie nastapitoby
po ustyszeniu sygnatu alarmowego. Aparaty telefoniczne
wzglednie nastuchowe na punkcie wyjsciowym i docelowym
muszag by¢ wigczone na state.

Przy wiegkszych odlegtosciach, np. 150 — 300 km dla
usprawnienia tgcznosci nalezato by organizowac stacje po-
Sredniczace przez rozgraniczenie zestawionej linni dwoma
aparatami, ktére w miare potrzeby mozna by tgczy¢ ze
sobg i w ten sposéb zestawia¢ ponownie linie telefoniczna.
Na przyktad: dowddca czotowego batalionu chce przekazac
wiadomosci do ruchomego parku posuwajacego sie na kon-
cu kolumny ; w tym samym czasie dowddca catosci rozma-
wia z dowdédcg brygady na odcinku wewnetrznym osi tgcz-
nosci.

Stacja posredniczaca na czas rozmowy dowodcy catosci
roztgcza o$, wiacza drugi aparat na ktérym moze porozu-
mie¢ sie do przodu, g wiec przyja¢ wiadomo$¢ od czota,
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od czotowego batalionu i wiadomo$¢ te przekazac¢ po prze-
prowadzonej rozmowie dowoddcy brygady do wiasciwego
adresata. Oczywiscie nalezalo by przeprowadzi¢ szereg
doswiadczen celem wyprébowania najlepszego sposobu co
do czasu i usprawnienia przelotnosci wykorzystywanych
linii telefonicznych. Nalezato by rowniez w szczegétach
wyprébowac regulamin stuzby ruchu.

Rozpoznanie na korzys$¢ jednostki pancernej
lub zmotoryzowanej.

W razie gdy wzdtuz osi rozpoznania znajduje sie trasa
przewoddw telefonicznych, oddziat rozpoznawczy dysponu-
jac kilkoma patrolami telefonicznymi, moze po odtgczeniu
przewodow od strony nieprzyjaciela porozumiec¢ sie z do-
wbdcg na korzy$¢ ktdrego dziata, w czasie znacznie krdt-
szym niz przy uzyciu motocykla. Po przeprowadzeniu
rozmowy, linie muszg by¢ ponownie zigczone. Ponownie
moga by¢ wykorzystane po uplywie czasu potrzebnego
do potgczenia linii. Dowddca, na korzys$¢ ktorego dziata
O. R., dla wywotania dowodcy O. R. postuguje sie ustalo-
nym kodem sygnatéw nastuchiwanych przez specjalny
patrol na motocyklu z zaekranowanymi zrédtami pradu
(pradnica, cewka, Swieca), ktory np. co 15 minut uzienra-
jac 1 linie ma obowigzek przez 1 minute nastuchiwaé
sygnatoéw wywotawczych.

Patrole telefoniczne wchodzace organicznie w sktad od-
dziatu czolgdw, przydadzg sie i w innych okolicznosci>ach,
np. przy wspoétdziataniu w przeciwuderzeniach z piechota
w obronie, dla sygnalizowania ujawnionej broni pancernej
i przeciwpancernej — przez witasnych obserwatorow, roz-
mieszczonych z aparatami telefonicznymi na odcinku
wspieranego oddziatu itp.



PORUCZNIK CZESLAW OMIELANOWICZ.
NATARCIE W KIERUNKU...

W listopadzie 1938 r. ukazat sie w ,,Przegladzie Wojsk
Pancernych" artykut por. E. Bukowczyka na temat: Na-
tarcie w kierunku.

Uwazam, ze artykut nadaje sie do dyskusji ze wzgledu
na poruszone przez autora ciekawe rozwigzanie trudnosci
utrzymania kierunku w natarciu przez zastosowanie od-
powiedniej busoli.

Autor podaje dodatnie strony swego rozwigzania:

1) niekonieczne pokazanie w terenie wszystkim Kkie-

rowcom drogi, ktéra majg przeby¢ (zysk na czasie);

2) zupetne zwolnienie kierowcy, a w duzej mierze

i dowodcy, od szukania sgsiadow;

3) ufatwienie jazdy w terenie pokrytym lub w zitych

warunkach atmosferycznych.

Jezeli ,,...wszystkie wozy wyposazy¢ w busole..." to nie
rozumiem, dlaczego autor w pierwszym punkcie dodatnich
stron nie wszystkim kierowcom wozéw bojowych pozwala
na korzystanie z busoli.

Instrukcja strzelecka mowi: ,,Prowadzenie ognia sku-
tecznego z czotga w ruchu zalezy w znacznym stopniu od
umiejetnego prowadzenia sprzetu przez kierowce. Tylko
dobrze wyszkolony technicznie kierowca utatwi prace
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strzelcowi. Poza tym musi by¢ tak wyszkolony pod wzgle-
dem strzeleckim, by doskonale rozumiat warunki, w jakich
pracuje strzelec, a w razie potrzeby mogt go zastgpic.
Rola kierowcy polega¢ bedzie na: prowadzeniu sprzetu
pancernego w sposéb najdogodniejszy do strzelania".

Widzimy, ze instrukcja duzo wymaga od kierowcy.

Gdy obarczymy go jeszcze busolg i kazemy jechaé¢ na
kat kierunkowy, to — jak stusznie zauwazyt autor — zu-
petnie zwolnimy kierowce od szukania sgsiadow! Ale czy
to bedzie strong dodatnig?

Uwazam, ze nie! Zastosowanie busoli w wozie pancer-
nym przysporzy duzo trudnos$ci. Samo jej umieszczenie
I>edzie juz klopotliwe, gdy do tego wszystkiego przygwoz-
dzimy jeszcze wzrok kierowcy do tarczy busoli ,,... by igla
magnetyczna pokrywata sie stale ze wskazéwka...". Wow-
czas kazdy teren dla kierowcy bedzie trudny do przebycia
a kazde najprostsze zadanie bedzie wykonywat z trudem.

Zastosowanie takiej busoli na okretach lub samolotach,
tj. srodkach o duzym zasiegu dziatania jest konieczne, na-
tomiast zastosowanie busoli w wozach pancernych — moim
zdaniem — mija sie zupetnie z celem. Dobra wspotpraca
kierowcy ze strzelcem, a Strzelca z dowodca, w zupetnosci
zastgpi busole.
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MATERIALY PEDNE | SMARY
NA TLE ROZWOJU MOTORYZACILI.

(Ciag dalszy).

Spirytus.

Podstawowym surowcem dla uzupetnienia paliwa ptyn-
nego w Polsce, zarbwno pod wzgledem ekonomicznym, jak
i technicznym — powinien by¢ spirytus!. Tak jak ropa naf-
towa jest energig potencjonalng przesztosci, tak spirytus,
bedac przetworem produktéw roslinnych, jest energig po-
tencjonalng przysztosci, a wiec w Polsce, jako kraju rolni-
czym-, w zasobach swych praktycznie nieograniczonym.

Gtownymi surowcami do produkcji spirytusu sg ziem-
niaki i melasa (jako odpadek przy produkcji cukru).

Pod wzgledem produkcji ziemniakow Polska znajduje
sie na trzecim miejscu, poza Rosjg i Niemcami. Zbiory
ziemniakéw wynoszg okoto 35000000 ton rocznie, z ktérych
na spirytus przetwarzamy okoto 2%.

W Polsce posiadamy okoto 1369 gorzelni czynnych, kté-
re rozrzucone sg po catym obszarze kraju, lecz nieréwno-
miernie, g mianowicie;



506 Major inz. Jan Obfoezyniski

W wojewddztwach centralnych 309
" wschodnich 70
" zachodnich 633

” potudniowych 357

Razem — 1369

Produkcja, konsumcja i eksport spirytusu w ostatnich
latach przedstawiajg sie nastepujaco:

Konsumcja wewn w hl.

Rok G doslow O g o Ekspor
SPOZyW. j przem. napedu

1909—10 253563 - - - -

1928—29 72850 —_ —_ —_ —

1932—33 36901 22846 3528 2020 8505

1934—35 59816 26071 3864 7307 22579

1935—36 72149 31574 4105 6933 29537

Z zestawienia tego wynika, ze produkcja spirytusu je-
szcze nie osiggneta ilosci produkowanej przed wojna.

Zdolnos$¢ przetwdércza naszych gorzelni w 75% jest nie
wykorzystana.

Oprocz gorzelni na terenie Polski posiadamy 84 zaktady
rektyfikacyjne, w tym 50 zaktadéw samodzielnych i 34 od-
dziaty przy gorzelniach o tgcznej zdolnosci produkcyjnej
1562150 hi rocznie. Spirytus do napedu odwadniany jest
w nastepujacych zaktadach:

1) ,Zaklady Chemiczne Kutno" S. A. o zdolnosci prze-

tworczej 10—11 milionéw litréw rocznie,

2) ,Bracia L. J. Dauman" Sp. w Zyrardowie o zdolno-

§ci przetworczej 3—4 milionéw litrow rocznie.

3) ,,J. A. Baczewski i S-ka“ we Lwowie o zdolnosci

przetwoérczej 3 — 4 milionéw litrow rocznie.



Materiaty pedne i smary na tle rozwoju motoryzacji 507

Zdolno$¢ przetworcza zaktadow odwadniajacych razem
wynosi  17—20 milionéw litréw tj. 170000 — 200000 hl
rocznie.

Z powyzszych danych nalezy stwierdzi¢, ze w obecnych
warunkach gospodarczych jesteSmy dostatecznie przygoto-
wani do produkcji potrzebnych ilosci spirytusu, by stoso-
wacé go w szerokim zakresie w postaci mieszanek z benzy-
ng do napedu pojazdéw mechanicznych.

Twierdzenie, ze w czasie wojny mozemy odczuwac brak
spirytusu napedowego ze wzgledu na zwiekszong konsum-
cje ziemniakéw, jest bezpodstawne. Produkcja roczna
ziemniakéw w 1935 r. wynosita 32500000 ton, ktore zosta-
ty zuzyte w nastepujacy sposob:

okoto 2% — przetwarzano na spirytus,
” 1% — na krochmal i inne cele przemystowe,
" 30% — na spozycie ludnosci,
" 40% — na pasze,
" 17% — na sadzenie,
»  10—12% — ulegto zepsuciu

'Przy odpowiedniej organizacji dostaw mozna catkowitg
ilos¢ ziemniakéw zepsutych przetworzy¢ na spirytus niemal
z takg sama wydajnoscia, jak i ziemniaki zdrowe.

Przetworzone ziemniaki w ilosci 2% produkcji rocznej
wydaty 59816 hl 100° spirytusu; przetworzone ziemniaki
w ilosci 12% datyby 358896 hl 100° spirytusu. Jezeli
dodamy jeszcze 8882 hl spirytusu otrzymanego z melasy
i odejmiemy spirytus spozywczy w ilosci 29935 hl, to do
napedu otrzymamy 337843 hl 100° spirytusu, co w przybli-
zeniu stanowi 34000 ton rocznie. Liczba ta prawie w 50%
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pokrywa catkowite zapotrzebowanie na potrzeby biezace,
a wiec w czasie wojny mozemy stosowa¢ do napedu spiry-
tus bez zadnego uszczerbku dla konsumcji ziemniakéw spo-
zywczych.

Z punktu widzenia technicznego spirytus nie jest na-
miastkg benzyny, lecz produktem uszlachetniajgcym benzy-
ne jako paliwo do nowoczesnych silnikbw gaZznikowych.
Powszechne zastosowanie benzyny do napedu samocho-
déw, pomimo jej wad, mozna uzasadnié tylko tym, ze wiel-
ki nadmiar produktéw ropy naftowej zbiegt sie jedno-
czed$nie z wielkim rozwojem automobilizmu. Benzyna nie
znosi wysokiej kompresji, poniewaz posiada sktonnosci do
przedwczesnego samozaptonu i detonacji, ktdra w skutkach
swoich dla silnika jest zgubng. Silnik pedzony benzyna,
niedostatecznie odporng na detonacje, posiada nieréwno-
mierny bieg, stuka i w konsekwencji nieregularnej pracy
wybija tozyska korbowodu, zuzywa cylindry i tloki oraz
niszczy przedwcze$nie cato$¢ silnika.

Odpornos¢ paliwa na detonacje mierzy sie liczbe oktano-
wa. Benzyny krajowe posiadajg liczbe oktanowag w grani-
cach 58 — 62 i bez zadnych domieszek mogg stuzy¢ do na-
pedu tylko tych silnikéw, ktorych stopieh sprezania wyno-
si okoto 5.

Nowoczesna technika samochodowa, majgc na celu pod-
niesienie sprawnos$ci pojazdéw mechanicznych i lepsze wy-
korzystanie wartosci opatowej paliwa, stopniowo i stale
zwieksza kompresje silnikow, zmuszajgc tym samym do
podniesienia liczby oktanowej benzyny.

Przyrost przecietnego stopnia sprezania silnikow, oraz
wzrost liczby oktanowej benzyny normalnej (regular gra-
de) w St. Zjedn. w ostatnich latach przedstawia sie naste-
pujgco;
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Przecietny sto-

pien sprez Liczba okta-

Modele samoch.

w roku w silnikach nowa normaln.
1925 4.40 -
1931 5.10 60
1932 5.29 61
1933 5.57 65
1934 5.72 67
1935 599 69
1936 6.15 70

Poniewaz wiarto$¢ uzytkowa paliwa zalezna jest od
stopnia odpornoSci na detonacje, a wiec i cena paliwa
w wielu krajach zalezna jest od liczby oktanowej.

W Stanach Zjednoczonych A. P. sprzedawane sg 3 ga-
tunki paliwa a mianowicie :

Liczba Cena w Konsum-
oktanowa cent/galon cja
| gatunek (premium goade) 78 7 5.5%
Il gatunek (regular grade) 70 5 76,7$%
Il gatunek (third grade) . 55 4,5 17,8%

11 gatunek benzyny uzywany jest tylko do samochodow
zuzytych i starych, ktérych silniki nie utrzymujg nalezy-
tej kompres;ji.

Dla podniesienia liczby oktanowej benzyny, Swiatowy
przemyst naftowy w 70% stosuje czteroetylek otowiu.
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Ryc. 11.

Z wykresu widzimy, ze nieznaczny dodatek czteroetyl-
ku otowiu wybitnie podno-si liczbe oktanowa benzyny, lecz
posiada on wiasciwosci trujace i jest niebezpieczny szcze-
go6lnie dla wozéw zamknietych, jak np. czolgi.

Spirytus w zastosowaniu do mieszanek napedowych
spetnia role antidenatora w catej rozciggtosci.

Wplyw spirytusu na podniesienie liczby oktanowej
przedstawia si¢ nastepujaco:

Benzyna bez dodatku spirytusu — liczba oktanowa 61,4
" z dodatk. 10% " " 71,0

” w s 20% " u 77,0

» » . 30% u o . 81,0

» ” 40% u ” 84,4

» o 50% " lg ” 86,2

” ” 60% 0 ” 87,2
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Procz wiasciwosci przeciwstukowych spirytus posiada
nastepujgce zalety techniczne:
1) Zwieksza spétczynnik sprawnosci silnika, wplywajac na
doktadniejsze spalanie sie paliwa.
2) Obniza temperature pracy silnika na skutek wysokiego

% zawartos¢ a/koho/u

Ryc. 12.

ciepta parowania spirytusu, ktére wynosi 220,5 Kai/kg.
— benzyny za$ — okoto 80 Kal/kg.

3) Zmniejsza ilos¢ osaddéw na ttokach i zaworach, utatwia-
jac im prace.

4) Woydziela gazy wydechowe mniej kopcace, anizeli przy
uzyciu czystej benzyny.
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Pomimo tych istotnych zalet, przemyst naftowy, w ktd-
rego interesie lezy, by spirytus przynajmniej w obecnych
warunkach nie byt stosowany, wysuwa nastepujacae cechy
spirytusu, podkreslajac je jako zasadnicze wady, a miano-
wicie:

1) nizszg warto$¢ opatowg i wskutek tego mniejszg moc
silnika,

2) czuto$¢ na domieszke wody, ktéra powoduje rozwar-
stwianie sig,

3) sktonnos¢ do korozji spirytusu uwodnionego,

4) powstawanie gwattownego przedzaptonu, ktéry rzeko-
mo wywotuje wieksze zuzycie paliwa i powoduje tzw.
»~twardg prace silnika".

Wymienione cechy, oprocz powstawania gwaltownego
przedzaptonu, ktéry dotychczas praktycznie nie zostat po-
twierdzony, daja sie tatwo skorygowaé, a wiec:

1) moc silnika doprowadza sie do nominalnej nalezytym
wyregulowaniem gaznika, ktéry wymaga nieznacznego
zwiekszenia rozpylacza,

2) czuto$¢ ;na domieszke wody przy uzyciu spirytusu bez-
wodnego jest niewielka, a przy domieszce benzolu, jako
homogenizatora, nie ma praktycznego znaczenia;

3) sktonnos¢ do korozji wykazuje nie sam spirytus, lecz
zawarta w nim domieszka wody. Przy zastosowaniu
wiec spirytusu odwodnionego mieszanka samochodowa
zadnego wptywu na korozje nie wywiera.

Z danych tych widzimy, ze techniczna analiza wasciwo-
§ci spirytusu napedowego wybitnie przemawia na jego ko-
rzy¢ i zastosowanie jego do napedu powinno byé powsze-
chne.

Z mieszanek dwusktadnikowych najlepsze wiasciwosci
wykazuje mieszanka o sktadzie: benzyna z dodatkiem oko-
fo 20% spirytusu bezwodnego. Liczba oktanowa tej mie-
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szanki bedzie wynosita okoto 75, co odpowiada normom dla
paliw amerykanskich.

W razie potrzeby zwigkszenia paliwa — spirytus do
benzyny mozna dodawac¢ w ilosci 30% bez zadnych prze-
rébek gaznika, a przy dostosowaniu gaznika i mieszankach
trojsktadnikowych mozna dodawaé 30—40% spirytusu.

Stosujac tylko 30% spirytusu zwiekszymy ilo$¢ paliwa
w stosunku do produkowanej benzyny o 37485 ton rocznie.

Stosowanie czystej benzyny bez domieszki spirytusu,
z uwagi na matg odpornos¢ jej na detonacje (ok. 58—62),
powinno by¢ zakazane, poniewaz niszczy ona przedwczesnie
kosztowny tabor samochodowy, ktéry z punktu widzenia
obrony kraju jest dorobkiem panstwowym.

Spirytus jako domieszka do benzyny powinien by¢ sto-
sowany przymusowo, a w kazdym badZ razie bez zadnych
ograniczen w iloSciach, uwarunkowanych wzgledami tech-
nicznymi.

Benzol silnikowy.

Drugim produktem uszlachetniajgcym benzyne i zwigk-
szajagcym ilosé paliwa ptynnego jest benzol. Benzol jest lek-
ka frakcjg smoty surowej otrzymywanej przy suchej de-
stylacji wegla kamiennego. Gtoéwnym produktem suchej
destylacji wegla jest koks wzglednie gaz $wietlny, to tez
ilos¢ wytwarzanego benzolu jest zawsze zalezna od zbytu
koksu, wzglednie konsumcji gazu Swietlnego.

Produkcja benzolu w gazowniach miejskich nie przed-
stawia wielkich ilosci, lecz przyjmujemy ja pod uwage ze
wzgledu na ich potozenie na obszarze Polski.

Na Slasku posiadamy 9 koksowni o zdolnosci przetwoér-
czej wegla kamiennego okoto 3.000.000 ton rocznie. Wydaj-
no$¢ benzolu w stosunku do skoksowanego wegla wynosi
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1,25%, a -stad zdolno$¢ produkcyjna benzolu wynosi- 37500
ton rocznie.

Produkcja benzolu surowego w ostatnich latach przed-
stawia sie nastepujgco:

R ok Koksownie  Gazownie Razem
1930 25782 620 26402
1932 18748 538 19286
1933 20212 637 20849
1934 22457 742 23199
1935 23954 ok. 800 24754
1930 26975 ., 800 27775
1937 15773 , 400 16173

1 pélr.

Konsumcja benzolu w kraju jest nieznaczna, totez ben-
zol nawet w stanie surowym jest eksportowany za granice,
a mianowicie:

w 1930 r. wyesikportowano — 9576 ton

1932 " — 7821
1933 ” — 6726 ,,
1934 ” — 7255
1935 ” — 6374
1936 ” — 7939
1937 1 p6h. , — 4539

Pozostata ilos¢ benzolu surowego poddawana jest oczy-
szczaniu i selekcji -na poszczeg6lne produkty wedtug zapo-
trzebowania rynku wewnetrznego i mozliwosci zbytu za
granice.
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produkty

Benzol motorowy
90% .

Benzen czysty

Toluol oczyszcz .

Toluen czysty
Ksylole oczyszcz.
Ksyleny czyste
Solvent nafta |

1934 r. 1935 r.
ton
6590 6433
4935 6780
636 778
83 95
403 533
61 62
107 137
112 —
33 60
12960 14878

1936 r.

8187
4903
971
126
491
103
126

117
15024

515

Konsumcja krajowa i eksport wszystkich produktéw
benzolu oczyszczonego w ostatnich latach przedstawia sie

nastepujaco:
R ok Produkcja
1930 13106
1932 9983
1933 11172
1934 12925
1935 14711
1936 15082
1937 10108

| potr.

Konsumcjaw kraju

ton %
5266 40,2
5418 64,3
7412 358
7863 60.8
7985 54.3
10316 68.4
6370 62,6

Eksport
ton %
7840 59,8
3565 35,7
3760 33.7
5062 39,2
6726 457
4766 31,6
3810 37,4
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Z powyzszego zestawienia widzimy, ze konsumcja wszy-
stkich produktéw pochodnych benzolu jest nieznaczna.

Konsumcja benzolu motorowego w 1936 r. wynosita
8187 ton pomimo tego, ze produkcja benzolu surowego sta-
nowi — 27775 to mrocznie.

Benzol surowy w sktadzie swym zawiera 10—12% tolu-
enu, ktéry jest niezbednym surowcem dla produkcji mate-
riatbw wybuchowych i przy obliczeniu ilosci benzolu moto-
rowego nalezy go w miare mozliwosci wylaczy¢. Przy
obecnie stosowanym systemie przerobu benzolu surowego
i obecnej aparaturze mozna doprowadzi¢ benzol motorowy
do zawartosci 6% toluenu, a po zainstalowaniu aparatury
do destylacji ciggtej — do zawartosci 2% toluenu. W obu
tych wypadkach temperatura krystalizacji benzolu motoro-
wego wzirosnie i przy zawartosci 6% toluenu bedzie wyno-
sita — 5° a przy zawartosci 2% — 3°C.

Wyeliminowanie toluenu z benzolu motorowego i wzrost
temperatury krystalizacji nie ma zadnego technicznego zna-
czenia dla mieszanek samochodowych. Wzrost krystaliza-
cji posiada tylko pewng niedogodnos¢ w czasie transportu
benzolu w zimie, ktorg mozna usungé przez domieszke
pewnej ilosci spirytusu wzglednie benzyny.

Obecnie benzol motorowy zawiera okoto 8% toluenu
a temperature krystalizacji posiada powyzej — 10°C.

W najgorszym wypadku, benzolu motorowego do mie-
szanek napedowych mozemy posiadaé okoto 25000 ton rocz-
nie. Liczba ta wprawdzie nie jest duza, lecz posiada wiel-
kie znaczenie z uwagi na wybitne wilasciwosci benzolu
w zastosowaniu do mieszanek spirytusowych, a mianowi-
cie:

1) benzol motorowy jest homogenizatorem tj. zwiek-

sza odporno$¢é mieszanek spirytusowych na rozwar-
stwianie sie pod wptywem domieszek wody;
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2) podnosi warto$¢ opatowg mieszanek w stosunku do
benzyn, ktora zostaje obnizona na skutek domieszek
spirytusu;

3) zwieksza odpornos¢ mieszanek na detonacje, podno-
szac liczbe oktanowg benzyny.

>0 ap 30 bo 5¢c
e/o zat/arto$¢ ienzol/u
Ryc. 13.

Benzyna bez dodatku benzolu .. liczba oktanowa 61.4
” z dodatk. 10% 62.4

” » 20% 63.5

” o] 30% 70.4

” ” 40% 74.0

. . 50% 71.6
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Biorac pod uwage wszystkie wiasciwosci benzyny, spi-
rytusu i benzolu — musimy stwierdzi¢, ze najlepszym pali-
wem do nowoczesnych silnikéw gaznikowych jest mieszan-
ka tréjsktadnikowa. W uktadzie tym bowiem zachodzi pe-
wien stan réwnowagi, gdzie poszczegblne sktadniki udzie-
lajg innym swych wiasciwoséci dodatnich, uzyskujac jed-
noczesnie wyrdéwnanie swych wad.

Najlepsza mieszanka trdjsktadnikowa wszechstronnie
zbadana i stosowana posiada nastepujacy skitad:

benzyny 55%
spirytusu 25%
benzolu . 20%

Skiad tej mieszanki uwarunkowany jest zaréwno wzgle-
dami technicznymi jak réwniez i ekonomicznymi. Kazda
zmiana sktadu pociagga za sobg albo obnizenie wartosci uzyt-
kowej mieszanki, albo tez zwiekszenie kosztébw na 1
km/godz.

Eter izopropylowy.
(CH32 CH-0-CH(CH32

Dla podniesienia liczby oktanowej benzyny, wielki prze-
myst naftowy St. Zjednoczonych A. P. zamiast spirytusu
i benzolu stara sie stosowac eter izopropylowy, produkowa-
ny z gazéw ziemnych i rafineryjnych. Niewatpliwie eter
izopropylowy jest dobrym materiatem antydetonacyjnym,
lecz przy zastosowaniu do mieszanek napedowych spirytu-
su i benzolu — staje sie zbytecznym.

Dla poréwnania wartosci uzytkowych eteru izopropylo-
wego ze spirytusem napedowym rozpatrzymy ich wiasci-
wosci:
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Eter izopro-

W iasciwosci pylowy Spirytus
Ciezar wiasciwy przy 20°C . . 0,725 0,789
Temperatura wrzenia . . . . 65 — 68°C 78°C
krzepniecia. . . — 98°C — 114°
Prezno$¢ pary wg. Eeida . . 5,3 (funt) cal 0,06 kg/cm2
Warto$¢ opatow a ..o 9300 Kal/kg 7100 Kal/kg
Liczba oktanowa.........e. 95 91

Z przedstawionych danych widzimy, ze wiasciwosci fi-
zyko-chemiczne tych produktéw sg zblizone do siebie, a pod
wzgledem zdolnos$ci do podnoszenia liczby oktanowej ben-
zyny, spirytus etylowy posiada nawet przewage nad eterem
izopropylowym. Oprécz tego eter izopropylowy posiada
sktonnosci do tworzenia nadtlenkéw, wywotujacych koro-
zje silnika i wymaga dodawania z. zw. inhibitoréw w celu
zapobiezenia ich powstawaniu.

Widzimy, ze eter izopropylowy nie jest tak wybitnym
sktadnikiem uszlachetniajgcym benzyne, jak to wydaje sie
z modnej obecnie literatury amerykanskiej.

Eter izopropylowy posiada tylko jedng przewage nad
spirytusem, a mianowicie, podnoszac liczbe oktanowa ben-
zyny daje mozno$¢ dalszego podniesienia tej liczby przez
dodatek czteroetylku otowiu tj. zdolnosci do podnoszenia
liczb oktanowych eteru izopropylowego i czteroetylku oto-
wiu (w mieszaninie z benzyng sumuja sie ze sobg i daja
mozno$¢ otrzymania wysokooktanowego paliwa). Paliwa
lekkie o liczbie oktanowej okoto 100 stosowane sg w lotni-
ctwie amerykarskim.

W naszych warunkach eter izopropylowy moze znalez¢
zastosowanie réwniez tylko w lotnictwie, gdyz do napedu
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pojazddw lgdowych, wobec stosowania mieszanek spirytu-

sowych, eter izopropylowy jest zbedny.

£ter izopropylowy i spirytus i zdolno$¢ ich do
podnoszenia/czby oktanowej

1.0
90
z
'
30 m'/
1 // *
i
A 70 / y
Xom<tfzdatt */*rv *op9*oy*yjlo*r*po.hJ»
olbobolu w miejrance z benzyng
Ryc. i

Alkohol n. butylowy.
C,HO— OH

Drugim modnym produktem i wytwarzanym juz obec-
nie z alkoholu etylowego przez Zaktady Chemiczne ,,Kutno"

jest alkohol n. butylowy.

Alkohol butylowy wprawdzie posiada wybitne zdolnosci
homogenizacyjne, tj. utatwiajgce mieszanie sie¢ spirytusu
uwodnionego z benzyng, lecz wobec stosowania obecnie do
mieszanek napedowych spirytusu odwodnionego i benzolu
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jest zbedny, gdyz mieszanki te sg dostatecznie odporne na
nizsze temperatury i domieszki wody.

Alkohol butylowy moze znaleZz¢ zastosowanie tylko
w czasie wojny, gdy moze zaj$¢ potrzeba stosowania do na-

pedu mieszanek, przygotowanych na spirytusie rektyfiko-
wanym lub nawet surdwce.

Zdolnosci homogenizatorow podnoszacych odpornosé
mieszanek na rozwarstwienie sie podaje nastepujacy wy-

kres: P xe x>

Odporno$¢ miazanek naanroc/nwme ~Cdpornoiénncirancknamd,c temperatury

WCHa%

alkoholbuty/owy
eleretylowy
olej5reo/m

benzo{,

Ryc. 15.

Z wykresu tego widzimy, ze z dotychczas stosowanych
homogenizatoréw alkohol butylowy pod kazdym wzgledem
posiada najlepsze wiasciwosci homogenizacyjne.

Przeszkodg do powszechnego stosowania mieszanek,
przygotowanych na spirytusie uwodnionym z dodatkiem
alkoholu butylowego, sg nastepujgce wady tych mieszanek:

1) mniejsza moc silnika,
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2) korozja silnika wywotana domieszkag wody,
3) znacznie wyzsza cena mieszanki na skutek domiesz-
ki alkoholu butylowego po 2,5 zHkg.

Mieszanki za$ na spirytusie odwodnionym wypadajg ta-
niej i nie posiadajg wymienionych wad technicznych.

Alkohol butylowy w mieszankach trdjsktadnikowych
stosowanych obecnie, benzolu zastapi¢ nie moze, poniewaz
benzol spetnia w tym wypadku dwie role, a mianowicie
podnosi warto$¢ opatowg i jednoczes$nie odpornos$¢é miesza-
nek na rozwarstwienie sie. Alkohol butylowy, posiadajac
niskg warto$¢ opatowa, wiasciwosci tych nie spetni i tym
samym obffizy wartosci napedowe stosowanych mieszanek.

Stan ilosciowy paliwa uzupetniajgcego.

Stosujac do napedu silnikow gaznikowych trdjsktadni-
kowe mieszanki napedowe mozemy stan ilosciowy paliwa
ptynnego zwiekszy¢ o 100% w stosunku do benzyny. Do-
datek spirytusu do mieszanek tréjsktadnikowych moze wy-
nosi¢ do 40%, bez obawy znacznego obnizenia mocy silni-
ka. Biorac te dane za podstawe dla przysziego rozwoju
motoryzacji, otrzymamy okoto 122000 ton paliwa uzupel-
niajgcego, ktdrym mozna bedzie uruchomi¢ okoto 81000
pojazdow mechanicznych.

Catkowitym zasobem paliw ptynnych mozemy urucho-
mi¢ nastepujaca ilos¢ pojazdéw mechanicznych (ponad
stan posiadany):

1) nadwyzkg eKSportowg.......ccoceeeenee okoto 31000
2) paliwem uzupetniajgcym . » 81000

Razem . . 112000
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Z obliczeh tych widzimy, ze najwyzszy rozwéj motory-
zacji w ramach samowystarczalnosci paliw ptynnych moze
wynosi¢ okoto 150000 pojazdéw mechanicznych. Liczba ta
w poréwnaniu ze stanem rozwoju motoryzacji za granicg
jest bardzo mata, lecz obecny stan naszej motoryzacji i od
niej jest daleki.

(D. ¢ n)



Niemcy.

Niemiecka dywizja pancerna w przelamaniu pozycji
ufortyfikowanej.

(Die Wehrmacht nr 22 z grudnia 1938 r.)

W ramach zesztorocznych manewrdw jesiennych Niemcy prze-
prowadzili ¢éwiczenie o charakterze do$wiadczalnym, w ktérym cho-
dzito o ustalenie, czy dywizja pancerna jest zdolna i w jakim stop-
niu do przetamania pozycji umocnionej.

Cwiczenie to naswietla w pewnym stopniu dywizje pancerng
co do jej mozliwosci taktycznych i sposobu dziatania.

Wedtug pogladéw niemieckich bron pancerna winna by¢ zawsze
kierowana do rozstrzygajacych operacji i na cele gteboko potozone,
jest ona bowiem predystynowana do realizacji podstawowych postu-
latbw wojny nowoczesnej, tj. ognia i ruchu.

Doswiadczenie wojenne oraz postepy osiggniete w czasie pokoju
sprowadzajg zasady uzycia czolgébw do trzech zasadniczych prawi-
det, a to: uzycia w masie, petnego wykorzystania czynnika zasko-
czenia oraz wyboru dogodnego terenu dziatan. Stad wyptywaja
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dalsze wnioski odnos$nie organizacji jednostek, wyposazenia w sprzet
oraz wyszkolenia.

Realizacja powyzszych pogladéow znajduje swdj wyraz w utwo-
rzeniu W. J. specjalnych, jakimi sg dywizje pancerne, ztozone
z czotgdw, jako broni podstawowej oraz innych jednostek wsparcia
i pomocniczych.

Ponadto wychodzac z zalozenia, iz nowoczesna bitwa moze zna-
lez¢ swe rozstrzygniecie wytacznie przy uzyciu czolgbw — organiza-

|
e t f 4 4
r-or o— ysa/7lca i . Oraolca pasa ety#. >0161&)'C ad
stewy 00000 Ct/fojreefoi %daiqm
' KXx XX sérey/tosyc
Ay LikPC

Szkic nr 1.

Niemiecka dywizja pancerna iv natarciu.

torzy wyposazajag w nie zwigzki zmechanizowane i- zmotoryzowane.

Przewazna cze$¢ panstw europejskich w ramach swych mozli-
wosci tworzy obecnie na swych granicach mniej lub wiecej rozciag-
niete strefy silnych fortyfikacyj. Operacja przeto w wolnej prze-
strzeni bedzie mogta mie¢ miejsce dopiero po przetamaniu ufortyfi-
kowanego pasa wzglednie silnych umocnieA polowych.
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Na tle tych rozwazan przeprowadzono ¢wiczenie doswiadczalne,
stanowigce tre$¢ opracowanego streszczenia.

Zatozenie.

Przyjeto, iz w stanie wojny sa dwa panstwa: niebieskich (na
wschodzie) i czerwonych (na zachodzie); granica pomiedzy nimi
przebiega tak, jak na zalgczonym szkicu.

Czerwoni majg przeszkodzi¢ koncentracji sit niebieskich po prze-
tamaniu pasa umocnien.

Sktad stron ¢éwiczacych.

Strona <czerwona.

Korpus w skladzie dywizji pancernej, wzmocnionej batalionem
czotgéw Srednich i batalionem pionierow, dwoch dywizyj piechoty,
z ktorych jedna catkowicie zmotoryzowana.

Strona niebieska.

Sktad nieznany.

Teren.

Czerwoni posiadajag w poblizu swej granicy duzy kompleks les-
ny, ktéry przestania ruch i daje dogodne warunki wyjscia.

Na bezposSrednim przedpolu znajdujg sie stawy i mokradta, kt6-
re utrudniajg natarcie i kanalizujg ruch czerwonych.

Og6lnie trudny i ciezki teren dla dziatan pancernych. Ro6wno-
wazy to jednak fakt, iz w tym miejscu pas umocnien jest najstab-
szy i ze po zdobyciu przedniego skraju pozycji, warunki terenowe
znacznie sie polepszaja.
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Potozenie wyjSciowe stron.

Czerwoni.

Przyjeta granice ubezpieczajg stabe oddziaty strazy granicznej
(Grenzschutz).

Dowoédztwo czerwonych otrzymato zadanie przetamania pasa
fortyfikacji niebieskich, koncentrujagc gtéwny wysitek tam, gdzie-—
wedtug posiadanych wiadomos$ci — pas ten jest najstabszy.

Gtowny, wysikk w natarciu przypada dywizji pancernej, ktéra
znajduje sie w stycznosci na péinocy i potudniu z sasiednimi dywi-
zjami piechoty zmotoryzowanej.

Zadaniem dywizji pancernej jest przetamal pozycje nieprzyja-
ciela, a nastepnie dziata¢ na gtebokie tyty niebieskich.

Pas natarcia dywizji pancernej jest stosunkowo waski i wyno-
si zaledwie 4i kilometra. To rozwigzanie odpowiada pojeciom ma-
sowego uzycia.

Dla zapewnienia czynnika zaskoczenia dywizja pancerna zosta-
je skoncentrowana daleko w tyle i dopiero w ciggu ostatniej nocy
zostaje przesunieta w rejon wyjsciowy.

Niebiescy.

Obsadzajg stabymi sitami fortyfikacje ciggngce sie na prze-
strzeni okoto 10 kilometréw. Przedni skraj, catkowicie rozbudowany
biegnie wzdtuz linii wzgérz, za§ w gtebi znajduja sie tylko pojedyn-
cze umocnienia, ostoniete jednak na catym odcinku rzeka.

Przebieg dziatan.

Z zapadnieciem zmroku dnia poprzedzajacego natarcie zostaje
przesunieta z odlegtego o 100 km rejonu wyczekiwania dywizja pan-
cerna do rejonu wyjsciowego, ktéry za dnia — przy zachowaniu
wszelkich $rodkéw ostroznosci przed rozpoznaniem nieprzyjaciela —
zostat rozpoznany, ustalony i doktadnie wytyczony dla kazdej jed-
nostki, aby dojscie w nocy nie natrafiato na trudnosci i nie zo-
stato opdznione. Rzuty kotowe dywizji przebylty w te noc z rejonu
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wyczekiwania okoto 100 km, za$ rzut bojowy zostat przerzucony
transportami kolejowymi, mozliwie jak najblizej swego rejonu wyj-
Sciowego. W tym czasie piechota sasiednich dywizji zajmuje swe
podstawy wyjsciowe. Dywizja pancerna stoi przed trudnym zada-
niem. Dla zapewnienia sobie warunkéw zaskoczenia musi wykonac
caty swoj ruch pod ostong nocy, posiadajac w swej dyspozycji tylko
jedng droge oraz linie kolejowa. ROwnoczesne zatem zebranie
wszystkich sit dywizji, jest niemozliwe.

Ta okoliczno$¢ oraz uksztattowanie terenu narzucajg okresle-
nie przedmiotéw i podziat sit. Uzycie czolgéw na cia$niny jest nie-
korzystne. Wglad w pozycje nieprzyjaciela jest przestoniety lasem
i wzgoérzami. Aby méc stworzyé czolgom dogodne warunki natarcia,
a artylerii zapewni¢ dogodne punkty obserwacyjne, w pierwszym
rzedzie muszg by¢ zdobyte ciasniny oraz wzgdrza stanowigce pierw-
szy horyzont.

Zadanie to wykonajg strzelcy zmotoryzowani.

W tym celu utworzona zostaje grupa wuderzeniowa,
ztozona z putku strzelcéw, dywizjonu artylerii, pionieréw oraz od-
dziatu przeciwpancernego, a wiec z wojsk, ktére naptynety do rejonu
wyjsciowego.

O godz. 5,40 dowddca grupy uderzeniowej melduje dowddcy dy-
wizji pancernej osiaggniecie pogotowia. O godz. 6.00 rusza natarcie,
przy czym zrezygnowano z przygotowania ogniowego artylerii, ce-
lem uzyskania peinego zaskoczenia przeciwnika. Ta organizacja na-
tarcia jest charakterystyczna i typowa dla dywizji pancernej.

Stabe sity niebieskich bronigce przejsé¢ i ciasnin zostajg fatwo
odrzucone a wysuniety schron, potozony bezposrednio na przyjetej
granicy, unieszkodliwiony bezposrednim ogniem dziata towarzysza-
cego. Natomiast schron 441 ze wzgledu na swoje dogodne potozenie
flankujace sprawia nacierajagcym wiele trudnos$ci.

O godz. 7,25 natarcie osigga wzgo6rze ,,Windbuhl", ktére stano-
wi witasciwg podstawe do natarcia na czotowg linie umocnien. W tym
czasie grupa szturmowa ztozona ze strzelcow, pionie-
row i dziatek przeciwpancernych zdobywa o godz. 7,32 schron 441,
znajdujacy sie juz poza wtasng pierwszg linig. Teraz nastepuje
krétka przerwa w dziataniach, ktéra wypetnia zywe rozpoznanie bo-
jowe wszystkich broni, przegrupowanie artylerii oraz zajecie
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podstaw wyjsciowych przed dostane w miedzyczasie oddziaty. Jako
jeden z pierwszych przybywa batalion czolgéw S$rednich, ktérego
sprzet pancerny wyposazony jest w dziala oraz bron przeciwpan-
cerng w postaci dziatek i n. k. m. Zadaniem batalionu jest wsparcie
natarcia strzelcow na strefe umocniong przez bezposrednie towarzy-
szenie.

W odwodzie pozostajg: batalion motocyklistbw oraz zmotoryzo-
wany oddziat rozpoznawczy (A. A. mot.), ktére po dokonaniu wyto-
mu zostang rzucone przez luke na bliskie tyty niebieskich. O godz.
8.00 cata artyleria czerwonych rozpoczyna krotkie przygotowanie
ogniowe, przy wsparciu batalionu zadymiania, wykonywane gtdwnie
dla oslepienia artylerii nieprzyjaciela oraz zatég fortéw i schronow.
Ponadto wzmocniono zastone dymng na odcinku gtéwnego natarcia.

Piechota naciera w waskim a gtebokim ugrupowaniu wspar-
ta czolgami. Zadanie jej polega przede wszystkim na zwalczaniu
wszelkich $rodkéw ogniowych przeciwpancernych nieprzyjaciela.

Za pierwszg falg piechoty posuwajg sie pionierzy oraz oddzia-
ty przeciwpancerne (niezaangazowane do ostony skrzydet) z zada-
niem zwalczania ogniem bezposrednich stanowisk broni maszynowej
w fortach i schronach.

Czolgi nacierajg w masie, ugrupowanej w gtgb w rzutach (ba-
taliony) i falach (kompanie). Kompanie i plutony posiadaja swoje
swoje $ciSle okreslone zadania. Ogien prowadzony jest przede
wszystkim stojac z ukrycia, mozliwie na bliskie odlegtosci. Tempo
natarcia stabnie z powodu konieczno$ci usuwania przez pionieréw
napotykanych pél minowych. Wtasna artyleria ostania natarcie
czolgéw, trzymajgc pod ogniem artylerie niebieskich.

Dajg sie odczuwac skutki petnego zaskoczenia.

Niebieskim nie udaje sie¢ na czas skoncentrowaé¢ wiekszych sit
przeciwpancernych, za$ posiadane $rodki poczynity wprawdzie pew-
ne straty w czotgach $rednich, jednak nie zdotaty natarcia po-
wstrzymac.

Okoto godz. 10.30, a wiec w cztery godziny od rozpoczecia na-

tarcia, czerwoni osiggajg pierwszy cel natarcia, tj. rejon wzgoérza
,Grunhundhéhe®.

W miare zblizania sie do pierwszego przedmiotu zostaje podcig-
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gnieta ku przodowi wzmocniona brygada czotgéw oraz jednostki,
wchodzgce w sktad odwodéw. Bezposrednio za pierwszg linig strzel-
cOw posuwa sie zmotoryzowany oddziat rozpoznawczy (A. A. mot.),
aby — z chwilg utworzenia luki — moc przez nig rzucié¢ rozpoznanie
na rzeke.

Po krétkim zatrzymaniu sie na zdobytym przedmiocie rozpoczyna
sie druga cze$¢ zadania, tj. uderzenie czolgéw na artylerie i gtebo-
kie tyty obrony.

O godz. 11.00 naciera wzmocniona brygada czolgdw w trzech
rzutach, wsparta artylerig towarzyszaca, batalionem motocyklistow
i pionierami. Batalion czotgéw $rednich, ktéry dotychczas wspotpra-
cowal z piechotg tworzy ostatni (I1l1) rzut brygady.

Natarcie dozoruje wtasna ekadra lotnicza.
O godz. 12.30 potozenie jest nastepujgce:

Zmotoryzowany oddziat rozpoznawczy oraz wzmocniona bryga-
da czotgéw osiaggnety rzeke, lecz jej nie przekroczyly, a to ze wzgle-
du na trudnoSci terenowe.

Niebiescy wysadzili w powietrze wszystkie mosty i przejscia,
za$ taki przylegajace do ptaskich brzegéw rzeki sg przewaznie pod-
mokte i trzymane pod ogniami c. k. m. i dziatek przeciwpancernych
nieprzyjaciela.

Jednostki nieopancerzone, jak artyleria, motocyklisci, pionierzy
nie moga towarzyszy¢ czotgom do rzeki, powstrzymywane flankuja-
cym ogniem nieprzyjaciela z poszczeg6lnych gniazd i schronéw, kté-
ry jednak stopniowo stabnie.

Czolgi sa wiec zmuszone same wyszukac¢ przejScia przez rzeke.
CzynnoS$ci te ostania wthasne natarcie lotnicze. W tym czasie bryga-
da strzelcow znajdujgaca sie w rejonie wzgérza ,Griinhundhohe®
§cigga sie z zajmowanych stanowisk, porzadkuje swe oddziatly, pod-
cigga samochody i przygotowuje sie do przesuniecia w rejon rzeki
dla dalszej wspétpracy z czotgami.

Lotnictwo czerwone melduje, ze nieprzyjaciel wycofuje sie i ze
drugi brzeg obsadzajg tylko stabe sity niebieskich. Dywizja pancer-
na stoi przed wykonaniem swego zadania. Wskazanym jest jak naj-
szybsze przejscie do dalszego ruchu.
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Pod ostong ognia c. k .m. i artylerii oraz czotgéw przeprawiaja
sie na todziach gumowych kompanie motocyklistéw i okoto godz.
14.40 zdobywajg ostatnie schrony lezagce na miedzypolu.

O godz. 14,50 pod ostong natarcia lotnictwa, przeprawiajg sie
czolgi pierwszego rzutu przez dwa wyszukane brody, a bezpo$red-
nio za nimi pionierzy rozpoczynajag budowe mostu.

O godz. 14,55 nastepuje przesuniecie brygady strzelcéw w re-
jon rzeki. '

Na catym odcinku natarcie osigga swo6j petny rozwdj. Na odcin-
ku sasiednich dywizyj, ktére nacieraty z czotgami, lecz w warun-
kach znacznie trudniejszych, dajg sie odczuwaé skutki pomys$lnego
natarcia dywizji pancernej. Opér niebieskich zagrozonych na swych
skrzydtach i tytach poczyna stabngé.

Po przetamaniu ostatniego oporu na odcinku rzeki, droga po-
przez wytworzony wytom, na glebokie tyty nieprzyjaciela — jest
otwarta.

Pézno po potudniu w czasie przygotowywania sie gros dywizji
pancernej do przeprawy przez rzeke, dziatania zostajg zakornczone.

Cwiczenie trwajace bez przerwy 24 godzin wykazato, ze dywi-
zja pancerna jest zdolna do wykonania tak ciezkiego zadania, jak
przetamanie systemu umocnien statych.

W. Brytania.

Doswiadczenia z manewr6w angielskich, w zakresie

marszow zwigzku zmotoryzowanego.

W czasie od 28 do 30.V 1938 r. odbyly sie w Anglii ¢wiczenia
marszowe 2. dywizji, o ktérych wiele pisano w prasie zagranicznej.
Zeszyt listopadowy ,Journal of The Royal United Service Instu-
tion“ podaje zasadnicze wyniki tych ¢éwiczen (przytaczane réwniez
przez Militar Woch&nblatt nr 26/28). Cwiczaca dywizja sktadata
sie z 3 brygad, a 3 bataliony, 1 zmechanizowanego putku huzaréw,
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J putkéw artylerii, 1 putku artylerii przeciwlotniczej, i batalionu sa-
peréw, 1 batalionu tgcznosci i peinycli stuzb. Wszystkie te oddziaty,
z wyjatkiem piechoty, byly zmotoryzowane. Do przewozenia pie-
choty stuzyta przydzielona rezerwowa kompania transportowa, po-
siadajgca okoto 300 samochoddédw ciezarowych.

Jak juz w poprzednich éwiczeniach doswiadczono, dywizja przy
rozciggtosci w marszu 5 pojazdéw na dtugos$é¢ 1 mili ang. (1.6 km),
wykorzystujagc dwie szosy mogta przebywac¢ 80 km w 18 godzin, przy
przecietnej szybkos$ci 24 km/godz., wzglednie w 13J godzin przy
przecietnej szybko$ci- 32 km/godz. Przydzielenie artylerii ciezkiej
,ub czotgéw powodowato zwiekszenie tych czaséw.

Majagc wykona¢ marsz nalezy przede wszystkim rozstrzygnaé,
czy chce sie maszerowaé w dzieA czy w nocy. Musi sie przy tym
rozwazy¢:

1) ile ma sie czasu — zwitaszcza w przewidywaniu diuzszego
marszu, po ktérym bezpos$rednio ma nastgpi¢ walka;

2) wygode wojsk, tagcznie z wysitkiem kierowcow i sprzetu;

3) zagrozenie powietrzne;

4) obecno$¢ wozéw .fatwo rozpoznawanych z powietrza jak
czolgi lub artyleria;

5) uksztattowanie sieci droznej;

6) pore roku — dtugie czy krotkie noce;

7) pogode (widocznosé);

8) niebezpieczenstwo rozpoznania rejonu postoju zajmowanego
przy Swietle dziennym.

Ze wzgledu na wygode i szybko$¢ — marsze powinny zasadniczo
odbywac¢ sie w dzien. Marsz, w ktéorym zaledwie 5 pojazdéw me-
chanicznych znajduje sie na odcinku 1 mili ang-., nie jest tatwo
rozpozna¢ z powietrza. Marsz nocny powinny wykonywac tylko
bardzo powolne, albo — ze wzgledu na charakterystyczne kontury —
tatwo rozpoznawalne pojazdy.

Cwiczenie trwato zaledwie 36 godzin, w tym jedna noc (okoto
8is godzin — kwiecien), na skutek czago nie stwierdzano zbytniego
przemeczenia kierowcéw. Tylko wozy kompanii transportowej,
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ktére musiaty zrobi¢ dwa obroty, byty w ruchu przez 20 godzin,
cze$ciowo nawet bez luzowania kierowcow.

Nieluzowani kierowcy byli wprawdzie zmeczeni, zwtaszcza na
skutek jazdy nocnej bez Swiatet, wywotujagcej ogdlne wyczerpanie,
a zwtaszcza meczacej oczy, mogli jednak po sze$ciogodzinnym wy-
poczynku jecha¢ dalej. Rzecz jasna, ze po tej d-6szej jezdzie trzeba
by im dac¢ diuzszy wypoczynek.

Wyprébowano cztery rodzaje marszéw dziennych:

1) marsz indywidualny, 2) marsz z okre$leniem czasu, w Kto-
rym maig byé przebyte poszczegélne odcinki drég, 3) marsz o sta-
tych odlegtosciach, 4) marsz w matych grupach.

W marszu indywidualnym poszczegélne wozy sa wypuszczane
kolejno z okreslonych punktéw. Kazdy kierowca jedzie w odpo-
wiednim dla swego wozu tempie, pojazdy jadace szybciej wymijaja
wolniejsze. Ten sposéb, na skutek nieregularnych odlegtosci miedzy
wozami utrudnia rozpoznanie lotnicze nieprzyjaciela, natomiast po-
woduje przemieszanie na skutek wymijania i nie pozwala na zmiane
kierunku marszu w razie zmiany potozenia taktycznego.

Marsz z okre$leniem czasu, w ktéorym majag byé przebyte po-
szczeg6lne odcinki drogi odbywa sie w ten sposéb, ze oddziaty pie-
choty, artylerii itd. otrzymuja tabele marszu, w ktérej okreslono
czasy, w ktérych poszczegdlne odcinki drogi winny byé przekro-
czone. Dodatnig strong tego systemu jest to, ze dowddcy mcga sie
kontaktoiwaé ze swymi oddziatami i wptywaé na kierunek i ugrupo-
wanie marszu, az do chwili wejscia w styczno$¢ z nieprzyjacielem.
Niekorzystng strong jest mozliwo$¢ stloczenia sie oddziatdw na
drodze na skutek nieprzewidzianego .zatrzymania czotowych oddzia-
téw co znowu powoduje konieczno$¢ pozostawienia wiekszych luk
pomiedzy oddziatami, a wiec strate czasu.

Marsz o statych odlegtosciach wykonywa caty zwigzek, w kt6-
rym sg zachowywane state odlegto$ci pomiedzy wozami, pr.zy czym
dazy¢ nalezy do maksymalnej szybkosci, iaka jeszcze zapewnia wy-
gode, bezpieczenstwo i ekonomie. Korzystnym w tym systemie jest
porzagdek w kolumnie (dowédca zna jej skiad) i minimalne zme
czenie kierowcow.

Mars® matymi grupami, rézni sie od poprzedniego tylko tym, ze
précz odlegtosci pomiedzy wozami sg zachowape okreslone odlegtosci
pomiedzy oddziatami.
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Sposéb wykonania marszu w nocy zalezy od widocznosci i ko-
nieczno$ci zachowania tajemnicy. Od stopnia w jakim sie chce
zachowaé¢ tajemnice zalezy ilo$¢ Swiatet. Przy peinych $wiattach
mozna podczas ciemnych nocy, wykonujagc marsz przy statych odle-
gtosciach, robi¢ do 30 km/godz. przy czym na odcinku 1 mili ang.
posuwa sie 20 wozéw.

Jezeli tajemnica musi byé S$cis$le zachowana, pali sie tylko naj-
konieczniejsze Swiatta. Najhardziej wyczerpujaca dla kierowcow
jest jazda za poprzednikiem palgcym tylko pojedyncze tylne Swiatto.

tatwiejszg bytaby jazda, gdyby wozy miaty dwa tylne Swiatta —
najlepiej jedno czerwone a drugie niebieskie, wzglednie o$wietlenie
powierzchniowe. Jazda bez Swiatet jest naturalnie o wiele powol-
niejsza.

Postoje. W dzien, przy marszu trwajagcym do 3 godzin, po-
stoje nie sg potrzebne. Przy marszu diuzszym nalezy po 3 godzi-
nach da¢ 15 minutowy postéj. Przy marszu na odlegto$¢ ponad
160 km trzeba zarzadzi¢ diuzszy postdj, trwajacy okoto godziny.
W czasie marszu nie nalezy rozdzielaé strawy, zotnierze powinni
mie¢ prowiant przy sobie i zjada¢ go o oznaczonej godzinie. W nocy
przy jezdzie bez Swiatet nalezy na kazda godzine marszu daé¢ dzie-
siecio minutowy postoj.

Oddziat regulacji ruchu powinien by¢ wcielony do oddziatu
zandarmerii polowej. Dowddca tego oddziatu powinien by¢ trakto-
wany jak oficer sztabu pod wzgledem informowania go o potozeniu
i zadaniach.

Posterunki regulacji ruchu, kazdy w sktadzie: 1 oficer, 1 star-
szy sierzant, 1 pisarz, 1 motocykl, 1 patrol drogowy, 1 lekki samo-
chod ciezarowy, 1 samochéd pancerny, 4 radio-telegrafistow (tele-
fonistow) na motocyklach — powinny by¢ rozmieszczone i ukryte
w odlegtosciach od siebie 16 = 24 km.

Kazdy w6z musi mie¢ zprzodu i z tytu znak tatwy do rozpoz-
nania dla posterunku regulujgcego, przy czym poszczegblne bronie
powinny mie¢ rozne kolory.

W razie jakiegokolwiekzatarasowania ruchu muszg kierowcy
w pierwszym rzedzie radzi¢ sobie sami, nastepnie muszawkro
najblizsi oficerowie, rozpozna¢ objazd i usuna¢ przeszkode wzgled-
nie zarzadzi¢ odkazenie zagrozonego odcinka drogi. Wieksze objaz-
dy moga zarzadzac tylko dowddcy od kompanii w gore.
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Przy przewozeniu oddziatow pieszych trzeba wzigé pod uwage
stan faktyczny tych oddziatéw i kompanii transportowej, oraz to, ja-
kie samochody z taboru piechoty moga by¢ uzyte do przewozenia lu-
dzi. Samochody z taboru, zatadowane, nie powinny by¢ zasadniczo
roztadowywane dla przewozu ludzi, zwtaszcza samochody sanitarne,
kancelaryjnej c. k. m. przeciwlotniczych.

Nalezy zawsze pamietaé, ze dla obserwacji powietrznej, stanowi
zasadniczg réznice, czy na odcinku drogi 1 mili ang. znajduje sie
5 czy 10 wozéw. Ilos¢ 5 wozéw o wiele pewniej zabezpiecza nie
tylko przed obserwacja, ale i przed nalotami.

Caty putk artylerii, ktory tak maszerowat nie zostat wykryty!

Najbardziej narazona na naloty sg zawsze zwigzki w potozeniu
wyjsciowym, dlatego tez nalezy je dzieli¢ na poszczeg6lne punkty
wyjsciowe i organizowac ich obrone przeciwlotnicza.

M. P
Z.S. R.R.
Wojennaja mysl.
B. Tieplinski (Nr 7/1938) w artykule o ,,Uzyciu bojowym

nictwa, szturmowego“ stwierdza, ze do$wiadczenia z wojen: hisz-
panskiej i chinsko-japonskiej wskazujg, iz ostrzeliwanie i bombar-
dowanie przez lotnictwo szturmowe celéw naziemnych z lotu nur-
kowego dawato dobre wyniki (np. bitwa pod Guadalajara).

Eozpoznanie wstepne, wykonywane przez lotnictwo, bedzie sto-
sowana celem wykrycia duzych celéw, zawsze z wysokiego putapu,
by sie nie narazi¢ na ogieA przeciwlotniczy oraz dziatanie lotnictwa
mySs$liwskiego nieprzyjaciela.

Jednakowoz uderzenie na ruchliwe oddziaty pancerno-motorowe
bez uprzedniego rozpoznania moze by¢ uderzeniem w préznie. Dla-
tego tez nalezato by tgczy¢ napad szturmowy z napadem w locie
nurkowym. W ten sposéb napad wykonujg 2 rzuty lotnicze.
1. rzut ,,naprowadzenia" leci wysoko, wyszukuje cele i ewentualnie
(nurkujac) ostrzeliwuje je i bombarduje (bomby natychmiastowe).
PO dojsciu na 300 m 1. rzut nabiera ponownie wysokosci. Szybko$é

Lc
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jednak nowoczesnych samolotéw, siegajaca przy nurkowaniu 600
km/g. (170 m/sek.) zmusza jednak do wcze$niejszego wyjécia z nur-

kowania.

2. rzut leci nisko, obserwujgc lecacy wyzej i na przodzie 1. rzut.
Przejscie 1. rzutu do nurkowania oraz wybuchy bomb wskazg do-
ktadnie cel. Dlatego tez 2. rzut, ostrzelawszy z c. k. m. i dzial,
bombarduje tenze cel bombami ze zwitoka.

Rozwdj wojsk pancerno-motorowych, odporno$¢ pancerza, na-
kazujg uzbrojenie lotnictwa szturmowego w dziata. Eskadra (9—10
samolotow uzbrojonych kazdyw 2dziata 20 — 23 mm) posiada site
dywizjonu przeciwpancernegoo 18 — 20 dziatach. Dane samolotow

szturmowych sg nastepujace:

najwyzsza szybko$¢ nadziemig — 400 km/g.,
Srednia szybko$¢ nurkowania — 500 km/g.,
uzbrojenie — 2 dziata 23mm i
— 2 c.k.m. na przodzie,
— 2 c.k.m. sprzezone w wiezy;
bomby _ 400 kg,
ilo$¢ pociskow — 60 pag 1 chigto=' 120,
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Strzelec moze zmienia¢ kat nachylenia dziata w czasie lotu
w granicach 10 — 15°. Praktyczna szybkostrzelno$¢ wynosi 180
strzatdw na minute.

Eskadra 9 samolotow (3 uderzajg nurkujac, a 6 lotem kosza-
cym) uderza na kolumne ztozong z 40 — 50 czotgéw, dhugosci
1500 m.

1. rzut naciera z wysokosci 2000 m. Wychodzac z nurkowania
na 600 m bedzie miat czasu na strzelanie:

2000 m — 600 m .
140 m/sek | = 10 sekund.

W tym czasie kazdy samolot moze wystrzeli¢ 3.2.10 = 60 pocis-
kow. Razem 3 samoloty — 180 pociskdw.

2. rzut, otworzywszy ogien z odlegtosci 1500 m, bedzie strzelat
W przeciggu:

1500 m

13 sekund
110 m/s9k.
W tym czasie kazdy samolot wystrzeli 3.2. 13 = 78 pociskow.
Razem — 468 pociskow.

Obydwa rzuty wystrzelg wiec okoto 650 pociskéw. Przyj.-
mujac, ze dla zniszczenia czolga trzeba 2 trafien, to straty kolumny
pancernej bedg nastepujace:

10% trafnych — 32 czolgi
5% trafnych — 16 czotgéw
1% trafnych — 3 — 4 czolgi.

N. Kudrin. ,,0 uzyciu czolgéw w natarciu
Nacierajgcej piechocie najtrudniej bedzie zdoby¢ przedni skraj

pozycji obronnej, broniony przeszkodami i zmasowanym ogniem
zaporowym obrony. By zmniejszy¢ straty nalezy jednoczesnie:
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m— obezwtadni¢ $rodki ogniowe na skraju;

— c.k.m. i mozZdzierze strzelajace z gtebokosci 5 — 2 km;

— arylerie na stanowiskach, w odlegtosci 3 — 4 km za pierwszg
linig okopow.

W tym samym czasie trzeba zniszczy¢é przeszkody przeciwpan-

cerne na przednim skraju oraz byé gotowym do odparcia przeeiw-
uderzen lotnictwa i czotgow.

Zniszczenie przeszkoéd drutowych i obezwitadnienie $rodkéw
ogniowych przedniego skraju, to zadanie czolgéw bezposredniego

wsparcia (poddierzki piechoty — p.p.), ktére nastepnie towarzysza
nacierajgcej piechocie i torujg jej droge w nieprzyjacielskiej po-
zycji obronnej.

Obezwtadnienie c.k.m. strzelajacych z drugiego rzutu obrony to
zadanie artylerii lub drugiego rzutu czotgéw bezposredniego wspar-
cia. Przeciwpancerne $rodki ogniowe przedniego skraju powinna
zniszczy¢ lub obezwtadni¢ artyleria.

Obydwa rzuty czolgéw bezposredniego wsparcia nacierajg jed-
noczesnie. Przy podejsciu ich do przedniego skraju obrony, odlegto$¢
pomiedzy nimi powinna wynosi¢ 200 — 300 m. Dzieki temu nieprzy-
jaciel nie bedzie mdgt zeSrodkowaé swego ognia na jednym z rzutéw
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czolgébw, procz tego drugi rzut bedzie mogt, czesScig czolgow
uzbrojonych w dziata, wesprze¢ ogniem rzut pierwszy.

W tym czasie kiedy 2. rzut bedzie obezwtadniat $rodki ogniowe
przedniego skraju, 1. rzut, wysungwszy sie na 300 — 400 m w przod,
zwigze $rodki ogniowe strzelajgce z drugiej linii. Wreszcie ogien
arytlerii ostaniajagcy 1. rzut czolgéw, obezwtadni do reszty nieprzy-
jacielskie zrédta ognia.

Pozostaje artyleria nieprzyjacielska i jej ogien zaporowy przed

POZYCJA 2 RZUTU  ODHOBY  PRIZDNt
BAONJ SKRA!

Czotg/ ogo/neqo
alz/laten*a.

T>kChotaJ i Grupa
' cz

otg,poi
Czore/
iezposrect/z/iego
Nsparc/a.

Ryc. 3.

przednim skrajem. Unieszkodliwienie tej artylerii bedzie zadaniem
czotgéw, lotnictwa lub artylerii.

Grupa czotgbéw, ogo6lnego dziatania (dalniago diejstwija — d. d.),
m-, podejsciu na odlegto$¢ 1 — 15 km od stanowisk ogniowych
artylerii, moze zmusi¢ jg do milczenia. Gdy za$, wskutek niedostep-
nego dla czotgéw terenu lub przeszkéd, piechota naciera pierwsza,
to obezwtadnienie artylerii nieprzyjacielskiej bedzie zadaniem arty-
lerii lub lotnictwa.

Gdy na przednim skraju lub w gtebi obrony nie ma przeszkéd
nrzeciwpancernych, a ogniowe $rodki przeciwpancerne nieprzyja-
ciela nie sa zbyt silne i moga by¢ obezwladnione przez artylerie, to
csolgi zapewnig powodzenie natarcia piechoty.
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W tym wypadku, pierwsza uderza grupa czolgéw ogdlnego
dziatania, ostonieta od czota i skrzydet ogniem artylerii. Nastepnie,
wsparte réwniez artylerig, nacieraja 1. i 2. rzut czolgéw bezposred-
niego wsparcia. Wreszcie w tyle, celem wykorzystania, posuwa sie
rzut czotgéw poscigowych.

Gdy teren jest niedostepny tylko przed przednim skrajem
obrony, czolgi mozna ugrupowaé¢ w 3 rzuty (ryc. 3). W tym wy-
padku piechota wsparta ogniem artylerii opanowuje pierwszg linie
okapéw i przepuszcza grupe czotgéw ogdlnego dziatania i bezposred-
niego wsparcia, ktédre nacierajg w jednym rzucie. Obezwtadnienie
artylerii, jak réwniez $rodkéw ogniowych znajdujacych sie na przed-

Ryc. b.

nim skraju oraz w glebi ugrupowania, bedzie zadaniem artylerii
i lotnictwa.

Gdy przeszkody przeciwpancerne znajduja sie nie przed przed-
nim skrajem, a przed 2. rzutem obrony, to z nacierajacych czotgow
tworzy sie réwniez 3 grupy: dwa rzuty czolgébw bezposredniego
wsparcia i grupe czolgéw poscigowych. Grupy czotgdw ogdinego
dziatania wtedy nie wyznacza sie (ryc. 4).

Gdy przeszkody przeciwpancerne znajduja sie na catej gtebi po-
zycji obronnej, tworzy sie 2 grupy czotgéw: jeden rzut czotgéw bez-
posredniego wsparcia oraz grupe czotgdw poscigowych (ryc. 5),
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W obu ostatnich przyktadach trzeba wyznaczy¢ do natarcia
znaczne iloSci artylerii i lotnictwa.

Gdy ugrupowanie obrony nieprzyjacielskiej ma otwarte skrzydita,
np. w obronie ruchowej, mozna stosowac¢: 3 pierwsze warianty ugru-
powania czotgéw. Nacierajagc jednak na zorganizowanego obronnie
nieprzyjaciela, nalezy raczej wyrzec sie grupy czolgéw ogodlnego
dziatania, a grwpy czotgéw bezposredniego wsparcia nie dzieli¢ na
2 rzuty. Przeciwko zorganizowanej obronie statej o rozbudowanej

2 32UT OBRONY  ODHODY PRZEDNI
baonu SNFA]

M AlEB Ciolg/ Gezposr

PIECHOTA
- |
Grupa.
' CZo/pOHpoSCly
Ryc. 5.
sieci przeszkéd przeciwpancernych — lepiej zamiast grupy czotgéw

ogblnego dziatania uzy¢ lotnictwa (HE) szturmowego.

Z. Rudakow. ,,Przewdz samochodowy dywizji strzelcow. Potoze-
nie ogélne dn. 2.VI — szkic nr 1.

1. i 2. Armie czerwonych, $cigajac niebieskich w kierunku za-
ehodnim osiggnety o g. 16.00 linie Zolny—Junéw—Jatowo, gdzie we-
szty w styczno$¢ ze zorganizowang obrong nieprzyjaciela. Rozpozna-
nie naziemne i lotnicze stwierdzito silng piechote,i artylerie z czotga-
mi na styku armij i domarsze oddzialdw pancerno-motorowych oraz
piechoty z artyleria.
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0(1 g. 14. dn. 2.VI. lotnictwo mySliwskie niebieskich i artyleria
przeciwlotnicza nie dopuszczaja rozpoznania lotniczego czerwonych
w rejon Sawino— Wolke— Chodanowo.

1. dywizja strzelcow bedgca w odwodzie frontu w rejonie Go
ki—Ugry—Markowie przeszta od g. 16.00 dn. 2.VI. do dyspozycji
dowédcy 2. Armii.

Holtf

Szkic nr 1.
Potozenie og6lne o godz. 16.00, dn. 2.VI.

Most kolejowy miedzy Pietrowo-Slepnie zostat zniszczony przez
lotnictwo i bedzie naprawiony na rano 4.VI.

Potozenie szczeg6towe.

O ¢g. 16.30 dn. 2.VI. do sztabu 1. dywizji strzelcdw przyjechat
oficer ze sztabu 2. Armii, zaznajomit dowddce dywizji z potozeniem
na froncie i przekazat mu nastepujacy rozkaz:

1. Niebiescy zesSrodkowali duze sity piechoty, czolgéw i lotnie-
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twa na prawym skrzydle armii. Przejscie ich do dziatan zaczepnych
jest oczekiwane nie pd6zniej niz 4.VI.

2. 1. dywizja strzelcow zostanie do 3.VI. przerzucona samocho-
dami do rejonu Grywy — Jalowo — Tyezyno, gdzie przejdzie do
dyspozycji dowddcy N. korpusu strzelcow.

3. Dla przewozu od g. 06.00 do 22.00 dn. 3.VI. wyznaczono dwie
drogi: nr 1 — Markowie— Gorki—Zubry—Botry— Grywy—Jatowo,
nr 2. — szosa Slepnie— Szyly—Jury—Tyezyno—Ponizowie.

4. Wykaz potrzebnego taboru samochodowego przedstawi¢ na
g. 20.00 dn. 2.YI.

5. Kolumny samochodowe przybedg do punktu Makowie, Ugry

na g. 04.00 dn. 3.VIl. Po wykonaniu przewozu — kolumny samocho-
dowe otrzymajg nowy rozkaz.

6. Regulacja ruchu zostanie przeprowadzona $rodkami Armii.

7. Zadania ubezpieczenia marszu z powietrza oraz rozpoznania
lotniczego przedstawi¢ jednocze$nie z zapotrzebowaniem na tabor sa-
mochodowy*“.

Przew6z samochodowy dywizji piechoty wedlug postanowien
PU-36 jest celowy na odlegto$ciach od 50—65 km (1,5—2 przemar-
sz6w dziennych) do 200 — 400 km. W kazdym jednak konkretnym
wypadku nalezy rozpatrzy¢ konieczny czas na:

— przygotowanie osi marszu,
— domarsz dywizji do rejonu zatadowania,
— zaladowanie, wyciaggniecie kolumn i wytadowanie.

R
Wyraza sie to wzorem: W = o -j- b -j- p, gdzie
#— W = czas przewozu samochodowego,
— R — odlegto$¢ przewozu,
— S = szybko$¢ w km na godzine,
— b + p = czas niezbedny na prace (jak wyzej). Im wiec

b + p jest mniejsze, tym bardziej celowe jest zastosowanie przewozu
samochodowego.
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W danym wypadku dywizje trzeba przerzuci¢ na 120 km. Czas
niezbedny na zebranie, przygotowanie i przesuniecie taboru samo-
chodowego do rejonu zatadowania wynosi 12 godzin. Czas niezbed-
ny na przygotowanie osi marszu wyniesie 18 godzin. Stan sprzetu
i drég pozwala na marsz z szybkoS$cig zaledwie 15 km/g. Czas po-
dej$cia dywizji do rejonu zatadowczego — 5 godzin.

Czas na zatadowania, wyciagniecie kolumn i wytadowanie — 13
godzin.

Positkujgc sie wzorem:

120
W = —5 +18 + 13 — 39 godzin.

A wiec przewéz samochodowy dywizji jest celowy, gdyz marsz
pieszo wyni6stby co najmniej 48—72 godziny.

Prace przygotowwwcze.

Obliczenie czasu zatadowania.

Przystepujac do pracy, sztab dywizji zaznacza na mapie rejony
zatadowania i wytadowania. Gdyby osie marszu nie zostaty podane,
to nalezy je wybraé. Studium na mapie nalezy uzupetni¢ rozpozna-
niem w terenie rejonéw zatadowczych, osi marszu i rejonéw wytadow-
czych. Rozpoznanie powinni wykona¢ oficerowie sztabowi piechoty
wraz z oficerami saperéw, gazowymi, regulacji ruchu i samochodo-
wymi.

Jednocze$nie przygotowuje sie zapotrzebowanie na tabor samo-
chodowy, plan rozpoznania, rozkaz do przewozu, tabele regulacji ru-
chu w rejonach za — i wytadowczych, schemat kolumn, tabele prze-
wozu, tabele sygnatéw i schemat #gcznosci.

Putki przewozi sie w petnym sktadzie, dywizje za$ piechoty bez
taboréw, obliczajac potrzebny tabor samochodowy wediug nastepu-
jacych nonm:
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ryp y wozow

Nazwa tadunku 1,5 2,5 3 5 Uwagi
t 0 n
Dziato piechoty . 1 1 1 1z przodk. 'E)
i jaszczem £
Dziato 76 mm . . . — 1 1 (R \é
Jaszcz do 76 mm . . 1 0§ 2 osie 2 osie 3 osie I[?
Dziato 122 mm z przod- 1 1 1z przod- X
Kiem oo kami >é)
Jaszcz do 122 mm, . 2 osie 2 osie 3 osie g
Dziato 107 mm = . . — — — lz przodkiem %
Jaszcz do 107 mm. . —  2o0sie 2 osie 3 osie 15
Dziato 152 mm . . . — — — lzprzodkiem
Jaszcz do 152 mm, . — 2o0sie 2osie 3 osie N
Taczanki do c.k.m. . — 1 1 1i 1biedka i
BiedKiiin 0 2 2 2
Kuchnie piechoty 1 1 1 1
Kuchnie kawalerii. 1 2 2 2

Strzelcy wraz z uzbro- 2-3 6-7 9—10 9—10
jeniem i wyposaz.

@ ZWsdemadn ©
So 5

Ludzie . 16 20 30 30
Konie e, 2 4 5 5
Przy koniach ludzie . 2 4 5 5 N

Wedtug PU-36 dla batalionu strzelcow potrzeba 100—120 wo-
z6w, dla dywizjonu artylerii — 180 wozéw (3 tonowych), dla putku

strzelcow — 700 wozéw (1,5 tonowych).
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Précz tego zestawia sie w sztabie dywizji tabele przydziatu sa-

mochodéw wedtug nastepujacego wzoru.

Zatadowanie na samochody 1 dywizji strzelcow.

Przewozi Wozy przeznaczo- Maszeru- Maszeruja

[Oddziaty sie samo- ne do przewozu ja pieszo na gasie-
chodami 1,5 ton 2,5 ton nicach
ks > s -
® - E o = ® Ze8 o= o -Eg
X F2EAfEE Tesi f2555i neEasy  SoEE
S58SR°GE 35857 3SSesNbn 3seofy  3EE
Icoz0el¥ 38558 Ivrsos 29nzas8 2356

Razem

3.

Ugrupowanie marszowe.
Dowdédca dywizji wydat nastepujacy rozkaz:
Rozkaz do przewozu.

dywizja strzelcow
L. op....
M. p. dn. 2.VI. g. 18.00.

Mapa: szkic nr 1.

Niebiescy grupuja duze sity piechoty, czotgéw i lotnictwa na
prawym skrzydle armii. Przejscie nieprzyjaciela do natarcia
przewidziane w najblizszym czasie. Mozliwy jest bdj spotka-
niowy dywizji.

1. dywizja strzelcéw do dn. 3.VI. ma byé przerzucona do rejonu
Grzywy—Jatowo—Tyczyno i przechodzi do dyspozycji N. kor-
pusu strzelcow. Przewéz wykona¢ samochodami w 2 kolum-
nach. Poczatek zatadowania g. 04.30 dn. 3.VI.

Kolumna prawa. Dca — dca 1 p. strzelcow. Skilad: wzmocniony
1. p. strzelcéw. O$ marszu: Makowie — Gorki — Zubry — Bo-
bry — Grzywy.
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Rejon zatadowania (wskazuje sie punkty oddzielnie dla kazdej

jednostki).
Punkt wyjscia ...Godzina przejscia...
Kolumna lewa. Dca — dca 2. p. strzelcow. Skiad: wzmocnione

2. i 3. p. strzelcow.

0§ marszu: Ugry — Slepnie — Szyly — Jury — Ponizowie.
Rejon zatadowania...

Punkt wyjscia... Godzina przejscia...

Inne bronie. Dca .. Skiad....!

O$ marszu ..

4. Horyzonty regulacji przejsé:
nr 1 w punkcie.. ogodz ..
nr 2 wpunkcie .. o0godz..
nr 3 w punkcie.. o0godz...

5. Korespondencja radio dozwolona cd ... do ..
6. Moje m. p. — w czasie zatadowania...

— W czasie marszu przy strazy przedniej lewej ko-
lumny,

— w czasie wytadowania...
Dowoédca dywizji.

Poszczegblne kolumny powinny sktadaé sie z wozéw jednego ty-
pu i o tej samej tadownos$ci. Wedtug PU-36 odlegtosci w marszu
pomiedzy wozami wynoszg 25—30, a pomiedzy batalionami strzelcow
3—5 km. W ten spos6b batalion strzelcow z baterig piechoty stworzy
kolumne dtugosci 5—8 km (120 wozéw po 25 m, odlegtosci pomiedzy
plutonami po 200 m, a kompaniami po 500 m). Putk strzelcow z dy-
wizjonem artylerii stworzy kolumne diugosci 27—50 km, a dywi-
zja 135—250 km. Dowodzi¢ takimi kolumnami w marszu jest bar-
dzo trudno. Wozy w kolumnach nalezy ugrupowaé¢ w nastepujacej
kolejnosci: wozy z ludzmi, wozy ze sprzetem, wozy z konmi.

Szyk kolumny batalionowej w skitadzie wiekszej jednostki byitby
nastepujacy: na przodzie w odlegtosci 3—5 km jada patrole; za ni-
mi w odlegtosci 1—2 km — oficer regulacji na motocyklu z przy-
czepkg wraz z motocyklista — goricem. Na czole dowd6dca batalio-
nu w wozie z radiostacjg. Na przodzie kolumn kompanijnych i ba-
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teryj jada dowoddcy. Zamyka kolumne oficer majagcy do dyspozycji
radiostacje i motocykliste — gonca (Ryc. 2).

Poruszanie sie kolumn.

Srednia szybko$é kolumn samochodowych wedtug PU-36 wyno-
si we dnie 15—25 km/g., w nocy ze $wiattami troche mniej. W da-
nym przyktadzie przyjeto szybko$é¢ 15 km/g.

Po kazdych 2 godzinach marszu wyznacza sie 10—15 minutowe

Palrole

Dca regulacji ruchu

Dca ba/a/zonu
/Sie/ jc/adu

Jtoh/mna t>afa/onu

=5-8 Mno

Oac/ztafzamy/raljcy
P 10%0bezpcecz

Dca Cctc/z/alil zam yta/acego

Ryc. Z.
Marsz czotowego batalionu wzmocnionego
baterig piechoty.

odpoczynki, celem ogledzin sprzetu i podciagniecia tylnych rzutéw.
Dtugie odpoczynki wyznacza sie co 2—2,5 godziny wtedy, gdy prze-
marsz przekracza 120 — 150 km.

Dyscyplina marszu polega na: posuwaniu sie po zacienionej
stronie drogi, wykonywaniu zarzadzen oddziatéw regulacji ruchu,
utrzymywaniu nakazanej szybko$ci marszu, umozliwianiu przegania-
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nia kolumn przez samochody osobowe sztabéw, obserwowaniu zna-
kéw i sygnatéw przekazywanych kolumnom oraz zjezdzaniu na bok
pojedynczych unieruchomionych wozéw.

Ubezpieczenie.

Kazda kolumna samochodowa dywizji, maszerujgca po oddziel-
nej osi, wysyta straz przednia, ktérej sita i oddalenie od czota sit
gtéwnych zalezy od potozenia. Przecietnie wysuniecie strazy przed-
niej zamyka sie w granicach 15—25 km. Straz przednia wyrzuca
z kolei na przéd oddziat przedni (gotownoj otriad), a ten szpice
(gotbwnaja zastawa) na 10— 15 km. Gdy na skrzydle zewnetrznym
(w odlegtosci do 10 km od osi marszu) jest droga réwnolegta, to
straz przednia i sity gtéwne wysytajg tam ruchome straze boczne.
W przeciwnym wypadku wysuwa sie nieruchomg straz boczng w naj-
bardziej zagrozonych kierunkach.

Oddziaty przednie strazy przedniej i straze boczne wyrzucaja
na odlegto$¢ 3—5 km patrole (dozér) w skiadzie 1—2 samochodéw,
1 motocykla z przyczepka i 1 c. k. m. W skiad strazy przedniej
i bocznej wchodzg saperzy i oddziaty chemiczne. Pozadany jest row-
niez przydziat samochodéw pancernych. Précz tego kazdy batalion
(dywizjon) ubezpiecza sie bezposrednio na odlegto§¢ 1—2 km.

Wytadowanie i rozwiniecie sie dywizji powinno nastapi¢ poza
zasiegiem dalekiego ognia artylerii nieprzyjacielskiej.

Przy odlegtosci szpicy od sit gtdéwnych na 25—40 km, dowddca
dywizji bedzie miat 1,5—2 godziny czasu (po otrzymaniu wiado-
mosci 0 nawigzaniu styczno$ci z nieprzyjacielem). Na wyladowanie
dywizji, wydanie rozkazéw, odestanie w tyt pustych kolumn — po-
trzeba 50—60 minut. Pozostanie wiec jeszcze 30—60 minut na wy-
danie rozkazéw w putkach i przygotowanie sie do walki, pod warun-
kiem natychmiastowego zatrzymania sie.

Celem dostarczenia na czas wiadomos$ci o nieprzyjacielskich
jednostkach paneerno-motorowyeh, rozpoznanie naziemne powinno
byé¢ wysuniete wprzéd na 60 km, a lotnicze na 100— 150 km w przéd
i 20—30 km na boki. Ten zasieg rozpoznania zapewni dowddcy dy-
wizji dostateczny okres czasu na wydanie rozkazéw do walki, oraz
przestrzen na ugrupowanie sie oddziatow do walki. Oddziaty ubez-
pieczajace przewozong dywizje piechoty powinny byé podporzadko-
wane dowddcy dywizji. Wyposazenie tych oddziatbw w $rodki obro-
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ny przeciwpancernej: czotgi, samochody pancerne i lotnictwo — jest
koniecznoscig.

Obrona przeciwlotnicza.

Lotnictwo nieprzyjacielskie moze bombardowac i ostrzeliwa¢ ko-
lumne dywizyjng na samochodach nie tylko podczas marszu, ale
rowniez w czasie zatadowania i wytadowania. Dlatego plan obrony
przeciwlotniczej w czasie przewozu samochodowego powinien by¢
doktadnie opracowany.

Srodki bierne obrony przeciwlotniczej beda nastepujace:

— dyscyplinaw czasie zatadowania i wytadowania oraz podczas

marszu,

— ukrycie rejonéw zatadowania i wytadowania oraz marsz po

po zacienionej stronie drogi",

— sztuczne zamaskowanie niebezpiecznych odcinkéw otwartej

drogi,

— zastosowanie zaston dymnych,

— rozrzucenie w giab i wszerz rejonéw zatadowania i wytado-

wania.

W czasie nalotu nieprzyjacielskiego samochodowe kolumny dy-
wizji powinny w marszu (celem zmniejszenia strat) rozcztonkowac
sie wszerz i w gigb tak, jak tylko na to pozwala sie¢ drozna. Kaz-
dy rzut nie powinien mie¢ wiecej wozéw niz tyle, ile potrzeba na 1
batalion piechoty z baterig artylerii.Odlegto$ci pomiedzy wozami:
40—50 m. Kuch za$ powinien przybra¢ formeskokéw od zakrycia
do zakrycia.

Czynne $rodki obrony przeciwlotniczej sg nastepujace:

— ¢ k. m, r. k. m.,, strzelcy wyborowi i wyznaczone plutony

strzeleckie,

— artyleria przeciwlotnicza,

— lotnictwo mysliwskie.

C. k. m. przeciwlotnicze (sprzezone po 2—4) grupuje sie w Kk
lumnie co 300—600 m. Maszerujg one w kolumnach, by ostoni¢ ich
najczulsze a zarazem najwazniejsze cztony. C. k. m. piechoty réow-
niez przystosowane do strzelan przeciwlotniczych, powinny po 2—

3 maszerowaé w kolumnie na odlegto$ciach co 300—400 m.

Przy takim ugrupowaniu, dla ostony catego batalionu piechoty
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potrzeba bedzie 24—40 c. k. m., a dla kolumny putkowej 100— 180
c. k. m. W odparciu nurkujagcych mysliwcow, lotnictwa szturmo-
wego i bombardujgcego, lecgcego na wysokosciach do 1000 m, po-
winna wzigé udziat cata brofn maszynowa. Przy nalocie mysliwcéw
i lotnictwa szturmowego, nalezy zatrzymac¢ kolumne; strzelcy po-
winni wyskoczy¢ z wozéw i rozproszy¢ sie w terenie, na podstawie
uprzednio wydanych zarzgdzen.

1 przeciwlotniczy dywizjon artylerii moze jednowarstwowym
ogniem ostoni¢ 0§ marszu na przestrzeni 18 km. Samochodowa ko-
lumna dywizyjna ma diugo$¢ 120 km. Do ostony jej wiec po-
trzeba 7 dywizjondw. Précz tego trzeba ostoni¢ rejony zatadowania
i wytadowania. Dywizjon przeciwlotniczy moze ostoni¢ ogniem
jednowarstwowym rejon o $rednicy 8 — 11 km czyli 94,3 km2
Rejon réwnoczesnego zatadowania dywizji piechoty obejmie
przecietnie przestrzen 35—40 km2 "Wobec tego dla ostony rejondw
zatadowania i wytadowania potrzeba bedzie 2 dywizjondw przeciw-
lotniczych. Aby ostoni¢ dywizje ogniem jednowarstwowym na obu
osiach marszu i dwuwarstwowym w rejonach zatadowania i wyla-
dowania potrzeba wiec 16 dywizjonéw artylerii przeciwlotniczej (!!).

Celem ostony od nieprzyjacielskiego rozpoznania lotniczego trze-
ba bedzie 16 lotéow (plutonami) lotnictwa mysliwskiego.

Celem obrony przeciwlotniczej przewozu samochodowego (roz-
patrywanej 1. dywizji strzelcow), gdy rejon zatadowania i wytado-
wania oraz obie osie marszu na horyzontach Zubry—Szyly bedsa
ostoniete, a na pozostatej przestrzeni marszruta bedzie ostonieta lot-
nictwem mys$liwskim, potrzeba bedzie trzech dywizjonéw artylerii
przeciwlotniczej i 12 lotéw (plutonami) lotnictwa mysliwskiego.

Majgc do dyspozycji dostateczng ilos¢ Srodkéw czynnej obrony
przeciwlotniczej, przew6z samochodowy dywizji piechoty trzeba wy-
konywac¢ na najwyzszych szybkosciach i najkrdétszych odlegtos$ciach.
Précz tego w czasie przewozu samochodowego dywizji nalezy staran-
nie i celowo zorganizowaé¢ stuzbe obserwacyjng alarmowg. Na kaz-
dym wiec wozie nalezy wyznaczy¢ 2 obserwatoréw, postugujacych sie
Srodkami sygnalizacji optycznej. Jeden obserwator obserwuje
w przéd i na prawo, drugi — w tyt i na lewo. Précz tego straze
przednie, tylne i boczne organizujg ruchome posterunki obserwa-
cyjno-alarmowe, wyposazone w radiostacje i rakiety.
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Obrona przeciwgazowa.

Napad chemiczny na kolumny samochodowe jest utatwiony ze
wzgledu na zwigzanie ich z drogami oraz niemozno$¢ odkazenia
sprzetu natychmiast po napadzie. Najbardziej prawdopodobny jest
napad chemiczny z powietrza; wobec tego zarzadzenia obrony prze-
ciwlotniczej powinny obejmowaé réwniez i obrone przeciwgazows.
Celem rozpoznania zakazonych odcinkéw drogi i zap6r chemicznych
trzeba przydziela¢ do oddziatéw ubezpieczenia druzyny chemiczne
z potrzebnymi $rodkami.

Poza tym w kazdej kolumnie batalionu (dywizjonu) powinny
by¢ wydzielone samochody ze $rodkami obrony przeciwgazowej.

W razie napadu gazowego z powietrza, kolumna samochodowa
nie przerywa marszu, az do wyjécia z zagazowanego odcinka drogi.
Kolumny, po przebyciu zakazonych odcinkéw drogi, nie powinny
wjezdza¢ do miejscowosci, aby nie zakazi¢ zamieszkatej tam lud-
nosci.

Inne zarzadzenia, dotyczgce alarmu gazowego, wkiadania i zdej-
mowania masek przeciwgazowych, ubran ochronnych, odkazania itd.
dotyczag wojsk zmotoryzowanych w réwnej mierze, jak wojsk pie-
szych.

Obrona przeciwpancerna.

Mozliwo$¢ napadu pancernego zalezy od kierunku przewozu, od-
dalenia od nieprzyjaciela, sity wojsk ostaniajgcych, rodzaju dziatan
itp. Jednakowoz zawsze nalezy zarzadzi¢ obrone przeciwpancerng
przewozonej dywizji przez:

— przydziat ogniowych $rodkéw przeciwpancernych do kolumn,

— gotowos$¢ ogniowg $rodkéw przeciwpancernych,

— zorganizowanie stuzby obserwacyjno-ubezpieczajacej.

Dziata przeciwpancerne nalezy podzieli¢ wzdiuz kolumn, tak
aby ubezpieczy¢ kolumne najbardziej narazong na napad. W razie
uderzenia oddzialu pancernego dziata przeciwpancerne wyjazdzaja
szybko z kolumny, zatrzymujg sie na bokach i otwierajg ogieA na
wprost. Kolumna samochodowa jedzie natomiast dalej.

Najlepszym $rodkiem obrony przeciwpancernej kolumn samo-
chodowych sg wtasne lub przydzielone oddziaty pancerne, przede
wszystkim za$ samochody pancerne.
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Zarzadzenia kwatermistrzowskie.

Przed przewozem nalezy wyda¢ strawe ludziom oraz prowiant
do kuchen. Oddziaty biorg ze soba prowiant na caly. czas przewi-
dywanego przewozu. Ze wzgledu na mozliwo$¢ napadu gazowego,
prowiant musi by¢ hermetycznie zapakowany. Celem zapewnienia
ludziom goracej strawy pozyteczne jest stosowanie w drodze termo-
séw. Zarzadzenia sanitarne powinny i$¢ w tym kierunku, by zapew-
ni¢ kazdemu batalionowi (dywizjonowi) pomoc lekarskg w czasie
przewozu. Samochdd sanitarny posuwa sie na ogonie kazdej z ko-
lumn.

Przygotowanie rejonéw za i wytadowczych.

Rozpoznanie.

Rejony zatadowania dla putkéw i samodzielnych oddziatéw dy-
wizji wyznacza dowddca dywizji na podstawie mapy. Nastepnie
sztab wraz z oficerami oddziatéw, ktére tam majg by¢ zatadowane
rozpoznaje te miejscowosci. Rejony zatadowcze powinny odpowia-
da¢ nastepujagcym warunkom:

— znajdowaé sie poza strefg dalekiego ognia artylerii,
— posiada¢ ukrycie przed obserwacja z powietrza,

— posiada¢ twardg i suchg glebe, dostateczng ilo$¢ nieprzecina-
jacych sie drég dla ruchu samochodowego,

— mie¢ dogodne, ukryte, zdrowotne rejony dla zbiérki i odpo-
czynku oddziatéw, naprawy sprzetu itd.

— dysponowaé w poblizu dostateczng iloScia wody.

Rejon zatadowczy dla batalionu lub dywizjonu obejmie powierz-
chnie 1 X 1>5 km. Dla putku strzelcow lub artylerii trzeba 5 re-
jonow, dla pozostatych oddziatéw dywizji — 3 rejony. Dtugos$é placu
zatadowczego dla kompanii wynosi 200 m, dla baterii 300—350 m,
dla batalionu za$ tub dywizjonu 1000 m. Szeroko$¢ drogi nadajacej
sie do zatadowania ludzi nie moze byé mniejsza od 4 m, dla zatado-
wania za$ koni, sprzetu, taboru itd. — 6—8 m.

Podziat, wybér, potozenie rejonéw zatadowczych nalezy dosto-
sowaé¢ do zamiaru dowdédcy dywizji.
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Przystosowanie rejonéw obejmuje nastepujgce prace:

— przygotowanie nowych drég, gdy jest ich za mato,

— przygotowanie placow zatadowczych,

— urzadzenie wyjazdéw na drogi,

— oznaczenie placé6w numerami i znakami,

— budowe dywizyjnych, putkowych, batalionowych i dywizjo-
nowych posterunkéw dowodzenia, zorganizowanie tgcznosci technicz-
nej pomiedzy nimi,

— organizacje oficerskich punktéw kontrolnych przed wjaz-
dem na place zatadowcze, po wyjezdzie i na rozwidleniach drog.

Przygotowanie marszrut.
Rozpoznanie.

Rozpoznanie drég przeprowadza sie jednocze$nie z rozpoznaniem
rejonéw zatadowczych, przy wspoétudziale oficeréw danych putkéw,
organ6éw regulacji ruchu, oficer6w samochodowych, saperéw i ofi-
cerbw gazowych. W pewnych wypadkach ze wzgledu na tajemnice
zamierzen lub ze wzgledu na wytworzone potozenie, nie bedzie moz-
na przeprowadzi¢ rozpoznania.

Rozpoznanie drég powinno okresli¢:

— stan nawierzchni (jako$¢, szeroko$¢, spadki, wzniesienia,
krzywizny),

— zjazdy z drogi i rowy przydrozne,

— diugos¢ wiekszych mostéw, ich nos$no$¢, materiaty do na-
praw i $rodki przeprawowe,

—e cia$niny, mosty, trudne przejscia, sposéb ich objazdu,

— drogi rokadowe, krzywizny,

— gdzie mozna sie po drodze wytadowac,

— teren po obu stronach drogi, dogodne horyzonty do rozwi-
niecia sie, rejony zatadowcze itd.,

— miejsca dogodne dla odpoczynkdw,

— ilo$¢ znakéw drogowych,

—*tgczno$¢ techniczng wzdtuz drogi.

Plan rozpoznania opracowuje sie w formie tabeli.
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,Tabela rozpoznania zatadowczych i wytadowczych rejonéw oraz
drég marszu 1. dywizji strzelcow.

Grupy roz-
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: e 28 jgXo
rozpoznania 25 pea Skhad g'ggggg‘ﬁ gi
x e isrodki A¥Y o ¥3 22
A. rejon
zatadowczy

1. p. strzelcow
2. p. strzelcow

Putk artylerii

B. droga marszu nr 1

droga marszu nr 2

C. Rejon
wytadowczy

1. p. strzelcow

Putk artylerii
itd.

Rozpoznanie drég i rejonéw wytadowczych powinno by¢ zakoh-
czone... (na godzine rozpoczecia zatadowania dywizji).

Dowddca".
Regulacja ruchu.

Regulacja ruchu na drogach przewozonej dywizji jest zorgani-
zowana $rodkami Armii, wzmocnionymi ewentualnie (w miare po-
trzeby) S$rodkami przewozonej dywizji. Drogi marszu dzieli sie na
odcinki i przydziela sie je poszczeg6lnym oddzialom, ktére wysta-
wiajg tam punkty regulacji. Odcinki powinny mie¢ (ze sobg) tgcz-
no$¢ telegraficzng, a punkty — telefoniczng. Kazda droga przygo-
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towana do przewozu, zostaje podzielona na sekcje diugosci 10— 15
km. Tam wystawia sie posterunki regulacji ruchu. Euch powi-
nien odbywac¢ sie wedlug zasad przyjetych na kolei, w ten sposéb,

Ryc. 3.
Rejon zatadowczy 1. dywizji strzelcow.

by na jednej sekcji jechata na jednym kierunku na raz tylko 1 ko-
lumna.

Przygotowanie transportu do przewozu.

Urzadzenie i przystosowanie samochodéw do przewozu polega
na:

— urzadzeniach statych — kotka, skoble, podktadki itp.,

— urzadzeniach do zmiany — deski, kliny, taficuchy, sznury itd.

— $rodkach kolumny — belki, mosty torowe, lewary itd.
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Materiaty pedne i smary.

Mozna przyjaé, ze kolumny samochodowe z petnymi zbiornika-
mi moga przejecha¢ okoto 100 km. Dlatego tez trzeba przewidzieé
stacje materiatdw pednych na drogach lub tez zabraé¢ ze sobg paliwo
na droge powrotng. Dla przewozu 1. dywizji strzelcow na odle-
gtos¢ 120 km nalezy przygotowaé 1,4 ilosci paliwa, potrzebnego dla
napetnienia wszystkich zbiornikéw samochodowych. Wyniesie to
okoto 180—200 ton materiatow pednych.

Podziat czesci zapasowych.

Samochody z cze$ciami zapasowymi wraz z samochodami war-
sztatowymi maszerujg na ogonie kazdej kolumny batalionowej, przed
oddziatem zamykajagcym. W wypadku, gdy naprawa uszkodzonego
samochodu potrwa dtuzej niz przesadzenie ludzi i przetadowanie ma-
teriatow, to przystepuje sie natychmiast do tych czynnosci. Uszko-
dzony woéz, sprowadza sie z drogi i naprawia sie lub holuje do re-
jonu zbidrki uszkodzonych wozéw. Ponowne ugrupowanie wozéw
w kolumnie przeprowadza sie dopiero na diugim odpoczynku.

Dowodzenie dywizja w czasie przewozu.

Mozno$¢ nalezytego dowodzenia przewozong na samochodach
dywizjg wymaga:

— poprzedniego podania podwtadnym potozenia i zadania,

— celowej organizacji tacznosci w czasie marszu,

— doktadnego okreslenia miejsc pobytu wszystkich dowddcow.

Zaznajomienie podwitadnych z potozeniem i zadaniem dywizji
pozwoli im dziata¢, zwtaszcza w razie nieprzewidzianych wypadkéw,

: 0g6lnych wskazan i zamierzen dowddcy dywizji.

W najdogodniejszych warunkach dziatan, dowddca dywizji
i sztab bedzie miatl na powziecie decyzji, zatrzymanie, wytadowanie
i rozwiniecie dywizji do walki nie wiecej niz 1,5 — 2 godzin, liczac
czas od chwili nawigzania styczno$ci z nieprzyjacielem przez czoto-
we elementy strazy przedniej.

Odliczywszy za$ czas konieczny na wytadowanie pewnej czesci
sit gtdwnych i cofniecie sie taboru, pozostanie 30—60 minut na wy-
danie rozkazéw i rozwiniecie sie do walki. Dlatego tez przy zatado-
waniu w marszu i wytadowaniu nalezy przestrzega¢ surowej dyscy-
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pliny, $ledzi¢ przebieg wydarzen, informowaé¢ stale podwtadnych
0 potozeniu i utrzymywaé z nimi taczno$é. Srodki dowodzenia w cza-
sie marszu sg nastepujace:

— radio (tylko w czasie marszu na gtebokich tytach),

— state linie telefoniczne (zbudowane-wykorzystane),

— samolot,

— gonhcy na samochodach i motocyklach,

— sygnalizacja optyczna i dzwigkowa.

Korespondencja radio jest dozwolona tylko przy zastosowaniu
kodu, opracowanego specjalnie dla kazdego marszu. Radio zastosuje
dowddca przewozonej dywizji dla tgcznosci ze sztabem armii oraz
z podwtadnymi. Radiostacje bedg posiada¢é dowobdcy batalionéw
(dywizjonéw) oraz dowddcy oddziatow zamykajgcych. Dlatego tez
celem przekazywania sygnatéw i zarzadzen wzdtuz kolumny (ponad
5—6 km diugosci) trzeba bedzie stosowa¢ sygnalizacje Swietlng
1 dzwiekowg oraz korzysta¢ z goncéw na motocyklach.

Ze statych linij drutowych mozna korzysta¢ w czasie krdtkich
zatrzyman, diuzszych odpoczynkéw, a wyjatkowo i w czasie marszu.

Samoloty tacznosci sa doskonatym S$rodkiem obserwacji ruchu
kolumn samochodowych. Moga one réwniez podwaja¢ lub zastapic
korespondencje radio (duza szybko$¢), przekazujgc niektdre rozka-
zy i meldunki.

Goncy na motocyklach i samochodach osobowych obserwujg
ruch kolumn, przewozg i oddajg meldunki i rozkazy pisemne, uzy-
wajagc w tym celu diugiej pateczki. Kazdy dowddca kompanii, ba-
terii, batalionu i dywizjonu powinien mie¢ do dyspozycji swoich gon-
cow. Przekazywanie sygnatéw i rozkazéw od wozu do wozu wyke-
nywuje sie przy pomocy choragiew sygnalizacyjnych oraz sygnato-
wych lampek tylnych. Kazdy w6z powinien posiada¢ 3 chorggiewki
sygnatowe: czerwona, biatg i czarna.

Tylne lampki sygnatowe sg przede wszystkim $rodkiem przeka-
zywania rozkazéw i sygnatéw dla kierowcéw. Nalezy zawczasu przy-
gotowaé¢ kod sygnatéw dla chorggiewek i lampek tylnych i zaznajo-
mi¢ z nimi nie tylko obstuge samochodéw, ale i dowédcéw przewozo-
nych oddziatéw.

Celem sprawnego dowodzenia w czasie marszu konieczne jest
wyznaczenie horyzontéw lub linij regulacyj, gdyz dywizja zawsze be-
dzie przewozona po kilku drogach.
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Ponadto sztab moze opracowaé wykres ruchu, ktéry postuzy do-
wodcy dywizji do zorientowania sie gdzie moga sie w danym czasie
znajdowac poszczegblne kolumny (ryc. 4).

Dowddcy oddziatow i pododdziatdw powinni maszerowa¢ na czo-
le swych kolumn, dowdédcy batalionéw (dywizjonéw) réwniez na
czole swych kolumn, dowédcy kompanij, bateryj i plutonéw na czo-

Ryc. i.
Wykres marszu lewoskrzydtowej kolumny 1. dywizji strzelcow.

lowych wozach swych pododdziatéow. W przewidywaniu boju spot-
kaniowego dowédcy kolumn powinni maszerowa¢ przy strazach przed-
nich, a dowédca dywizji ze sztabem przy strazy przedniej kolumny,
majacej gtéwne zadanie.

W marszu kolumnami putkowymi, celowe jest zebranie dowdéd-
cow batalionéw przy strazach przednich.

Dtugos$¢ kolumny putkowej ze strazg przednig (marsz ubezpie-
czony) wraz z dywizjonem artylerii wynosi 50—75 km. Dowddca
ostatniego batalionu, maszerujacy przy strazy przedniej, bedzie sie
znajdowat w odlegtosci 30—50 km od swego batalionu. Bedzie wiec
on oczekiwat okoto 2—3 godzin na domarsz swego batalionu, przy
szybkosci marszu 15 km/g.
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Wnioski.

Konieczne jest — zdaniem autora — opracowanie w czasie po-
koju doktadnych norm zatadowczych i wyladowczych dla kompanii,
bateryj, batalionéw itd. (do dywizji strzelcow wigcznie).

Dywizje strzelcdw bedzie sie przewozi¢ z reguty przynajmniej
po dwéch drogach.

Srodki obrony przeciwlotniczej i rozpoznania lotniczego przy-
dziela przewozonej dywizji armia lub dowdédztwo frontu.

Przewozy samochodowe, o ile to jest mozliwe, nalezy wykony-
waé¢ w nocy lub pod ostong dymow.

Tabor i $rodki do transportu samochodowego nalezy grupowac
na tytach armii.









