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Adres Redakcji: tuck, ul. Jagiellonska, Dom Stowarzyszen Polskich.

Wychodzi dnia 20 kazdego miesiaca. - » « » » ceno zeszytu i zt. 50 $r.

Magistrat m. Lucka

zgtosit swdj udziat ">

w Wystawie Zwigzku Miast Polskich,

ktéra odbedzie sie w Poznaniu

w okresie Targdébw Poznanskich
od 3-go do 10-go Maja 1925 roku.

Wystawa ta ma na celu zobrazowanie stanu kulturalnej
i gospodarczej dziatalnosci miast we wszystkich dziedzi-
o o o o o o hach zycia miejskiego, o

Magistrat m. tucka w zrozumieniu wielkiej doniostosci,
podjetej przez Zwigzek Miast inicjatywy, pragnie przyjac
jak najszerszy udziat w zapowiedziane] wystawie, wobec
czego zwraca sie do wszystkich instytucji, zrzeszen, oraz
osO6b prywatnych, aby zechcieli dopomddz mu w zgro-
madzeniu jaknajwiekszego materjatu statystycznego i rze-
czowego o dokonanych i zamierzonych pracach, zdagza-
jacych do podniesienia kulturalnego 1 gospodarczego
0O 000 0O stanu naszego miasta, 0O 0 0 0 0 O

Wszelkie zgtoszenia uprasza sie kierowaC bezposrednia do Magistratu 1. India,

Prezydent m. tucka (—) Zielinski.
Dnia 20 marca 1925 r. ~
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Na podstawie rozporzgdzenia P. Ministra ,Skarbu z dnia 21 wrze$nia 1924 r.,
wydanego w porozumieniu z P. Ministrem Przemystu i Handlu (Dz. Ust. 1924 r.
Mr. 92 poz. 863) utworzona zostala Wotynska Wojewoddzka Komisja Szacunkowa
dla oceny majatku przy sporzadzaniu bilansow otwarcia w ztotych, do ktoérej, to

i Komisji powotani zostali:

a) Od Rolnictwa: pp. Dworakowski Tadeusz i Mazaraki Stamstaw.

b) Od Cukrownictwa: pp. Kraczkiewicz Bolestaw i Jokisz Kazimierz.

c¢) Od Przemystu Le$nego: pp: Zachert Witodzimierz i inz. Baczynski Adolf.
d) Od Handlp: pp, Mularski Henryk i Cichocki Maurycy.

e) Od Bankéw: pp. Baranowski Wiadystaw i Zukowski Edward.
*f) Od Wot. Stow. Technikéw: pp. inz. Lange Henryk i Ossowski|Witold.
g) Od Rady Adwokackiej: pp. Sioma Adam i Kin Aleksy.

Na pierwszem swem posiedzeniu, odbytem w gmachu Wojewo6dzkim w Lucku w dniu
29 listopada r. ub. Komisja obrata Prezydjum w osobach: p. T. Dworakowskiego, jako prze-
wodniczgcego, p. A. Siome, jako jego zastepce, oraz p. K Jokisza, jako sekretarza i posta-

@ nowita.urzedowaé, przy Wotynskiem Towarzystwie Rolniczem w Lucku ul. Jagiellonska Nr, 84
w .Domu Stow. Polskich™.

Przedsiebiorstwa, ktdre w mys$l 8§ 3 powyzszego Rozporzadzenia 'Zamierzajg przeprowa-
dzi¢ oszacowanie, niezbedne im przy sporzgadzaniu bilansow otwarcia w ztotych polskich,
winne sie zgtasza¢ do Prezydjum Komisji, urzedujgcego pod Wyzej wskazanym adresem.

Wojewoda (—) Olszewski, Generat Broni.
! : — A |
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T-stwa ,WOLT"

podaje do wiadom SCi Sz. abonentéw, iz

IHSI"TA1l A n f PI T ~TR Y f7 M F zatozone bez  przestrzegania
Iifcd 1L £ 1j £j £»IV. 1 1\ 1 norm i przepisow bezpieczen-

stwa, w”™nne by¢ doprowadzane do porzadku najp6zniej do dnia 1 go lipca 1925 roku, po
uptywie jakiego terminu instalacje nieodpowiednie zostang wytgczone 2z sieci elektrycznej.

Dziat Instalacyjny Elektrowni,
| ktory dokonywa

WSZELKIE ROBOTY z ZAKRESU INSTALACJI
ELEKTRYCZNYCH,

czynny jest w dni powszednie od godz. 9 do 14.
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Ostatnia wojna S$wiatowa spowodo-
wata w nastepstwie u nas warunki, wyma-
gajace od technikow skupienia wszystkich)
sit. Toczac sie przez lat szeS¢ na naszyci)
terenach), zniszczyta olbrzymie potacie kra-
ju, zniosta setki tysiecy budynkéw, cate
masy mostow drogowych i kolejowych,
a przedewszystkiem cofneta nas o lat kil-
kadziesigt wstecz, niszczgc cate szeregi
warsztatow pracy.

| kiedy narody S$wiata doktadajg
wszelkich staran, by jaknajpredzej zlikwi-
dowac skutki tej wojny, powetowac, trwa-
jacy lata cate, zastdj na polu tworczej pra-
cy, my procz tych zadan musimy jeszcze
nasze zniszczone warsztaty odbudowywacé

i tworzy¢ nowe, dostosowane do chwili
obecnej.

Calty wysitek Swiata technicznego
przez czas trwajgcej wojny skierowany

byt jedynie w strone wytwdrczosSci produk-
tow, zwigzanych z wojng. Nauka S$cista,
badania teoretyczne musiaty sitg rzeczy
zejs¢ na plan drugi.

Nawet ogromny zapas wiedzy i do-
Swiadczenia w dziedzinach techniki, zwig-
zanej z dziataniami wojennemi, byt se-
kretem nie tylko poszczegOlnych stron wo-
jujacych, lecz czesto nawet pewnych jed-
nostek.

Zdawac by sie mogto, ze kiedy wojna
nalezy do przesztoSci, sprawa dziet facho-
wych, czasopism technicznych posunie sie
u nas znacznie naprzod, aby zaspokoié
zapotrzebowanie i usung¢ ten gt6d dru-
kowanego stowa, jaki sie dawat od lat
odczuwac.

O ile jest tak w silnych Srodowiskach,
zou nas na kresach, odlegtych od centrow
nauki, sprawa tanie posuneta sie znacz-
nie naprzéd. Poteguje to jeszcze rozrzu-
cenie po wielkich obszarach, brak organi-
zacji, drozyzna dziet techniéznych, a sku-
tek: odzwyczajanie sie od dalszego ksztat-
cenia, czyli cofanie sie.

Wszystko to wskazuje, ze nie zdaje-
my sobie doktadnie sprawy z obowigz-
kow, jakie zycie na nas wkiada Przeciez,
abysmy mogli dostosowa¢ nasz przemyst
do miedzynarodowej konkurencji, musimy
mie¢ ciggle przed oczyma gtowne wska-
zania techniki dzisiejszej: masowy wyréb
przy najmniejszem zuzyciu czasu, najniz-
szych kosztach, ® mozliwie najwiekszej do-
ktadnos$ci. Inaczej wspomnianej konkuren-
cji nie wytrzymamy i zepchniemy sie sa-
mi na szary koniec.

Specjalne zadania czekajg technikdéw
na tutejszych kresach, ktére znajdujg sie
na bardzo niskim stopniu rozwoju.

Tutaj istnieje nieograniczone pole
dla dziatalnosci technika we wszystkich
kierunkachm Niestety, spotykamy sie na
kazdym kroku z przestarzatemi, a nawet
pierwotnemi pojeciami o wartosci techniki.

Liczba sit technicznych na kresach
jest bardzo nikia, wdodatku rozsiana po
duzych obszarach, tak ze nie mogg zu-
peinie ze sobg utrzymywac kontaktu z wiel-
kg szkodg dla samej rzeczy. /fS!

W S. T. zawigzane kilka lat temu,
wzieto sobie za zadanie skupi¢ te rozpro-
szone po catym Wotyniu sity techniczne
w jedng mocng organizacje, ktéra stara
sie w miare sit i moznosci zaspokoi¢ prag-
nienie swych cztonkéw przedewszystkiem
w zakresie pogtebiania wiedzy fachowej.
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Niestety, tak z dziet technicznyct), jak
i z wyktadéw i odczytow, jakie od czasu
do czasu Stowarzyszenie urzgdza, mogg
korzystac jedynie koledzy z tucka.

Wiekszo$§¢ naszych) cztonkdéw, zajeta
na prowincji, pozbawiona jest i tej skrom-

nej pomocy. Aby mie¢ mozno$¢ podzie-
lic sie z nimi doSwiadczeniami ostatniej
cbwili zycia technicznego, a tern samem

umozliwi¢ kolegom i§¢ rowno z postepem
wiedzy, Wydziat Stowarzyszenia powzigt
my$l wydawania swego organu.

Tenze organ, zamieszczajac stale ko-
munikaty Biura pracy, jakie Wydziat zor-
ganizowat, stara¢ sie bedzie, zaspakajacé
na Wotyniu zapotrzebowanie sit technicz-
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nych, przyj$¢ tern samem swym bezrobot-
nym cztonkom z pomoca.

Zdajgc sobie sprawe z trudnoSci za-
dania, Wydzial Stowarzyszenia ma na-
dzieje ze zamiar ten znajdzie u wszyst-
kich kolegobw zrozumienie i poparcie, a tak-
ze liczy na to, ze ci ktéorzy umitowali swag
prace zasilaé bedg nastepne numery arty-
kutami z kazdej dziedziny technicznej.

Niech kazdy z technikéw postawi so-
bie za obowigzek w kazdy mozliwy dla
siebie sposéb przyjs¢ Wydziatowi Stowa-
rzyszenia z pomocag w wydawaniu swego
organu, aby mogt on sie utrzymac i spet-
ni¢ zadanie, przytoczone na wstepie.

Zjazd inzynierdow i technikéw w tucku 14-1! 1925 r.

Po otwarciu Zjazdu przez Prezesa Wotynskiego Stowarzyszenia Tech-

nikbw Inz. H. Lange i

powitaniu

przez p. vice- Wojewode Siedleckiego

i p. Prezydenta ni. ucka D-ra Zielinskiego wygtodzono nastepujgce referaty:

Cele

| zadania Zjazdu.

inz. J6zef Pruchnik.

Panie Wojewodo, Panowie!

Zjazdy obywateli wszelkich zawodéw i w
najroznorodniejszych sprawach nie nalezg u nas
w Polsce do rzadkos$ci. Owszem zjazdéw odbywa
sie stosunkowo dosyé duzo. Nie zawsze zjazdy i
zebrania osiggajg swoj cel, czesto majg znaczenie
tylko towarzyskie.

ZastanawialiSmy sie tedy bardzo powaznie,
czy urzadzenie Zjazdu inzynierdw i technikdw na
Wotyniu jest rzecza potrzebng. Mysl zaproszenia
Szanowanych Pandéw na Zjazd powstata jeszcze we
wczesniu ub. roku, a powody dla ktérych mysl ta
zostata zrealizowana sg nastepujace:

)] Ogromna wiekszo$¢ zjazdow izebran, jakie

u nas sie odbywaja, ma za cel sprawy polityczne
lub spoteczne, zjazdy fachowcéw, majgce zadania,
natury gospodarczej, sg dosy¢ rzadkie. Wogdle pa-
nuje u nas, tak wr prasie, jaki w opinji publicznej,
przetadowanie kwestjami partyjno—politycznemi i
mniemanie, iz od rozwigzania i uregulowania tych
wytgcznie kwestji zalezy uzdrowieuie dzisiejszych
stosunkdw i szczeScie obywateli.

Zapatrywanie to jest biedne. Panstwo dzi-
siejsze to organizacja nie tylko polityczna, ale i
gospodarcza; a wiec zadaniem panstwa jest nie
tylko obrona granic, bezpieczenstwo wewnetrzne,
ochrona praw obywatelskich, ale takze stworzenie
takich warunkdéw', izby kazdy z obywateli chetnych
znalazt prace i spos6b do zycia, cho¢by bardzo—
skromnego. Owszem, w czasach ostatnich coraz
bardziej utrwala sie przekonanie, iz sprawyy gospo-
darcze wywierajg przemozny, a nieraz decydujacy
wptyw na polityke panstwowg, tak wewnetrzng,
jak i zewnetrzng

najpewnieszg
najniebezpiecz-

Zamozni i syci obvwratele sg
podporg panstwa, nedza i gtéd to
niejsi jego wrogowie.’

Wiekszo$¢ uczonych i pisarzy, zajmujacych sie
naukg o panAstwie, zwraca uwage na te wazng
kwestje; niedawno prof. Stanistaw Grabski w swo-
jej ksigzce p. t. ,Rewolucja" zacytowat na dowdd
przewagi czynnika gospodarczego w polityce wiersz
Szillera, ktéry brzmi:

Tymczasem, nim budowe Swiata

Filozolja w krag posplata,

Utrzymujg go w catosci

Popedy gtodu i mitosci.

Zjazd nasz ma tedy na celu zwdci¢ uwage
spoteczenstwa, iz nalezy znacznie wiecej, niz do-
tychczas zajmowac sie sprawami gospodarczemi,
gdyz to jest dziedzina, na ktdrej wszystkie war-
stwy spoteczne i wszystkie' narodowos$ci moga sie
we wspolnej pracy- znale$¢ obok siebie.

2) Mowi sie duzo od diuzszego czasu o
nacji stosunkow nat. zw. Kresach. | w tej sprawie
winnismy podnie$¢ gtos i wykazac, iz same tylko
zarzadzenia administracyjne tu nie wystarczg, iz
bez podniesienia ekonomicznego Kreséw, a w szcze-
golnosci Wolynia, sanacja nie wyda trwatych re-
zultatow. Mysl ta nie jest nowa. Odbyty wr lutym
roku ubiegtego, Zjazd Rolniczy postawit te sprawe
na naczelnem miejscu przez usta, jednego z najwy-
bitniejszych tutejszych obywateli.

Na pierwszem miejscu stoi konieczno$¢ pod-
niesienia rolnictwa, bo bogactwa, Wotynia lezg prze-
dewszystkiem w ‘urodzajnej glebie. WolyA nie
tylko winien z fatwoscig wyzywié¢ ludnos¢, ktdrej
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uh jednostce obszaru zyje dwa razy mniej, niz w
zachodniej Matopolsce, ale sta¢ sie spichrzem pto-
doéw rolnych dla innych dzielnic i zagranicy. A
wiec rozwoj sieci drég komunikacyjnych kotowych,
zelaznych i wodnych, meljoracje rolne, osuszenie
btot w dolinach rzek, celem zdobycia dla kultury
rolnej setek tysiecy hektar6w obecnych nieuzyt-
koéw/wreszcie" ukonczenie odbudowy, zniszczonych
osiedli i rozbudowa miast, oto zadania na najbliz-
szg przysztosé, ktére bezwarunkowo muszg byé
speinione, o ile, uzdrowienie stosunkoéw kresowych
ma sie rzeczywiscie udac.

Pod tym 'wzgledem jest pewien zwrot na
lepsze. W Sejmie ma by¢ uchwalony projekt posta
Romockiego o dodatkowych kredytach na budowe
nowych drég bitych, przyczem na Wotyniu miato-
by sie wybudowa¢ w tym roku 50 km. szos—bedzie
0 tern moéwit w swym referacie p. Dr. Malisz—
jest pewne ozywienie w sprawie odbudowy, maja
'by¢ udzielone kredyty na budowe catego szeregu
gmachow parnstwowych, wreszcie Sejm ma uchwa-
lic znaczng kwote na meljoracje rolne.

Nasz zjazd mana celu sprawy te poprze¢ przez
uchwalenie odpowiednich rezolucji.
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nego prawie pokolenia stworzyli ten olbrzymi po-
step w dziedzinie komunikacji miast i przemystu,
ktéry z zazdro$cig podziwia stara Europa.

Mysl ludzka jest najwiekszem i najwazniej-
szem zrédiem energji, jakkolwiek do dzisiaj nie
umiemy jej wyrazi¢ i zmierzy¢ w znanych jed-
nostkach jak ko maszynowy lub kilowat-godzina.

To zrédio energji musimy starannie w sobie
ksztatci¢, musimy wyrugowaé ze swego umystu
ptaczliwg sentymentalno$é, zapatrzong osobliwie
w przeszto$¢, musimy pozby¢ sie zbyt rozwielmoz-
nionego. niestety takze wsrod technikdéw, zamitowa-
nia do biurokratyzmu i formalistyki, musimy miec
odwage bezpos$redniego czynu, stowem musimy sie
zamerykanizowaé i sta¢ sie ludzmi terazniejszosci.

»Nie bdj sie przysztosci i nie czcij batlwo-
chwalczo przesztoscill, powiedziat w swej ksigzce
Henryk Ford, nie tylko najbogatszy podobno obec-
nie cztowiek na Swiecie, ale takze jeden z naj-
bardziej tworczych praktycznie umystow i orga-
nizatorow.

Jedng z najbardziej charakterystycznych cech
nowmczesnego tworczego technika, to ‘tatwos$¢
chwytania w lot i przyswajania sobie wszelkich no-

3) Mamy réwniez pewne kwestje czysto fachasych zdobyczy na polu nauki i postepu technicz-

we i organizacyjne do omowienia, a dotyczg one

gtdwnie budowy i zarzadu drogami kotowemi tu-
dziez wprowadzenia postepu w dziedzinie bu-
downictwa lgdowego, ktdre koniecznie musi by¢
zmodernizowane, o ile z obecnej mizerji miesz-

kaniowej mamy kiedy$ wyjsc.

4) Wreszcie jeden jeszcze cel ma nasz Zjazd,
ktory nazwalbym naszem zadaniem inzynierskiem
wewnetrznem. Aby te. wyzej wytuszczone, zamie-
rzenia, aby ta gospodarcza odbudowa i ten tech-
niczny postep stal sie rzeczywisto$cig, nie dos¢
jest mie¢ Srodki finansowe — wiele juz pieniedzy
zmarnowano bezuzytecznie nie wystarczg bo-
gactwa przyrodzone naszego kraju, trzeba zmienic
1 dostosowa¢ do wymogoéw ducha czasu psychike,
czyli sposdb myslenia spoteczenstwa, a przede-
wszystkiem inzynierdw i technikow.

Bogactwa natury—to martwy kapitat, czynni-
kiem. ktory ten kapitat przetwarza w prawdziwe
bogactwa,' w rzeczy uzytkowe, to twércza mysl
ludzka, Widzimy, Zze kraje, z natury skapo uposa-
zone, jak Szwecja, Szwajearja, dzieki wtasnie tej
tworczej mysli ludzkiej rozwinety u siebie dobro-
byt i wysoka kulture, inne znéw, mimo wielkich
bogactw naturalnych, tkwig nadal w nedzy i zaco-
faniu. A olbrzymi rozwdj gospodarczy AmeryKki
Potnocnej, wszak to dzieto ostatnich kilkudziesie-
ciu lat. Wiadomo, iz trzymiljonowe dzi§ miasto
Chicago byto jeszcze w r. 1830 malenka osadg ry-
backa, liczacg 50 mieszkancow.

Przyszli ludzie, moze nieraz poktoceni z po-
rzadkiem spotecznym w starym Swiecie, ale petni
tworczej energji, ludzie wolnej i nieskrepowanej
zadnymi przesgdami myS$li i w przeciggu czasu jed-

nego, oraz przystosowanie tychze do praktyki.
.Kto tak zaskrzept, iz nie moze sie zmienié, juz
nie zyje, jego pogrzeb jest tylko drobnym szcze-
gétem'll pownedziat tenze sam Ford. ,11 n'ya que
les sots, qui ne changent jamais“ mowi francuskie
przystowie, tylko glupcy trwajg uporczywie przy
starych formach, bo im sie zdaje, iz to jest statosé
przekonan, a to wtasnie jest lenistwo umystu.

W Ameryce i w ogdle w krajach wysoko roz-
winietych jest zjawiskiem powszechnem harmonij-
ne potaczenie pracy wytezonej z rado$cia zycia co-
dziennego, mysli powaznej z humorem zdrowym;
u nas brak wesotosci, napuszona powaga i zamito-
wanie do pustego frazesu.

Czas najwyzszy wytezy¢ wszystkie sity do
realnego czynu; naokoto nas wre gwattowna praca,
trwate znaczenie i wpltywy zdobedzie tylko takie
panstwo, ktore w postepie gospodarczym przynaj-
mniej dotrzymuje kroku z innemi.

Nie mozemy ani chwili nadal trwaé¢ w dzi-
siejszem zaniedbaniu, nie mozemy nadal narazac
sie na gorzki wyrzut, uczyniony nam ongi przez
poete:

,Ludy sie kedy$ prag falg metng,

Mocg ich wzbiera dziejowe tetno,

Trzeszczg w posadach maszty przegnite,

To tylko zyje, co zyé ma site!

A Wam tymczasem miynek na strudze
Obraca plony swoje i cudze...1

Mamy nadzieje, iz to zebranie bodaj w matej
czesci przyczyni sie do zrealizowania zadan, kto-
reSmy sobie postawili i ze zatem Zjazd nasz bedzie
maogt by¢ zaliczony do Zjazddéw pozytecznych.

Sanacja i rozbudowa drog kotowych na Wotyniu.

Inz.
Wazng jest sprawa drogowa na Wolyniu,
Niestety stan drég jest powodem nieustannych

Dr. Eugenjusz Malisz.

skarg. Kazdy, kto tych drég zmuszonym jest uzy-
waé lub ma z niemi do czynienia, wie nadto dobrze,
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jak uzasadnionemu sg te skargi. Droga z tucka
przez Kiwerce do Kotek, cata wymoszczona gnija-
cymi dylami, z Lubomia do Chetma, wygladajgca
jak skéra, z grzechotnika Sciggnieta, ztucka przez
Wiodzimierz do Uscituga, na ktorej, stabo obcigzo-
ne, wozy sung diugim szeregiem, z6twim tempem,
tongc po osie w piasku lub btocie, to obrazy smut-

nego stanu sprawy drogowej na Wotyniu. Stan
ten Szanowni Panowie znaja. Nie nawiele sie
przyda roztaczanie dalej tego smutnego obrazu.

Bardziej celowem bedzie wskazanie przyczyn tego
ztego stanu drog, ktére prowadzag do naprawy.

Na terenie Wojewddztwa Wotynskiego mamy
w okragtych cyfrach 4.435 km. drég, ktdrych sie¢
jest ustalong. Drogi te, jak w catem PanAstwie,
dzielg sie na panstwowe, za takie przez Sejm uznane,
ktére tgczg wazniejsze centra Wojewddztwa pomie-
dzy soba i ze stolicg Panstwa. Drdg panstwowych
mamy na terenie naszego Wojewodztwa 1.365 km,
z ktorych 650 km posiada twardg nawierzchnie, a
reszta nalezy do drég gruntowych. Drogi Woje-
wobdzkie majg szczeg6lne ekonomiczno—komunika-
cyjne znaczenie dla Wojewddztwa i poszczeg6lnych
powiatéw. Sie¢ ich powinna byta by¢ ustalong
-wedtug brzmienia ustawy drogowej—uchwatg
Wojewodzkiego Zwigzku Samorzgdowego. Poniewaz
jednak na kreowanie takiego Zwigzku na diugo
jeszcze sie nie zanosi, ustalito te sie¢ Ministerstwo
Robo6t Publicznych, z urzedu swego powotane do
kierowania ogdlng politykg drogowg, na podstawie
wniosku Okr. Dyr. Rob. Publ. Drég wojewo6dzkich
mamy 1157 km, z czego zaledwie 85 km. bitych,
a reszte gruntowych. Drogi powiatowe majg zna-
czenie ekonomiczno—komunikacyjne dla powiatow.
Sie¢ ich miata by¢ oznaczong przez samorzady po-
wiatowe w terminie do 15 stycznia 192-2 r. Ponie-
waz jednak miejscowe Zwigzki do tego terminu nie
powziety zadnych uchwatl w tej mierze, wiec znéw
Okr. Dyrekcja Rob. Publ. ustalita te sie¢ i rozesta-
ta ja zwigzkom do zaopinjowania. Sprawa jeszcze
sie toczy, i korespondencja trwa. Prowizoryczna ta
sie¢ obejmuje 1913 km, z czego zaledwie 13 km.
drog bitych, a reszte gruntowych. Gdy do tego do-
damy jeszcze zupetnie nieustalong sie¢ drég gmin-
nych w rozciggtosci conajmniej 2.000 km, to
otrzymamy razem okoto 6.500 km. drdg. Obszar
Wojewddztwa Wotyriskiego obejmuje 30.150 km. kw.
Na jeden km. kw. przypada przeto okrggto 215
m. 1. drogi, co wcale nie jest tak malo i rdéwna
sie analogicznej cyfrze, przypadajacej na Malo-
polske. Céz z tego, kiedy drdég bitych mamy za-
ledwie 25 m. b. na km. kw. a drogi gruntowe na-
sze sg w takim stanie, ze w rzadkich porach roku
sg do uzycia.

Ogodlna polityka drogowa, zarzad drog pan-
stwowych, zwierzchni nadzor nad stanem istnie-
jacych i budowa nowych drég publicznych wszyst-
kich kategorji, oraz na,d gospodarkg drogowg pod
wzgledem technicznym i administracyjnym, nalezy
do Ministerstwa Robét Publicznych. Nadzér admi-
nistracyjny na drogach samorzgdowych wykonuje
to Ministerstwo w porozumieniu z Ministerstwem
Spraw Wewnetrznych. Czynnosci te speinia Mini-
sterstwo Robdt Publicznych na terenie naszego
Wojewodztwa przez Wotynskg Okr. Dyrekcje Ro-
b6t Publicznych. Gospodarke na drogach panstwo-
wych i drogach samorzgdowych, administrowanych
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przez Panstwo, prowadzi Dyrekcja we wiasnym
zakresie dziatania na podstawie istniejgcych ustaw,
szczegblniej dekretu =z dnia 7. lutego 1919 r. w
przedmiocie tymczasowych przepisOw o zarzadzie
drogami kotowemi, ustawy z 10. grudnia 1920 r.
0 budowie i utrzymaniu drég publicznych i okél-
nika Ministra Robdt Publicznych z dnia 27 grudnia
1921 r., wyjasniajagcego i ustalajagcego zasady
administracji drogowej przy stosowaniu wspom-
nianej ustawy drogowej.

Czynnikami wykonawczymi Okr. Dyrekcji
Rob. Publ. sg w poszczegéluych okregach Panstwo-
we Zarzady Drogowe. Tych mamy siedem na tere-
nie Wojewddztwa: w tucku dla powiatow tuckie-
go i Horochowskiego, Dubnie, Kowlu,Krzemiencu,
Lubomlu i Wtodzimierzu dla powiatéw tej samej
nazwy i w RoOwnem dla powiatéw Roéwienskiego,
Kostopolskiego i Zdotbunowslciego. Okregi Panstw.
Zarzagddw Drogowych podzielone sg na rejony
drogomistrzowskie, w ktorych polecenia kierow-
nikéw spetniajg fachowi drogomistrze i drdoznicy.
Administracje te mozna krytykowaé¢, nazwaé ja
lepszg lub gorszg, ma ona w kazdym razie te
ceche, ze jest jednolitg i posiada wszystkie pla-
cowki obsadzone jednostkami fachowemi, stojgce-
mi na wysokosci zadania i $wiadomemi pracy,
ktorg spetni¢ nalezy.

Organizacja jednolitego zarzadu wszystkiemi
drogami samorzgdowemu w obrebie Wojewodztwa,
w granicach wspomnianych ustaw irozporzadzenia
wykonawczego, powinna naleze¢ do Wojewddzkie-
go Zwigzku Samorzgdowego. ' Wedtug brzmienia
rozporzadzenia wykonawczego moze by¢ ten Zwig-
zek zastagpionym przez Wojewo6dzki Zwigzek Dro-

gowy. Taki Zwigzek Drogowy moze powstaé z
inicjatywy powiatowych  samorzadéw na za-
sadzie art. 4 dekretu o tymczasowej ordynacji
powiatowej dla obszaréw bytego zaboru rosyjskie-
go. W reku tego Zwigzku Samorzadowego albo
Zwigzku Drogowego powinna spoczywac polityka
1 zarzad drog wojewoddzkich. Zwigzek ten powi-

nien takze mie¢ ostatnie stowo co do drog powia-
towych i gminnych. Aparatem techniczno—wyko-
nawczym takiego Zwigzku moze by¢ wedtug
brzmienia rozporzadzenia wykonawczego obecnie
istniejacy aparat panstwowy—Okr. Dyrekcja Ro-
bot Publicznych i jej oddziaty po powiatach. Kie-
rowanie gospodarkg drog powiatowych i gmin-
nych pozostawionem jest Powiatowym Zwigzkom
Samorzgdowym, wzglednie Radom gminnym pod
opieka Zwigzkéw Powiatowych.

W naszem Wojewodztwie nie posiadamy do-
tychczas ani Wojewddzkiego Zwigzku Samorzgdo-
wego ani Zwigzku Drogowego. Czynniki te zaste-
puje Wydziat Samorzadowy w Grzedzie Woje-
wodzkim. Ten, przecigzony innemi sprawami, dla

sprawy drogowej niewiele zdradza interesu. Spra-
wa drog samorzadowych wiasnym ciezarem spo-
czeta na barkach Samorzadéw powiatowych, ktdre

w tej ciezkiej pracy czasem wzywajg pomocy i
rady Okr. Dyrekcji Rob. Publ., czeSciej jej unikaja.
Co do organizacji gospodarki drogowej, to dwa
powiaty Krzemieniecki i Dubieriski skoordynowaty
swg prace z pracg Panstw. Zarzadéw Drogowych.
W tych powiatach inzynier drogowy panstwowy
jest w jednej osobie zarazem i inzynierem drogo-
wym powiatowym. AYidzimy, ze witasnie w tych
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powiatach sprawa drogowa najpomysliniej sie roz-
wija. Powiaty Rowienski, Kowelski i Wtodzimierski
majg witasne Powiatowe Zarzgdy Drogowe, czasem
lepiej, czasem gorzej obsadzone. Te powiaty zaj-
mujg sie przewaznie budowg mostéw drewnianych
i brukowaniem gorszych kawatkéw drég, ale o za-
prowadzeniu celowej gospodarki drogowej na
szerszg skale trudno tam mowi¢. W innych po-
wiatach sprawa drogowa S$pi.

Z tego, co dotychczas przedstawitem, wynika
ze gospodarka drogowa w naszem Wojewodztwie
nie jest z racjonalnego punktu chwycong. W tern
tkwi jedno bodaj najwazniejsze niedomaganie
catej sprawy. Oprocz tego, jak na kazdym innem
polu, i tu odbija sie przedewszystkiem brak $rod-
kow finansowych. Panstwo nasze, dla celéw poli-
tycznych uzyskania znaczniejszej pozyczki zagra-
nicznej, ktdra sta¢ sie ma podstawg gospodarczego
rozkwitu kraju, musi z zelazng konsekwencjg da-
zy¢ do zamknietego bilansu. Przed tym postula-
tem w tej chwili muszg ustagpi¢ wszystkie inne,
choéby najracjonalniejsze postulaty i nawet tak
wazne sprawy, jak drogowa. Dla tego zamknietego
bilansu strgcono z budzetu wszystkie kredyty in-
westycyjne, przyczem poswiecono i kredyty nad-
zwyczajne, przeznaczone na sanacje i rozbudowe
drég. Po otrzymaniu pozyczki zagranicznej bedzie
Rzad mial bardziej rozwigzane rece co do kredy-
tow inwestycyjnych. Wtedy i sprawa drogowa
moze sie spodziewac, ze $rodki, dla niej niezbedne,
beda jej przyznane.

Samorzady powiatowe naogdt uznajg waz-
no$¢ gospodarczag sprawy rozbudowy drég. Dowo-
dem tego, ze powiaty lwig cze$¢ swoich dochoddéw
przeznaczajg na ten cel. Srodki przez Samorzady
powiatowe przeznaczane na cel rozbudowy drég
nie sg takie mate. Powiaty jednak znajdujg sie w
tern potozeniu, ze, czerpigc swe S$rodki finansowe
z podatkow, otrzymuja je zwykle p6zng jesienig
lub w zimie, podczas gdy droga wtasnie w lecie
i na wiosne najwiekszych wymaga wktadowa Stan
wobec tego jest takim, ze powiaty, gdy czas naj-
lepszy do pracy, walczg z biedg, nie majg nawet
Srodkow na wyptate poboréw urzednikom, a w
zimie nie wiedzg co z pieniedzmi robid.

Trzecim powodem fatalnego stanu naszych
drog jest zta metoda pracy. Marny w Wojewddztwie,
jak na' poczatku wspomniatem, 4.435 km. ustalo-
nych drég, z tego zaledwie 750 bitych, a reszte
gruntowych. Otéz zakorzenito sie i ustalito u nas
przekonanie, ze drogi bite trzeba utrzymywac, a
gruntowe najlepiej samym sobie pozostawi¢. Sa
jednak inne nawet bardzo rozlegte kraje, gdzie
obszerna sie¢ drég gruntowych stuzy do dyspozycji
wielkiemu ruchowi, przewaznie samochodowemu.
Tym krajem jest Ameryka. Drogi gruntowe tam
sg w doskonatym stanie. Okr. Dyrekcja Rob. Publ.
ma zamiar w tym roku przygotowal utrzymanie
drég gruntowych amerykafAskim systemem, a w
roku przysztym na szerokg skale ten system na
naszych drogach, gruntowych zastosowac¢. System
ten polega na tera, ze z gruntu rodzimego i od-
powiedniej domieszki piasku formuje sie i wzmac-
nia zapomocg odpowiednich maszyn drogowych i
Avalcow nawierzchnie drogi w ten sposéb, by ws-
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trzymata ona nawet ciezki ruch samochodowy i
nie rozpadata sie w porze jesiennych deszczow.
Miejmy najdzieje, ze system ten w naszym Woje-
wodztwie sie uda, a proba, zrobiona przez Dyrekcje
Rob. Publ., znajdzie licznych nasSladowcéw w po-
wiatach. Wtedy stan naszych drég gruntowych
poprawi sie odrazu.

Chcac wkroczyé na droge sanacji sprawy dro-
gowej w naszym Wojewodztwie, musimy miec
przedewszystkiem dwie rzeczy na oku. Zdobycie
odpowiednich Srodkéw finansowych i kredytéw po-

zyczkowych, tudziez zaprowadzenie jednolitej, ce-
lowej, w szczegbétach obmys$lanej gospodarki dro-
gowej.

Co do sprawy finansowej, to obecnie toczg

sie w Komisji budzetowej Sejmu narady nad wnie-
sieniem do tegorocznego budzetu nadzwyczajnego
dodatkowego kredytu na cele drogowe. Zjazd nasz
odda sprawie drogowej ustuge, jezeli w tej chwili
poprze swg rezolucjg usitowania postéw, zajmuja-
cych sie tg sprawa. Gdy uzyska sie przyznanie
takiego kredytu,, to otworzy sse natychmiast pole
do rozbudowy drég panAstwowych i chwyci odrazu
pod ramiona samorzady powiatowe, bo z kredytow
tych znaczna cze$¢ bedzie mogta by¢ przeznaczong
na zasitki dla powiatow na cele drogowe. Wazng
jest tez sprawa pozyczek dla powiatow na cele
drogowe na poczet ich dochodéw ptynacych z po-
datkéw. Do udzielania takich pozyczek bytby po-
wotanym Bank Gospodarstwa Krajowego lub Ban-
ki Komunalne. To jest sprawa, ktéra powinna by¢
zatatwiong przez Wojewo6dzki Zwigzek Samorzado-
wy. Poniewaz my takiego Zwigzku nie mamy,
musimy sie zwrdci¢ do Okr. Dyreiccji Rob. Publ.,
by wzieta te sprawe w swe rece.

Samo zdobycie $rodkéw finansowych nie wy-
starczy. Trzeba dgzy¢ do poprawy administracji
drogowej. W tym celu trzeba stworzy¢é jednolitg
gospodarke wszystkiemi drogami panstwowemi,
wojewodzkiemi, powiatowemi, ewentualnie i gmin-
nerni na terenie Wojewddztwa. To da odrazu
oszczednosci, ktore z korzyscig beda mogty byé
obrécone na inne cele drogowe, co przyczyni sie do
poprawienia jako$Sci zaangazowanego personelu,
umozliwi stworzenie mniejszych rejonéw drogo-
mistrzowskich i odda pod opieke fachowg znaczne
przestrzenie drdg, ktére byly jej dotychczas zupet-
nie pozbawione.

Konczac moje wywody, przedktadam Sza-
nownym Panom do uchwaty nastepujacg rezolucje
Pierwszego Zjazdu Inzynierow i Technikéw Woje-
wodztwa Wolynskiego w sprawie sanacji i rozbu-
dowy drog kotowych na Wotyniu:

»Sanacja i rozbudowa drog kotowych jest ze
wzgledéw gospodarczych i strategicznych dla Wo-
jewodztwa Wotlynskiego sprawa pierwszorzednego
znaczenia.

Przyczyny, dla ktorych
dowa dotychczas rozwija sie w zbyt

sanacja ta i rozbu-
powolnem

tempie, upatruje Zjazd z jednej strony w braku
potrzebnych S$rodkéw finansowych, z drugiej w
niedomaganiach administracji drogowej.

Ze wzgledu na szczupte fundusze miejsco-
wych samorzadéw uwaza Zjazd, ze akcja tylko w
razie wydatnej pomocy ze strony Rzadu moze sie
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raznie i pomyslnie rozwina¢. Z tego wzgledu przy-
wigzuje Zjazd szczegdlne znaczenie do wniesione-
go przez Fana Posta Romockiego, referenta bud-
zetu Ministerstwa Robdét Publicznych w Komisji
budzetowej Wysokiego Sejmu, w tejze Komisji
wniosku przyznania dodatkowego, nadzwyczajnego
kredytu w budzecie na rok biezacy na rozbudowe
drog i zwraca sie do tego Pana Posta i Pana Pre-
zesa Komisji budzetowej Sejmowej z goracg pros-
bag o wyjednanie u kompetentnych Witadz Central-
nych wstawienia do budzetu panstwowego na rok
biezagcy dodatkowego, nadzwyczajnego kredytu w
kwocie co najmniej trzech miljonéw ztotych na
cele sanacji drog panstwowych i samorzgdowych
na Wotyniu.

Aby umozliwi¢ Samorzagdom powiatowym lep-
sze wyzyskanie $rodkéw finansowych, ptynacych
z podatkdw, uwaza Zjazd za konieczne, udzielanie
tym Samorzadom pozyczek na cele drogowe na
poczet ich dochodéw. Do udzielania takich pozy-
czek powotanym bytby Bank Gospodarstwa Krajo-
wego i Banki Komunalne. W brasu Wojewodzkie-
go Zwigzku Samorzgdowego zwraca sie Zjazd do
Okregowej Dyrekcji Robdt Publicznych, jako do
czynnika, majacego piecze nad drogami samorza-
wemi na wzgledzie, z prosbg o interwencje w tej
waznej dla Samorzadéw sprawie.

Usuniecie niedomagan administracji drogowej
wymaga zesrodkowania zarzagdu wszystkiemi dro-
gami  kotowemi, panstwowemi, wojewddzkiemi i
powiatowemi w jednych reku, coumozliwi znaczng
redukcje personelu technicznego, a temsamem da
sposobno$¢ do podwyzszenia jakoSci tego per-
sonelu.
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Takie zjednoczenie akcji zmniejszy znacznie
wydatki administracyjne drogowe, skutkiem czego
da mozno$¢ poszczegdlnym powiatom zaopatrywa-
nia sie w maszyny drogowe, a précz tego przyczy-
ni sie do lepszego i ekonomiczniejszego wyzyska-
nia maszyn drogowych i wkoAcu uprzystepni
stworzenie wiekszej, silniejszej i lepszej, jak obec-
na. gospodarki na szerszg skale.

Wychodzac z tego zatozenia, uwaza Zjazd za
konieczne potaczenie, istniejagcych w poszczego6l-
nych powiatach, Panstwowych Zarzagdéw Drogo-
wych z Oddziatami Drogowymi Samorzgdowymi w
jednolite Powiatowe Zarzady Drogowe, kt6re zarza-
dzatyby drogami panstwowemi, wojewodzkiemi i
powiatowemi na terenie powiatow na warunkach,
okresSlonych przez Wotynski Urzad Wojewddzki,
Okregowg Dyrekcje Robo6t Publicznych w porozu-
mieniu z samorzagdami Powiatowymi, a zatwier-
dzonych przez Ministerstwo Robét Publicznych.

Nie moge skonczy¢ tego mego pierwszego
przeméwienia na ziemi Wotynskiej, by nie poto-
zy¢ Panu Wojewodzie i Wam Szanowni Panowie
na sercu sprawy drogowej, ktora tutaj, na tej tak
wybitnie rolniczej ziemi, wielka gra role. Doku-
mentem w tej mierze niech bedg stowa, wypo-
wiedziane przez Pana Prezydenta Ministrow, Wia-

dystawa Grabskiego na posiedzeniu Komisji bud-
zetowej Sejmu w dniu 19 stycznia b. r.

Zdaje mi sie, ze lepszej meljoracji dla rol-
nictwa, niz drogi, jak Swiat S$wiatem, nikt nie

wymyslit, od setek lat spoteczenstwa europejskie
staraty sie witasnie o drogi, jako o meljoracje dla
rolnictwa. Wszystkie wydatki, czynione na drogi,
sg wydatkami par excellence dla rolnictwa.

Budownictwo miejskie w Wojewodztwie Wotynskim

w okresie 1923-1924

roku.

Inzynier P. Baranowski.

spotecznych
w catej

Jednem z najwiekszych zagadnien
naszego zycia powojennego do dzi$ jeszcze
petni pozostaje sprawa mieszkaniowa.

Gtoéd mieszkaniowy, ktory w wielu miastach i
miasteczkach naszego kraju przybrat rozmiary wprost
kleski, jest tak po wojnie zjawiskiem powszechnem i
dajgcem sie dotkliwie odczuwac¢, ze Wotynskie Sto-
warzyszenie Techniczne, jako zrzeszenie jednostek,
ktére z zawodu swego w rozwigzaniu zagadnienia
rozbudowy winno odegraé¢ przodujgca role, zwotujac
Swdj pierwszy zjazd, na tern zagadnieniu pragnie zatrzy-
macé jaknajbaczniejszag uwage Sz. Pandw.

W tym celu Zarzad naszego Stowarzyszenia po-

lecit mi opracowaé referat o rozbudowie miast i wo-
gole o inwestycjach miejskich, dokonanych w ciagu
ostatnich dwoch lat—1923/1924. Sa to lata, kiedy

zycie nasze po calym szeregu wstrza$nien, po okresie
zgota falszywego niepokoju i nieuzasadnionych pesy-
mistycznych przewidywan z niezdrowej atmosfery na-
bytych w czasie wojny, natogdéw, zaczyna nareszcie
biedZz spokojnym nurtem wytezonej pokojowej pracy.
Gtoéd mieszkaniowy jest zjawiskiem tak skompli-
kowanem, jak samo zycie; przyczyny jego tkwig w

dziedzinie nietylko materjalnej, ale i etyki spotecznej.
Wszechstronne o$wietlenie ich mogtoby da¢ nadzwy-
czaj ciekawy traktat z zakresu socjologji, ale to nie
moze by¢ zadaniem naszego Zjazdu, ktory jako Zjazd
Techniczny ma obowigzek i mozno$¢ ujecia sprawy
w pierwszym rzedzie ze strony technicznej,
Jaknajbardziej streszczajac sie wobec ograniczo-
nego czasu, ktdéry zostat mi udzielony dla referatu,
postaram sie da¢ odpowiedZ na nastgpujace pytania;
1) Jak postepuje budowa na terenie naszego
Wojewddztwa, a mianowicie jak sie przedstawia sta-
tystyka ruchu budowlanego w ubiegtym okresie dwéch
ostatnich lat;

2) W jakich warunkach odbywa sie u nas
odbudowa;

3) Charakter i rodzaje budowli, ktére znaj-
dujg na naszym terenie najwieksze zastosowanie i
wreszcie

4) Musimy zastanowi¢ sie nad zagadnieniem, w
jaki sposéb winien byé¢ ustalony przy naszym klima-
cie, przyzwyczajeniach i kulturalnym poziomie—naj-
odpowiedniejszy rodzaj mieszkalnych budynkow.
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Aby daé¢ mozliwie doktadny obraz dokonanych
rob6t w dziedzinie rozbudowy miast, Zarzad naszego
Stowarzyszenia opracowat i rozestal do wszystkich
magistratdw Wojewodztwa specjalny kwestjonarjusz,
wypetnienie ktoérego nie powinno bytoby stanowié
zadnych trudnosci.

Wyniki ankiety w tej chwili bede miat zaszczyt
Sz. Panom zakomunikowaé, na wstepie jednak jestem
zmuszony zaznaczyé, ze te dane statystyczne pod
dwoma wzgledami nie mogg nas zadowolni¢; po
pierwsze nie wyczerpujg sprawy gruntownie i nie dajg
obrazu catkowitego dla catego Wojewddztwa, ponie-
waz magistraty miast: Wilodzimierza, Dubna, Krze-
miefAca, Horochowa i Kostopola odpowiedzi na kwest-
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statystyki ogoélnej ilosci, istniejgcych w poszczegélnych

miastach, budowli,'procentowego stosunku ilosci no-
wych budowli do ogdlnej ilosci nie posiadamy.
Wyrazajgc w tym miejscu w imieniu naszego

Stowarzyszenia gorgce podziekowanie panom Prezy-
dentom i Burmistrzom miast, ktérzy z calag gotowoscig
poparli nasze usitowania i zechcieli udzieli¢ nam od-
powiedzi na nasz kwestjonarjusz, wierzymy, Ze miasta
ktére odpowiedzi nie nadestaty, uczynity to nie z
braku zrozumienia powagi rzeczy, a tylko w braku
odpowiedniego materjalu statystycznego i aparatu
technicznego.

Wyniki ankiety przedstawione sg w nastepuja-

jonarjusze nie nadestaly, a po drugie wobec braku cych tablicach:
I. Budowle w okresie 1922-1924 r. ukonczone.
Nowe budowle Nadbudowy i przy- Przebudowy i grun-
> budowy. towny remont
2
= WYSZCZEGOLNIENIE 3 S =2 S -2 S
5 o =2 > o = > o = >
C,S' £ w-e % _QE = o2 g _QE £ P d:) QE
5 MIAST. g :2 N Rz % 2 5§ R g 2 § ®g
o N = £ N N = £ — N N = £ — N
w o w w o p— w (%] o] — w
o 2 3 9o o €@ o Yo o €@ o Bo
= = < 8= = <X s 8= = <X s &=
b = Io h =€ =2 Iso A =€ 2 ITo o =€
i
| 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
i tuck 46 24 256 2 3 1 20 10 4 6 %b
2 Réwne 27 17 - 104 1 1 - 3 15 9 i 52
3 Kowel 25 4 - - 5 - - 4 - 6 -
4 Dubno o
5 Whodzimierz-Wotyriski .
6 Ostrog 28 7 - 30 14 2 2 16 54 18 - 57
7 Horochow
8 Krzemieniec
9 Zdotbunoéow 21 6 - 84 1 3 - - - - - -
10 Rozyszcze 58 83 2 238 14 - - 35 9 - - 23
n Korzec 1 7 - - - - - - 29 4 - -
12 Kostopol
13 Lubomi. 16 5 2 41 n _ - 3 6 4 16
Il. Budowle rozpoczete, ale nie ukonczone.
Budowi e nowe Nadbudowy i przy- Przebudowy i grun-
- budowy towny remont
2
< W YSZCZEGOLNIENIE -2 S -2 S -2 S
= © = > o 2 > o = >
S E G)-e GCJ DE E cu-\o- %I QE E q,)-e g _QE
5 MIAST € 22 5§ 5% % 5% @ B3 % 3% § Mg
o N = £ = N N = £ N N = £ = N
n T o —_ w 9 n E=ar o @ n T o _ o @
- 2 gl 2 g8ge 2 =S¥ § g2 2 s} =2 B
pd S Is a4 =€ == TITsa ., == = Is 4 =E
I 2 3 4 5 8 7 8 9 10 11 12 13 14
i Luck 32 4 1 158 1 2 23
2 R6 v ne 114 8 — _ 1 — — 25 9 - 66
3 Kowel 19 1 1 — — _ 4 — - -
4 Dubno
5 Wiodzimierz-Woty riski
6 Ostrég 2 1 - 3
7 Horochoéw
8 Krzemieniec
9 Zdotbunow
10 Rozyszcze 52 1 165 3 8
n Korzec
12 Kostopol -
13 Lubomi. 5 3 _ 18 3 2 8
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Charakter nowych budowli.

> Budowle Budowle
% . Murowa- Murowa- Inne Budowle . ]
< WYSZCZEGOL- Drew- wielo jedno
o ] ne z ne z rodzaje monumen- ) )
o NIENIE ROBOT niane . ) miesz- miesz-
2 cegty pustakéw budowli talne _ ]
_ kaniowe kaniowo.
> ip,0
2 3 4 5 6 7 8 9
i tuck. 28 79 1 28 30
2 Ro6wne 60 104 — | — 82 69
3 Kowel 3 37 1 — — 4 36
4 Dubno
5 Wiodzimierz-Wol.
6 Ostroég 2 33 — — — 5 30
7 Hor ochow
8 Krzemieniec
9 Zdotbunéw 4 17 - - - 2
10 Rozyszcze 19 174 3 - - 2 108
n Korzec - 8 - - - 1
12 Kostopol
13 Lubomi 4 27 — - 15 4
IV. Bruki i mosty.
Nowe bruki Koszt | mtr?2 MOsty
> —_ —
= —
3 i ' | Lo X < 0
~ WYSZCZEGOLNIENIE - < c£E2 o =
2 to T 8 & St 2% 9 ° 2 2
— = ¢ ©
o MIAST 282y § 3 NE ~E § 2 £ 8
o S gc € ao = 2 o P -
. S S5 2 g2 5. s , &8, & £ 4%
Z NS NE N A2 @ 4O & as 0O N £
—
mtr2 mtr2 mtr2 mtr2 7z z Zt. Zt. m. b.m b.m. b
I Luck 4493 - — 7065  7-30 — 3-00 14 18
2 Rowne 4323 68 - 8143 510  10-32 — 3-90 - - -
3 Kowel 6900 — 1520 4500 7-20X) — 6-50x) 310 % 6 40 8
4 Dubno .
5 Wiodzimierz-Wotynski
6 Ostrég | 4586 - 313  2-24 — — 1-25 - -
7 Hor ochow,
8 Krzemieniec
9 Zdotbundow. 3755  — —  —  10-29 — — - —- 1
10 Rozyszcze -a — — — — — — 30 — I
1 Korzec - -- -- — — — - - - -
12 Kostopol1l 1
13 Lubomi |
Uwaga *): bez robét ziemnych.
W jakich warunkach rozbudowa miast odbywa sprowadza¢ zdaleka, poniewaz wiasnych cegielni nie

sie, na jakie trudno$ci napotyka?

Co do jednej najwazniejszej przyczyny, hamuja-
cej ruch budowlany odpowiedzi wszystkich miast sg
zgodne: przyczyng ta jest brak diugoterminowego kre-
dytu. Kiedy bowiemfdawniej przed wojng kazdy wtas-
ciciel nieruchomosci z tatwoscig i na dogodnych wa-
runkach kredyt taki mogt uzyska¢, obecnie, jak to
powszechnie wiadomo, mozliwos$¢ taka niemal wcale
nie istnieje.

Obok braku i drozyzny kapitatu, niektére miasta
podkres$lajg brak i drozyzne materjatow budowlanych
i robocizny. W naszem wojewo6dztwie, posSiadajacem
jeszcze duzo lasdw, nie moze by¢ braku materjatow
lesnych, natomiast szereg miejscowosci cegte muszg

posiadajg, albo istniejagce cegielnie, nawet racjonalnie
zbudowane, jak n. p. w ktucku, nie sg w stanie w
pewnych okresach zabezpieczy¢ popytu na cegte, co
ogromnie utrudnia budowe domoéw murowanych i
wytwarza drozyzne.

Jeszcze wiekszy brak odczuwa sie tego rodzaju
zaktadéw przemystowych, jak wapienniki, dachéwczar-
nie, fabryki kafli, betoniarnie i t. p. Wytwdrnie tych
materjaldw prawie wcale na naszym terenie nie istnie-
ja i materjaty te trzeba sprowadzaé zdaleka.

W  szeregu przyczyn, ujemnie wptywajacych na
rozbudowe, nalezy podkres$li¢ brak zastosowanej do
nowoczesnych warunkéw zycia Ustawy Budowlanej.

Posiadajagca u nas obecnie moc prawng, stara ustawa
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rosyjska, procz dobrze nam technikom znanych uste-
rek i sprzeczno$ci zawiera przepisy mogace w zasto-

waniu dostownem, ruch budowlany znakomicie tamo-
waé, natomiast z drugiej strony nie daje zarzagdom
miast nalezytych uprawnienn i rygoréw, dajagcych moz-
no$¢ szybko i skutecznie reagowac¢ na wszelkie prze-
kroczenia przy budowie w obronie interesu publicznego.

Niemniej dotkliwie daje sie odczuwa¢ brak
miejskich planéw regulacyjnych, co w wielu wypadkach
uniemozliwia racjonalne rozwigzanie zabudowania
poszczegdlnych dzielnic miasta, stwarza ogdélny chaos
i stuzy za podstawe do naduzyé.

tacznie z tern, opierajac swdj sad w czesci na
wynikach naszej ankiety, a jeszcze bardziej nawiado-
mosciach, ktoére nasz zarzad posiada z innych Zzrddet,
zmuszeni jesteSmy z wielkim niepokojem stwierdzié¢
zjawisko, ktore nadzwyczaj ujemnie moze wptyngé na
racjonalno$¢ rozbudowy miast. Jest tu mowa o0 orga-
nizacji Wydziatow Technicznych w Magistratach Wo-
tynia.

Zaaganzowanie inzyniera, lub nawet technika
ze $rednim wyksztatceniem dla sprawowania nadzoru
technicznego w miescie, dotychczas niektére magistra-
ty uwazajg za wydatek zbyt obcigzajagcy budzet, a na-
wet wprost zbedny, co wiecej krepujacy, bo taki pan
zaraz zacznie zawraca¢ gtowe rozmaitymi wymystami
w rodzaju regulacji ulic, poszerzenia chodnikéw, ra-
cjonalnie zbudowanych komindw Ilub jeszcze jaka$
estetyka i stylem. W kazdym magistracie przeciez
jest taki wytrawny sekretarz, czy referent, ktéry na
sprawach budowlanych zjadt swoje zeby, znajdzie sie
rowniez w miescie taki przysiegty, niemal akredyto
wany przy magistracie, wykonawca projektow i wszyst-

ko w porzadku, formalnosci zatatwione. A wyniki ta-
kiego stanu rzeczy? Moznaby prosze Panstwa z po-
wodzeniem stworzy¢é nowy humorystyczny rodzaj cza-

sopisma technicznego, w ktérym odtworzone projekty,
powstate w takiej atmosferze, podarowatyby nam nie-
jedng chwilke wesotg. Ale wrecz niewesote rzeczy
powstajg wskutek tego dla rozbudowy miast i na te
strone Zjazd nasz powinien zwr6ci¢ uwage sfer miaro-
dajnych.

Nie mozemy wreszcie nie podkre$li¢ jeszcze
jednej przyczyny, ktéra w sposéb ujemny wplywa na
jako$¢ budowli—jest to niski stan kulturalny wiekszosci
mieszkancéw naszego kraju, ktérzy w imie hasta Zle
zrozumianej oszczednos$ci nie chcg uwzgledni¢ przy
budowie elementarnych wymagan techniki i hygjeny,
nawet wiasnych wygdéd, nie moéwigc juz o wymaga-
niach, zmierzajagcych do zabudowania miasta w spo-
sOb estetyczny i zabezpieczajgcy interes publiczny.

Na jedno pytanie naszej ankiety odpowiedzi byty
najzupetniej jednomys$lne, a mianowicie, ze wplyw
Ustawy o ochronie lokatoréw na oc budowe byt ujem-
ny. W tym krotkim okre$leniu zawiera sie witasciwie
cata tragedja budowlana, tragedja, ostatnie akta ktorej
jeszcze sie przed nami rozgrywajg.

Ustawa ta, ktéra zostata uchwalona w interesie
szerokich warstw ludnos$ci miejskiej, zbyt gteboko
Siega w splot interesdw spotecznych, aby nalezato
0 niej wydawa¢ sad jedynie z punktu budownictwa.
Niemam wiec zamiaru w referacie o charakterze
technicznym tego czynié, ale ze wplyw jej na sprawe,
ktéra jest tematem tego referatu, byt straszliwie
ujemny, o tern milcze¢ trudno, to jest dla wszyst-
kich widoczne i tego uzasadnia¢ nawet nie potrzeba.
Przechodzgc nastepnie do pytania jakie rodzaje budowli
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i z jakich materjatéw powstajg w obecnym okresie na
naszym terenie, nalezy zaznaczy¢, ze ankieta w dwoch
kierunkach daje odpowiedZ bardzo wyrazng—buduja
sie przewaznie domy niewielkie, parterowe, jedno—lub

dwu mieszkaniowe, a nastepnie w ogromnej wiekszo-
$ci budujg sie domy drewniane. Mowa tu naturalnie
0 budowlach prywatnych; zjawisko to najogdlniej

mozna wyttomaczy¢ w ten sposéb, ze w naszych wa-
runkach kazdy buduje tylko dla siebie, zmusza go do
tego tylko konieczno$¢ zabezpieczenia sobie prze-
dewszystkiem znoSnego mieszkania, natomiast lo-
kacie kapitatow w budcwe domoéw, tak zwanych do-
chodowych, warunki obecnie zupetnie nie sprzyjaja,
nadmiaru kapitaltbw bowiem niema, ani przezyte
doSwiadczenia, w rodzaju Ustawy o ochronie lokato-
row, do tego nie zachecajg.

Nedza mieszkaniowa idzie w parze z nedzg go-
towkowg, wiec kazdy obywatel, ktéry obecnie po-
wezmie $miaty zamiar budowaé dom, mys$li przede-
wszystkiem, jakby najbardziej ograniczy¢ swoje wyma-
gania co do wymiaréw domu, usuwa na obok wszel-
kie porywanie sie w kierunku estetyki i przedewszyst-
kiem szuka jaknejtanszego materjatu.

Takim materjatem w naszym kraju jest natural-
nie przedewszystkiem drzewo, a ceny rynkowe prze-
mawiajg do kieszeni wiasciciela nieruchomos$ci w spo-
s6b bardzo przekonywajacy. Dosy¢é przytoczy¢ naste-
pujace ceny na rynku tuckim, aby zrozumie¢ dlaczego
w ostatnich miesigcach zimowych, ws$rdéd najmniej
zamoznych wiascicieli placow' powstat wielki ped do
budowania drewnianych doméw i domeczkow.

Cena 1 mtr3 debu, u chtopdw, ktérzy w wiekszej
ilosci obecnie dostarczajg drzewo budulcowe, na ryn-
ku spada do 35—40 zi. z dostawg na miejsce budo-
wy, sosnowe drzewo, brusy i deski mozna mie¢ po
20 i mniej ztotych za Im3. Obliczenie kosztu mater-
jatu drzewnego na dom, sktadajacy sie z 5—6 pokoi
wypada wobec tego na jakie$ 600—700 zi. Natomiast
cena cegty wzrosta do 70—80 zt. za tysigc, co wy-
maga dla domu o takiej samej kubaturze, wydatku
tylko na cegte prewie czterokrotnie wiekszego. Kal-
kulacja robocizny wypada dla domo6éw murowanych
rowniez bardzo niepomys$lnie, albowiem ciesielskg ro-
bote przy budowie drewnianych zrebéw prowadzié
mozna w zimie, kiedy robotnik jest znacznie triaszy,
niz w sezonie budowlanym, kiedy ceny na murarzy
podnosza sl'e w spos6b niepomiernie wysoki.

Wyniki sa takie prosze Sz. P. P, ze
mi?sta przewaznie drewniane, najczes$ciej z lichego
materjatu, o charakterze prawie wiejskim, bez zad-
nych aspiracji w kierunku wiekszych wygod ipiekniej-
szego wykonania. Wydziaty Techniczne Samorzadow
Miejskich w tych warunkach stojg bezradnie, ptynac
za falg zycia i ratujgc tylko gdzie mozna linje i sze-
roko$¢ ulic i chodnikéw, oraz wymagania bezpieczen-
stwa poz rowego.

budujemy

Wydanie przez magistraty przepiséw obostrzaja-
cych, powiekszanie ilosci dzielnic t. z. murowanych
bytoby w tych warunkach nedzy mieszkaniowej bez-
wzglednie szkodliwem, co zresztg dawno juz uznato
Ministerstwo Robo6t Publicznych, ktére specjalnym
okolnikiem polecito nie czyni¢ przeszkéd do budowli
drewnianych domow.

Jednakowoz prosze Sz- Pan6w nie nalezy za-

pominaé. ze obecnie zyjemy w warunkach, kiedy kon-
junktury ekonomiczne zmieniajg Sie bardzo szybko i
stabilizacja stosunkow postepuje coraz wiecej i wi-
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doczniej naprzod. Trzeba by¢ wielkim i powiedziat-
bym szkodliwym pesymistg, aby nie oczekiwaé juz w
bliskim czasie powrotu stosunkéw normalnych, takze
w zakresie budownictwa miejskiego. Samorzady miej-

skie wobec tego winny bacznie $ledzi¢ bieg rzeczy i
przy pierwszych oznakach polepszenia sie sytuacji
rozpoczaé energiczng dziatalno$¢ w kierunku usunie-

cia wszystkich ujemnych stron w dziedzinie rozbudowy.

Na to Zjazd nasz powinien zwro6ci¢ jak naj-
wiekszg uwage wihadz samorzgadowych. My, technicy,
najdotkliwiej odczuwamy te chorobe obnizenia sie
technicznego poziomu budownictwa, najwyrazniej wi-
dzimy fatalne jego skutki dia rozwoju naszych miast
kresowych i, gteboko czujac naszg odpowiedzialnosé
za to przed pokoleniami, ktére nas zastgpig, poczu-
wamy sie do prawa i mamy obowigzek pcdnie$¢ nasz
gtos w tej sprawie.

Ale obowigzkiem naszym zawsze pozostaje—i tu
przechodzimy do ostatniego punktu—szukanie drég
wyjécia z trudnej sytuacji, aby utatwi¢ i mozliwie
przyspieszy¢ ten proces powrotu normalnych warun-
kéw rozbudowy. Mato bowiem warte sa jaknajgtos-
niejsze nawotywania do podniesienia poziomu bu-
downictwa, do budowania zamiast chatup, will i piek-
nych dworkéw, jezeli szerokie masy nie zdotamy
przekona¢, ze takie budownictwo nie pocigga juz tak
wielkiego zwiekszenia kosztéw, ktore wprost unie-
mozliwia wszelkie dazenia w tym kierunku. 1 tu pp.
architekci, jak réwniez i technicy innych specjalnosci
zwigzanych z budownictwem, majg piekne i bardzo
wdzieczne zadanie wytezy¢ swoje sity i fachowg wiedze
w kierunku stworzenia takich nowych typéw, ulepszen,
udogodnien, zastosowania w dziedzinie budownictwa
jaknajprostszych konstrukcji, ktéreby dawaty moznosé
budowa¢ wide i p ekne dworki takim samym kosztem,
jak i terazniejsze chatupy Kazdemu z nas wiadomo,
ze to nie sg rzeczy tak znoéw nadzwyczajne, kazda
drobnostka, kazdy szczego6t, ale dobrze przemys$lany i
celowo skonstruowany bediie stanowi¢ wielki krok
naprz6d. Wymaga to czasu i pracy, wiec duzym uta-
twieniem bytoby wyszukanie funduszu na ogtoszenie
konkurséw w tym zakresie. Fundusze takie bardzo
mato obciagzytyby budzety miast, a mogtyby da¢ wprost
nieobliczalne korzysci. Konkurs naprzykiad na opraco-
wanie typowego mieszczanskiego domu o niewielkiej
ilosci ubikacji, z celowem i jaknajtanszem rozwigza-
niem wszystkich szczego6tdéw, z catkowitym kosztory-

sem i analizg robocizny mdgtby da¢ wyniki, ktére
przekonatyby nie jednego obywatela zamierzajgcego
budowa¢ sie, a przy wykonaniu wychowatyby nam
kadry wykwalifikowanych na dobrych wzorach robot-
nikow, ktérych obecnie tak bardzo brakuje.
Odmienny i znacznie wiecej pocieszajacy obraz
daje budownictwo panstwowe i samorzgdowe. Nie zwa-

zajagc na ciezkie warunki finansowe i rozmaite kryzy-
sy, wida¢ tu rzetelny wysitek i mocng wole gospo-
darza. ktéry pragnie dzwignagé z ruiny swoja ojco-
wizne i czyni to z rozmachem, z wielkim naktadem
pracy i $rodkéw, w spos6b zapewniajgcy Swoim dzietom
dtugotrwatosé, jak mu to zresztg nakazuje wielka tra-
dycja przodkéw.

Restaurujg sie i odbudowujg zniszczone w czasie

wojny wieksze budowle, jak naprz. w kucku gmach
podominikanski, gmach Izby Skarbowej, Okrego-
wej Komendy Policji Panstwowej, koszary wojsko-

we, kolej buduje piekny stylowy mieszkalny dom przy
dworcu kolejowym, rozpoczeta budowa monumental-
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nego gmachu Szkoty Handlowej i Bursy, ktérag na
wtasng reke prowadzi Polska Macierz Szkolna, wresz-
cie w roku 1924 kosztem panstwa powstaje kilkanascie
doméw kolonji urzedniczej, jako zaczatek szeroko po-
mys$lanej nowoczesnej dzielnicy miasta, o charakterze
budowli wybitnie swojskim, budowanych solidnie, wy-
godnie, po europejsku.

W Kowlu réwniez zapoczatkowano, acz w mniej-

szym zakresie, budowanie domdw urzedniczych, wy-
kanczaja sie budynki monopolu tytoniowego, a jeden
z nich dzieki Swiattej inicjatyw e Dyrektora Robdt
Publicznych, inz. Pruchnika, buduje sie z pustakow
cementowych, ktdre, zdaniem mojem, maja wielka
przysztos¢ w budownictwie miejskim, nalezy tylko

przetama¢ zwykta w takich wypadkach bierno$¢ ogétu.

W roku ubiegtym zostata wreszcie zdecydowana
budowa w tucku gmachu Polskiego Banku, dla kté-
rego przy posrednictwie Magistratu zostat juz zaku-
piony plac przy ul. Bernardynskiej.

Nie mam zamiaru szczeg6towo wylicza¢ tu
wszystkie budowle, ktore kosztem Panstwa na terenie
naszego Wojewddztwa obecnie sie wznoszg, ale i to,

co wymienitem, wskazuje ze hasto gospodarczej sa-
nacji Kreséw nie pozostaje pustym dZzwiekiem.

W budownictwie samorzagdowem rok 1924 na-
lezy bezsprzecznie do przetomowych. W atmosferze

powojennego zniszczenia, pod ciezarem wszelkich bra-
kéw i niewygdd zyciowych w spoteczenstwie wytworzyt
sie mocny prad do odbudowy. Trzeba byto tylko sil-
nej i zdecydowanej woli jednostek, aby mysli i pro-
jekty pchna¢ na tory czynu. | takie jednostki znalazty
sie, co jest dowodem s'ty i zywotno$ci naszego organiz-
mu narodowego. Przegladajgc inwestycje miejskie, w
pierwszym rzedzie dokonane przez M gistrat m. tucka,
nalezy uwzgledni¢ szczupto$¢ srodkéw, jakiemi w mysl

istniejacych uprawnien finansowych i sytuacji gospo-
darczej samorzady miejskie obecnie rozporzadzajg.
Trzeba rowniez wiedzieé, ze chociaz opinja szerokich
ko! spoteczenstw* inwestycji domagata sie i je po-
pierata, to klasa posiadajagca tych, co mieli na to
srodkéw dostarczy¢, dotozyta wszelkich staran, by
oporem czynnym i biernym przeszkodzi¢, lub przy-

najmniej zmn ej z ¢ zakres dokonywanych prac.

W takiej atmosferze i warunkach Magistrat tucki
w ciggu ubiegtego roku nadbudowat i gruntownie
odrestaurowat wir sny gmach w zamku Lubarte, do
ktorego, zostata z wynajetego kuoynku, przeniesiona
szkota powszechna im. Jachowicza, w wiezy Lubarta,
na dwdéch kondygnacjach zbudowal pomieszczenie dla
strazakow, zbudowat dwie hala targowe, jedng na
placu wtasnym, drugg na wydzierzawionym, gruntownie
odbudowat wydzie zawiony dom przy ul. Jagiellonskiej
Nr. 84, teraz Dom Stowarzyszen Polskich, w ktorym
obecnie odbywa sie nasz Zjazd i pierwszy Zjazd wo-
gole w tym D>mu dzwigniety zostat wreszcie do zy-
cia pierwszy na Wotyniu Teatr Polski im. Juljusza
Stowackiego, niestety w cudzym, wynajetym budynku
i procz tego szereg dr bnych inwestycji z dziedziny
sanitarji, naprzyktad laboratorjum chemiczne, cztery
Studnie wiercone, dwa ustepy publiczne i t. p.

O inwestycjach w zakresie komunikacji miejskiej
wspomne osobno.

Magistrat m. Kowla buduje hale targowg na 40
sklepow, estrade dla muzyki, kiosk, restauruje grun-
townie pie¢ szkdt powszechnych i jeden ztobek miej-
ski, a nastepnie rozpoczyna budowle o szerszym za-
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kresie, jak nowa remiza dla strazy ogniowej z zabu-
dowaniami gospodarczemi i wreszcie rzeznia miejska.

Niestety kwestjonarjusze nadestane z innych
miast nie uwidoczniajg inwestycji miejskich, ale skad-
ingd dochodza wiadomosci, ze impuls zostat nadany,
pomysty twoércze rodza sie wszedzie i zaczynaja przy-
biera¢ ksztatty dokonanych czynow.

Ale potrzeba tu jednego. Miasta wobec mocno
naci$nietej $ruby podatkowej Skarbu Panstwa znalazty
sie w trudnej sytuacji finansowej. Co wiecej z gory
idzie rozkaz, ktéry krotko brzmi: ,zadnych inwestycji".
Podatnik miejski, ktory w przewazajgcej wiekszosci
bardzo porzadnie sie ubiera i bawi i ma zdrowag cere

dobrze odzywiajacego sie cztowieka, twierdzi, ze jest
juz w przededniu catkowitej zguby. W takiej atmo-
sferze doskonale czujg sie ludzie bierni, stabej woli,

majg bowiem moc usprawiedliwien, na swojg biernos¢

i bezczynno$é. Wiec aby nie gnus$nieé, a zy¢ i two-
rzyé, potrzeba nam ludzi S$miatych, ludzi czynu, o
silnej zdecydowanej woli, bo tylko wola ludzka jest
tworczynia postepu, ludzi, ktérzyby potrafili z tak

trudnej sytuacji znale$¢ wyjscie i wszystkie przeszko-
dy pokonac.

Pozostaje mi jeszcze zatrzymac pokrétce uwage
Zjazdu na inwestycjach w zakresie komunkacji miejskiej.

Miasteczka i miasta Wotynia tong w bilocie.
W Wojewddzkiem mieéScie tucku naprzyktad, istniejg
jeszcze cate dzielnice, gesto zaludni¢ ne i od wiekow
istniajgce, prawie zupeinie niezabrukowane. Z ulicy
Karaimskiej, naprzyktad, ktéra w roku ubiegtym cze$-
ciowo zostata zabrukowana, trzeba bylo wywiesé Kkil-
kaset wozéw cuchgcego blotska, w ktédrym wieki cate
gromadzity wszelkie $miecie i brudy ludzkie.

Takich kloak poS:ada kazde nasze miasto jeszcze
poddostatkiem, wobec czego sprawa zabrukowania musi
by¢ uznana jako piewszorzedne zagadnienie i najwaz-

niejszy obowigzek samorzadéw miejskich. Rdéwniez
wazng sprawg jest reperacja, a wilasciwie catkowite
przebrukowanie istniejagcych brukéw, ktére za czas

wielkiej wojny i chaosu powojennego doszty do stanu,
czasami wprost uniemozliwiajgcego komunikacje.

Nie wymieniajgc liczb dla kazdego z poszczegél-
nych miast, mozemy podaé, na podstawie otrzymanych
odpowiedzi, ze pie¢ miast, a mianowicie: tuck, Rowne,
Kowel, Ostrég i Zdotbunéw w omawianym okresie uto-
zyto nowych brukéw z kamienia tamanego 24068 m2

kostki kamiennej 68 m2 i tiucznia 1520 m2 razem
25656 m2

Przebrukowano w tym czasie w czterech z wy-
mienionych miast (kuck, R&éwne, Kowel i Ostrdg)
20021 m3

Liczac $rednio za 1 m2nowego bruku po 7 zi
i przebrukowania po 3 zt. 10 gr., otrzymamy, ze wy-

sitek finansowy wskazanych pieciu Magistratéw na
roboty brukarskie wynidst przeszto 240000 zi.
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Poniewaz na zapytanie, umieszczone w konAcu
kwestjonarjusza, jaka za ubiegty okres byta ogélna
suma wydatkow i jaka zostata wydana na inwestycje
miejskie, Magistraty miast przewaznie nie daty odpo-
wiedzi, uwazajgc to wyaocznie za tajemnice stanu,
przeto niemozliwem staje sie uwidocznienie tego, jak
wielki byt to wysitek, ale badZz co badZz wida¢ wtym kie-
runku bardzo powazne dazenie i jasno wytknietg linie.

Natomiast w sprawie zastosowania ulepszonych
typow brukoéw nie wida¢ zadnego postepu. Nic zresztg
dziwnego, wymaga to bowiem zbyt wielkich kosztéw,
za biedni jeszcze jesteSmy na to.

Odbudowa zniszczonych mostow w obrebie miast
za okres 1923—1924 r. wogdle nie wykazuje zbytnie-
go napiecia, ale poszczegdlne miasta, jak tuck i Ko-
wel dokonujg w tej dziedzinie prac pierwszorzednych.

W tucku bowiem w roku 1924 Magistrat wybu-
dowatl zelaznobetonowy most przez rzeke Gtluszec,
tylko w drobnych szczegdtach jeszcze nie wykonczony,
most coprawda nieduzy, jednoprzesowy, Swiatlo 6 m.,
ale dla miasta majacy nadzwyczaj wazne znaczenie
pod wzgledem komunikacyjnym i estetycznym.

Magistrat Lucka w tymze ubiegtym roku zbudo-
watl przez Giuszec most drewniany, ktéry stuzyt jako
objazdowy w czasie budowy mostu zelbetowego,
a ktory w przysztosci odegra role bardzo powaznego
S§rodka komunikacji po urzeczywistnieniu budowy no-
wej arterji miejskiej dla potgczenia tak zwanej wyspy
z dworcem kolejowym.

W roku ubiegtym roéwn>'ez Dyrekcja Robo6t Pu-
blicznych, przy wspotudziale finansowym Magistratu,
zbudowata dwa mosty przez rzeke Styr i odnoge jego
na miejsce mostu spalonego w czasie wcjny.

Mosty te majg niezmiernie wazne znaczenie dla
przedmiescia Krasnego, jak i dla mieszkancow catego
miasta. Mosty te coprawda majg tylko 4,25 mtr. szero-
kosci, ale sg bardzo solidnie i porzadnie zbudowane.

W Kowlu pod zarzadem Dyrekcji Robdét Publicz-
nych rozpoczeto w roku ubiegtym budowe mostu zel-
betowego przez Turje, dwuprzestowego, diug. 40 mtr.

Roboty wykonane w pomtenionych dwuch mias-
tach koto budowy mostéow w roku 1924, majg dla
nich, jak Sz. Panowie widzg znaczenie wprost epokowe.

Tyle mieliSmy do powiedzienia w sprawie roz-
woju budownictwa w naszem Wojewodztwie. Nam, kre-
sowym technikom, sprawa ta lezy bardzo na sercu
i Zjazd postulaty swoje, oparte na dosSwiadczeniu i kom-
petencji, wypowie. Ale ogét spoteczenstwa kresowego
0 jednem niech nie watpi, ze wszystkie nasze sity
gotowi jesteSmy poswieci¢ tej sprawne, .uczynimy, co
bedzie w naszej mocy, aby dzwigna¢ miasta kresowe
z upadku i wznie$¢ je na poziom kultury zachodnio-
europejskiej.

Pod skrzydtami
jak najpredzej.

Orta Biatego aby sie to stato

gospodarki SMOMADOW odnosnie do spraw drogowych 1 rudowlahyeh.

Inz. Franciszek Szczygiet

Komunikacje mozna zaliczy¢ do najpopular-
niejszych dziatéw gospodarki Sejmikéw. Swiadczy
o tern fakt, ze sprawy drogowe traktujg Sejmiki
naogot z wielkim zainteresowaniem i zrozumieniem
czego realnym rezultatem jest wysoki zwyczajnie

budzet drogowy, siegajacy nieraz do 50% i wyzej
catkowitego budzetu komunalnego.

Bytoby rzeczg przedwczesng dzi$ juz osadzié
prace Samorzaddéw, a to z tego powodu, ze Sej-
miki Kresowe sg jeszcze miode i dziatalnos¢ ich
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trwa zaledwie dwa lata. Nie trzeba przytem zapo-
mina¢, w jakich warunkach walutowych praca
Sejmikow sie rozpoczeta i ze te warunki nie po-
zostaty bez ujemnego wplywu na efekt pracy. Z
powyzszych powodow ograniczam sie do luznych
tylko spostrzezen i uwag nad gospodarka Samorzg-
dow Powiatowych.

Rok 1923, na poczatek ktérego wypada okres
organizacji Samorzadéw, zastaje walute jeszcze
wcigz w stanie pitynnym. Jedli ten stan rzeczy
odczuwatly dotkliwie instytucje starsze, to dla two-
rzacych sie dopiero Samorzadéw, nie majgcych za
sobg zadnego doSwiadczenia ani tradycji, byt on
zabojczy. Nietylko nie dozwolit on na wytkniecie
pewnego programu opartego na twardej walucie,
ale i demoralizowat, miode ciata Samorzgdowe, do
ktérych trzeba byto zwraca¢ sie po kilkakro¢ o do-
datkowe kredyty na jedne i te same roboty. Wia-
domga jest rzecza, jak przykre dla ptatnika jest cze-
ste sieganie do jego kieszeni, chociazby po drobne
tylko sumy; wiadome tez sg nam utyskiwania lud-
nosci z tego powodu. Dlatego tez zrozumiemy, ze
reprezentanci powiatu, nie chcac straci¢ popular-
nosci i narazac sie swoim wyborcom, zaczeli w mia-
re konieczno$ci uchwalania coraz to nowych do-
datkowych budzetéw, wysuwac sprawe rewizji pier-
wotnych programdéw tak, ze w rezultacie pozostaty
tylko strzepy z tego, co zamierzano zrobi¢ z po-
czatkiem roku. Pierwszy wiec rok préby dat wy-
niki realne niewielkie, a moralnie raczej ujemne,
bo ostudzit zapal do zakreSlania zbyt szerokich
programow i wzbudzit nieufno$¢ do poczynan Sa-
morzadéw tej czesci spoteczenstwa, ktora nie zda-
wata sobie sprawy z trudnosci, jakie Samorzady
miaty do pokonania.

Rok 1924 przyniést pewne zmiany sytuacji.
Budzety oparto na frankach szwajcarskich, a wpro-
wadzenie ztotego usuneto ostatecznie grozbe dal-
szego spadku waluty.

Powstata jednak nowa trudno$¢ w gospodarce
Sejmikéw. Wynikla ona z powodu terminéw $cia-
gania podatkéw.

Jak wiadomo, za wyjatkiem drobnych kwot
(np. optaty od spirytusu i od patentéw) wieksze
sumy wptywajg do Kas Komunalnych w dwu ter-
minach: na wiosne i wjesieni, a to w ten sposob,
ze w obu tych terminach $cigga sig, teoretycznie
rzecz biorgc, po potowie optat, nalezacych sie Sej-
mikowi. Wynika z tego, ze przez 9 miesiecy musi
Samorzad pokrywac swoje wydatki ze sktadki wio-
sennej, a wiec ze sumy wynoszacej zaledwie od V3
do potowy budzetu. W praktyce wyglada to tak,
ze roboty raz sie podejmuje, to znowu przerywa.
Urzednikom nie wyptaca sie poboréw po kilka mie-
siecy z rzedu, robotnicy, albo porzucajg prace, albo
wyczekujg na zarobek po kilka tygodni. Wywotuje
to stuszne sarkania z powodu ciggngcych sie w nie-
skoficzono$¢ robot. Samorzady tracag kredyt i za-
ufanie dostawcéw i robotnikéw, a personel tech-
niczny traci czas i energje na wystuchiwanie zaléw
wierzycieli i na wyszukiwanie sposobéw prowadze-
nia lub dokonczenia na kredyt robdt, niecierpigcych
zwioki.

W takich warunkach, o ile miatyby one trwac
nadal nie mozna naw®t mysle¢ o racjonalnem wy-
konaniu budzetéw drogowych. W porze bowiem
odpowiedniej dla rob6t pieniedzy niema, natomiast,
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pézng jesienig niema co z niemi robi¢. Jest to
mojem zdaniem — jedna z najstabszych stron
dotychczasowej gospodarki samorzgdowej wogole

i jaknajszybsze usuniecie jej winno by¢ pierwszym
obowigzkiem tych czynnikéw, ktorym dobro Samo-
rzgdow lezy na sercu. Winna by¢ stworzona moz-
nos¢ zaciggania w okresie robot krotkotermino-
wych pozyczek i to w takiej wysokosci, jaka jest
Samorzadowi do prowadzenia robot faktycznie po-
trzebna, a nie wwysokosci jakiego$ utamka sumy,
0 ktorag Sejmik zwraca sie czy to do Banku Komu-
nalnego czy do Rzadu.

| jesSli przedstawiony przed chwilg stan rzeczy
nie da sie usungé z powodu trwajacej jeszcze akcji,
sanacyjnej Panstwa i og6lnego braku gotéwki, to
kto wie czy nie lepiej bytoby ograniczy¢ na razie
gospodarke samorzgdowg tylko do rzeczy najnie-
zbedniejszych, a inwestycje i roboty powazniejsze
pozostawi¢ do lepszych czas6éw. Wowczas fundu-
sze bedg uzyte tylko do celu, do jakiego zostaty
z gory przeznaczone, ptatnicy bedg widzieli realne
korzysci z wyptaconych podatkéw i nabiorg zaufa-
nia do zamierzen Sejmikowych. Dzisiejsze potoze-
nie jest tylko zrédtem atakéw na Samorzad Powia-
towy i zrodtem niezadowolenia tych wszystkich,
ktérzy chcieliby widzie¢ gospodarke Samorzgdow
taka,jakg ona by¢ powinna.

Rozpatrujgc sprawe administracji drogowej
Sejmikéw — zauwaza sie dwojakiego rodzaju orga-
nizacje organéw technicznych samorzgdowych.

Wieksza cze$¢ powiatdw stworzyta wiasne
zarzagdy drogowe pod nazwa w niektorych powia-
tach Referatow drogowych. Natomiast dwa powia-
ty Wojewodztwa (Dubno i Krzemieniec) majg Za-
rzady drogowe, zespolone z organdéw technicznych
samorzadowych i panstwowych. Koszta tego per-
sonelu i administracji wmgdle ponosi cze$Sciowo
Panstwo cze$ciowo za$ Samorzad i wypadajg one
mimo dodatkéw ptaconych przez Sejmiki kierowni-
kom i zastepcom P. Z D. taniej z tego powodu,
ze ilo$¢ osob, zajetych w zespolonym w ten sposdb
Urzedzie, jest taka jaka sie przewiduje w panstwo-
wym, czy samorzadowym zarzadzie drogowym.
Wspomniany Urzad sprawuje obowigzki na drogach
panstwowych jako P. Z. D., na drogach samorzg-
dowych — jako Referat Drogowy Sejmiku, wzgl.
PowiatoAyy Zarzad Drogowy. Organizacja powyz-
sza jest wzorowang na stosunkach w b. Kongre-
séwce, a obok mniejszych kosztow utrzymania, ja-
kich wymaga, ma i te zalete, ze, tworzac jedyny
urzad drogowy w powiecie, nie dopuszcza zadnych
watpliwosci odnosnie do kompetencji, co dla stron
interesowanych przedstawia powazne udogodnienie.

Ujemng do pewnego stopnia strong tej orga-
nizacji jest jednak zbyt wielka ilo$¢ wtadz prze-
tozonych Zarzadu Drogowego, co nieraz stawia
kierownika w do$¢ trudne potozenie. Pozatem
zmiana personelu wymaga zgody obu stron, a wriec-
wiadzy panAstwowej i samorzgdowej, co nie zawsze
daje sie z tatwosScig uzyskaé. Sa to jednak drob-
ne — mojem zdaniem usterki, ktére dadzg sie bez
wiekszych trudnosci usungé. Jaka forme ostatecz-
ng przybiorg powiatowe urzedy drogowe—to spra-
wa dzi$ jeszcze otwarta i. zatatwiong bedzie nie-
zawodnie dopiero po powstaniu samorzadu woje-
wodzkiego. Skiad personelu drogowego w roz-
maitych powiatach wojewddztwa wotynskiego nie
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wiele sie rézni. Kierownikiem jest zwyczajnie in-
zynier, lub technik w VII lub VII stopniu stuzbo-
wym. Zastepcg jest z reguty technik w stopniach
rozmaitych od VII do X Pozatem jest jeden kan-
celista, w niektérych powiatach kresSlarz, pewna
ilos¢ drogomistrzdw, zaleznie od obszaru powiatu
i dtugosci, oraz jako$ci drog, technicy do budowy
drég, o ile w powiecie prowadzi sie¢ budowe, poza-
tem maszynisci lub szoferzy, jesli sa maszyny dro-
gowe. magazynier, lub str6z magazynowy i strdze
mostowi. Droznikéw, za wyjgtkiem jednego po-
wiatu, Samorzady nie utrzymuja, co zresztg ttéma-
czy sie brakiem drég bitych.

Personel drogowy samorzgdowy otrzymuje
dodatki do poboréw, zaleznie od uchwat Sejmikow,
w tej sprawie, od 20—50 procent. Wyjatek stano-

wig pracownicy sezonowi przyjmowani wedtug,
umowy.
W zwigzku z istniejgcem stanowiskiem za-

stepcow kierownikéw zarzgdéw drogowych chciat-
oym zwro6ci¢ uwage na pewng sprawe, Kktdra dzi$
jeszcze moze nie jest zbyt aktualna, ale nig bedzie
w najblizszej przysztoSci. Chodzi mianowicie
o praktyke mitodych inzynieréw, kandydatow na
kierownikéw zarzadéw drogowych. Dzi$ obsadza
sie stanowiska inzynieréw drogowych inzynierami,
ktorzy nabyli doswiadczenia w stuzbie u panstw
zaborczych. Niejednokrotnie obejmujg te stanowi-
ska i inzynierowie lub technicy pokrewnych dzia-
téw techniki, zmuszeni podczas wojny pracowac
przy budowie i naprawie drdg, przez co posiedli
wystarczajgcg praktyke. Jednak trzeba sie liczy¢
z tern, ze rezerwoar, z ktorego dzi$§ sie korzysta,
z czasem sie wyczerpie, a wowczas trzeba bedzie
siegng¢ z koniecznosci po miodych absolwentéw
techniki, albo inzynieréw innej gatezi techniki, nie
majacych praktycznego przygotowania. Uwazam,
ze w czasach normalnych nie nalezy do tej ewen-
tualnosci dopuszczaé, lecz zapobiedz jej na czas
przez obsadzanie stanowisk zastepcéw Kkierowni-
kéw zarzadow drogowych szczegdlnie we wiekszych
powiatach mitodymi inzynierami. Jest to dla na-
bycia praktyki stanowisko najodpowiedniejsze, bo
kandydat styka sie bezposrednio z wykonaniem
réznorodnych zadan technicznych i zapoznaje sie
z administracjg. Dla kierownika za$ taki zastepca
bytby nieoceniong pomoca, z uwagi na posiadane
przygotowanie teoretyczne, potrzebne ustawicznie,
czy to przy projektowaniu mostow i drég, czy tez
przy wykonaniu pomiaréw.

0 ile .zastepcami kierownikéw sg technicy
majacy pewne, chocia, zbardzo réznorodne wyksztat-
cenie S$rednie i praktyke, o tyle sprawa z kwalifi-
kacjami drogomistrzow przedstawia sie o0 wiele go-
rzej. Mozna tu spotkaé ludzi rozmaitych zawodéw,
wpedzonych przez wojne na obcy im teren komu-
nikacji. Tego rodzaju drogomistrzow widzi sie nie
tylko w stuzbie samorzadowej, ale takze i w Pan-
stwowych Zarzadach Drogowych. Juz sam fakt, ze
drogomistrze otrzymuja stopnie stuzbowe w szero-
kich granicach, bood X do XIIl stopnia, $wiadczy
o rbéznorakich ich kwalifikacjach. Jest to rzecz
nienormalna, ale tez i niezbyt szkodliwa, poniewaz
Kierownik Zarzadu Drogowego ma zawsze mozno$¢
czestej kontroli wykonanych robdt i wyrobienia so-
bie po rewnym czasie pozytecznego nieraz pracow-
nika, W kazdym razie stan ten mozna uwaza za

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE 13

przejsciowy do czasu, kiedy szkoty S$rednie drogo-
we dostarczg dostatecznej ilosci absolwentow i kie-
dy kwestja mieszkaniowa nie bedzie odgrywata tak
wybitnej, jak dzi$, roli przy obsadzaniu stanowisk
urzedniczych. Wodwczas dzisiejsi przygodni drogo-
mistrze czy technicy drogowi, odptyng do wtasci-
wych sobie zaje¢, a miejsca ich zajmg ludzie do
tego powotani.

Zanim to jednak nastgpi—mogtyby odpowied-
nie kursa odda¢ sprawie doksztatcenia empirykdw,
drogomistrzéw czy technikow — powazne ustugi.
Kursa takie mogtoby stworzy¢ Wotynskie Stowa-
rzyszenie Technikow, dajac lokal i angazujgc sity
fachowo-naukowe. Obowigzkiem Sejmikéw nato-
miast bytoby sfinansowanie catej akcji.

Kwestja zwigzana S$cisle ze stuzbag drogomi-
strzéw, t. j. kwestja ich Srodkow lokomocji, nie jest,
0 ile mi wiadomo, nigdzie na kresach ostatecznie

rozwigzana, Drogomistrze odbywajg podréze albo
podwodami albo t. zw. pocztg, o ile taka istnieje
w powiecie. Pierwszy sposob jest dla sprawnosci

stuzby wprost szkodliwy. Jako przyktad wspomne,
ze drogomistrz odbywat w czasie najwiekszych ro-
bét w lecie przez trzy dni podr6z na przestrzeni
45 kim., bo podczas zniw nie moégt nigdzie dostaé
podwody. Jesli sie zwazy, ze zamoOwione podwody,
jesli wogdle przybywaja, to nigdy na czas, ze ze
stratg czasu drogomistrzow tgczg sie nieraz straty
materjalne w-skutek tego, ze, najeci do pewnych ro-
bét, robotnicy czekajg bezczynnie na dalsze zarzg
dzenia arogomistrza, ze w okresie robo6t jeden dro-
gomistrz musi réwnoczes$nie nadzorowaé¢ po kilka
robot w, odlegtych od siebie, miejscach, a wiec mu-
si mie¢ stale do dyspozycji niezawodny $rodek
szybkiego przenoszenia sie z miejsca na miejsce,
ze wreszcie w powiatach naszych niema drog bi-
tych, a natomiast sg wielkie przestrzenie do poko-
nania, dcjdzie sie do przekonania ze sprawa loko-
mocji jest piekaca i wymagajacg jaknajrychlejszego
zatatwienia,

Uwazam, ze sprawa pojazdéw dla' drogomi-
strzow jest sprawg, ktorg winien zatatwia¢ praco-
dawca. Tak, jak urzednik kancelaryjny niema obo-
wigzku troszczy¢ sie o to, czem i na czem ma pi-
sa¢, tak samo idrogomistrz nie powinien czasu ftra-
ci¢ na szukaniu i wyczekiwaniu podwody. Zresztg
trudno dzi$ zada¢ od drogomistrzéw, ludzi z reguty
niezamoznych, aby sobie kupowali konie i do tego
po pare, bo na 'wotynskich drogach jeden kon nie
uciggnie. Samorzady winny ta sprawg sie zajac
1 naby¢ pojazdy i konie jes$li juz nie do wytacznej
dyspozycji drogomistrzéw, to przynajmniej dla
stworzenia poczty z ktorej drogomistrze mogliby
korzysta¢, jesSli ich praca ma by¢ szybka i sku-
teczng. Wobec tego, ze z poczty korzystaliby
takze urzednicy panstwowi, bytaby wskazana i po-
moc rzadu przy tworzeniu takich poczt,

Pomijam innych funkcjonarjnszy drogowych
jak kancelisci, kreSlarze i t. p, ktérzy z czysto
techniczng stuzbg pozostajg tylko w posredniej

stycznosci. ) o o N
Przy sposobnosci omawiania administracji
drogowej nie od rzeczy bedzie wspomnieC tez

o komisjach drogowych. Sg to, jak wiadomo, ciata
stworzone przez Sejmiki, dla szczeg6towego rozpa-
trywania wazniejszych spraw drogowych i opiDjo-
wania tych spraw pod wzgledem fachowym. Idea
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najzupetniej stuszna, bo stwarza gwarancje, ze
przez wejrzenie w dang sprawe wiekszej liczby
osob i do tego kompetentnych, sprawa ta znajdzie
oSwietlenie wszechstronne i jaknajlepsze zatatwie-
nie. Glownem zadaniem komisji jest wiec facho-
wa ocena danej sprawy i dlatego przepisy dozwo-
lity na wprowadzenie do Komisji oséb nawet z po-
za Sejmiku. Lecz jak te sprawe rozwigzano? Do
jednej ze znanych mi komisji drogowych powotano
czterech matorolnych, jednego bytego funkcjonar-
jusza koleji i jednego kupca, a wiec ludzi ktorzy
z fachowga znajomoscig spraw drogowych nie maja
nic wspolnego. Oczywiscie ze opinja fachowa cia-
ta w takim sktadzie nie moze mie¢ glebszego zna-
czenia. Dyskusja skupia sie zwyczajnie okoto ja-
kiej§ drobnej pozycji budzetowej w dziale admi-
nistracji drogowej, a-w szczegGly programu robot
nikt nie wnika. Mogtby kto$ zauwazy¢, ze sprawe
szczegdtow nalezy zostawi¢ Kierownikowi Zarzadu,
ktéory najlepiej wie, jakie roboty sg potrzebne.
Otéz rnojem zdaniem, jesli staniemy na stanowisku
Sejmiku, to dla niego bedzie wazne nietylko to,
azeby kierownik nie wstawit do budzetu niepo-
trzebnych wydatkéw na administracje, ale takze
aby nie projektowat kosztowmych i niepotrzebnych
robot tam, gdzie moga wystarczy¢ roboty tansze.
Wypadkéw réznorakiego rozwigzania jednego i te-
go samego zagadnienia technicznego jest w prak-
tyce do$¢ i trzebaby czlowieka nieomylnego, aby
trafit zawsze na najodpowiedniejsze rozwigzanie
w danych warunkach. Tak wiec fachowa naprawde
komisja drogowa mogtaby oddac¢ ustugi i kierow-
nikowi technicznemu jako ciato doradcze. 1 jeszcze

jedno. Jesli chodzi o wprowadzenie do budzetu
rzeczy, ktorej potrzeba 1 uzyteczno$¢ nie budzi
w techniku zadnej watpliwosci, a do ktérej laik
odnosi sie z niedowierzaniem, lub je$li chodzi

0 obrone jakiej$ pozycji budzetowej koniecznej do
utrzymania z punktu widzenia technicznego, to
przy dzisiejszych skiadach komisji, kierownik jest
skazany na swoje witasne sity i poparcia fachowe-
go znikad niema. Zatem i w tym wypadku odpo-
wiednia komisja drogowa mogtaby by¢ dla kierow-
nika zarzadu drogowego bardzo pomocna.

Prawda, ze nie w kazdym powiecie znajdzie
sie¢ dostateczna ilo$¢ inzynieréw lub technikéw,
z ktérych moznaby stworzy¢ cata komisje, sktada-
jaca sie procz przewodniczacego ze 6-ciu 0s6b, ale
w takim razie lepiej mie¢ ich chociaz tylu w ko-
misji, wielu ich mozna =zaprosi¢, niz zadnego.
W powiatach za$, gdzie wogo6le niema odpowiednich
ludzi, a sg do rozstrzygniecia sprawy wiekszej wa-
gi, nalezatoby mojem zdaniem zaprosi¢ pare razy
do roku ptatnych ekspertdw, co dalooy wiekszg
korzysé, niz omawiane komisje drogowe.

Przechodzac do robét konserwacyjnych drogo-
wych, trzeba zaznaczy¢, ze dominujg w nich naogot
dwie pozycje: pierwsza i najwieksza to remont
1 odbudowa mostow, druga to naprawra drog grun-
towych. Jest to charakterystyczne dla naszych
stosunkédw komunikacyjnych. OddziedziczyliSmy bo-
wiem po Rosji znikomg dtugo$¢ drég bitych, zali-
czonych nastepnie ustawg Rzp. Polsk. do kategorji
drog panstwowych. Samorzagdom pozostaty prawie
wytgcznie drogi gruntowe i gdzie niegdzie bruki
silnie zniszczone podczas wojny. Z mostow za$
mamy jedynie drewniane, ktére rozpadaja'sie
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wskutek diugoletniego braku konserwacji, albo sg
tworem wojennym o charakterze tymczasowym,
a konstrukcyjnie zlepkiem najréznorodniejszych
gatunkéw i wymiaréw drzewa. Najpilniejszg wiec
dzi§ sprawg jest zmiana tych mostéw na state
i akcja Sejmikow w tym kierunku jest widoczna,
nie tylko w projektach na przyszto$¢, ale i w ro-
botach wykonanych. Odbudowano bowiem dotad
lub zremontowano ponad 4000 mb. mostow. Go do
drég gruntowych, to dla zmniejszenia kosztéw ich
naprawy Sejmiki niektére pomagajg sobie szarwar-
kiem, co jednak koliduje z ustawg drogowsa.

Pozatem Sejmiki wykonaty remonty brukéw
w zakresie jednakowoz nieznacznym.

W dziale budowy drég nalezy stwierdzié
pewne wysitki Samorzadu. Niektore powiaty jak
Krzemieniecki, Horochowski, Ostroski i Dubien-

ski budowe drog juz rozpoczety, niektére zas z po-
zostatych wstawity budowe do programu nar. 1925.
Prawda, ze akcja ta naogO6t nie jest oparta na
okre$lonym zg6ry, planie rozbudowy sieci drogo-
wej Ma ona w wiekszo$ci wypadkdéw charakter
doraznej poprawy komunikacji na pewnym odcinku.
Znang jest bowiem rzeczg, ze kazdy powiat ma
swojg zmore w postaci jakiego$ walgcego sie mo-
stu, lub nieprzebytych bagien na ruchliwej drodze,
czy tez wreszcie braku przejazdu przez rzeke
w jakim$ waznym punkcie. Nic wiec dziwnego,
ze pierwsze wieksze inwestycyjne wydatki poszty,
lub tez sg przeznaczone na usuniecie tych wiasnie
stabych punktéw komunikacji. Przyktadem mogg
tu by¢ miedzy innemi rozpoczete roboty okoto drog
dojazdowych do miasta w Dubnie, budowa drogi
Ozenin—Ostrég, prowadzona urywanymi odcinkami
przez bagna, zabrukowanie dojazdu kolejowego
w tanowcach, pow. Krzemienieckiego i inne. Nie
brak jednak irozpoczetych budowli, opartych na kil-
kuletnim programie budowy drég. Ze znanych mi
wylicze budowe drogi tuck—Tarnopol na odcinku
z KrzemiefAca przez Wisniowiec. do Zbaraza diug.
40 kim. i Krzemieniec — Brykdw dtugosci 30 kim.
budowanych przez Sejmik Krzemieniecki: pierwsza
z nich kosztem wspo6lnym z Panstwem, druga
wiasnym.

W wojewoddztwie wotynskiem wybudowano
w ciggu ubiegtych dwoch lat 12—13 kim. drog
0 nawierzchni twardej. Jest to cyfra niska, ktorg
jednak usprawiedliwiaja poza trudnoSciami natury
finansowej wysokie sumy, potrzebno na konserwa-
cje drog, a szczegOlnie na przebudowe wielkich
mostow, ktorych koszta idg nieraz w setki tysiecy
ztotych.

W programach rob6t na rok 1925 figuruje juz
budowa drég w pieciu powiatach naszego woje-
wodztwa, a co podnie$é nalezy, ze niektoére powia-
ty jak Krzemieniecki i tucki, nie czekajgc na ini-
cjatywe wiladz panstwowych, wstawity do progra-
mu budowe drég panstwowych. Jest to objaw,
ktory z calem wuznaniem nalezy podkreslié, a to
z tego powodu, ze przyspiesza rozbudowe tej sieci
drogowej, ktdra nietylko dla powiatow, ale i dla
PafAstwa ma znaczenie pierwszorzedne, ponadto
inicjatywa Sejmikéw zmusza moralnie odno$ne
wiladze panstwowe do udzielania Sejmikom wydat-
nej nieraz pomocy. Dos¢ wspomnie¢ ze na budowe
drogi panstwowej Krzemieniec—Wisniowiec—Zba-
raz, zainicjowanej przez Samorzad Krzemieniecki,
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Pa,Astwo dostarczato przez dwa ubiegte lata caly
potrzebny materjat na droge i na przepusty, a dzi$
zamierza obja¢ w calosci budowe wspomnianej
drogi i to w tempie znacznie szybszem, niz w dwu
poprzednich latach.

Co do sposobdw wykonywania robo6t drogo-
wych, to stwierdzi¢ nalezy, ze dominuje sposob
gospodarczy i za tym sposobem wypowiadajg sie
tez samorzady z warunkiem, jak najszerszego sto-
sowania akordu. Nie ulega watpliwosci, ze zasad-
niczo sposob gospodarczy jest tanszy, jednak utarto
sie przekonanie, ze roboty, prowadzone przez urzedy
nie wypadajg taniej ze wzgledu na wysokie koszta
administracji. Takie zdania podnoszono nieraz na
Sejmikach. Trudno bylo jednak w czasie dewalua-
cji marki dojs¢ do jakichkolwiek przekonywajga-
cych danych w tym kierunku. Doswiadczenia z ro-
ku 1924 bedg juz pewng wskazOwkag. Znane mi
tylko przyblizone wyniki gospodarki w powiecie
Krzemienieckim, gdzie prowadzono roboty wylgcz-
nie gospodarczym sposobem. Oto budowe drog
wykonano mniej wiecej o 20$ taniej od kosztorysu
sporzgdzonego na podstawie ,Urocznago potozenja"
i cen miejscowych. Postugiwano sie tylko najete-
mi podwodami po cenach rynkowych.

Oczywiscie, ze sposob gospodarczy byt nie
w kazdym wypadku jedynym, mozliwym do zasto-
sowania. Takie budowle, ktére wymagaty wyjatko-
wych kwalifikacji personelu i robotnikéw, lub gdzie
potrzeba byto specjalnych urzadzen i maszyn, albo
wreszcie, jeSli do wykonania pewnej budowli po-
trzeba byto specjalnych urzadzen i maszyn, albo
wreszcie je$Sli do wykonania pewnej budowli po-
trzeba byto ze wzgledu na jej odlegte potozenie
tworzy¢ przy sposobie gospodarczym specjaty
aparat — w takich wypadkach oddawano roboty
w przedsiebiorstwo. Dotyczy to w szczegolnosci
wiekszych mostow. Zaznaczy¢ jednak trzeba, ze
Samorzady zwrdcity sie do sposobu gospodarczego
raczej z koniecznosci, niz z przekonania. Tradycja
bowiem tu na kresach jest inna. Byly rzad rosyj-
ski i ziemstwa oddawaty prawie z reguty w przed-
sigbiorstwo, roboty nietylko wieksze, ale i drobne
remonty. Ze wiec decydowano sie na sposob go-
gospodarczy, to nalezy przypisa¢ tej okolicznosci,
ze w czasie chwiania sie waluty wszelka umowa
byta potaczona z ryzykiem pienieznem i z grozbg
uwiktania sie w procesy sagdowe. Przy sposobie
gospodarczym natomiast unikalo sie tego, majac
mozno$¢ prowadzenia robot tak diugo, na jak diu-
go starczyty fundusze.

Nalezy jeszcze wspomnie¢ 0 uzywaniu przy
transportach materjatéw podwo6d przymusowych,
ktére dopuszcza Ustawa z 10.XIl 1920 r. Samo-
rzady korzystajg z tej Ustawy naog6t niechetnie.
Pomijajac bowiem jej wuciagzliwos¢ dla wiascicieli
koni, trzeba podkresli¢ i uciazliwos¢ jej dla kie-
rownictwa rob6t. Wioscianin bowiem nie uznaje
akordu przy spetnianiu powinnosci podwodowej,
stad tez usituje wzig$¢ zawsze tadunek mozliwie
najmniejszy, auwaza swdj obowigzek za spetniony,
jezeli wogole zjawit sie na miejscu robé6t. Jesli
na skutek interwencji dozorcy wezmie na fure wie-
cej materjatu, to czesto go gdzie$ po drodze wy-
zuci. Jako przyktad podam, ze z natadowanych
pewnego dnia w jednym z kamieniotomow Krze-
mienieckich na 200 podwdd 70 m3 kamienia, do-
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wieziono na miejsce tylko 50 m3 Jest to chyba
odstraszajace dla korzystania z ustug przymuso-
wych podwdd. JesSli sie wezmie pod uwage oko-
liczno$¢, ze podwody przybywajg na miejsce robot
w najrozmaitszych porach dnia — wowczas dojdzie
sie do przekonania, ze trzeba bytoby trzymaé w po-
gotowiu i optaca¢ catg falange dozorcow, aby na-
lezycie mdédz kontrolowa¢ dowdz. Ze po takich
transportach Zarzady Drogowe zasypuja Starostwo
skargami, nie potrzeba dodawaé, wypada jednak
zaznaczy¢, ze te skargi nie doprowadzg do wydat-
nej poprawy stosunkéw, a jedna z gtéwnych przy-
czyn tkwi zdaje sie w tern, ze kary nie sg doraz-
ne. Referaty bowiem administracyjne Starostw sg
tak zawalone protokutami policyjnymi z racji prze-
kraczania rozmaitych przepis6w', ze rozpatruja
skargi nieraz dopiero po miesigcu, albo i poOZniej,
a wtedy oskarzony niejednokrotnie nie przypomina
sobie dobrze wystepku, za ktory go karza.

Jak w takich warunkach ma kierownik za-
rzagdu dojs¢ do porzadku z materjatami, ktore prze-
wozi sie podwodami stoéjkowemi, to jest jedno
z najwazniejszych dla kierownictwa technicznego
pytan? A nastepnie pytanie, czy gdyby przeliczy¢
na pienigdze czas zuzyty przez podwody przymu-
sowe do dowiezienia pewnej ilosci materjatéw, do-
da¢ do tego straty w materjale, optate nadliczbo-
wych dozorcéw, zatrudnienie personelu w gminach
i wreszcie dodatkowe zatrudnienie Zarzadu Drogo-
wego i Starostwa w zwigzku z przekroczeniem
Ustawy o podwodach, czy nie wysztaby z tego
suma, za ktérag mozna bytoby wynajagé podwody
z wolnej reki?

Dlatego trudno nieusprawiedliwic¢, ze ci, kté-
rzy najblizej stykajg sie z wykonaniem Ustawy
o0 srodkach przewozowych i znajg ujemne strony
praktycznego jej wykonania, wolg z niej nie ko-
rzystaé, a raczej zwracajg sie ku podwodom naje-
tym z wolnej reki, dajgcym gwarancje wykonania
robot w terminie i pewno$¢, ze materjal znajdzie
sie w calosci na miejscu przeznaczenia.

Na tern koncze ogélne uwagi o sprawach dro-
gowych Samorzadéw, a przejde do budownictwa.

0 pracy Samorzadow w tym dziale, nie wie-
le da sie powiedzie¢c. Wykonano tylko mniejsze,
lub wieksze roboty remontowe szpitali, schro-
nisk i szkét. Wiekszych budowli nie wzniesio-
no nigdzie, natomiast ograniczono sie do drob-
nych budynkdéw gospodarczych, budek dla strézy,
kostnic i t. p.

Osobnych referatow budowlanych Sejmiki nie
posiadaja. Wyjatek pod tym wzgledem stanowit
do niedawna powiat Krzemieniecki, majacy swego
architekta. Dzi$ stanowisko to skasowane.

Nadzor budowlany sprawuje w powiatach
personel Zarzadu drogowego, albo tez personel
interesowanego danemi robotami dzialu Samorzg-
du, przyczem personel techniczny wzywany jest
zwyczajnie w charakterze rzeczoznawcy.

Jest niewatpliwem, ze wykonane do tej pory
roboty budowlane nie odpowiadajg potrzebom Sej-
mikoéw. Dzi§ bowiem szpitale, szkoty, biura i inne
instytucje komunalne mieszczg sie przewaznie
w budynkach prywatnych, nie zawsze odpowiada-
jacych celowi. Majgc jednak jakie takie zatatwie-
nie, sprawa pomieszczenia tych instytucji komu-
nalnych staje sie dla Sejmikéw mniej piekaca i tern
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nalezy ttumaczy¢ fakt, ze Sejmiki ograniczyty swo-
ja dziatalno$¢ w zakresie budownictwa do remon-
tow najkonieczniejszych i wznoszenia drobnych
budynkow.

Nalezy jednak przypuszcza¢ ze w przysztosci,
gdy naglace potrzeby Samorzadu zostang we
wiekszej czesSci zaspokojone, przyjdzie wdwczas
kolej i na budownictwo, ktére w budzetach zajmie
nalezne mu miejsce.

REZO

Pierwszego Zjazdu Inzynierow i

. W sprawie gospodarczych zagadnien
kresowych.

Zjazd stwierdza, iz jednym z najwazniejszych
czynnikdw sanacji stosunkéw na Kresach, a w szcze-
gbélnosci na Wotyniu jest podniesienie gospodarcze
tej tak bogatej z natury, a dotychczas tak zanied-
banej dzielnicy PanAstwa. Da sie to uskutecznié
przez szeroko zakreslony i konsekwentnie przepro-
wadzony program rozwoju sieci drdg komunika-

cyjnych, zelaznych, kotowych i wodnych, ulepsze-
nia rolne, rozbudowe miast i zaopatrzenie ich
w niezbedne dla zdrowia i pracy mieszkaAcow
urzadzenia.

Tylko taki program i takie poczynania w Sci-
stym zwigzku z celowemi zarzgdzeniami admini-
stracyjnemi spowodujg rozwdj rolnictwa, przemy-
stu i przyczynig sie do podniesienia dobrobytu, za-
dowolenia miejscowej ludnoSci, a tem samem do
usmierzenia fermentdw szkodliwych dla Panstwa.

Zjazd zwraca sie z apelem do Sejmu i Rzadu,
by w wiekszej, niz dotychczas mierze zwracat uwa-
ge na gospodarczg strone zagadnien kresowych.

Il. W sprawie sanacji drég kotowych

na Wotyniu.

Sanacja i rozbudowa drég kotowych jest ze
wzgledéw gospodarczych i strategicznych dla Wo-
jewddztwa Wotynskiego sprawg pierwszorzednego
znaczenia.

Przyczyny, dla ktorych sanacja ta i rozbudo-
wa dotychczas rozwija sie w zbyt powolnem tem-
pie, upatruje Zjazd z jednej strony w braku po-
trzebnych $rodkdw finansowych, a z drugiej w nie-
domaganiu administracji drogowej.

Ze wzledu na szczupte fundusze miejscowych
samorzadéw, uwaza Zjazd, ze akcja tylko w razie
wydatnej pomocy ze strony Rzadu moze sie raznie
i pomysinie rozwingé. Z tego wzgledu przywig-
zuje Zjazd szczegdlne znaczenie do wniesionego
przez Pana Posta Romockiego, Referenta Rudzetu
Ministerstwa Robo6t Publicznych w Komisji budze-
towej Wysokiego Sejmu, w tejze Komisji, wniosku
przyznania dodatkowego nadzwyczajnego kredytu
w budzecie na rok biezagcy na rozbudowe drég
i zwraca sie do tego Pana Posta i Pana Prezesa
Komisji budzetowej sejmowej z gorgcg prosbg o wy-
jednanie u kompetentnych wiadz centralnych wsta-
wienia do budzetu panstwowego na rok biezacy
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Konczac te luzne uwagi i spostrzezenia, mu-
sze ogOllInie zaznaczy¢, ze bezczynnosSci nie mozna
zarzuci¢ Samorzagdom w dziedzinie komunikacji
kotowej. Przeciwnie, widoczne jest — jak dotad
rosngce zainteresowanie Sejmikow tym dziatem go-
spodarki i dlatego mozna zywi¢ uzasadniong na-
dzieje, ze po pokonaniu trudnosci natury finansowej
praca Samorzgdow przyczyni sie w znacznej mierze
do sanacji stosunkow komunikacyjnych na kresach.

L U C JE

Technikéw wojew. Wotynskiego.

dodatkowego kredytu nadzwyczajnego w kwocie
conajmniej 3,000.000 ztotych na cele sanacji drdg
panstwowych i samorzagdowych na Wotyniu.

Aby umozliwi¢ samorzadom powiatowym lep-
sze wyzyskanie $rodkéw finansowych, ptynacych
z podatkow, uwaza Zjazd za konieczne, udzielanie
tym samorzgdom pozyczek na cele drogowe na
poczet ich dochodéw. Do udzielania takich pozy-
czek powotanym bytby Bank Gospodarstwa Krajo-
wego. W braku Wojewodzkiego Zwigzku Samo-
rzadowego zwraca si¢ Zjazd do Okregowej Dyrekcji
Robot Publicznych, jako do czynnika, majacego
piecze nad drogami samorzgdowemi na wzgledzie,
z proshg o interwencje w tej waznej, dla samorza-
doéw sprawie.

Usuniecie niedomagam administracji drogowej
wymaga zesrodkowania, zarzgadu wszystkiemi dro-
gami kotowemi, panstwowemi, wojewodzkiemi i po-
wiatowemi w jednych reku, co umozliwi znaczng
redukcje personelu technicznego, a tem samem da
sposobno$¢é do podwyzszenia jakosci tego personelu.

Takie zjednoczenie akcji zmniejszy znaoznie
wydatki administracyjne drogowe, skutkiem czego
da mozno$¢ poszczeg6lnym powiatom zaopatrywa-
nia sie w maszyny drogowe, a oprécz tego przy-
czyni sie do lepszego i ekonomiezniejszego wyzy-
skania maszyn drogowych i wkonhcu uprzystepni
stworzenie wiekszej, silniejszej i lepszej, jak obec-
na, gospodarki drogowej na szerszg skale.

Wychodzac z tego zatozenia, uwaza Zjazd za
konieczne potaczenie istniejagcych w poszczegol-
nych powiatach panstwowych Zarzadow Drogowych
z Oddziatami Drogowymi Samorzgdowymi w jedno-
lite Powiatowe Zarzady Drogowe, ktére zarzadza-

tyby drogami panstwowemi, wojewddzkiemi i po-
wiatowemi na terenie powiatdw na warunkach
okreslonych przez Wojewddztwo Wotynskie, Okre-

gowg Dyrekcje Robét Publicznych, w porozumie-
niu z Samorzadami Powiatowymi, a zatwierdzo-
nych przez Ministerstwo Rob6t Publicznych.

1) Zjazd, stwierdzajac niski stan
twa w miastach Wotynia, jako rozultat powojen-
nego zniszczenia i zubozenia ludnosci, gorgco wzy-
wa wszystkie sity techniczne, aby swojg prace wy-
tezong, wiedze i zdolnoSci poswiecity w Kkierunku
racjonalnej rozbudowy tych miast, opartej na za-
chodnio-europejski/h wzorach.

W sprawie rozbudowy miast.

budow!
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2) Zjazd podkres$la, ze,jak w innych dziedzinach
zycia spotecznego, tak i w dziedzinie budownictwa
przywrdcenie normalnych warunkéw kredytowych
jest naczelnym postulatem chwili biezacej.

3) Zjazd apeluje do Rzadu, aby potozyt kres
chaosowi, jaki panuje w dziedzinie ustawodawstwa
budowlanego, a to przez wydanie jednolitej Usta-
wy Budowlanej, opartej na doswiadczeniu sit tech-
nicznych i odpowiadajgcej nowoczesnym warunkom.

4) Brak planow regulacyjnych wiekszosci miast
Wotynia stoi na przeszkodzie prawidtowej i celo-
wej rozbudowie, wobec czego Zjazd podkresla, ze
wysoko$¢ kosztdw sporzadzenia tych planéw jest
nikta w poréwnaniu z korzy$ciami stad dla miast
wynikajgcemi.

5) Wobec zubozenia miejscowej ludnosci,
Zjazd wzywa samorzady miejskie do przyjscia z
pomocg mniej zamoznym warstwom przez wypra-
cowanie typowych domoéw, mozli wie .0szczednych.

6) Racjonalna rozbudowa miast moze by¢
przeprowadzona tylko pod kierownictwem facho-
wych sit technicznych, Zjazd zwraca przeto uwage
sfer kierowniczych na koniecznos$¢ fachowej orga-
nizacji Wydziatow Technicznych Magistratow.

IV. W sprawie zaktadania na Kresach wy-
tworni materjatow b udowi, ogniotrwartych.

Zjazd stwierdza, iz jednym z powoddéw obec-
nego zastoju budowlanego jest wysoki kosztwzno-
szonychbudowli, spowodowany drozyzng i brakiem
materjatow budowlanych ogniotrwatych.

Dotyczy to gtéwnie Wojewodztw Wschodnich,
ktore nie posiadaja, lub posiadajg w niedostatecznej
ilosci wytwornie materjatéw budowlanych, jak ce-
gielnie, dachowczarnie, stolarnie i t. p.

Dla wiekszych komplekséw budynkow, jak
np. dla budujgcej sie obecnie kolonji urzedniczej
na Kresach, trzeba nawet takie podstawowe mater-
jaty, jak cegta i dachowka gliniana sprowadzac,
z innych dzielnic Panstwa nieraz na odlegtosé
idgcg w setki kilometrow, co ogromnie podraza
koszta budowy i na co prywatni obywatele poz-
woli¢ sobie nie moga.

Zjazd zwraca sie przeto z apelem do sfer

handlowo-przemystowych dla zaktadania wytwor-
ni materjatow na Kresach.
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Wskutek braku innych materjatow rozwineto
sie nadmiernie w ostatnich czasach nawet w mia-
stach budownictwo z drzewa i krycie dachéw ma-
terjatami tatwo zapalnymi, jak gonty, deski, papa
i stoma.

Nazbyt czeste pozary pochtaniaja w catosci-
owe z trudem i mozotem wznoszone drewniane
budynki i zaogniajg bardziej kleske mieszkaniowg
w miastach i wioskach.

Aby zlemu zaradzié¢, t. j. umozliwi¢ ruch bu-
dowlany i przeciwdziata¢ niebezpieczenstwu poza-
réw, nalezatoby:

1) projektowac¢ budynki mieszkalne'mozliwie
oszczednie i skromnie, tak co do zewnetrznej archi-
tektury, wielkosci i wysokosci ubikacji mieszkal-
nych, jak to sie dzieje za granicg w krajach, dale-
ko od nas bogatszych i przez wojne mniej znisz-
czonych.

2) stosowaé zamiast
i dachowki glinianej
taki betonowe do wznoszenia $cian,
ke cementowg do krycia dachow.

Poniewaz uprzedzenie do uzywania cementu
w budownictwie lgdowem pochodzi gtdwnie z tego
powodu, iz istnieje ogromna mnogo$¢ réznych
systeméw pustakéw betonowych, przewaznie nie-
odpowiednich i nieopartych  konstrukcyjnie na
najnowszych badaniach naukowych, Zjazd zwraca
sie do M-stwa Rob. Pub. z apelem, by sprawe sto-
sowania betonu w budownictwie ujeto w swoje
rece i po wszechstronnem i gruntownem przestu-
djowaniu ustalito typy pustakéw betonowych, za-
stosowato istniejagce przepisy budowlane do no-
wych sposobdéw i zalecito stosowanie tych sposo-
béw w drodze rozporzadzenia Pana Ministra Ro-
bot Publicznych.

Zjazd wyraza zal, iz przy budowie kolonji
urzedniczych w Wojewo6dztwach Kresowych Wschod-
nich nie wyzyskano sposobnos$ci do zastosowania
nowoczesnych i tanich sposobdw wznoszenia bu-
dynkéw mieszkalnych.

V. Ogolna
Zjazd zwraca sie do Wokbk Stow. Technikow
z prosbg o uwzglednienie na przysztym zjezdzie

technikdéw i innych gatezi techniki, ktére nie byly
poruszone na obecnym.

bardzo drogiej cegly
materjaty zastepcze, jak pus-
za$ dachow-

Budowy na Wotyniu
wykonane w r. 1924 i projektowane na 1925 rok.

Rozwinieciu sie zywej akcji budowlanej na tere-
nie Wojewddztwa Wotynskiego w 1924 r. stat na
przeszkodzie brak $rodkéw finansowych. Zaréwno

Wtadze Budownicze Panstwa, jak i Samorzady fPowia-
towe zniewolone byty ograniczy¢ swag dziatalno$¢ do
utrzymania i koniecznego remontu istniejgcych objek-
tow. Nowych budowli niewiele przybyto. Niebrak
natomiast interesujgcyh projektow nowych bardzo po-
zytecznych budowli. Zwtaszcza z radoscig powitaé na-
lezy zywa dziatalno$¢ na polu projektowania budowli
wodnych, bardzo potrzebnych ze wzgledéw zdrowot-

nych w tej, najbardziej na tern polu zaniedbanej, pota-
ci naszego Panstwa.

Zarzad Drog Panstwowych i Samorzady rozwi-
nety w r. 1924 najzywszg dziatalno$¢ na polu bu-
downictwa mostowego. Troskliwe zabiegi Okr. Dyrek-
tora Rob. Publ., p. Inz. Pruchnika, doprowadzity do
skutku budowe pierwszych na Wotyniu dwu mostow
statych zelazno—betonowych, ktérych rysunki bedzie
zawierat nastepny numer pisma. Jeden z nich zbudo-
wat Magistrat m. tucka na Styrze —Gtluszcu, t. zw.
most Kazimierza Wielkiego, ktéry taczy gtdwng arterje



18 WOLYNSKIE WIADOMOSCI

ruchu +tucka, ul. Jagiellonska =z handlowg czescig
miasta, potozong w kacie miedzy Giuszcem i Styrem,
i z Gnidawg. Most ten o rozp. 6 m. kosztowat 55.000.
z czego 12.000.— pokryt zasitek rzgdowy.

Drugi zelazno—betonowy most przez Turje w
Kowlu zbudowat Zarzagd Drog Panstwowych. Most ten
sktada sie z dwu przeset o rozp. po 12 m., spoczy-

wajach na filarze i przyczétkach murowanych w beto-

nie. Szeroko$¢ toru jezdnego wynosi 7,80 m., obu-
stronnych chodnikéow po 1,20 m. Koszt tego mostu,
ktéry betonowanym byt w grudniu i styczniu pod

osobno zbudowanym cieplakiem, wynosi okoto 130.000
zt. Most jest ukonczonym i w najblizszych dniach zo-
stanie uroczys$cie oddanym do ogélnego uzytku.

Oprocz tych budowli statych powstat caly sze-
reg mostéw drewnianych zaréwno na drogach pan-
stwowych, jak samorzgdowych. Z pierwszych do znacz-
niejszych zaliczy¢ nalezy mosty na Styrze pod Kot-
kami na drodze +tuck — Kotki — Czartorysko dtug.
140,24 m. Koszta budowy zi. 51.000, i w tucku t. zw.
Brusitowski o diug. 66,0 m. koszta budowy 29.000 zi,
przez Stochéd pod Swidnikami i Baszéwka na drodze
panstw. tuck—Kowel, o diug. 28,0 i 23,60, koszta bu-
dowy 28.000 wzglednie 23.000 zi

Mosty samorzgdowe powstaty przy pomocy pan-
stwowej przez Horyn pod Aleksandrjg na dr. wojew.

Réwne— Kostopol —Berezno o ditug 110,20 m., koszta
budowy 33.000 z., przez Styr pod Podiozcami na
drodze pow. tuck—Targowica o diug. 30—90, koszta
budowy 18.000 zt., przez tug w UScitugu na drodze

pow. UScitug-Mozur, o diug. 33,10 m.

Sie¢ drog kotowych doznata tylko nieznacznego
powiekszenia. Wspo6lnemi sitami Zarzagdu Drdg Pan-

stwowych i Wydziatu Sejmiku powiat w Krzemiencu
zbudowano | % km. drogi panstwowej Krzemieniec—
Tarnopol kosztem zt. 67.000 i 2 km. drogi panstw.
Krzemieniec—Szumsk kosztem 73.000 zt. Panstwowy
Zarzad Drogowy zbudowat procz tego 2 km. drogi
panstwowej Uscitug — Wiodzimierz ciggu Zamo$é—
tuck—Korzec kosztem 53.500 zi. Z rob6t remonto-
wych podnie$¢ nalezy doprowadzenie do porzadku
waznych ciggéw drog panstwowych Kowel—tuck i

Rowne —Korzec.

Samorzady i magistraty miast ograniczyty sie na
brukowaniu wazniejszych odcinkéw drdég, potozonych
w miastach.

W dziale budownictwa wodnego ubezpieczono
lewy brzeg Styru w Krasnem +tucku koto nowego
gmachu Izby Skarbowej, na dtug. 240 m. kosztem

19.000 zi. Na prawym brzegu Styru w tucku wyko-
nano row meljoracyjny osuszajacy w celu stworzenia
parcel budowlanych i przygotowania nowej komuni-

kacji objazdowej pomiedzy Dworcem i Starem Mia-
stem dla odcigzenia ul. Jagiellonskiej.
Budownictwo lagdowe moze zapisaé na swéj ra-

chunek Fabryke wyrobow tytoniowych w Kowlu, gdzie
kosztem 90.000 zt. doprowadzono pod dach budynek

gtowny i ukonczono pietrowy magazyn kosztem zi
72.000.—jako pierwszg budowle na Wotyniu, wykona-
ng z pustakéw betonowych systemem Lean. Ukonhcze-

nie rekonstrukcji rezydencji biskupiej w tucku kosz-
tem 200.000 zt. doprowadzito do pieknej odbudowy
dawny zabytek z XVI wieku, klasztor po Dominika-

nach. Z budowli szkolnych przyszta do skutku Szkota
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Mierniczo—Drogowa w Kowlu i rekonstrukcja Gim-
nazjum Panstwowego we Wlodzimierzu, jednego z
najlepszych budynkéw szkolnych na Wotyniu, tudziez
Gimnazjum Panstwowego w Roéwnem- W Krzemiencu
i Rownem przebudowano gmachy, pozostate po Ro-
syjskim Monopolu Spirytusowym, na Urzedy Wykupu
Tutoniu, w tucku na gmach lzby Skarbowej. Oprécz
tego powstaty w miastach liczne budowle komunalne.

Skromne fundusze nie pozwalajg spodziewal sig
w roku biezgcym akcji budowlanej na szerszg skale.
Mimo to nie ustaje mréwcza praca na polu projekto-
wania. Zarzagd D6br Panstwowych przygotowat projek-
ta mostow zelazno—betonowych przez lkwe pod Dub-
nem, przez tug pod Wiodzimierzem, przez kanat w
Kowlu, przez potok w Perespie i przez Lipe w Druz-
kopolu, tudziez kilku wiekszych mostéw drewnianych-
miedzy innemi przez Horyn pod Stepaniem. Te pro-
jekty maja by¢ w tym roku zrealizowanymi. Oprécz
tego zamierzong jest budowa Kkilku mostow drewnia-
nych na drogach samorzadowych przy pomocy pan-
stwowej. Z tych najznaczniejsze sg mosty przez Styr
pod Targowicg, Chrynikami i Rozyszczami, przez Ho-
ryri pod Tuczynem, przez Ikwe pod Targowicag, przez
Stochdd pod Hulewiczami, przez Turje pod Niesucho-
jezami i przez Wilje pod Ostrogiem-

Wykonujgc uchwate Pierwszego Zjazdu Inzynie-
row i Technikéw na Wotyniu, Delegacja Stowarzysze-
nia naszego przedioryta p. Wiceministrowi Spraw
Wewnetrznych Smoélskiemu, w czasie jego wizytacji
naszego Wojewddztwa, przytoczone powyzej rezolucje
Zjazdu i przy tej sposobno$ci wskazata wymownie
na konieczno$¢ przyznania dodatkowych kredytéw na
sanacje i rozbudowe drég kotowych na Wotyniu. O
ile akcja, zmierzajgca do tego celu, nie zawiedzie, to
zwiekszy sie sie¢ drog panstwowych i samorzadowych
Wotynia, conajmniej o 50 km. Z drég panstwowych,
oproch rozpoczetych budowli Krzemieniec—Tarnopol,
Krzemieniec—Szumsk, Dubno—Zbaraz i UScitug—
Wtiodzimierz, zamierzong jest budowa odcinkéw na

drogach Witodzimierz—tuck, Kowel—Maciejow, re-
mont Rowne—Korzec i Kowel-—tuck. Z drég samo-
rzadowych zyskatyby najwazniejsze ciggi Kowel—
Turzysk, Kowel—Horochéw — Beresteczko, RoOowne—

Kostopol—Berezno i inne.

Na polu budownictwa wodnego przygotowano
petne znaczenia pod wzgledem zdrowotnym i gospo-
darczym osuszenie bagien nad Neretwg w powiatach
lubomlskim i wiodzimierskim. Kosztem okoto 200.000
zt. zamierzonem jest osuszenie 20.000 ha. Projekt re-
gulacji Turji na diugosci 7 km. od Kowla do Werbki
ma na celu sanacje Kowla Projekt regulacji potoku
Ujscia w Rownem na diug. 8,60 km. zmierza do osu-
szenia Rownego w okolicy Zamku i zabezpieczenia
tego miasta przed powodziami, ktére zniszczylty go w
latach 1922 i 1914.

Z wiekszych budowli projektowane sg w roku
biezagcym budowy gmachow Banku Polskiego, Kura-
torjum i Gimnazjum PaAstwowego w tucku, przebu-
dowa przepieknego i starozytnego zamku Ks. Ostro-

skich w Dubnie, budynki dla Starostw w ktucku, Krze-
mieficu, Horochowie i Kowlu, budynki dla urzedéw
pocztowych we Wtodzimierzu i Rownem i w koncu
dalsze budowy domdw urzedniczych w +tucku, ROw-
nem, Kowlu, Krzemiencu, Horochowie i Wiodzimierzu.
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Z Wotynskiego Stowarzyszenia Technikéw.

Dnia 15 lutego br. odbyto sie Nadzwyczajne
Walne Zgromadzenie cztonkéw Stowarzyszenia.

Z wazniejszych spraw poruszane byty;

Uchwalenie zmian w Statucie Stowarzyszenia,
uchwalenie regulaminu Sadu honorowego i Sadu
polubowno—kolezenskiego.

Uchwalono takze regulamin biura pracy. Spra-
we podwyzszenia wkiadek cztonicowskich do wy-
sokosci 2 zk. miesiecznie odroczono do Zwyczajne-
go Walnego Zgromadzenia.

Sprawe wynalazku prof. Czerwinskiego prze-
kazano do zbadania komisji z trzech cztonkow
Stowarzyszenia, ktora ma rzecz doktadnie zbadaé
i przedstawi¢ Wydziatowi.
Przewodniczyt kol. Inz.
Inz. Raczynski.

Kraft, sekretarzowat

kol.

W Zwigzku z uchwatg Walnego Zgromadze-
nia Wydzial Stowarzyszenia powotat do zycia
Biuro pracy, ktérego komunikat zamieszczamy w
catosci:

W dn. 10 marca r. b. zostato otworzone Biuro
Pracy przy Stowarzyszeniu. Biuro Pracy posred-
niczy w wyszukiwaniu posad dla swoich cztonkéw
jak tez i czasowych prac technicznych.

Wydziat zwraca sie do Sz. Kolegébw z prosha
o taskawe poparcie przez udzielanie wiadomosci o
wakujgcych posadach statych i czasowych zajeciach
technicznych.

Cztonkowie Stowarzyszenia poszukujacy pracy,
proszeni sg o0 zawiadamienie o tern Biura Pracy.

Biuro Pracy znajduje sie przy ul. Jagiellon-
skiej w domu Stowarzyszen Polskich.

Od Dyrekcji Teatru
wackiego w tucku
pismo:

»Zacnej i najpotrzebniejszej pracy zyczenie
rozwoju z rownoczesng proshg o popieranie sio-
strzycy Sztuki skiada"

Miejskiego im. J. Sto-
otrzymaliSmy nastepujace

Dyrekcja
Teatru Miejskiego

OGLOSZENIA.

tuck, Jagiellonska 93.

poleca:
CEMENT, WAPNO, CEGLE, BLACHE,
— DACHOWKE, GWOZDZIE, DRUT, —
PAPE, ARMATURY DO PIECOW. — |

Redaktor odp. inz. H. Lange.
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KRONIKA EKONOMICZNA.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych ze wzgle-
du na znaczng liczbe bezrobotnych w catym Kkraju
zalecito Zwigzkom Samorzagdowym rozpoczecie w
roku biezgcym intensywnych robot inwestycyjnych,
zarobwno w dziedzinie budowy drég i innych $rod-
kéwr komunikacji, jak i budowey wszelkich budyn-
kéw uzytecznosci publicznej. Celem utatwienia Zw.
Samorzagdowym finansowania tych prac Minister-
stwa Skarbu zgodzito sie na udzielenie im pozy-
czek, oprocentowanych w wysokos$ci 12 proc. rocznie
udzielanych na termin trzymiesieczny z ewentual-
ng prolongatg maximum do stycznia 1926 r.

OD REDAKCIJI.

W nastepnym numerze zamie$cimy odczyt
kol. inz. Jozefa Pruchnika wygtoszony
dzie inzynieréw i technikdw, ktorego
byto zamiesci¢ w pierwszym numerze z powodu
braku miejsca.

W dniu 13 marca 1925 odbyt sie staraniem
Towarzystwa Czerwmnego Krzyza odczyt p. t.

»,Obrona przeciwgazowa". Sprawodzanie z odczytu
zamieScimy w nastepnym numerze.

Pierwszy numer ,Wolynskich Wiadomosci
Technicznych" rozsytamy cztonkom Stowarzyszenia
oraz Wotynskim inzynierom i technikom z prosba
0 przesylanie pod adresem redakcji: tuck, ul. Ja-
giellonska, Dom Stowarzyszen Polskich nalezy-
tosci.

W Wydziale Wotynskiego
Technikdw jest do nabycia:

Tabela wynagrodzehA za prace techniczne, za-
twierdzona przez WRIne Zgromadzenie Stowarzy-
szenia w dn. 25/IV 1924. Cena ekzemplarza 1 zt

Stowarzyszenia

Chrze$c¢janski Zaktad Modniarski

k. Szczepanowskiej
Jagiellonska 58.

uprasza rodziny W. P. Inzynierow i Technikéw
o taskawe poparcie.
FABRYKA

GROBOW BLACHARSKICH

ul. Jagiellonska Ne 26.

Wydawca: Wydzial Wotynskiego Stowarzyszenia Technikow.

nal
niel
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Sktad Elektro-Techniczny
Samuela Ettingera

Jagiellonska 20.

ZRKELTftD
Rzezbiarsko-Kamieniarski

[

w tucku, przy cmentarzu. Katolickim

Gotowe pomniki, wielki wybor.

Wykonuje réwniez wszelkie roboty, w zakres kamie-
niarstwa wchodzace.

Rok zatozenia 1910.

1 K

C ROZALINI
CUKIERNIA

tuck, Jagielloiska 28.
poleca na Swieta Wielkanocne:
TORTY — MAZURKI — BABY

I SEKACZE (bannkochy)

ORAZ BARANKI i JAJA CZEKOLADOWE

Uprasza Sz. Sz. Klijentéw o taskawe nadawanie zlecen
mozliwie wcze$niej, aby w tygodniu przed$wiagtecznym
zaktad mdgt wykonaé¢ wszelkie zamoéwienia.

A PTEKA

L D A L A

ul. Jagiellonska Nr. 95.

WODY MINERALNE, SZTUCZNE — — —
— j LEMONIADY OWOCOWE

Magistra Karpinskiego.

--\o\

B-ci Pruszynskich

w tucku,

STALE CZYNNE., —

Posiada wtasny tabor.
ciezarow.

I wagi.

Ceny i warunki przystepne.

Cmentarna.

Rok zatozenia 1921.

Przyrzagdy do podnoszenia i tadowania
Przewozi rozne ciezary bez ograniczenia wielkosci

Wykonuje szybko i fachowo.



