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Inz. St. Muszynski.
(Ciag dalszy).

Jezeli wsrdd robotnikéw zdotato sie rozpowszech-

ni¢ i utrzymac¢ przekonanie, iz wynagrodzenie jest
stosowane przez pracobiorcéw wediug tak zwanego
eprawa spisowego, to temu najwiecaj winni sa sami
pracobiorcy przez falszywe wynagradzanie swego ro-
botnika, przez obcinanie akordéw, przekraczajace
pewnag normg, przez zmuszanie zdolniejszych jedno
stek do nieprzekraczania $redniej i wydajnosci naj-
mniej zdolnego i pracowitego robotnika.
L] Systemy wynagrodzenia, o ktérych méwilismy
dawniej i te ktére rozpatrujemy nizej, odpowiadaja
w porzadku chronologicznym okresom coraz wie-
kszej cywilizacji. Za czasow niewolnictwa kwestja
wynagrodzenia nie istniata.

W systemie wynagrodzenia od godziny niema
zadnej umowy co do ilosci pracy, ktéra ma byé
ekwiwalentem za wynagrodzenie; robotnik daje pra-
cy tyld, ile chce. System ten podtrzymuje ciggty
antagonizm pomiedzy robotnikiem a kierownictwem.

System wynagrodzenia od sztuki byiby dobry, gdy-
by kierownictwo mogto doktadnie wyznaczyé czas
na wykonanie danej pracy i posiada¢ dane ¢o do

sprawnos$ci poszczeg6lnego robotnika, aby médz ewen-

tualnie ingerowa¢ na powiekszenie tej sprawnosci.
System premjowy Halsey’a polega na tem, ze

wynagrodzenie wzrasta z intensywniejszg pracg, lecz

aby unikngé¢ ciagtych zmian, wysoko$¢ premji jest
zredukowana.
Wynagrodzenie sktada sie z dwoéch czesci: za-

sadniczego, o6dpdwiadajacego praty’' $redniego ro-
botnika i premji ponad te wydajnos¢.

Jednym stowem wyliczone systemy wynagrodze-
nia oddolne, wychodzity z zatozenia, ze ma sie do czy-
nienia ze $rednio uzdolnionym i pilnym robotnikiem.

% Patrz Nr. 2 z 1926 r>

Akord—oznaczat to minimum, ktére pracodaw-
ca wymaga od robotnika i zamiast by¢ podnieta,
stal sie hamulcem. Najzdolniejszy robotnik nie mogt
pomimo checi w catej peini rozwing¢ swych przy-
rodzonych zdolnosci i sprawniej pracowaé, gdyz $cig-
gnatby kare, nie tylko na siebie samego, ale na
swych towarzyszy na diuzszy przecigg czasu; skad
w wyniku metodyczne prézniactwo i utrzymywanie fa-
brykanta w nieSwiadomos$ci co do swej istotnej
sprawnosci.

Nowsze systemy wynagrodzenia (ktére schara-
kteryzowa¢ mozna jako odgdrne), polegajace ha wy-
znaczaniu i wykonywaniu robét w $cisle okreslonym
czasie, oparty sie na doktadnym pomiarze' czasu, wy-
dajnosci robotnika i stworzeniu zachety, odpowiada-
jacej wykonaniu normalnego zlecenia, ktére wyko-
na¢ moze tylko zdolny i pilny robotnik, przy usilnej,
pracy, po pewnem wprawieniu sie.

Aby czas wyznaczony jeszcze skréci¢, myslec
o tem moze tylko wyjatkowy zdolny i pilny robot-
nik po dojsciu do wprawy, dopiero po pewnym cza-
sie pracy. Do skrocenia czasu zachecony jest premja
dos$¢ wysoka.

System rdézniczkowy wynagrodzenia Taylor’a po-
chodny jest od wynagrodzenia od sztuki.

Niech czas wyznaczony dla wykonania 5 sztuk
wynosi 5 godzin. Jezeli robotnik wykona polecenie
w 5 cpdz., to otrzyma wynagrodzenie po 250 mk,
godz., c/yli 1250 mk., t. j. za kazdg sztuke 250 mk..
co z premja 20$ wyniesie za,sz|uke:'.-'..250X1,2=300
mk. za sztuke, a za 5 sztuk==1500 mk.

Zarobek wiec godzinny wzrést -tu o 20$%, jak
w systemie akordowym i wyniesie 1500 : 5=300 mk.

Jezeli robotnik'nie potrafi wykona¢ polecenia

-i wykona tylko 4 sztukiw W .fidzln, to traci
przedewszystkiem tjjilfcS ~>0 250
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mk./szt., ale -tylko za te sztuki, ktérych wykonanie

naznaczone byto w 5 godzin, pozostatg sztukg wy-
kona¢ musi za darmo.
4 X 250 * 1000 mk.

Jezeli na wykonanie jednej sztuki zuzyt 5/4 go-
dzin, to na wykonanie 5 sztuk zuzyje czasu 5X5/4=
= 6 1/4 godz. zZarobek na godzing wyniesie:

1000 : 6,25 = 160 mk./godz.

Jezeliby wykonat tylko trzy sztuki, to otrzymat-
by 3X250=750 mk.

Czasu na wykonanie 5 sztuk stracitby 5X5/3=
= 23/3=8,3 godz., zarobek za godzing wynositby
750 : 8,3 — 90 mk./godz.

O ile wiec przy wykonaniu polecenia w ciggu
przepisanego czasu—robotnik otrzyma sowitg nagro-
de, o tyle przy niewykonaniu robotnik jest karany
w dos$¢ energiczny sposob.

Wykres kosztéw produkcji

rzac

toao

W dot od osi ,,JT-6w* odiozymy koszty ogdlne.

Koszta og6lne sktadajg sig z takich kosztéw,
ktére sg niezalezne od biegu produkcji i wogdle od
tego czy produkcja idzie lub nie kosztéw, zaleznych
od ilosci czasu zuzytego do wykonania danego zler
cenia.

Dla przyktadu weZmiemy, ze pierwsze sg row-
ne 500 mk., a wysoko$¢ drugich okreslimy na 150
mk/godz. tak, ze przy trwaniu pracy:

2 godziny wynosié bedg 2.150 mk/godz. — 300 mk.
3 , » 3.150 450
4 , »  4.150 X. 600

jednem stowem, beda proporcjonalne do czasu zu-
zytego na wykonanie.

Rozpatrujac wykres zauwazymy, iz koszt wita-
sny (K.P.) produkcji sktada sig z kosztéw robocizny
-f- ogo6lnych.

K. P.= R + K O.

Koszt produkcji wzrasta w miarg dtuzszej
brykacji, a mianowicie:

fa-

1 godz. — 1500 -- 650 = 2150 mk.
2 1500 800 = 2300
3 - 1500 950 = 2450
4 - 1500 1100 = 2600
5 - 1500 1250 “ 2750

Kara, ktéra spotyka robotnika w razie niewy-

konania zlecenia w okre$lonym czasie, wyrazi sig
w tern, iz nie otrzyma on premji, ktéra np. dla
67* godz. stanowitaby 1500— 1000 = 500 mk., czyli

50$% od zarobku godzinnego,
X 160 = 1000 mk. ,

Koszt produkcji wynidstby wtedy: 1000-j-1450=
== 2450 mk. i bytby mniejszy, niz przy 5 godzinach,
co bytoby nieracjonalnem.

Ukaranie robotnika jest tak dotkliwe, ze watpi¢ na-
lezy, aby on me dotozyt wszelkich, staran, aby pracgwy-
kona¢ w naznaczonym czasie i wykiuczonem jest, aby
przy naukowej organizacji wypadki takie miaty
miejsce.

System ten, jako bardzo energiczny, stosowac
mozna przy produkcji masowej na kosztownych
obrabiarkach i tam, gdzie robotnicy sg odpowiednio
juz wyszkoleni, dzieki naukowej organizacji pracy.

Wykres powyzszy przedstawiony w innej for-
mie, odktadajac ordynaty od osi ,Z-6w“, za Kktorg
przyjmiemy prostg ,,0.M.“ Odkladajagc w doét od

wielkos¢ »00“ rowng kosztowi materja-
tow, otrzymamy wykres kosztéw wiasnych danego
fabrykatu. (Patrz wykres na str. 3).

-System Qantt‘a polega tez na dokiadnie wy-
znaczonym czasie i premji za wykonanie pracy w ter-
minie, ktéra zwieksza sie przy zmniejszaniu czasu.
W razie* gdy robotnik pracy nie wykona w terminie,
ptaci kare, ktora jest o tyle $ciggana z niego, o ile
zarobit premjami na nig. O ile nie, to Kkary nie
ptaci. System ten Zzle oddziatywa na psychike ro-
botnika, gdyz robotnicy starajg sie nie zmniejszac
czasu wyznaczonego.

wynoszacego 6yt X

System Emersona.

System ten oparty jest na sprawnos$ci nie jed-
nostki, a catej brygady, warsztatu.

Kazdy robotnik, rzemieslnik, urzednik, zaintere-
sowany jest w tern,. aby sprawnos$¢ jego osobista,
podwitadnej mu brygady, warsztatu — byta jak naj-
wieksza.

Sprawno$¢ Emerson okresla jako stosunek
produkcji rzeczywistej a= £
produkcji mozliwej

Jezeli robotnik produkuje na swej maszynie

tyle, ile wynika z konstrukcji jej,
nosi wtedy 100$.

Jezeli pr. dukuje mniej, to
sza sie.

Mowilismy, iz sprawnos$¢ podlega silnym wa-
-haniom perjodycznym, zaleznym od pory dnia, roku,
oSwietlenia, od sposobu odzywiania, umiejetnosci
wypoczynku, wreszcie atawizmu.

Na sprawno$¢ oddziatywujg wszelkiego rodzaju
trudnosci, napotykane przez robotnika na kazdym
kroku, nawet w sprawnie funkcjonujgcych przedsie-
biorstwach, jak np. nieco twardszy materjat, niedo-
starczenie na czas materjatu, za co, jak mowilismy
przy systemie wynagrodzenia akordowym, sam tylko
robotnik ponosit odpowiedzialnos¢.

Oblicza¢ wiec sprawnos$¢ co dzien, pomingwszy
trudnosci, jakieby stad wynikaty, bytoby niewskaza-
nem, gdyz nie byloby sie w stanie zdyskontowad
tych wszystkich wptywow, ktore oddziatywujg w mniej-
szym lub w wigkszym stopniu na sprawno$¢ pracy.

* W celu unikniecia mozliwych niedoktadnosci,
Emerson oblicza sprawno$¢ co miesigc.
Czas, jak u Taylor’a i Gantt’a, potrzebny do wy-

to sprawnos$¢ wy-

sprawnos$é zmniej-
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Koszt

konania pracy, jest doktadnie obliczony. Jezeli robot-
nik skroci ten czas, zostaje wynagrodzony w/g skali:
Przy osiggnieciu sprawnosci:

i% premja wynosi  ewb
95% 14,5%
- 9,9%

6,2%

80% ” - 3,3%
\% . . 1$

-74 80 100

co przedstawiamy Za pomocag krzywej.

Ponad 100$ oblicza sie za kazdy procent spra-
wnos$ci—jeden procent.

Jako przyktad: niech robotnik w miesiacu, kto-
ry mial 250 godzin pracy, wykonat robo6t na 300 go-
dzin. Te 250 godzin otrzyma sie, mnozac ilos¢ dni

pracy przez ilos¢ godzin np. 25X10 == 250 godzin;
300 godzin otrzyma sie, dodajgc wszystkie akordy
czasowo wykonanych robdt.
Sprawnos$cia nazwaliSmy stosunek
~ _ produkcji rzeczywistej 300 .
.. e 1,2 czyli
produkcji mozliwej
1,2 X 100 = 120%.
Przypusémy, iz na godzine robotnik otrzymuje
250 mk.
Zarobek jego w miesiacu, o ktérym mowa,
wyniesie:

a) za 250 godzin .
b) 20$ premji za sprawncsé
c) 20$ premji ponad 100$

(Patrz wykres na str. 4)

.Kos %l witasny?”

1
kos% m

produkcjiA-materjatu

M

Na osi ,x6w” odkladamy sprawnosci w pro-
centach, czyli wielkosci ,,S”. »

Na osi ry-6w” odktadamy zarobek robotnika
w mkp. i tak dla sprawnosci 150% (O. P.) czyli sto-
sunku produkcji rzeczywistej wyrazonej w postaci
375 godzin, do 250 godzin w danym miesigcu zaro-
bek wyniesie:

a) za 250 godzin a 250 mk. godz. (C.P.) 62.500 mk.

b) 20$ premji za sprawnosé (CD.) 12.500

c) 50% ,» ponad 100$(D.F.) 31.250
Razem . 106.250 mk.

ktéra to suma przedstawiona jest prostg (P. F.).
Dla sprawnosci ,100$ (O. N.) zarobek robotnika
wyniesie:

a) za 250 godzin a 250 mk. godz. (N.B.) 62.500 mk.
b) 20$ premji za sprawnos$¢ (B.E.) 12.500

Razem . 75.000 mk.'

na wykresie (N. E.).
Przy sprawnosci 60$ (O.M.) zarobek bedzie:

a) 150 godz. a 250 mk. godz. . 37.500 mk.
na wykresie (M.A)).

Przy sprawnosci 90$% (O.R.) zarobek wyniesie:

a) 225 godzin a 250 mk. (R.U.) . 56.250 mk.
b) 9,9% za sprawno$¢ (T. U.) 5569 ,
Razem . 61.819 mk.

na wykresie (R. T.)
Emerson zainteresowat majstrow, inzynierow,

wyznaczajac im premje od sprawnosci podlegtych im
warsztatow. Sposdb ten godzien jest nasladowania.
Warszawska spétka budowy parowozéw wynagradza
swych robotnikdw wed!lug systemu Emersona.

Z wyzej powiedzianego wynika, ze stara doktry-
na, ,duzo wymaga¢—mato ptaci¢"” jest kompletnie
falszywa. Zmniejszenie zarobkoéw nie przysporzy zy-
skdw przedsigbiorstwu, a przeciwnie, przyniesie mu
szkode, ujemnie oddziatujagc na sprawnos$¢, a tern
samem na koszty witasne wytwdrczosci.
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spraw nosci

Spra- 375 350 325 30Q 275. 250 225 200 175 150

wnnir 250 250 250 250 250 250 250 250 250 250
150# 1404 120# 100#  90% 60#

Wychodzac z zatozenia, panujacego wsrdd ludzi przy zmniejszeniu iloéci godzin pracy i przy nauko-
pracy i czynu, ktérzy daza do tego, aby wynagro- wej organizacji jej, prowadzi nieubtaganie do zwie-
dzenie bylo w stosunku do danej ustugi, mozna po- kszenia sprawnosci przedsiebiorstwa.
wiedzie¢, iz racjonalne powiekszenie wynagrodzenia (D. c. n)

Ustro] Administracji drogowe] w Polsce

Referat inz. M.Nestorowicza dla Nadzwyczajnego Komisarjatu oszczednosciowego przy Radzie Ministrow
(Ciag dalszy).
wiajg te drogi wojewddzkim Zwigzkom samorzado-

wym do administracji, przekazujagc im odpowiednie

. > . p sumy na utrzymanie tych drég i na zapomogi
szczegllnych dzielnicach utworzyt sie czesciowo na | gospodarki samorzadéw w wysokosci przedwo-

zasadzie d_gvv_nych ustaw _czeéciowo na zasadzie jennej renty drogowej, przyznanej przez ustawy nie-
ustaw przejSciowych, czesciowo na zasadzie ustawy mieckie z 1875 i 1902 r., oraz pozostawiajac zakres

drogowej polskiej z dnia 10 grudnia 1921 r, (Dz. (3. gzjatania w dziedzinie gospodarki drogowej starostw
R. P. Ks 6/21 p. 32). krajowych oraz samorzadéw powiatowych i gmin-

Odrebny ustr6j administracji drogowej w po-

1. W b. dzielnicy pruskiej na terenie wojewGdztw nych bez zmiany az do czasu We,jécia} w zycie no-
Poznafskiego j Pomorskiego. wych obowigzujgcych w catem Panstwie ustaw o sa-

o . ) . Mmorzadzie.
Ustawa o budowie i utrzymaniu drog publi- , o )
cznych z dnia 10 grudnia 1920 r. na terenie wo- Wobec tego na terenie Wojewodztwa PoznaA-

jewodztw Poznanskiego i Pomorskiego wiasciwie Skiego i Pomorskiego wszystkie drogi pozostaly

pozostawita prawie zupeinie ustréj przedwojenny, W administracji samorzadéw przewaznie powiato-
ftrt. 37 i'38 tej ustawy, mimo ustalenia i na tere- WYch, jak za czasow okupacji pruskiej.

nie tej dzielnicy sieci drég panstwowych, pozosta- W Wydziatach Rob6t Publicznych przy urze-

dach wojewodzkich jest +—2 inzynierédw, ktorzy zaj-

*) Patri >6 7. z 1925 r. 1mujg sie sprawami drogowemi o charakterze admi-
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nistracyjnym. Wydzialy Robo6t Publicznych sa prawie
wytgcznie ,skrzynkg pocztowg" dla Starostw krajo-
wych z jednej strony i Ministerstwa Robdét Publi-
cznych z drugiej strony, a to ze wzgledu na konie-
czno$¢ informowania Wojewody o toczacej sie ko-
respondencji przy zatatwianiu spraw charakteru go-
spodarczego lub technicznego; to korespondowanie
Ministerstwa R. P. ze Starostwami krajowemi via
urzad wojewoddzki przedtuza— czesto dos$¢ znacznie—
zatlatwienie spraw: niedogodno$é ta ustanie, gdy
wedle ustawy Konstytucyjnej Polskiej (art. 67) prze-
wodniczacym wydzialu wojewddzkiego po wprowa
dzeniu nowych ustaw samorzgdowych bedzie woje-
woda. ;

Obecnie Wydziaty R. P. nie prowadzg z ramie-
nia Ministerstwa R. P. inspekcji gospodarki drogo-
wej, jak to przewiduje art. 9 ustawy drogowej z dnia
10 grudnia 1920 r.—czynnosSci bardzo potrzebnej ze
wzgledu na to, ze samorzady w tych wojewddztwach
powotaly do pracy ludzi przewaznie nowych, w prar
cy spoteczno-gospodarczej niedoS¢ jeszcze wy-
trawnych, a personel techniczny, po ustgpieniu
Niemcow, sktada sie w znacznej cze$ci z ludzi no-
wych, czestokro¢ z warunkami miejscowej gospo-
darKi drogowej nieobeznanych. Inspekcja ta doryw-
czo prowadzona jest przez centrale Ministerstwa R. P,
co jest niewystarczajgce.

Starostwa krajowe dla spraw drogowych majg
w t. zw. Wydziatach budownictwa, ktére zajmuja
sie nie tylko sprawami drogowemi ale i budowlane-
mi, niewielkie oddzialy drogowe skfadajgce sie z 1—2
inzynier6w i niewielkiego réwniez personelu pomo-
cniczego. ,

Gospodarke drogowg prowadza obecnie Staro-
stwa krajowe Poznanskie i Pomorskie w bezposre-
dnim zarzgdzie w bardzo niewielkim zakresie: Po-
znanskie na terenie 3 powiatéw, a Pomorskie na
472 Jem. b drég prowincjonalnych. Dla prowadzenia
tej gospodarki Starostwa krajowe majg personel
drogowy techniczny (t. zw. inspektoréw drogowych)
i personel nizszy; pozatem reszta drog jest w admi-
nistracji powiatow i kazdy powiat dla gospodarki
drogowej ma ,budowniczego powiatowego"”, ktory
wiadciwie powinien nazywac sie technikiem drogo-
wym. Sgto prawie wytgcznie technicy z ukonczonem
wyksztatceniemisredniem technicznem (Srednia szkota
techniczna Poznanska). Personel nizszy przewaznie
zorganizowany jest w sposdb nastepujacy: dozorcow
jest dos¢ duzo (jeden na 30 Jem. drég bitych); dré-
znikéw o charakterze statych funkcjonarjuszéw nie ma,
dozorcy do wykonywania biezagcych robét konserwa-
cyjnych najmujg stale jednych i tych samych robo-
tnikow i—o ile moznosSci na akord.

Robotnicy ci albo pracujg odddzielnie na pe-
wnych oznaczonych odcinkach drog lub tez pracujg
w grupach pod nadzorem dozorcy drogowego.

Starostwo krajowe Poznanskie zamierza prze-
kaza¢ zarzad drég w 3 powiatach przez siebie admi-
nistrowanych powiatom, a przy Starostwie krajowem
4 inzynieréw przeznaczy¢ wytgcznie do inspekcji go-
spodarki powiatéw; wypadnie na 1 inzyniera ok.
8 powiatow. Wtedy odpadnie potrzeba inspekcji ze
strony Wydzialdw Rob6t Publicznych Urzedéw Wo-
jewdéfzkich, potrzebna bedzie jedynie ogdlna inspek-
cja ze strony Ministerstwa Rob. Publ., przeprowa-
dzana bezposrednio przez centrale Ministerstwa.

2. Na terenie wojewédztwa Slasciego.
Na mocy statutu organicznego wojewddztwo
to skladajace sie z dwéch czeéci: czeéci Slaska Cie-

v.V
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szynskiego i czesci Slagska Gdrnego, ma zupeing
autonomje w dziedzinie gospodarki drogowej.

W Urzedzie wojewoOdzkim istnieje Oddziat Ro-
bot Publicznych ztozony z kilku inzynieréw, wsréd
ktérych 1 czy 2 zajmujg sie sprawami) drogowemi.
Inzynierowie ci sg organem rzadowem i jednoczes-
nie organem wykonawczym Sejmu Slgskiego dla
spraw drogowych. j

Forma administracji drogowej dotychczas po-
zostata bez zmiany: na Cieszynskiej czesci woje-
wodztwa Slaskiego b. drogi panstwowe za cZaséw
rzgdéw austrjackich sg Utrzymywane 2z budzetu

Sejmu Slaskiego i administrowane bezpos$rednio
przez aparat techniczny istniejgcy w Urzedzie Woje-
wodzkim, pozostate za$ drogi — przy mniejszej lub
wiekszej pomocy ze strony Sejmu Slaskiego w za-
leznosci od waznos$ci drog—sg utrzymywane przez
sejmiki powiatowe lub gminy. Administracja wiec
jest dwutorowa jak przed wojna.

Sejmiki powiatowe posiadajg wiasny aparat
techniczny.

Na gornos$laskiej czesci wojewddztwa Slaskiego
wszystko pozostato, jak dawniej za rzadow pruskich,
w rekach samorzadoéw powiatowych, ktorym obecnie
Sejm Slgski udziela dotacyj na cele drogowe. Jest
tu wigc administracja drogowa jednotorowa.

Na terenie wojewoddztwa Slaskiego posiadamy
niejednolita organizacje administracji drogowej, co
wywotuje duzo trudnosci administracyjnych. Ujedno-
stajnienie mozliwe jestdopiero po wprowadzeniu jedne-
go dla calego wojewddztwa ustawodawstwa drogo-
wego, mozliwie zblizonego do ustawodawstwa ogdlno
polskiego, przy uwzglednieniu odrgbnosci administra-
cyjnej Slagska z powodu nadanej mu autonornji.

3. W b. dzielnicy austrjacJciej (na terenie wojewddztwa
KraJeowsleiego, LwowsJciego, Tarnopolskiego i Stani-
stawowzJciego).

Obecna administracja drogowa "przedstawia sie
w sposOb nastepujacy: .

Jako witadze 1 instancji istniejg dwie Okrego-
we Dyrekcje Robdt Publibznych, Krakowska i Lwow-
ska, pierwsza, stanowigca czes¢ skltadowa Urzedu
Wojewo6dzkiego Krakowskiego, dziata na terenie Wo-
jewédztwa Krakowskiego, druga, stanowiaca czes¢
sktadowg Urzedu Wojewoddzkiego Lwowskiego, dziata
na terenie 3 wojewddztw: Lwowskiego, Stanistawow-
skiego i Tarnopolskiego.

Obydwie posiadaja Wydziaty drogowe o dos¢
duzym skiladzie osobowym; majg powazne sity tech-
niczne. Ujemng strong organizacji Dyrekcji Lwow-
skiej jest, to, ze sprawy techniczno - administracyjne,
co do ktorych decyzja zastrzezona jest kompetenciji
Wojewodow, decydujg wtasciwie wojewodowie via
Dyrekcja Lwowska, na czem traci sprawnos¢ urze-
dowania, manipulacyjnego charakteru; dla uproszcze-
nia i przySpieszenia biegu spraw i zorganizowania
administracji technicznej w spos6b wiecej racjonalny
nalezatoby, aby kompetencja Wojewody Lwowskiego
w sprawach technicznych byla rozszerzona na Woje-
wodztwa: Stanistawowskie i Tarnopolskie, lub tei
aby stworzone byty Dyrekcje Okregowe Robot Pub),
przy kazdem Wojewddztwie z siedzibg w mieScie
wojewodzkiem, w celu jnikniecia stopniowego, a nie-
uniknionego tworzenia sie przy obecnej kompetencji
ekspozytur Dyrekcji Lwowskiej przy Urzedzie Wo-
jewodzkim w Tarnopolu i Stanistawowie.

Co do witadz I instancji w chwili obecnej zorga-
nizowane sa one w Sposéb nastepujacy: n
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Administracja dr6g panstwowych ‘oraz drog
panstwowych zdeklasowanych (dawniejszych panstwo-
wych austrjackich, nie upanstwowionych przez ustawg
z dnia 10 grudnia 1924 r.) oraz b. drog krajowych
znajduje sig w administracji panstwowej. »

Administruje temi drogami 34 zarzady drogowe,
z ktorych kazdy dziata na obszarze 1 do 3 powiatéw
i sktada sig z jednego lub dwoch inzynieréw i nie-
wielkiego personelu pomocniczego (niekiedy drogom,
zwykle kancelista) oraz personelu linjowego (kilku
drogomistrzéw idréznicy, jeden na kazde 7—11 km.).

Zarzad drogowy oprécz prowadzenia gospodarz
ki drogowej zajmuje sig utrzymaniem budynkoéw
. panstwowych oraz uczestniczeniem w komisjach te-
chniczno-administracyjnych, ktérych bywa bardzo
duzo, szczeg6lnie w osrodkach przemystowych. Od-
cinki drogomistrzéw wahajg sig w granicach 30—50 km.
Co6 do dréznikéw, to tych jest:

w Dyrekcji Krakowskiej statych 209, prowizo-
rycznych 126;

w Dyrekcji Lwowskiej statych 340, prowizorycz-
nych 209.

Razem statych 549, prowizorycznych 335.

Droznicy Stali jaKo funkcjonarjusze panstwowi
otrzymujg pobory do$¢ wysokie wedtug okreslonych
ustawg kategoryj, co wynosi w zalezno$ci od sktadu
rodziny od 100 do 200 zi. miesigcznie.

Administracja drdg powiatowych i gminnych
znajduje sig w rgku samorzadu powiatowego — Rad
powiatowych, istniejagcych na zasadzie austryjackich
ustaw o samorzadzie. - Dziatalno$¢ Rad Powiatowych
wybranych jeszcze przed wojng—z matymi wyjatkami—
jest bardzo nikia; Rady Powiatowe w wigkszosci wy-
padkéw sa zdekompletowane; w wielu wypadkach
Rady Powiatowe nie istniejg, zastgpione przez Komi-
sarza rzgdowego z Rada przyboczng; zarzady drogo-
we powiatowe nie odznaczaja sig aktywnoscia.
W wielu powiatach brak odpowiednich kierownikow
zarzadow drogowych, ktére znajduja sig w cagkach
przygodnego personelu. Personel nizszy optacony
bardzo rozmaicie, a przewaznie bardzo zle, pozosta-
wia bardzo wiele do zyczenia, zresztg w wielu po-
wiatach prawie go nie ma. Niektére powiaty jak

Lwowski korzystaja dla zarzadu drog z personelu
panstwowego.

Widzimy wiac na terenie b. Galicji w chwili
obecnej dwutorowg administracjg drogowa: 1. pan-

stwowg i 2. samorzgdowag (Rad Powiatowych), co juz
daje znaczng oszczedno$¢ na personelu technicznym
w pordwnaniu do trzytorowej administracji drogowej
na tym terenie przed 1914 r i jest pewnym posta-
pem w organizacji administracji drogowej.

4. Na Urenie ,b. Kongresowki.

Na terenie b. Kongreséwki t.j. w wojewo6dztwach:
Warszawskiem, Loédzkiem, Kieleckiem, Lubelskiem
i Biatostockiem (bez powiatéw: Grodzienskiego i Wot-
kowyskiego) administracja drogowa uksztattowata sig
w sposéb nastapujaGy:

W Okregowych Dyrekcjaeh Robo6t Publicznych,
wchodzacych w sktad Urzadéw Wojewodzkich, sg
niewielkie Oddzialy drogowe, sktadajgce sig z 3—4
inzynierow i kilku pomocniczych pracownikow, ktorzy
prowadza z ramienia Ministerstwa Robot Publicznych
sprawy drogowe w 1 instancji w mys$l art. 9 Ustawy
drogowej z dnia 10 grudnia 1920 r. a wigc: sprawuja
zarzad drég panstwowych (o ile ten jest w ragkach
organéw panstwowych), majg zwierzchni nadzér nad
stanem istniejgcych i budowag nowych drog publicz-
nych”™ wszystkich kategoryj oraz nad gospodarkg dro-
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gowa pod wzgladem technicznym i administracyjnyna.
Z powodu nieuregulowania wielu spraw w okresie
organizacyjnym, oddzialy te sg przecigzone praca,
ktéra z czasem niewatpliwie sig zmniejszy.

Obecne obcigzenie pracg oddziatdéw drogowych
nie pozwala na przeprowadzenie systematycznego
nadzoru nad gospodarka drogowg samorzadéw; nad-
zO0r ten jest bardzo potrzebny i winien mie¢ przede-
wszystkiem charakter instrukcyjno-dydaktyczny: prze-
prowadzanie nadzoru, opro6cz stwierdzania prawidto-
wosci'~gospodarki drogowej samorzadéw pod wzgla-
dem technicznym i administracyjnym, w pierwszej
linji winno mieé¢ za zadanie instruowanie samorzadow
w kierunku ulepszania organizacji administracji oraz
strony technicznej gospodarki drogowej; obecnie
nadz6or nad gospodarka drogowg samorzadéw wyko-
nywa sig bardzo dorywczo, niesystematycznie; Dy-
rekcje Rob. Publ. posiadajg bardzo niewielu inzynie-
row odpowiednich dla tych czynnoSci.

Zarzad drdg na terenie b. Kongreséwki na
zasadzie Dekretu o tymczasowym zarzadzie drogami

kotowemi z dnia 7 lutego 1919 r. (Dz. P. P. P.
Nr. 14/19 r. p. 149) oraz art. 34 Ustawy drogowej
z dnia 10 grudnia 1920 r. w chwili obecnej jest

nestapujacy:

Administracja drog panstwowych, wojewddzkich
i powiatowych oraz nadzér nad gospodarkag gmin
na drogach gminnych znajduje sig w rakach samo-
rzadu powiatowego.

Na zasadzie dekretu z dnia 7 lutego 1919 r.
do Wydziatow Powiatowych dla prowadzenia gospo-
darki drogowej przydzieleni zostali inzynierowie
i technicy drogowi z etatu Ministerstwa Robo6t Pub-
icznych. M. R. P. ze swego budzetu przekazuje Dyrek-
cjom Okrggowym sumy na budowg iutrzymanie drég
panstwowych oraz zapomogi na budowe i utrzyma-
nie drog samorzadowych (jak dotychczas w wysokosci
bardzo niewielkiej).

Stuzba nizsza: dozorcy drogowi fdrogomistrze)
i dréznicy, nie wytaczajac znajdujacych sia na dro-
gach panstwowych, sa funkcjonarjuszami komunal-
nymi, przyjmowanymi i uwalnianymi na wniosek in-
zynierow drogowych przez Wydzialy powiatowe.

Koncepcja przydzielenia inzynierow itechnikdéw
panstwowych z etatu Ministerstwa Robo6t Publicznych
do Wydziatéw powiatowych byta i jest czasto kryty-
kowana zardwno przez sfery dziataczy samorzagdo-
wych, jak sfery techniczne.

Krytyka po wiekszej czgsci bywa powierzchowna
i nie oparta na doktadnej znajomos$ci rzeczy. Nalezy
tu przypomnie¢, ze w 1918 r. koncepcja, o jakiej
mowa wyzej, o0 charakterze tymczasowym byta wy-
wotana koniecznos$cig szybkiego i faktycznego obje-
ta administracji drogowej po ustapieniu okupantéw
a w przededniu powotania do zycia samorzadow
powiatowych (Dekret o samorzadzie powiatowym
nosi tg samg datag, c.o i Dekret o tymczasowym za-
rzgdzie drogami kotowemi—7 lutego 1919 r.). OKku-
panci niemieccy mieli zresztg taka organizacja
w chwili, ustapienia i organizacja ta po ich ustgpie-
niu rozszerzona zostata na okupacjg austrjacka.

Zresztag postugiwanie sig panstwowym perso-
nelem technicznym przez samorzady spotyka ,sig
w wielu panstwach na Zachodzie: np. w dos$¢ szero-
kim zakresie stosowane jest w wielu panhstwach
zwigzkowych niemieckich; we Francji personel Kie-
rowniczy na drogach wicynalnych (samorzgdowych)
na wniosek prefektow mianowany, przenoszony
i zwalniany jest przez ministra spraw wewnetrznych



Nr. 3

(Biuro drég wicynalnych w ministerstw, spraw wewn.)J
a personel pozostaty przez prefektéow, co dowodzi, ze
pahnstwo-we Fracji ma ogromny wpityw na dobdr
personelu technicznego na drogach samorzadowych:
przyczyng takiego postawienia sprawy byta troska
rzadu francuskiego o mozliwie wysokie wykwalifiko-
wanie personelu technicznego i dgzno$¢ do usunie-
cia réznych wptywow i wpltywikdw miejscowych na
wybor personelu technicznego, obnizajgcych jego
poziom.

Stan wytworzony przez Dekret z dnia 7 lutego
1919 r. o tymczasowym zarzadzie drogami kotowemi
zostat zmieniony przez ustawe drogowg z dnia 10
grudnia 1920 r., ktéra jednak z powodu, ze dotych-
czas nie ma samorzadu wojewddzkiego, nie moze by¢
w calosci wprowadzona w zycie. Dlatego tez i trwa
stan przejsciowy dotychczas na mocy art. 34 Usta-
wy drogowej.

Od 1920 r. utworzenie
kiego byto ciggle zapowiadane;
ne przeprowadzanie reformy radykalnej w dotych-
czasowej administracji drogowej na krdtki przeciag
czasu przed powotaniem do zycia* samorzadu woje-
wodzkiego wobec wcigz zapowiadanego utworzenia
tego samorzadu, gdyz po jego utworzeniu niezbedna
bytaby ponowna reforma administracji drogowej,
w  mys$l zasad ustalonych w Ustawie drogowej
z 10 grudnia 1920 r. Wiec nie ,niestychana inercja
w sprawach wewnetrznej organizacji' i nie ,szcze-
gélny oportunizm, ktéry czynnikom miarodajnym
kaze powstrzymywaé i odwleka¢ najkonieczniejsze
reformy, i obawy przed stanowiskiem pracownikow
fachowych w tej sprawie zainteresowanych'™ *) jest
przyczyna trwania status quo, wytworzonego przez
dekret z dnia 7 lutego 1919 r., a dazenie do unik-
niecia zbytecznych reform w administracji drogowej
na krotki okres czasu, ktore bylyby niewskazane
witasnie ze wzgledéw oszczednosciowych.

Jezeli chodzi o stanowisko pracownikéw facho-
wych,—wtasnie byto ono za tem, aby reformy w ad-
ministracji drogowej - zaprowadzi¢, nie czekajac na
powstanie samorzadu wojewddzkiego, wyodrebni¢
zarzad drég panstwowych i utrzymywaé¢ go w rekach
organéw panstwowych a dla drég samorzadowych
zorganizowa¢ zarzady drogowe zitozone z funkcjo-
narjus26w samorzadowych.

Przy przydzieleniu inzyniera panstwowego dp
Wydzialu powiatowego, moga wynika¢ nieporozu-
mienia stuzbowe na tle stosunku tego inzyniera
z jednej strony do Wydziatu powiatowego, a do Dy-
rekcyj Okregowych Rob. Publ. z drugiej strony.

Jest rzeczg naturalng, ze stosunki stuzbowe
takiego inzyniera sg wiecej skomplikowane niz gdzie-
indziej i ze przy braku doktadnych instrukcyj stuz-
bowych moga mie¢ miejsce roézne nieporozumienia
stuzbowe.

Nieporozumienia te w latach ubiegtych bardzo
czesto wynikaly rowniez r powodu wielu rozporza-
dzen, prrepisdw iinstrukcyj nieprzemys$lanych, bardzo
czesto zmienianych, okreslajacych stosunki stuzbowe
urzednikéw starostw i stosowanych szablonowo do
inzynierow drogowych, mimo, ze charakter ich stuz-
bowy i fachowy rézni sie bardzo od charakteru stuz-
bpwego innych urzednikéw starostw. Nalezy podkre-

samorzadu wojewddz-
nie bytoby racjonal-

) ,Bureau des chemins vicinaux“.

* Woyjatki z referatu p. Starosty M. Jaroszynskiego ,,Osz-
czednosSci w organizacji administracji powiatowych Zwigzkdow
komunalnych" (Wydawnictwo Biura Zjazdéw Samorzadu po-
wiatowego 1924 r.\
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§li¢, ze w sferach administracyjnych jest brak zrozu-
mienia konieczno$ci wyodrebnienia warunkow stuz-
bowych technikéw i che¢ stosowania do wszystkich
bez wyjagiku urzednikéw* jednego i tego samego
szablonu.

Najwiecej jednak nieporozumien i tar¢ miedzy
inzynierami i starostami wynika na tle osobistem.

Nie brak nieporozumien, wynikajgcych z po-
wodu braku taktu jednej lub drugiej strony.
Najmniej stosunkowo nieporozumien jest na

tle nieudolnosci inzynieré6w, mimo, ze personel or-
ganizowany byt napredce i na stanowiska inzynie-
row drogowych powotywani byli ludzie, ktérzy pra-
cowali w innych gateziach techniki i przedtem nie
pracowali w stuzbie publicznej.

Z biegiem czasu stosunki stuzbowe inzynieréw
drogowych wuktadaty sie znos$niej i w ostatnich cza-
sach tar¢ i nieporozumien na tle stuzbowem jest
stosunkowo mato.

Ze wzgleddw oszczednos$ciowych dodani do
pomocy inzynierom drogowym teehnicy-sekretarze
prawie w potowie powiatow dawnej Kongreséwki
zostali zredukowani; niektéore Wydziaty powiatowe

przejety ich na swoj etat, o ile zachodzita potrzeba
utrzymania tych pracownikéw, ze wzgledu na duzy
zakres pracy na drogach samorzgadowych.

Zaznaczy¢ nalezy, ze wobec niskich ptac inzy-
nieréw drogowych wiele sejmikéw (nie wszystkie)
juz oddawna, bo od 1919 r., uchwala dla inzyniefow
drogowych dobrowolnie dodatki sejmikowe.

Dodatki te bywaja roznej wysokosci; bywaja
pojedyncze wypadki, ze dochodzg do 100$ i nawet
150% poboréw ptaconych przez Panstwo (VI lub VII kat.
ptac urzedniczych); w wiekszos$ci wypadkéw dodatki
te nie przekraczaja 50—75$% poboroéw.

Zwykle przyznawane sa dodatki (a szczegdlnie
w wyzszej normie) przez te Wydzialy, ktOFe widza
ze strony inzynieré6w energje, pracowito$¢ i umie-
jetno$¢ prowadzenia robé6t i t. p. zalety, dajace po-
wazne oszczednos$ci w gospodarce drogowej i odpo-
wiedni efekt realny.

O ile roboty sa wykonywane
rzadzie (t. j. t. zw. sposobem gospodarczym), pracy
w tym wypadku inzynier ma znacznie wiecej. nor-
malny czas pracy dziennej trwa nie 8, a 12 i wiecej
godzin, inzynier wiecej zuzywa energji; sejmiki zwy-
kle te okoliczno$ci oceniajg i uchwalaja wyzsze do-
datki, niz w wypadkach, gdy roboty drogowe sg od-
dawane przedsiebiorstwom.

Do prowadzenia robo6t gospodarczym sposobem
inzynierowie sa obowigzani, a sejmiki bynajmniej
nie majag obowiazku wyptaca¢ dodatki; Ministerstwo
Roboét Publicznych jeszcze w roku 1919 r. zgodzito
sie, aby takie dodatki byly wyptacane inzynierom
drogowym,, ale bynajmniej tego nie zadato $)J

Sprawe zupetnie wyraznie postawit pod tym
wzgledem okolnik Ministerstwa Robdét Publicznych
z 1919 r. OMW® IV/2—6744). Jakie niedostateczne pod
tym wzgledem panuje uswiadomienie w sferach sa-
morzgdowych, dowodzi tego np. nastepujacy ustep
referatu starosty M. Jaroszynskiego, wybitnego sa-
morzgdowca, wygtoszonego na posiedzeniu Rady
Zjazdow Samorzadu Ziemskiegol):

we witasnym za-

I) Jak twierdzi p. Starosta Jaroszyiski w swoim refera-
cie p. t, ,Oszczedno$é organizacji administracji powiatowych
Zwigzkow komunalnych*.

Patrz ref. p. t. ,Oszczedno$¢ w organizacji i t. d.“—

j. w. Podkreslenia w cytowanym ustepie sg zrobione przez
autora niniejszego referatu.
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»-Na uksztattowanie sig formy powiatowych za-
rzadéw drogowych decydujacy wptyw wywarto Mini-
sterstwo RObét Publicznych. Wplyw to niestety nie
zawsze dodatni. Mam tu ha mys$li przedewszystkiem
owo wyraznie sprecyzowane i konsekwentnie prze-
prowadzone stanowisko Ministerstwa, w mys$l ktdrego
panstwowy personel techniczno -drogowy utrzymy-
wany w powiatach nie ma obowigzku prowadzié
gospodarczym sposobem robé6t drogowych. Innemi
stowy, o ile panstwowy inzynier drogowy Kkieruje
robotami drogowemi, prowadzonemi sposobem go-
spodarczym przez powiatowe Zwigzki, winien by¢ za
to osobno wynagrodzony".

Tenze autor w tymze referacie dalej pisze:

»Jezeli sig zwazy, jak wielkie znaczenie przy
prowadzeniu rob6t sposobem gospodarczym przed-
stawiajg zdolnosci organizacyjne i energja kiero-
wnika, dochodzi sie do wniosku, ze odpowiedniemu
kierownikowi warto zaptaci¢ bardzo duzo, aby tem
taniej prowadzi¢ roboty. Z egoistycznego stanowiska

powiatowych Zwiazkéw nalezy wuzna¢, ze dodatki,
wyptacane panstwowym inzynierom w powiatach,
prowadzgcych roboty, drogowe na szerokg skale,

w zalezno$ci od zakresu robot i indywidualnej war-
tosci inzyniera nie Sg za wysokie; samorzad nie jest
w tym wypadku rozrzutny, natomiast rozrzutne jest
Panstwo; za co, bowiem, ptaci owe 100% uposazenia?
Czynnos$ci nadzorcze i sprawczdawcze, wynikajace
ze stanowiska panstwowych inzynieréw drogowych
sg minimalne™.

Widzimy z powyzszego ustepu, ze starosta
p. M. Jaroszynski wiasciwie zgadza sie z zasadg wy-
ptacania dodatkow specjalnych inzynierom drogo-
wym, w motywach jednak popetnia biad.

Panstwo, ptacac pobory inzynierom drogowym,
przydzielito ich do Wydziatéw powiatowych ,dla wy-
konania rob6t na drogach powiatowych i dla nad-
zoru nad stanem drdg gminnych i technicznego
kierownictwa gospodarka na tychze drogach". Tak
dostownie okre$la ich czynnosci art. 6 Dekretu
z dnia 6 listopada 1919 r. w przedmiocie tymczaso-
wych przepisow o zarzadzie drogami kotowemi (Dz.
Pr, Nr. 14/1919 r. p. 149) w okresie przejSciowym,
obowigzujgcy jeszcze dotychczas.

Wiec nietylko ,,czynnoséci nadzorcze i sprawo-
zdawcze" obowiazujg inzynieréw, drogowych za pta-
cone im przez Panstwo pensje.

Trudno jest stwierdzi¢ rozrzutno$¢ Panstwa w
optacaniu poboréw inzynieréw drogowych, gdyz ludzie
ci sg barbzo dobrze wyzyskani przez samorzady nawet
w tym wypadku, jezeli samorzad za prowadzenie
robot sposobem gospodarczym doptaca nawet 150%
ich poborow panstwowych; Rzad powinien w za*
sadzie,—jak to ma miejsce, we wszystkich postepo-
wych panstwach — udzielaé samorzadom znacznych
zapomoOg na cele drogowe; obecnie z powodu sana-
cji Skarbu nie udziela ich prawie, wiec optacenie
poboréw inzyniera drogowego moznaby uwazaé¢ za
rodzaj zapomogi dla samorzadu.

Zresztg dla konsekwencji nalezatoby zastoso-
wacé sie, przy rozpatrywaniu sprawy oszczednosSci
w samorzadzie rdwniez nad analogicznemi dodatkami
wyptacanemi przez samorzad powiatowy starostom,
ktorzy od Rzadu pobierajg catkowite pobory VII, VI
lub V kat.,, a ktorym sejmiki uchwalaty rowniez do-
ptaty w wysokosciach siegajacyth 100$ ich poboroéow
panstwowych.

Zaznaczy¢ nalezy, ze nawet na stuzbie
swowej inzynierowie za prowadzenie wiekszych

pan-
ro-
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b6t moga otrzymywaé specjalne dodatki, przewidzia-
ne w ustawach o ptacach urzedhiczych.

Wyptacanie dodatkow inzynierom, prowadzgcym
powazniejsze roboty uzasadnione jest tem, Zze wa-
runki pracy takich inzynieréw-urzednikéw zasadniczo
sie roznig od warunkéw pracy przecietnych urzedni-
kéw administracyjnych. O ile praca tych ostatnich,
po wiekszej czesci, zamyka sie w ramach przepisa-
nej ilosci godziri* urzedowych, o tyle praca inzynierdw,
prowadzgcych powazniejsze roboty trwa bardzo diu-
go — 10 do 14 godzin, jest wyczerpujaca i zuzywa-
jaca energje i zywotne sity cziowieka. Prowadzenie
robét sposobem gospodarczym prace te powieksza,
zmuszajac do prowadzenia drobiazgowej rachunko-
wosci, bezposrednich stosunkéw z robotnikami,
wyptat i t p.

Wracajac do obecnego stanu administracji dro-
gowej na terenie b. Kongresowki zauwazy¢ nalezy,
ze w ostatnich 2 latach niektére powiaty powotaty
do pracy na drogach samorzadowych iczesciowo do
innych fun*<cyj technicznych (np. budowlanych) wia-
sny personel techniczny. Ten personel zostal w nie-
ktérych powiatach podporzadkowany panAstwowemu
inzynierowi drogowemu, w niektdrych powiatach zo-
staly utworzone zarzady dla drég samorzadowych
niezaleznie od panstwowych inzynierébw drogowych,
ktorych funkcja zostata sprowadzona do zarzadu
drogami panstwowemi. Takich wypadkéw na catym
terenie jest niewiele (3 — 4).

Wreszcie n:ektére (5 — 6 na cala Kongresowke)
samorzady powiatowe wystgpity z zgdaniem zredu-
kowania panstwowych inzynieré6w drogowych i tech-
nikow i utworzenia samorzadowych zarzadéw drogo-
wych. W jednym wypadku (pow.Bedzinski) Minister-
stwo Robo6t Publ. zredukowato swego inzyniera iza-
rzad wszystkich drdg znajduje sie w rekach zarzadu
drogowego, znajdujgacego sie catkowicie na etacie
sejmiku powiatowego.

Pozatem sg wypadki w odwrotnym Kkierunkul
w powiecie kieleckim zarzagd drdg panstwowych zo-
stat wyodrebniony przed 3 laty z powodu nieudolnej
gospodarki tego samorzadu i ten panstwowy zarzad
administruje tam rowniez drogami samorzadowemi.

W powiecie Warszawskim w celu przyprowa-
dzenia drog panstwowych pod Warszawg do porzad-
ku, wobec wielkiego zakresu robot zaszta koniecznosé
3 lata temu utworzenia samodzielnego panstwo-
wego kierownictwa przebudowy drég panstwowych
pod Warszawa, tembardziej, ze sejmik Warszawski

w owym czasie sprawom drogowym nie posSwiecat
duzo uwagi.
Nalezy zauwazyé, ze w wiekszosci wypadkdow

dazno$¢ samorzadoéw powiatowych do zredukowania
panstwowego inzyniera drogowego i powotania wia-
snego porsonelu technicznego zjawita sie w tych po-

wiatach, w ktorych mialy miejsce nieporozumienia
miedzy inzynierami drogowymi i Wydziatami powia-
towemi lub starostami, przytem nieporozumienia te
wynikaly najczesciej na tle osobistem; byly tez wy-

padki, ze starano sie o zredukowanie panstwowego
inzyniera, aby zamiast niego na etacie sejmiku po-
wotaé niewykwalifikowanego pracownika, protego-

wanego przez miejscowe osoby wplywowe.

Jakie zmiany w obecnej administracji drogowej
na terenie b. Kongreséwki nalezatoby przeprowadzi¢,
zastanowimy sie w rozdziale IV niniejszego referatu.

5. Na terenie 4 wojewddztw wschodnich:
Wilenskiego, Nowogrédzkiego, Poleskiego i Wo-



Nr. 3

tynskiego administracja drogowa zorganizowana jest
w sposob nastepujacy:

Jako organy Il instancji Ministerstwa Rob6t Pu-
blicznych dziatajg Okr. Dyr. R. P. wchodzgce do skta-
du urzedéw wojewddzkich.

Zakres dziatania ich oddziatéw \drogowych: za-
rzad drogami panstwowemi, ktére na tym terenie
znajdujg sie w administracji panstwowej, oraz nadzor
nad gospodarka drogowa samorzadéw powiatowych.

Obsada oddziatéw drogowych w tych Dyre-
kcjach Robo6t Publicznych waha sie od 2 inzynieréw

(Dyrekcja Nowogrédzka) do 4 inzynieréw (Wilno).
Trudnosci mieszkaniowe i niedostateczne zabezpie-
czenie materjalne sg przyczyng, ze bardzo trudno

znalez¢ odpowiednich ludzi chetnych do pracy w ta-
kich warunkach; to tez inzynierowie zmieniajg sie
bardzo czesto, gdyz prawie kazdy uwaza te stano-
wiska za przejsSciowe i rzuca je przy pierwszej

sposobnosci.
Dla zarzadu drogamj panstwowemi w 1 instan-
cji — do starostw sg przydzieleni inzynierowie dro-

W wiekszych powiatach jest inzy-
tylko inzynier lub tyl-

:gowi i technicy.
nier i technik, w mniejszych
ko technik.

Przeglad czasopism

Zapobieganie przeciwko rdzewieniu metali.
(,V. D. 1* Nr. 49/25).

Ochrona metali od rdzy wobec jaknajwiekszej
oszczednosci w przemys$le metalowym i spustoszenia
jakie ona wyrzadza, nalezy do zagadnien aktualnych
i gra wielkg role w metalurgji. Jak wielkie szkody
wyrzadza rdza wspomne statystyke Inz. R. Hadfieida
(The Metal Industry 1925) w ktérej wykazano, ze
straty w zelazie i stali poniesione w r. 1921 dordéw-
nujg catkowitej produkcji zelaza surowego.

Poniewaz fabrykacja gatunkéw stali trudno rdze-
wiejacych wzgl. powlekanie zelaznych konstrucji me-
talami nierdzewiacymii jest zbyt droga, powleka sie
konstrukcje zelazne materjatami chronigcymi je przed
rdzewieniem.

Pod rdza rozumie sie psucie Zzelaznych Kkon-
strukcji przez tworzenie na powierzchni tychze po-
taczen chemicznych (Fe, Os + H* O); rdzewienie
przys$pieszajg szkodliwe wptywy oddziatywania elektry-
cznego, fizycznego, bjologicznego i mechanicznego.

Technika wyrobu farb przeciwko rdzewieniu
stoi dzisiaj bardzo wysoko i ogranicza ona niszcze-
nie zelaza do minimum.

Chodzi tutaj o 1) utrudnienie dostepu wody do
zelaza, 2) zabezpieczenie zelaza przed wptywami
atmosferycznymi, 3) izoiowanie zelaza od wptywéw
elektrycznych.

Wymienione szkodliwe wplywy nie dadzg sie
rownocze$nie usunaé zwyczajhem pomalowaniem
konstrukcji, lecz wymagajg one specjalnych substan-
cji, ktore dla kazdego rodzaju konstrukcji sg od-
mienne.

Tak powstata potrzeba stwarzania specjalnych
mieszanin, ktore dla kazdego S$rodowiska sa inne.
A wiec inne dla okolic, gdzie sg zaktady chemiczne,
kopalnie, a inne dla gazéw z lokomotyw, gorzelni,
browardéw, fabryk octu, gdzie przy duzej wilgotnosci,
powietrze jest przepeinione kwasami, ktére szybko
niszczg powtoke konstrukcji.
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Ten personel techniczny prowadzi administra-
cje drog panstwowych na terenie powiatu oraz uzy-

wany jest przez starostwa do zatlatwiania innych
czynnoéci technicznych (np. dla dochodzen wodno-
prawnych)?

W razie budowy wigkszych mostow lub budowy
drog, wymagajgcych wytgcznego poswiecenia sie tym

robotom, powotywani sg specjalni kierownicy robot,
optacani z kredytéw rzeczowych, zalezni bezpoSsre-
dnio od Dyrekcyj Okregowych,

Samorzady powiatowe powotane sg do zycia

Dziatalno$¢ ich na polu gospodarki dro-
gowej jest na ogo6t dos$¢ nikia, aczkolwiek i tu nie
brak wyjatkow wybitnych. Narazie dziatalno$¢ ich
sprowadza sie do odbudowy i naprawy mostéw (dre-
wnianych), rzadziej do uporzgadkowania jezdni.

niedawno.

Niektére sejmiki powotaty wtasny personel te-
chniczny — takich sejmikéw na obszarze 4 woje-
wodztw jest zaledwie 4 — 5 — badz sporadycznie
korzystajg z personelu panstwowego.

- 1mm

technicznych.

Rozmaito$¢ oddziatywania na powitoke w roz-
maitych gateziach przemystu warunkuje rdézne wia-
$ciwoséci materjatow, z ktorych ona jest zrobiona.
Dostawca materjatow przeciwko rdzewieniu musi
by¢ doktadnie obznajomioriy z dana konstrukcjg ze-
lazna, aby mogt zastosowacé skuteczny Srodek.

Najstarszym i najbardziej rozpowszechnionym
sktadnikiem substancji przeciwko rdzewieniu jest
olej Iniany. Zawiera on jednak pomimo oczyszczenia
pewne zanieczyszczenia roslinne i mechaniczne,
ktore nie pozostajg bez wplywu na wtasciwo$¢ ma-
terjatu. Aby olej ten, ktory zwyczajnie schnie kilka
dni mégt wyschng¢é w 10 — 20 godz. dodaje sie do
niego przy temperaturze 150® C manganu, ofowiu
i potagczenia kobaltu. W ten sposob przys$piesza sie
schnigcie i usuwa sie niektore szkodliwe materje
organiczne oraz zwieksza sie przyczepnos¢ do ze-
laza. Ale czysty pokost Iniany bez domieszki farb
jest przepuszczalny, wskutkiem czego nie moze dac
pewnej ochrony przeciwko wodzie. Z tych tez wzgle-
déw nie pokostuje sie zawcze$nie zelaza, szczegb6lnie
w wypadkach, gdy ono mat by¢ diugo wystawione
na dziatanie wiatru oraz opadéw atmosferycznych.
O wiele lepszym rnaterjalem do gruntowania jest
pokost drzewny, otrzymywany z drzewa oliwkowego
rosngcego w Chinach. Przedstawia on wysoka war-
to$¢ jako sktadnik powtoki, nadto zmieszany z po-
kostem Inianym poprawia stosunki przepuszczalnosci.

Olej drzewny posiada wielkg przyczepnos$¢ do

zelaza i jest bardzo odporny na wszelkie zmiany
atmosferyczne. Naturalnie warto$¢ olejow zalezna
jest w duzym stopniu od przyrzadzenia i przygo-
wania.

Do malowania na kolor szary uzywa sie farby
z czystej bieli otowianej lub cynkowej, w zaleznosci
zas od tonowania dodaje sie grafitu i t. p. kolor
czerwono-brunatny uzyskuje sie z tlenku zelaza.
Przed gruntowaniem nalezy zelazo dobrze oczyscié
od rdzy, gdyz od tego zalezy trwato$¢ i dobro¢ po-
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wioki. Oczyszczenie rdzy zatrzymuje dalsze nagry-
zanie konstrukcji i daje przyczepno$¢ powtoce.

Z 3-ch istniejgcych dzisiaj sposob6éw odrdze-
wiania, najwieksze powodzenie ma odrdzewianie re-
czne przy pomocy stalowych i zelaznych skrobaczy
jakotez szczotek stalowych, Wprawdzie jest to me-
toda diuga i ucigzliwa, ale pozwalajgca na zwroéce-
nie uwagi na kazdy nit i kazdy zakatek konstrukcji

Druga metoda jest mechaniczna przy pomocy
mitotéw i mechanicznych szczotek, trzecia za$ pia-
skiem. Przy tej ostatniej metodzie skutkiem nie-
ostroznego oczyszczenia moga powsta¢ na konstruk
cji rysy, ktére pézniej sa powodem rdzewienia. Czas
do malowania nalezy wybiera¢ przy trwatej pogodzie
i to jest takze jeden z gtownych warunkéw skutecz-
nosci powtoki. Malowanie . konstrukcji podczas de-

szczowej pogody jest powodem krétkotrwatosci
ochrony jakotez szybkiego ‘tuszczenia sig powitoki.
Przy malowaniu w zamknietych ubikacjach nalezy

dobrze je przewietrza¢, aby przeszkodzi¢ ztemu od-
dziatywaniu szkodliwych gazéw znajdujacych sig zwy-
czajnie w zamknietych przestrzeniach.

W niekorzystnych warunkach o przestrzeniach
niewietrzonych nalezy uzywac¢ farb szybko schnacych
uzywanych do malowania konstrukcji Zelaznych
w ogrzewalniach dla lokomotyw, dworcach kolejo-
wych, sztolniach, ktére natychmiast po naniesieniu
okazuja wielka odpornos¢ na szkodliwe gazy.

Mc. Donnell w czasopiSmie .Mechanical En-
ginering* Nr. 25 z r. 1925, donosi o prdbach, prze-
prowadzanych w Stanach Zjednoczonych nad.ochro-
na ©d rdzy. Ochrona polega na pocigganiu kon-
strukcji zelaznej mieszaning nafty i oliwy, ktdérg sia
nastepnie na konstrukcji spala. Chodzi tu o proces
utleniania zelaza, w piecach o temperaturze 121°C.
Proby robiono z wozami kolejowemi, ktére daty do-
bre wyniki. (F. Jt).

Sity wodne Wioch.

(,V. D. I. Jic 47/25 r.).

We Witioszech, szczeg6lnie w péinocbej ich
czeséci, daje sie zauwazy¢ zwiekszenie ilosci energji
uzyskiwanej przez site wodng. Moc urzadzen zwiek-
szyta sie od 1,240.000 kW. (1918 r.) do 2.107.000 kW.
(1924 r.). Wowczas gdy spozycie energi elektrycznej
wzrosto jeszcze wiecej a mianowicie z 1 miljarda
kW. (1918 r.) do 6 miljardow kW. (1924 r.). Dla
zaopatrzenia wyspy Sycylji w prad elektryczny pro-
jektuje sie przeprowadzenie z kontynentu do wyspy
podwodnego kabla (napiecia 130.000 V.).

(M. K).

Trwato$é rur spajanych.

(,V. D. I z* 44/25)

W Ameryce dokonano préb z rurami spajanemi
sposobem elektrycznym i acetylenotlenowym. Rure
spojong poddano na specjalnej maszynie réwnoczes-
nemu natezeniu na ci$nienie, ciagnienie i skrecenie
i okazato sie, ze natezenie w miejscu spojenia wy-
nosito 1100 kg./cm2podczas gdy w miejscach jedno-
litych 2300 kg./cm2 czyli wytrzymato$¢ czeséci spojo-
nych jest o0 50$ mniejszag od czesci jednolitych. Proécz
tego bada sie wplyw spojenia przy réznych tempe-
raturach nagrzewania konstrukcji. (M. K.).

Ruch towarowy i gospodarka na polskich drogach wod-
nych wschodnich.

Pewne ciekawe szczegdéty w swoim artykule po-
inz. B. Bosiacki, w .Przegladzie Techni
cznym™ Nr. 9-26 r. Autor, podajac starannie opraco-
wane w wykresach statystyczne dane, dotyczgce ru-
chu towarowego i gospodarki, na naszych drogach
wodnych w 1924 r., nie pomija rowniez milczeniem
widokow rozwoju ekonomicznego na tych drogach,
jako tez podkresla znaczenie takowych z chwilg
otwarcia granicy od strony Rosji’ dla komunikacji
wodnej na Prypeci tak waznej dla rozwoju Wotynia
i Polesia — i od strony Litwy na Niemnie i Wilji,
obecnie odcietych dla tranzytowego ruchu z dorze-
czy wymienionych rzek do Battyku. Oczywiscie, po-
dobne anormalne stosunki wodno - komunikacyjne
pomiedzy panstwami o$ciennemi diugo trwaé nie
moga; sprawa, wskutek przesilenia ekonomicznego
staje sig aktualpa. Przemystowcy drzewni widzg sy-
tuacjg gospodarcza kraju, zdajg sobie z tego najdo-
ktadniej sprawe i ujawniajgc z roku na rok coraz
wiecej zainteresowania wschodniemi drogami wod-
nemi, zaopatrujg sig stopniowo w coraz wiekszy
tabor przewozowy: statki holownicze, towarowe
i barki.

Nizej podana tabela obrazuje to iloSciowo i pro-
centowo;

daje
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Z przytoczonych wywodoéw widzimy, ze pomimo
ogdlnej stagnacji w handlu i przemysle, tendencja
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rozwoju tonazu taboru prywatnego na wschodnich
drogach wodnych rok rocznie staie sig zwieksza ilo-
§ciowo i pojemncs$ciowo.

Przytoczone okolicznosci niezbicie przekonywaja, ze
jezeli chcemy zapewni¢ naszemu krajowi rozwdj gospo-
darczy i dobrobyt, przyczyni¢ sig do rozwoju przemy tu,
a tym samym poprawi¢ nasz bilans handlowy, to musi-
my dba¢ o drogi wodne, nawet w obecnym okresie tru-
dnych 'warunkéw finansowych Skarbu.

C. R.

Turbina wodna o sile 70000 K.M. na Niagarze.
(V. D. I.  48/1925 r.”)

Dla zupetnego wykorzystania przypadajacej
w udziale Stan. Zjednocz. Po6inocn. Ameryki czesci
wodospadu Niagara—a mianowicie 550 mt*/sek, usta-
wiono 3 turbiny po 70000 K.M. najwieksze ws$réd
kiedykolwiek bgdz wybudowanych w Swiecie. Kazda
turbina zuzytkowuje 80 mt*/sek. wody pod ci$nieniem
66 mt. i moze da¢ do 80000 K.M. Na pionowym wale
turbiny znajdujg sig dynamo zmiennego pradu
(12000 V.) na 65000 kW. Ogo6lna moc wszystkich
ustawionych przez Ameryka turbin na Niagarze
(w 4-ch elektrowniach) osigga 560000 K.M.

Poniewaz ogdlnej ilosci przypltywajacej wody
nie wystarcza dla réwnoczesnego uruchomienia wszy-
stkich tych elektrowni, przeto stara elektrownia
0 ogo6lnej mocy okoto 100000 K.M., znajdujgca sig
w gorze biegu rzeki, zwykle nie pracuje istuzy jako
zapasowa.

(M. K.).

Inowacja w dziedzinie klejenia drzewa.
(-V. D. 1" 1925]r. Nr. 34).

W ostatnich czasach wielkim konkurentem kle-
ju, wyrabianego z kosSci i skér, jest tak zwany chtod-
ny klej, sktadajacy sig z biatkowych i krochmalnych
substancyi roélinnych i zwierzecych organizmdw. Dla
drzewa uzywa sig chtodny klej przygotowywany zt -
kich zwierzecych biatek, jak kazeina, albumina, krew
1t p. Juz dawno starym majstrom stolarskim byt
znany sposéb przygotowania tego rodzaju kleju z se-
ru lub krwi, przyczem kazden z nich trzymat w se-
krecie przepis jego przyrzadzania. Ostatnimi czasy
szereg prob, dokonanych przez instytucje badania
trwato$ci materjatéw ustality, ze przy dobrze przy-
rzadzonych chtodnych klejach, otrzymuje sig bardzo
wielki wspotczynnik trwatosci klejenia, o wiele wie-
kszy niz przy uzyciu najlepszych gatunkéw dotych-
czasowego stolarskiego kleju (karuku). Drugg i gto-
wng zaletg chtodnego kleju wyrobionego z kazeinyl
jest to, ze po uptywie pewnego okresu czasu Kklej
ten staje sig nieczutym na dziatanie wody. Ta zale-
ta spowodowata, ze w industrji aeronautycznej, Zze-
glowej i powozowej przewaznie uzywajg tego rodza-
ju kleju. Chtodny Kklej nie wymaga gotowania,
a wprost rozprowadza sig w odpowiedniej ilosci chtod-
nej wody i po uptywie krétkiego czasu, potrzebnego
dla rozpuszczenia go w wodzie, staje sig zdatnym
do uzytku. W stanie rozpuszczonym Kklej ten mozna
przechowywaé¢ od 8 do 10 godzin. Zaleta dawnego
kleju stolarskiego byta szybko$¢ jego twardnienia
(tego nie posiada chtodny klej) i ta zaleta przy ro-
botach stolarskich, rzecz zrozumiata, posiada Wielkie
znaczenie. Przyczyna wyzej przytoczonych wtasci-
wosci kryje sig w samej istocie twardnienia oby-
dwuch grup kleju. Przyczyna twardnienia kleju sto-
larskiego (ze skory i kosSci) polega na fizycznem pra-
wie stygniecia i zmniejszenia iloSci zawierajgcej sig
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w nim wody, woéwczas gdy twardnienie kleju z ka-
zeiny polega na chemicznym procesie struktury, sa-
mego kleju, odbywajacym sig znacznie powolniej od
zastygania. Ten brak udato sig widocznie przezwy-
ciezy¢, poniewaz w sprzedazy pojawity sig szybko-
krzepnace chtodne Kkleje. Drugg wada chtodnego
kleju jest zjawianie sig plam, szczeg6lnie na brze-
gach przy Kklejeniu niektérych gatunkoéw drzewa
(naprz. w cienkich debowych dyktach). Zjawisko to
ttumaczy sig wielkg zawartoscig soli tugowych. Prze-
ciw tej wadzie dotad nie ma S$rodka, poniewaz wy-
soki stopien kleistosci zalezy wtasnie od ‘tugowej
struktury samego kleju. Albumina krwi posiada tak-
ze w wysokim stopniu witasciwos$ci sklejania, a przy
taniosci surowca produkcja tego rodzaju kleju znacz-
nie by wzrosta, gdyby nie to, ze przy uzyciu Klej
przybiera ciemng barwag i moze by¢ uzywany tylko
tam, gdzie sklejania nie sg widoczne dla oka.

H. L.

Uwagi do zmian umowy koncesyj-
nej magistratu m. bucka z T-wem
»Wolt”.

Inz. B. Wasilewski.

W tych dniach zostalo podane do publicznej
wiadomosci, iz dnia 20 lutego 1926 podpisat Prezy-

dent miasta zmiany umowy koncesyjnej z T-wem
~Wolt“. Zmiany te zostaly zaakceptowane przez
Urzad Wojewodzki Wotlynski reskryptem z dnia

11 lutego 1926 L. 7028/SM.

Nie majgc zamiaru analizowa¢ umowy w ca-
tosci, musimy .zwréci¢ uwaga na dwa 88 tej umowy.
(Cytujemy podiug ogtoszenia w ,z”zciu Wotynia™
Nr. 11 (109).

§ 62.
Abonenci elektrowni dzielg sie na dwie kategorje:
Pierwszg stanowig mieszkania prywatne oraz lokale
instytucyj panstwowych; samorzadowych | oséb pral-
nych nie pbliczonych na zyski.
Drugg — reszta abonentow.
§ 65.
Z dniem uruchomienia podstacji zacznie obowigzy-
waé nastepujgca taryfa na energje:
Za | kWh.dla | kat, 92 gr.
[ Y v Il H 100 .
, | zar6wke a 25 Swiec pieciokrotna cena 1 kWh.
danej Ré&tegorji, dla sity 50% taryfy dla abonentéow 1Kkat.
o ile. z korzystania wytaczone zostang godziny maximum
t. j. od zmroku do 22-ej.
§ 57.
Sie¢ istniejgcych latarni winna by¢ kosztem T-wa
~Wolt* przerobiona do dnia przerobienia podstacji.
Ogo6lna sita bezptatnie oswietlanych latari ma
wynosi¢ 48 tysiecy $wiec, co réwna sie 20 kW. z ktorej
to liczby od godz. 1 w nocy do $witu pali¢ sie bedzie
tylko potowa.
§ 84.

T-wo ,Wolt" skre$la catkowity diug cigzacy na Ma-
gistracie za dostarczone S$wiatto do dnia podpisania
niniejszej umowy {26000 zt.).

W koncesjach nadanych ostatnimi czasy przez
Rzad (naprz. dla elektrowni w Kielcach i w Czesto-
chowie) paragraf odpowiadajacy § 57 mowy tuckiej
brzmi w ten sposéb, ze zajoswietlenie ulic ptaci
miasto przedsiebicrcy za kWh.—30% maximalnej ceny
taryfy abonamentowej dla lamp catonocnych i 43%
dla lamp palacych sie do pdinocy.
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Paragrafu za$ odpowiadajacego
umowy nie znajdziemy “wcale.

Niema watpliwosci, ze T wo ,,Wolt” bytoby zni-
zyto taryfa, o ileby nie bylo zmuszone os$wietlaé
ulic bezptatnie i skresli¢ stare dlugi cigzace na
Magistracie.

Naszym
znizka taryfy.

Obrachujsny przedewszystkiem nalezytdsé, kto-
rgby T-wo ,Wolt" pobierato rocznie z Magistratu,
0 ileby te -40.000 Swiec (20 kW.) byly ptatne wedtug
cen, zastosowanych w innych miastach.

Lampy catonocne bedag pali¢ sie w ciggu roku
okoto 4000 godzin, na co potrzeba zuzy¢ energji
4000X 10= 40.000 kWh., lampy palace sie do potowy
nocy zuzyjg w ciggu roku okoto 2600X10=26000 kWh.

§ 84 tuckiej

zadaniem jest okresli¢ tg ewentualng

Cena pradu za catonocne lampy wynositaby
30 groszy, za inne za$ 43 groszy za kWh.
Ogo6lny koszt roczny lamp

catonocnych .0,30X40.000=12.000 Z*
Ogéblny koszt roczny lamp

innych . . . . . ,0.43X26.000=11.180 Zzk.

Razem . . 23.180 z.

O takg kwota mozna by byto zmniejszy¢é rocz-
ny dochdéd brutto elektrowni od abonentéw, o ileby
Magistrat ptacit za osSwietlenie ulic.

Przejdziemy do kwestji diugu
26.000 zi.

Skres$lajagc ten diug przedsiebiorca musiat w taki
spos6b kalkulowa¢ taryfg, aby do czasu wygasniecia
umowy, t.j. do 31 pazdziernika 1939 r. (13 lat) ka-
pital ten wiocit do kasy przedsiebiorstwa z procen-
tami, ktére w kazdym razie nalezy przyjaé¢ nie mniej-
sze niz 30% rocznie.

Nalezy jednak zaznaczyé¢, ze w obecnych wa-
runkach za taki procent bardzo trudno uzyskac¢ kre-
dyt. « .

Przypusémy, ze rocznie bedzie zwracana jedna
1ta sama kwota wraz z proceritami (30$), ktorg (R)
znajdziemy przy pomocy rownania.

w  wysokosci

26.000 X (1.30)1*- R = 0O

0,30

26.000X(130)15X 0-30
(1.30)1s—1

Czyli R 8080 1zt

Rowniez iote kwote moznaby byto zmniejszyé
roczny dochéd brutto elektrowni od abonentow,
a wiec razem o kwote: 23.180 -j- 8080 31 260 zt

Okre$lmy ten dochod. Po zwiekszeniu mocy
maszyn elektrownia bedzie oddawata do uzytku abo-
nentéow 1i Il kategorjl okoto 300.000 kWh. rocznie
.z tego na abonentéw | kstegorji (mieszkania, urze-
dy itp.) przypadnie 200.000 kWh. i na abonentow
Il kategorji (sklepy, biura et cet.)—100.000 kWh.

Dochéd brutto od abonentéw | Kkat. . 184.000 Zzt.
n . . .100 000 Zt.
Razem . . 284.000 zi

. f’
Wiec, zmniejszenie tego dochodu, czyli to samo
znizenie taryfy wyniostoby okoto 11$ tj. abonenci
I kat. ptaciliby zamiast 92 groszy, obecnie umdwio-
nych, 82 groszy, za$ abonenci Il kat. zamiast 1 zto-
tego—89 groszy.
O ile nam wiadomo T-wo ,,Wolt" wiasnie taka
taryfe proponowato, o ileby Magistrat zgodzit sie
zaptaci¢ diugi i placi¢ za oSwietlenie ulic.

W sprawie budownictwa z pusta-
kow betonowych.

Szanowna Redakcja ,,Wotynskich Wiadomosci
Technicznych™ za pomoca ankiety usituje rozwigzaé
zagadnienie o celowo$ci zastosowania pustakow be-
tonowych do budowy domdéw mieszkalnych. Aktualna
sprawa budowy ,,tanich doméw" wywotuje zrozumiate
wérdd technikéw zainteresowanie sie tg ankieta.
Niestety ankieta taka niema wiekszej wartosci. Prze-
konania poszczegélnych budowniczych o najbardziej
odpowiednich do budowy domoéw, materjatach, pow-
stajg czesciowo jako rezultat witasnych, lecz pojedyn-
czych doswiadczen, czesciowo jako rezultat doswiad-
czen innych os6b. Nie bez wplywu pozostajg tez
i pisma reklamowe.

Jest zrozumiate samo przez sig, ze poszcze-
g6lne dosSwiadczenia sa bardzo sprzeczne, poniewaz
duzo czynnikbw ma wplyw na wynik osta-
teczny. Jako$¢ materjatlu budowli, sposéb wykona
nia robot, konstrukcja poszczegdélnych czesci budowli,
spos6b ich wykonania, sposoéb ogrzewania i jakosé
ogrzewanych przyrzadéw, ksztatt budowli i t. p. ma
wptyw na wyniki.

Chcac porownaé¢ rezultaty, trzeba by bylo za-
gtebi¢ sie we wszystkie te szczegdty, lecz i wtedy
watpliwem jest, czy wyniki bytyby prawidtowe.

W latach 1919 — 1922 w Norwegji, gmina
Trodhjem, chcac rozstrzygna¢ zagadnienie o budowie
cieptych i tanich doméw, poruczyta zbadanie tej
sprawy Wyzszej Technicznej szkole w Norwegji.

Ostatnia zajeta, sie tym w ten spos6b, ze na
koszt, czeSciowo tej gminy, czesciowo firm prze-
mystowych, ktore chciaty przyja¢ udziat w konkursie,
wybudowata 27 domkéw doswiadczalnych zupetnie
identycznych co do wymiardéw, konstrukcji okien,
drzwi, poditég i t. d. RoOzna byta konstrukcja $cian
i materjal uzyty do budowy tychze. Domki wybudo-
wano tak, ze wplywy atmosferyczne byly jednakowe.
Ogrzewane byty piecami elektrycznemi, urzadzonemi
w ten sposob, ze automatycznie utrzymywano jedna-
kowg temperatura we wszystkich pokojach przez
caly czas badania.

Rezultaty tych jedynych w swym rodzaju badan,
pozostaty opublikowane w ksigzce pod tytutem:
»Wyniki badan budowy cieptych i tanich mieszkan
przeprowadzonych nad doswiadczalnemu domami przy
Norwergskiej Wyzszej Technicznej szkole”. Autor
Architekt Andr. Bugge.

Ksigzka, poza opisaniem sposobdéw przeprowa-
dzenia bzdan, zawiera dane co do kosztéw budo-
wy, rezultaty badan w cyfrach i diagramach i t. p.
Spos6b przeprowadzenia badan zastuguje na catko-
wite zaufanie.

Wsréd 27 konstrukcji $cian, byty tez wybudo-
wane dwa domy z pustakéw betonowych, jeden sy-
stem ,Lean" drugi ,,Rex*.

Rezujtaty” wypadlty najlepsze dla $cian z drzewa
(37) nastepnie dla domoéw z cegty (I£ cegly z kana-
tami) a najgorzej popisaty sie pustaki.

W ogdlnem zestawi niu wynikéw badan czy-
tamy: Pukt 10. ,Badane S$ciany betonowe z pusta-
kéw ,Lean" i ,,Rex* jako $ciany zewnetrzne, o ile
wzig$¢ pod uwage przewodnictwo ciepta, koszta wy-
konania i solidno$¢ $cian, w niczem nie sa lepsze
od Scian w 1£ ceglty systemu Bergnera, lub grubosci
w 1 cegte systemu angielskiego, przeto nie radgi sie
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stosowa¢ $ciany z pustakow betonowych, jako
wnetrznych w domach mieszhalnych™.

Taki jest wynik najsolidniejszych za ostatnie
lata badan przewodnictwa ciepta scian doméw miesz-
kalnych.

scian ze-

Ini. Konr. Lange.
Jedrzejow
6111 26.
Zamierzone roboty architektoniczno-budowlane

rzgdowe w roku biezagcym.

Rzadowe roboty architektoniczno-budowlane
w tym roku bedg skoncentrowane w Dubnie jedynie
okoto zamku ksigzagt Ostrogskich.

Roboty rozpoczng sig. od odbudowy bytego
patacu ks Lubomirskich przeznaczonego pod urzedy
Panstwowe w Dubnie, jak to Starostwo, Inspektorat
skarbowy, Inspektorat Szkolny et cetera. Szczupte
kredyty udzielone przez Rzad na ten cel prawdopo-
dobnie nie pozwolg w tym sezonie doprowadzié¢ ro-
boty do konca i cata akcja badzie musiata sie ogra-
niczy¢ do zabezpieczenia istniejagcych muréw od
szkodliwych wpitywéw atmosferycznych.

Jednocze$nie rozpocznie sig odbudowa i dru-
giego patacu b. ks. Ostrogskich, najstarszego z ca-
tego komplektu budynkéw zamkowych, z kredytéw
na budowg domoéw urzedniczych. Gmach ten zosta-
nie przeznaczony na mieszkania urzednicze i bardzo
porzadanem jest aby te roboty zostaly definitywnie
zakonczone jeszcze w tym roku. Trzeba zaznaczyé,
ie Dubno zostato pod tym wzglgdem skrzywdzone,
gdyz dotychczas nie przystapiono do budowy kolonji

urzedniczej, jakto ma miejsce w innych miastach.
Kolonja urzednicza u) tucku.

W pierwszych dniach marca r. b. odbyta sig
komisja  kolaudacyjna w sprawie odbioru dal-
szych 4-ch  budynkéw 6-ciu rodzinnych typu
S na kolonji wurzedniczej w Lucku, wykonanych
przez przedsiebiorstwo budowlane ,Inz. Stanistaw

Rudnicki™. Odebrano 4-ry budynki o og6lnej objetosci
8271 m* wykonanych zZa sumg: 326.458.23 zi. Bu
dynki sa murowane, w potowie podpiwniczone,
z pieterkiem, kryte dachéwka karpiowka, zawierajgce
na parterze, 4 mieszkania po 2 pokoje z kuchnig
i przynaleznosciami t. j. ubikacje ‘tazienkowe,
klozetowe, alkowe, spizarnie, piwnice i .strych.
W kazdym budynku pozostawiono nadto oddzielne
ubikacjg na urzadzenie wspdlnej pralni i piekarni.
Wszystkie budynki wykonano zgodnie z zatwierdzo-
nym projektem; przyczem zauwazone drobne usterki
spowodowane w znacznej cze$ci koniecznoscig szyb-
kiego wykonczenia budynkéw i natychmiastowego
zamieszkania tychze; przedsiebiorca zobowiazat sig
usung¢ usterki do dnia 1 czerwca 1926 r.

inwestycje budowlane w Otyce.

Miasteczko Otyka zbudowane w XVI wieku
z piekna rezydencjg ks. Radziwidw i kosciotem.
Dzieki energji przejawianej przez zarzad miasta oraz
ofiarnosci mieszkancéw podnosi sie powoli z upadku
w jakie zostato wtrgcone przez zaborcow oraz dzia-
tania wojenne. W roku 1925 przeprowadzono w mie-

§cie nastepujace inwestycje: wybudowano wieze
wodng o wysokos$ci IOm wraz ze studnig artezyjska
dostarczajgcg 800 wiader/godz. wody pobieranej tym-
czasowo recznie ze zbiornika oraz bezposrednio
z pompy. Konstrukcja wiezy jest tego rodzaju, ze
w razie potrzeby bedzie ja mozna nadbudowaé i do-
prowadzi¢ wode rurami na wyzsze pietra.

Optata za wode 1 grosz od wiadra.

Wybudowano okoto 250 m.b. chodnika o sze-
rokoséci 1,5 m.

Zatozono skwery w $rddmiesciu

Skanalizowano rzeznig¢ miejskg, wybudowawszy
obok niej 2 studnie publiczne.

Zakupiono budynek pod elektrownie,
w krotkiem czasie pozwoli na zaprowadzenie
lacji elektrycznej w miescie.

Gdy wezmie sie pod uwage dzisiejsza depresje
gospodarczg, brak inicjatywy i przedsiebiorczosci
w innych miastach Wotynia musi sie przyznaé, ze
wykonano bardzo wiele.

ktéra
insta-

Pozyczki inwestycyjne dla miast.

Dowiadujemy sie, ze Zwigzek Miast Polskich
prowadzi z zagranicznymi kapitalistami pertraktacje
w sprawie udzielenia miastom polskim pozyczek na
roboty inwestycyjne budowlane. Poczatkowe warunki
kapitalistow zagranicznych byly niezmiernie trudne
do przyjecia przez miasta, poniewaz odsetki od tych
pozyczek bytyby niepomiernie wysokie. Wskutek
tego przedstawiciele miast wysuneli podczas konfe-
rencji w tej sprawie w Zwigzku Miast Polskich caty
szereg kontrpropozycji i zagdah. Przedstawiciele ka-
pitalistdw nie dali narazie odpowiedzi, nie majac
upowaznienia od swoich mocodawcéw. Odpowiedz
decydujaca ma nastgpi¢ w najblizszem czasie.

Robpty Publiczne dla bezrobotnych.

Celem przyjscia z pomocg bezrobotnym tworzy
sie u nas'Komitet Pomocy Najbiedniejszym. Panstwo
wydaje zasitki, starajac sie w ten sposob cho¢ cze-
s§ciowo ulzyé niedcli tych pasierbéw loséw i ofiar
nienormalnych warunkéw gospodarczych.

Wielu z bezrobotnych uwaza jedngk — zupetnie
stusznie — takg forme pomocy za upokorzajgcag dla
siebie. Nie-chcg oni bowiem jalmuzny, nie chca da-
réw, chca miec¢ prace, bylejaka, ale prace. 1 dlatego
coraz gtos$niej rozlegajg sie wotania o zorganizowa-
nie na szeroka skale robot publicznych, przy ktérych
postatyby zatrudnione masy bezrobotnych.

Powszechnie slyiszy sie nawotywania, aby zuzyt;
kowano w tym celu pienigdze, jakie wydaje sie obe-
cnie na zapomogi. Na rok biezacy Panstwo prelimi-
nuje przeszto 150 miljonéw ziotych na panstwowa
akcje zapomogowa. Pienigdze te, wydane na zapo-
mogi, bedg stracone bezpowrotnie dla Panstwa. Gdy-
by natomiast pienigdze te wydano na roboty publi-
czne i to na takie roboty, przy ktérych robocizna
Stanowi przewazajgca cze$¢ wydatkow, to robotnicy
otrzymaliby pienigdze nie w drodze laski, aczkolwiek
wynikajacej z odno$nych ustaw, lecz za swoja rze-
tenlg prace, Panstwo za$ (lub samorzad) uzyskatoby
korzysci z przeprowadzonych inwestycji.

Zwigzek Miast Polskich, jednoczacy wszystkie
zarzady miast naszego Panstwa, ztozyt Rzadowi pro-
jekt, ktory witasnie domaga sie, aby sumy prelimi-
nowane na panstwowa akcje zapomogowa byty udzie-
lone miastom jako diugoterminowe pozyczki, celem
uruchomienia na wiekszg skale robdt publicznych,
ktéreby zatrudnity wiekszg ilos¢ bezrobotnych. Zro-



14

zumiatem jest, iz wobec zupetnego wyczerpania sity
ptatniczej ludnosci, samorzady nie moga z wiasnych
funduszéw przeprowadzaé¢ takich robét, tembardziej,
ze wszystkie inwestycje zostaly przez wladze nad-
zorcze w budzetach samorzgdowych skre$lone.

Nalezy oczekiwaé, ze Rzad przychylnie odniesie

sie do projektu (Zwigzku Miast Polskich. Wocielenie
w zycie tego projektu nie obcigzy Skarbu nowymi
ciezararpi, da bezrobotnym prace, pozwoli na wpro-

wadzenie szeregu ulepszen w naszych miastach, kto-
re sg naogo6t bardzo zaniedbane.

tuck i inne miasta Wotynia powinny oczywi-
wiécie otrzymac stuszny udziat w podziale tej sumy,
0 ile sprawa ta zostanie przychylnie zatatwiona,

Do sprawy tej wrocimy jeszcze we wiasciwym
czasie.

Zmiana na stanowisku architekta miejskiego
u) Kowlu.

Dotychczasowy architekt miejski inz. Bogowol-
ski zostat zwolniony z posady przez tamt. Magistrat,
a na jego miejsce natychmiast zaangazowany zostat
p. T. Kotowicz, obywatel ziemski z Humania.

Uwazamy, ze stan©wisko architekty miejskiego
w jednym z wydzielonych miast Wolynia, ktére jako
takie posiada szeroki zakres dziatania, w zadnym wy-
padku nie moze by¢ zajmowane przez czlowieka,
nieposiadajacego potrzebnych kwalifikacji. Dotych-
czasowe budownictwo miast wotynskich i udowod-
niona konieczno$¢ zmiany tego stanu dostatecznie
to potwierdzajg.

Nalezy przypuszczaé, ii Dyrekcja Robét Publi-
cznych, jako witadza policyjno-budowlana Il instancji,
poczyni witasciwe Kroki.

Konkurs na obsadzenia posady architekta miej-
skiego m Dubnie.

Dnia 6 marca 1926 r. w Dubnie odbyt sie kon-
kurs na obsadzenie posady architekta miejskiego.
Z przedstawionych 18 ofeTt Komisja konkursowa
uznata za odpowiadajgce warunkom konkursu tylko
6, mianowicie: pp. Kuczynskiego Antoniego z War-
szawy, Stachonia Wtadystawa z Sandomierza, Kopca
Karola ze Lwowa, Dagbrowskiego Jana z PrzemysSla,
Gorskiego Wiktora ze Zdotbunowa i Stolarowa Ale
ksandra z Rownego.

Ostateczny rezultat konkursu bedzie zalezat od
opinji Dyrekcji Robdét Publiczych, jako witadzy nad-
zorczej w sprawach budowlanyc(].

« - .m’

Z turystyki.

Jak sie dowiadujemy Miedzyministerjalna Ko-
misja Turystyczna uznata za celowe powota¢ w kaz-
dem Wojewddztwie, Komisje turystyczne, dla popie-
rania i ozywienia ruchu turystycznego w Kraju.

Dnia 13 bm. odbyto sie posiedzenie inaugura-
cyjne Wotynskiej Komisji Turyst. Powitat Komisje
1 zagait posiedzenie przewodniczacy inz. J6zef Pru-
chnik, wyjasniajagc potrzebe poznania kraju rodzin-
nego, jak réwniez korzysci spoteczne i ekonomiczne
z turystyki ptynace.

Utworzono dla sprawniejszego dziatania Komisji
cztery sekcje:

1) Kemunikaeyjno-teehniczna.

2) Krajoznawczg.
3) Pomieszczen.

~Nr.

4) Informacyjng z prawem kooptowania.

Ponadto

tecych.

uchwalono
z gtosem doradczym przedstawicieli

powota¢ jako

cztonkow
instytudji

spo-

Wyjasnien w sprawach zwigzanych z dziatalno-
$cig tejze komisji udziela Okr. Dyrekcja Rob Pubt.

w tucku.

Ceny informacyjne robocizny za miesigc

téu) budowlanych za miesigc luty 1926 r.

Wotynskiem.
P O W
E
Wyszczegdlnienie 2o %
o . Sa =
robét i materjatow =) @
y 2= ©
oo x
Z t o
A. Robocizna:
Murarz godz. 09 085 087
Ciedla . . 0,75 0,75 0,75
Stolarz..e, 0,75 0,80 1,00
Robotn.niewykwal. ,, 0,40 0,32 0,30
Furmanka jednok. , 1,00 1,00 0,75
- parok. 1,25 1.25 1,00
Podmajstrzy budowl. 125 120 —
B. Materjaty:
Cegta zwyczajna za
1000 szt. . ..... 55,00 55,00 80,00
Budulec sosn. na skta-
dzie o $red. 20 cm. m’ — 38,00 —
30 cm. ,, — 38,00 —
., 40cm. , — 40,00 —
(debi na o
Belki i brusy «70,00 60,00 75,00
Deski stolarskie 77,00 75,00 85,00
ciesielskie . ,, 56,00 63,00 75,00
Gwozdzie:
od 2” do 4" kg. 0,65 0,70 0,80
od 4> do 8" 0,65 0,65 0,80
papowe . 1,20 1,00 1,50
tynkowe 2,20 1,10 2,00
Dachéwka: ]
cementowa za 10COf 130 00 130,00 130,00
cem.-azbest. 350,00 — —
Blacha zelazna  kg. 0,65 0,75 0,70
pocynk. 1,10 1,10 1,10
cynkowa 2,20 1,90 2,50
Papa dachowa za 1 m! 1,00 070 1,25
Szkto lagr.do 2 mm. ,, 500 =525 s8o0
] ponad 2 mm. ,, 6,50 — 9,00
Zelazo ptaskie mkg. 0,37 0,40 0,40
kwadr............. 0,37 0,40 0,40
” okragte . ,, 0,37 0,40 0,40
winklowe 0,60 045 0.60
Wegiel kam. 0,065 0,06 —
drzewn. . 0,10 0,12
Cement portl. 012 011 0,12
G P S s 0,09 008 —
Wapno .. 0,06 0,05 0,08
Pokost Iniany . 3,00 2,75 275

I R T Y
%
ko

x E
© >
2 2
N =
ty ¢ h
0,90 0,90
0,90 0,75
1,10 1,00
0,30 0,32
1,00 1,00
1,50 1,50
— 1,25
80,00 60,00
30,00 35,00
40.00 35,00
— 45,00
25# dr ozei).
80,00 60,00
100,00 77,00
80,00 —
0,70 0,60
0,70 0,55
1,10 0,80
1,30 0,80
0,70 0,60
1,00 0,90
1,00 1,00
500 5,50
700 —
045 0,40
0,45 0,40
045 0,40
0,65 0,50
0,06 —
0,10 0.09
0,11 o 08
0,08 0,06
2,80 3,00

marzec i materja-

w Wojewddztwie

Dubienski

1,00
0,80
100
0,40
1,00
1,50

55,00
95,00
85,00

0,75
0,75

130,00
420,00
0,70
1,10

1.30
8,00
8,50
0,60
0,50
0,50

0.10
0,20
0,13
0,15
0,08
2,80
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normy wynagrodzenia za prace z dziedziny budowy
miast przyjete na zebraniu zwyktem w dniu 31”lipca
1925 r. przez towarzystwo Urbanistow Polskich
w tDarszawie.

(Dokonhczenie Nr.2/26).

g TABLICE HYNA G-RODZElIs.

Jr Za wykonanie planéw zabudowan i regulacji osiedli.

— - = —g— A — j— .
22 @,
| © g; %_g
55 RTE =3 UWAG I
sg N2 N°T
o £ o
oo z il 7
1 2 3 4
1 315,- 420,— 1. Jezeli powierzchnia objeta zada-
niem wynosi ilo§¢ ha, zawartg po-
2 273,75, 365,- miedzy dwiema pozycjami poda-
nemi w rubryce 1. wéwczas wyna-
3 240— 310— gr'odzenie ob_licza sie na pods@a-
19150 255, — wie proporcjonalnego dzielenia.
4 Np. dla obszaru o powierzchni 20 ha
5 150,— 200, - przy zadaniu normalnem, oblicze-
nie przedstawi sie w sposéb na-
10 131,50 175,— Stepuja{cy:
25 8525 113.65 1 ha przy 10 ha — 131,50 zi
’ ' w w » 25ha - 8525 uzt.
50 71,25 98,— P
Réznica 15 ha — 46,25 =zt
100 58,- AT7730 tona 10 ha-x=46,25X19
200 40,- 53,30 15
= 32,2
400 25,- 33,30 i, j. 131,5-32,2 = 99,3 zt.
800 17- 22,65 czyli za 20 ha 99,3X20=1986 zi
2. O ile do planu sa wymagane ry-
1000 15,- 2000 sunki profili pod#'zn. i porzecz-
ponad nych ulic i placéw honorarja pod-
1500 10, - 13,30 wyzsza sig¢ zaleznie od umowy.

'2. Za parcelacjg i za parcelacje wraz z planem zabudowy.

&S S & @ .8
=g aN =
= N 2 Ng
¢ wo RIS BN
.<0 .§§>~. §§§ Egﬁ UWAG
o T I — a8 0 =
m %U 3 88° §&w
v C"_EE & = 8§ 5
i © c
b gEs wEBEE kB2
o zt zt. zt
1 2 3 4
1 210,- 420,- 630,- 1. Jak w rubryce 4
2 18250 365,- 547,50 tablicy Na 1.
2. Jak w rubryce 4
3 155,— 310.- 465,— tab“cy Na 1.
4 127,- 255,- 38250 3. Gdy w zadaniu ma by¢
_ . w o uwzglednione réwniez
5 100, 200, : rozplanowanie poszcze-
10 87,50 175— 262,50 g6lnych parcel (usytuowa-
) nie budynkéw rozplanow.
20 65,- 130,- 195, podwadrza, ogrodkow etc.)
40 50,— 100,— 150,— p'odane normy zwieksza
80  40,- 80,- 120,- ste:
dla rubr. 2 0 100%
160 32,50 65,-  97.05 » » 30 50%
ponad 4 0 33%
200 30,- 60,- 90,-

3. Za rozwigzanit architektoniczno-urbanistycznych fra-
gmentéw osiedli {place, odcinki ulic,
skrzyzowanie ulic i t. p.)

- .
L 22 c e
NC c <5
2 SE T3 UWAGI
.8 N 2 N~
o £
e-° zt z
> X
1 2 3 4
......................... 7
0,5 1100,— 1650,- 1. Jas w rubryce 4 tablica N° 1
1,0 950,— 1315— 2. Jak w rubryce 4 tablica Je 1
20 825— 123750 u, J Wi
30 700,— 1050,—
4,0 525,— 737,50
50 450, 675,—
10 425- 63750y - "'.' A />
ponad
105 400,— 600,—
Obliczanie skfadek do Kasy Chorych.
Na podstawie reskryptu Ministerstwa Pracy i Opieki
Spotecznej z dnia 15 czerwca ubiegt, i. Nr. 145/U. Ill, przy

obliczaniu sktadek, ptace ustawowa dzienng okresla¢ nalezy
wedtug zarobku dziennego, oznaczonego w tabeli umieszczo-
nej w art. 20 ustawy z dnia 19 maja 1920 r, (Dz. U.R.P, Na 44
poz. 2721 w redakcji rozporzadzenia z dnia 3 czerwca 1924 r.
(Dz. U.R.P. Na 58 poz! 591), tylko w tym wypadku, gdy ten za-
robek dzienny odpowiada odno$nemu zarobkowi tygodniowe-
mu lub miesiecznemu, umieszczonemu w poziomej (rubryce
w tejze tabeli, t. j. przy normalnym toku pracy, liczac peine
6 dni pracy w tygodniu i 25 w miesigcu, przyczem dni wolne
od pracy wzglednie dni uzasadnionego opuszczenia pracy nie
biorg sie w rachube. W razie zatrudnienia w pewne tylko dni
tygodnia lub redukcji dni pracy t. j. gdy zarobek otrzymany
za tydzieA wzglednie miesiac nie odpowiada zarobkowi dzien-
nemu w rubryce poziomej powyzszej tabeli, o ile przytem nie
zachodzi wypadek, przewidziany w art. 50 I. powotanej usta-
wy, za podstawe obliczania sktadki przyja¢ nalezy zarobek
dzienny, otrzymany z podzielenia sumy zarobionej w ciggu
tygodnia wzglednie miesigca przez 6 wzglednie przez 25.
Ministerstwo zaznacza, ze tylko wyzej wymieniony spo-
s6b obliczania sktadki uwaza za dopuszczalny w mysl art.
46 i 20 powotanej ustawy. Obliczanie sktadki od rzeczywi-
stego zarobku miesiecznego, wobec wyraznego brzmienia
art. 46 Il. ze skitadka oblicza sie od ptacy ustawowej, moze
by¢ przyjeta tylko w sensie wyjasnienia powyzssego, t. j. ze
sktadka obliczana bedzie wedlug ptacy ustawowej, odpowia-
dajacej sumie rzeczywiscie zarobionej w ciagu miesigca.

Polskie drzewo do budowy samolotéw.

Jednym z podstawowych materjatéw przy fa-
brykacji samolotéw jest drzewo, szczegdlnie gatunki
iglaste, jak: Swierk, sosna i t. d. Poniewaz na wyko-
nanie jednego samolotu podda¢ trzeba obrébce
okoto 10 metréw szesSciennych drzewa, przy obecnie
nieznacznej chociazby jeszcze produkcji fabryk kra-
jowych, zapotrzebowanie nasze w tym Kkierunku wy-
nosi okoto 4,000 m* rocznie.

Przy badaniach wytrzymatosci w laboratorjach
aerodynamicznych najwiekszg wartosciowos¢ gatun-
kowa wykazata sosna amerykanska.

To tez przez szereg lat Ameryka zaopatrywata
w drzewo wiekszo$¢ wytworni samolotéw w Europie,
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wsrod ktérych neposlednie miejsce zajmowac ostat-
nio zaczety i fabryki polskie.

Badania, jakie przez szereg lat byly prowadzo-
ne nad drzewem, pochodzgcem =z r6znych stron
Polski, dawaty wyniki niezgdaw.alniajgce i dopiero
ostatniemi czasy Podlaska wytwérnia samolotow
badajagc sosne z puszczy R6ézanskiej stwierdzita, ze
jej gatunkowo$¢ przewyzsza znacznie sosne amery-
kanska,

(,Hand. Preem.*)

Cement.

Min. Przemystu i Handlu rozestatlo do prasy
komunikat, w ktdrym donosi, ze producenci cementu
nie mogli udowodni¢ cyfrowo koniecznosci podnie-
sienia cen cementu o 10%, jak niektdre cementownie

pierwotnie zamierzaly. Raptowna zwyzka cementu
z 5,20 na 8.50 zt. za 100 kg. dobitaby ostatecznie
caly ruch budowlany — moéwi komunikat oficjalny.
Zaznaczy¢ trzeba, ze same cementownie zrozumiaty
konsekwencje bezpodstawnej zwyzki sen i sprzedajg
obecnie cement po 7.50 zt. za 100 kg. minus 3%

rabatu.

Z tycia Wotynskiego Stowarzyszeni!
technikow.

Posiedzenie Wydziatlu W. S. T. z dnia 21 lute-
go r. b. Obecni kol. H. Lange, Baranowski, tako-
cinski, Kotmakow, Kokesz, Romanowski, Raczyniski
i Edw. Lange.

Porzadek dzienny:

1) W sprawie kontowania prenumeraty uiszcza-
nej przez cztonkéw Stow. uchwalono nie prowadzié
konta cztonkéw, lecz tylko prenumeratoréw. Skarb-
nik bedzie wptacal prenumerate otrzymang od czton-
kéw na konto czasopisma.

2) Na apel Komisji hygieniczno-lekarskiej opie-
ki nad dzie¢mi postanowiono zwr6ci¢ sie do Komisji
z wyjasSnieniem, ze W.S.T., jako stowarzyszenie na-
ukowe nie urzadza imprez, przynoszacych dochodow,
wobec czego nie moze udzieli¢ zadnej subwencji.

3) W sprawie sprowadzenia bibljoteki im. M.
Sktodowskiej-Curie postanowiong zakupi¢ bibljotecz-
ke broszurowa w cenie 16.50 zi

4) W sprawie okdlnika Ns 9 Zw. Polsk. Zrze-
szen Techn. odraczajacego zjazd delegatéw na dzienh
11—13 maja r.b., uznano przesuniecie terminu zjazdu
za uzasadnione i proszono roéwnocze$nie kol. Pruch-
nika i Bielickiego o wziecie udziatu, jako przedsta-
wicieli Stowarzyszenia.

5) Na pismo ,Przegladu
0 pozyskanie korespondenta
lem informowania czasopisma w
technicznych wotynskich, postanowiono
ctynnos$é¢ ko], Grodzinskiemu.

Elektrotechnicznego"
ze Stowarzyszenia ce-
sprawach elektro-
poruczy¢ te

i KOMUNIKAT.
§ Podaje sie dbwiadomos$ci,ze p Leon Badzkie-
wicz, syn Stanistawa i Jujji, dotychczasowy czionek
Wolynskiego Stowarzyszenia Techn;kéw zostal wykre-
z listy cztonkédw Stowarzyszenia na mocy wyroku

mm
»-Redaktor odp.: inz., H. Lange.

Sadu Dyscyplinarnego W.S.T. z d. 14 marca 1926r., za
nieprawne uzywanie tytutu Inzyniera Komunikacji.

Posiedzenie Wydzialu W.S.T. z dnia 17 marca

1926 r. Obecni: kol. H. Lange. Baranowski Kotma-
kow, takocinski, Cielewicz, Raczynski.

Porzadek dzienny:

1) Przyjeto do wiadomos$ci komunikat Stowa-

rzyszenia Technikdw w Czestochowie i Stowarzysze-
nia Technikéw na Pomorze =z Siedzibg w Toruniu
0 wybraniu nowych Zarzadow.

2) Na apel Warszawskiego Towarzystwa Poli-
technicznego opodatkowania swoich cztonkéw na
rzecz wydawnictwa ,,Sprawozdan i Prac* postanowio-
no odda¢ sprawe do decyzji Walnego Zebrania
cztonkow.

Koto Inzynieréw-doradcéw i inzynieréw-rzeczo-
znawcow zwroécito sie do Wydziatlu W.S.T- z prosba
o0 jaknajliczniejsze wziecie udziatlu w 1M Kongresie
Miedzynarodowym Inzynieréw Doradcédw, ktéry odbe-
dzie sie w dn. 13 do 16 maja r. b. w Warszawie.
Poniewaz wszystkim nam powinno chodzi¢ o to, zeby
na Kongresie Miedzynarodowym wyznaczonym w Pol-
sce, byli jaknajliczniej reprezentowani technicy pol-
scy, spodziewamy sie, ze Sz. Koledzy nie odmdéwiag
Swego uczestnictwa i zapisza sie jako ,,Membre Do-
nateur™. Skitadke cztonka Kongresu w Wysokosci 200
fr. belg. (lub jako réwnowaznik okoto 70 zt) mozna
wptaca¢ osobiscie lub przekazem pocztowym na ra-
chunek Komitetu Organizacyjnego Kongresu w knn-
celarji Stowarzyszenia Technikdéw Polskich w War-
zsawie ul. Czackiego 3/5 po poprzedniem zawiado-
mieniu Wydziatlu Wotynskiego Stow. Technikdw.

Odpowiedzi Redakgji.

1. Obserwatorowi z Horochowa. Z nadestanego mater-
jatu, aczkolwiek popartego danemi cyfrowemi, nie skorzysta-
my z powodu, ze caly artykut nosi charakter inwektyw oso-

bistych.

2. P. WL G. Mimo, ze sprawa dotyczy gospodarki
wodnej, jednak w tej formie nte kwalifikuje sie do umie-
szczenia.

3. Kol. L. Gwi. Skarga na p. K. z Kowla aczkolwiek
stuszna* jednak nie moze byé oefloszona,—kwalifikuje sie na-
tomiast do sadu kolezenskiego.

4. ,Cierpliwemu z tucka".
gospodarce Magistratu tucniego i nadestanej krytyki ksigzki
Suck w Swietle cyfr i faktow*—nie zamieszczamy, poniewaz
tre§¢ artykutu chociaz w niektérych szczegétach, porusza-fak-
ty zgodne z istotnym stanem rzeczy, tem nie mniej catos$¢
artyhutu nosi charakter polemiki na temat nie majacy nic
wspoélnego z technika.

5. Kol. F. Szczygtowi, Krzemieniec. W odpowiedzi na
list z dnia 2111 r. b. w sprawie budowy drogi panstwowej
Krzemieniec—W isniowiec. Redakcja wstrzymata sie z zamie-
szczeniem listu p. Kolegi do czasu zebrania catkowitego ma-
terjatlu w poruszonej spiawie.

Panu, kryjacemu sig pod fatlszywem nazwiskiem I. Ba-
tynski. List no.$i charakter wycieczek i porachunkéw osobi-
stych i jako taki Redakcja skierowata do kosza. Nalezy miec
cywilng odwage wystepowaé z krytyka pod wiasnym nazwi-
skiem, nie za$ uciekaé¢ sie do.anonimoéw. .. - or)

Uwagi o rzekomo ujemnej

Zarzad Wotynskiego Stowarzyszenia Technikow

przypomina wszystkim Cztonkom, Kktdérzy zalegaja
w optatach cztonkowskich diuzej ponad okres 6-cio
miesieczny, ze z mocy odno$nego paragrafu Statu

Stowarzyszania zostang zwolnieni z listy cztonkow

Stowarzyszenia.

Wydawca Wydzial Wotynhskiego Stowarzyszenia Technikow.



