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tnz. Konrad Lange:

Jaka grubos¢

dla zewnetrznych $cian domow mieszkalnych.

techniczna.

Dom Nr, 1.

Pocza;tkowo_i;uadan)(J orapowany, pozniej
$nidwka b) zendréwka c) | cm. wyprawa.

*) Cigg dalszy do str. 4 w. Nr. 6 1, b. v .

wyprawiony: a) wi-

-5

W kwestji budowy drég na Wotyniu.

a)

0)

i jaka konstrukcja s$cian powinna by¢ u nas stosowana

Przeglad czasopisrn technicznych. Kronika
Dziat informacyjny.

Dom Nr. 2.

szalowka, b) orapowariie (zaprawa wapienna + 7io cm.)
i cm. wyprawa (L Narzutka 1 cem : 2 piasku; 11 Narzutka
"k cem : 2 wapna, 6 piasku) d) zendrowka, ) Wisniowka.



2 Wotynskie wiadomosci techniczne

Dom Nr. 3. Dom ten wybudowano w ten sam
sposob jak i dom Nr. 2, z tg tylko roznicg, ze zostal
wybudowany staranniej, mianowicie: fugi pomiedzy
cegtami zapetnione byty catkowicie, zas zaprawa, spa-
dajgca przy murowaniu do pionowych kanatow, sta-
rannie byta usunieta z dna tych kanatdw; pozatem
domy Nr. 2 i Nr. 3 byly identyczne. Dom Nr. 3 ba"
dany byt tylko przy Scianach rapowanych.

3.

a cm. wyprawa (¥ narzutka—1 cem.:2 piasku; Il narzutka
1 cem.:2 wapna : 6 piasku) b) orapowanie (zaprawa wapienna
+V10 cm.) ¢) zendrowka, d) wisnidwka.

r
Dom Nr. 4. Sciana o grubosci \i/i cegly z ka-
natami 1X 74 cegly- Kanaly potozone w odlegtosci
£ cegly od zewnetrznej strony Sciany. Fugi starannie
wypetnione zaprawg; $ciana rapowana z zewnetrznej

strony.

Dom Nr. 4.

a) orapowanie (zaprawa wapienna + Yio cm.) b) \ cni. wy-
wprawa (1 cementu : 2 piasku pdzniej 1 cem. : 2 wapna : 6
piasku) c) zendrowka, d) wisniowka.

Dom Nr. 5. Sciana o grubosci P/4 cegly z ka-
natami 1 X WU ceglty. Kanaly potozone w odlegto-

Scim cegly odwewnetrznejpowierzchni $ciany; po-
zatem domy Nr. 4 i Nr. 5s3 identyczne,
Dom Nr. 5.

a) orapowanie (zaprawa wapienna Il 710 cementu) b) cm.
wyprawy (1 narzutka—1 cementu :3 piasku; Il narz—1cem. :2
wapna : 6 piasku) ) zendréwka d) wisniowka

Dom Nr. 6. Sciana o grubo$ci 1£ cegly z warst-
*wg powietrza systemu angielskiego. Dom ten opi-
szemy jednocze$nie z domem Nr. 7, ktory ma Scia-
ny o grubosci w jedng cegte z warstwg powietrza.
Ta ostatnia konstrukcja uzywa sie powszechnie dla
niewysokich parterowych i jednopietrowych domoéw
w flnglji, Holandji i Daniji.

Zewnetrzna warstwa cegly w Scianach doméw
Nr. 6 i Nr. 7 utozona z zendrowki celem zabezpie-
czenia doméw od zewnetrznej wilgoci; wewnetrzna
$ciana wybudowana z wisniowki, jako z materjatu
0 mniejszym spotczynniku przewodnictwa ciepta.

Sposob budowy tych $cian nastepujacy: poczat-
kowo uklada sie zewnetrzng potowe S$ciany do wyso-
koSci 5—6 cegiet; utozona warstwa z wewnetrznej
strony rafuje sie w celu dokfadniejszego jej uszczel-
nienia; nastepnie do tej samej wysoko$ci muruje sie
wewnetrzng czes¢ Sciany. Na otrzymanej ptaszczy-
znie zaktadajg sie w odlegtosci okoto 50 cm. jeden

od drugiego zelazne ankry, ktore 1tgcza obie wybu-
dowane S$ciany w jedng catosc.

Sciana ta od fundamentéw jest starannie izo-
lowana, azeby do warstwy powietrznej

stawata sie z dotu wilgoég.

nie przedo-

Zda-
niem autora (flrch. R. Bugge) Sciana w i cegly nie
nadaje sie do umocowania w niej kotkow dla przy-
bijania szaléwki; z wewnatrz

Sciany te zewnatrz szalowane nie byly.

budynku Sciany byly
wyprawione.



Nr. 7

Dom Nr. 6.

af ankry b) Rapowanie naczysto wyrabiane c) Rapowanie

(L cementu : 3 piasku) d) wyprawa (I narzutka — 1 cem. : 2

piasku Il narzutka 1 cem. : 2” wapna : 6 piasku) e)zendrowka
f) wisniowka.

Dom Nr. 7a. Po zbadaniu domu Nr. 7 préznia
w $cianie tego domu byta zapelniona suchym prze-
sianym koksem. Wielko$¢ ziarnek koksu byta nie
wieksza 6d wielkoSci laskowego orzecha. Zawdzie-
czajac uzyciu koksu otrzymano izolacje z powietrza
pez cyrkulacji; zmniejsza to przewodnictwo ciepta
Sciany.

Wszystkie dotychczas opisane domy byly na ze-
wnatrz wyprawione.

Dom Nr. 7i 7a.

a) osmolowania, ankry, b) oszalowanie czyste c) orapowanie
(1 cem. : 2 piasku) d) wyprawa, (1 _cem. : 2 piasku + drugi raz
— 1 cem. :2 wap. : 6 piasku e) zendrowka f) wisniowka.

Dom Nr. 8. Z betonowych pustakow systemu

.Lean“. Sciany z zewnetrznej strony osmotowane
i obsypane piaskiem, czyli przyja¢ mozna, ze wypra-
wione. Dom ze $cianami systemu ,Lean® poczat-
kowo badany byt ze Sciang nawewngtrz rapowang,
nastepnie z szalowaniem, wreszcie z zastosowaniem
wyprawy.

Sg to te same warunki,
byt dom Nr. 2.

Sciany domu ,Lean“ byly wykonane przez
.Nordenfjeldske Leankompany" $cisle wedtug prze-
pisowej instrukcji wtasciciela patentu ,Lean".

przy ktorych badany

WOLYftSKIE WfftDOMOSCI TECHNICZNE

Dom Nr. 8.

.Lean“ a) osmotowana fata b) grubos¢ 25 cm, c) Pokrycie

cementem ze smolg_weglowa 1 zasypanie piaskiem (I warstwa

rzadka 1 cem. : 2 piasku Il warstwa narzutka 1 cem. : 2 wap,

1 pias. d) orapowanie e) szeroko$¢ 3,7 cm. f) 2 cm. grubos¢
g) szalowanie.

Dom Nr. 9. Dom ze Scianami z cementowych
pustakow systemu ,Rex“. Sciany ,Rex“ byly na-
réowni jak i $ciany',Lean” ukfadane przez jednych
i tych samych murarzy i badane z o.rapowaniem,
oszalowaniem, i wyprawag.

Umocowanie oszalowafn na $cianach z pusta-
kow zwigzane jest z pewnymii trudnos$ciami; niektore
z nich wykluczajg mozno$¢ zastosowania oszalowan.

a) grubos¢ 21 cm. b) oszalowanie c) szeroko$¢ 3,3 cm. d)Po-'

krycie - cementem_ ze smotg weglowg i zasypanie paskiem,

pozniej orapowanie (i warstwa 1 cem. : 2 ‘pias.; I warstwa

1 cem. :2 wap. : 6 piasku) e) grubos¢ 25 cm. f) grubosC
2,1 cm.” szerokoSC 5 cm.

Dom Nr. 10. Dom ten wybudowany byt przez
~Miedzynarodowg Kompanje materjatéw izolacyjnych
»lkas” w Cristjania. Sciany budowane z mocnego uzbro-
jonego betonu (Monier) o grubosci 10 cm. Z we-
wnetrznej powierzchni beton osmotowany i po smo-
towaniu wyprawiony cementowg wyprawg na gru-
boS¢ H cm.; nastepnie idzie izolujgca ciepto warStwza

z cegiet izolacyjnych ,Molere” o grubosci 6 cm..
Cegte ,Molere” sprowadzano z Daniji.
Dorfi nazewngtrz rapowany; wewnatrz nie byt

szalowany, poniewaz cegta
szaléwke.

~Molera” miata zastgpié
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Dom Nr. 10.

a) Monier w storunku 1 : 3 : 3 b) Ozbrcjeriie na krzyz z dru-

tu ‘A oczko 25 cm.1 c} izolacjana warstwa ,,Molera’, d) If cm.

fuga, e) osmotowanie, If) wyprawe cementowg 1 : 2, g) ankry,
) wyprawa wapienna.

Dom Nr. 11. Wybudowany przez tg samg fir-
ma co i dom Na 10. Sciany masywne o grubosci
H cegly. Wewnatrzna czgs¢ sciany na grubosé |
cegly wykonana z izolacyjnej cegly ,Molera”. Sciany
te poddawano badaniu bez oszalowania, przy we-
wnatrznej wyprawie.

(Murowany dom Ks 25 w $lad za Arch. A. Bugge
opiszemy po podaniu opisu domoéw drewnianych}.

Dom Nt 11.

b) orapowanie,
e) £ cm. fuga
g) zendrowka.

cT osmotowanie,

a) cegly ,,Molera,
f ankry gal-

wyprawa wapienna,
wanizowane,

B. Sciany drewniane.

Dom Nr. 12. Dom gminy Trondhjem, konstruk-
cja opracowana przez profecora Srerre Pederson.
Gmina Trondhjem wybudowata szereg domoéw ze
Scianami tej konstrukcji, jednak domy te* dotychczas
zalicza sig do domoéw prowizorycznych poniewaz
nie zezwolono na budowag domow statych o cienkich
szalunkach z warstwami powietrza; uwazajg bowiem
ten sposéb budowy jako niebezpieczny pod wzglg-
dem pozarowym.

Czasci tych doméw znormalizowane we wszyst-
kiem co sig datlo znormalizowaé. Czasci wykonujg
sig fabrycznym sposobem we wiasnych warsztatach
gminy.

Sciana skonstruowang jest z trzech warstw sza-
[6wki i dwéch Warstw papy; pomiadzy szalowka znaj-
duja sig dwie warstwy powietrza o grubosci 1% cal>

Dom Na 12.

a% préznia podzielona na wa poziome po 70 cm.
b) warstwa nasyconej tektury, ¢) warstwa tektury.

Dom Nr. 13. Sciany tego domu wykonane we-
dtug przepis6w zatwierdzonych w Norwegji dla bu-
dowy domoéw drewnianych. Szkielet wykonany z
stupow 5X 5 cali; Zapetnienie z 3 calowych szpuntowych
pionowych bali obitych z zewnatrznej strony papa
dachowg, a z wewnatrznej wojtokiem.

Jak zewnatrz tak i wewnatrz $ciany oszalowane,
Zwraca sig uwaga ze w tym domu jak rowniez w
domu Ks 12 ze strony wewnagtrznej $ciany za sza-
[6wkag tworzy sig cienka warstwa powietrza; warstwa

poniewaz do umocowania Sza-
[6wki milszg by¢ uzywane taty, ktére wyréwnujg nie-
réwnosci bali Sciany,

Dom te 13.

a; Préznia podzielona na poziome warstwy po 1 m
b) warstwa nasyconej tektury, c) warstwa wojtoku.

Dom Nr. 14. Dom ten wybudowany wedtug
norm i przepiséw NorwegskiegoM inisterjum Robét Pu-
blicznych. Konstrukcja jego stanowi szkielet ze stupéw
5 X 5 cali, z wewnatrz i z zewnatrz obity podwojng
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szaldwka, pomiedzy szalowkg papa. W ten sposéb
w Scianie otrzymuje sie 5 calowa warstwa powietrza.

Dom Ng 14.

a) Préznia podzielona na warstwy poziomy po 1 m,
b) 2 warstwy nasycon. tektury, ¢ nasycon, tektury

Domi Nr. 15. Poniewaz z bali 4 X 4 cali mO-
zna budowaé dwupietrowe domy, przeto zbadana by-
ta odpowiednia konstrukcja. W konstrukcji tej oprécz
tego dazomo do zmniejszenia wolnej przestrzeni po-
miedzy iwnetrznym i wewnetrznym oszalowaniem
do.2"". (W domu Nr, 14 byto 5). W nastepstwie
przekonatio sie, ze dom ten okazat sie wiecej utrzy-
mujacym ciepto, niz dom pod Nr. 14.

a) Préznia podzielona na warstwy poziome poz 1 m., b)war.
stwy nasyconej tektury, cj warstwy wojiaku.

Dom Nr. 16. Konstrukcja podobna do poprzed-
niego, t. j. fachwerk z 4X4 calowych bali; rézni sie
tym, ze ma trzy szaldwki i trzy warstwy papy. W ten
spos6b otrzymano dwie cienkie warstwy powietrza:
jedna 15* druga 14 ¢ala gruboscii W domu tym

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE

deski szaldwki przybito gwoZdziami na miejscu bu-
dowy do szkieletu, czem sie réznit od domu Nr. 14,
w ktdrym czeSci Sciany wraz z oszalowaniem jako
gotowe dowozono do miejsca budowy.

Dom Nr. 16.

a) proznia podzielona na warstwy poziome szer. 1 m, b)
2 warstwy nasyconej tektury, c) 2 warstwy wojtoku.

Dom Nr. 17. Dom ten zbudowany w celu zba-
dania doméw tanszych od dotychczasowo opisanych.
Pod wzgledem konstrukcji przedstawia on szkielet
z bali 3X3 cali; szaléwki dwie: zewnetrzna podwdjna
z podwojng warstwg papy, wewnatrz na pojedynczo
obita wojtokiem, warstwa powietrza 3 cale. Autor
(Arch. A. Bugge) podaje, ze tak lekka konstrukcja
mogtaby by¢ celowg tylko w potudniowej czesci Nor-
wegji i to w miejscach nie podlegajacych bezposred-
niemu dziataniu wiatrow.

Dom Nr. 17.

a) préznia podzielona na warstwy poziome szer. 1 m. h)
2 warstwy nasyconej tektury c¢) 1 warstwa wojtoku.

Dom Nr. 18. Dom wybudowany przez
ne Towarzystwo Christiania systemu sparek — ,Ha-
slund”. Konstrukcja normalizowani z 3-ch calowe-
go szkieletu oszalowanego z obydwu stron podwoj-
ng szaléwka z podwojng warstwag papy w Srodku.
Warstwa powietrza 3 cale.
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18.

a) Préznia podzielona na warstwy poziome szer. 70 cm. b)
1 warstwa nasyconej tektury i 1 warstwa tektury zwyczajnej,

€) 2 warstwy tektury.

Dom Nr. 19. Dom ten byt wybudowany przez
to samo towarzystwo, ktére budowato dom Nr. 18.
Konstrukcji nadano nazwe ,system Phoénix”. Szkie-
let z bali 3 calowych, szaléwek trzy, kazda poje-
dyncza obita papg. W ten spos6b osiggnieto dwie
warstwy powietrza grubosci | I* cala kazda.

Dom Ms 19.

a) 1 warstwg nasyc, tektury, b) 1 warstwa tektury,
€) 1 warstwa tektury.

Dom Nr. 20. Wybudowany rowniez prze™ to
samo towarzystwo. System jak i domu Nr. 18 na-
zwany ,Spovek-Haslund”. Konstrukcja normalizowa-
na z 3 calowych, bali obitych z kazdej strony poje-
dynczag szaléwka i papg. Warstwa powietrza 3 cale.
Nazewngtrz dom wyprawiony na siatce drewnianej
nazwanej ,Bakula”. Siatka z ciezkich drewnianych
listewek; oczko siatki okoto 1 cm.2 listwy siatki
wigzane drutem.

W poszukiwaniu jeszcze tanszych konstrukcji
jak te, ktére byly dotychczas opisane, wybudowane
zostaly trzy nastepujagce domy: \

Dom Na 20.

a) Proznia podzielona na warstwy poziome po 70 cm.
b) rana na siatce ,,Bakula™, c) 1 warstwa nasyc, tektury,
d) 1 warstwa tektury.

Dom Nr. 21 wybudowany z 4” szkieletu, osza-
lowany z obydwu stron pojedyncza szaléwka obitg

papa. Przestrzen pomiedzy szalowka zapetniono su-
chemi mocno ubiterrii trocinami. Z biegiem czasu
trociny nawet mocno ubite osiadajg. Przewidujgc to
konstrukcja ma specjalne otwory dla zapeiniania

powstajgcej pustej przestrzeni. Dom
bardzo ciepty (cieplejszy od domu
wych masywnych bali).

ten okazat sie
Nr. 13 z piono-

a,
i
0

Dom Na 21.

a) 1 warstwa papy dachowej,  b) 1 warstwa papy dachowej,
¢) Trociny.

Dom Nr. 22. szkielet z 5 cal. bali. Szaléwka
pojedyncza z obydwu stron, z zewnetrznej strony
uszczelniona papg dachowa, z wewnetrznej impregno-
wang tekturg. Przestrzen wypetniona torfem na wa-
piennej zaprawie. Torf przy uktadaniu musi by¢ jak-
najsuchszy. Torf blotny wiecej odpowiada celowi,
anizeli torf opatowy. Dom tani i cieply.
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a) 1 warstwa papy dachowej, b) torf w zaprawie wapiennej,
€) 1 warstwa nasy¢, tektury.

Dom Nr. 23. Szkielet z 47X 4” bali. Z oby-
dwuch stron szaldwka uszczelniona obiciem z papy?*
Na zewnetrznej stronie papa dachowa, na wewnetrz-
nej imprengnowana tektura. Zapetnienie pomiedzy
oszalowaniami wykonano z tat owinietych stomg i
wymoczonych w zaprawie z gliny. taty te przybijano
pomiedzy pionowo umocowanemi na fachwerkowych
balach tatami. Sam szkielet podzielony zostat na
pasy o wysokosci 1 mt.

23.

a) 1 warstwa papy dachowej, b) Laty owiniete stomg zmo-
czong w glinie,  ¢) 1 warstwa nasy¢, tektury.

C. Sciany patentowanych konstrukcji.

Dom Nr. 24. Dom wybudowany przez f\kc.
Tow. ,Hy-Rib” Fredrikstad. Konstrukcja szkieletu z
5”7 bali obity z obydwu stron mocng metalowg siat-
ka ,Hy-Rib”, ktéra utrzymuje wyprawe. Z zewnetrz-
nej strony warstwa wyprawz 3 cm., z wewnetrznej—
2 cm. Dla zabezpieczenia przed wilgocig kondensa-

WOLYNSKIE WIADOMOSCI

TECHNICZNE.

cyjng Sciany obite wewnatrz pustej przestrzeni papa,
oprécz tego do zewnetrznej wyprawy dodano 5%
oleju mineralnego, co robi jg nieprzepuszczalng dla
wody. \

Ns 24.

a) Proznia podzielona na warstwy poziome po 70 cm.
b) papa dachowa, ¢) tata 2 cm, wyprawy ,,Hy-Rib*“ Ns 2-
d) 2 narzutki 1 cementu : 1, wapna : 3 piasku i 3 cm wy-
prawy, ,Hy-Rib"™ Ns 2, ) 1 warstwa narzutki z 5% domie-
szki oleju mineralnego.

Dom Nr. 25. Dom wybudowany ze specjal-
nych cementowych kamieni. Pozatem jest identyczny
z domem Ns 7. Zewnetrzna czes¢ $ciany zbudowana
z kamieni o skladzie 1 cze$¢ cementu i 4 czeSci
piasku; wewnetrzne kamfenie robione sg z betonu o
skladzie 1 cze$¢ cementu, 2 piasku i 4 czesci prze-
sianych koksowych odpadkéw wielkoSci orzechu las-
kowego. Sciana miata w ten spos6b zewnetrzng stro-
ne z cementu stosunkowo zwartego, a wewnetrzng
z porowatego.

Dem Ne 25.

al osmotowane ankry, b) Beton 1 cementu : 4 piasku,
c) wyprawa, d) beton 1 cementu : 2 piasku i 4 kwasu,
€) orapowanie. *

Dom Nr. 26. Sciany zbudowane z klejonych
specjalnych belek ,Noah”. Budowla $cian tych po-
dobng jest do budowli z bali. Oryginalne wigzanie
rogéw pokazane jest na rysunku.
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a) Przekroj poziomy wigzania rogu,
b) Przekroj klejonej z desek belki patent ,,Noah*.

Dom Nr. 27. Dom z potréjnej szaléwki. Stod-
kowa szaléwka zrobiona z desek sklejonych nakrzyz.
Wewnetrzna powierzchnia zewnetrznej szaléwki obita

papa. Zewnetrzna powierzchnia wewnetrznej szal6w-
ki obita wojtokiem. Grubo$¢ kazdej z dwoch proz-
ni 1”.

Ns 27.

a) 1 warstwa wojtoku, b) 1 warstwa nasyconej tektury.

Przeglad czasopism technicznych.

Nowe drogi rozwoju produkcji w przemysle
Amerykanskim.
(Prof. Schlesinger V.D.I. Ns 8, 9 i 11 1925 r.)

Stynny znawca produkcji fabrycznej prof. Schle-
singer z Charlottenburga w szeregu artykutéw, po-
mieszczonych w ,V. D. I." zaznajamia czytelnika
z rezultatem swych badan i spostrzezen nad pro-
dukcjg obrabiarek i narzedzi w Stanach Zjednoczo-
nych Ameryki Péinocne;j.

Autor przeprowadzit badania nad produkcjg
obrabiarek w 30 najwazniejszych fabrykach, lezacych
w centrum przemystu budowy maszyn, zwiedzit dwie
specjalne wystawy w New Hoven i Bostonie iwiele
innych specjalnych fabryk budowy maszyn. Autora
zajmowata nie tylko produkcja ale i sama konstruk-
cja poszczegélnych obrabiarek.

W nowych amerykanskich obrabiarkach przeja-
wia sie dazno$¢ do dalszego powiekszenia mocy,
zaréwno catosci, jak i poszczeg6lnych czesci.

Specjalng uwage zwrécono na wygode obstugi
obrabiarek pozwalajacg pracownikowi kierowac ich
mechanizmami z jednego i tego samego miejsca
i bez wielkiego wysitku. Ramy obrabiarek nie tylko
sg wzmocnione co do ksztattu i wymiardw, ale
i odlewane w formach metalowych, by otrzymaé
metal bardziej Scisty dla czeSci kierowniczych, po-
czem obrabiane sg na strugarkach.

W obrabiarkach zamiast stopniowych kot paso-
wych stosujg komplet k6t zebatych, (skrzynki szyb-
kosci). Kota zebate z lanej stali sg hartowane i wy-
polerowane.

Wykonczenie czesSci obrabiarek doprowadzone
jest do wysokiego stopnia doktadnosci. Tak naprzy-
ktad ramy obrabia sie z dokfadnoscia do Ytoo mili-
metra przy ditugosci do 300 mm. Przy takiej doktad-
nosci szlifowanie potrzebne jest tylko dla otrzymania

gtadkiej
wienia.

Zgodnie z najnowszemi wymogami techniki
produkcja wszystkich czesci odbywa sie p/g. kalibréw

powierzchni, niezbednej dla dobrego oli-

i szablonow, dzieki czemu kazda fabryka ma ich
wielki dobor, jak rdéwniez i wszelkiego rodzaju na-
rzedzi.

Dla wyrobu k&t zebatych uzywane sg specjalne
obrabiarki (,zebozynki"), dajgce wielkg doktadnos¢
obrobki do J10 mm., przyczem przy koniecznosci
jeszcze wiekszego stopnia dokfadnosci zeby sa od-

polerowane. Wogole szlifowanie w Ameryce shuzy
tylko do ostatecznej obrébki, dla usuniecia $ladéw
noza. Dzieki temu i narzedzia szlifierskie, a takze

i same szlifiarki mato sie zuzywajg i dajg b. doktad-
ng robote.

Dla przyspieszenia pracy i powiekszenia wydaj-
nosci w fabrykach uzywane sg maszyny, ktére poz-
walajg jednocze$nie, przy jednym i tem samem
umocowaniu obrabianej sztuki wykonywac¢ nad nig
kilka odrebnych operacyj.

Précz takich specjalnych obrabiarek, obliczonych
na masowg produkcje, a czesto sprojektowanych
dla wykonania jednego medalu, w wielkim uzyciu
sg tokarnie, z wieloma nozami, tngcymi jednocze$nie.
Takie obrabiarki majg wielkg wydajnos$¢, gdyz i zmia-
na ukfadu i liczby nozéw dla obr6bki przedmiotu
innego typu tak niewiele zabiera czasu. Procz tego
uzywane sg automaty z wieloma nozami. Obrabiarki
rewolwerowe z glowicag zwrotng wychodzg z uzycia,
jako za malo wydajne.

Na noze najbardziej uzywang jest stal ,Stellit",
ktéra pozwala doprowadzi¢ szybkos¢ ciecia do 120—
300-m na minute. Stal te walcujg w rdznych
profilach, tak, ze dla wyrobu nozy z tej stali wy-
starczy ja pocigé pita na czesci, zaostrzy¢ koniec
w/g. potrzeby, oszlifowaé na toczydle, a wiec bez
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koniecznosci przekuwania w kuzni, jak to sig dzieje
w naszych warunkach.

llos¢ fabryk, wyrabiajgcych obrabiarki, ktéra
w roku 1919 dosiegta liczby 403, po skonczeniu
wojny znacznie spadia wskutek zmniejszenia sig
eksportu do Europy. Ale i te, ktére pozostaly,
nie majag dosy¢ roboty. Autor skonstatowat zly
stan tych fabryk, wywotany o0g6Ilng depresjg w prze-
mysle.

Nastepnie, przechodzac do opisu fabryk, autor
komunikuje ciekawe dane, wyjasniajgce przyczyny
szerokiego rozpowszechnienia samochodéw w Ame-
ryce, i wptyw przemystu samochodowego na inne jego
gatezie.

Rozpowszechnianie samochodu w Ameryce na-
lezy w pierwszej linji przypisa¢ jego taniosci (Ford),
a nastepnie przewagg samochodu nad drugimi
rodzajami komunikacji pasazerskiej opartej na naj-
mniejszej wadze, jaka w samochodzie przypada na
jednego pasazera, jak rowniez i na mozliwosci ru-
chu po dobrze utrzymanych drogach amerykanskich,
zamiast po kosztownych w budowie i eksploatacji
drogach zelaznych. Rzeczywiscie cena samochodu
Forda spadfa do 295 dolaréw, co przy sprzedazy
na raty daje ,mozno$¢ naby¢ samochdéd kazdemu
robotnikowi, nie mowigc o farmerach. Wskutek tego
ruch samochodéw w Ameryce tak sie wzmdgt ze
konkuruje z drogami zel., skutkiem czego nie tylko
zmniejszyt sie ich dochdd, ale i tempo normal-
nej ieh budowy.

Co do wagi taboru, przypadajgcej na 1 pasazera,
prof. Schiesinger przytacza nastepumce dane

przy welocypedzie. . C 16 kg.
, autobusie z imperjatem ..o 90
. Zwyklym samochodzie.......... .. 125 ,,
» Mmatym " e . 163 ,
w MOTOCYKIU oo s 170
» dwuosnym tramwaju . . . 288 ,,
" zwykiym pospiesznym poc. * ... 855 "
» Pposp. pociggu z pulmanowsk. wago-

nami i rest. . . . T . .2650

Z cyfr przytoczonych jasno wynika, jaki wptyw
wywiera samochod w wspolczesnym zyciu.

Poniewaz wyrob samochodéw nalezy do liczby
typowej produkcji masowej, to jego rozwdj wywotat
znaczny popyt na obrabiarki, ifabryki obrabiarek
zaczely pracowaé¢ dla tego konsumenta. Zbadane
przez autora fabryki nie sg jednego typu poniewaz
bylty budowane w réznym czasie i dla produkcji roz-
maitych obrabiarek. Nowe fabryki posiadajg w wiek-
szosci jednopietrowe gmachy, sktadajgce sie z wiel-
kiego korpusu, zajetego przez montownie, z przyle-
gajacemi do niego poprzecznemi galerjami dla po-
mieszczenia dziatéw, dla operacji przygotowawczych
(tak naprz. Le Alou, Ciminebbi, Bulard i t. p.).
Mieszczg sie na krancach miast, gdzie place sg tan-
sze. Starsze fabryki (naprz. Brown i Skrop.) wyra-
biajgce mate i Srednie obrabiarki, mieszczg sie w wie-
lopietrowych gmachach, a niektdre majg ciemne
i Zle oSwietlone warsztaty (Sellers), co jednak nie
przeszkadza, aby ich wyroby nie byly najlepszego
gatunku. W wielu fabrykach obok starych czesto
drewnianych budynkéw wznoszg sie ogromne zela-
zo-betonowe gmachy, zbudowane podczas wojny dla
wykonania europejskich obstalunkéw. Modelowy roz
ktad budynkéw i wspolczesny sposdb produkcji
autor widziat w fabryce Jons et Lanssnn, gdzie do
wielkiej monterni dobudowano poprzeczne galerje, w
ktdrej wyrabiajg poszczeg6lne czesci. Rama po ukon-
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czeniu umocowuje sie na ruchomej wagonetce
i stopniowo przesuwa sie na sali montazu a poszcze-
golne czesci montujg sie w miare przesuwania kor-
pusu obrabiarki po sali montazowej mimo odpo-
wiedniej galerji bocznej. Poniewaz w tej galerji wy-
rabiane bywajg tylko jedne i te same cze$ci naprz.
suporty, to w tej galerji sa ustawione i pracujg
wszystkie niezbedne do obrobki suportéw maszyny.
Zasada rozmieszczenia obrabiarek w fabryce p/g wy-
robionych detali géruje nad zasada rozmieszczenia
maszyn p/g wykohAywanych operacji. Fabrycznj inzy-
nierowie ukladajg drobiazgowy program produkcji
na 2 miesigce i w/g tego programu prowadzone sg
roboty.

Prowadzenie produkcji w wiekszosci amerykan-
skich fabryk, nawet niewielkich znajduje sie w re-
kach specjalnego centralnego biura produkcji (pla-
ning departament). W ostatnich czasach w Ameryce
w celu zwiekszenia produkcji wprowadzone sg nor-
my dla czesci zasadniczych obrabiarek i narzedzi.
Normy te opracowane zostaly przez osobne komisje,
sktadajgce sie z praktykow i znawcéw.

W czasie bytnosci autora w Ameryce opraco-
wane zostaly nastepujace normy: kalibry dla czesci
cylindrycznych i gwintow, narzedzi obrabiarskich
i urzadzenn do umocowania na obrabiarkach, kot ze-
batych, przektadni, sztyftow i podktadek, montazu
motoréw i urzadzehn ochronnych od nieszczes$liwych
wypadkow.

Wielka wydajno$¢ znacznych amerykanskich
fabryk oparta jest na produkcji masowej, na staran-
nym przygotowaniu surowcow i poétfabrykatéw (od-
lewéw i czesci kutych), a takze na mechanicznym
transporcie. Potfabrykaty starajg sie odlaé lub wy-
ku¢ tak, aby- unikng¢ dalszej obrobki na obrobiar-
kach, a w kazdym razie z niewielkiemi dodatkami
na obrébke. Dlatego odlewy matych przedmiotéw
z cennych splawéw (aljazy) wagi od 4 do 7 kg.
odlewa sie sposobem Dachlev’a w metalowych for-
mach doktadnosciag V14 m/m na 100 m/m dlugosci.
Uzywany przy odlewaniu drobnych czesci z surowki
spos6b Holley'a daje takze b. doktadne odlewy, nie
wymagajgce dalszej obrébki.

Ceehy charakterystyczne dla sptawow,
nych na odlewy:

uzywa-

Opor na .
E. C sptaw Ze?wanie .2 Wydtuzenie
8
N zn-j- 25 kg./mm2 2—2,5$ na 50 m/m
@ Al+Cu 20 kg./mm?2 25$ na 50 m/m
E Mn+Cu 45—60 kg./mm2 twardos¢ 100
N
e
0 doktadro$¢ do + 0, 02 m/m
punkt topliwosci 510.

Odlewy z bronzu maszynowego na tyle sg pew-

nej mocne, ze moga by¢ przeznaczone do najbar-

dziej zazywajacych sie czesSci samochodéw na kota
zebate i it. p.

W miare ulepszen w produkcji wymiary iwaga
takich doktadnych odlewdéw coraz bardziej sie powie-
ksza i obecnie mozna wyrabia¢ przedmioty diugosci
od 300 do 400 m/m. Jednak produkcja takich do-
ktadnych odlewoéw zaczyna sie optaca¢ dopiero przy
ilosci 50 odlew6éw dziennie. Okucia, wyrabiane do-
tychczas sposobem sztampowania nie odznaczaly sie
wielkg doktadnosScig, poniewaz matryce po wybiciu
7000-8000 szt. rozszerzaly sie na kilkanascie mm.
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Dlatego tez obecnie sztampowane okucia sg podda-
wane powtdrnemu dokladniejszemu sztampowaniu
(coining). Otrzymano tak dobre rezultaty, iz odpada
konieczno$¢ innej mechanicznej obrobki.

Przebijajac okucia w odkrytych matrycach mo-
zna osiggng¢ doktadnosé 0,05-—0,1 mm. w zakrytych
od 0,10 do 0,02 mm. Do tej operacji uzywane sg
prasy dzwigniowe o ucisku 400 do 1500 tonn, przy
maksymalnym cisnieniu 70 do 80 kg/mm2 Przebijanie
wtérne oku¢ przy recznej obstudze idzie dosy¢ wol-
no, przy automatycznem podawaniu moze da¢ do 40
i 60 sztuk na minute, przy skoku matrycy do 300 mm.
Na matryce uzywa sie specjalnej stali o skfadzie
SiO 05%$ Mn 0,2-0,3%$ C0,67-0,8% Cz 0,9% S 0,02%
P 0,01$ Va $lady. Przy takim skladzie matryca wy-
trzyma 40000 uderzen.

Co sie tyczy transportu w nowoczesnych fabry-
kach, to jest urzagdzony takim sposobem, by przed-
miot drogg mechaniczng posuwat sie do rgk robot-
nikow produkujacych, ktérzy stoja przy swych war-
sztatach.

Transport zastosowany jest w catej fabryce,
poczawszy od przywozonych do niej surowcow i pot-
fabrykatdw. Jako sSrodki transportu uzywane sg fan-
cuchy pionowe i poziome, dzwigi, powierzchnie po-
chyte na rolkach, karetki ruchome, tasmy i t. p. Na
wypadek ztamania lub chwilowego popsucia sie srod-
kow transportowych przewidziane sg posrednie zapa-
sowe sktady wyrobdw (w réznych stadjach obrobki)
obstugiwane przez specjalnych zapasowych robotni-
kéw tak, aby przy zastosowaniu takiego systemu
transportu sam proces roboty tworzyt nieprzerwany
tancuch pracy, pozwalajgcy dojs¢ do rekordowych
rezultatow, jak np. u Forda, gdzie pditabrykat ktory
dostat sie na fabryke jednego dnia n” drugi dzien
wychodzi z fabryki, jako gotowy produkt. W ten
spos6b u Forda kapitat moze byé w obrocie 150 ra-
zy rocznie.

Kwestja robotnicza w Ameryce p/g. autora,z naj-
duje sie w daleko lepszym stanie, niz w Europie.
Ptaca robotnika jest 4 razy wyzsza niz w Niemczech,
a utrzymanie kosztuje 2 do razy drozej. W kon-

cu 1923. r. robotnik w przemysle samochodowym'
zarabiat $rednio 0,68 dolara dziennie i 30 dolaréw
tygodniowo. Najwiecej dostajg sezonowi pracownicy

budowlani w New-Yorku 18 dolarow dziennie t.j. do
100 dolaréw tygodniowo. Zarobki te, nie baczac na
obnizenie sity nabywczej dolara 62% w 1924, jesli
przyja¢ 1914 r. za 100%, sa dostateczne dla zupetnie
zabezpieczonego i przyzwoitego bytu klasy robotni-
czej. Stosunek robotnika do fabrykanta w wiekszosci
jest zyczliwy, gdyz robotnicy sg zainteresowani w po-
mysinym stanie przedsiebiorstwa i sami dazg do
ulepszen w produkcji. Ochrona i ubezpieczenia od
nieszczesliwych wypadkow w fabrykach amerykan-
skich jest postawiona celowo i b. dobrze. Przygoto-
wanie nowych kadréw robotnikow (z pos$réd uczni)
prowadzi sie tylko na wielkich fabrykach i stosunkowo
w szerszym zakresie. Tak np. u Forda tylko 0,9%.
w Gan. EI. Comp* 2$. Miodziez nie uczeszczajaca
do szkot zarabia na zycie do lat 14 jako gazeciarze,
czy$cibuty i t.p. Po osiggnieciu tego wieku idzie
do fabryk, jako niekwalifikowany robotnik do obra-
biarek, gdzie szybko jej zarobki dochodzg do 30 do-
larow tygodniowo. Tym sposobem braku mtodych
robotnikéw niema i terminatorstwo mato jest roz-
przestrzenione. Wiecej uwagi zwrécono na nauke
inzynieréw. W uniwersytecie Cencinate stosowana
jest nastepujgca metoda: studenci na zmiane cztery

tygodnie pracujg w uniwersytecie, a 4 w fabryce.
Dla wygody i produktywnosci prac studenckich, wy-
bierajg ich po 2 tak, iz obaj przechodzg jednocze-
$nie to samo i moga zastepowacC jeden drugiego.
W nauce wiecej uwagi zwracajg na produkcje, niz
na projektowanie.

M. K.

0 technicznej literaturze.
(Z V. D. 1 W 119/1925 r.).

Techniczna literatura w ostatnich czasach stata
sie tak liczng, ze w wiekszosci wypadkow, techni-
kowi, ktory w niej chce znalez¢ uzupeinienie swych
wiadomosci, nie daje moznosci odszuka¢ wiasciwy
dziat fachowy do ktérego nalezy dane zagadnienie.
Czestokro¢ jedng i te samg sprawe traktujgcg dany
dziat techniczny, spotykamy w kilkunastu czasopis-
mach technicznych, za$ z powodu najrozmaitszych
danych trudno jest czytajgcemu zorjentowac sie
zwlaszcza o ile te dane majg poglebi¢ jego dotych-
czasowg wiedze fachowa. Nie do rzadkich nalezy
rébwniez zjawisko, ze niektore czasopisma techniczne,
a nawet specjalnie wydawane ksigzki techniczne nie
sg na wysoko$si swego zadania. Nalezy réwniez za-
notowac i te okolicznos¢, ze w niektérych wydaw-
nictwach technicznych nie mozna znalez¢ najgtow-
niejszego t. j. praktycznych wynikow o0 postepach
wiedzy technicznej, a to z obawy poszczegdlnych
krajow przed konkurencjg, co zwlaszcza da sie zauwa-
za¢c w wydawnictwach europejskich w przeciwien-
stwie do wydawnictw Ameryki. Poniewaz znajomos$¢
technicznej literatury jest poniekad nieodzowng dla
kazdego technika, ktory winien iS¢ za postepem cza-
su i wiedzy technicznej, przeto racjonalne uporzad-
kowanie samych wydawnictw technicznych staje sie
kwestjag nader wazng. Na te kwestje zwracat uwage
swego czasu profesor Oswald wskazujac, ze dzie-
dzina wiedzy ludzkiej zatoczyta tak szerokie hory-
zonty, ze zachodzi potrzeba poznania sposobow
ktoremi wiedza ta moze przedosta¢ sie do umystow
ludzi, dgzacych do ugruntowania swych wiadomosci.

W  zwigzku z tern jednym z wazniejszych
czynnikéw jest wydawnictwo dziet i czasopism fa-
chowo - naukowych, jak réwniez ich rozpowszechnia-
nie. Odno$nie wydawnictw $cisle traktujgcych za-
gadnienia techniki nalezy zauwazyC nastepujgce:
zwlaszcza w Niemczech wydawnictwa te do tego
stopnia rozmnozyly sie, ze w tej powodzi czytelnik
czestokro¢ znajduje jedne i te same sprawy, poru-
szane w szeregu czasopism, ktore w zasadzie trak-
tujgc o innych dziatach przez sporadyczne zamiesz-
czenie artykutu, odbiegajgcego od danej dziedziny
dezorjentujg czytelnika. Jakiez znaczenie badz racje
bytu ma naprzyktad w czasopi$mie elektrotechnicznem
zamieszczony artykut, dotyczacy zagadnien z dziatu
chemicznego, badz witékienniczego? Czasopismo po-
Swiecone danemu dziatowi techniki winno li tylko
o sprawach S$cisle z nim zwigzanych traktowac; w wy-
padku, gdy dla tych lub innych wzgledow poruszaé
zamierza sie sprawy innych dziatbw fachowych,
winno sie to podawa¢ w formie przegladu technicz-
nego z innych czasopism. To samo dato by sie po-
wiedzie¢ o ksigzkach naukowych, dla ktérych w cza-
sopismach winien by¢é poswiecony osobny dziat
bibljografji, zaopatrzony w krotkie streszczenia i 0g6-
towg ocene danego dzieta. Dla wypadkéw szczegdl-
nie waznych pod wzgledem poczynionych doswiad-
czen i wynikdw, wskazanym jest robienie streszczen
w formie broszur, ktére zawieraé majg kwintesencje
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samego przedmiotu w danym dziale technicznym.
Nie wykluczong jest rowniez mozliwo$¢ wydawnictwa
specjalnych krotkich tablic dta praktycznego uzytku
codziennego; tablica taka, zawierajgca wyniki do-

Swiadczen, o ktérych traktuje sig czestokro¢ w Kkil-

kumetrowym dziele naukowo-techpicznem z fatwoscig
i pozytkiem dojdzie do rgk kazdego osobnika, intere-
sujgcego sie danym dziatem techniki.

Celem zaznajomienia o0go6tu technikéw z tech-
nicznemi pracami naukéwemi, autor wypowiada
opinje, ze nalezy wydawaé ,Bibljografje Techniczng”
w zeszytach, ktorej podawane miatyby by¢ streszczenia
techn. liter.-naukowej, zapetniajacej potki ksiegarskie.
Odnosnie czasopism technicznych wydawanych w nad-
miarze, autor jest zdania, ze i dla nich nalezatoby
wprowadzi¢ rodzaj ,Przegladu wszechczasopism
technicznych*, co umozliwitoby orjentacje ogotowi
technikow. Jako przyktad takiego przegladu pow-
szechnego w dziale chemji autor przytacza ,Chej
misches Zentralblatt", w ktérym znalez¢ mozna prze-
glady z 500 oddzielnych czasopism techn., a ktory
za rok 1924 zamies$cit 12496 referatéw tresci ogolno
naukowej i 12729 referatow treSci SciSle technicznej
z danego dziatu. Przechodzac do pytania, jak winien

korzysta¢ z literatury i wydawnictw technicznych
wielki i maly przemyst, autor uwaza, ze jedynym
rozwigzaniem byloby utworzenie przy fabrykach

specjalnych wydziatow-bibljotek. Zastosowane mogg
by¢ w tym wypadku dwa systemy: pierwszy polega
na tem, ze personel oddziatu bibljoteki fabrycznej
grupuje wycinki artykutéw z czasopism technicznych,
traktujgcych o zagadnieniach dziatu, w ktérym zain-
teresowang jest dana fabryka. Wycinki te sg segre-
gowane w oddzielnych kartotekach i wrazie potrzeby
oddawane do uzytku. Drugi system to kartkowy
i polega na tem, ze bibljoteka fabryczna notuje na
kartkach tytuty artykutow technicznych przy réwno-
czesnym powotaniu Ne danego czasopisma technicz-
nego. Kartki te sg segregowane oddzielnie wediug
tresci poruszanych zagadnien danego dziatu techniki,
Na podstawie dotyczacej kartki odszukiwane sg

w bibljotece odnosne czasopisma, badz dzieta tech-

niczne. W stosunku do wieltdch zaktadow przemystu
autor uwaza za korzystne, aby posiadaly wiasne
biura, przeznaczone dla rozpatrywania biezgcej litera-
tury technicznej, zadaniem ktorych byloby po rozpa-
trzeniu i ocenie materjatu lit. technicznej kierowac
go dopiero go bibljotek fabrycznych, przez co unik-
nietoby przetadowania bibljoteki, za$ personelowi
fabrycznemu, korzystajagcemu z prac literackich tech-
nicnnych, oszczedzonoby czasu na wyszukiwania
wiasciwej tresci, traktujgcej o danym zagadnieniu.
Wypowiadajgc ten poglad, autor w dalszej konse-
kwencji przewiduje mozliwo$é potrzeby pojawienia
sie w przyszio$ci swoistego typu technika, zwanego
LLiteratur technik", ktéry majgc wyksztatcenie tech
niczne teoretyczne i przeszediszy w praktyce dziat
fachu swego poswiecitby sie specjalnosci badania
i krytycznej literatury technicznej pod wzgledem
istotnej jej wartosci, a tem samem umozliwit o0g6-
towi technikéw otrzymywanie z powodzi czasopism
i dziet technicznych pozyteczny materjat naukowy.

0 metodzie Bergius’a.

(Inz. Damian Wandycz. Przeglad gazowniczy i wodociggowy
M 1i2 1926 rj.

Kolosalny wzrost zapotrzebowania na benzyne,
spowodowany nader intensywnym rozwojem moto-
row spalinowych," oraz szczupte jej zapasy w rezer-
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woarach naturalnych zmusity uczonych do poszuki-
wania innych Zzrodet benzyny.

Poszukiwania te, zapoczgtkowane przez chemi-
kow Fr. Bergius'a i Johna Billwilera przed r. 1913
zmierzaly do wynalezienia sposob6w otrzymywania
benzyny z ciezkich pozostatosci ropnych, smoty po-
gazowej i z wegla kamiennego. Po 10 latach pracy
uczonym tym udato sie znalezé praktyczne rozwig-
zanie swego pomystu. Polega on na uwodarnianiu
weglowodoréw, znajdujgcych sie w kazdem z wyzej-
wspomnianych materjatdw wyjsciowych. Daje sie to
uskuteczni¢ za pomocg wprowadzaniu wodoru do
reakcji rozktadowej pod cisnieniem 200 atm..w tem-
peraturze 300—400°.

Przy suchej destylacji wegla kamiennego, ma-
jacej na celu otrzymanie gazu Swietlnego, otrzymu-
jemy koks, jako poboczny produkt reakcji i ogrom-
ng ilos¢ innych zwigzkéw chemicznych (przeszito 100),
miedzy ktéremi pokazng ilos¢ stanowig weglowodory
nienasycone o wzorze Cn H,n (C5H6, C4H8, C5HIO...)
i inne. Metoda Bergius’a zmierza wlasnie ku temu,
aby powstajace produkty reakcji, jak koks, weglo-
wodory nienasycone i lekkie gazy zamieni¢ na we-
glowodory nasycone, lekkie o strukturze Cn H2n+?2

H16 C8 Hy... benzyna).

Jak ta zamiana winna sie odbywaé¢ wyjasniamy
na przyktadzie weglowodoru nienasyconego CHS—
CH2—CH2—CH2 (butyl): pod wpltywem wysokiej tem-
peratury nastepuje jego rozktad; o ile rozszczepienie
ma miejsce w koricu tancucha, drobne czgstki tego
weglowodoru oddzielajg sie w postaci weglowodo-
réw gazowych i w ten spos6b nastepuje zubozenie
w wodér pozostajgcych produktéw; aby unikngé te-
go, nalezy miejsce rozszczepienia przesung¢ ku $rod-
kowi tancucha tak, aby rozktad nastepowat mozliwie
symetrycznie tworzgc zwigzki o mniejszym cieza-
rze drobinowym, niz materjat wyjSciowy, jednakze
nie gazowe.

Temu warunkowi odpowiada wysokie cisnienie,
pod jakim ma i$¢ reakcja rozktadowa, gdyz wplywa
ono niewatpliwie na stopien rozktadu i kierunek je-
go; skutkiem wysokiego ciSnienia, temperatury wrze-
nia olejow staja sie znacznie wyzsze, co pozwala im
pozostawa¢ w stanie ptynnym w takiej temperaturze,
przy ktorej w zwyklych warunkach zmienityby, sie
natychmiast w pare; ta okoliczno$¢ sprzyja konden-
sacji powstajqcych Weglowodoréw nienasyconych
i gazowych i faczeniu sie ich z wodorem.

Samo jednak wysokie ci$nienie nie jest wystar
czajace, o ile produkt wyjSciowy jest ubogi w wo-
dor. Wynika stad potrzeba nasycania reakcji wodo-
rem. Przy tych warunkach proces uwodorniania idzie
pomy$inie w pozgadanym Kierunku, tak, iz koksu nie
otrzymuje sie wecale.

Bergius stwierdza to nastepujacym porowna-
niem reakcji rozktadowej oleju o C. G. 0,860 pod
wysokim ci$nieniem bez uwodorniania i reakcji roz-
ktadowej tegoz oleju pod wysokiem cisnieniem przy
uwodornianiu. 4

C. g. materjalu wyjSciowego — 0,860
Przy reakcji Przy reakcji
bez uwodornienia z uwodornieniem

otrzymano: otrzymano:
Olej ¢ C.-g.M)f860 Olej-C. g. 0,805

Koksu— 8% Gazu—4$

Gazu— 14% koksu—0

Jak widac z tej tablicy przy uwodornieniu otrzy-
mujemy weglowodor lzejszy, mniejsza ilos¢ gazu
i wcale nie otrzymujemy koksu.
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Ciekawe doswiadczenie nad metodg Bergiusa
byly przeprowadzone przez Belgijskie i Francuskie
T-wa Naukowe.

Kilkaset graméw surowca (smota pogazowa, lub
asfalt, wegiel kam.) mieszano z okrggtemi kamycz-
kami ;(pravydop. jako <katalizatorem) i 20 — 30 gr.
tlenku zelaza (Fe2 ()»)» Mieszanine umieszczano
w naczyniu reakcyjnym, ktére napetniano wodorem
przy temperaturze pokojowej pod ciSnieniem od
50—100 atm.

Reakcje nagrzewano nastepnie i po osiggnieciu
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i wreszcie utrzymywato sie na jednej
spadek sidnienia w danym wypadku
wany pochianianieiTi
W naczyniu produkty.
Wspomniane Towarzystwa podajg w % prze-
cietne ilosci produktéw otrzymywanych przy Bergi-
nizacji ciezkich materjatow, a wiec:
30$ benzyny automob. (nafta
30% oleju do motoru Diesla
30% oleju opatowego
10$ gazu-j-straty.

wysokos$ci;—
byt spowodo-
wodoru przez znajdujace sie

)

412_02—;13(()jzmutrzyrnywano ja_na tej wysokosci od Jak widac¢ z tej tablicy benzyny otrzymuje sie
decza;s ogrzewania poczatkowe cidnienie 50— przy Berginizacji Od- 4—5 razy wiecej, niz to ma
100 atm. wzrastato do 137—230 atm. co nalezy przy- miejsce przy zwyklej rafinerji nafty
pisa¢ termicznemu rozszerzaniu sie gazu, z chwilg H. 8.
za$ ustabilizowania sie temperatury ci$nienie padato (Dok. nastapi).
Kronika techniczna.
Posiedzenie Komitetu energietycznego. Na Kongresie w Bazylei w imieniu Komitetu

W dniu 6 lipca w Warszawie odbylo sie orga-
nizacyjne plenarne posiedzenie Komitetu Energie-
tycznego z nastepujacym porzadkiem obrad;

Zagajenie, sprawozdanie z dotychczasowej dzia-
talnosci Komitetu Organizacyjnego, regulamin we-
wnetrzny Komitetu Energietycznego,
rza, dalszy program dziatanie, wybor delegacji pol-
skiej na kongres w Bazylei, wybdr organu Komitetu
Energietycznego i wolne wnioski.

W Komitecie Energietycznym sg reprezento-
wane: Ministerstwo Robot Publicznych — 4 mandaty,
Ministerstwo Przemystu i Handlu — 3 mandaty, Mi-
nisterstwo Spraw Wojskowych—1 mandat, Minister-
stwo Rolnictwa i Débr Panstwowych — 1 mandat —
razem 12 os6b; z instytucji naukowych badz spo-
tecznych: Politechnika Warszawska — 1 mandat, In-
stytut Geologiczny— 1 mandat, Zwigzek Przemystow-
cOw Gorniczych — 1 mandat, Zwigzek Elektrowni
Polskich—1 mandat, Naczelna Rada Przemystu Cu-
krowniczego — 1 mandat (vacat), Rada Przemystow-
cOow Gorniczych w Dagbrowie — 1 mandat (vaeat),
Zwigzek Przemystowcow Wiokienniczych 1 mandat
(vacat), Krajowe Towarzystwo Naftowe — 1 mandat,
Stowarzyszenie dozoru kottéw parowych w Warsza-
wie — 1 mandat (vacat), Stowarzyszenie dozoru
kottow parocrych Poznansko-katowickie — 1 man-
dat, Zwigzek miast — 1 mandat (vacat).

Po wystuchaniu i zaakceptowaniu prac organi-
zacyjnych przystgpiono do wyboru sekretarza gene-
ralnego. Zostat nim prof. B. Stefanowski. Wobec
matej ilosci przedstawicieli instytucji spotecznych
postanowiono odtozy¢ rozpatrzenie regulaminu we-
wnetrznego do jesieni. Prezydjum ma przygotowaé
na jesienng sesje wniosek w Sprawie dalszych prac
Komitetu. Juz podczas dyskusji wytonity sie naste-
pujace koncepcje: w tonie Komitetu majg powstac
sekcje: cieplna, wodna,™ komunikacyjna, elektryczna,
legislatywna, ktérd w miare potrzeby powotajg fa-
chowe komisje. .

Zastanawiano sie nad wyborem wilasnego or-
ganu. Komitet sktaniat sie uzna¢ za swoéj organ wy-
dawnictwo ,Gospodarka cieplna", redagowane przez
inz. Komarnickiego. Decyzje odlozono do jesieni.

wybor sekreta-

Energietycznego majag obok przewodniczacego Komi-
tetu inz. L. ToHoczko wyjecha¢ dwaj referenci.

Prawdopodobnie do delegacji polskiej przyia-
czg sie przedstawiciele Ministerstwa Kolei oraz Rol-
nictwa i Dobr Panstwowych. W wolnych wnioskach
zaproponowano zaprosi¢ do wspoipracy w Komitecie
Energietycznym przedstawicieli przemystu chemi-
cznego i spirytusowego. Nastepne posiedzenie Ko-
mitetu ma sie odbyé w paZzdzierniku lub na poczatku,
listopada.

Proby silnika systemu ,,Diesel”, ktéry ma by¢

ustawiony w elektrowni I-wa ,U)olt* w tucku,

dokonane dn. 29 czerwca 1926 r. na polu do-
Swiadczalnem w Gdansku*).

Firma The International Shipbuilding and Engi-
neering Co L. T. D.

System Kortinga.

Ukonczono budowe w r. 1926.

Gwarancje firmowe.

Moc 240 KM.

llos¢ obrotow 250 obr/min.

Rozchod paliwa 180 gr/KMh przy wydajnosci
cieplnej paliwa 10.000 cal/kgr.

Rozchod wody chiodzacej 18
peraturze wody 60 C*

Rozchdd smarow 4.6 gr/KMe.

Odchylenia od powyzszych norm
przekracza¢ 10$.

[t/KMh przy tem-

nie powinny

Dane og6lne.
llos¢ cylindrow 4.
Srednica cylindréw 340 m/m.
Skok ttoka 480 m/m.

Przy probie uzywano nastepujgce smary marki:
F. Yakum Oil Compagnie.

*)  Préby przeprowadzono komisyjnie na prosbe T-wa
»Wolt™ w tucku w sktadzie: Inz. P. Baranowskiego, S. Kurow-
skiego i H. Langego.
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Paliwo olej gazowy wagi specyficznej 8.8 wy- Tablica Il. Zestawienie wyniku préb,
dajnosci cieplnej 10.000 K/cal.
Opis Warunkéw, przy ktérych zostaly dokonane préby.
Silnik oprocz kota rozpedowego poruszat urza-
dzenie ztozone z 2-ch k&t pasowych z hamulcami.
Moment rozpedowy kota zamachowego przy
prébie 20.300 kgm.

Obcigzenie @ w stosunku
. catkowitego obcigzenia .
iloS¢ obrotow obr/min. . .
Obcigzenie uzytkowe KMe
Moc wig wskaznika, KM .
Sprawnos¢ mechaniczna U.
Srednia preznos¢ wig wska-
,znika atm, . ... L L
Srednia prezno$¢ przy pra-
cy luzem atm. . .. ..
Sredn. prezn. uzytkowa atm.
Rozchod paliwa kglwll/l

” r/KMh. .
Oddano ciepta V\godzie chto- ) o
dzace] k calth. . . . .. 140000 98000 96000 77000

Oddano ciepta wodzie chio-
dzacej k calKmh. . . .

Tablica 1. Rozchéd paliwa przy réznych obcigze-
niach i ilosci obrotow (w odniesieniu do 10.000
kh/cailkg.).

Tablica IV. Temperatura gazéw wylotowych przy

réznych obcigzeniach.
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Tablica V. Oddano ciepta wodzie chiodzacej.

Tablica VI.

Oddano ciepta wodzie chtodzacej.

Zuzycie powietrza.

Spadek praznosci w zbiorniku rozruszajagcym
10 atm.

Pojemno$¢ zbiornika rozruszajgcego (podczas
badania) 500 It. \

Rozchéd powietrza na jedno rozruszanie 167 It.

Pojemnos$¢ silnika przy podniesionych* tlokach
43 It

W tucku zastosuje sig 2 zbiorniki
3000 It.

0 objetosci
H.L.

Drogi gruntowe.

Ministerstwo Rob6t Publicznych delegowato inz.
L. Borowskiego Naczelnika oddziatlu drogowego War-
szawskiej Dyrekcji Robdt publicznych, dla zaznajo-
mienia sig ze stanem drog gruntowych na terenie
wojewddztwa, gleby tworzgcej nawierzchnig, intensyw-
noscig ruchu na poszczegélnych drogach i t. dJ

Inz. Borowski od roku 1912 zajmowat sig ulep-
szeniem drog gruntowych w gub. Kijowskiej*) a p6z-
niej brat czynny udziat w takich samych robotach
W powiecie Zamojskim, jest wiec z tg sprawg do-
ktadnie obznajmiony, zbadano drogi powiatéw: Ko-
stopolski, tucki, Dubienski, Krzemieniecki i Kowel-
ski, w ktérych zebra¢ mozna byto spostrzezenia ty-
czagce wszystkich mozliwych warunkéw w jakich

*) Patrz ,,Przeglad techniczny* z roku 1921.

znajduja sig nasze drogi gruntowe tak pod wzgla-
dem rodzaju gleby jak i odlegtoSci transportu ma-
terjatow potrzebnych do poprawienia nawierzchni.

Wynikiem tego jest podziat drég na trzy ka-
tegorje.

1) Drogi ktore ze wzglagdu na stosunek mater-
jatobw tworzacych nawierzchnie nie potrzebujg zad-
nych dodatkowych materjatow.

2) Drogi wymagajgce dodatkowych materjatow
i znajdujgce sig w takich warunkach, ze dodanie tych
materjatow ze wzgladu na koszta jest mozliwe.

3) Drogi na ktérych dodanie materjatow ulep-
szajgcych drogag jest nie mozliwe ze wzgladu na
nadmierne koszta.

Bezsprzecznie w najszczesliwszych warunkach
znajdujg sig powiaty poinocne wojewddztwa o gle-
bie piaszczystej, ktdre pesiadajg drogi zdatne do
ruchu przez caly rok cho¢ w porze suchej moze
by¢ dos$¢ ucigzliwe. W najgorszych warunkach znaj-
dujg sig powiaty najbogatsze, o glebach cigzkich
tlustych z powodu braku piasku tak potrzebnego do
poprawienia nawierzchni. W tych warunkach ze
wzglagdu na odlegto$¢ transportu i potrzebne ilosci
na km. koszt poprawy nie wiele by sig réznit od
kosztéw budowy drogi bitej.

Dla ustalenia materjatéw i ich ilosci jakie do-
da¢ nalezy aby otrzymaé nawierzchnig, ktdra by
wytrzymata nacisk kot postuguje sig inz. Borowski
wiasnym wzorem ustawionym pod zatozeniem aby
materjat ttusty jak i, glina, loss, rr.argiel, i t. d.
znajdowat sig w tej iloSci w warstwie tworzacej na-
wierzchnig aby proznie migdzy ziarnkami piasku byly
nim wypetnione. Otrzymana w ten sposéb mieszanka
po utworzeniu z niej jezdni przez doktadne zmig-
szanie, zapewni mozno$¢ uzywania drogi w kazdej
porze roku przy kursowaniu wozéw normalnie ob-
cigzonych. Wzor ten wyglada:

100 (B -fl)

10000-100 C—C, D+C (B -fl)

10000— 100 C—C D

10000— 100 C—C, D+C (B—A) gdzie
X oznacza ilos¢ gliny morglu itu i t. d. na

mieszaniny po ubiciu.

Ims

Y oznacza ilos¢ piasku na 1 m* mieszaniny po
ubiciu.

fl..... oznacza w$ ilos¢gliny i t p. w piasku.

B... oznacza w $ ilos¢ wolnych przestrzeni wpiasku,

C., oOznacza
D.. oznacza

piasku.

Poszczegdlne wartosci na fl, B, C, D, oznaczy¢
nalezy na podstawie badan za pomocg metody spta-
wiania, badz nasycenie woda w odpowiednio kalibro-
wanych probowkach. Na przyktadzie to wyglada na-
stepujgco:

fl= 15$ B= 25$ C= O, D= O jest to gleba
z drogi zawierajgca czystg gling bez domieszki pia-
sku, piasek jaki mamy do dyspozycji, zawiera 15%
gliny, grubos$¢ ziarn piasku jest taka, ze ilos¢ wolnych
przestrzeni wynosi 25$.

w $ ilos¢ piasku w glinie,
w % ilos¢ wolnych przestrzeni w tym

100 (25— 15) 100X 10
10000 10000
10.000
10.000
Widzimy, ze gleba ta wymaga dodatku 1 m5

piasku na 0,1 m* gliny.
Dla poprawienia 1 km' drogi o szerokosci 8 m.
przy grubosci 0,3 m. potrzeba doda¢ 2400 m5piasku,
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gline za$ uzyska sie przez zoranie. Jest jasnem, ze
nie moze by¢ mowy nawet o dodaniu catej ilosci
piasku odrazu. Wtedy nie nastgpi wymieszanie do-
ktadu, droga nabierze cech piaskowej, a zatem nie*
djgodnej do ruchu. Dodanie tej ilosci piasku ro-
zdzieli¢ nalezy na np. 3 lata dajagc w czasie budowy
50$ catej ilosci zas w roku drugim i trzecim po 258$.

Mieszanie dodanego materjatu z rodzimym na-
lezy wykona¢ mechanicznie za pomocg Dron talerzo-
wych, wykonczajg mieszanie kota wozow.

Waznem dla tego jest by nie dopusci¢ do utwo-
rzenia sie kolein. Zaradzi¢ temu mozna przez odpo-
wiednie regulowanie ruchu za pomocg np. rucho-
mych barjer. Sprawa drog gruntowych dla Wolynia
jest rzeéza pierwszorzednej wagi dlatego nalezy sie
podziekowanie odnosnym czynnikom za zajecie sie
tag sprawg. Oby temu zajeciu towarzyszyto odpowied-
nie dotowanie drég gruntowych panstwowych, sej-
miki zas widzac owocne skutki, z pewnoscig tez
zwrdcg pilniejszg uwage na te sprawe.

Od Redakcji. Do tej sprawy wrocimy jeszcze
poniewaz uzyskaliSmy od kol. inz. Borowskiego ta-
skawg obietnice wspétdziatania w tej “prawie na fa-
mach naszego czasopisma.

Dalsze zabagnianie IDotgnia.

Dowiadujemy sie, ze w ostatnich czasach wptly-
neto do wtadz, kilka podan o zezwolenie na budowe
nowych miynéw i takowe zostaly wydane. Nic nie
mamy przeciw uzywaniu sity wody pod warunkiem,
ze istniejg odpowiednie do tego warunki. Lecz na
Wotyniu gdzie rzeki maja spadki kilka a najwyzej
kilkanascie cm. na km. co w nastepstwie pocigga
zabagnienie setek i tysiecy hk., na Wolyniu, ktory
jest zapetniony wprost mtynami i miynkami wyda-
wanie nowych zezwolen i zabagnianie dalszych prze-
strzeni jest co najmniej lekkomysinoScig. Korong
tego wszystkiego jest wydanie zezwolenia na budowe
miyna na Horyniu w powiecie ROwieniskim. Stwo-
rzono jeszcze jedng przeszkode na splawnej rzece,
obcigzono w przysztosci skarb panstwa wydatkiem
na wykupienie legalnie wybudowanego miyna.

Co na to Dyrekcja drog wodnych w Wilnie?

Uwadze czynnikow dbajgcych o estetyczny
wyglad grodu wojewddzkiego wotynskiego.

Czestokro¢ opinja miejscowa spotykata sie z dosé
wazkg argumentacjag co do potrzeby wprowadzenia
wymagan estetyki do zaniedbanego stanu pod wzgle-
dem wyglagdu miast i miasteczek Wotynia. W po-
bieznym rzucie oka na te sprawe zdawatoby sie, ze
prym wiedzie zarzad miasta Lucka, ktéry znacznym
naktadem wydatkow rozszerzyt ulice, chodniki, zbu-
dowat most zel-betowy o rozp. 5 mtr. zdobigc go
w popiersia rzezbiarskie, wznosit ptyty i tablice pa-
migtkowe etc. Obecnie stajemy wobec faktu budo-
wy szeregu sklepéw u zbiegu ulic Jagiellonskiej
i T. KosSciuszki tuz obok mostu zdobionego o czem
mowa wyzej.

Koncepcja budowy pod wzgledem architekto-
nicznym wiecej niz nieudatna. Pomijajac sama oko-
licznos¢ wttoczeniu figur mostu w waskag perspek-
tywe od ul. JagielloAskiej, budowla parterowa za-
wierajgca szereg sklepdw pod jednolicie monotonng
linja dachu w budynku murowanym; stoi w razgcej
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sprzecznosci z otoczeniem na ktdre skiadajg sie
bryly sagsiednich pietrowych budynkéw. Wielka ilos¢
waskich otworéw okiennych i drzwiowych rozrywa
cato$¢ plaszczyzn Scian nie wywierajgc dodatniego

wrazenia. Nie wyzyskano w zadnym kierunku ko-
rzystnego uzytkowania budowli na naroznej ze-
wszad widocznej parceli.

Budowla ta zresztg jedna z niewielu wznoszo-

nych w obecnym sezonie budowlanym nie nosi cech
ktére stawataby sie wymownym dowodem dgzen Za-
rzgdu miasta do podniesienia wyglagdu estetycznego
miastu.

bisf do Redakcji.

Krzemieniec, dnia 14. lipca 1926. r.

WYDZIAL POWIAfOWY
w Krzemienicu

L. 2068
Do

Redakcji Wotynskich Wiadomosci
Technicznych w Lucku.

SPROSTOWANIE.

Upraszam, powotujgc sie na art. 22. przepisow
prasowych o ogtoszenie w najblizszym numerze
WotyhAskich Wiadomosci Technicznych nastepujgcego
wyjasnienia oraz sprostowania uwagi, zamieszczonej
w Nr. 6. tegoz czasopisma pod sprostowaniem tutej-
szego Wydzialu Powiatowego p. t. ,W kwestji bu-
dowy drég na Wotyniu".

1) Przestanie wzmiankowanego powyzej spro-
stowania w drodze przez Urzad Wojewddzki nastg-
pito z powodu nieumieszczenia listu inzyniera dro-
gowego w tej sprawie, skierowanego bezposrednio
do Redakcji. Wydziat powiatowy miat wiec watpli-
wosci co do ogtoszenia przez Redakcje sprostowania
Wydziatlu Powiatowego.

2) Niestuszne jest twierdzenie, ze nieoptacona
na czas robocizna $wiadczy o budzecie przekracza,
jacym sily finansowe ludno$ci. Prawdg natomiast
jest, ze Sejmik przez wiekszg cze$¢ roku, bo do je.
sieni masi operowa¢ suma, niedochodzaca do poto.
wy budzetu z podatkéw, Sciggnietych na wiosne
Stad zrozumiata sg finansowe niedomagania Sejmiku’

3)  Niestuszne jest twierdzenie, ze 470 m* kamie
nia, pozostatego zr. 1925. na stacji kolejowej $wiad-
czy o niewykoneniu zobowigzan ze strony Sejmiku.
Prawdg jest natomiast, ze wspomniana ilos¢ kamie-
nia pozostata po wykonaniu pelnego programu ro-
bot na tej drodze, i ze Sejmik nie, miat nie tylko
obowigzku, ale i prawa przetransportowania tego
kamienia na droge,

4) Niestuszne jest twierdzenie, ze koszt 1
tej drogi wynosi okrggto 70,000 zt. Koszta tej bu-
dowy w latach 1924 i 1925 przedstawiajg sie na-
stepujaco.

w 1924 r. wybudowano 1.7 km., wydatko-

wano za$ okragglo .. 91,000zt
w 1925 r. wybudowano 1.5 km., wydatko-

wano za$ okragto . . . . . . 86,000 Z.
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razem, wybudowano 3.2 km. wydatko-

wano zas okragto 177,000 zk

Sredni wiec koszt 1 km., liczac bardzo rozrzutnie,
bb nie uwzgledniajagc Wartosci '(okoto 9000 zi) ka-
mienia pozostalego na rok 1926., nie przekracza
sumy 56,000 zt

5) Niestuszna jest decyzja, bez badania Stosun-
kéw, miejscowych, ze bardziej celowe bytoby popra-
wienie drogi systemem amerykanskim. Prawdg jest
bowiem, ze olbrzymi ruch (transporty zboza, bura-
kow i drzewa) zly grunt (czarnoziem, i, l6ssj, trud-
nos¢ nabycia piasku przemawia przeciw budowaniu
tej. drogi, jako gruntowej.

6) Niestuszne jest wskazywanie na inne trakty
wazniejsze od drogi Krzemieniec-Wisniowiec, dopiero
dzis, a wigc w czwartym roku budowy, kiedy Skarb
Panstwa i Sejmik zaangazowaly w budowie pokazne
sumy. Prawdg jest bowiem, ze w fatach 1922 i 1923,
kiedy Sejmik czynit starania w sprawie tej budowy,
nikt o budowa innych drég wotynskich sig nie sta-
rali ani tez nie sprzeciwial sig budowie drogi w tu-
ter™]ne||»i$dHHwotwiek budowa innych drég
byta réwnie aktualng, jak obscnie.

" . Przewodniczacy
| -

» 1 mjji, Wydziatlu Powiatowego
I STAROSTA
Rébaki&wicz
Zamieszczajgc powyzszy list Wydz. Pow. Sej-

miku Krzemienieckiego, Redakcja réwnocze$nie po-
daje do wiadomos$ci Sz. Czytelnikéw, ze powodo-
wana checig zaprzestania dalszej, nie wiodgcej do
wlasciwego celu polemiki, zwrécita sig do zrodet
urzedowych o zapodanie dat i cyfr, dotyczacych bu-
dowy tej drogi, ato celem niejednostronnego oswie-
tlania sprawy dla ktérej Wydz. Paw. Sejmiku czyni
wysitki w kierunku uzasadnienia swego punktu wi-
dzenia i stanowiska. W Swietje cyfr urgdowpch spra-
wa przedstawia sig nastepujgco:

W1 1924-25 wybudowano 2.9 km. kosztem 193.889.48 4.
Warto$¢ materjatow nieuzytych................. 9.042.50 #.

.184.846.98 zt-
Warto$¢ kumieftldtesi oina 1 km 425000 —: 12.325—z

"o M SH Razem . . .
| Kosztl km 1924-25 67i99a.C0 z.

(JWAIGH: 1) Koszta budowy w 1923. wyeliminowano, poniewaz
z powodu dewaluacji nie dajg realnych wartosci
i obrazu rzeczywistych kastow.

2W r 1923. wybudowano faktycznie .1 km., a nie
0.7 km, jak podat Wydziaf Pow. Na rok 1924
pozostato watowanie 0.3 km. gotowej drogi.

3) Koszt budowy w r. 1923—1 km. nosit 1,690.000
I\ép. ?o przewalutowaniu 27,983 Ztp. w r. 1925
68.450 Ztp.

197.171.98 #

Na tern zakonczajagc polemika Redakcja nad-
mienia o fakcie ktory dla stosunkéw Wotynskich
zastuguje na podkreSlenie, ze wedlug zebranych
informacji- wszelkie kredyty skarbowe, przeznaczong
na budowg nowych drég na Wétyrliu byly koncen-
trowane w okresie lat 1924— 1925 wylgcznie na bu-
dowg drogi Krzemieniec—Wisniowiec, wowczas, gdy

Redaktor odp.: inz. H. Lange. Wydawca

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE

Nr. ?

rozpoczeta w latach 1922, 1923 budowa drogi z Werby
do Radziwitowa skutkiem tego spoczeta na martwym
punkcie pomimo, ze zostat juz wywieziony w tym
celu kamien a nawet juz w r. 1922 ulozony zostal
tor kolejkowy na przestrzeni kilku kilometréw od
stacji Werba.

Vx "ot Redakcja.

Ceny informacyjne robocizny za miesigc lipiec i materja
téui budowlanych za miesigc czerwiec 1926 r. w Woje-
wadztwie Wolyniskiem.

PCWI1fl TY
g o -
o : 3 [
Wlyszczegolnienie Z % 5 - & 'z
o . - ©2 E L5 %
robot i materjatbow ¥ =5 G S g 5
S 39 S ] = S
Jd N ¥ Y = A
Zto y ¢ h
A Robocizna:
Murarz . ... godz. 09 100 087 100 090 1,00
CieSla...ocovcenenn. 075 100 075 09 075 1,00
Stolarz . . . . ’ 075 1,0 1,00 1,00 1,00 1,00
Robotn.niewykwal. ,, 040 035 030 040 032 040
Furmanka jednok. ,, 1,00 125 1,00 100 100 1,00
) parok. ,, 12515 160 125 150 150 150
Podmajstrzy budow. 1,25 145 — — 125 —
B. Materjaly:
Cegta czajna za
19(100 SZ;,'Yy ..... J ...... \  55-60;00 7500 80-90,00 100,00 65,00 90-120,
Budulec sosn. na skta-
dzie o $red. 20 cm. ms 4000 — 3500 3500
, 30cm. ,, —. 4000 -- 4500 3500
, 40cm. ,, —  4200°°-- 55.00 45,00
Belki i brusy . ., 657500 7®00 8500 80,00 60-65,00 70-80,00
Deski stolarskie .,, 75,00 85,00 90,10000 100,00 75-80,00 90,00
., ciesielskie .,, 50,00 68,00 8500 80,00s60-05.00 90,00
Gwozdzie:
od2”do5 kg 075 075 08 075 060 (50
odeé”dos” ,, "070 075:08 075 065 75
papowe . . .,, 120 130 150. 125 mi20 1¢0
tynkowe . 250 120 150 1% 120 1§50
Dachowka: -
cementowa za 1000 13000 — 150,00 — 13500
cem.-azbest. ,, 35000 — 550,00 --  400—420
Blacha zelazna 1,10 o088 09 09 080 090
pocynk. 138 140 150 140 015 130
,  ctynkowa ,, 220 200 250 235 — —
Patt()a dachowazalmi 100 090 100 100 130 140
Szkio lagr.do2 mm. ,, 600 500 700 500 600 900
., ponad2mm. ,, 71000 — 900 700 —e+ 950
Zelazo plaskie . kg 044 045 050 045 — —
,»  kwedr. . . 04 045 050 045 — —
» Okragte . 044 045 050 045 —
Wink?owe ” 070 060 075 O070' mZz. —
Wegiel kam. .e. 008 007 »>-r — . =
, drzewn. . ,, 010 012 - — . 0,25
Cement portl. . ,, 009 o010 0,11 010 o011 013
Gips . . . .. o 08 008 m— 011 o011 018
Wapno ... 005 006007009 007 003 0,10
Pokost Iniany . s ,, 350 300 35 300 — 3,40

Wydziat Wotynskiego Stowarzyszenia Technikow.



