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PRZEKROCZENIE MOSTAMI DObIN RZEK WOLYNSKICH

Inz. A. Pietrow.

Od r. 1921 do r. 1927 na Wotyniu wybudowano
mosty o wiekszych rozpietosciach w dolinach rzek
w nastepujacych miejscowosciach:

1) w tucku na drodze samorzadowej tuck —
Boremel — Beresteczko, przez rzeke Styr wybudo-
wano 2 mosty Hnidawskie: jeden przez stare koryto
rzeki o rozpietosci 62 m. b. i drugi przez obecne
koryto o rozpietosci 56 m. b.; obydwa mosty sg po-
taczone groblg o diugosci 1 km.

W profilu usytuowania mostéw, szerokos$¢ te-
renu zalewowego wynosi “ 1200 m. b.

2) W tucku na drodze panstwowej N° 7 tuck—
Kowel przez rz. Styr ponizej mostow Hnidawskich
w odlegtosci 800 m. b. wybudowany jeden most
o0 rozpietosci 157 m. b. tak zwany ,Krasnienski".

3) W tucku przez Styr ponizej mostu Kras-
nienskiego w odlegtosci 500 m. b. wybudowano
2 mosty tak zwane Brusitowskie; jeden przez gtéwne
koryto Styru o rozpietosci 66 m. b. i przez odnoge
Styru o rozpietosci 44 m. b.; obydwa mosty sa po-
taczone groblg o diugosci 50 m. b.

Szeroko$¢ terenu zalewowego w profilu usytu-
owania mostéw *» 1 km.

Powyzsze dwa mosty taczg ul. (Jnji Lubelskiej
z przedmiesciem Krasnem.

4) Pod Targowicag na drodze powiatowej Tar-
gowica—tuck przez doline rz. Styru i Ilkwy w miejscu
ujscia rz. lkwy do Styru wybudowano 2 mosty, je-
den przez Styr o rozpietosci 39.90 m. b. i drugi
przez lkwe o rozpietosci 50 m. b.; obydwa mosty sg
potaczone groblg o ditugosci 560 m. b.

Wiosenne wody {aczg sie przed powyzszymi
dwoma mostami i cze$¢ w. w. Styru przechodzi pod
mostem na rz. lkwe.

W roku biezgcym zostat sporzadzony przez Wy-
dziat Powiatowy Sejmiku w Dubnie projekt budowy
grobli, celem przywrécenia komunikacji na drodze
powiatowej Targowica— Lichaczowka.

5) Pod Horbakowem na drodze panstwowej
Nr. 7 przez rz. Horyn wybudowano jeden most

o rozpietosci 212 m. b. Précz tego istniejg dwa mo-
sty wybudowane przed wojna $wiatowg po 21.30 m. b.
w Swietle przez odnogi Horynia; szerokos$¢ terenu
zalewowego ~ 400 m. b.

6) W Tuczynie na drodze powiatowej ROwne—
Tuczyn przez rz. Horyn wybudowano 2 mosty; jeden
przez gtdwne koryto o rozpietosci 104 m. b. i drugi
przez lewa odnoge o rozpietosci 34 m. b.; obydwa
mosty tacza sie groblg o dlugosci 115 m. b, teren
zalewowy w 420 m. b.

7) W Aleksandrji na drodze wojewddzkiej Be-
rezne — Réwne wybudowano jeden most o rozpie-
tosci 110.22 m. b. Procz tego istniejg dwa boczne
wybudowane przed wojng przez odnogi Horynia
ald m. b

Szeroko$¢ terenu zalewowego 430 m. b.

8) W Kotkach na drodze panstwowej Nr. 6/5
tuck — Kotki 2 mosty, jeden przez gitowne koryto
rz. Styru o rozpietosci 140 m. b. i drugi przez od-
noge spltawna o rozpietosci 187.85 m. b. obydwa
mosty sg potaczone groble o dlugosci 140 m. b.
Szeroko$¢ terenu zalewowego 1.7 km.

9) W Rozyszczach wybudowano jeden most
przez rz. Styr o rozpietosci 172 m. b. W srodkowem
przesle nad gtdownem korytem Styru zastosowano
syst. kratowy Hove’a o rozpiet. 34.92 m. b.; szero-
kos¢ terenu zalewowego 420 m. b.

Jak wida¢ z wyliczonych powyzej 9-ciu wy-
padkoéw przekroczenia dolin rzek Wolyriskich zasto-
sowane byly rozmaite sposoby przekroczenia, a mia-
nowicie: w niektérych miejscach zostaly wybudowane
dwa, trzy mosty w dolinie, a w innych tylko jeden
most.

Z powodu braku niezbednej obserwacji nad
przeptywem w.w. pod wyzej wymienionemi mostami
niema zadnej podstawy do twierdzenia, czy wyko-
nane mosty nie wywotujg spietrzen a w nastepstwie
zaduzych chyzosci, ktére moga spowodowaé pogte-
bianie dna w przekroju mostu i innych szkodliwych
nastepstw wywotanych, byé moze nieodpowiedniem
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rozstrzygnieciem kwestji samego przekroczenia dolin
rzek mostami i ich usytuowaniem. Mozna tylko jeden
fakt stwierdzi¢é, ze uszkodzen w  rodzaju
przerwania grobli, czy tez podmycia przyczotkow
niezauwazono. (Patrz rys. 1).

Rys. 1

Nie wszystkie wyzej wymienione mosty zostaty
usytuowane prostopadle do gtdwnego Kkoryta, na-
przyktad przy moscie Krasnienskim w tucku przez
rz. Styr, $Srednia i mala woda przeplywa réwnolegle
do dojazdu (grobli) z prawej strony; w Rozyszczach
most usytuowano prostopadle do koryta rzeki i do
kierunku malej i wielkiej wody, poniewaz w tym
miejscu Styr pitynie po prostej linji. O zadnych re-
gulacyjnych robotach (nawet czesciowych) rzek zeg-
lownych i sptawnych na Wolyniu, jak naprzykiad,
Styru, Horynia i Stuczy niebyto nawet mowy, ponie-
waz zniszczony wojna $wiatowa Wolyn potrzebowat
komunikacji i mostow w pierwszym rzedzie.

Doliny rzek nizinnych, do ktérych nalezy zali-
czy¢ rzeki Wolynia, (za wyjatkiem malego odcinka
rz. Stucz pod Ludwipolem, gdzie rzeka ta ma skali-
ste granitowe brzegi i dno) powstaly przez denun-
dacje warstw dyluwjalnych i osadzanie w ich miejscu
piasku dyluwjalnego, pomieszanego z kredg. -U spag
dyluwjalnych znajdujg sie ztoza kredy i gliny.

Przy przekroczeniu dolin rzek mostami spoty-
kamy sie z calym szeregiem rozmaitych wypadkéow
i w kazdym danym wypadku nalezy zwréci¢ uwage
na miejscowe warunki i cechy rzeki i nalezy zdecy-
dowac sie w zaleznosci od nastepujgcych okolicznosci:

1) Gdy cata ilos¢ wod przepltywa gtownym
korytem a chyzo$¢ w terenie zalewowym jest mala,
wilasciwosci (charakter) gruntu, system fundacji przy-
czo6tkow i jarzm dopuszczajg mozliwos¢ powiekszenia
powierzchni przeptywu wgtab; w tym wypadku na-
lezy zastosowac¢ jeden most, wzmocniajac w sposéb
odpowiedni skarpy grobli.

2) Gdy najwieksza ilos¢ w. wod przeptywa nie
gtéwnym korytem rzeki, lecz ma kierunek odmienny
od niego i jezeli warunki wlasciwosci gruntu koryta
gtébwnego nie pozwalaja na powiekszenie powierzchni
przeptywu, t. j. pogtebienia dna, nalezy wtedy zasto-
sowac¢ kilka otworéw mostowych, poniewaz skiero-
wanie calej wody do jednego koryta spowodowatoby
znacznie spietrzenie, co byloby znacznym utrudnie-

niem dla zeglugi z jednej strony, a z drugiej mogto-
by spowodowa¢ niebezpieczne podmycie przyczot-
kéw i jarzm.

3) Jezeli rzeka rozdziela sie na kilka ramion,
to w tym wypadku nalezy wody przeprowadzi¢ jed-
nym otworem mostowym w miejscu najgtdwniejsze-
go pradu wody, wystarczajacym dla przepuszczenia
calej ilosci w. w. Reszte pozostalych ramion nalezy
zasypaé, poniewaz wrazie wybudowania kilku mo-
stow moze zajs¢ wypadek, ze cala masa wielkich wod
skieruje sie ku jednemu z otworéw mostowych o roz-
pietosci niewystarczajacej co spowoduje zerwanie te-
go mostu.

4) Jezeli gtdbwnym korytem rzeki w lecie prze-
ptywa tylko mata woda i to w nieznacznej ilosci,
natomiast wielka woda, a przynajmniej wieksza jej
czes¢ w czasie wylewéw ma Kkierunek odmienny
i przeptywa innym korytem, ktére w czasie letnim
zupetnie wysycha,—nalezy w tym wypadku wybudo-
wa¢ most nad tym gitownym przeptywem dla wiel-
kich wod tak, aby przepuscit catlg ilos¢ wody, a witas-
ciwe koryto rzeki nalezy zasypaé, przeprowadzajac
korekcje rzeki przez skierowanie koryta rzeki pod
wybudowanym mostem dla w. w.

O ileby taka korekcja ze wzgledéw na koszta,
lub tez zinnych jakich§ powodéw nie byla wska-
zang, to w tym wypadku nalezaloby oprécz mostu
dla przepustu w. w. zaprojektowa¢ drugi mniejszy
nad staltym korytem rzeki dla przepustu matej wody.

Aby unikng¢ podmycia tego mniejszego mostu
inasypu przy stanie w. w. nalezaloby, przy takim
moscie zaprojektowaé¢ ruchome zastawki, umozliwia-
jace zamkniecie przeptywu wody w czasie wezbrania.

W ten sposéb otrzymamy dwa mosty o roznem
przeznaczeniu: most wielki dla przepustu wielkich
wod i drugi most maly dla przepustu tylko malej
wody. Zaznacza- sie jednoczes$nie, ze dodatkowe
otwory mostowe nie sg szkodliwe w tym tylko wy-
padku, jezeli ma sie do czynienie z bezwzglednym
rozdziatem przeptywu w. w. w dwoéch wyraznych
kierunkach. Zaleconem jest jednak unikanie budo-
wy dodatkowych otworéw mostowych na terenie za-
lewowym.

Dodatkowe otwory w granicach terenu zalewo-
wego moga by¢ szkodliwe nie tylko z tego powodu,

ze do nich moze by¢ skierowana znaczna, a nie
przewidziana ilos¢ w. w. lecz takze i dla innych
wzgledéw, jak-to: przy szerokich terenach zalewo-

wych zwierciadto w. w. w profilu poprzecznym po-
wierzchni wylewu, pomierzone obok mostu od stro-
ny dopltywu wody przedstawia powierzchnie stopnio-
WO wznoszacg sie obustronnie od mostu, natomiast
zwierciadto w. w. w profilu poprzecznym ponizej
mostu przedstawia odwrotne zjawisko: poziom w. w.
obustronnie od mostu stopniowo obniza sie; a wiec,
jezeli w granicach terenu zalewowego zostanie za-
projektowany nieznaczny otwdér mostowy, to dzieki
powyzszemu, réznica wody ponizej i powyzej mostu,
obok samej grobli moze sie okazaé¢ bardzo znaczna,
wskutek czego powstanie wielki napor wody i wiel-
ka jej chyzosé.

Jak wida¢, z podanych przykladow nie moze
by¢ i niema ogoélnej reguty, ktorg daloby sie sto-
sowac przy rozwigzaniu zagadnien zwigzanych z pro-
jektowanem przekraczaniem mostami dolin rzek.

Kazde takie przekroczenie ma swoje wtasciwosci
i wymaga przed ostateczng decyzjg wszechstronnych
badan charakteru rzeki, jej biegu, wiasciwosci brze-
goéw, gruntu, koryta i t. p. Prof. Matakiewicz w swej
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pracy ,Regulacja rzek” na str. 60 pisze: ,niepodobna
rzek podcigga¢ pod pewien szablon, nawet rzeki na-
lezagce do tego samego dorzecza i znajdujgce sig
w warunkach dos¢ podobnych, majg nieraz bardzo
odrebne cechy, ktérych studjowanie dla celow
praktycznych okazuje sig koniecznem...

Przechodzac do porzadku dziennego nad celo-
woscig usytuowania juz wybudowanych mostow
w latach ubieglych na Wotyniu ktérymi zostaly prze-
kroczone wieksze doliny rzek, w obecnej chwili za-
stanowimy sig w zwigzku 2z programowg budowsg
mostoéw na r. b. z wylaniajgcym sig pytaniem, jak na-
lezy w najwlasciwszy i odpowiednio tani sposob
przekroczy¢ doling rzeki Horyh pod Stepaniem w po-
wiecie Kostopolskiem. Szerokos$¢ terenu zalewowego
Horynia pod Stepaniem wynosi w 900 m. b.

Przed wojng Swiatowg byto tam 3 mosty; je-
den przez obecne gtdéwne koryto o rozpigotsci 120
m. b. drugi most przez stare koryto, obecnie zamu-
lone o rozp... 11090 m. b. i trzeci most przez dru-
gie stare koryto o rozpigt. 150 m. b.

Ostatni most w r. 1925 byt zasypany na diu-
gosci 80 m. b.

W roku 1925/26 byt wybudowany przez obecne
gtéwne koryto most drewniany lezajowy o rozp.
112'80 m. b., a poniewaz dwa pozostale mosty
a zwilaszcza most trzeci (patrz rys. 2),

sg zmurzale, wylania sig przeto koniecznosé
badz to przebudowy tychze, badZz zupeinego ich za-
sypania jako zbytecznych.

Zaznaczalem, parg razy w swoich poprzednich
artykutach, traktujgcych o sposobie rozstrzygania
spraw technicznych na Wotlyniu po wojnie $wiato-
wej, ze z powodu koniecznej i pospiesznej budowy
zniszczonych mostéw na najwazniejszych arterjach
komunikacyjnych nie bylo ani moznosci, ani tez cza-
su dla przeprowadzania wszechstronnych badan nad
ta kwestjg, rezultatem czego jest, ze naprzykiad most
pod Horbakowem, potozony powyzej mostow w Alek-
sandrji i Tuczynie na rzece Horyniu ma rozpietosc
2 razy prawie wiekszg (212 m. b.) od tacznej rozpie-
tosci 2-ch ostatnich mostow.

Nie mozna jednak przyjmowaé jako zasa-
de, aby z 2-ch mostéw pobudowanych na jednej
i tejsamej rzece, most wyzej potozony mial posia-
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da¢ rozpieto$¢ mniejszg lub réwna od rozpietosci
mostu nizej potozonego, zwlaszcza w wypadkach, gdy
W miejscu znajdowania sig mostu wyzej potozonego

grunt dna rzeki ulega rozmyciu a brzegi sg nizkie
i ptaskie.
Horyn pod Stepaniem niejednokrotnie zmie-

niat kierunek swego gidbwnego koryta (patrz rys. 2).

Przed stu laty gtéwne koryto byto przy brzegu
przeciwleglym pod mostem Ill. obok kolonji Stepan;
p6zniej, gtéwne koryto przesuneto pod most Il tak

ze obecne koryto gitowne (pod mostem 1) wtedy
byto ramieniem lewem.
Co za przyczyny i okolicznosci spowodowaly

zmiang koryta Horynia przed stu laty narazie nie jest
wiadome poza ogo6lnikowem przypuszczeniem ze stato
sig to dzieki ustawicznemu zamulaniu starego ko-
ryta.

Przed rokiem 1840 na drugiem gidwnem ko-
rycie stat miyn i to koryto Horynia z czasem zo-
stato zamulone, natomiast zostato pogiebione ramig
lewe t. j. obecne gtdéwne koryto.

Mtyn, znajdujacy sig na gtéwnem drugiem Kko-
rycie spalit sig w r. 1840 r. i ponownie zostat od-
budowany na lewem ramieniu (obecnie gtéwnem
korycie) za$ prawe ramig bylo zamkniete; poniewaz
znowu lewe ramie przez istnienie miyna zamulalo
sig przeto woda przedzierala sig przez ramig prawe
przyczem tuz obok mostu Il opuscita stare koryto
pod mostem, a zrobita sobie nowe wzdiuz grobli,
taczac sig z lewem ramieniem przed mostem, co
miato miejsce okoto 1863 r.

Aczkolwiek celowa jest zasada, aby przekraczaé
doliny rzek z szerokim zalewem w. wod tylko jed-
nym mostem, jednakowoz w opisywanym wypadku
sa powody, ktore zdajg sig skitania¢é do odstepstw
od tej zasady.

Dla utrzymania tej zasady konieczne jest miec
do czynienia z jednym kierunkiem w. w.; pod Ste-
paniem natomiast mamy do czynienia z dwoma Kkie-
runkami w. w. a mianowicie: jednym pod wybudowa-
nym w r. 1925/26 mostem 1, idrugim, pod mostem
lll. t. j. w miejscu gdzie przed stu laty bylo gtowne
koryto.

Catkowita objetos¢ w. w. Horynia wedlug prze-
kroju pod Zbuzem w odlegtosci 15 km. od Stepania
wynosi 84720 m Jsek.

Uwzgledniajgc faktyczny stan rzeczy pod Ste-
paniem t j. uwzgledniajgc juz wybudowany most
Ns 1 przy zdecydowaniu przekroczenia doliny Hory-
nia pod Stepaniem jednym mostem,—celowym byto-
by przedtuzy¢ juz istniejagcy nowy most Ns 1.

Dla przediuzenia tego mostu nalezatoby sko-

pac¢ istniejgca groblg z prawej strony, poniewaz
lewy brzeg jest wysoki.
Rozpatrujgc taki przekroj (patrz rys. 3) po-

przeczny, jako dwudzielny, przy skopaniu grobli na
dtugosci— 125 m. b. do poziomu m. w. (matej wody)
t. j. 142.72 otrzymamy, ze przez pierwszg czesc tego
przekroju t. j, przez istniejgce stare (obecnie) kory-
to przeplywa 309'75 m&sek., a przez druga czesc t. .
w miejscu skopania grobli—24720 m3¥sek. razem
55255 m3Psek. wiec dla przeptywa reszty w. w.
847°20—552 55=294'65 m3sek. potrzeba bedzie sko-
pa¢ istniejacg groblg jeszcze na dalszej dlugosci
151TO0 m. b.,, w wypadku zastosowania obliczonych

ze wzorow empirycznych chyzosci 0.75 m/sek.
i 0-86 m/sek.

Dla powiekszenia powierzchni przeptywu na
mniejszej dlugosci nalezatoby skopaé istniejgca
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groble na gitebokos$¢ wiekszg, co jest niedopuszczal-
ne ze wzgledu na réwnoczesng zmiane warunkow
przeptywu matej wody.

Nalezy jeszcze uwzglednié, ze skopanie istnie-
jacej grobli nawet do poziomu matej wody byloby
nieracjonalne réwniez i z tego powodu, ze przy opa_
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Rys. 3

daniu w. w. teren skopany bedzie sie zamulal, co
moze spowodowac¢, ze nowe w. w. beda rozmywaé
nie zamulony i poprzednio skopany teren lecz koryto
gtéwne—dla tego stwarzanie dwudzielnego przekro-
ju o zbyt réznych predkosciach przeptywu nie jest
wskazane.

W wypadku zastosowania tylko jednego mostu
pod Stepaniem dla przeptywu w. w. i zasypania
dwuch istniejagcych starych mostow Ne 2 i 3 nalezato
by przetozy¢ koryto rzeki powyzej mostu Na I; w tern
miejscu nalezatoby wykona¢ przekop, celem opusz-

czenia zakola pod kolonjg Stepan; przed sto laty
w tern samym miejscu byt wykopany réw, obecnie
zamulony.

Przyblizony koszt rob6t ziemnych i faszyno-

wych, zwigzany z wykonaniem przekopu wynosi
191433 zk.

Jednoczes$nie zaznacza sie, ze przekop winien
by¢ wykonany na calej projektowanej szerokosci
i glebokosci ze wzgledu na charakter gruntu—zwie-
zty i, a nie sposobem =zalozenia kinet, co dopusz-
czalnym jest przy gruntach luznych.

Rowniez tego rodzaju przeprowadzenie odbito-
by sie fatalnie na samej rzece, spowodowatoby
tworzenie sie odsypisk i hakoéw, co nie jest wskaza-
ne ze wzgledu na sptawnos$¢ Horynia.

Pizy wykonaniu przekopu w catosci bedzie
ziemnych robo6t okoto 68872 m8
Oproécz tego potrzebne bedg opaski faszynowe

w ilosci 13504 m8&

W razie zastosowania tylko jednego mostu
potrzeba bedzie wiec przeprowadzi¢ czesSciowag re-
gulacje Horynia przed mostem; a taka regulacja ze
wzgledu na wyzej wspomniang kaprysnos¢ Horynia
z powodu czestych zmian jego koryta nie moze
zmieni¢ kierunku przeptywu w. w. bez dodatkowych
kosztownych robét regulacyjnych, a mianowicie bez
obwatowania rzeki przed mostami pod Stepaniem;
oprécz tego nalezy uwzglednié, ze czesciowa regulacja
na stosunkowo krotkiej przestrzeni ograniczonej
z gory i z dotu przestrzeniami nieuregulowanemi nie
bedzie réwniez miata znaczenia dla przeptywu wod.

5S 5
Kwestja regulacji rzeki Horyn i innych rzek
Wolynia, jako jedna 2z najwazniejszych pod wielu

wzgledami, winna by¢ roztrzygnieta na wiekszg skale
i gruntownie, nie za$ jako sporadyczny wypadek
przy budowie tego lub innego mostu.

Roboty regulacyjne, jak wyzej zaznaczono,
nalezy odnies¢ do kosztownych i mojem zdaniem
niema sensu obcigza¢ kredytow przeznaczonych na
budowe mostéw dodatkowymi wydatkami na wyko-
nanie czesciowych regulacji rzek Wotynia, ktore
potrzebujg ogoélnej regulacji, a ta ostatnia u nas
na Wotyniu znajduje sie w zaniedbaniu, za wyjatkiem
drobnych robét przy oczyszczaniu nurtu rzek.

Powyzej mostu Stepanskiego w odlegtosci 2'7
km w r. 1907 byt wybudowany most przez prywatne
przedsiebiorstwo eksploatacji okolicznych laséw na
linji kolejowej Niemowicze—Wotosza— Stepan.

Po ukonczeniu eksploatacji laséw w r. 1904 zo-
stata cze$¢ koleji jako tez i most rozebrane.

Sladéw charakterystycznych konstrukcji mosto-
wej niema, stwierdzono jednak, ze most byt prowi-
zoryczny o rozpietosci 219 m. b.

Poniewaz grobla na prawym brzegu byla roz-
mywana przez wiosenne wody, przedsiebiorstwo wy-
kopato row dla prostego potgczenia kolana Horynia,
zblizonego do prawego brzegu z korytem pod mo-
stem.

Wypadek identyczny ze wspomnianym wyzej
przekopem Stepanskim. Roéw ten jednak nie osig-
gnat swego celu, albowiem Horyn koryta nie zmie-
nit a napoér wiosennych woéd spowodowat w r, 1913
wyrwe w grobli tuz u prawego przyczétka na prze-
strzeni 15 m. b.

Wyrwa ta byla zaraz zasypana, ale w latach
1915— 1916 pomimo rozebrania mostu grobla ta zo-
stata ponownie przerwana przez wiosenne wody
w odlegtosci 400 m. b. od prawego przyczotka
w trzech miejscach na {gcznej diugosci 100 m. b.
Reasumujac powyzsze przychodzimy do stanu wy-
taniajgcego 2 alternatywy przekroczenia doliny rzeki
Horyn pod Stepaniem:

Alternatywa: L a) przedtuzy¢ most wybudo-
wany w r. 1925/26 na dlugosci 125 m. ewentualnie
na ditugosci 275 m. b. b) zasypa¢ dwa mosty Na Il
i 1M, c) wykona¢ zamkniecie prawego ramienia rzeki
Horyn. d) wykonaé¢ ubezpieczenie skarp nowego
nasypu, e) oczysci¢ koryto rzeki od resztek miyn-
skich urzadzen i f) wykonaé¢ przekop na dtugosci — 1
km.

Koszt powyzszych robdét bedzie wynosit wediug
przyblizonego obliczenia 223.500 zi.

Arternatywa Il. a) Przebudowa¢ most Na Il
na nowy o rozpietosci 64-80 m. m. b) wykona¢ zam-
kniecie prawego ramienia, biegngcego w swej kon-
cowej czesci rownolegle do dojazdu mostu Na 1
z prawej strony, c) oczysci¢ koryto rzeki od resztek
miyniskich urzgdzen i d) przeprowadzi¢ bezposre-
dnio pomiary w. w; koszt rob6t powyzszych be-
dzie wynosi¢ wedtug przyblizonego obliczenia 67227 z.

Przy zastosowaniu Il alternatywy most Ne U
nalezy pozostawi¢ narazie na 2—3 laty.

W przysztosci po przeprowadzeniu ogdlnej re-
gulacji rzeki, pomiaréw przepltywu w. w. i szczego6-
towych obserwacji i badan, mozna bedzie wyznaczyé
wilasciwe miejsce budowy i wiasciwg rozpietos¢ sta-
tego mostu pod Stepaniem na rz. Horyn.
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ZEGbUGA | SPtAW HA WODACH POLSKICH.

Dr. Zygmunt Rolnicki.

(Projekt ustawy).

Wotyn posiada kilka rzek, ktore badz spehniajg
badz w przysztosci spetnia¢ bedag role wodnych drég
komunikacyjnych. Mianowicie rzeki: lkwa, Horyn,
Stochdéd i Stucz Wotynska zaliczone zostaly do spta-
wnych, a Styr nawet do zeglownych. Nie od rzeczy
wiec bedzie zainteresowac¢ ogo6t tej potaci Rzeczypo-
spolitej projektem ustawy o zegludze i splawie na
polskich drogach wodnych.

Dotychczas jednolita taka ustawa polska nie
istnieje. Odnosne przepisy sg rozrzucone w licznych
ustawach, rozporzadzeniach i zarzgdzeniach b. panstw
zaborczych, tak ze w kazdej dzielnicy obowigzujg in-
ne przepisy. W b. dzielnicy rosyjskiej obowigzuja
gtdéwnie postanowienia zgrupowane w tomie Xl Zbioru,
praw b. ces. ros. (,Swod uczrezdenij i ustawow pu-
tej soobszczenija"), szczegOdlnie w rozdziale drugim
odnosnej ustawy'(,O wodianych soobszczenijach”).
Wobec panujacego w tej dziedzinie chaosu, szcze-
golnie z uwagi na rzeki graniczne i stosunki mie-
dzypanstwowe—zwlaszcza z Wolnem miastem Gdan-
skiem—Rzad przystgpit obecnie do opracowania jed-
nolitej ustawy o zegludze i sptawie na $rédlagdowych
drogach wodnych i zamierza jag oglosi¢ jaknajrych-
lej w drodze dekretu Prezydenta Rzeczypospolitej.

Projektowana ustawa nosi charakter ramowy,
regulujagc sprawy zasadnicze w ogo6lnych zarysach
i stwarzajagc podstawe do wydania calegu szeregu
niezbednych rozporzadzenn wykonawczych, gtéwnie
0 charakterze technicznym i porzadkowo-policyjnym,
dotyczacym np. budowy statkéw, ich postoju, ruchu
1 ewidencji wigzania i rozbierania tratew, przewozu
os6b i tadunkéw i t. p. Rozporzadzenia te sg juz
czesciowo gotowe i czekaja tylko na ogtoszenie
wspomnianej ustawy.

Projektowana ustawa ma obowigzywaé¢ na ca-
lym obszarze Rzeczypospolitej, nie wylaczajac Sla-
ska, i odnosi¢ sie ma do wszystkich bez wyjatku rzek
i kanatlow zeglownych i sptawnych, a wiec publicz-
nych i prywatnych, granicznych i niegranicznych.
Rzad wiec przy redagowaniu tej ustawy musiat jg
uzgodni¢ zaréwno z obowigzujacemi ustawami wod-
nemi jakotez z umowami miedzypanstwowemi i na
tem polegata gtéwna trudnos¢. Na obszarze bowiem
Panistwa Polskiego obowigzujg trzy ustawy wodne:
polska, cieszynska (krajowa) i pruska (Gérny S$lask),
a umowa zawarta z Wolnem miastem Gdarniskiem
gwarantuje wzajemno$¢ uprawnien obywateli obu
stron w dziedzinie zeglugi i sptawu.

Dlatego koniecznem byto okreslenie polskich
statkéw i tratew, w odréznieniu od obcych, tudziez
zabezpieczenie odpowiednich praw statkom i trat-
wom polskim w stosunku do obcych. Wyraz temu
daje w ustawie: rejestracja statkow polskich i kon-
cesjonowanie przewozu o0so6b i fadunkow.

Dotychczas nie istnieje podstawa prawna dla
rejestracji statkéw. Pierwszy spis statkéw przepro-
wadzono na podstawie ustawy o statystyce. Dopie-
ro omawiany projekt stworzy podstawe dla wiasci-
wej, trwatej ewidencji statkbw we formie ich reje-
stracji. Nie bedzie to rejestracja taka, jak statkow
morskich, potgczona ze sgdowym wpisem do ksiag
statkowych, lecz jedynie administracyjna re-
jestracja dla celow ewidencyjnych i kontrolnych.

Niemniej jednak trzeba bedzie dla kazdego statku
rzecznego ustali¢ jego siedzibe macierzystg na wzo6r
portu macierzystego dla statkéw morskich, poniewaz
siedziba macierzysta bedzie decydowata o terytorjal-
nej wiasciwosci wiladz rejestrujgcych. Okreslenie tej
siedziby pozostawia ustawa rozporzadzeniu wyko-
nawczemu.

Zawodowy przewoOz o0s6b i tadunkéw wymaga
wedtug projektowanej ustawy koncesji. Warunek ten
podyktowany zostat wzgledami na obywateli polskich,
ktérych ustawa pragnie uchroni¢ przed konkurencjg
obcych przedsiebiorstw, aby stworzy¢ i rozwing¢ no-
wa galez zarobkowg w Polsce i zarazem zaintereso-
wac ludnos$¢ rozwojem zeglugi rzecznej oraz budowe
polskiej floty rzecznej. Dziedzina to prawie zupetnie
jeszcze lezaca odtogiem. Racjonalny jej rozwdj stwo-
rzy nowe pola zarobkowe i przysporzy dochodow
Panstwu. Popieranie wiec zeglugi i sptawu lezy za-
rowno w interesie ludnosci jakotez Panstwa. Powin-
ny o tem przedewszystkiem pamieta¢é odnosne wia-
dze, szczegdblnie na Wotyniu, gdzie wielka ilos¢ miy-
néw wodnych w ogdlnosci, a miynéw-pltywakoéw
w szczego6lnosci, zatamowata skutecznie na dlugi sze-
reg lat racjonalny i tak bardzo pozadany rozwdj
sptawu i zeglugi. Wotyn, jako obszar wybitnie rolni-
czy i lesny, o stabo rozwinietej sieci kolejowej i dro-
gowej, nie moze sie obejs¢ bez tej najtariszej arterji
komunikacyjnej, jaka sa drogi wodne.

Jako organa wykonawcze w zakresie zeglugi
i sptawu powotuje projektowana ustawa te wiladze
administracji rzecznej, do ktérych na danym obsza-
rze nalezy zarzad $rodlagdowych drég wodnych. A wiec
Wotyn bedzie pod tym wzgledem podlegat Zarzado-
wi drég wodnych w Rozyszczach (ze siedzibg w tuc-
ku) jako wiadzy 1 instancji, Dyrekcji drég wodnych
w Wilnie jako wiladzy Il instancji, Ministerstwa Robot
Publicznych jako wiadzy Il instancji. Kompetencja
Starostw i Grzedu Wojewddzkiego w zakresie obo-
wigzujacej ustawy wodnej odnosnie do publicznych
i prywatnych woéd niesptawnych pozostaje nienaru-
szona.

Nowoscig jest projektowane uprawnienie wia-
dzy administracji rzecznej | instancji (Zarzadu droég
wodnych) do karania za przekroczenie przepisow
0 zegludze i sptawie. Dotychczas Zarzagd ten musi
zwraca¢ sie do wilasciwego starosty o ukaranie win-
nych. Procedura taka jest ucigzliwa i skomplikowana,
poniewaz Zarzad drog wodnych obejmuje terytorjal-
nie kilka powiatéw a réwnoczesnie nie moze swoim
zarzadzeniom nada¢ zadnego rygoru lub sankcji kar-
nej. Dlatego stlusznie dazy projekt do zwiekszenia
autorytetu tej wiadzy administracji rzecznej przez
nadanie jej prawa karania przynajmniej w granicach
niskiej grzywny. Jest to tembardziej uzasadnione,
ze Zarzad drog wodnych nie nalezy do wiladz ze-
spolonych ze starostwem i ze w mys$l nowej ustawy
bedzie wydawat rozliczne zarzadzenia natury tech-
nicznej i policyjnej oraz kontrolowal ich wykonanie.
Kontrola taka bytaby iluzoryczng i bez nalezytej po-
wagi, gdyby Zarzad nie miat prawa karania.

Droge prawng przewiduje projekt takg sama,
jak dla wladz administracji ogolnej, a wiec wszystkie
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zarzadzenia i orzeczenia Dyrekcji i Zarzadu droég
wodnych bedg musiaty by¢ doreczone na piSmie
i zawiera¢ pouczenie, czy, do kogo i w jakim ter-
minie przystuguje odwotanie (rekurs). W mys$l obo-
wigzujacych zasad odwotanie wolno bedzie wnosi¢
tylko do jednej wyzszej instancji (przetozonej), w cig-
gu 14 dni od doreczenia zarzadzenia lub orzeczenia,
za posrednictwem tej wladzy, ktéra wydata zaskar-

KONFERENCJA SAMORZADOWA

W dniach 10 i 11 maja odbyta sie w Wojewddz-
twie, konferencja samorzadowa, w ktorej wazieli
udziat tak przedstawiciele poszczegoélnych instytuciji
samorzadowych jak i przedstawiciele urzedow Pan-
stwowych i kredytowych. Po powitalnem przemoé-
wieniu Pana Wojewody rozpoczeto konferencje wygto-
szeniem referatéw przez przedstawicieli Dyrekcji Ro-
b6t Publicznych.

Szczego6towe sprawozdanie z prac konferencji
podamy w nastepnym numerze, narazie drukujemy
referat Oddzialu drogowego Dyrekcji pod tytutem:
,Gospodarka Samoizgdowa drogowa na Wotyniu".

Gospodarka samorzgdowa drogowa na Wotyniu.*)

Warunki gospodarki drogowej na Wotyniu jak
i warunki komunikacyjne ogromnie sie roznig od
tychze w innych czesciach Polski. Przyroéwnac je moz-
na do warunkéw w Wojewddztwie Poleskiem i No-
wogrodzkiem. W tych czesciach Panstwa Samorzad
najp6zniej zostat powotany do zycia. | gdy dawny
zabor pruski lub austrjacki mialy za soba dlugoletnie
doswiadczenie, wyrobiony aparat administracyjny,
zorganizowane instancje samorzadowe, gdy w b. Kon-
gresobwce samorzady powstaly w 1919 r., w woje-
wodztwach kresowych a wiec i na Wotyniu, pierwsze
budzety w calem tego stowa znaczeniu byly dopiero
w 1924 r. Samorzady, jako takie powotane zostaly
w 1923 r. do zycia, jednak ten pierwszy rok byt
wilasciwie czasem organizacji. Nic wiec dziwnego, ze
w dziale drogowym, ktéry rzec mozna jest jednym
z najpowazniejszych dziatéw gospodarki samorzadow,
wlasciwie okres organizacyjny z matemi wyjatkami
jeszcze sie odbywa.

Jak prawie w calym dawnym zaborze rosyjskim
ulepszenie sieci komunikacyjnej tak pod wzgledem
jakosci jak i gestosci, nie lezalo w interesie okupan-
tow. Przytocze za Inz. Nestorowiczem Dyr. Dep. Dro-
gowego M. R. P., ze gdy w b. zaborze pruskim wy-
pada na 1000 mieszkancéw 2.758 km. drég bitych,
w zaborze austrjackim 2.122 km., to w b. Kongre-
sowce cyfra ta spada do 1.099 a w wojewoddztwach
wschodnich do 0,566 km.

Gdy sie uwzgledni to jeszcze, ze gestos¢ zalud-
nienia w wojew. wschodnich w stosunku do tejze
w b. zaborze pruskim lub austrjackim jest znacznie
mniejsza, dojdziemy do wniosku, ze sie¢ drog bitych
na Wotyniu jest znikomo matg (na T km2 wypada
0,025 km drog bitych, na 1000 mieszkancow wypada
048 km.).

Nie lepiej przedstawia sie gestos¢ drég (pan-
stwowych, wojewdédzkich i powiatowych) w poszcze-
goélnych powiatach Wojewdédztwa.

Srednio dla catego Wojewédztwa wypada 0,155
km. na 1 km2i 291 km na 1000 mieszkancow.

*1 Referat (w streszczeniu) wygt. na Zjezdzie Samorzg-
dowym Woj. Wot. przez Nacz. Oddz. Drogowego inz. W. Dunina.
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zone zarzgdzenie lub orzeczenie. Droga prawna od
orzeczen karnych zostala odrebnie unormowana.

Projektowana ustawa wymaga jeszcze uzgo-
dnienia w tonie Rzadu, poczem bedzie mogto na-
stagpi¢ jej podpisanie i ogloszenie.

W ten spos6b wchodzimy na droge prawnego
unormowania jednego z najdonioslejszych zagadnien
zycia spotecznego w Polsce.

WOJEWODZTWA WOLYNSKIEGO

Poniewaz resztg drég t. j. drogami gminnemi
i wioskowemi lub prywatnemi samorzgady powiatowe
sie nie zajmuujg i stan ich jest gorszy niz zly, wi-
dzimy z tego, ze istniejgca sie¢ drog nie tylko co do
jakosci ale i co do gestosci nie odpowiada potrze-
bom gospodarczym Wojewoédztwa. Tern wiecej jesz-
cze, ze wilasciwie dostepne dla ruchu w ciggu cate-
go roku sg tylko drogi bite w ilosci 0,025 km. na
1 km.2i 0,48 km. na 1000 mieszkarncow.

Jak sie to odbija na stronie gospodarczej Wo-
jewodztwa ilustruje najlepiej wywoéd Inz. Nestoro-
wicza zamieszczony w czasopismie ,Inzynierja Rol-
na” z 1926 r. odnosnie do catej Polski, ktory pozwole
sobie przytoczyc'

~Wskutek ztego stanu drég rolnictwo ponosi
bardzo wielkie straty przy przewozeniu produktow.
Bardzo ostroznie przeprowadzone obliczenia wyka-
zujg, ze straty sg bardzo powazne. Biorgc za pod-
stawe ilos¢ ziemioptodéw z 1923 r. i odtragcajac zu-
zycie na miejscu, otrzymamy, ze rocznie samo rol-
nictwo zmuszone jest przewozi¢ po drogach koto-
wych od warsztatow rolnych do miejsc odstawy, zby-
tu czy przerdébki okoto 43.000.000 tonn.

Jezeli przecietng odlegtos¢ przewozu dla na-
szych stosunkéw komunikacyjnych, gestosci kolei
i odlegtosci przyjmiemy 15 km. i jezeli obliczymy,
co moze kon przewiez¢ po drogach gruntowych,
znajdujacych sie w stanie dzikim, lub po =zaniedba-
nych drogach bitych, i zwazywszy, ze nawet przy
ulepszonej drodze gruntowej kon przewiezie dwa lub
trzy razy wiekszy tadunek, przyjdziemy do wniosku,
ze samo tylko ulepszenie drég gruntowych da moz-
no$¢ oszczedzenia conajmniej 75.000.000 dnidéwek
konskich z potrzebna obstuga Iludzka. Przyjmujac
koszt utrzymania konia z obstugg na 5 zt dziennie
(pozycja b. niska) otrzymujemy oszczedno$¢, jaka
z fatwoscia moznaby osiggna¢ na przewozie wskutek
meljoracji drég réwng 375.000000 zk.

Strat, jakie ponosza inne dzialy zycia gospo-
darczego, jak przemyst i handel, nie da sie tak tat-
wo obliczy¢, bez przesady jednak mozna przyja¢ je
w tej samej wysokosci”.

Biorgc pod uwage, ze Wolyn jest wojewddztwem
wybitnie rolniczem o przemysle takze rolniczym,
a takze to, ze gestos¢ drég bitych u nas jest odnos
nie do powierzchni 10 razy mniejsza niz w bylym
zaborze pruskim i austrjackim (0.251, 0.213 i 0.025)
dojdzie sie do wniosku, ze w wysokosci strat na sa-
mym przewozie, wynoszacym dla calego Panstwa
375.000.000 zt. partycypuje w bardzo powaznej czes-
ci. Boje sie iS¢ za daleko, lecz przypuszczam, ze
kwota 8—10 miljonéw zlotych jest raczej za malg
niz za wysoka.

Dla ilustracji dodam, ze budzety drogowe 10
Sejmikéw wykonane w 1926 r. wynosity razem
1.087.887 zi., a wydatki panstwowie na sprawy drogo-
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we w Wojewddztwie 1.465.250 zt.—razem 2.553.137 zh.

Przejde teraz do strony finansowej.

Optaty drogowe, jako zrddio dla pokrycia wy-
datkbw na drogi po wiekszej czesci nie sg dosta-
tecznie wyzyskane. Na podstawie okoélnika M. S.
Wewn. z dn. 13111 1926 r., dopuszczalne maksimum
optat drogowych mozemy obliczy¢ jako:

50$ podatkU gruntowego,

50 % N od nieruchomosci,

15% wymiaru panstwowych optat za Swiadectwa
przemystowe i handlowe.

Optaty te obliczone wediug tego klucza przez
Izbe Skarbowa Wolynska wynosza 2.174.651 zi. bez
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Przyjmujac, ze obliczenie Izby Skarbowej jest
moze zanadto teoretyczne, wezme pod rozwazanie
kwote 1.554.592 zi. okrggto 1.550.000 z., t. j. kwote

preliminowang na rok 1926 przy zastosowaniu naj-
wiekszych o0szczednosci przy zestawianiu budzetow.
Przypomne dzialajgcych wtedy komisarzy oszczed-
nosciowych, ktérzy kazdy budzet sejmikowy rozpa-
trywali wszechstronnie. W tym budzecie pr6cz mo-
stobw moze sie znalez¢ tylko utrzymanie drdég istnie-
jacych.

Uchwalane budzety nie sa w catosci wyzyski-
wane. Dla ilustracji podam materjat za rok 1924,
1925 i 1926 jaki mogiem w tej sprawie zebrac.

zadnych specjalnych optat drogowych. Patrz tabele | i II.
T ABELA
Panstwowe Wojewoddzkie Powiatowe. QI_E‘ (7] Razem
Powiat ¢
bi t bit t bit t 63@ -0
ite grunt. razem ite  grunt. ite grunt. razem % bitych i 96D
Dubno 106,539 38955 145494 68,500 96,500 165,000 5,008 263,160 268,168 2704 174060 180,047 398,615
Horochéw 2967 54521 57,488 2,000 110.500 112.500 102,000 102,000 1535 77223 4,967 271,988
Kowel 124,174 92,401 216,575 9,000 183,000 1R 001~ 378.000 378.000 5700 362229 133,174 786,575
Kostopol 0341 87,200 87,541 3300 12200 125.500 8,000 206.500 2'4,500 3164 121084 11,641 427541
Krzemieniec 67,182 62,807 129,989 9,850 181.500 191,350 8,200 137,300 145500 2668 208873 85.232 466,839
Lubomi 67.966 48,556 116,532 65520 65,520 191.000 191.000 2010 63848 67,966 373052
Luck 111,556 153,292 304,848 3,653 25847 29500 17,866 328,134 346.000 4315 195931 133,075 680,348
Réwne 131,332 34,919 166251 34,245 69450 103,695 23,100 255400 278500 2863 173538 188,677 548,446
Wiodzimierz 13217 99,654 112,871 1483 78517 80,000 3,976 148524 152500 2074 123745 18,676 345371
Zdotbunow 15322 73,178 88.500 3,000 108500 111.500 1085 99759 18,322 200,000
|
RAZEM 625,274 712,315 1337,589 147,353 1006,212 1153565 69,150 2118,518 2187,663 841,777 3836,995
|
OGOLEM 4,678,772
T ABELA .
1924 rok 1925 rok 1926 rok
Powiat: $ $
prelimin. wydano prelimin. wydano prelimin. wydano
Dubno 246.720 84423 230144 90.914 395 152794 101291 66, 2
Horochéw — — 185730 131.852 709 131.120 23611 18
Kostopol nie istniat 97.391 73370 796 116194 54265 46. 7
Kowel 100.000 1i1269 139.848 142.057 1086  141.263 95.723 67.76
Krzemieniec 265.304 161515 232490 168163 723 337.989 298.779 88.40
Lubomi 85.096 42.637 38.206 14400 37.7 30.272 29244 96. 6
tuck 393.380 83208 304290 199.809 65.9 175301 72089 41.12
Réwne 201.025 104910 223068 156136 699 113234 106882 94.38
Wiodzimierz 305.658 135902 288.953 153470 531 124.690 77749 6235
Zdotbunéw 190.151 36229 399175 175122 439 231735 228254 9849
RAZEM: 1787334 760.093 2139.275 1.305.293 1554592 1.087.887

Widoczne jest z tego, ze w roku 1924 wyko-
nano ok. 43%, w roku 1925 ok. 60%, a w roku 1926
ok. 70% robot zakresSlonych preliminazem budze-
towym.

Z powyzszego zestawienia wida¢, ze intensyw-
nos¢ pracy na polu drogownictwa w powiatach na-
szego Wojewodztwa jest bardzo rozmaita, a zalezna
od réznych czynnikéw, o ktorych nie bede mowit.

Nie bez wplywu jest tutaj gestos¢ i diugosé sieci
drog panstwowych; w pow. Zdotbunowskim, gdzie
tych drog wcale niema, wykonanie budzetu dosieg-
neto 98,5%, ograniczajac sie jednak gtéwnie do ro-
bét na jednej drodze Ostr6g— Ozenin.

Na utrzymanie dréog panstwowych bitych razem

z odbudowg i przebudowga mostéw matych, t. j. do
20 m. dlugosci przeznacza M. R. P. roczny kredyt
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w kwocie ok. 1.200 zt. na 1 kim. drogi bitej i okoto
200 zt. na 1 kim. drogi gruntowej.

Wynika z tego, ze pomijajac nadzwyczajne in-
westycje, budzet drég samorzadowych na terenie
naszego Wojewddztwa obejs¢ sie moze bez ucieka-
nia sie do specjalnych optat drogowych, tak nie-
chetnie widzianych w sferach skarbowych, jako nad-
mierne obcigzanie ludnosci. Trzeba tylko dazy¢, by
budzety bylty wykonane, ku czemu wida¢ staty po-
step (w 1924 r. — 43%, w 1925 r. 60$, w 1926 ro-
ku - 709%).

Nie pomoze jednak samo $ciagniecie opfat.
Widzimy z przytoczonych wyzej cyfr, ze sejmik Ho-
rochowski z powodu braku kierownika samorzgdo-
wego Zarzgadu Drogowego wykonat w 1926 r. tylko
18% robot wartosci 23.611 z.  Nic w tem dziwnego,
bo przewodniczacy Wydz. Pow. w braku fachowca,
nie moze sam, ani przy udziale Wydziatu wykonac¢
robot zakreslonych preliminarzem budzetowym. Tak-
ze osobiste kwalifikacje personelu technicznego ma-
ja zwykle w tym wypadku powazne znaczenie.

Z ogolnej sieci drog wojewddzkich i powiato-
wych tut. Wojewddztwa o powierzchni twardej w ilo-
Sci 216.50 kim., droga wojew6édzka Réwne—Mitynéw
—Ostrow o dlug. 91.200 kim. jest w utrzymaniu
panstwowem przy nieznacznym udziale sejmikéw
(Dubno 10%$). Pozostaje wiec w utrzymaniu samo-
rzadu drog wojew. i powiatowych 125.30 kim. droég
bitych 3124 kim. drég gruntowych.

Drogi bite samorzgdowe sg prawie wszystkie
brukowane, to tez koszta utrzymania tych drég sa
znacznie nizsze niz drég szutrowanych. Uwazam, ze
kwota 1000 zt. na 1 kim. na utrzymanie w zupeino-
Sci wystarczy¢ powinna. Tak samo i kwota 200 zh.
na utrzymanie 1 kim. drogi gruntowej jest dosta-
teczna.

W ten sposéb wydatek na utrzymanie drog
wojewodzkich i powiatowych wynositby:

125,300 km. dr. bit. a 1000 z. . 125.300 zk.
3124, — » grunt, a 200 zh. 624.800 zt.

Razem 750.100 zt.
Pozostaje nam w rocznym budzecie kwota

1.550.000—750.100—790.900 z. Mojem zdaniem te
kwote nalezatoby obréci¢ na ulepszenie komunikacji.
Poniewaz ilos¢ drog o nawierzchni twardej do droég
gruntowych jest znikomo mata, i na komunikacje
po drogach samorzadowych przez diugie lata w pier-
wszym rzedzie wywiera¢ beda decydujacy wplyw
drogi gruntowe, nalezatoby kwote te obréci¢ na
ulepszenie tych drég. Przyjmujac wydatek na ulep-
szenie 1 km drogi gruntowej dla calego wojewédztwa
Srednio 2000 z. mozna co roku poprawi¢ i ulepszyé
okoto 390 km drég, a w nastepstwie tego po latach
trzech drogi gruntowe wojewoddzkie, a po 8 latach
takze powiatowe bylyby prawie przez caly rok mozli-
we do ruchu.

Poprawe drog gruntowych gminnych
mozna tatwo przy zastosowaniu szarwarku.

Dopiero po uporzadkowaniu drég gruntowych,
majac wolne rocznie okoto 460.000 z., moznaby
mysle¢ o budowie drég o nawierzchni twardej Jest
to jednak budzet minimalny, nizszy o kwote 620.000
zt. od wykazanego w obliczeniach Izby Skarbowej
i bez subwencji panstwowych, ktére dla budowy
mostow na drogach wojewddzkich wynoszg 508,
a powiatowych 30$ kosztéw budowy.

Wydatki wiec na ewentualne odbudowy nie-
licznych jeszcze brakujgcych mostow moga z tatwo-
Scig znalez¢ pomieszczenie.

uzyskac

Zagadnienie budowy drég o nawierzchni twardej
jest b. powazne. Wojewddztwo nasze pod wzgledem
gestosci sieci drég bitych stoi znacznie w tyle nie
tylko poza panstwami zachodniemi (Niemcy, Francja),
lecz bodaj na ostatniem miejscu w Polsce.

Aby dojs¢ z gestoscig sieci drog bitych bodaj
do tej, jaka jest w Kongreséwce, nalezatloby naszg
sie¢ powiekszy¢ okoto 6 razy, co przedstawia sie
cyfrowo koniecznoscig budowy okoto 4000 km. Jest
to zadanie b. ciezkie, odpowiadajgce wydatkowi oko-
to 20.000.000 zi.

Ze wzgledéw finansowych moze to zagadnie-
nie by¢ wykonane wediug mnie po uptywie 8 lat,
t. j. w mysl moich poprzednich wywodéw dopiero
po poprawie stanu istniejacych drog gruntowych. Na
specjalne optaty nie bardzo licze, nie zdaje mi sie
bowiem rzeczga mozliwg, by z tego zrodla mozna
tak wielkg kwote wyciggnac.

Nie wszystkie powiaty Wojewddztwa w jednakim
stopniu potrzebujg drog bitych. Pétnocna czes¢ W-wa,
posiadajagca grunta piaszczyste, ma drogi cho¢ ciez-
kie, jednak stale mozliwe do ruchu. Ulepszenie ich
da sie osiegnaé¢ tanim kosztem, a utrzymanie tego
stanu bedzie niekosztowne.

Inaczej sprawa sie przedstawia w potudniowej
czesci W-wa, posiadajgcej grunta ciezkie lecz za to
urodzajne. Tam i sita podatkowa ludnosci jest
wieksza.

Pod wzgledem posiadania materjatéw budowla-
nych takze nie wszystkie powiaty sg jednakowo bo-
gate. Powiat Kostopolski ma bazalty, moze korzy-
sta¢ z granitow w swej potudniowo-wschodniej cze-
Sci, pow. Roéwienski jest stosunkowo bogaty w ma-
terjaly kamienne (bazalt, granit korecko-gwozdowski),
powiat Dubno ma do$¢ dobry kamien w okolicach
Smordwy i Petczy (w bardzo znikomych ilosciach),
Krzemieniecki piaskowce wapienne, ktére do budo-
wy dréd samorzadowych o stosunkowo stabym ruchu
moga by¢ uzyte.

Najbiedniejsze pod tym wzgledem sg powiaty
Horochowski i Wtodzimierski, ktére, majac grunta
b. ciezkie réwnoczesnie nie majg zadnych materja-
téw kamiennych.

Tutaj wysuwa sie zagadnienie
z klinkieréw.

Przypuszczam, ze sprowadzanie Kilinkieru z W-wa
Lubelskiego nie bytoby wskazane; nalezaloby rozwa-
zy¢ sprawe budowy klinkierni u nas, powiedzmy
wspolnym kosztem, pow. Horochéw i Wiodzimierz.
Wpitynetoby to na potanienie samego klinkieru
a takze lwia cze$¢ kosztow produkcji pozostataby na
miejscu. Jest rzecza zrozumialg, ze poprzedzi¢ to
musi dokladne badanie sprawy tak pod wzgledem
finansowym, jak i co do jakosci materjatlu do wyro-
bu. Te rzeczy zdecydowalyby takze i o miejscu bu-
dowy.

Interesujacych sie tem zagadnieniem odsytam

budowy drég

do pracy Inz’ Stefana Sily Nowickiego, b. Dyrekto-
ra Rob. Publ. w Lublinie, obecnie w Wilnie p. t
sKlinkier i drogi klinkierowe w Polsce”. Wedtug tej

pracy koszt budowy 1 km drogi klinkierowej na
podkiadzie z piasku przy szerok. bruku 45 m wy-

nosit w W-wie Lubelskiem 39.200 z. przy cenie
klinkieru 110 zt. za 1000 szt. t. j. 871 z. za 1 m2
a na podkiadzie =z klinkieru 58.150 z. t. j. 1290 z.

zo0 1 m2

Méwiac o budowie nowych drog wspomnieé
trzeba takze o inicjatywie prywatnej t. j. o spotkach
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wotynskie

drogowych, przewidzianych ustawg z dn. 10.12.1920 .
oraz rozp. M. R. P. z dn. 810.1921 r.

Spo6tki te bylyby bardzo pomocne w realizacji
programu budowy drég.

Wspomnie¢ musze tutaj takze o koniecznosci
opracowania wspoélnie przez Wydz. powiatowe pro-
gramu budowy drdg.

Nie mozna bowiem uwaza¢ za celowe budo-
wanie odcinkéw pewnych drég, bez uzgodnienia z sg-
siedniemi powiatami; wtedy inwestycja ta pochtania-
jaca b. znaczne kwoty moze mie¢ tylko lokalne
znaczenie, nie wazac na szali zagadnien i postulatow
zycia ekonomicznego Wojewoédztwa.

KRONIKA TECHNICZNA.

O nadaniu koncesji elektrycznych.

Podczas obrad nad budzetem w Sejmie, Mini-
ster Robot Publicznych zostat zainterpelowany w spra-
wie przytrzymywania présb o nadanie koncesji elek-
trycznych. Minister na to.oswiadczyt, ze obecnie Mi-
nisterstwo opracowuje nowe zasady ustalenia taryf
i po ukonczeniu tej pracy prosby o koncesje zostang
w ten lub inny sposéb zatatwione.

Chcemy zwréci¢ uwage, ze na prowincji zatrzy-
manie zalatwiania takich présb wywotuje niepoza-
dane skutki. Niektére zarzady gmin, nie widzac
predkiego konca w trybie postepowania przepiso-
wego i chcac z drugiej strony przyjs$¢ z pomoca
obywatelom, tongcym w ciemnosciach, nie ubiegajg
sie prawnie o koncesje, a wprost same zawierajg
umowy na oswietlenie osiedli z osobami prywatnemi,
ktérym to umowom nadaja charakter koncesji.

Nie byloby moze w tem wielkiego zia, jezeliby
te umowy zawieraty sie fachowo na wzor uprawnie-
nia rzgdowego i zabezpieczaly dostatecznie tak inte-
resy poszczegdOlnych konsumentéw, jak i same za-
rzady gminne. Niestety w rzeczywistosci tak nie jest.

Mamy jaskrawy przykitad takiej umowy w Du-
bnie, gdzie pod wzgledem prawnym tak sprawa
skomplikowata sie, ze prawdopodobnie dla jej roz-
wigzania potrzeba bedzie i duzo wysitku i wiele ko-
sztdw ze strony miasta.

W roku ubiegtym podobng umowe zawart Ma-
gistrat Kostopola i juz teraz odczuwa sie skutki tego
nieostroznego kroku Magistratu.

Bytoby bardzo pozgdanym, by Ministerstwo
Robo6t Publicznych jaknajpredzej zatatwiato prosby
o koncesje, a szczegolniej aby uproscito tryb poste-
powania dla matych elektrowni w niewielkich osie-
dlach.

Pozar elektrowni w Rozyszczach.

Dnia 2 kwietnia wybucht pozar na strychu
miyna gazomotorowego wth Dekelbojma, gdzie row-
niez miesci sie etektrownia miejska, koncesjonowana
jeszcze przez wiadze rosyjskie.

tupem ognia stat sie mtyn i strych nad ubika-
cjami maszynowemi. Maszyny z elektrowni zostaly
uratowane, jednak miasteczko dotychczas tonie

w ciemnosciach.
Bytoby pozgdanem, aby wiadze miejskie weszly
w pertraktacje 2z drugim miynem, gdzie mozna

zainstalowa¢ uratowane maszyny i da¢ Swiatie dla
miasteczka.

wiadomosci

techniczne 9

DZIAIT INFORMACYIJNY.

Rozporzadzenia drogowe.

Okregowa Dyrekcja Rob6t Publicznych w tucku
wydata broszure: ,Rozporzgdzenia drogowe obowig-
zujace. na terenie Wojewodztwa Wotynskiego.

Broszure mozna naby¢ tak w Dyrekcji w tucku
jak réwniez i w poszczegdllnych Panstw. Zarz. Dro-
gowy na powiatach.

Obchéd 50-lecia Krakowskiego T-wa Techn.
potacz, z Wystawg budownictwa wodnego-

Krakowskie Towarzystwo Techniczne urzgdza
w Krakowie w drugiej potowie wrzesnia b. r. obchéd
swego 50-lecia, potaczony z wystawg budownictwa
wodnego, ktdéra obejmowac bedzie dzialy:

Hydrografji, regulacji rzek i zabudowy potokéw
gorskich, drég wodnych, budowli morskich, zakia-
déw o sile wodnej, zbiornikéw i przegrod, fundowa-
wania budowli, meljoracji i budowli asenizacyjnych.

Czas trwania wystawy wyznacza sie na dwa
tygodnie.

Niniejszem zwracamy sie tg drogg do wszyst-
kich zainteresowanych czynnikéw z zaproszeniem do
wspoétudziatlu w powyzszej wystawie przez nadesta-
nie wszelkich dotyczacych eksponatow.

taskawe zgloszenia prosimy nadsyta¢ do Krak.
Towarzystwa Technicznego w Krakowie, ul Stra-
szewskiego 28, gdzie mozna zasiegng¢ blizszych
informacyj w tej sprawie.

Urzad Wojew Wotynski Luck, dn 28 marca 1927 r.

Okreg. Dyr. Robét A

Oddziat budowlany Do

L. RP—IN—2218 Wszystkich PP. Starostéw Woj.

Wolynsk. i Magistratu m. Kowla,

Stosowanie przepiséw 2
tucka i Rownego.

budowlanych.

(dalszy ciag) *)

Z przeprowadzonych lustracji dziatalnosci policyjno-
budowlanej poszczegélnych Magistratbw zauwazam, ze z po-
wodu braku planéw regulacyjnych miast, wiekszo$¢ Magistra-
téw przy zatwierdzaniu projektow budowli prywatnych nie
postuguje sie zadnym programem zg6éry nakreslonym i je-
dynie dba o to, aby projekty te SciSle odpowiadaty w kazdym
poszczegdélnym wypadku przepisom budowlanym. Zwilaszcza
Magistraty naduzywaja 8 9 rozporzadzenia Min. Rob. Publ.
z dn. 21.4 1923 r. o ulgach budowlanych w miastach (D. U.
Nr. 49 p. 346), pozwalajagc wznosi¢ budowle drewniane we
wszystkich dzielnicach miast.

Wytwarza to, ze w miastach nie tylko nie powstajg
rozgraniczenia dzielnic na murowane i drewniane, lub tez na
dzielnice ze zwartem zabudowaniem i dzielnice z budowlami
wolno stojacemi, ale nawet zacieraja sie $lady takiego po-
dziatu, ustalone jeszcze za czaséw zaborczych.

Ponadto zaden z zarzadéw miast nawet wiekszych, do-
tychczas nie skorzystat z przystugujgcego mu z tytutu art.
206 ustawy rosyjskiej budowlanej prawa i nie wydat, obowig’,
zujacych obywateli miejskich, rozporzadzen w przedmiocie
ustalenia $rodkéw ostroznosci przeciwko pozarom, urzadze-
nia dachéw, piecéw, kominéw, nalezytego ich utrzymywania
i ogledzin.

Wobec tego na podstawie przystugujacego mi prawa
z tytubu ustawy z dnia 294 1919 r, (D. P. Nr 39 p. 183
zarzagdzam, co nastepuje:

*) patrz Nr. 4 1927.
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1 Zechca Magistraty w jaknajkrotszym czasie przysta-
pi¢ do pomiaréw miast i sporzadzenia planéw regulacyjnych,
przyjmujac pod uwage rozporzadzenie b. Generat Guberna-
toru Warszawskiego z dnia 29 listopada 1916 r. (2>z Rozp.
Nr. 38), ktdre obowigzuje na terenie tut. Wojewddztwa na
podstawie dekretu z dn. 7 lutego 1919 r. (D. P. Nr. 14 poz.
176) oraz rozp. Rady Ministréow z dn. 17211 1921 r. (D. U.
Nr. 19 poz. 713).

2. Nie oczekujgc na defintywne zatwierdzanie planéw
regulacyjnych, nalezy juz teraz powzia¢ uchwaly przez Ma-
gistraty a takze i Miejskie Spoteczno-Gospodarcze Komitety,
ustalajgce dzielnice miasta dla budownictwa murowanego,
dzielnice ze zwartem budowaniem, dzielnice przemystowe.
Po wejsciu w zyciu tych uchwat zarzgdzam surowe ich prze-
strzeganie przez Oddzialy Techniczne Magistatow. Te Zarzg-
dy miejskie, ktoére, korzystajagc z § 11 wyzej przytoczonego
rozporzadzenia M. R. P. z dnia 21.4 1923 r. w swoim czasie
wyniosty odpowiednie uchwaly o zastosowaniu 8 9 powyz-
szego zarzadzenia, winny natychmiast podda¢ je ponownej
rewizji.

3. Réwniez nalezy podda¢ rewizji uchwaly Magistratéow
co do ustepu 2, 8 7 wyzej powotanego rozp. Min. Rob Publ.
w kwestji urzadzenia mieszkan w suterenach W kazdym ra-
zie zabraniam urzgdzenia wej$¢ do suteren wprost z ulicy.

4. Zechcg Magistraty natychmiast przystgpi¢ do opra-
cowania obowigzujacych zarzadzen, majacych na celu bez-
pieczenstwo przeciwpozarowe, a to w mys$l przytoczonego
wyzej art. 206 ustawy budowlanej rosyjskiej. Projekty tych
zarzadzen nalezy przesta¢ dla zatwierdzenia do Urzedu Wo-
jewodzkiego Okr. Dyr. Rob. Publ.

5 Celem utatwienia i udogodnienia zainteresowanym
mieszkancom miasta, zmierzajagcym na swych placach pobu-
dowac¢ ustepy i mate budynki gospodarcze, nie ponoszac na
to kosztéw sporzagdzenia projektow technicznych, zarzadzam,
CO nastepuje:

Od os6b, ubiegajgcych sie o zyskanie zezwolenia po-
licyjno-budowlanego na pobudowanie ustepéw i matych par-
terowych budynkéw gospodarczych (niemieszkalnych bez pie-
cow i palenisk) jak to: komorek, sktadzikéw na opat, piwnic
i t. p.) nie nalezy wymaga¢ przedstawiania projektéw tech-
nicznych do zatwierdzenia.

Réwniez nie nalezy zada¢, by wspomniane budowle
byly wykonywane pod kierownictwem os6b, uprawnionych do
prowadzenia robét budowlanych.

Dla uzyskania zezwolenia na te budowle dostateczne
jest przedstawienie do zatwierdzenia planu sytuacyjnego
w skali 1:500 (moze by¢ odreczny).

6. Surowo zabraniam wydawania zezwolen na budowe
przez Magistraty wbrew wnioskom architektéw miejskich
wzglednie rzeczoznawcoéw.

Wobec tego, ze w mniejszych miasteczkach czynnosci
rzeczoznawcow spetniajg czesto osoby, nie majgce odpowie-
dnich kwalifikacji, Wydziaty Powiatowe Sejmikéw réwniez
nie posiadajg odpowiednich sit fachowych, dla zalatwienia
rekurséw na wsi, zechcg Panowie Starostwie poczyni¢ kroki,
by zostaly wezwane do pracy w Wydziatach Powiatowych
odpowiednie osoby fachowe, ktdre jednoczesnie moga stuzyé
rzeczoznawcami dla spraw budowlanych w miasteczkach,
ktérych Magistraty nie posiadajg architektéw miejskich.

O powzietych krokach w mysl powyzszego zarzadzenia
winny Magistraty wzglednie Panowie ftarostowie donie$¢
w terminie do dnia 1 maja 1927 r.

Jednoczes$nie odwotuje rozporzadzenie z dnia 1 paz-
dziernika 1926 r. L 604C/11l.

Wykaz wazniejszych pizepiséw budowlanych obowigzujacych
na terenie Wojewddztwa.

1 Ustawa Budowlana b ces. ros. rok 1900.
2. Rozporzadzenie Ministra Rob. Publ. z dn. 33 1922 r-
w sprawie wysokosci budowli (D. U. Nr. 17p. 141 z 1922 r,

oraz rodporzadzenie Ministra Rob.
w sprawie budowli drewnianych
z 1922 r.).
3. Ustawa z dnia 22 wrze$nia 1922 r. o ulgach dla nowo-
znoszonych budowli (D. U. Nr. 88 p, 7861 z 1922 roku
4. Ustawa z dnia 29 kwietnia 1925 r. o rozbudowie miast
(D. U. Nr. 51 p. 346).

Publ. z dn. 3.3 1922 r.
(D. U. Nr. 12 p. 191

5. Rozporz. Ministra R. P. z dn. 2lkwietnia 1923 r. o ul-
gach budowlanych ~w miastach (D. U. Nr. 49 p.346
z 1923 r.).

6. Rozporz. budowlano-policyjne dla wsi z dn. 20 listopada

1920 r. (D U. Nr. 9 p. 713 z 1921 r.).

7. Ustawa przemystowa b. ces. ros. wyd. 1913r. tom Xl cz. 2

8. Rozporz. Ministra Przem. i Handlu z dn. 8 listopada
1921 r, o dozorze kottéw (D. U. Nr. 103 p. 744 z 1921 r.
i Nr. 36 p. 344 z 1923 r.) oraz z dn. 31 czerwca 1922 r,
w sprawie wyj$¢ w nowobudowanych kottowniach (D. U.
Nr. 51 p. 461 z 1922 r.j.

9. Ustawa z dnia 17 lutego 1922 r. o budowie szkdét pow.
szechnych (D. U. Nr. 18 p. 141 z 1922 r.).

10. Rozp. Ministra Zdr. Publ. z dn. 12 lipca 1922 r. o zakla-
dach szpitalnych (D. U. Nr. 97 p. 698 r. 1922 r. oraz
z dn. 5lipca 1921 r. o zakiadach kgpielowych rytualnych
(D. U. Nr. 65 p. 416 z 1921 r.),

11. Dekret z dnia 14 listopada 1918 r. o opiece nad zabyt-
kami sztuki i kultury (D. U. Nr. 16 p. 36 z 1918 r.) oraz
dekret o zatwierdzeniu projektéw z dn. 8 stycznia 1919 r-
(D. P. Nr. 93 z 1919 r.) rozciagniete na W-wo Wolynskie,
z dn. 2010 1921 r. (D. U. Nr. 83 p.585iNa9l p. 672 z 1921)

12, Rozporz. Nacz. Nadzw. Komisarza z dn. 10czerwca 1921 r.
0 otrzymaniu porzadku w gminach miejskich (D. U.
Nr. 56 p. 346 z 1921 r. i D. U. Nr. 70 p. 679 z 1924 r.).

13. Rozp. Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 14 kwietnia
1924 r. o przekazaniu Zarzadom Gmin zatwierdzania pro-
jektow prywatnych parterowych budowli mieszkalnych
1 gospodarczych (D. U. 36 p. 383 z 1924 r.).

14. Ustawa z dn. 18 lipca 1924 r. w sprawie zmiany niekto-
rych przepiséw budowlanych na obszarach b. zaboru ros.
(Dz. U. Nr. 73 p- 715).

15. Rozporz. wykonawcze Ministra Rob. Publ. z dn. 12 sier-
pnia 1924 r. w porozumieniu z Ministrem Spraw Wewn.

rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14
kwietnia 1924 roku (D. U. Nr. 87 p. 829).
Wojewoda

(—) WI. Mech.

Z tycia Wot. Stow. Technikow.

Protok6t Nadzwyczajnego Walnego Zgromadze-
nia Cztonkéw Wolynskiego Stowarzyszenia Techni-
kéw odbytego dnia 24 kwietnia 1927 r. o godzinie
11-ej w lokalu ,Ognisko” w tucku.

Porzadek dzienny:

1 Zmiana regulaminu Sadu
Stowarzyszenia.

2. Wybor 3-ch nowych Sedziéw i 3-ch zastepcow.

3. Zatwierdzenie Statutu.

4. W sprawie urzadzenia wycieczki
czej do Gdanska, Gdyni i Helu

5. Wolne wnioski.

Dyscyplinarnego

krajoznaw-

Po zagajeniu zgromadzenia i wyborze Prezy-
djum w osobach kol. W. Bielickiego jako przewod-
niczacego i sekretarza kol. Fr. Raczynskiego przysta-
piono do 1-go punktu porzgadku dziennego.



Nr. 5

wyczerpujacej  dyskusji
Dyscyplinar-

Po przeprowadzeniu
uchwalono zmiang Regulaminu Sgdu
nego w brzemieniu nastepujgcem:

§ 1L Czynny przy W. S. T. Sad Dyscyplinarny
skltada sie z 5-ciu cztonkéw i 3-ch zastepcéw wybie-
ranych.... dalej bez zmiany.

Zastepcy wstepuja w swoje czynnosci w kolej-
nosci wyboru wrazie:

1) wystapienia ze skladu jednego z czionkéw
Sadu,

2) niemoznosci skompletowania skiladu Sadu
z przyczyn przywidzianych samym regulaminem dla
danej sprawy.

8§ 7. Rozprawg ustna. Skiad Sadu
wie ustnej winien by¢ nieparzysty . ...
zmiany

8§ 13. Wytgczenie od udzialu w orzeczeniach
dodano punkt e

zostaje powotany na Swiadka przez strony.

na rozpra-
dalej bez

Uwaga do § 13.

Wykluczenie czionka Sadu =ze skiadu powota-
nego przez strony na Swiadka nastepuje na podsta-
wie orzeczenia posiedzenia Gospodarczego Sadu
Dyscyplinarnego w tym wypadku, gdy takowy uzna,
ze czilonek Sadii Dyscyplinarnego jako sSwiadek jest
niezbedny dla przeprowadzenia sprawy.

P. 2-gi. Wyb6r 3-ch nowych sedzidw i 3-ch za-
stepcow; tajnem gltosowaniem kartkowem wybrano
na sedzidw:

1) kol. M. Grigorjewa,

2) » B. Wasilewskiego,
3) , Fr. Wilka,

na zastepcow:
1) kol. Fr. Kokesza,
2) , M. Kotmakowa,
3) , fl. Baczynskiego.

p. 3-ci. Poniewaz z 2-ch projektéw Statutu Biu-
ra Pracy zaden nie odpowiada swemu celowi przy-
jeto wytyczne, na podstawie ktérych Wydzial opra-
cuje Regulamin przedkiadajgc tenze nastepnemu
Walnemu Zgromadzeniu do zatwierdzenia poruczajgc
Wydziatowi natychmiastowe uruchomienie Biura.

p, 4-ty. W sprawie zorganizowania wycieczkKi
krajoznawczej uchwalono urzadzi¢ jg w pierwszych
dniach lipca r. b. Zgloszenia uczestnikdbw wycieczki
przyjmuje Wydziat do 25 czerwca wigcznie. Catko-
kowity koszt wyniesie 120 zt. Przy zgloszeniu nalezy
uisci¢ skitadke 20 zip.

p. 5-ty. W wolnych wnioskach uchwalono na-
stepujgca rezolucje w sprawie nalezenia do Kasy
PosSmiertnej Stowarzyszenia: cztonkowie, ktérzy udo-
wodnig nalezenie do innej Kasy Posmiertnej, moga
by¢ zwolnieni od przymusowego nalezenia do Kasy
PoSmiertnej Stowarzyszenia.

Po wyczerpaniu porzadku
Zgromadzenie zamknieto o godz.

dziennego Walne
13-tej.

Protokét z posiedzenia Wydziatu W. S. T. z dn.
8 maja 1927 r.

Obecni: kol, H. Lange, Baranowski, takocinski,
Romanowski, Raczynski.

Porzadek dzienny: 1) rozpatrzenie i uchwalenie

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE

n
lono jednogtos$nie normy zatwierdzi¢ i wydac je
w osobnych zeszytach.

Cztonkowie Stowarzyszenia beda mogli nabyc¢
normy w cenie 1 zip. za egzemplarz.

2) Rozpatrzono i zatwierdzono regulamin
Porad przy Stowarzyszeniu i uchwalono umiesci¢ go
w najblizszym numerze czasopisma.

Z zycia Kola Roéwienskiego.

W niedziele dnia 1 maja odbyto sie pierwsze
organizacyjne zebranie Zarzadu Kota Roéwienskiego,
na ktéorem zostaly przeprowadzone wybory do pre-
zydjum:

Zostali wybrani:

kol.: Wejtko — na wice-prezesa,

Swietochowski W. — na sekretarza,
Press M. — skarbnikiem,
Rossdejczer J. — gospodarzem.

Jak poprzednio podaliSmy, Prezesem Kofa wy-
branym przez Walne Zgromadzenie, jest kol. Em. Ra-
jewski.

HORNY WYNAGRODZE!) ZA FRACE
TECHNICZNE.

zatwierdzone przez Wydzial Wolynskiego Stowarzy-
szenia Technikow w dniu 8 maja 1927 r.

Podtug sumy wartosci objektu).

Rzad 1
Roboty ziemne, groble, rowy osuszajace i na-
wadniajgce, drenowanie, gospodarstwo rybne, stawy.
Budynki najprostszego wykonania.
Drogi bite. Koleje podjazdowe. Mosty do 10 metr.
rozpietosci.
Rurociggi bez odgatezien.

Rzad Il

Regulacja i kanalizacja rzek. umocowanie brze-
gow, kanaly zeglugi, S$luzy, upusty, porty rzeczne.

Budynki zwykie Ogrzewania i wentylacja.

Drogi bite w trudnych warunkach terenowych.

Budowa linji kolejowych, mate tunele.

Mosty do 20 metr. rozpietosci. Zelbet, kostruk-

cje zelazne.
Instalacje elektryczne, gazowe, wodociggowe
i kanalizacyjne.
Rzad 11

Zaktady o sile wodnej, $luzy komorowe, pod-
nosnice dla statkéw, doki, porty morskle, statki, po-
giebiarki.

Budynki okazalsze i reprezentacyjne.

Duze mosty i tunele. Dzwigi, windy.

Kanalizacja i wodociggi miejskie, kgpiele i wen-
tylacja z sitg motorows.

Gilebokie wiercenia,
piece, walcownie.

Wszelkiego rodzaju maszynowe instalacje (kot-
townie, maszyny parowe, wodne, spalinowe, elek-
tryczne, gazowe, obrabiarki i t. p.).

Poszczegodlne prace zaliczajg sie do szeregu:

sztolnie, szachty, wielkie

. . . fl. Plany do zatwierdzenia.
Zmian w normach wynagrodzen za prace tochniczne Obliczenie kosztow eksploatacji i rentownosci
cztonkéw W. S. T, 2) Rozpatrzenie i zatwierdzenie ’
regulaminu Biura Porad przy Stowarzyszeniu.
9 1) PO roz atrzsmg ro'ektuy wraz ze zmian . *) W zaleznosci od rodzaju roboty Irzad I, Il i Ill) i od
p proj amdzaji pracy (szereg F\ B, C, D i E). Kazda praca liczy sie

w normach wynagrodzen za prace techniczne uchwa-

osobno wedlug swego szeregu.

Bi



12 WOLYNSKIE WIADOMOSCI

B. Szkic.
Sprawdzenie rachunkoéw
Sprawdzenie ofert.
Utozenie warunkéw wykonania i gwarancji.
Techniczna lub finansowa ocena urzadzen.
Odbior i przyjecie urzadzen i maszyn.

C. Wykaz materjatow, robot i kosztorys.

D. Projekt.
Nadzoér techniczny.

E. Rysunki wykonawcze.
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Uwaga |. W razie zagdania poszczegdlnych czynnosci,

odpowiednie stawki podwyzszajg sie o 50%.

Uwaga Il. Za uzycie przyrzadéw i narzedzi dolicza sie
kazdorazowo oprécz kosztu przewozu 5%ich wartosci rynkowej.

Uwaga Ill. Dla okre$lenia wynaarodzenia miarodajng
jest suma kosztorysu, oceny, lub rachunku. Za rysunki wy-

konawcze, nadzér techniczny, sprawdzanie, rachunki oblicza
sie wedtug Tabeli Il

Uwaga IV Jezeli dla tej samej instalacji wymagane

jest wykonanie kilku projektow — kazdy projekt liczy sie od-
dzielnie.

Uwaga VI. Wynagrodzenie za remont lub przebudowe
starych budowli, jezeli potrzebny szczegétowy projekt liczy
sie o 50; drozej od norm wyszczegdlnionych w tablicy, jezeli
projekt niepotrzebny - o 25% drozej.

Uwaga VII. Na zadanie winien wiasciciel wyptaci¢ 25%
naleznego wynagrodzenia na poczet majacych sie wykonacé
prac; dalsze 258 w miare postepu robdt — pozostate zas 5C$
naleznego wynagrodzenia po ukonczeniu roboét.

Uwaga VIII Za zdjecia planéw budynkoéw istniejgcych,
narysowanie ich nalezy sie 75 z. za 100 m2 powierzchni ka-
zdej kondygnacji bud.-mieszk., za zdejmowanie planéw bud.
nie mieszk. 30 z. budynkéw za$ fabrycznych wediug umowy
nie wyzej jednak 100 zh.

TECHNICZNE JSS 5

Uwaga IX. Za czas pobytu w podrézy w interesie ro-
bét, za ktére pobiera sie wynagrodzenie procentowe podiug
sumy kosztu, dolicza sie nadto, oprécz zwrotu kosztéw prze-
jazdu, jeszcze tytutem dyet 30 zip. za kazda dobe, w gra-
nicach Panstwa.

Podiug zuzytego czasu:
1) W obrebie miejsca zamieszkania:

Pierwsza godzina .20 zip.
Kazda nastepna godzina w tej samej sprawie . 12
Liczy sie czas pracy w domu lub pobytu po za domem.

2) Po za obrebem miejsca zamieszkania:

do 6 godzin — 15 zip. zagodzine
od 6 — 12 godzin — 12
od 12 — 24 godzin — 8

Za kazda godzine ponad 24 godz. po 6 zi

UWAGTI I. Liczy sie czas pobytu po za domem, przyczem
kazda doba Iub jej czes¢ jest liczona oddzielnie
podiug powyzszej skali. Pr6cz tego nalezy sie
zwrot kosztéw przejazdu (w tem za jazde kolejg
bilet Il klasy, a gdy wymagana jest praca na-
tychmiast po nocnej podrézy —miejsce w sy-
pialnym wagonie).

Il. Przy wyjazdach za granice Panstwa, wysokos¢
wynhagrodzenia podlega specjalnej ugodzie.

m Na zadanie, nalezy pobra¢ tytulem =zaliczki do
J/3 naleznosci, reszta winna by¢ wyptacona po
wykonaniu zlecenia

IV. Za czynnos$ci wykonane miedzy godz 8 wieczo-
rem i 8 rano, lub tez za prace ponad 8 godzin
na dzien, za zuzyte na to godziny nadliczbowe,
nocne lub $wigteczne, nalezy liczy¢ o 00$ po-
nad norme.

V. Ustanowione normy wynagrodzenia ,podiug zu-
zytego czasu” obejmujg tylko czynnosci wykona-
ne w tym czasie. Wszelkie dodatkowe czynnosci
wykonywane w zwigzku z tym jak naprz. napisa-
nie sprawozdania, nalezy dodatkowo wynagrodzi¢.

Tabela 1. Normy wynagrodzenia za czynnosci kancelaryjne.
Wyszczegoblnienie 2’\31/?&_(’:
a) Za przepisanie na czysto i kopjowanie pisma
oblicza SIQ od strony nie Wynoszqcej wiecej
jak 25 wierszy po 1z

b) Za przepisanie tabel, cyfr it. p. od strony po 3z

c) Za kopjowanie rysunku na papierzerysun-

kowym od formatu 21X34 cm. po 25 z.
d> Za to samo na kalce . 12 7z
e) Za to samo na Swiattodruku . 3z

f) Uwierzytelnienie zgodnosci
nego z dostarczonemi

planu oryginat
kopjami od formatu 5z

g) Za uzgodnienie obliczen, kosztoryséw i t. p
z oryginatem od strony zwykiego formatu 2z

h) Za pisemne porozumienie sie ze strong lub
whadzg za kazd. str. pob. 5 z.

i) Za ustne porozumienie sie ze strong w biurze 20 7.

k) Za zasiegniecie informacji u wtadz i prze-
prowadzenie potrzebnych dochodzen oprécz
ewentualnego zwrotu kosztéw dorozki za

godzine 20 zh
1) Za posrednictwo pomiedzy wiascicielem bu-
dowy a przedsiebiorcg przy sumie kosztory-
séw do 200000 zt. . . . n%
ponad 200.000 z. . i%

m) Wrazie nie dojscia do porozumienia stron
optaca sie posredniczo podtug zuzytego czasu

n) Za zuzyty materjat, roboty introligatorskie,
porto, marki, znaczki stemplowe — dolicza
sie do wynagrodzenja rzeczywiste koszta
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Regulamin

,Biura Porad Technicznych*“ Wotynskiego
Stowarzyszenia Technikéw w tucku.

Art. |

Biuro istnieje w mys$l § 2 p. statutu Wot. Stow.
Techn. na podstawie uchwaly Nadzwyczajnego Wal-
nego Zgromadzenia z dnia 24 kwietnia 1927 r.

Art. Il

Biuro jest czescig sktadowag Wot. Stow. Techn-
nie stanowi osobnej osoby prawnej, nie posiada
odrebnego majatku i wystepuje nazewnatrz jako
Wot. Stow. Techn. przy zachowaniu trybu przewi-
dzianego dla tegoz stowarzyszenia, moze posiadac
swe oddzialy przy poszczegoélnych Kotach, oraz czton-
kéw korespondentow. Oddzialy Biura stanowig czes¢
sktadowg danego Kota, wystepuja nazewnatrz w imie-
niu i w trybie przewidzianym w regulaminie tegoz
Kota.

Art. Il

Siedzibg Biura jest m. tuck, moze by¢é ona
przeniesiona do innej miejscowosci, tylko na pod-
stawie uchwaly Walnego Zgromadzenia. Siedziby od-
dziatbw wyznacza i zmienia Wydziat W. S. T,

flrt. V.

Zadaniem Biura jest:

a) udzielanie porad techniczno-prawnych, wy-
znaczanie rzeczoznawcOw, opracowywanie ekspertyz;

b) opracowywanie opinji w sprawach zwigza-
nych ze stosowania ustawodawstwa technicznego;

c) opracowanie opinji w sprawach ogoélno-eko-
nomicznych zwigzanych z zagadnieniami techniki;

d) walka z niefachowem wykonywaniem robot
technicznych;

flrt. V.

Biuro sktada sie z pieciu cztonkéw wybranych
przez Wydziat, mogg by¢ nimi tylko czionkowie W.
S. T. Przewodniczgcego, jego =zastepce i sekretarza
wybierajg cztonkowie Biura z posrod siebie.

flrt. VI.

Biuro moze powotywa¢ komisje z posréd swych
cztonkéw i innych cztonkéw W. S. T. na pewien
okres czasu Ilub tylko dla poszczegélnych spraw.
Wszyscy cztonkowie komisji maja gtos decydujacy.
Ponadto Biuro moze zaprasza¢ i inne osoby z poza
W. S. T, do zatatwiania poszczegoélnych spraw. Te
osoby biorg udziat w odnosnych posiedzeniach Biura
i Komisji z glosem doradczym.

flrt. VII.

Posiedzenia Biura zwotuje przewodniczacy lub
jego =zastepca w miare potrzeby, w kazdym razie
raz na miesigc; sa one prawomocne przy obecnosci
przynajmniej trzech cztonkéw Biura wliczajac prze-
wodniczacego. Uchwaly zapadaja wiekszoscig gtosow,
przy rownosci przewaza glos przewodniczgcego.
Uchwaly staja sie prawomocne po zatwierdzeniu ich
przez Wydziat W.$.T. lub w sprawach pilnych przez
prezesa W. S. T., ktéry na najblizszem posiedzeniu
Wydziatu winien je poda¢ do wiadomosci i uzyskaé
zgode tegoz. Wszystkie pisma Biura wychodzgce na-
zewnatrz winny by¢ wygotowane w trybie przewi-
dzianym dla W. S. T. i oodpisane przez Prezesa W.
S. T. i Przewodniczgcego Biura.

flrt. VIII.

Za udzielane porady, ekspertyzy i t. p, moze
Biuro pobiera¢ optaty, ktére winne obejmowaé wia-
sne koszta Biura, zwigzane z temi czynnosciami, wy-
nagrodzenie referentobw za strate czasu i t. p. oraz
pewne odsetki tych opfat, wysokos$¢ ktérych okresli
Biuro w kazdym poszczeg6lnym wypadku na zakup
potrzebnych dla Biura ksigzek, instrumentéw, ma-
terjatow i t. p.

firt. IX.

Kadencja cztonkéw Biura pokrywa sie z ka-
dencjg Wydziatu W. S. T.

flrt. X.

Komisja Rewizyjna Biura jest komisja rewizyjna
W. S. T.

flrt. XI.

Kompetencje oddziatow Biura, sposéb ich po-
wstawania i funkcjonowania, okresli Wydziat dla
kazdego poszczegodlnego oddzialu osobno, stosownie
do warunkoéw ich rozwoju oraz skladu personalnego.

flrt. XII.

Biuro moze by¢ rozwigzane tylko uchwatg Wal-
nego Zgromadzenia W. S. T. Poszczegolni cztonko-
wie Biura moga by¢ usunieci przez Wydziat, na ich
miejsce winni by¢ wybrani bezzwilocznie inni czton-
kowie.

Redaktor odpowiedzialny: inz. Henryk Lange.

Wydawca: Wydzial Wolynskiego Stowarzysz. Techn.

Normy wynagrodzen za prace tech-
niczne zatwierdzone przez Wydziat Wotyn-
skiego Stowarzyszenia Technikow w dn. 8.V
b. r. i obejmujace:

a) skale wynagrodzen wedtug sum -wartosci
objektow,

b) podtug zuzytego czasu wreszcie

c) za czynnosci kancelaryjne

zostaty wydane osobno i sg do nabycia:
zv Aeministracji czasopisma Wot. Stowarzy-
szenia Technikéw, ul. Sienkiewicza 21 w tuc-
ku, iv Romnem przy ulica y-go Maja 72, fir-
ma ,, Technosktad”, zv ksiegarniach pp. Bara-
nowskiego i Dobrzanskiego zv tucku.

Cena za 1 egz. norm - 1 zp.
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Magistrat m ROwnego wyznacza ra diziel 24 maia 1877 1. 0 gaczinie 2-g) w lokalu tut. Magistraty
PRZETARG

na roboty brukarskie, a mianowicie:

1) Przebrukowanie czes$ciowe starego bruku bez dodania nowego kamienia mtr.2 9200.—

2) Zamiana czesciowa starego bruku na nowy z twardego kamienia mtr.2 . . . 1830.—
3) Nowe bruki z kamienia twardego mtr.2 ..........coocoviiiiiiannnes 3100.—
4) Utozenie kraweznikéw betonowych mt, b.........cccooeiee. 500.—
5) Roboty ziemne przy zalozeniu nowych ulic lub niwelacji podtoza nowych bru-
KOW MIr.8 ..o 10500.—

6) Zwigzane z zabrukowaniem i przebrukowaniem, roboty ziemne przy planto-
(VLT V10 I o e N I Lo T P

Magistrat zastrzega sobie prawo zmniejszenia do 50% Iub zwiekszenia do 150% wyzej
wskazanych ilosci robot lub wykonywania robét punkt 4 i 5 we wilasnym zarzadzie.

Reflektanci otrzymuja w Magistracie kondycje techniczne, $lepe kosztorysy i wykazy pod-
stawowych warunkéw umowy po wplaceniu 10 zh.

Zapieczetowane i zalakowane oferty ze Slepymi kosztorysami skladajg sie w Sekretarjacie
Magistratu z wadjum w wysokosci 3000 zt. gotdwka lub w papierach, majgcych bezpieczenstwo

pupilarne, do terminu przetargu. Kaucja stanowi 5% od sumy przetargowej i zwraca sie¢ po
zakonczeniu i przyjeciu wszystkich robot.
Magistrat zastrzega sobie prawo zatwierdzeniaprzetargu i wyboru oferenta niezaleznie

od cen oferowanych.

W DNIACH najblizszych
przy Wolynskjem Stowarz. Technikow w Lucku

otwiera sie

BIURO PORAD TECHNICZNYCH

Zadaniem Biura jest:

a) udzielanie porad techniczno-prawnych szerszym warstwom spoteczenstwa,
b) wyznaczanie rzeczoznawcow,

c) opracowanie ekspertyz,

d) walka z niefachowem wykonaniem rob6t technicznych.

— O dniu otwarcia Biura bedzie wydane osobne obwieszczenie. —

Wydziat Stowarzyszenia.
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WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE

Ogtoszenie.

Poleski Urzad Wojewo6dzki (Okregowa Dyrekcja Robot Publicznych w Brzesciu n/B)
oglasza niniejszem nieograniczony przetaig na budowe z wiasnych materjatébw na drogach
panstwowych.

1 Drewnianego mostu (wraz z izbicami, robotami ziemnemi i brukowaniem) przez rz
Horyn w Dawidgrodku pow. Stolinskiego na drodze Nr. 5 o dlugosci okoto 113 m. b.

2. Drewnianego mostu z robotami ziemnemi przez rz. Niestuche okoto Milkéwki w pow.
Pinskim na 10 km. drogi Nr. 5/1 o diugosci 47 m. b.

3. 53 mostéw diugosci od 2 do 16 m. b. na drogach panstwowych NN: 5 oraz 5/2, 5/3
i 4/12 wpowiecie Stolinskim ogo6lnej dlugosci do 233 m. b. liczac po pokiadzie oraz na pod-
sypanie grobli na tych drogach (6886 m.3i odarniowanie skarp 4567 m.2. llosci i og6lna suma
kosztéw robot moga by¢ przez Urzad zwiekszone Ilub zmniejszone na 20$ (bez wzgledu na
Nr. drogi).

4. plyt zelazo-betonowych dla mostéw o rozpietosci 6 m. b. w pow. Brzeskim NN 14/1,
36/1 i 38/1 na drodze Brze$¢-Wiodawa i Nr.74/1 na drodze Wysokie Litewskie — Drohiczyn,
a takze ptyt zel.-bet. o dlug. 1,75—3,85 m. 26 sztuk ogdlnej dlug, okoto 80 m. b. na drodze
Brzes¢-Wiodawa.

5. Plyt zelazo-betonowych dla mostow o rozpietosci 6 5m. w pow. Pruzanskim NN. 41 1
i 41/2 na drodze Pruzana-Rézana.

6. Koszarek drogowych w pow. Brzeskim pojedyriczych na drodze Brzes¢ — Kowel
(km. 41-y) i Dubieczno-Matoryto (km. 4-y) oraz podwodjnej na drodze Brzes¢-Witodawa (km. 41).

Termin ukornczenia roboét ustala sie: co do 1, na dzien 1 pazdziernika 1927 r. ukorniczenie
wszystkich robot oprocz ciesielskich, a zakonczenie catego mostu najp6zniej na dzien 1 lutego
1928 roku

co do 2 i 3— catkowite ukonczenie rob6t do dnia llistopada 1927 r.
» " 41i5 N N - N lwrzes$nia "
» » 6 N N o " lpazdziernika 1927 r.

Osoby ubiegajgcesie o roboty powyzszewinnydo godziny 11-ej dnia 17 maja 1927 r.
ztozy¢ do Dyrekcji Publicznych (Brze$¢ n/B ul. Krzywa 21) oddzielnie na kazda z wyzej wy-
mienionych robét lub na jedna z nich oferty w zapieczetowanych kopertach ze wskazaniem
cen jednostkowych na wszystkie odnosne roboty i materjaty pg. S$lepego kosztorysu i suma-
rycznego zestawienia cen przetargowych t. j. sumy za ktéra podejmuja sie wykonac¢ roboty.
W ofercie zadeklarowane ceny jednostkowe majg by¢ dokiladnie bez przekreslen cyfrowo
i stownie wymienione.

Kazdy oferent do przetargu winien ztozy¢é wadjum w wysokos$ci 5% sumy wymienionej
w ofercie w gotéwce lub w papierach wartosciowych okreslonych przez M-two Skarbu wg.
kursu obowigzujacego w dniu ziozenia. W razie nieprzyjecia oferty wadjum zostanie zwrécone
w terminie tygodniowym.

Na zapieczetowanej kopercie nalezy umiesci¢ nadpis: ,Oferta do przetargu w dniu 17-go
maja 1927 r. na roboty na drogach W pPOW.......cccccovveuiiininnnnnn. (Pinskim, Stolinskim Ilub innym).

Rozprawa przetargowa odbedzie sie o godzinie 11-efj w dn. 17 maja w lokalu Poleskiej
Okregowej Dyrekcji Robét Publicznych.

Orzad zastrzega sobie prawo wyboru oferenta oraz oddania wyzej wskazanych robot
z wolnej reki, niezaleznie od wyniku postepowania licytacyjnego i oddanie wykonanie robot
bez dostawy (czesciowo lub w calosci) materjatu, a takze wycofania na przetargu niektorych
objektéw. Do konkurencji beda dopuszczone firmy finansowo =zasobne, a przy przetargu na
most w Dawidgrodku i mosty zelbetowe bedg zadane dowody wykonania przez firme wiekszych
rob6t budowlano-inzynieryjnych.

Oferentéw przy konkurencji i przy zawarciu umowy beda obowiazywaly przepisy tym-
czasowe 0 oddawaniu panstwowych robét M. R. P. z dnia 31.VIl 26 r. oraz ustalone przez
Okr. Dyr. Rob. Publ. warunki dla wykonania przez przedsiebiorstwa budowli drogowych na

drogach panstwowych, warunki techniczne i projekty, a takze warunki przetargu i skladanie
ofert. Szczegoly sg do przejrzenia w Oddziale Drogowym Dyrekcji Robot Publicznych (Brzesé,
Krzywa 21) dnia 30 kwietnia, 2 maja r. b. i od dnia 6-go maja codziennie w godzinach

11— 14 (oprécz $Swiat).

Poleski Urzad Wojwodzki
(Okregowa Dyrekcja Robét Publicznych).
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NIEPRZEMAKALNY CEMENT

,OICCOFIK”

wytwarzany w Polsce wylgcznie przez

Goleszowskg Fabryka Portland Cementu,

jest jedynym zupeinie gotowym do

uzytku, nie przepuszczajgcym wo-
dy cementem.

cement LsiccofiX”

znajduje zastosowanie we wszystkich wy-

padkach w ktérych rozchodzi sig o zabez-

pieczanie przeciw zawilgoceniu, przecieka-
niu i naptywowi wody.

— Prosimy zadaé¢ prospektu i oferty. —

Cement ,,Succofix" dostarczamy po oryginal-
nej cenie fabrycznej wagonowo i detalicznie.

WYLaCZNA SPRZEDAZ

J. Maurycy Diamand

hIDOU), Uh.
Telefon 7—90.

KOCHfINOIDSKieGO 66

SZWEDZKIE APARATY

ielolaeet S16:0

stusznie ciesza sig wielka popularnoscia,
gdyz nigdy me zawodzag, odbierajg krotkie
i dlugie fale wszystkich europejskich stacji
radjofonicznych na stuchawki i gtosnik
—) lat o0 sie stroja. (—

Marka fabryczna aparatu jest jedynag
gwarancjg jego dziatania.

3 lampowy REINARTZ . . . Zk. 290.—
4 lampowy GLOSNIKOWY » 490.50
5 lampowa STABILIDYNA - , b13.-
8 lampowa GLTRADYNA , 1035 -

Do nabycia we wszystkich wigkszych — radjoskladnicact
oraz W Jengraing] Reprezentacji na Polske

ZJEDNOCZONE

Warszawa, Zielna 46, telefon 258-68

Cenniki i prospekty wysytamy na zagdanie.

Ogtoszenie.

Wydziat Powiatowy Sejmiku w Zdotbunowie ogtasza na dzien Tl maja 1927 r. prze-

targ ofertowy na wywiezienie kamienia Sejmikowego ze st. Ozenin do miejsca robot,

dostawg piasku oraz na wykonanie ziemnych

brukarskich przy budowie odcinkéw drog

Ostrég-Rozwaz na diugosci 1004 m. b. i Rozwaz-Choréw na dlugosci 1680 b. m.

Plany, profile oraz warunki techniczne sg do przejrzenia w Biurze Wydzialu codziennie

od godz. 11 do 13-tej.

Oferty nalezy skitada¢ w Biurze Wydzialu Powiatowego w Zdotbunowie do dn. 27 maja

do godziny 10-ej zrana w zapieczgtowanych kopertach, zaopatrzonych w napis ,oferta na wy-

wiezienie kamienia, dostawg piasku oraz wykonanie robdét ziemnych, brukarskich przy budowie

odcinkow drég Ostrog-Rozwaz i Rozwaz-Chorow” wraz z wadjum w wysokosci 5% oferowanej

sumy, wzgladnie na ta sumag kwit Zdotbunowskiej Kasy Sejmikowej.

m. Zdotbunéw, dnia 4.V 1927 r.

Przewodniczacy Wydziatu
Starosta

(—) Plachta.
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