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Wytyczne planu rozbudowy drog bitych na Wotyniu

Inz. S. Maliszewski.

Idealny a jednocze$nie i realny plan rozbu-
dowy sieci drdg bitych na terytorjum Wojewddz-
twa Woltynskiego, jako techniczno - finansowe
rozwigzanie problemu drogowego, musiatby by¢
produktem glebszego badania obecnych potrzeb
i mozliwosci jak og6lno panstwowych tak i lo-
kalnych, oraz stopniowego ws$rostu tych potrzeb
i mozliwosci jako funkcji naturalnej ewolucji
w kierunku racjonalnego wykorzystania jak na-
turalnych bogactw tak i gecgraficnego poto-
zenia Wotynia, i polega¢ zjednej strony na sko-
ordynowaniu potrzeb ogdlno . panstwowych i lo-
kalnych, z drugiej za$ na wyjasnieniu maksimum
mozliwo$ci w postaci:

a) kredytow na drogi panstwowe i subwencji na
drogi samorzgdowe, udzielanych przez Panstwo.

b) mozliwego natezenia finansowego samo-
rzadow.

c) mozliwej akcji kredytowej Banku Gospo-
darstwa Krajowego na cele drogowe Wojewoddz-
twa Wotyniskiego.

Wobec powyzszego artykut niniejszy nalezy
uwazac tylko jako wstep do szczeg6towego opra-
cowania samego planu, jako garstke mysli prze-
wodnich i materjatow do dalszej pracy.

Kultura i dobrobyt najszerszych warstw spo-
teczenstwa szczegodlnie dla kraju, posiadajgcego
cenne eksportowe surowce jako nadmiar po za-
spokojeniu potrzeb wewnetrznych, jest gtdwng
podstawa konsolidacji gospodarczej: dajac bo-
wiem wewnetrzny rynek o duzej pojemnosci
utatwia dazenie do ograniczenia importu tylko
do przedmiotéw, import- ktérych ma na celu tyl-
ko realne korzysci dla Panstwa, i zwiekszenia
eksportu, zwiekszajgc tem samem produkcje irow-
noczes$nie zmniejszajac ilos¢ bezrobotnych, pro-
centowy stosunek ktérych -do ogdlnej masy lud-
nosci w kraju jest najlepszym wskaznikiem mocy
organizacyjnej i gospodarczej oraz zywotnosci
i sity odpornej danego kraju.

W miejscowosciach posiadajgcych odpowied-
nie, Warunki do pomys$inego rozwoju rolnictwa
i przemystu, do jakich stusznie moze by¢ zali-
czony i Wotyn jako posiadajacy przewaznie bar-
dzo urodzajng glebe oraz caly. szereg rozmaitych
surowcow jak to: kamien,, gling, krede, lasy i tp.
oraz materjaty niezbedne do przetwarzania su-
rowcdw, wreszcie znaczny zapas potencjalnej ener-
gji w postaci zbiornikéw wody w réznych pozio-
mach w powiatach potudniowych, gtéwng pod-
stawg kultury i dobrobytu najszerszych warstw
spoteczenstwa sg dobre i,nalezycie zorganizowane
Srodki komunikacyjno-transportowe, a mianowi-
cie: drogi zelazne, bite i wodne,—utatwiajgce row-
niez znacznie i organizacje obrony panstwa.

Pod tym wzgledem WotyhA dotychczas jesz-
cze pozostawia duzo do zyczenia. Kiedy sie Wni-
knie w obecny stan S$rodkéw komunikacyjno-
transportowycli na Wotyniu a takze w powodu-
jace nieobliczalne wprost straty dla Panstwa
skutki tego stanu, to narazie wprost przerazajgce
wrazenie robi ogrom tej pracy jakg trzeba wy-
konaé¢, i kolosalna ilos¢ S$rodkéw materjalnych,
jakie sg niezbedne do wykonania tej pracy.

Za podstawe do nalezytego rozwigzania pro-
blemu komunikacyjnego na Wotyniu musi by¢
przyjeta przedewszystkiem racjonalna organiza-
cja pracy w okresie mniej wiecej 20 — 30 lat,
oparta na dobrze obmuslanym planie organiza-
cyjnym, ktéry polegatby na usystematyzowaniu
kolejnosci przewidywanych do wykonania prac
oraz na skoordynowaniu czynno$ci wszystkich
zainteresowanych organéw spoteczenstwa. Jezeli
sie przytem okaze troche optymizmu i jak naj-
wiecej debrej woli, to juz zadanie nie bedzie tak
straszne, jakby sie to wydawato narazie.

Poniewaz rozwdj ruchu samochodowego pod-
niést jak gospodarcze tak istrategiczne znaczenie
drég bitych i uniezaleznit takowe od innych
Srodkdw kowunikaeyjno - transportowych jak to
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drog zelaznych i wodnych, przeto, ograniczajac sie
do luZznej uwagi o tem, iz z wielu wzgledéw zwiek-
szenie gestosci sieci drog zelaznych znaczenia
jak ogdlno Panstwowego tak i lokalnego nieza-
leznie od zwiekszenia gesto$ci drég bitych, oraz
udostepnienie dla celéow komunikacyjno -tran-
sportowych pozostajagcych dotychczas w stanie
pierwotnym drég wodnych na terytorjum Woje-
wodztwa Wotynskiego bytoby bardzo pozacia-
nem, pozwole sobie przej$s¢ do bezposrednio nas
interesujgcego tematu, a mianowicie: idealnego
lecz zarazem i realnego planu zwigekszenia ge-
stosci drog bitych na terenie Wojewddztwa
Wotynskiego.

Przedewszystkiem nalezy tu zaznaczy¢, ze
pod drogami bitemi w dalszym ciggu bedziemy
rozumie¢ wogole drogi o twardej nawierzchni
kamiennej, lecz tylko dostepne *dla normalnego
ruchu kotowego o najmniejszym oporze zewne-
trznym oraz ruchu samochodowego z przecietng
Osiggalng przez samochody szybkoscia.

Zobaczymy, jak sie przedstawia obecna sy-
tuacja komunikacyjno -transportowa Wotynia
w Swietle cyfr, poréwnanie .ktérych z takag ze
cyfrowg charakterystykag stanu, ktoéren dla na-
szych warunkéw przyjmiemy za idealny, da nam
catoksztatt pracy, ktérg trzeba wykonaé; przyj-
mujac za$ pod uwage okres czasu, w przeciggu
ktorego bytoby niezbednem pod wzgledem gestosci
drog dojs¢é do stanu, odpowiadajgcego potrzebom
Wotynia, okre$limy ilos¢ Srodkdéw materjalrfych,
jakie sg niezbedne w tym celu.

Za podstawe do poréwnania naszego stanu
kultury drogowej z Europa jak rowniez i z inne-
mi dzielnicami Polski oraz do dalszych obliczen
przyjmujemy dane Giownego Urzedu Statystycz-
nego z 1925 roku oraz cyfry, przytaczane przez
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prelegentéw na pierwszym kongresie drogowym
w Warszawie w dniach 3, 4 i 5 stycznia b. r.,
zgrupowane w tablicach Nr. | i Il.

TABLICA l.

Na | in2 powierzchni przypada drég bitych mb.:

Saksonja . 1.365 Niemcy (cata Rzesza). 552
Anglja. 1174 Prusy

Bawarja 1122 Wegry....

Francja 1.088 Polska

Czechostowacja 626

W poszczegdlnych Wojewodztwach Rzeczypospo-

litej Polskiej:
1) Slaskie . 350 9) Warszawskie . 130
2) Krakowskie. 311 10) Kieleckie . 93
3) Pomorskie . 263 11) Biatostockie . 75
4) Poznanskie . 223 12) Lubelskie . . 5
5) Stanistawowskie 213 13) Wotynskie . .27
6) Tarnopolskie . 181 14) Nowogrédzkie . . 24
7) Lwowskie . 163 15) Poleskie . 18
8) todzkie. 134 16) Wilenskie . .on

Wedtug poszczegdlnych dzielnic Rzeczypospolitej

Polskiej:
1 Byly zabo6r Pruski. . 251 3) Kongreséwka 75
2) N Austryjackl 213 4) Kresy . , . 20

W poszczeg6lnych powiatach Wojewodztwa Wo-

tynhskiego:
1) Réwne 63 6) Kowel . . .25
2) Dubno 4 7) Wiodzimierz. . 84
3) Krzemieniec. 30 8) Kostopol . 34
4) Lubomi . 29 9) Horochow . . 25
5) tuck 28 10) Zdotbunéw . .2

TABLICA Il

poréwnawcza obszaru zaludnienia igestosci drog bitych w rdznych Wojewddztwach Rzeczypo-
spolitej Polskiej

KOLEINOSC WOIEWODZTW WEDLUG WSKAZNIKA ,S*

Zaludnienie (bez wojsk.)

Przecietne dtugosci drég bitych w kim.

1.p WOJEWODZTWO Obszar 2488
. Na ~ £_.8° ) , Rimz  Na 100
0Ogolne 1 kim2 3 8 . Eg 0Ogolna obszaru mieszk. s=vab
obszaru 25 2 b
220483 a
1 Pomorskfe 16.386 935.679 57 263 4309.5 0.263 0.460 0.347
2 Krakowskie 17.448 1.992.810 114.2 311 5426.3 0311 0.272 0.289
3 Poznanskie 26.603 1.967.649 74.0 223 5932.5 0.323 0.301 0.259
4 Stanistawowskie . 18.368 1.348.580 734 212 38%4.0 0.212 0.288 0247
5 Slaskie .ooevieiiiiineennnn. 4,230 1.124.967 265.9 350 1480.5 0.350 0131 0.214
6 Tarnopolskie . . 16.240 1.428.520 87.9. 181 29394 0.181 0.206 0.193
7 LWOWSKE...oeveeieeiieeeenns 27.024 2.718014 100.6 163 4404.9 0.163 0.162 0.162
8 Warszawskie . 29.310 2.112.798 720 130 3810.3 0.130 0.180 0.153
9 todzkie 19.034 2.252.769 118.3 134 2550.5 0.134 0.113 0.123
10 Biatostockie . 32.745 1.307.826 400 I 2455.8 0.075 0.187 0.118
11 Kieleckie.......coooevuireennnnn. 25.736 2.535.781 98.5 98 2522.1 0.098 0.099 0.098
12 Lubelskie......cccccccevvennnnn. 31.160 2.087.951 67.0 55 17138 0.055 0.082 0.067
13 Nowogroédzkie 23451 824.045 3H1 24 562.8 0.024 0.068 0.C40
14 Poleskie, 42.286 880 893~ 2038 18 761.1 0.018 0.C86 0.039
15 Wotyniskie 30.288 1.437.907 495 27 817.8 0.027 0.056 0.038
16 Wilenskie. 27.849 973.404 34.8 n 306.3 0011 0.031 0.018
388.158 25 929.598 — — — — —
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g
rzy poréwnywaniu gestosci drég wrozmai-
tych krajach lub w réznych dzielnicach danego
kraju, przyjeto takowe okresla¢ pewnym stosun-
kiem ilosci dréog na danym obszarze do po-
wierzchni tego obszaru i do gesto$ci zaludnienia
na danym obszarze wedtug wzoru:
Sf = Vab? A (1)
Sf — wzgledna, charakteryzujgca faktycz-
ng obecng gestos¢ drdg.
a — ilo$¢ kilometrow drég na jeden kilo-
metr2 powierzchni.
b —milo$¢ kilometrow drég na 100 miesz-
' kancow.

Przyjmujac dalej idealny wskaznik Si, wedtug
ktérego ma by¢ obliczona pozgdana dla kazde-
go powiatu gestosc sieci drog bitych, dla oblicze-
nia pozadanej dtugosci drég bitych otrzymamy
pewien wspdétczynnik K, cyfrowe znaczenie kto-
rego otrzymamy ze wzoru

gdzie

K # e (2)

Na podstawie danych z tablic 1 i 2 oraz za
pomocg wzoréow (1) i (2) zostata sporzadzona
tablica 3, w ktorej dla kazdego powiatu Woje-
wodztwa Wotynskiego sg podane: obszar w kim2
zaludnienie, dtugosci drog bitych rdznych kate-
goryj na 1 stycznia 1928 roku, obliczone wedtug
wzorow (1) i (2) diugos$ci drdg bitych w idealnym
planie sieci drogowej na Wotyniu oraz ilo$¢ drdg
bitych, ktérg w tym celu nalezy wybudowac
w okresie 30-toletnim.

Z tablicy tej widac, ze obecnie Wojewodztwo
Wotynskie posiada sie¢ drdg bitych 25 raza
rzadszg niz byta Kongresdwka, 3,7 razy rzadszg

- -
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niz Wojewodztwo Warszawskie i
szg niz byty zabdr Pruski.

Dalej z tejze tablicy wida¢, ze w przyjetym
30-toletnim okresie rozbudowy sieci drég bitych
na terytorium Wojewodztwa Wotyrniskiego zada-
nie panstwa polegatoby na wybudowaniu 712,5 kim.
gr(’)g Panstwowych czyli Panstwo musiatoby bu-
owac:

7,5 razy rzad-

=23.7 kim./roc.znie.

liczgc przecietnie koszt budowy 1 kim. wraz z mo-

stami 70.000 zi. otrzymamy potrzebe rocznych

kredytow panstwowych na budowe drég bitych
23.7 x 70.000 = 1.659.000 zt. co 1.700.000 zt..

Wysitek ten dla Panstwa jest zupetnie moz-
liwy, gdyz projektowane kredyty na budowe drég
w roku 1928/9 prawie ze w dwojnasob przekra-
czajg te sume.

Jezeli jeszcze akcja rozbudowy kamienioto-
mow i potanienie transportu kolejowego poéjdzie
w zamierzonym Kkierunku, co oczywiscie wptynie
na potanienie materjatow kamiennych, to niewy-
kluczona jest mozliwos¢ zakonczenia budoyy
dréog panstwowych w okresie krotszym niz 30 lat,
temjmrdziej, ze i stopniowa rozbudowa sieci drdg
bitych juz do pewnego stopnia wptynie dodatnio
na koszta transportu kolowego materjatow ka-
miennych do budowanych odcinkéw drég pan-
stwowych i samorzgdowych.

Wobec powyzszego w dalszym ciggu mozemy
zupetnie wyeliminowaé drogi panstwowe i przejs¢
do rozpatrzenia planu rozbudowy tylko drog
samorzgadowych a mianowicie: wojewddzkich ipo-
wiatowych.

TABLICA 1.
Zaludnienie Dtug. drog bitych na l& Ilo$é dr. bit. do wybud.
>§ 1.1-1928 PP a w programowym okr.
N N &0 2 30-letnim
"L Nazwa Q ) o é A-0 S
. 13 > o . w tej liczbie
. 3 4 £ g St S P 8, 51-
i owiatu Ogélne 5 - & Ogol
p p =5 04; N m rd na Woje- Powia-
=< . Panst.
M (. < B ais 1 waddz.  tow.
a _ ) /%
0 kilometrow s & W I&.t kilometrow
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 12 13 14 15 | 16 17 18
1 Réwne 2945 207.968 70 131.332 34.245 23.100 188.677 63 0.078 0.150 19 3584 1698 35.000 69.450 222283
2 Dubno 3314 177083 53 106.539 68.500 5.008 180.047 54 0.074 0.150 20 ,360,0 180,0 39.000 96.500 222?23
3 Lubomi. 2399 56264 23 68.012 — — 68012 29 0.057 0150 26 1768 1088 48520 65520 —
4 Kowel 5333 170.020 32 124.174 9.000( 133174 25 0.046 0102 22 2929 1598 92.400 12;3(1)8
5 kuck . . .. 209.546 43 111.556 3.653 17.866 133.075 28 0.042 0.150 36 4790 346,0 193.290 25.850 %gg?gg
fi Krzemieniec . 2772 208873 80 67.182 9850 8200 85232 30 0.034 0.102 30 2556 1704 62.807 igzggg
7 Kostopol 3431 114143 33 0341 3300 8000 11641 3 0.018 0.213 120 1396 1280 87.200 132 ggg
8  Wiodzimierz . 2231 101412 45 13217 1483 3976 18976 8 0.012 0.150 125 2334 2147 99.654 78517 122(;22
9 Zdotbunow 1366 100.390 73 — 15332 3000 18332 2 0.007 0076 109 2000 1816 —  73.178 108.500
10 Horochéw . 1746 92208 54 2967 2.000 4967 . 2 0.004 0150 37,5 1875 1825 .54.210 110.500 1(1)2338
| .
Razem lub $red. . 30.288 1.437.907 47 625.320 147.353 69.150 841.823 27 0,010 26835 1929,9 712.440 735.434 399.689
Kongresdwka . . . 0,102 '
Woj. Warszawskie . 0,150
B. zab. austrjaeki 0213
B. zab. pruski. 0:295
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Jak widaé: z tablicy 3-ej, r6znice 'gestosci
sieci drég bitych w poszczegdlnych powiatach
sg bardzo znaczne. Zitozyty sie na to rozmaite
okolicznosci gtownie za$ warunki polityczne doby
przedwojennej, kiedy zaborcy przy rozbudowie
sieci drég bitych na Wotyniu kierowali sie wzgle-
dami nic wspo6lnego nie majagcymi z obecng sytu-
acjag a tern samem i z obecnemi potrzebami gos-
podarczemi Wotynia.

Najgestszg sie¢ drog bitych posiadajg po-
wiaty: Roéwienski i Dubienski, ktdre pod tym
wzgledem zajmujg miejsce pomiedzy wojewodztwa-
mi Kieleckim i Lubelskim. Najgorzej za$ usytuo
wane sg powiaty Horochowski i Zdotbunowski.

Jak pod wzgledem urodzajnosci gleby tak
i pod wzgledem gestosci zaludnienia powiaty Wo-
jewddztwa Wotynskiego znasznie r6znig-sie mie-
dzy sobg i dlatego programowy wskaznik Si bu-
dowy drog bitych dla réznych powiatéw nie mo-
ze by¢ jeden ten sam. Oczywiscie, ze jak po-
trzeby tak i mozliwos$ci poszczegd6lnych powiatéw
muszg byC¢ proporcjonalne do ich zamoznosci,
a wi8c do urodzajnosci gleby lub do posiadanych
na terenie powiatu surowcéw jako podstawy do
mozliwego powstania placdwek przemystowych.

Z tego punktu widzenia powiaty Wojewddztwa
Wotynskiego moga py¢ podzielone na cztery
grupy:

1) Rowienski, Dubiensld, tucki i Krzemie-
niecki jako powiaty zamozniejsze i posiadajgce
obecnie stosunkowo wysoki wskaznik Si, dla ktd-
rych i wskaznik programowy Si winien by¢é wy-
brany wyzszy.

2) Witodzimierski i Horochowski jako powiaty
zamozniejsze posiadajace jednak obecnie bardzo
niski wskaznik Sf, ktére jednak potrafi dac
sobie rade w wypadku zastosowania wyzszego
wskaznika programowego.

3) Lubomiski i Kowelski jako powiaty mniej
zamozne jednak posiadajace obecnie wysoki
wskaznik .Si, zastosowanie wyzszego wskaznika
programowego Si dla tych powiatéw mogtoby
by¢ dla nich trudne do osiagniecia i

4) Kostopolski i zdotbunowski, ktére ze wgle-
du na charakterystyczne ich cechy nalezy pod
wzgledem doboru odpowiedniego wskaznika pro-
gramowego traktowaé indywindualnie.

Oprocz tego za podstawe do ustalenia dla ka-
zdego powiatu wskaznika programowego Si przy-
jeto" zasade, iz drogi Wojewodzkie, posiadajace
znaczenie tranzytowe, winne by¢ w okresie pro-
gramowym w pierwszej kolejnosci pokryte twar-
da nawierzchnig, drogi za$ powiatowe w migre

Racjonalizacys Timechanize

Jest obecnie powszechnie uznanem zdanie, ze
sprawno$¢ konkurencyjna przemystu w Europie
moze bu¢ osiagnieta tylko przez najdalej idaca
racjonalizacje pracy, ktorej najwazniejszym czyn-
nikiem jest t. zw. amerykanska metoda pracy
ciggtej w przemysle.

Metoda ta nie tylko wprowadzona zostata
w poszczegdlnych dziatach i instalacjach fabrycz-
nych, ale, uzyskawszy prawo obywatelstwa dla
swych wysokich zalet, stata sie niezastgpiong ko-
niecznos$cig. Rozwoj tej metody spowodowat tedy
nowe zadania dla techniki narzedzi, obrabiarek

wiadomos$ci techniczne
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mozliwosci finansowych Powiatowych Zwigzkéw
Samorzgdowych.

W rubrykach 18 i 19 tablicy 3 wskazano dla
niektérych powiatow po dwie cyfry w postaci
utamka, z ktorych gérne wskazuje dtugosc
odpowiedniej drogi do zbudowania w okresie pro-

gramowym, dolna za$ ogdlng diugos¢ tej drogi
na terenie powiatu.
Wychodzac ze wskazanych wyzej zatozen,

w tablicy 3 ustalone zostaty wskazniki programo-
we dla poszczegdlnych powiatéw nastepujace:

Dla powiatow RoOwienskiego, Dubienskiego,
Lubomlskiego, tuckiego, Wtodzimierskiego i Ho-
rochowskiego Si = 0.150, wskaznik obecnego sta-
nu. gestosci sieci drég bitych w Wojewodztwie
Warszawskim.

Dla powiatéw Kowelskiego i Krzemienieckie-
go Si = 0.102 t. j. wskaznik stanu gestos$ci sieci
drog bitych na terenie bytej Kongresowki.

Dla powiatu Kostopoiskiego przyjeto wskaz-
nik najwyzszy Si = 0.213, charakteryzujacy stan
Sieci drég bitych bytego zaboru Austryjackiego,
ze wzgledu na wazne znaczenie tranzytowe drdg
wojewddzkich.

Dla powiatu Zdotbunowskiego wskaznik
programowy Si = 0.076 obliczony zostat naj-
nizszy, wychodzac z ogo6lnej ilosci drég woje-
wodzkich i powiatowych, pokrycie ktérych w okre-
sie programowym twardg kamienng nawierzchnig
jest wskazane ze wzgleddéw gospodarczych powiatu.

W nastepnej tablicy 4-tej wyprowadzony jest
roczny kontyngens programowy dla kazdego
powiatu -oraz zwigzane z tern roczne wydatki na
budowe samorzadowych drég bitych.

Ze wzgledu jednak na niezbednos$é dazenia,
aby w szeregu wszystkich Wojewo6dztw Rzeczypo-
spolitej Polskiej Wotyn poci wzgledem kultury
drogowej po 80-to letniej pracy zajat miejsce,
opowiadajgce jego zamozno$ci, narazie wskutek
nizszego poziomu ogdélnej Kultury niedostatecz-
nie wyzyskanej przy uktadaniu programu rozbu-
dowy sieci drog bitych na Wolyniu, konty-
gent programowy dla kazdego powiatu, wy-
prowadzony w tablicy 4-tej, na podstawie po-
przednich obliczen, modgtby byé przyjety tylko
na pierwsze 2—3 lata programowego okresu
z tern, ze w dalszym ciggu wykonywania pro-
gramu kontygent ten musiatby by¢ zwiekszony
proporcjonalnie do wzrastajgcych razem ze wzro-
stem ogO6lnej kultury, a wiec i dobrobytu szero-
kich mas spoteczenstwa, mozliwosci finansowych
poszczegblnych powiatow.

(Dok. nast.)

YAnTe opracy wowarsrtatact,

i srodkoéw transportowych. Dotychczas budowano
obrabiarki, jako poszczeg6lne ldasy i typy, jako
tokarnie, wiertarnie, frezarki it. p. Maszyny spec-
jalne byty sporadycznymi, bardzo kosztownymi
wyjatkami. Po ustawieniu takiej maszyny musiat
sobie czestokro¢ kierownik warsztatu dobrze za-
stanowi¢ sie nad tern, aby ja nalezycie i dosta-
tecznie wykorzysta¢. Précz tego czesto sie zda-
rzato, iz taka maszyna, wskutek zmian konstruk-
cyjnych w czeSciach produkowanych, stosunko-
wo w predkim czasie okazywata sie mato zasto-
sowalng, jesli nie zupetnie bezuzyteczna.
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Racjonalizacja pracy wymaga dzi$ specjal-
nych maszyn, z ktorychby kazda wykonywata
Scisle okreSlong czynnos¢ w catym tancuchu pracy
ciggtej. Czynnosci te bywaja mniej lub wiecej zio-
zone, w kazdym jednak razie winny byé prze-
mys$lane i wyznaczone tak, aby nie bylo potrze-
by cofa¢ potproduktu dla wykonczenia do po-
przednich ogniw (miejsc) pracy w jej ciggtym
tancuchu. To tez konstruktorzy maszyn musza
zastosowywac wiecej, niz dotychczas, specjalnych
aparatow (zwykle automatycznych, popularnie
»automatami™ zwanych), jak naprzyktad uniwer-
salnych wrzecion wiertarskich, borédw, gtowic
frezarskich i t. p.,, aby mo6dz normalng maszyne
bez nadmiernych kosztéw zamieni¢ na specjalna.
Tak, naprzyktad, mozno byto potréjng wiertarke
zamieni¢ na wieloborowg, przyczem przy zmianie
fabrykacji zodjeciem wrzecion mozna jazpowrotem
uzy¢ w dawnym zakresie; podobnie ma sie rzecz
i przy specjalnych frezarkach i t. p. urzadze-
niach.

Nawet przy uzyciu narzedzi recznych mozli-
wa jest mechanizacja. Przy pracy cigglej reczne
dtuto lub reczny Swider sg juz narzedziami prze-
starzatemi, i wszystkie te dawniej reczne ope-
racje wykonywa sie za pomocag etektromotoréow
lub $ScieSnionego powietrza. Nawet same obra-
biarki nie zawsze sg zmontowane na state na
swych fundamentach, gdyz juz dzi§ uzywamy to-
karni, osadzanych na watkach, dla przesuwania
ich kazdorazowo w/g potrzeby.

Osobng role w racjonalizacji pracy gra kwe-
stja, jakie w niej miejsce zajmowaé bedzie wy-
kwalifikowany robotnik, jesli catg prace wyko-
nywa¢ bedzie sie drogg mechaniczng. Na to
mozemy da¢ tatwo odpowiedZ: tam, gdzie diuto
obstugiwata wprawna reka robotnika, tam S$cie-
$nione powietrze zamienito robotnika. A ktoz
poruszy dzwignie i ustawi objekt? Im doskonal-
szem jest narzedzie, tem bardziej poszukiwanym
jest pracownik, ktoryby je obstugiwaé potrafit;
fakt ten stwierdzono w Ameryce, gdzie najbar-
dziej sg poszukiwani wykwalifikowani robotnicy.
Ale jakie dziatanie wywrze taka pozornie jedno-
stronna czynnos$é prostego robotnika, ktory stale
musi wykonywaé jedne i te same operacje? Ozy
nie wytworzg sie objawy zmeczenia nie do znie-
sienia? Ale i tu, na podstawie doswiadczen ame-
rykanskich, mozna stwierdzi¢, ze przez zastoso-

wanie urzadzen, szczedzacych sity ludzkie, jak
mechaniczne narzedzia, podnos$niki i automaty,
robotnik zostat znaczne odcigzony, praca jego

stata sie lzejsza, wydajnosé wzrosta, produkt stat
sie jednostajniejszym a czas pracy znacznie sig
skrocit.

Jako wymowna ilustracja powyzszego moga
postuzy¢ nastepujgce przykiady:

1) Robotnik musi co 12 minut ustawi¢ na
strugarce blok stalowy wagi 70 kg.; co jest fat-
wiejszem i szybszem do wykonania: czy podnie-
sienie go recznie cho¢by za pomocg bloku kraz-
kowego, osadzenie w kleszczach i oczyszczenie
stotu recznie, czy tez podniesienie tegoz bloku
za pomocag dzwigu elektrycznego, oczyszczenie
stotu pradem S$cieSnionego powietrza i umocowa-
nie przedmiotu na elektromagnetycznej ptycie
prostem przesunieciem korby opornika?

2) Nalezy pokrywe gtowicy cylindra mocno
przysrubowa¢ 8-ma $Srubami; za pomocg recznego

klucza trzeba najmniej wykona¢ 8 X 20 — 160
obrotow, co przy zastosowaniu gietkich watéw
i mechanicznego imadta da sie wykonac¢ stabym
naciskiem w potowe tego czasu, co recznie, bez
zmeczenia muslcutéw reki i ramienia. Totez ro-
botnik, dzieki wyzej wymienionym urzadzeniom,
jest znacznie odcigzony i ma wiekszg moznosé
po ukonczeniu roboty oddaé sie ¢wiczeniom
sportowym, niz przemeczony pracg ha przesta-
rzatych maszynach. Jest jasnem, iz zaoszczedze-
nie zywej sity ludzkiej jest zaoszczedzeniem ma-
jatku narodowego, gdyz zywa sita ludzka jest
drozsza, niz mechaniczna, i dlatego zastgpienie
sity ludzkiej sitg mechaniczng powoduje jedno-
czed$nie potanienie produkcji.

Kardynalng zaletg racjonalizacji pracy jest nie
tylko celowe i ekonomiczne wyzyskanie samych
maszyn i narzedzi, ale i mozliwie szybki/oszcze-
dzajagcy przytem prace system transportu czesci
obrabianych od maszyny do maszyny. Tu witasnie
lezy gtéwne zadanie techniki wewnetrznego tran-
sportu w .fabryce. [Jednak nie kazdy system da
sie zastosowa¢ w danej instalacji, i dlatego na-
lezy w kazdym poszczeg6lnym wypadku okreslic,
co jest najbardziej ceiowem. czy pas transportowy,
czy przeno$nik tancuchowy, czy tez bieznia wa-
likowa?

Jezeli chodzi o przenoszenie matych przed-
miotdéw, ktére podlegajg poszczegdlnym operacjom
w ciggu krotkiego przeciggu czasu, to najwia-
§ciwszem bedzie uzjcie pasa transportowego.
W tym wypadku, albo ustawia sie maszyny obok
pasa transportowego, albo przez stét samej ma-
szyny przechodzi pas transportowy. Robotnik
chwyta nadbiegajacy na pasie przedmiot, pod-
daje go przepisanej ope.aeji i ustawia z powro-
tem na ruchomej tasmie transportowej, ktora
przenosi obrobiony przedmiot dalej clo nastepnej
operacji i juz innego robotnika. Na koncu pasa
moze sie odbywaé albo czesSciowy montaz, albo
kontrola lub wreszcie pakowanie juz gotowego
produktu. Czesto zamiast sprezystej tasmy pas
transportowy tworzy szereg drewnianych stotéw
ruchomych, umocowanych jeden obok drugiego.
Taki system pracy ciaggtej w warsztatach ma te
zalete, ze pozwala regulowa¢ tempo pracy przez
zmiane szybko$ci pasa transportowego.

Podobnie rzecz sie ma i przy przeno$nikach
tancuchowych, tylko tu role pasa grajag na=miej-
scach pracy urzadzenia odbiorcze: kosze,;, skrzy-
nie, haki i t. p. | tu tempo, pracy spoczywa
w rekach kierownictwa i da sie regulowad.

Przy biezniach walikowych, pas zastgpiono
zlekka nachylong bieznig, ztozong z watkéw od-
powiedniej S$rednicy, rozstawionych dos¢ blizko
jeden od drugiego, w zaleznosci do wielkosci
obrabianych przedmiotow, — a wiodacg od jed-
nej maszyny do drugiej; obrabiane przedmioty
wiasnym ciezarem przesuwajg sie zwolna z miej-
sca na miejsce, aby w koncu byc¢ przyjetymi
przez oddzielnych odbiorcow i skierowanymi na-
lezycie. W tym wypadku tempo, pracy nie da
sie tak snadnie regulowaé, gdyz wszystkie ma-
szyny i t. zw. ,miejsca” obrébki sg niezalezne
od ,miejsca" pierwszej operacji.

Przyiprawidtowo rozstawionych obrabiarkach
i dobrze obmys$lanych Srodkach transportowych,
juz po krétkiem dziataniu nowoczesnych urza-
dzen warsztatowych mozna sie przekonac, ze
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nastgpito podniesienie wydajnosci pracy, spowo-
dowane wprawg robotnika. Tu jednak moze sie
okazaé, iz poczatkowe obliczania réznych stad-
jow ;produkcji, byty mylne, ze przewidywane
okresy czasu, potrzebne dla wykonania poszcze-
golnych operacji, nie sg pomiedzy soba zgodne,
co tylko praktyka w samym warsztacie moze
ostatecznie uzgodni¢ i skoordynowac¢. Tam, gdzie
praca sie jakby przerywata i bieg produktu
W procesie pracy ciggtej razgco zwalniat swe
tempo, nalezy wnioskowa¢, iz w tem wiasnie
miejscu instalacja warsztatowa domaga sie ulep-
szenia.;: tam zndéw, gdzie w procesie pracy ciag-
tej nastepujg t. zw. ,zatory” w produkcji skut-
kiem przecigzenia rgk robotnika, mozna temu
zaradzi¢ czy to przez wprowadzenie dzwigni re-
cznej, badz noznej, czy lez wreszcie zastosowact
$ciesnione powietrze. W kazdym jednak razie
ostatecznym’celem jest osiggniecie rownomiernej
ciggtosci pracy przez szereg poszczegOlnych ope-

W kwestii wyboruy silntkow ol

Ty na

Wobec przejawianych zamiarow wiekszosci
Magistratdw miast i miasteczek na Wotyniu
w. najblizszej przysztosci przystapi¢ do budowy
wiasnych stacji elektrycznych, coraz czesciej aktu-
alnem staje sie pytanie dla os6b zainteresowa-
nych, jakie maszyny nalezatoby uwaza¢ za eko-
nomiczniejsze ibardziej wskazane dla elektrowni:
maszyny parowe, czy tez silniki spalinowe?

Konkretnej odpowiedzi na powyzsze pytanie
da¢ nie sposbéb bez uprzedniego przestudjowania
specyficznych warunkéw, w ktérych ma funkcjo-
nowac ten lub inny zaktad, wytwarzajgcy energje
elektryczng.

Pomijajgc silniki wodne, w ktdérych, jak na-
przyktad, w wielkich turbinach wodnych, wspot-
szynnik wydajnos$ci dosiega bardzo wysokiej cy-
fry 80%. i przez to w warunkach normalnych
a priori daje sie im pierwszenstwo przed innymi
silnikami, wskazemy tylko zasadnicze warunki,
majgce decydujacy wplyw przy rozstrzyganiu tej
kwestji.

Dwucylindrowa tltokowa maszyna parowa
wysokiego cisnienia na pare przegrzang, z kon-
densacjg, zuzywa na wytworzenie 1 K.M/godzine
okoto 1 kg. pary czyli 0,5 kg. wegla o wartosci
cieplikowej okoto 7.000 kalorji.

. Wielka turbina parowa przy tychze warun-
kach, zuzywajgc 0,5 kg. takiegoz wegla, wytwa-
rza 1,4 KM/godz. W najbardziej nowoczesnych in-
stalacjach zuzytkowanych by¢ moze tylko 23% war-
tosci cieplikowej opatu. Wspobtczynnik ten znacz-
nie wzrasta, o ile wylotowapara zostanie jeszcze
wykorzystana do celow ogrzewania dodatkowych
instalacji, jak taZznie, pralnie parowe i t. p.

Wiadomos$ci techniczne

racji bez tar¢ i zatoréw, od pierwszego ,miejsca"”
az do ostatniego.

Niezbednem jednak jest zauwazy¢, iz rezul-
taty takiego systemu zalezne sg jeszcze od stanu
i sposobu robdt dodatkowych i przygotowaw-
czych przedsiebiorstwa. Jest bowiem niemozli-
woscig przeprowadzic¢ tak doktadnie przemyslany
plan i program robo6t warsztatowych, o ile w ich
trakcie sie okaze, ze albo materjat nie jest na
czas dostarczony na odpowiednie miejsce, albo
nie wykonano dodatkowych operacji, jak kucie,
hartowanie i t. p., nie objetych programem bie-
gu danego dziatu produkcji, albo wreszcie zabra-
kto narzedzi: borow, frezéw i t. p. Tylko su-
mienny, planowy i sprezysty zarzad, baczny na
wszystkie objawy zycia warsztatowego, wytrwaty
w dazeniu po raz obranej a za prawidtowg uzna-
nej drodze, moze podota¢ zadaniu, jakiem jest
powiekszenie produkcji a z nig i zwiekszenie
obrotu towarow. W. B.

Wspébtczesne silniki spalinowe dajg moznosé
zuzytkowania okoto 38% wartos$ci cieplikowej pa-
liwa (ropy), a, przy réwnoczesnem dalszem wy-
korzystaniu gazéw wychodzacych dla celéw ogrze-
wania, jak wyzej o tem mowa, instalacji dodatko-
wych, wspotczynnik wydajnosci termicznej pali-
wa zostaje jeszcze bardziej podniesiony.

Przy rozstrzygnieciu kwestji wyboru silnika
dla stacji elektrycznych gra jednak role nie tyl-
ko wspdétczynnik osiggalnej wydajnosci termicz-
nej paliwa, ktory wmaszynach parowych wynosi
23%. a w silnikach spalinowych 38%. lecz takze
koszt samego paliwa. (Koszt ten sktada sie z ko-
sztu paliwa na miejscu w kopalni, ceny frachtu
kolejowego do najblizszej stacji kolejowej, ko-
sztow przetadowania i przewozu do miejsca zu-
zycia).

Réwniez wielki wptyw i znaczenie odgrywa
wysokos¢é kosztow inwestycyjnych innych instala-
cji, czas amortyzacji silnika, koszt obstugi, ilos¢ go-
dzin pracy na dobe i t. p. Wogole, jak juz wyzej
byto wspomniane, nie nalezy a priori rozstrzy-
ga¢ tej kwestji, jednak w wiekszosci wypadkow
dla matych i $rednich zaktadéw, szczeg6lnie przy
pracy maszyn nie w ciggu catej doby, nalezy
uwazac za najbardziej celowe i ekonomiczne usta-
wienie silnika systemu Diesla.

W kazdym jednak razie rozstrzygniecie kwe-
stjii wyboru silnika dla zaktadu elektrycznego,
w kazdym poszczegélnym wypadku winno byé
pozostawione i zlecone specjalistom, aby unikngé
btedow, ktdre bardzo znacznie mogtyby zawazyé
na rentownosci przedsiebiorstwa.

H. L
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Masza sie¢ komunikacyjna.

Dane statystyczne zestawione, z okazji pierw-
szego polskiego Kongresu Drogowego, wykazuja,
ze gesto$¢ naszych clrog bitych w pordwnaniu
z panstwami zachodniemi daleko pozostajg w tyle.

Dla zobrazowania tej réznicy dos$¢ przyto-
czy¢, ze kiedy Anglja ma na jeden Kkim. kwa-
dratowy powierzchni 1174 metry biezace drdg
bitych, Francja WTO088, Czechostowacja — 626,
Wegry — 260,.—to Polska zaledwie posiada'll4m.
Réznica zatem jest dos¢ jaskrawa. Jezeli jeszcze
weZzmiemy pod uwage stosunki w samej Polsce,
to stan ten przedstawi sie w niektérych woje-
wodztwach .znacznie gorzej. Najlepiej stojg pod
tym wzgledem wojewddztwa: $lgskie — 350 m.,
krakowskie — 311 m., i pomorskie — 263 m, na-
tomiast sg wojewddztwa, ktoére posiadajg ponizej
stu mtr. drég bitych na 1 kim., jak woj. kielec-

kie — 98 m., biatostockie — 75, lubelskie — 55,
a juz zastraszajgco malo majg wojewddztwa
wschodnie: wotynskie — 27, nowogrodzkie — 24,

poleskie — 18 i wilenskie — 11

Majagc zatem choéby te liczby na uwadze,
trudno poszczycic¢ sie swemi drogami, szczegd@lnie
w wojewoddztwach wschodnich, jak réwniez nie
mozna uznac istniejgcy u nas stan rozgatezienia
i gestosci sieci za pomysliny.

Budowa lotniska L. 0. P. P. w tucku.

Po ukonczeniu w ub. roku budowy muro-
wanego hangaru, przystepuje L. O.P.P. w tucku
w najblizszych dniach clo budowy murowanego
budynku gospodarczego, wedtug projektu arch.
Kokesza i Stachonia. Budynek powyzszy, usytuo-
wany obok hangaru, miesci¢ bedzie stacje elek-
tryczng, dostarczajgcg oswietlenia dla lotniska
i jego zabudowan, warsztat dla naprawy aero-
planéw, pompe mechaniczng, oraz mieszkania
dla pilota, mechanika i dozorcy lotniska.

Z wytwarzanej energji elektrycznej korzy-
sta¢ beda rowniez sasiadujgce z lotniskiem ko-
szary 13 p. artylerji.

W chwili obecnej

wykonywuje sie roboty
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nad zniwelowaniem lotniska, ktére w czeSci pot-
nocnej posiada znaczne nier6wnosci, oraz przy-
stepuje sie do prowizorycznego ogrodzenia dru-
tem kolczastym catego lotniska dla zabezpiecze-
nia od uszkodzen i wypasow.

W ten spos6b tuck posiada¢ bedzie jeszcze
w tym roku wzorowo urzgadzone a jedno z piek-
niejszych lotnisk, ktdre odda w najblizszych la-
tach wielkie ustugi dla rozwoju lotnictwa w Polsce.

Pierwsza Metodyczno”™Dydaktyczna Wystawa Fotografj i
Krajobrazu Polski.

Z okazji 11l Ogo6lno-polskiego Zjazdu Nau-
czycieli Geografji, ktory w dniach 27—29 maja br.
odbedzie sie we Lwowie, -postanowit Gtdwny Za-
rzad Zrzeszenia P.N. G. zorganizowa¢ Wystawe
Fotograficzng Krajobrazu Polski, Ze wzgledu na
jej szczegodlnie donioste obywatelsko-wychowaw-
cze znaczenie— bedzie ona otwartg jeszcze przez
kilka dni po Zejzdzie.

Podkreslanie znaczenia wystawy, ktdéra od-
zwierciedli tkwigce w krajobrazie odwieczne zr6-
dta kulturalnej i polityczno-gospodarczej zywot-
nosci Rzeczypospolitej  jest zbytecznem.

Komitet Organizacyjny Wystawy Fotograficz-
nej Krajobrazu Polski zwraca sie z goraca
prosbg o wziecie w niej udziatu przez nadesta-
nie eksponatow. Moga one by¢é dowolnej wiel-
kosci. Fotografje winne by¢ naklejone na kar-
tonie, podklejonym z odwrotnej strony, a to
celem unikniecia' zwijania sie kartonu. Dokia-
dny adres wystawcy i opis fotografj! (nazwa
miejscowosci, powiatu, wojewodztwa, rodzaj tech-
niki, ewentualnie cena w razie checi sprzedazy
etc.)— winny by¢ podane na odwrotnej stronicy.
Dzieta bedg otoczone troskliwy opiekg, a komi-
sja, ztozona z grona wybitnych znawcéw, wyroz-
ni eksponaty, zastugujace na szczeg6lne uznanie.

Komitet .Organizacyjny Odes$le po wystawie
wszystkie fotografje wlasnym kosztem.

Udziat w wystawie bezptatny.

Termin zgtoszenia udziatlu w wystawie do
15 maja, termin przesytki do 20 wigcznie pod
adresem Komitetu Organizacyjnego.

o L9280,
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15 Gamper L. Brze$¢ n|B., Okr. Dyr. R6b6t Publ.
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17 Gagtoszwili findrz.
18 Gerszfeid J.

19 Gluszczuk Grzegorz
20 Goidberg S.

21 Gorowic fl. W told
22 Gordziatkowski W.
23 Gorski Wactaw

24 Gérski Wiktor

25 Grigorjew Mikotaj
26 Hornsztejn Jan

27 Jaskiewicz fl.

28 Kagan B.

29 Kamienski Stanist.

Réwne, Dubienska 13.

Korzec na Wotyniu.
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tuck, Dominikanska 7.
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Réwne, ul. 13-ej Dywizji 6.

Kowel, Pans. Szkota Miern. Drogowa



REREBomwoorwne

Nazwisko i imie

cztonka

Kaminski Jan
Kania J6zef
Kaniewicz fl.
Kirsta Konstanty
Klechniewski Bron.
Koczan Wincenty
Kokesz Fr.
Kokozow Jerzy
Koiinakow ’ Mikotaj
Kapustyoski.Jan
Korzewnikow Orz.
Kowalewski J.
Kowatow G.
Koztowski W.
Kraft Tadeusz
Lange Edward
Lange Henryk
Lewandowski Mar.
Lewczanowski fll.
Lenkiewicz W.
Lubinski Stefan
takoeinski Leon
Flenger Jozef
Filipczuk Filip
Malinowski Jakéb
Maliszewski Stanis.
Markéw Michat
Matra$ Wiktor
Molchert T.
Michelson M.
Mitowicz D.
Mickiewicz K.
Moczulski Roman
Morozow fl.
Nieczaj-Hruziewicz
Zbigniew
Nieczajew T.
Nimienski S.
Nowosielski  Felic.
Nowozytow W.
Nozdraczow Tedd.
Jarmotowicz M.
Ostolski Wi
Ozolin Aleksander
Pardo Mikctaj
Pietrow Aleksy |
Pietrow flieksy Il
Pietrow Michat
Pietraszko Stefan
Petagiejczenko K.
Pitsudski S'anistaw
Polakowski Jan

s cztonko

Nazwisko i imie

cztonka

Albrecht Wladysl.
flwtuszewski Kaz.
Bulando Wawrzyn.
Baranowicz Jan
Baranowicz Piotr
Chitryn Sergjusz
Chorgzewicz fint.
Chmielinski Michat
Czech Stanistaw
Guzelf Ludwik
Gancarz Jozef
Gedymin Stanistaw
Jaruszewicz Jan
Kowalewsk; Wilhel.
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Miejsce zamieszkania

Réwne, Panistwowy Zarzad Drogowy.
Warszawa, Minist. Rob6t Publicznych.
Réwne, ul. 3-go Maja 35.

Dubno, Elektrownia

Réwne Mag:strat, Oddziat techniczny.
Dubno.

tuck, ul. Sienkiewicza. 26-b.

Dubno, Piekarska 6.

Warszawa, Fabryczna 3.

Lublin, ul. Biata 3.

tuck, Panstwowy Zarzad Drogowy.
Réwne, Skorupki 5,

Réwne, ul. Poniatowskiego 2.

Réwne, ul. 3-go Maja 131

Kowel, ul. Strazacka 9.

tuck, ul. Szewczenki 31

tuck, ul. 3-go Maja 1

tuck, Okreg. Dyr. Robo6t Publicz.
tuck, Monopolowa 2.

Réwne, 'ut Chmielna 10.
Krzemieniec, Urzad flrchitekty Rejon.
tuck, ul, Sienkiewicza 14.

tuck, Konopnickiej 9.

tuck, Towarowa 9.

Réwne, ul. Hallera 39.

tuck, Okreg. Dyr. Robot Publ.

tuck, Okreg. Dyr. Robdt Publ.
Stanistawéw, Okreg. Dyr. Robét Publ.
Wiéniowiec, pow. Krzemieniecki.
tuck, ul. Szewczenki 22.

Réwne, Utanska, 17.

Réwne, Senatorska 15.

lluck, Okr. Dyr. Robét Publ.

Réwne, ul. Mickiewicza 21.,

tuck, Okr. Dyr. Robét Publ.

Roéwne, Utanska 17.

Réwne, Hallera 37.

tuck, Okr. Dyr. Robé6t Publ.
Lwoéw, Potockiego 15.

tuck, Pitsudskiego 48.
Réwne, Wiezienna 6.
Réwne, Obozowa 10.
Cuman, ord. ks. Radziwita.
Roéwne, Zautek Skarbowy 1
Kiwerce, Dziatka Nr. 77.
Réwne, Wiezienng 3.

tuck, Elektrownia ,Wolt".
Krzemieniec, Szeroka 22.
Roéwne, Utanska 17.
Warszawa, Zielna 16, Hotel ,Transwal"
Chetm, Sienkiewicza 15.

oNowogrogrkieqo

Miejsce zamieszkania

Stotpce, kolonja urzedri.
Nowogrédek, P. Z. Drog.
Lida, Siedlecka 4.
Nowogrodek, Koscielna 42.
Nowogrédek, Sieniezycka 27.
Stotpce, Kolejowa.
Nowogrédek, Korelicka 31
Nowogrodek, Grodzieriska (dom urz.)
Stonim, kolonja urzedn.
Nowogrédek, Bazylanska 8.
Nowogrédek, Rynek 17.
Nowogrodek, Koscielna 55.
Stonim, Zautek wygonowy 4.
Stotpce, kolonja urzed.

81
82

85

117
118
119

121
122
123
124
125
126
127
128
129

131

Stowarzysz. Technike

Nazwisko' i imie

cztonka

Polubiec Jan
Pomykalski Stanist
Press G.

Pruchnik Jozef
Raczynski Fr.
Rajewski E.
Rajtar Tadeusz
Romanowicz C.

.Romanowski Jozef

Rosdejtszer Jerzy
Rubanowicz K.
Rylke S.

Salomon W.
Samulewicz J.
Sarnowski flleks.
Sarnowski Henryk
Saranczow Wiktor
Senyk Leon
Sikora Teofil
Sikorski Stanistaw
Siemigtkowski Jan
Siemiencow Mich.
Sirotenko M.
Sosynski Sokrates
Stachon Wi
Stelecki Kons anty
Stolarow fl.
Swietochowski Wal
Suszynski Jan
Szechet fl.
Szczudto Kazimierz
Szebanow Konst.
Szczek Wt
Sznajder Michat
Szymanowski Mar
Timoftjewicz Luc.
Titarenko Jan
Tomkfewicz Marjan
Trzeciak Zygmunt
Troniewski L.
Turowski Marjan
Wasilewski B.
Wejtko Mikotaj
Werpechowski F.
Wilk Fr.
Wiemiewicz Wact.
Wolanski Witalis
Zagrodnik Wactaw
Ziembicki Henryk
Zwiegincew flleks.
Zukowski B.

Nazwisko i imie

cztonka

Krupski Kazimierz
Ktubok Abraham
Koztowski Wtadyst,
Lechowicz Jan
tukaszewicz Pankr.
Mejer Aleksander
Maciejewski Antoni
Matujto Kazimierz
Matynicz Juljan
Orlecki August
Roznowski Benjam.
Rodziszewski L.
Regulski Leon
Rogalewicz Adolf

N> 5

Miejsce zamieszkania

tuck, Szkolna 4.

Krzemieniec, Panstw. Zarzad Drogowy.
Réwne, Francuska 9.

Brzes$é¢, n|B., Okr. Dyr. Rob. Publ.
tuck, Panstwowy Zarzad Drogowy.
Réwne, Haliera 9.

Réwne, Magistrat.

tuck, Zarzad Drég Wodnych.

tuck, Okr. Dyr. Robo6t Publ.

Réwne Elektrownia.

tuck, Ogrwdowa 2.

Réwne, Skorupki 1

Roéwne Dubieniska 34.

Réwne, Koto Wot.St.Tech., ul. 13 Dyw.9
Kiwerce, dziatka kol. .Urzedniczej.
tuck, Urzad Wojewddzki.

Réwne, Hallera 61

Wiodzimierz, Panstw. Zarzad Drog.
tuck, Okr. Dyr. Robé6t Publ.
Krzemreniec, Kladkowa 39.

tuck, Okr. Dyr. Robét Publ.
tuck,’,ul. 3-go Maja

Réwne, ul. 3-go Maja 222.

Réwne, Panstwowy Zarzad Drogowy.
tuck, Okr. Dyr. Robét Publ.

Réwne, ul. Dubienska 14.

Réwne, ul. Sienna 16.

Réwne, Ksigzecy zautek, dom wiasny.
tuck, klub ,Ognisko”.

Réwne, Hallera 29.

tuck, Okr. Dyr. Robé6t Publ.

tuck, Okr. Dyrekc. Lasow Panstw.
tuck, Sienkiewicza 18

tuck, Dolna 2

Dubno, Panstwowy Zarzad Drogowy.
tuck, Sienkiewicza 18.

Réwne, Legjonowa 72.

Réwne, Mickiewicza 24.

Kowel, Panstw. Szkota Miern. i Drog.
Réwne, Cukrownia Szpandw.

tuck, fll. Boi. Chrobrego 18

Réwne, Panstwowy Zarzad Drogowy.
Réwne, ul. 3-go Maja 6.

Kowel, Urzad flrchi .ekty Rejonowego.
tuck, Wojewddzka 3.

Réwne, Wydziat Powiatowego Sejmiku.
Kostopol, Panstw. Zarzad Drogowy.
Réwne, Cukrownia Babin.

Dubno, Panstwowy Zarzad Drogowy.
Rowne, Koto Wot.St. Tech.,ul. 13Dyw.9
Réwne, Wiejska 26.

o L9228,

Miejsce zamieszkania

Nieswiez, P. Z. Drog.
Nowogrédek, Rynek 25.
Nowogrédek, Urzad Wojew.
Nowogrédek, Grodzieriska (dom urz)
Ejszyszki, pow. Lida

Lida, Wydziat Powiatowy.
Nowogrédek, Zautek ogrodowy 5.
NieSwiez, Ratuszowa 12.
Nowogrédek, Walowska 54.

Lida, Stobddka 94,

Baranowicze, Kosynieréow 2.
Stonim, Zamkowa 17.

Warszawa, Chtodna 5.
Nowogrodek, Koscielna 51.



N° 5

. . 5Y;Yp O6ybi/O/y
L. Nazwisko i imie
Miejsce zamieszkania

p- cztonka
29 Sielanka Marjan maj. Czechowszczyzna p. Wotozyn.
30 Sahajdakoarski M.  Stonim, Szeroka 5.

31 Staniewicz Jan j
32 Smolski Wincenty
Sobirajski Rafat
Sznee Michat
Sroka Wilhelm
Tarnowski Antoni
Ubysz Henryk

Stonim, kolonja urzedn.
Nowogrédek, Zautek Ogrodowy
Nowogrédek, Walowska 48.
Wotozyn, P. Z. Drog.
Nowogrédek, Grodzienska 4.
Néwogrodek, Zamkowa.
Nowogrédek Grodzienska 28.

QEBHRRE

Stow .

!

chnikow,

PROTOKOL
z posiedzenia Wydziatu W.S. T. z dnia 27 marca 1928r.

Obecni: Kol. H. Lange, Swietochowski, Mali-
szewski, Romanowicz, Gluszczuk, Raczynski.

Porzadek dzienny:

1) Przyjeto do Stowarzyszenia Teodora Noz-
draczowa z tucka (ul. J. Pitsudskiego 1.48).

2) W sprawie interpretacji art. 369 nowej
Ustawy Budowlanej — wyjasniono Kotu ROwien-
skiemu W. S.T., ze art. ten nie zmienia dotych-
czas nabytych praw, nastepnie, ze uprawnien
wymienionych w art. 361—364 tejze Ustawy udzie-
la Minister Rob6t Publicznych, gdzie ouprawnie-
nia nalezy sie zwracac.

3) W zwiagzku z okélnikiem Nr. 23 Zwigzku
Polskich Zrzeszen Technicznych p. IY obrano
komisje z kol. Maliszewskiego i Fr. Raczynskie-
go, celem opracowania sprawozdania z prac tut.
nad realizacjg Uchwat tego Zjazdu P. T. Z.

Co do p. Y. tegoz okédlnika powierzono kol.
Fr. Kokeszowi oraz J. Siemigtkowskiemu przy-
gotowanie materjatu orjentacyjnego na Wystawe
Krajowg. Nastepnie postanowiono zwroci¢ sie do
Sekretarjatu P. Z. T. z prosbg o nadestanie do
Stowarzyszenia 100 egz. ankiet personalnych,
gdyz nie wszyscy czionkowie otrzymujg czaso-
pismo ,,Wiadomosci" i nie mogli wypetni¢ tych-
ze nadesta¢ do Sekretarjatu P. Z. T.

4) Uchwalono przyspieszy¢ uregulowanie za-
legtych wktadek cztonkowskichiwykluczajac ze
Stowarzyszenia cztonkéw, ktérzy zalegajg zwktad-
kami, a to w mys$l Uchwatly Walnego Zgroma-
dzenia.

Loryoia Waolyaskiego
Teehn

Dzigt informacyjny.

Dodatkowa weryfikacja urzednikow.

Kilkuletnie starania Stow. Urzednikéw pan-
stwowych o przeprowadzenie dodatkowej wery-
fikacji zostaty uwienczone pomys$inym skutkiem.
Sprawa ta zostata unormowana rozporzadzeniem
Prezydenta Rzplitej z dnia 22 marca br. o Ko-
misjach Weryfikacyjnych.

W mys$l art. wspomnianego rozporzadzenia,

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE

Nazwisko i imie
Miejsce zamieszkania
cztonkal

38 Wotkanowski Stan.

Stotpce, ’Architekt Rejonowy.
39 Wolny Maksymiljan

Lida, Stobédka | 81

40 Wolnik Ludwik Nowogrodek, Grodzienska 8.

41 Wasowski Juljan <Nowogrodek, Grogzieriska (dom urz.)
42 Wisniowski Franc.  Nowogrddek, Grodzienska 4 b.

43 Wierzbicki Wactaw Nowogrédek, kolonja urzednicza.

44 Zotlgdkowski Tad. Baranowicze, Narutowicza 62

45 Zmigrodzki Jozef Nowogrédek, Koscielna 61.

46 Zwirski Stanistaw Nowogrédek, Rynek 17.

czas poprzedniej stuzby panstwowej lub samo’
rzadowej w b. panstwach zaborczych wzglednie
czas pracy zawodowej moze byé zaliczony oso-
bom, pozostajgcym w stuzbie w dniu 26 marca
br. (tj, w dniu ogtoszenia rozporzadzenia), o ile
zaliczenie to przystugiwato tym osobom na pod-
stawie ustaw z 13 lipca 1920r. tj. przebywajacym
w stuzbie przed dniem 1 pazdziernika 1923 r.,
oraz o ile zaliczenie to nie zostalo dokonane bez
winy zainteresowanych. Odnos$ne swe prawa win-
ny osoby interesowane zgtosi¢ do dnia 81 grud-
nia 1928 r. Celem wykonania rozporzadzenia,
utworzone zostang przy wszystkich wtadzach na-
czelnych Komisje Weryfikacyjne, ktorych sktad
i tryb postepowania okre$li rozporzadzenie Rady
Ministrow.

Zaliczenie dokonane na podstawie tego roz-
porzadzenia, wywiera te same skutki prawne, co
zaliczenie dokonane na podstawie wyzej wspom-
nianych ustaw z 13 lipca 1920 roku, z tym jed-
nak wyjatkiem, ze nie daje prawa do dodatku
za wystuge lat oraz do roznicy uposarzenia za
czas do dnia 81. grudnia 1928 r.

Tani kredyt dia rolnictwa.

Ministerstwo rolnictwa zamierza® w b. r. po-
piera¢c w miare moznosSci akcje kredytowag na
cele rolnicze.

Sumy wstawione na ten cel do budzetu, beda
zuzyte na obnizenie procentow od kredytu, udzie-
lanego przez Bank Rolny, a ewentualnie nawet
przez Bank Gospodarstwa Krajowego. Stopa
obnizona bedzie do 5 proc. rocznie.

Redaktor odpowiedzialny, Inz. Henryk Lange.
Wydawca: Wydziat Wotynskiego Stow. Technikdw.

igwiimy m nij w w

St.WeigtiSfe

produkuje:

KOTLY,1SWEJ"typu SYRESBB.A

raw rf«A/H 1" MEZKANIOAE DOWODNEGO

B CENTRALNEGO OGRZEWANIA
GRZEJNBKB (RADJATORY)
KWAS© iOGNBOODPOBNE ©BB.EWY
UTWARDZONE-WAICE WELYNSKBE
MASZYNY POMOCNICZE CIA ©ODLEWW |
RUSZTY

PEDNIE
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IKagU misstaUpala

OGLOSZENIE.

Magistrat miasta Kostopola Wojewo6dztwa Wotyniskiego poraz drugi ogtasza nieograniczony
przetarg na wykonanie pomiar6w miasta Kostopola na obszarze okoto 200ha wtem powierzchni
zabudowanej wzglednie luzno zabudowanej okoto 111 ha, ponadto w projekcie wedtug nowych
granic miasta niezabudowanej przestrzeni okoto 89 ha.

Pomiary majg by¢ wykonane wedtug instrukcji pomiarowej Ministerstwa Robdt Publicznych,
ogtoszonej w Monitorze Polskim Nr. 65 zr. 1926, oraz przepisow Ministerstwa Robdt Publicznych,
obowigzujgcych przy pomiarach miasta, metodg trygonometryczng i poligonowg tudziez innych
wskazéwek, juz wydanych przez Ministerstwo Robdt Publicznych.

Ubiegajacy sie o powyzszg robote muszg do godziny 13-tej dnia 15 maja r. 1928 ztozyc
do Magistratu m. Kostopoia oferte, podajgc cene jednostkowg za 1 ha powierzchni o zwartej
zabudowie, luzno zabudowanej, oraz 1 ha powierzchni niezabudowanej.

Do oferty nalezy dotgczy¢ kwit ztozenia wadjum w wysokoSci 5°0 ofertowej sumy

w kasie Magistratu w gotdéwce lub tez w papierach wartosciowych zgodnie z prepisami, wyda-
nymi przez Ministerstwo Skarbu.

Oferta z kwitem na ztozenie wadjum winna by¢ umieszczona W zapieczetowanej kopercie
z napisem ,oferta na pomiary miasta Kostopola".

Termin otwarcia ofert 15 maja 1928 roku o godzinie 13-tej.
Do przetargu moga stawac jedynie mierniczowie przysiegli.
Warunki umowy sg do przejrzenia w Magistracie,
m. Kostopol, dnia 20 kwietnia 1928 r.

Burmistrz miasta

B. TWorzyanski
Sekretarz

M. Kowalewski

Ogtoszenie Przetargu.

Wotynski Komitet Wojewddzki L. O. P. P. w tucku ogtasza przetarg ofertowy
na budowe domu gospodarczego murowanego na Lotnisku w tucku o wymia-
rach 1115 mtr.3 budynku.

Cze$¢ materjatdéw budowlanych dostarczy Komitet Wojew. L. O. P. P.

Do oferty nalezy dotgczy¢ kwit Miejskiej Kasy Oszczedno$ci na wptacone
wadjum w wysokos$ci 5°/0 ofertowej sumy.

Zarzad Komitetu zastrzega sobie dowolny wybdr oferenta.

Rozpoczecie robdt nastapi po przyjeciu oferty i podpisaniu umowy.

Szczegb6towe wyjasnienia jak rowniez Slepe kosztorysy mozna otrzymac¢ w Biu-
rze Zarzadu Komitetu Wojewodzkiego LOPP. (Gmach Wojewo6dztwa) w godzinach
urzedowych. Otwarcie ofert nastagpi dn. 5 czerwca b. r. o godz. 12 w pot

Wice-Prezes Zarzadu

(—) W. Ossowski
w. z. Sekretarza
(—) W. Koscianowski

N
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Urzad Wojewddzki Wotynski
OKREGOWA DYREKCJA ROBOT PUBLICZNYCH
Oddziat Drogowy
L. RP-1V-1382.

OGLOSZENIE PRZETARGU.

W dn. 24 maja r- b. o godz. 12-ej odbedzie sie w lokalu Urzedu Wojewodzkiego Okre-
gowej Dyrekcji Robot Publicznych w tucku (Jagiellonska 22) przetarg publiczny na podstawie
ofert na piSmie na wykonanie nastepujacych robot.

Budowa mostu zelazno- betonowego rozpietosci 2 X 6 -j- 1 X 12 m. b. wraz z dojazdami
przez Kanat Turski pod'Gornikami na drodze panstwowej Nr. 4/7 BrzeS¢ — Kowel.

Ceny za wykonanie robo6t majg by¢ podane, jako jednostkowe, do przedmiaru robdt w/g
wzoru, ustalonego przez U.W.W. O. D. R. P. w tucku, nadto ma by¢ podana cena sumaryczna.

Oferty nalezy sktadaé w zapieczetowanych kopertach z napisem ,Oferta na budowe
mostu przez kanat Turski" do dnia 24 maja r. b. godz. 11-ej w lokalu Okregowej Dyrekcji
Robo6t Publicznych w tucku.

Oferty powinny zawiera¢: nazwisko, imie i doktadny adres oferenta, o$wiadczenie, ze
oferent zapoznat sie doktadnie z warunkami przetargu i zgodzit sie na nie, oS$wiadczenie ofe-
renta co do osoby uprawnionej do jego zastepowania, oswiadczenie, iz oferent bedzie uwazat
siebie za zwigzanego ofertg do czasu rozstrzygniecia przetargu, a w razie przyjecia jego oferty—
do czasu podpisania umowy, z zaznaczeniem, ze na zabezpieczenie stuzy wadjum, ztozone
w wysokosci 3% oferowanej sumy.

Grzad Wojewodzki O.R.D.P. w tucku zastrzega sobie prawo wolnego wyboru oferenta.

Projekt i warunki techniczne sg do obejrzenia w godzinach urzedowych w Urzedzie
Wojew. Okregowej Dyrekcji Robot Publicznych w tucku od dnia 10 maja 1928 r.

Slepe kosztorysy moga byé wydane w Dyrekcji lub wystane na zadanie poczta za
optatg 3 zh.

Urzad Wojewoédzki Wotynski.
Okregowa Dyrekcja Robdt Publicznych
w tucku

om D WOJEWAMM MTIiSH

Okregowa Dyr. Rob6t Publicznych'
Oddziat Drogowy.

L. RP-1Y-1346~

OGLOSZENIE PRZETARGU.

U. W. W. Dyrekcja Robdt Publicznych w tucku ogtaszaniniejszemprzetarg pu-
bliczny na dostawe kamienia brukowca na podktad pod kore szosowailos$ci5.000m 3,
na budowe drogi Nr. 7 Uscitug-Wtodzimierz w powiecie Wtodzimierskim.

Jako materjat moga by¢ oferowane wapienie, piaskowce Ilub twardsze gatunki
kamienia.

Dostawa catej ilosci materjatu winna by¢ ukonezona do dnia 15/YIII br.

Oferta moze opiewaé na calg ilos¢ dostawy lub na pewng jej cze$¢ i winna poda-
wacé cene jednostkowg za tonne loco wagon stacja zatadowcza z podaniem ciezaru 1ms
oferowanego kamienia.

Do ofert winno by¢ dotgczone wadjum w wysokosSci 3% od kosztu oferowanej
dostawy. '

Oferty w zapieczetowanych kopertach nalezy skitada¢ w .kancelarji Okr. Dyr.
Rob. Publ. w tucku do god. 12-tej dnia 23 maja rb.

Do ofert winny by¢ dotgczone prdbki oferowanego kamienia.

Wszelkich wyjasnien w sprawie przetargu udziela sie w godzinach urzedowych

w Oddziale Drogowym Okr. Dyr. Rob. Publ. w tucku (ul. Jagiellonska 22), gdzie tez
mogg by¢ przeglagdane warunki przetargu.

Otwarcie ofert nastapi dnia 23 maja o godz. 13-tej w lokalu Dyrekcji w obecnosci
oferentow.

~ Dyrekcja zastrzega sobie prawo dowolnego wyboru oferenta, wzglednie uniewaz-
nienia catego przetargu.

Okregowa Dyrekcja Robot Publicznych w tucku.
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ZAKELADY' MECHANICZNE

LURS US»

SP. fIKC.
War szawa, Skierniewicka 2729.

SILNIKI SPALINOWE

DIESELt, POL-DIESEL’E DWUSOWNE
do mitynoéw, elektrowni, fabryk, pomp i t. p.

ARMATURCTI
do pary, gazu iwody— specjalna dla cukrowni.

= O DL EWY =

zeliwne, wysokowartoSciowe i metali potszlachetnych
(bronz, glin, biate metale it. p.)

Sprzedaz silnikow na diugoterminowe rozptaty.

Przedstawicielstwo na Wotyn:
Inz. M. Kotmakow i L. takocinski
tuck, ul. Sienkiewicza 14.

(s

INZYNIER ARCHITEKT WAZKOTOROWE
FRANCISZER KOKESE KOLEJKI

Wszelkie akcesorja oraz czesci skiadowe

WYKONUIJE kolejek wazkotor., jak:
tubki, Sruby i haki do szyn, stal, podkiady,
PROJEKTY WSZELKICH BUDOWLLI, zabki i $ruby do tychze, luzne kdtka, kom-
pletne ztozenia osiowe, tozyska rolikowe
(koScioty, cerkwie, budynki uzytecznoSci i kompozycyjne, tez dla istniejacych juz ko-
publicznej, przemystowe i mieszkaniowe) lejek, oraz zelazne taczki, obrotnice, zwrot-
ORAZ SPORZADZA KOSZTORYSY nice, wozki kolebkowe, platformowe, lesne
| PROWADZI ROBOTY BUDOWLANE itp. itp. dostarcza zaraz wprost ze skiadu
we Lwowie po przystepnych cenach od prze-
EKSPERTYZY szto juz 30 lat istniejgca
W SPRAWACH FIRMA
BUDOWLANYCH MAKSYMILIAN

Luck, ul. Sienkiewicza L. 26-b, GE.LLES

DOM BHKH

Zaprzysiezony znawca sgadowy
PRZYJMUJE W GODZ. 10 — 15 Nast. firmy ,FERROVIA*“

PORADY TECHNICZNE Lwow, pi. Marjacki 7. Telefon 25-47.
BEZPLATNIE W GODZ. OD 9—10 Prospekty. Katalogi. Oferty bezptatnie.



