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Nowoczesine kierunki bu<downictwa.

Inz.
WSTEP.

W okresie przedwojennym budownictwo zwy-
ktego typu doméw t. zw. dochodowych w Europie
miato swdj Scisle okreSlony kierunek, tak pod
wzgledem celowosci, jak i rozporzadzalnych $rod-
kéw. System zabudowy parcel, rozmiary i spos6b
wznoszenia budowli, a zwtaszcza sama konstrukcja
budynku, posiadat swe normy, od ktérych wrzad-
kich wypadkach mozna bylo odstapic¢, tak, ze przy
wznoszeniu nowego budynku ograniczano sie.tylko
do postanowienia o wymiarach zasadniczych, roz-
mieszczenia wewnatrz budynku ubikacyj w-g ich
przynaleznosci, -wreszcie samej elewacji frontowej
pod wzgledem styl-u, w jakim miata by¢ zaprojek-
towana. Wszystkim, ktorzy mieli do czynienia
z budownictwem przed wojng Swiatowg, wiadomem
jest dobrze, ze powyzsze tezy jako zagadnienia
podstawowe wszechwtadnie panowaly w ciggu
dtuzszego okresu lat, za$ sama konstrukcja bu-
dowli nie wykraczata poza utarty szablon, bowiem
do czasu, dopdki w uzyciu byta cegta, nie byto
dostatecznego powodu do zastanawiania sie nad
zmiang dotychczasowej formy i sposobu wzno-
szenia budowli.

Z nastaniem atoli dzialtan wojennych, gdy
w catej prawie Europie normalny tryb zycia i sto-
sunkéw zostat naruszony, a na pierwszy plan wy-
sunety sie zagadnienia i dorazne potrzeby wojenne,
ruch budowlany sita konsekwencji musiat ustaé.
Sama akcja wojenna przyczynita sie do masowego
wyniszczenia siedzib ludzkich w miastach i mia-
steczkach, nic wiec dziwnego, ze po ustaniu dzia-
tan niszczacych wojny, kwestja budowlana musiata
wyptynag¢ na forum palgcych zagadnien biezgcych.

Zatamanie sie normalnych stosunkéw w trybie
zycia Europy nie wpiyneto natomiast na stosunki
amerykanskie, gdzie naodwréot, za czas wojny
Swiatowej technika budowlana kroczyta”nieprzer-
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wanym tempem, osiggajac coraz to nowszy i do-
skonalszy postep i rezultaty.

Nic wiec dziwnego, ze skoro Ameryka juz
przed wojng Swiatowg pod wzgledem techniki bu-
dowlanej przesScigneta Europe, to po wojnie, do-
skonalagc nieprzerwanie swe budownictwo, sta¢ sie.

musiata dla tejze Europy Zzddiem wzoréw i po-
czynan.
Przemyst europejski nastawiony i dostoso-

wany do potrzeb wojennych, z chwilg ustania
dziatan wojennych, nie mdgt sprosta¢ zapotrzebo-
waniom rynkow budowlanych; tez iloS¢ roboczych
i ich fachowos$¢ pozostawialy wiele do zyczenia —
a tymczasem gtdd mieszkaniowy po zawieruchach
wojennych i pulsacjach rewolucyjnych w wigkszo-
§ci panstw Europy stat sie dorazng potrzebg
chwili pod wzgledem masowej i szybkiej odbu-
dowy.

Nigdy jeszcze dotychczas kiyestja budowlang
tak nie interesowaly sie szersze masy spoteczenstw,
jak w okresie powojennym, to tez rzady poszcze-
g6lnych panstw Europy, dotknietych dziataniami
wojny $wiatowej, zmuszone byly sprawe te nor-
mowa¢ nawet w drodze ustawodawczej dla po-
spiesznej odbudowy, w ktdrej uczestniczyto samo
spoteczenstwo w postaci zwigzkéw i kooperatyw
budowlanych.

Sprawie tej poswiecono wiele energji i pracy
obok znacznych wydatkéw, a to celem odnalezie-
nia witasciwego rozwigzania; przytem kazdy Kkraj
musiat liczy¢ sie z rdézporzadzalnemi Srodkami
finansowemi, stosujagc dla swej odbudowy wiasne
sposoby i materjaty, stojace do dyspozycji.

Poniewaz gtownym czynnikiem byt pospiech
budowy, przeto odrazu stato sie jasnem i zrozu-
miatem, ze w tym wypadku cegta jako podsta-
wowy materjat budowlany nie moze odegra¢ wia-
Sciwej roli, jako ze wymaga znacznej ilosci wy-
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kwalifikowanego robotnika, wiekszej iloSci i wagi
materjatow, ktére musiatyby by¢ dostawiane, wre-
szcie znacznie diuzszego czasu na samg budowe
i oddanie jej do uzytku.

W poszukiwaniach tych poza betonem, stalg
i t. p. wyptynety na widownie rowniez i materjaty
zastepcze; droga eksperymentow budowano cate
osiedla i grupy wiekszych zabudowan. Dzieki tej
okazji technika budowlana zdobyta mase praktyki
i doswiadczenia, za$ rynek budowlany wzbogacit
sie calym szeregiem nowych materjatéw budowla-
nych, ktére dotychczasowo byly nieznane i nie-
zbadane.

Poniewaz masowg odbudowe prowadzono
gtownie dla zubozatych sfer spoteczenstwa, przeto
obok wytycznych zagadnien, jak pospiech budowy,
tanios¢ i racjonalno$¢ przeznaczenia uzytkowego,
nalezato rowniez uwzgledniaé nowoczesne wymaogi,
tak pod wzgledem socjalnym, jak i hygjenicznym.
Wynikiem tych wzajemnie sobie sprzecznych grup
wymagan, stata sie ta okoliczno$¢, ze do taniego
budownictwa mieszkalnego zaczeto stosowac i wzno-
si¢ budynki o niewyszukanej, lecz prostej archi-
tekturze, z Scistym przestrzeganiem oszczednosci
w kubaturze budynku przy réwnoczesnym zapew-
nieniu uzytkownikowi takiego budynku, maksimum
powietrza i Swiatla.

Oszczedno$¢ kubatury uzytkowej budynku
Europa doprowadzita, dzieki licznym konkursom,
jakie specjalnie w tym celu urzagdzano, do maksi-
mum wymagan. Konkursowe projekty takich ,naj-
tanszych domkow” praktycznie wyprébowano
przez umys$lne pobudowanie, gdzie uwzgledniano
obok wielu zasadniczych, nawet, tak drobne szcze-
goty, jak rozmieszczenie mebli, wsréd ktérych ma
miejsce praca gospodyni, ktorej jako uzytkowni-
kowi takiego domku starano sie zapewni¢ mini-
mum domokrgzenia bez celu i potrzeby; dzieki
wysitkom tak- szczeg6towego badania celowej uzy-
tecznos$ci domkow, technika posiadta nowy, do-
tychczasowo nieznany w budownictwie termin —
»,hajmniejsze mieszkanie”.

Niezaleznie od tych dazen racjonalizacji ,naj-
mniejszego mieszkania”, wkrotce po wojnie, mia-
sta, jako. wieksze skupienia i o$rodki handlowo-
przemystowe, przejawity daznos¢ w Kkierunku
odbudowy wiekszych budynkéw i gmachéw do-
stosowanych do skali rzeczywistych swych potrzeb.
Bedace do dyspozycji dla budowy parcele w $rdéd-
mies$ciu zostaty zabudowane, réwniez ustawicznej
zabudowie ulegaja przedmiescia, stad wzrost ceny
na grunta w miastach z jednej strony, za$ z dru-
giej potrzeba i mus koncentrowania sie intereséw
w srdédmiesciu, pobudzita w miastach europejskich
daznos$¢ do wznoszenia na wzor amerykanski eko-
nomicznych budowli wielopietrowych, jako proto-
plasty przysztych ,drapaczy chmur”. Silg rzeczy
nalezato sie w tych wypadkach opiera¢ na wzo-
rach nauczycieli z poza oceanu, modyfikujac i do-
stosowujac do warunkow 'miejscowych, europejskie
budownictwo wielopietrowe.

Rzecz prosta, ze te dgznosci nowoczesne tak
w kierunku najtanszych i najmniejszych mieszkan,
jak i najtanszych wielopietrowych nie wypra i nie
zastgpig w budownictwie dotychczasowych typdéw
budowli z muru ceglanego czy drzewa, zwiaszcza
w osiedlach mniejszych, jednak juz w sporadycz-
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nych wypadkach wznoszenia budowli o dazeniach
nowoczesnych znacznie posunie sprawe jako taka,
dajagc swolj wyraz o postepach budownictwa, jego
racjonalizacji i komercjalizacji.

Dla powyzej wytuszczonego w dalszych wy-
wodach nie bedziemy wprowadza¢ zasadniczego
rozrézniania poje¢ pod wzgledem typu budow,
natomiast ograniczymy sie do wskazania zasad-
niczych cech i kierunkéw w budownictwie doby
biezgcej.

Jakiez wiec sg te cechy i kierunki?

Budownictwo, podobnie jak i inne gate-
zie tech niki, podaza ustawicznie za postepem
czasu, atoli sam proces postepu ulega wahaniom.
Do wojny S$wiatowej, a zwlaszcza w okresie jej
trwania, w budownictwie nie zauwazalo sie wie-
kszych dazen poza szablonem i dopiero okolicz-
nosci i konsekwencje wyniszczed, spowodowanych
wojng, daty w Europie impuls do ozywionej akcji
budownictwa. Nie bez wptywu byly réwniez zmia-
ny, jakie zdazyty zajs¢ w ostatnich czasach w in-
nych dziatach techniki.

W pierwszym rzedzie nalezy tu wskaza¢ na
zmiany, jakie zaszty w przemys$le mechanicznym
przetwérczym, ktory, pod wplywem naukowej
organizacji pracy, zasadniczo porzucit dotychcza-
sowy bieg i kierunek przy racjonalizacji wytwor-
czosci, co musiato sie odbi¢posrednio i w dziatach
budownictwa, jako gtownego spozywcy pracy
robotnika.

Naczelng tedy zasada obecnego budownictwa
statlo sie zagadnienie racjonalizacji i to w najszer-
szym tego pojecia znaczeniu, tak pod wzgledem
wymagan technicznych i gospodarczych, jak ipod
wzgledem wilasciwego celu i przeznaczenia, dla
ktérych ma powsta¢ sama budowla.

Bioragc dowody =z najblizszego otoczenia wi-
dzimy, jak w kazdej dziedzinie zycia zachodzg
coraz to nowsze raptowne zmiany; €O WCzOraj
byto ostatnim stowem wynalazczosci ludzkiego
umystu, dz siaj, dzieki praktycznym pogtebieniom
celowosci i gospodarczego przeznaczenia,-przestaje
by¢ aktualnym, za$ jutro moze spoczg¢ w lamu-
sach postepu techniki.

Czyz w tej dynamice zycia mamy prawo lub
logiczny obowigzek tworzy¢ diugotrwate budowle
0 przeznaczeniu bezposredniej utylitarnosci, wy-
biegajac dalej, niz na okres, w jakim sami i pod-
rastajagce najblizsze pokolenie mamy zy¢, tworzyé
1 pracowac.

Budowla przeto winna czyni¢ zado$¢ tym
realnym potrzebom i praktycznemu celowi, dla
ktdrego zostaje wznoszona, a wiec zbedne $g nad-
miary architektonicznych ozddb i ozdobek, cze-
stokro¢ bez realnej wartosci poza jedyng war-
toscig zabytkowa, li tylko stuzgc jako Swiadectwo
wyszukanych przejawow sztuki dekoracyjnej na-
wet w wypadkach, gdy wzorowana jest na dzie-
tach najcenniejszych wirtuozéw architektury sta-
rozytnej czy posredniowiecza. Nie chcac byé
btednie osgdzony czy pomawiany o nadmierny
t. zw. materjalizm poje¢, lub gorzej jeszcze, bo
snobizm doby biezacej, wyjasniam na tem miejscu,
ze SciSle rozrézniam i mam na mysli t. zw. zabiegi
architektoniczne, jakie sie da zauwazaé przy wzno-
szeniu budowli rzeczowo utylitarnych; w osobna
kategorje budownictwa ujmuje dzieta architekto-
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niczne pomnikowe, ktére w pochodzie chronolo-
gicznym cywilizacji maja S$wiadczy¢ o dorobku
kulturalno-artystycznym wiekéw, w ktérych zyjemy.

Pod wzgledem wygladu zewnetrznego archi-
tektura nowoczesnych budowli $cisle musi odpo-
wiada¢ samej konstrukcji budynku i maferjatom,
z ktérych zostat wzniesiony, stwarzajac jak gdyby
odrebny od dotychczasowych wzordw nowoczesny
styl budowy.

Po tern wyjasnieniu nie spotkam sie z zarzu-
tem jednostronnosci, skoro nadmienie, ze przy
ocenach projektu budynku utylitarnego musimy
sie dopiero nauczy¢ wilasciwego szacunku, jaki
nalezy zastosowa¢ w wypadkach, gdy dana .bu-
dowla ma odpowiada¢ Scistemu praktycznemu ce-
lowi. Nalezy poza skromng szatg architektonicznej,
lecz rowniez celowej i odpowiedniej formy w t. zw.
elewacji frontowej przedewszystkiem poddaé rze-
czowej ocenie i rozwadze, czy w dalszym projekcie
gmachu nie nader skapo, czy nadto luksusowo
zostaty przez projektanta poszacowane uzytkowe
powierzchnie ubikacyj, przeznaczonych dla po-
szczegOlnych celi, czy odpowiadajg one ustalonym
a praktycznie wyprébowanym nowoczesnym nor-
mom? Czy kubatura gmachu stoi w logicznym
stosunku do powierzchni uzytkowej lokali, dla
ktérych wiasciwie zostaje wznoszony dany budy-
nek? Pojemnos$¢ materjatowa budynku w znacze-
niu og. kubatury uzytkowej usprawiedliwiona musi
by¢ ceng 1 mt.3odniesionego do powierzchni uzyt-
kowych, a nie do 1 mt.3 kubatury elewaciji, jak to
dotychczas byto w uzyciu.

Ponadto wyprowadzona cena 1 mt* uzytko-
wej kubatury winna uwzglednia¢ poza kosztem
faktycznym budowy, réwniez normalne oprocen-
towanie wkladanego kapitatu od czasu lokowania
go (poczatek budowy) do czasu poczatku pracy
(oddanie do uzytku budowli). Z uwagi na powyz-
sze, nalezy S$cisle sobie zda¢ sprawe z tego, jak
dtugo moze trwa¢ samo wykonanie budowli we-
dtug zaprojektowanego planu i sposobu, a wiec:
czy budowa moze trwaé caty czas bez przerwy,
nie wytaczajac okresu zimowego (dla budowy nie
odpowiedniego), w jakim czasie po ukonczeniu
budowy, budynek moze by¢ oddany do uzytku,
czy dopuszczalne sg w przysztoSci ewentualne
przerdbki wewngatrz budynku, jakim trybem, ko-
sztem, wreszcie, czy mozliwg bedzie nadbudowa
i t. p. Te zagadnienia nie byly dostatecznie mia-
rodajnemi, gdy miato sie do czynienia z budow-
lami wznoszonemi z cegly, lecz sg wprost decy-
dujgce przy budowlach nowoczesnych, budowanych
0 szkielecie z zelaza i wypetnionych $cianach ma-
terjatami izolacyjnemi (przy pewnym stosunku og.
kubatury do wysokosci, mbudynek nowoczesny
bedzie znacznie tafnszy od takiejze wysokosci bu-
dynku z cegly). DosSwiadczenie, jakie odbyta juz
Ameryka, a takze rezultaty préb, jakie otrzymano
w Europie, budzity coraz to wieksze zaintereso-
wanie sfer majacych do czynienia z budownictwem
. wedtug nowych metod jako najbardziej racjo-
nalnych.

Metody te w pierwszem rzedzie prowadzg do:

1) punkt ciezkosci lezy nie w architektonicz-
nym wygladzie, lecz pod wzgledem konstrukcyj-
nym samej, budowli;

2) udoskonalenia samej konstrukcji;
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3) zmechanizowania robdt podczas trwe
budowy;
4) standaryzacji elementéow, ktore masowo

wyrabiane sg sposobem fabrycznym;

5) zastosowanie nowych materjatéw budowla-
nych;

6) t. zw. suchego sposobu wznoszenia bu-
dowli-(bez uzycia wody).

Przy dokonaniu tych podstawowych warunkéw
prawidtowo zaprojektowany budynek swym zarow-
no wygladem, jaki konstrukcjg sprawia¢ bedzie este-
tyczne wrazenie, czynigc zado$¢ postawionym wy-
mogom co do jego celu i przystosowania. Jednym
z $rodkéw zmuszajagcych do udoskonalenia kon-
strukcji nowoczesnych budynkéw byto rozgrani-
czenie czeSci niosgcej od izolacyjnej. Taki rozdziat
da sie zauwazyC rowniez i w architekturze staro-
zytnej, zwiaszcza w zbudowanych Swigtyniach
greckich, gdzie kolumny stanowity czes¢ kon-
strukcji niosgcej, za$ Sciany byty elementami kon-
strukcyjnemi do izolowania budynku od wptywdow
atmosferycznych.

Budownictwo z cegly dwdch tych podstawo-
wych rézni¢ konstrukcyjnych nie rozgraniczato,
dlatego tez przy wzroscie grubosci muru znacznie
wzrastata, fundamenty podnoszg skutkiem tego
koszt 1 mt.3 budowy. Dla tego tez amerykanskie
budownictwo przy wznoszeniu budynkéw o duzej
ilosci pieter zastosowato system budowy szkiele-
towy. Przy tym systemie $ciany nie niosg zadnych
obcigzen poza wagg wilasng, ktdérg przenosi sie
w kazdym pietrze bezposrednio na szkieletbudynku.
Na szkielet budynku stale w uzyciu sg materjaty, od-
znaczajace sie wysoka wytrzymatoscig jak stal, ze-
lazobeton it. p. O wyborze materjatu kazdorazowo
decyduje tak rozmiar, jak i konstrukcja budynku;
ogolnikowo jednak mozna stwierdzi¢ na podstawie
uzyskanych w praktyce rezultatow, ze juz przy
budynkach powyzej 10-ciu, pieter tylko stal wcho-
dzi w rachube; na szkielet budynkéw od 4 do 10
pieter moze mie¢ zastosowanie zel-bet. Miedzy-
pietrowe przekrycia wykonuje sie z betonu na
belkach zelaznych lub stalowych, co usztywnia
samg konstrukcje budynku na dziatania wiatru,
jak réwniez zwigksza bezpieczenstwo ogniowe.
Nie wdajac sie w szczegOty konstrukcyjne szkie-
letowych budynkow, jak réwniez pomijajac prze-
liczania bedacych do dyspozycji nowoczesnego
budownictwa materjatdéw izolacyjnych na $ciany,
podtogi, sufity, dachy — ograniczymy sie zwroce-
niem uwagi na te okoliczno$¢ jako zasadnicza, ze
dzieki takiemu systemowi,budowy, znacznie zy-
skuje sie na czasie trwania samej budowy, majac
do czynienia juz z gotowym do uzycia na miejscu
materjalem, przez co osigga sie o0szczednosSci na
wadze i przy transportowaniu tychze materjatow.

Jako przyktad mozna poda¢, ze Ameryka
najwyzsze swe wielopietrowki buduje dostownie
w ciggu 6-ciu miesiecy, z ktérych 4 miesiagce trwa
wykonanie fundamentéw wraz z przygotowaniem
materjatéw i czeSci konstrukcyjnych; zas w ciggu
pozostatych 2-ch miesiecy ma miejsce wiasciwe
wznoszenie i wykonczanie budowy. Oczywiscie,
ze poszczeg6lne etapy budowy sa Scisle dostoso-
wane do zgo6ry utozonego i opracowanego pro-
gramu budowy tak pod wzgledem technicznym,
jak i finansowo-gospodarczym.
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Rzeczg jasng jest, ze dzieki wprowadzaniu do
budownictwa nowoczesnego systematycznie zme-
chanizowanych prac,'rozbudzié¢ sie musi ruch i za-
interesowanie w innych dziatach technicznych,
stojgcych na ustugach sztuki budowlanej, a w pier-
wszym rzedzie dotyczy¢ té moze przemystu do-
starczajgcego materjaty potrzebne dla tej budowy.

W zwigzku z tym kierunkiem racjonalizacji
budownictwa nowoczesnego, trudno jest dzisiaj
przewidzie¢, ktére z zagranicznych systemow,
konstrukcyj, czy ftietod znajdg zastosowanie w Pol-
sce, jednak juz dzisiaj budownictwo polskie, idac
w miedzynarodowym wysScigu pracy, nie moze po-
zosta¢ dla tej kwestji obojetnym, a tembardziej
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nie moze nad nig przejs¢ do porzadku dziennego.
Oczywiscie, ze tylko rezultaty badan techniczno-
naukowych wzbogacone doswiadczeniem praktyki
zdolne sg i stanowi¢ beda o zastosowaniu systemu

czy metq,dy, jakg uznamy za najbardziej odpo-
wiedni dla naszych warunkoéw.
Nie bez wplywu, rzecz oczywista, na te da-

zenia i kierunki bedzie to w, jakim stopniu spra-
wa tg interesowac sie beda"czynniki wiadz rzado-
wych, gdyz od kata nastawienia dalszej ich poli-
tyki w budownictwie, nawet przy zachowaniu
swego rodzaju rezerw ostroznos$ci, w znacznej
mierze zaleze¢ bedg podwaliny i rozwdj zracjona-
lizowanego budownictwa w Poisce. (d. c.n)

Jerzy Bonkowicz-Sittauer.

Nietylko ciekawy, ale zarazem niezmiernie

wazny i aktulny temat poruszyt w poprzednim
N-rze Wiadomos$ci inz. Bielicki. Zar6éwno narze-
kania na ,biurokracje”, jakotez niedomagania

naszych nietylko urzedéw technicznych, lecz i pry-
watnych zaktadéw przemystowych, jak wreszcie
utyskiwania na nowoczesng miodziez i wiele innych
objawow, Swiadczy dobitnie o tem, ze na stano-
wiskach kierowniczych mamy niezawsze odpo-
wiednich ludzi, oraz, Zze nasze wyzsze zaklady
naukowe, nie kwestjonujgc ich poziomu czysto
naukowego, nie dajg nam dostatecznie do funkcyj
kierowniczych przygotowanych wychowankdéw.

Silny, czesto u nas zbyt powierzchownie
przyjmowany prad naukowej organizacji pracy,
oSwietla wyraznie niedomagania kierownictwa,
tak czeste niestety w naszych warunkach, a tak
wysoce ujemnie odbijajgce sie na wynikach osig-
ganych zaréwno w pracy naszych urzedow, jakotez
instytucyj i przedsiebiorstw prywatnych. Nie moze
ulega¢ chyba najmniejszej watpliwosci, ze znaczna
cze$¢ odpowiedzialno$ci za ten stan rzeczy spada
na wyzsze uczelnie, jako jedyne instytucje produku-
jace materjat ludzki predystynowany do Objecia
stanowisk kierowniczych, ornz podejmowania prac
samodzielnych (lekarze, sedziowie, nauczyciele).

Z chwilg bowiem, gdy zresztg zupetnie stusz-
nie, przyjmie sie zalozenie, ze przodownikami
zycia i postepu nowoczesnej kultury majg by¢
ludzie z wyzszem wyksztatceniem, nalezy bardzo
rozwaznie zbadac, czy sposéb i wyniki ich ksztat-
cenia zaspakajaja faktyczne i nieodzowne potrzeby
zycia spoteczefAstw nowoczesnych.

Tu w pierwszym rzedzie obchodzi nas war-
tos¢ metod ksztalcenia, stosowanych w .wyzszych
zaktadach technicznych, ale tak samo kwestjono-
wa¢ mozna metody szkolenia prawnikow, lekarzy,
rolnikow itd. Czyz nie jest oryginalnem np. ze
lekarza, a wiec specjaliste od badania niedoma-
gan organizmow zywych—wychowuje sie w szkole
klasycznej, ksztaltujgc jego Swiatopoglad na Swiet-
nych wprawdzie — ale papierowych badz co badz
przyktadach mysli ludzkiej, na literaturze, staro-
zytnych i martwych jezykach, zamiast wdraza¢ go
od milodzienczych lat do obserwacji przyrody
i samodzielnego wysnuwania wnioskéw. Nie dziw-
ne sg potem powodzenia tz. ,szarlatanow", ktérzy
pomimo zaciektej nagonki patentowanych lekarzy,

cieszg sie niejednokrotnie wzigciem nie tylko ciem-
nych mas, ale i uswiadomionych ludzi, — bo na-
prawde leczg z wynikami dodatniemi. Taki np.
na wielkg skale zakrojony instytut Zeileisa w Gal-
spach w Szwajcarji, leczacy zapomocg niestosowa-
nej przez oficjalng medycyne elektryzacji pragdami
przemiennemi o wysokiej czestotliwosci, napotyka
u jednych miano oszustwa — ale innych uzdrawia.
A czy czyni to zgodnie z teorjami gtoszonemi
z katedr uniwersyteckich, czy wbrew nim — jest
dla chorego rzeczg obojetng, o ile mu tylko ulge
przynosi.

W mniejszym stopniu w zawodzie inzynier-1
skim spotykamy;sie z podobnemi przyktadami,
ale jakze czesto nie mozna znales¢ wsrod inzy-
nierow cztowieka majgcego petne walory na sta-
nowisko kierownicze? M Waska specjalizacja, za-
niedbanie w wyksztatceniu dziedzin stanowigcych
podstawe orjentacji w biezgcych stosunkach i aktu-
alnych zagadnieniach, nieumiejetno$¢ koordyno-
nania réznorodnych czynnikbw nowoczesnego
zycia, wszystko to razem wziete uniemozliwia
wysoce nieraz wyksztatlconemu inzynierowi podje-
cie zadan obejmujacych szerokie horyzonty. Rzecz
prosta, iz osobiste cechy charakteru i umystu,
oraz warunki bytu czestokro¢ pozwalaja zdol-
niejszym jednostkom wyrwacé sie na pole szerszego
dziatania, ale to zawsze bedg wyjatki. Tymcza-
sem chodzitoby, o zasade, o takie nastawienie
jezeli nie wszystkich, to przynajmniej czesci wyz-
szych zaktadéw naukowych, aby dawaly ludzi
mozliwie najlepiej przygotowanych do wypetniania
tych zadan, jakie im zycie postawi. Je$li to wiec be-
dzie inzynier drogowy, to musi on by¢ w pierwszym
rzedzie doskonatym administratorem, pierwszo-
rzednym kierownikiem zarzadu drogowego; me-
chanik musi umieé¢ kierowaé fabryka, podobnie
chemik, za$ geometra lub hydrotechnik przewaz-
nie musi dobrze orjentowac¢ sie w zagadnieniach
rolniczych. Ale kazdy z nich musi znaC strukture
nowoczesnego zycia gospodarczego. Zycie XX
wieku, opierajgce sie na imponujagcym rozwoju
techniki, nie powinno by¢ kierowane wylgcznie
lub przewaznie, przez prawnikéw lub filologow.
Wiek sity, ujarzmionej dla dobra ludzkosci przez
technike, musi "postawi¢ na szczytach kierowni-
czych nie kogo innego, tylko wiasnie technikow,
ale technikéw o odpowiednio szerokim S$wiato-
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pogladzie i wysokich zdolnosciach kierowniczych.
Nie jest rzecza przypadku, ze w Polsce Odro-
dzonej rola prawnikow zmalata na rzecz inzy-
nierow. Bo analityczne umysty pierwszych mu-
siaty w powstajagcem Panstwie ustapi¢ przed syn-
tetycznemu typami drugich. Budujgce sie PanAstwo
musiato oprze¢ sie na konstruktywnych inzynierach,
wiecej majacych danych na to, aby z surowego
tworzywa wznosi¢ gmach Rzeczypospolitej.
Jednakze szkoly nasze niedo$¢ ktadag nacisku
mna wartosci kierownicze przysztych inzynieréw.
Nalezatoby specjalizacje S$cisle fachowg oddzieli¢
od ksztatcenia wiecej ogdlnego. Przedewszystkiem
ustosunkowaé szkolnictwo zawodowe wyzsze
i Srednie w ten sposéb, aby sie one wzajemnie
uzupetniaty, nastepnie wyeliminowaé na jednej
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z Politechnik specjalne komorki dla umozliwienia
pracy o wysokim poziomie czysto naukowym tym
stuchaczom, ktérzy specjalne ku temu wykaza
zamitowanie i zdolnosSci, natomiast zreformowac
zarbwno programy jakotez personel nauczajacy
w kierunku silniejszego uwzglednienia przedmio-
tow i' metod prowadzonych do ksztattowania
umystdw i charakteréw inzynierobw w Kkierunku
praktycznym i kierowniczym. Umiejetno$¢ Kiero-
wania, zarzadzania, rozkazodawstwa i kontroli nie
nalezy do rzeczy tatwych i trzeba ku temu
odpowiednie mie¢ przygotowanie. Wskazane w ar-
tykule inz. Bielickiego zdania profesoréw nie-
mieckich politechnik powinny nas nie tylko zain-
teresowac, ale wywota¢ konkretne posuniecia w na-
szem szkolnictwie zawodowem, Sredniem i wyzszem.

Przeglad Cizasopism.

Katastrofa rtiostawa w Gartz.
(Z.d. O.1.u. A Y. Nr. 17/18 1930 r)

W roku 1925 miasto Gartz zadecydowato bu-
dowe mostu przez rz. Odre; wedtug opracowanego
projektu przez firme Alg. Bau Aktien-Gesellschaft
z Berlina, budowa mostu zostata powierzona tejze
firmie. Projekt mostu przewidywat ogotem 3 prze-
sta jako tukowe wieszary z podciggami.. Most po-
stanowiono budowaé catkowicie z wysokowarto-
Sciowego cementu, uwzgledniajac zastosowanie
stali St. 48 dla elementéw pracujagcych na rozcig-
ganie; ptyty jezdni wykonane byty réwniez z be-
tonu o dodatkowym uzbrojeniu krzyzulcowym.
Og6lny koszt budowy siegat kwoty 350.000 RM.
W powyzszym sensie zaprojektowany most z zel-
betu o imponujagcym wygladzie zewnetrznym miat
by¢ w dn. 26 wrzes$nia 1926 r. oddany do publicz-
nego uzytku. Atoli w dn. 19 wrzesnia, a wiec na
pare dni przed ostatecznym wykonczeniem robdt
drobnych, podczas uskutecznianych rozszalowan,
budowla ta z niewyjasnionych powod6w runeta,
powodujgc $Smieré 3 robotnikow, a 2 ranigc ciezko.

Catkowicie runeto do rzeki na gtebokosé
14 m. przesto $rodkowe, jedno z bocznych przeset
pozostato nieuszkodzone na filarach, natomiast dru-
gie boczne przesto zawisto na filarze przyczotko-
wym, drugim swym kohicem pograzywszy sie do
rzeki na gt 13 m. Wieszar $rodkowy ulegt pet-
nemu zniszczeniu, podobniez jak wieszar zawie-
szony na filarze przyczétkowym; pozostawata mo-
zliwos¢ wykorzystania ocalalego przesta trzeciego,
atoli trudnos$ci zwigzane z ponownem zastosowa-
niem tego przesta, jak réwniez odniesione wraze-
nie z katastrofy, przechylito szale decyzji w tem
sensie, ze postanowiono usungé rumowiska z dna
rzeki, oczyszczajac jej koryto i przystgpiono do
odbudowy nowego mostu ze stali.

Nie bez wplywu na te decyzje byta i ta oko-
liczno$¢, ze wskutek katastrofy tylko z jednym
filarem, dwa nowe przesta zostaty catkowicie zni-
szczone,. gdyz materjat nie byt na tyle elastycznym,
aby mégt wytrzymac raptowne miejscowe zmiany.

Most ze stali ‘wypadt nie tylko znacznie tan-
szym od zelbetowego, lecz rowniez predzej maogt

by¢ wybudowany,
wato znaczng role.
Z chwilg, gdy zapadta ostateczna decyzja
ponownej odbudowy mostu, po oczyszczeniu z ru-
mowiska rzeki, przystapiono do zdjecia z filaréw
ocalatego przesta o tgcznej wadze okoto 580 t.

W przypuszczeniu, ze ocalate przesto mozna
bedzie zastosowa¢ przy budowie innego mostu,
zostato ono =z filardbw zdjete i na promach prze-
transportowane na specjalnie przygotowane drew-
niane jarzma prowizoryczne. O kosztach zdjecia,
transportu i prowizorycznego ustawienia tego
przesta na jarzma nie wspomina sie, aczkolwiek
nie nalezato to do rzedu tatwej pracy.

Poniewaz z jednej strony nie znaleziono od-
powiedniego zastosowania dla tego przesta, za$
z drugiej strony utrudnione bylo samo przetran-
sportowanie, nadto koszt tegoz wypadt zbyt dro-
go, a takze z uwagi na prowizoryczny charakter
tymczasowych jarzm—ijuz w r. 1929 zdecydowano
przy uzyciu materjatdw wybuchowych doszczetnie
zniszczy¢ ocalate to przesto, likwidujac tem sa-
mem dalsze kiopoty i mozliwos$é choé czeSciowego
powetowania strat, wyniktych z catoksztattu ka-
tastrofy.

Koszta tych robot osiggnety réwniez powaz-
niejsza sume. Nie od rzeczy bedzie zwréci¢ uwage
na te okolicznosci, ze catkiem nieuszkodzone prze-
sto musiato byC¢ zniszczone, zawdzieczajgc tylko
temu, ze zasadnicze cechy konstrukcyjno-mate-
rjatowe (ciezar, monolit wykonania) uniemozli-
wiaty tanim i tatwym sposobem przesto to zde-
montowacé i przenieS¢ na nowe miejsce przezna-
czenia. Pomimo woli nasuwa sie analogja w odnie-
sieniu do konstrukcji identycznego przesta ze
stali, ktore z tatwosciag da sie zdemontowaé na
czesci i jako partje o mniejszych wagach w nie-
skomplikowany sposéb przetransportowac'do do-
wolnego miejsca i na dowolng odlegtos¢. Z przy-
ktadu opisywanej katastrofy wida¢ jak dalece
szkodliwe konsekwencje wyptynety dzieki tylko
tej jedynie okolicznosci, ze miato sie do czynienia
z budowlg mostu wykonang z zelbetu. Nalezy
wzmiankowac, ze pozwana firma,do odpowiedzial-
nosci za straty wynikte z runiecia mostu, znisz-

co w danym wypadku odgry-
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ezone umys$inym wybuchem, a ocalate podczas
katastrofy przesto oszacowata na sume 200 tys.
RM co wydaje sie przeholowaniem. Nowy most
ze stali wybudowata firma J. Golinow & Sohn
ze Szczecina, przyczem zastosowano dla przesta
Srodkowego Swiatto 749 m. (t.j. 0 16.7 m wieksze
od pierwotnego) za$ boczne przesta o rozp. 30,54
m. przy ogolnej: wadze zelaza 350 t. Filary przy-
czotkowe pozostaty dawne, na nowo zbudowano
filary rzeczne sposobem kesonowym. Dla wiek-
szego bezpieczenstwa na wypadek osiadania fila-
row przyczétkowych dzwigary przeset bocznych
wykonano jako belke Gerbera na dodatkowych
oporach zawiasowych. i

Rozprawa sgdowa majgca na celu ustalenie
winnych tej katastrofy odbyta sie wciggu listopa-
da—grudnia r. ub. w Szczecinie; na rozprawe ta
w charakterze expertow zaproszonych zostato 9
znanych specjalistow z dziatlu mostownictwa o tak
gto$nych nazwiskach jak prof. Boost, Burchartz,
radca budowl. Gaye, Dr. Griin i t. d. Strona po-
wodowa starata sie ustali¢, czy same wykonanie
budowy zostato wykonane zgodnie z obowigzujg-
cemi przepisami, a w szczegolnosci czy uskutecz-
nione byty préby wytrzymatosci nad betonem la-
nym i ubijanym i czy zostaly zachowane wszyst-
kie ostroznosci i przewidywania zmierzajace do
zagwarantowania nalezytej wytrzymatosci materja-
6w w moscie. Podnoszono wzglad, ze w czasie
robét betonowych podwodnych cement mogt byé
niedostatecznie wymieszany, wzglednie mégt uledz
wytugowaniu, przyczem powotywano sie na do-
Swiadczenia z praktyki, gdzie znane sg podobne
wypadki katastrof z mostami betonowemi dla
stosunkdéw amerykanskich i szwedzkich.

Pozwana przed sad firma jako przyczyng
katastrofy podata szkodliwe oddziatywanie wody
w rzece Odrze na beton. Z drugiej strony usta-
lono,, ze Scianka palisadowa przy filarach niebyta
dos¢ szczelng, skutkiem czego mogto nastgpié
wytugowanie cementu. Pod wzgledem ostatecz-
nego efektu katastrofy, zagadnienie nieszczelnosci
palisadowania przy fundowaniu filarow byto kwe-
stjg drugorzedng, jednak nieszczelno$é tg teore-
tycznie przyjeto i usprawiedliwiono jako wynik
uderzenn statkdw przeptywajacych z szybkoscig
10 do 15 kim. na godzine.

Jak stwierdzono, beton uzyty na filary nie
byt pierwszej jakoéci; prébki wydobyte po wy-
suszeniu z tatwos$cig daly sie rozcieraé w rece,
nic wiec dziwnego, ze filar mostowy nawet gru-
bosci 3.5 do 3.8 m. ulegt katastrofie, aczkolwiek
w-g obliczenia Boosts a stup betonowy grubosci
50 cm. miat by¢ wystarczajacym dla danych ob-
cigzen.

Niezawodnie na caloksztalt katastrofy mo-
stowej wptynat szereg nie sprzyjajacych okolicz-
nosci, a nadewszystko nazbyt pospieszne tempo
samej budowy, gdyz przedsiebiorca, majac wyzna-
czony krotki termin, po$piesznie prowadzit robo-
ty, uzywajac niedostatecznie wykwalifikowanego
robotnika.

W prost rewelacyjnym byto wystgpienie Dr.
Gr.iin’a ktory oznajmit, ze wynalazt dotychczaso-
wo nieznang sOl, pod dziataniem ktérej kazdy be-
ton zdota zniszczy¢. Wprawdzie woda rzeki Odry,
jak skonstatowano, S$ladéw soli tej nie zawierala,
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jednak oswiadczenie to Dr. Griin’a ztozone pod-
czas przewodu sagdowego musiato wywrze¢ zrozu-
miate wrazenie nie tylko ws$rod specjalistow, lecz
i wsrod przystuchujacej sie rozprawie publicznosci.
Podnoszono réwniez wzglad, ze obecnos¢ I°/®hu-
musu utrudnia wiasciwe przemieszanie i zwartosé
betonéw. Pomimo wygtaszanych pro i contra,
istotna przyczyna katastrofy jaka zaszta z mostem
w Gartz nie mogta by¢ z calg stanowczoscig usta-
lona, to tez wyrok esgdowy, aczkolwiek dopuscit
mozliwos$ci oddziatywania wody, nie stwierdzit je-
dnak bezposrednich biedow badz uchybien w sa-
mym prowadzeniu i wykonaniu budowy, natomiast
uznat winnym przedsiebiorce w tern, ze po wyko-
naniu, filary mostu nie byly poddane prébnym
obcigzeniom przedtem, zanim nastgpita budowa
wiasciwego mostu. Zaréwno sentencja jak i uza-
sadnienie wyroku przez zainteresowane strony
rozmaicie komentowano, nie mniej jednak wyrok
ten wskazal droge i stanowczy kierunek, ze w dzia-
le budowy mostéw nalezy dodatkowo wprowadzic¢
badania filarow mostowych pod wzgledem tech-
nicznej wytrzymatosci i skéro temu warunkowi
zostanie zadoséuczynione, mozna w dalszym ciggu
dopiero kontynuowac¢ dalszg budowe mostu.

Wyrok ten szczegélne ma znaczenie dla wszy-
stkich majagcych do czynienia z budownictwem
mostowym, a w pierwszym rzedzie dla - instytucji
i urzedow ktore odpowiedzialne sg za bezpieczen-
stwo i dobro publiczne. Nie moze by¢ przeto ka-
tastrofa mostowa w Gartz zlekcewazong i wyma-
ga wyciggniecia wnioskow na przysztosé, jako, ze
stata sie pomimo woli $wiata technicznego lekcja
pogladowa i nieoczekiwanym eksperymentem prak-
tycznym. Wynika stad, ze dopéki nie posiadamy,
niezbitych danych co do wytrzymatosci przyczét-
kéw i jarzm mostu, niezbednem jest przy wybo-
rze materjatu dla dZzwigaru mostowego nalezy
stosowac taki materjat przy ktdrym mozna tatwo
i bez dtugiego wstrzymania ruchu, zremontowac
uszkodzony filar.

Wypadek z mostem w Gartz nie jest nie-
stety, odosobniony; w ciggu ostatnich kilku lat
technika spotkata sie z szeregiem wypadkdw ru-
niecia mostéw dzieki wadliwie pobudowanym przy-
czotkom i filarom.

W Estonji pomiedzy Dorpatem a Kerrafer
w r. 1928 rungt most w pare chwil po oficjalnej
urzedowej kolaudacji tej budowli; most ten wyko-
nany byt z zelbetu i spoczywat na dwoch filarach
z dwoma konsolami. Filary te spoczywaly na pod-
wodnej ptycie betonowej, w ktorg pochwycono tby
pilotow jarzma zwykiego z pali. Z chwilg rozsza-
lowania Iézajowych przeset mostu, jeden z filaréw
pochylit sie w bok, skutkiem czego nastgpito prze-
giecie sie i rozszczepienie mostu przy drugim fi-
larze, a po uptywie pewnego krétkiego czasu oby-
dwa filary wraz z przestami mostu runety do rzeki.

Bezposredniej przyczyny w tym wypadku
nalezy réwniez dopatrywa¢ sie w popetnionych
btedach fundacji; $ciana palisadowa nie bedac do-
statecznie szczelng umozliwita pradom wody por-
wac z ptyty podwodnej betonowej nie tylko czgstki
cementu, lecz wieksze kawatki betonu. Spuszczony
nurek skonstatowat, obok duzych otworéw w $cia-
nie palisadowej, rowniez niedostateczne przylega-
nie betonu do pali drewnianego jarzma co spo-
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wodowane zostato prawdopodobnie wytugowaniem
betonu przez dziatanie wody.

W rok pobzniej (1929 |listopad), roéwniez
w Estonji w porcie Rohkull zaszta katastrofa
z mostem, na ktdrym pomiedzy murami z kamie-
nia zatozony beton zapadt sie na diugosci 10 m.
przyczem cze$¢ dzwigaru mostu zostata uszko-
dzona.

Nader ciekawe i pouczajgce przyktady po-
daje Ackermann (Der Stahlbau 1928 Heft 8);
skutkiem katastrofalnie wysokiego stanu waod
rzeki Jardar w Jugostawji runat jesienig r. 1925
most drogowy zelbetowy wybudowany zaledwie
w r. 1924, za$ inny most z betonu ubijanego wy-,
budowany 1923 r. runat po trzech latach w 1926 r.—
obydwa te mosty potozone byly na drodze Yalje-
wo toznica. Dzwigary tych mostow zostaly do-
szczetnie zniszczone; aby mozliwie najszybciej dac
komunikacje, dotychczasowe mosty zastgpiono
mostami ze stali. Jak to w szeregu wypadkow
stwierdzono podczas katastrof mostowych, mosty
ze stali wychodzg z mniejszym uszczerbkiem ani-
zeli mosty betonowe. Kolejowy most ze stali po-
budowany na linji kolejowej Polanka-Kunzendorf
(Czechostowacja) w r. 1924 przed oddaniem go
do uzytku, skutkiem podmycia S$rodkowego fila-
ra, ulegt czeSciowemu zniszczeniu;. wsparte o ten
filar 2 dZzwigary, jeden wykonany jako blachow-
nica diug. 20 m., drugi jako kratownica diug. 40
m. osiadty—pierwszy catkowicie o 6 m. za$ drugi
jednym konhcem.

Kratownice dzwignieto zpowrotem i po wy-
prostowaniu niektérych wygietych paséw ustawio-
no bez dalszych trudnos$ci na miejsce; blachowni-
ce, jako znaczniej uszkodzong, czesciowo roznito-
wano i odestano do dalszej naprawy do fabryki
a po uptywie pewnego czasu otrzymano jg zpow-
rotem i zostata wkrdétce na miejscu catkowicie
ustawiona i, zmontowana. Koszta tych robdt na-
prawczych wraz z kosztami prowizorjum ruszto-

K R O

Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji Robo6t Publicz-
nych w tucku za miesigc czerwiec 1930 r.

A. w dziale drogowym.

1) Zawarto umowe na budowe zelazo - beto-
nowego mostu ro?p. 16 mtr. w pow. Krzemienie-
ckim, pod Biatokrynicg na sume zt 37441.

2) przeprowadzono przetarg i zawarto umowe
na przebudowe drogi panstw. Nr. 6 w m. Kowlu
na sume zt. 3947,25:

3) zarejestrowano 21 pojazdow mechanicznych.

4) Wydano 5 zezwoleA na uruchomienie au-
tobusow.

m5) przeegzaminowano kandydatéw na szofe-
row i wydano legitymacji szoferskich 51.

6) W dalszym ciggu prowadzi sie przebudo-
wa drogi Nr. 7/5 okoto st. Dubno.

7) Ukonczono budowe drogi Nr. 7/3 Dubno-
Brody, w dalszym ciggu kontynyuje sie budowe
drogi N° 7 Witodzimierz-Uscitug i 7/5 Krzemieniec-
Wisniowiec i remont drég na terenie catego Wo-
jewodztwa.

N |
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wan stuzacych do podnoszenia i podtrzymywania
wyniosty #gcznie sume S. 30.000. Z regutly z po-
dobnemi wypadkami miato sie do czynienia w okre-
sie wojny Swiatowej przy remontach cze$ciowo
uszkodzonych mostéw zelaznych.

Na temat/ton JBoost pisze: ,tego rodzaju
mosty po uszkodzeniu z tatwos$cia dawaty sie re-
konstruowaé; zwtaszcza nadzwyczaj predko i tat-
wo dawaty sie naprawi¢ na poczatku wojny zni-
szczone przez Rosjan mosty, gdyz niszczono za-
zwyczaj jeden filar. W takich rodzajach zniszcze-
nia przesta kratownie tylko jednym Kkorncem
opadaty w dot, natomiast drugim spoczywaly na
filarze; w tych wypadkach dostatecznie byto kra-
townice podnies¢ przy pomocy hydraulicznych
dzwigéw, wesprze¢ jg na prowizorycznym zwyk-
tym jazie drewnianym, wymieni¢ i dopasowac
czesci brakujgce, a most gotéw byt do dalszego
uzytku”.

Tenze Boost powotuje fakt wuskutecznionej
naprawy mostu w powyzszy 'sposob dla kratow-
nicy 100 m. diugosci, co miato miejsce na Bugu
pod Fronotowem z okresu wielkiej wojny. W osta-
tecznym wyniku powyzej przytoczonych opisow
i przyktaddéw nalezy dojs¢ do logicznego wniosku,
ze we wszystkich wypadkach w ktérych nie po-
siada sie gwarancji i pewnosci co do wytrzyma-
tosci przyczotkow i filarow mostowych (czy to
dzieki niepomysinym warunkom lokalnym, niedo-
statecznemu wyprdbowaniu sposobu jakim zostaty
wzniesione, niedostatecznemu dozorowi w czasie
budowy), nalezy stosowac dla konstrukcji dzwi-.
garéw mostu takie materjaty (jak: drzewo, zwitaszcza
stal) aby wykonane zeA przesta mogly wytrzy-
mac¢ bez znacznych uszczerbow wieksze i powaz-
niejsze zmiany jakie powsta¢ moga, badz- to dzie-
ki naruszeniu punktow oporowych, badz sg wy-
wotane nieprzewidziang katastrofa, po ktérej da-
watyby rowniez mozno$¢ szybkiej a skutecznej-
naprawy bez koniecznosci wymiany ng catkiem
inne i nowe.

K A

B. w dziale budoiulanym.

1) Wykonano 60$ robo6t przy budowie bu-
dynku stacji pomp na Kolonji Ufzedniczej w tucku.

2) Przystapiono do wykonania ogrodzenia ze-
lazo-betonowego i drewnianego og. dtugosci 500
mb. na Kolonji Urzedniczej w tucku.

3) Na ukonczeniu sg roboty urzadzenia insta-
lacji wodociggowo-kanalizacyjnej w Dubnie.

4) Ukonczono roboty ziemne i w toku sa
roboty brukarskielna Kolonji Urzedniczej wtucku.

5) Zakonczono roboty przy urzadzaniu insta-
lacji oSwietleniowej w nowowybudowanym gmachu
Starostwa w Kowlu.

6) Rozpatrzono i zatwierdzono 18 projektéw
budowy dojnéw uzytecznos$ci publicznej, oraz pro-
jektéw budowy zaktadow przemystowych.

7 Odbyto konferencje w sprawie rol
inwestycyjnych i budowlanych zamierzonych przez
Magistrat m. tucka w biezagcym sezonie budo-
wlanym.
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8) Roboty przy budowie Okregowego Urzedu
Ziemskiego w tucku postepujg i sg w takim sta-

djum, ze gmach ten w koncu, sierpnia bedzie mégt

byé oddany do uzytku.
9) Ukonczono odbudowe czesci b. zamku
w Dubnie dla pomieszczenia Starostwa Powiato-
wego.
10)
panstwowych w rejonach: tuckim, Réwienskim,
Kowelskim i Krzemienieckim.

C. w dziale Wodno-Meljoracyjnym.

1) Przyjeto udziat wcharakterze znawcy tech-
nicziiego w 4 komisjach wodno-prawnych.

2) Zatatwiono 22 sprawy (opinjowanie planéw
i projektow).

3) Zakonczono opracowanie projektu meljo-
racji majatku panstwowego, ,Adamoéwka" w pow.
Kowelskim.

4) Przeprowadzono dodatkowe studja i po-
miary pot. Smocz w obrebie miasta Wtodzimierza,
oraz naniesiono sytuacje tegoz potoku.

5) Uzupetniono projekt bulwaréw zelazo-be-
tornowych do projektu regulacji potoku ,Ujscie"
w pow. Rowienskim, oraz sporzadzono kosztorys
na powyzsze roboty.

6) Ukonczono wiercenia na gornym odcinku
kanatu Im. Prezydenta MoScickiego.

7) Wykonano pomiary na kanale Im. Prezy-
denta Rz. P. Ignacego Moscickiego, gruntow* kto-
re maja by¢ wywilaszczone, oraz wykonany zostat
ich plan z obliczeniem powierzchni i rejestrami.

D. Oddziale Og6lnym.

Referat Elektryczny.

W miesigcu czerwcu, opracowano zarzadzenie
zmierzajace do kontroli piorunochronéw ustawio-
nych na budynkach i placach publicznych. Row-
niez opracowano i uzgodniono projekt zarzadze-
nia w kierunku uporzagdkowania gospodarki elek-
trycznej na Wotyniu. Projekt ten posiada szereg
punktéw poruszajgcych zagadnienia najbardziej
aktualne i niecierpigce zwioki.

W zwigzku z koniecznoscia budowy nowo-
czesnej elektrowni w Réwnem, Kierownik Referatu
brat udzial w szeregu konferencjach dotyczacych
wyboru miejsca i rodzaju napedu dla przysziej
elektrowni.

Poza tem brano zywy udzial w racjonalnej
rozbudowie elektrowni w Krzemiencu.

Referat Grobownictwa w czerwcu zakohczyt
ekshumacje w powiecie DubiefAskim. Odremonto-
wat'5 cmentarzy wojennych w pow. Kowelskim,
przystagpit do remontu cmentarza legjonowego
w Koszyszczach i w toku sg roboty remontu
cmentarzy w powiecie Kowelskim i tuckim. Ekshu-
macja na terenie catego Wojewddztwa w czerwcu
zostata ostatecznie zakonczona.

Referat Ogolny: Otrzymali tytut, oraz prawo
wykonywania zawodu mierniczego przysiegtego
w mys$l § 13 rozp. M. R. P. wydanego w porozu-
mieniu z M. R. R. o mierniczych przysiegtych
z dnia 28,VI1 1926 r. (D. U. R. P. N. 71 poz. 412):
Wiadystaw Mikueki — m. Wilodzimierz, ul. Krzy-
wotucka, N° 20, Wiodzimierz Manitius — m. tuck,
ul. Stowackiego Nr. 14, Stanistaw Fabjanski — m.
Krzemieniec ul. Dubiefnska dom Fursika, Jan

Rozpoczeto roboty remontowe budynkow
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Wizner — m. tuck, ul. Al. Boi. Chrobrego N 41
i Jan Klas — m. Horochow.
Targi Rowienskie.

Znane sg nham wszystkim dawniejsze, przed-
wojenne ,kontrakty" w Kijowie, ,jarmarki" w Win-
nicy i innych miastach podolskich.

Jarmarki takie, pod nazwg Targow rowien-
skich odbeda sie tego roku w Réwnem, w dniach
od 31 sierpnia do 7 wrzesnia.

Dotychczasowa stata targowica miejska zo-
stanie na jeden tydziehn zamknieta, a caty handel
bedzie przeniesiony i skoncentrowany na ogrom-
nym, Kkilkunastu hektarowym terenie Targéw. Tam
rébwniez miesci¢ sie bedzie t. zw. ,Wesote Mia-
steczko”.

Bezposrednio obok Targéw, w pieknym par-
ku ks. Lubomirskich, miesci¢ sie bedzie w central-
nym, gtdwnym pawilonie i szeregu prywatnych,
mniejszych Wystawa Rzemiosta i Przemystu Lu-
dowego oraz ogélna Wystawa Przemystowa i Po-
kaz Rolniczy.

Za niewielka optatg znajdzie sie tam miejsce
dla kazdego!

I dla rzemies$inika, ktory-nie chce by¢ tylko
nikomu nieznanym wyrobnikiem ale $wiadomym
swych zdolno$ci i zadah mistrzem rekodzieta.

I dla rolnika, ktory ukonczyt sprzet swych
plonéw i bedzie robit przeglad wynikéw swej
pracy.

Tak jeden, jak i drugi, jesli mysli o sprze-
dazy — to tylko na Targach RoOwienskich! «Tam
bowiem, moze nie tylko sprzeda¢ swoje produkty,
lecz takze owoce swej pracy okaza¢ publicznie
i zdoby¢ cenne nagrody pieniezne, medale i dy-
plomy uznania. Tam moze, dalej, z najlepszym
skutkiem zareklamowaé swojg firme i swoje wy-
roby, a reklama jest przeciez dZwignig handlu
i przemystu!

W ramach pokazu miesci¢ sie bedg zwierzeta
gospodarcze oraz ptody robie. Ze wzgledu na
specjalne dogodne warunki i okoliczno$ci pokazu,
wezmg w nich udziat takze wieksi wiasciciele ziem-
scy, hodowcy i wioscianie, niezaleznie od pokazow,
jakie dotychczas w powiecie sie odbywaly.

Pogotowie techniczne, transportowe i ubez-
pieczeniowe bedzie do dyspozycji wszystkich P.T.
Wystawcow.

Miejska linja autobusowa, ktéra we wrzesniu
juz bedzie czynna — ufatwi tanig a szybka ko-
munikacje ze stacja kolejowag i innemi czeSciami
rozlegtego miasta.

Wszystko ztozy sie na cato$¢, ktéra niewat-
pliwie, przy niskich zwlaszcza cenach miejsc na
stoiska (od 5 do 10 zt za metr kwadr.) zapewni
rolnikom, rzemie$lnikom, przemystowcom i kup-
com, petne powodzenie i duze korzys$ci handlowe,
oraz odznaczenia dla wyr6znionych eksponatow.

Jubileuszowe X Miedzynarodowe Targi Wschodnie we
Lwowie, od 2 do 16 wrze$nia 1930 r.

W roku biezgcym przypada dziesieciolecie
istnienia Targéw Wschodnich. Jak dotad;tak ina-
dal dziatalno$¢ ich i8¢ bedzie w dwdch kierunkach.
Torujg one droge polskim wyrobom przemysto-
wym do krajow, ktoére sg naturalnym terenem na-
szej ekspansji gospodarczej i przyczyniajg sie do
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unifikacji gospodarczej wszystkich ziem polskich,
prowadzgc propagande wyrobow krajowych na
rynku wewnetrznym,

Dzieki potozeniu geograficznemu zawdzieczajg
Targi Wschodnie swa zywotno$¢, site atrakcyjng
i powodzenie.

Siedziba Targow, Lwow, lezy w potowie dro-
gi na najkrétszym szlaku lgdowym, tgczacym porty
Czarnego Morza z Zachodem i P6inocg. Od naj-
dawniejszych czas6w byt ogniskiem handlu lewan-
tynskiego. Znaczenie jego jako gtownej stacji roz-
dzielczej na tym odwiecznym szlaku dla miedzy-
narodowego tranzytu zaakcentowaly wybitnie
w oczach catego Swiata kupieckiego w ostatnim
roku uktady kolejowe i konwencja lotnicza zawar-
te miedzy Polskg i Rumunjg. Dazac do stworzenia
wielkiej arterji komunikacyjnej, tagczacej potudnio-
wy Wschod z krajami okalajgcemi Baltyk, uczynity
w ostatnim roku oba panstwa w ten spos6b pier-
wszy krok ku wyzyskiwaniu swego potozenia geo-
graficznego. Zainteresowanie zagranicy dla Tar-
gow Wschodnich, zawsze dotad silne, w zwigzku
z tym nowym programem znacznie jeszcze sie
wzmogto. Odgrywajg one bowiem juz obecnie po-
wazng role w handlu z krajami lewantynskiemi,
$ciggajac stamtad rok rocznie pokazng rzesze od-
biorcéw i interesantow.

Lwéw jest nadto osrodkiem handlowym roz-
legtej prowincji, obejmujgcej V* cze$¢ obszaru ca-
tej Polski, w obrebie ktdrej zyje blisko osiem
miljonéw ludnoSci, grawitujgcej do miasta tego
jako swej metropolji gospodarczej.

Targi Wschodnie obstugujg zatem zwarty
i jednolity i'ynek zbytu, ktdrego pojemnos¢ i sita
nabywcza z roku na rok wzrasta. Dla zdobycia
sobie tego rynku, z ustug ich korzysta z kazdym
rokiem coraz silniej zagranica. W okresie ciezkie-
go przesilenia, w jakiem od diuzszego czasu na-
sze zycie gospodarcze sie znajduje, niema przed-
siebiorstwa przemystowego, czy firmy handlowej,
ktérymby udziat w jubileuszowej kampanji Targéw
Wschodnich nie zapewniat realnych i pozytywnych
korzysci. Poming¢ tak dogodng okazje bytoby
jawnem zaniedbaniem naistotniejszych swych inte-
reséw, tembardziej, ze z okazji dziesieciolecia przy-
bierze ona charakter pierwszorzednej, og6lnopan-
stwowej manifestacji gospodarczej, zorganizowanej
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na znacznie szerszych niz zazwyczaj podstawach
i bedzie niewatpliwie przedmiotem powszechnego
zainteresowania w catym kraju i zagranica.

Rewizja koncesyjnych warunkéw elektrowni
miejskiej T-wa ,Wolt” w tucku.

Jak dowiadujemy sie po diuzszym szczeg6-
towym, w drodze nadzorczej, badaniu przez wia-
dze centralne warunkéw prolongaty koncesji T-wa
~Wolt” eksploatujgcego elektrownie miejska
w tucku, sprawa ta zostata powierzong Magistra-
towi do bezposredniego dalszego zatatwienia,
w mysl otrzymanych dyrektyw, na drodze sgdo-
wej. Gtownym powodem takiego stanowiska poza
dostrzezonymi uchybieniami strony formalnej, ja-
kie ujawnia prolongata koncesji, jest; niedostatecz-
ne zabezpieczenie interesbw miasta' przy réwno-
czesnych prerogatywach koncesyjnych jakie po-
siadto T-wo ,,Wolt”. Przed wygasnieciem terminu
dawnych uprawnien koncesyjnych (z czaséw ro-
syjskich) Magistrat rozpoczat starania o pozyska-
nie pozyczki w kwocie 135.000 zt. na wykup elek-
trowni. Do wykupu atoli nie doszto, za$ na skutek
pertraktacji i wnioskow T-wa ,Wolt” nastapit
rézejm pomiedzy wymienionym T-wem a Magi-
stratem m. Lucka, przyczem wszczeta przez Ma-
gistrat sprawa uniewaznienia koncesji spadia
z wokandy sadowej, za$ epilogiem diugotrwatego
sporu stato sie dalsze prolongowanie koncesji na
lat 13.

W miedzyczasie T-wo ,Wolt” otrzymawszy
cene 1,35 zk. za kilowatgodzine uskutecznito pewne
inwestycje, zmierzajgce do rozszerzenia elektrowni
miejskiej, jednak w skali dostosowanej do wiasne-
go programu rentowno$ci przedsiebiorstwa. Po-
niewaz elektrownie tuckg poza Ro6wnem mozna
uwaza¢ za jedng z wiekszych na Wotyniu i na
niej wzoruje sie wiekszo$¢ elektrowni miejskich
pozostajagcych w rekach prywatnychl przeto spra-
wa rewizji warunkéw koncesyjnych jakie w pro-
longacie koncesji zdotato pozyskac¢ dla siebie T-wo
»Wolt”, zainteresowala szerszy og6t, stajac sie
tem samym sprawg, od ostatecznych wynikow
ktorej zaleze¢ bedg na przysztos¢ precedensy
w gospodarce elektryfikacyjnej miast Wotynia.
Do szczeg6tdw catoksztattu sprawy powrocimy po
zebraniu materjatu.

Z ZYCIA WOLYNSKIEGO STOW. TECHNIKOW

Protokd6t Ns 117.

z posiedzenia Wydziatu W. S. T.
z dnia 28 czerwca 1930 roku.

Obecni: Kol. Siemigtkowski, jako przewodniczacy,
Cztonkowie: Kol. Bielicki, Kokesz, Lewan-
dowski, Raczynski.

Porzagdek obrad:
§ 1 o
Prolongowano umowe dzierzawng na wyna-
jecie lokalu dla W.S.T. do dnia 30 czerwca 1931 .
§ 2.
W sprawie pisma Polskiego Zwigzku Wy-
dawcow Dziennikéw i Czasopism uchwalono za-

miane wydawnictwa tegoz Zwigzku ,Prasa” na
»Wot. Wiadom. Techn.”.
§ 3
W sprawie pisma Zwigzku Stowarzyszen

Architektow Polskich co do ukonstytuowania sie
takowego, uchwalono przestaé to pismo do tut.
Kota Architektow.

Na tem posiedzenie ukonczono i podpisano.

Z KOtA ROWIENSKIEGO.

W dniu 14 lipca 1930 r. w lokalu Magistratu
m. Réwnego odbyto sie zebranie Kola Rowien-
skiego Wot. Stow. Technikow tgcznie z L. O.P. P.
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i zaproszonemi osobami ze sfer wojskowych i spo-
tecznych.

Po debatach wyjasniajagcych zadania L.O.P.P.
oraz nowopowstajgcej organizacji uchwalono utwo-
rzy¢ narazie sekcje lotniczag przy Kole Réw. Wol.
Stow. Tech. Konkretne zamierzenia sekcji moga
liczy¢ na poparcie ze strony L.O.P.P.

— Na zebraniu Zarzagdu Kota w dniu 24.VII
1930 poruszono sprawe przyjscia z pomoca W wy-
szukiwaniu. pracy dla bezrobotnych cztonkéw Kota.

Postanowiono uformowac listy bezrobotnych
cztonkéw z podaniem ich kwalifikacyj. Akcja ta
ma kierowaé¢ kol. A. Morozow.

— Po6troczne Walne Zgromadzenie Cztonkéw
Kota Réwienskiego wyznacza sie na dzien 14 sier-
pnia 1930 r. o godz. 18.30 w Ipkalu Kota przy ul.
Gimnazjalnej, 5. 1

Bedzie omawiane: 1) potozenie finansowe,
2) Sposoby polepszenia warunkow pracy i dostar-
czenia zatrudnienia bezrobotnym cztonkom Kotia,
3) inne biezace sprawy.

Przeglad wydawnictw.

~Hutnik” Ukazat sie zeszyt 7 ,Hutnika”, cza-
sopisma organizacyj hutniczych. Na tre$¢ zeszytu
sktadajg sie nastepujace artykuty: w dziale tech-
nicznym: ,,Normalizacja na Goérnym Slasku beb-
nowej préby Micum” W. Stumpe, ,Rozwdj walca-
rek zimnych” A. Ortowskiego, ,,O stalach tytano-
wych” M. Dubowickiego; w dziale gospodarczym:
.Zwrot cetl przy wywozie wytworéw hutniczych”
K., ,Nowy traktat handlowy polsko-rumuniskilK.,
,Gornictwo i Hutnictwo zelazne w Tatrach” W,
Olszewicza, ,Problem racjonalizacji a polskie
hutnictwo zelazne” J. Ignaszewskiego.

Bogaty przeglad zagranicznych wydawnictw
technicznych, szczeg6towa statystyka hutnictwa
polskiego i zagranicznego oraz interesujgca kro-
nika dopetniajg catoSci tego pozytecznego ibardzo
starannie wydanego czasopisma.

DZIAL INFORMACYJNY.

POSZUKUJA PRACY:

1. Technik budowlany, wychowaniec $redniej szkoty
technicznej, z wieloletnig praktyka w robotach budowla-
nych i kolejowych. Wiadomosci udziela¢ moze Prezes Kota
Row. Wot. St. Techn. Kol. W. Rylke, Réwne, ul. Gimnazjal-
na 5 oraz Redakcja Wot. Wiad. Techn.

2. Inzynier budowniczy, obznajomiony z budowg ma-
szyn, wodociggami, kanalizacjg i t. p. Wiadomos$¢, jak wy-
ze] w poz. L

Listy do Redakcji.

Szanowny Panie Redaktorze.
W ,,Wotynskich Wiadomosciach Technicznych” w Nr. 6,

z roku biez. zostata pomieszczona notatka, od Redakcji,
poruszajgca miedzy innemi, sprawe zakupu Silnika dla
elektrowni miejskiej w Krzemiencu. ':Ju

Wobec szeregu niescistosci jakie do wzmiankowanej
wyzej notatki sie zakradly jestem zmuszony z racji swej
dziatalnosci publicystycznej 1 stanowiska urzedowego, wy-
jasni¢ co nastepuje:

1 Zakupienie przez Magistrat w Krzemiencu,
mobili parowej w miejsce silnika | iesePa byto zgodne nie-
tylko z intencjg witadz nadzorczych, lecz rdwniez lezato to
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w interesie Zarzgdu'miasta. Wedtug wyjasnien przedstawi-
cieli Magistratu jedynie dogodniejsze warunki kredytowe
sktonity wiadze miejskie do pertraktacji z firmami repre-
zentujgcemi silniki ropne, pertraktacje jednak zostaly na-
tyehmiat zerwane, gdy firma H. Cegielski z Poznania,
zaoferowata warunki réwniez dogodne i korzystne dla
Gminy Miejskiej;

2. Dotychczasowe stosowanie torfu {ako opatu dla
lokomobili daty wyniki zadawalniajace. Wedtug oswiadcze-
nia Liceum Krzemienieckiego, — torf Krzemieniecki, jako
paliwo, mniej niszczy palenisko niz wegiel kamienny.
Twierdzenie to oparte jest na kilkuletniej obserwacji, loko-
mobili parowej pracujgcej w Sredniej Szkole Rolniczej,
w Biatokrynicy;

3. Ustawienie silnika Diselowskiego wxmiejsce loko-
mobili parowej,tlnie bytoby wskazane ani ze wzgledéw
technicznych, a em bardziej — ekonomicznych. Poniewaz,
0 ile chodzi o silnik ,,rezerwowy” to w danym wypadku
winien on by¢ riie okoto 100 a 180 KM. pozatem, szczyto-
wym tez nazwa¢ go nie mozna,, gdyz zasadniczem jego
przeznaczeniem jest przeja¢ obcigzenie dzienne, warsztatow
Liceum Krzemienieckiego i urzadzen technicznych Pan-
stwowego Monopolu Tytoniowego. Jezeli rozpatrywaé strone
ekonomiczng, to—pomijajac szereg dodatnich cech wyroznia-
jacych w wielu wypadkach maszyny parowe — niska cena
paliwa (15 zt. 25 gr. 1 tonna torfu loco elektrownia) prze-
mawiata za ustawieniem lokomobili. Zresztg stanowisko
co do wyboru silnika, zostato akceptowane przez Minister-
stwo Robot Publicznych.

4. Odnosnie przeceniania mozliwosci energetycznych
na Wotyniu nadmieniam, ze pomimo iz warto$¢ termiczna
zasobow torfowych nie we wszystkich powiatach jest nale-
zycie znana, to jednak gdy chodzi o wykorzystanie danych
torfowisk, sg one dostatecznie zbadane a nawet wyprébo-
wane. Tak byto z torfem Krzemienieckim i to sarno obecnie
jest robione z paliwem tego rodzaju w Aleksandrji, gdzie
projektowana jest budowa wigkszej elektrowni cieplnej.

Zwazywszy powyzsze, zauwazam iz w celu unikniecia
na przysztos¢ roéznych nieporozumien, bytoby pozadane
zasiggna¢ kazdorazowo u zrodet kompetentnych doktadnych
1 szczeg6towych informacyj.

fowyzsze wyjasnienie zechce p. Redaktor umiescié
na famach swego czasopisma.

tacze wyrazy powazania
Inz. AL Lewandowski.
tuck, 23.VII. 30 r.

Do
Szanownej Redakcji
Wotynskich Wiadomosci Technicznych.

Nawigzujac do mego_pisma przestanego Sz. Redakcji
w dniu 25V r. b. w sprawie szarwarku, zatgczam przy ni-
niniejszem dowody stwierdzajgce, ze informacje te byly
dokfadne jak o tem Swiadcza: 1) wezwanie wojta gminy Ja-
rostawicze za Nr. 41 do odbycia $wiadczen w naturze na
drodze Targowica Lichaczéwka w ilosci 29 parokonnych
podwod z robotnikiem, co w przerachowaniu na pienigdze
stanowi 262 zt., 38 gr. 2) Zapotrzebowanie dozorcy drogo-
wego z dii. 19 lipca 1929 r. wzywajgce do wypetnienia
w dn. 22 — 25 lipca tegoz roku, a wiec podczas samych
zniw, wyzej wskazanych rob6t z podaniem, ze kamien na-
lezy dostarczy¢ do Targowicy z miejscowosci Pelczy, od-
legtej od wsi Jarostawicze okoto 40 kim., za$ od Targowicy
okoto 27 kim.

Na podstawie powyzszego uprzejmie prosze Szanowng
Redakcje o taskawe wyprowadzenie Swego pogladu na ni-
niejsza kwestje.

Z powazaniem M. Kotmakow.

Redakcja czyniac zadb$¢ prosbie autora nin. listu ze
swej strony dodaje, ze powotane dowody w oryginatach
istotnie potwierdzaja okolicznosci, ktére zostaty poruszone
w sprawie trybu i sposobu wykonywania szarwarkéw
przez Wydz. Pow. Sejmiku Lubienskiego na drogach sa-
morzadowych.
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