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W SPRAWIE RACJONALNEJ GOSPODARKI SWIETLNEJ.

Inz. Marjan

W czasach dzisiejszych gdy potrzeby ludzkie
wzmagajg sie z dnia na dzien i zacierajg coraz
bardziej granice pomiedzy dniem a noca, znaczenie
Swiatta sztucznego z kazdym rokiem poteguje sie
i 'nabiera doniostego znaczenia: dla ekonomicznego
rozwoju, bezpieczeAstwa i zdrowia szerokich
warstw spotecznych.

Na podstawie dtugoletnich obserwacji usta-
lono, ze racjonalne urzadzenie oS$wietleniowe po-
woduje — zwiekszenie wydajnosci pracy, redukuje
nieszczesliwe wypadki oraz ochrania zdrowie i mie-
nie ludzkie.

Powyzsze wyniki- badan nie sg-jednak catko-
wicie uwzglednione i naogdt nie znajdujg nalezy-
tego zrozumienia, co w wysokim stopniu ujemnie
sie odbija na caloksztatcie zycia zbiorowego.

OsSwietlenie naszych ulic i placéw publicz-
nych, fabryk i biur, sklepdw i wnetrz mieszka-
niowych —muraga najczesciej elementarnym za-
sadom wspoliczesnej techniki oSwietleniowej. Po
wyzsze zjawisko wywotuje konieczno$¢ zasta-
nowienia sie i omowienia w zarysach, jakim wa-
runkom winno odpowiada¢ dobre i racjonalne
oswietlenie.

Ogolnie.spotykamy sie ze zdaniem, ze z chwilg
zainstalowania oSwietlenia elektrycznego ni.e moze
by¢ juz mowy o ztdm oSwietleniu. *) Istotnie po-
wszechnie uzywana zaréwka elektryczna jest two-
rem tak udoskonalonym, ze przy dzisiejszym sta-
nie wiedzy technicznej, nie mozna wyobrazi¢ sobie
czego$ doskonalszego w zakresie techniki oSwie-
tleniowej. Lecz samo zrodto Swiatla, a wiec zarow-
ka elektryczna, mimo swojej wysokiej jakosci, nie
zapewnia jeszcze dobrego oswietlenia, ktdre polega
przedewszystkiem na umiejetnem skierowaniu
Swiatta, pochodzacego z zarowki, na odpowiednie
przedmioty lub na takie, czy inne miejsce pracy,
zaleznie od przeznaczenia danego lokalu.

# Inz. F. S. Piasecki, Wytyczne dobrego o$wietlenia.

Lewandowski.

Umieszczenie jednej lub Kkilku zaréwek na
suficie nie jest rownoznaczne z dobrem oswietle-
niem. Mowigc: ,,dobre oSwietlenie”, mamy na my-
§li przedewszystkiem takie oswietlenie, przy kto-
rem wszystkie przedmioty, znajdujgce sie w da-
nym lokalu wida¢ wyraZnie, bez zmeczenia oczu,
przy ktérem przedmioty te zyskujg na swym
wygladzie, oraz ktore to oswietlenie nadaje cate-
mu lokalowi mity i harmonijny wyglad.

Pierwszym warunkiem osiggniecia dobrego

oSwietlenia jest odpowiednia jasno$¢, t. zn. sita
osSwietlenia. Bez wzgledu na to, czy chodzi
0 oSwietlenie okna wystawowego, fabryki, biura,

ulicy, czy mieszkania konieczna jest w kazdym
wypadku duza jasno$¢, gdyz umozliwia nam spo-
kojne i niemacgce ogladanie przedmiotéw, a przy-
tem wywotuje wrazenie radosci i przytulnosci.
Rados¢ zycia i cheé do pracy tak bardzo zalezg od
dobrego oS$wietlenia, ze wilasciwie nie moze byé
mowy o0 nadmiarze S$wiatta. Jezeli spotykamy sie
zatem z powiedzeniem, ze ,,08wietlenie jest za silne”,
to powdd tego rzekomego nadmiaru Swiatta lezy
zupetnie w czem innem, a mianowicie w dziataniu
o$lepiajgcem Zrédta Swiatta, innemi stowy w nie-
wiasciwem umieszczeniu zaréwki elektrycznej.
Nalezy za wszelka cene unikaé oS$lepiajacego
dziatania zrédta Swiatta. Nie mozna jednak mie-
sza¢ dwadch zupetnie réznych pojeé: jasnosci, oraz
dziatania oSlepiajgcego. OSlepia¢ moze nawet sta-
ba, mata zardéwka, jesli Swiatto jej pada bezposre-
dnio do oka, przystosowanego (zaadoptowanego)
do ciemniejszego otoczenia. Ptomien zwykitej Swie-
cy stearynowej, zapalonej w dzien, przy Swietle
stonecznem, jest prawie niewidoczny, a jednak ta
sama S$wieca, zapalona nagle w ciemnym pokoju
bardzo o$lepia oko ludzkie. Z drugiej strony ja-
sno$¢ wynoszaca nawet wiele tysiecy luksow ¥

*) Jednostka sity oswietlenia czyli jasnosci jest lux;

jest to jasnos$¢, z jaka oswietla 1 Swieca prostopadle po-

wierzchnie, oddalong o 1 metr.
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(oSwietlenie w dniu stonecznym, w potudnie wy-
nosi okoto 120.000 lukséw) nie daje dziatania
oSlepiajagcego, o ile tylko zrodta Swiatta sg nale-
zycie umieszczone.

Dlatego w zadnym wypadku nie wolno uzy-
wac¢ nagich, nieostonietych Zzaréwek. Rozliczne
oprawy, armatury i reflektory powinny by¢ tak
zbudowane aby ostanialy Zrédia Swiatta. Te osta-
tnie muszg by¢ dla oka niewidoczne.

Rozrézniamy trzy rodzaje os$wietlenia: 1)
oSwietlenie bezposrednie, gdy caly strumien Swie-
tiny, wytwarzany przez zaréwki, a skierowany
przez odpowiednie reflektory, pada bezposrednio
na miejsce przeznaczenia; 2) oswietlenie posrednie,
gdy caly strumien Swietlny pada najpierw na
pewng ptaszczyzng, np. na -sufit,, skad odbiwszy
sie pada na miejsce przeznaczenia, oraz 3) oSwie-
tlenie potposrednie, bedace potgczeniem obu wy-
ze] wymienionych rodzajow oSwietlenia.

Zastosowanie jednego z tych sposobéw uza-
leznione jest od miejscowych warunkéw oraz ro-
dzaju przedmiotow, ktére mamy oswietla¢. Oswie-
tlenie posrednie daje S$wiatto tagodne i roéwno-
mierne, a cienie, przy niem wystepujace, bedg
znacznie mniej ostre, niz przy o$wietleniu bezpo-
Sredniem. OSwietlenie posrednie mozna jedynie
stosowa¢ w lokalach o jasno malowanym suficie,
oraz o jasnych S$cianach, gdyz tylko jasne kolory
nie pochtaniajg zbytnio $wiatta. W lokalach o ciem-
nym suficie\oSwietlenie posrednie bytoby bardzo
nieekonomiczne. Jezeli chcemy otrzymaé ostre
cienie, lub gdy zalezy nam na dobrem oddaniu
plastyczno$ci przedmiotéw, wowczas stosujemy
oSwietlenie bezposrednie.

Dzieki wystepujacej na oswietlonych przed-
miotach grze Swiatta i cieni oko ludzkie odczuwa
plastyczno$¢ przedmiotow. To tez otrzymanie na-
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lezytych cieni jest przy wyborze rodzaju oSwie-
tlenia warunkiem bardzo waznym, dotychczas, nie-
stety, prawie nieuwzglednionym. Chcac uzyskaé"
prawidtowe cienie, nalezy unikaé cieni zbyt ostrych,
ora:iz dgzy¢ do normalnego ich uktadu.

Bardzo ostre i silne cienie, wystepujgce z ta-
twoscig przy oswietleniu bezposredniem, rozjasnia-
my przez odpowiednie i umiejetne rozmieszczenie
zrédet Swiatta. Prgez ,normalny uktad cieni” ro-
zumiemy taki ukiad cieni, jaki dajg przedmioty
przy dziennem os$wietleniu. Nalezy zatem zwrdcic
baczng uwage na to, by przedmioty, oSwietlone
sztucznem Swiattem, rzucatly cienie, podobnie, jak
podczas dnia.

Kolor swiatta odgrywa rowniez bardzo wa-
zng role. Swiatlo, wytwarzane przez zarowki, po-
siada wiecej promieni czerwonych, niz $wiatlo
dzienne, przy niebie nieco zamglonem. Wskutek
tej wiasnosci zardwki, barwy przedmiotéw, oswie-
tlanych Swiattem elektryéznem bedg nieco zmie-
nione. Materjaty kolorowe, zwilaszcza zétte, bron-
zowe, czerwone, fioletowe i niebieskie, nalezy
osSwietlaé wiec-zorem zapomocg zardéwek, lub re-
flektoréw ,Swiattodziennych”, ktére dajg S$wiatto

0 kolorze bardzo zblizonym do koloru S$wiatta
dziennego.
Z tego co powiedziano wyzej wynika, ze

projektowanie i wykonywanie urzagdzen osSwietlenia
elektrycznego nie moze odbywaé sie wedtug prze-
starzatlych metod, gdyz; zaleznie od sposobu uje-
cia sprawy, efekt i celowos$é oSwietlenia moga by¢
krancowo rézne.

Biura instalacyjne a zwilaszcza elektrownie,
winny sie blizej zapozna¢ z poruszonym przed-
miotem, aby granice poje¢ jakie istniejg u nas
1 na zachodzie stopniowo zacieraty sie i potencjo-
nalnie wyroéwnaty.

BOLACZKI WOLYNSKIEGO® AUTOM OB ILISTY.

Jerzy Bonkowicz Sittauer.

Zte drogi to jednak nie wylaczne niedoma-
ganie automobilisty na Wotyniu. Dla uprzykrzenia
mu zycia zbiera sie wiele innych jeszcze bolaczek,
ktore przeciez, choéby powoli, nalezatoby usuwac.
Ale, aby praca w kierunku naprawy warunkéw
rozwoju naszego automobilizmu mogta razniej niz
obecnie iS¢ naprzdd i w tempie przy$Spieszonem
dopedza¢ zagranice, to opinja jaknajszersza po-
winna z calg Swiadomoscig odnosié¢ sie do potrzeb
».motoryzacji zycia”. Potrzeby te napotykaja w Pol-
sce niekiedy na takie przeszkody, Ze zrozumieé
nie mozna, dlaczego ich nikt nie usuwa, a nawet
wyraznie i publicznie o nich sie nie wypowie. Nis-
zorganizowane jeszcze dostatecznie nasze zycie
wymaga usuwania szeregu drobnych, ale dotkli-
wych niedomagan, zupeinie niepotrzebnych, sta-
nowigcych rodzaj automatycznie, ale w niewtasciwy
spos6b dziatajgcych hamulcow. Wysuwajac bo-
laczki nasze, regulowaé sie starajmy te wadliwe
hamulce.

Warsztaty napraw. Plagg kazdego posiadacza
samochodow sg remonty. O ile niema sie moznosci
uskuteczniania napraw wiasnemi sitami, lub przy
pomocy zaufanych majstréw, oddanie samochodu

do warsztatu jednogto$nie jest uznane za kata-
strofe. Nieterminowo, drogo i zle, oto trzy
wady ogolnie spotykane. Bardzo czesto #gczy sie
tu jeszcze wrecz niesumiennos$¢. Wiele warsztatow
nie posiada zarowno rutynowanych, fachowych
i sprezystych kierownikéw, jakotez odpowiednich
majstrow i robotnikéw. Nie posiada tez na skia-
dzie czeSci zapasowych. Zorganizowanie warszta-
tow musi przypas¢ w pierwszym rzedzie przed-
stawicielstwom tych fabryk, ktdre na statych od-
biorcow na polskim rynku reflektujg. Swojg droga
nabywcy samochod6w, nawet masowo u nas sprze-
dawanych, zbyt potulnie przyjmuja obojetnos¢
sprzedawcow co do dalszego losu dostarczonych
im maszyn. Koniecznem jest wiecej stanowcze Zza-
danie organizacji dobrych warsztatbw naprawy.

Materjaty pedne i smary. Nietylko same ma-
szyny i konieczne akcesorja sg w Polsce niepo-
miernie drogie. Wyzsze ceny niz zagranica ptaci-
my roéwniez za materjaty pedne i smary. Przy-
$pieszenie zastosowania .spirytusu, oraz obnizenie
ceny benzyny i smaréw stanowi wcale wazki po-
stulat przys$pieszenia rozwoju motoryzacji. Wiecej
atoli niz same ceny szkodzi tu zia organizacja
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sprzedazy. O ile benzyna, wobec wprowadzenia
pomp ulicznych, jest juz dostarczana w mozliwych
warunkach, o tyie smary stanowig pole zar6wno
licznych omyitek, jakotez $wiadomych naduzyc.
Pstrokacizna na rynku jest prostym wynikiem
niedbatosci firm naftowych o rynek krajowy.

Garazowanie. Wyjazd po#gczony z koniecz-
noscig noclegu, lub dluzszego postoju wywotuje
ktopot ulokowania maszyny. Jazda bez szofera
"w tym wypadku jest prawie niemozliwa. Duzo sie
styszy narzekan na brak garazéw, ale stawiajac
wysokie, na zachodnig miare obliczone wymaga-
nia, nie prébujemy rozwigzywac¢ trudnosci nawet
najelementarniejszemi.sposobami, mozliwemi nie-
raz przy bardzo matych kosztach. Poszczegdlne
kluby automobilowe powinny dla swych cztonkdw,
jezeli witasnych garazy wybudowac' nie moga,
przynajmniej drogg odpowiednich umow zabezpie-
czy¢ garaze przy hotelach, lub przez oddzielnych
przedsiebiorcow urzadzone. Powinny to by¢ po-
mieszczenia mozliwie proste, tanie, by utrzymanie
i amortyzacja nie wypadaty drogo. W miare po-
trzeby dopiero przechodzi¢ moznaby do budowy
wiecej luksusowych pomieszczen na samochody.
Zapewnienie koniecznej obstugi (mycie) musiatoby
by¢ wszedzie zastosowane.

Wazng role odgrywa réwniez ustalenie ceny
za postdj w garazach, oraz odpowiednie, czyste,
a niedrogie pomieszczenie dla szofera. Wiele os6b
nie potrafi oby¢ sie bez szofera; zresztg na wielu
szlakach turystycznych trudno nawet dobremu
amatorowi decydowaé sie na [.przywigzanie” do
maszyny uniemozliwiajace swobode ruchéw. Lo-
kowanie szofera w hotelu, oddala go od maszyny,
ktérag na postoju, wieczorem lub rankiem musi
opatrze¢, nasmarowaé¢, lub umyé, kosztujac réow-
noczesnie dosé drogo.

Hotele. Sprawa hoteli w prowincjonalnych
miasteczkach jest bolagczka znang. A jednak nie
jest ona tak trudna. Przeciez nikt nie wymaga-
w Dubnie, Horochowie lub Lubomlu jakiego$ luk-
susu... Czysty pokdj, najlepiej wapnem bielony,
a wiec dezynfekowany, zelazne t6zko sprezynowe,
czysta posciel, stot, miednica, pare krzeset — ot
i wszystko prawie. Na takie ,inwestycje” zdoby¢
sie moga nawet Kolki, lub Otlyka... | to moze
kosztowaé bardzo tanio...

Znakowanie drég. Ostatnio Min. Robdt Publ.
wydato zarzadzenia zmierzajace do ujednostajnie-
nia systemu znakéw drogowych. Dobrze bytoby,
aby jaknajrychlej zostalo to przeprowadzonemu
Dzi$ orjentowanie sie w obcym terenie, zwiaszcza
tam, gdzie przeprowadzono komasacje lub parce-
lacje i zmieniono drogi w stosunku do uwidocz-
nionych na mapach, staje sie czesto zadaniem
niemozliwem do rozwigzania. Réwniez w miastach,
bez pytania sie, trafi¢ na wilasciwg droge bywa
dos¢ trudno. Przestarzate sg natomiast ustawowe
ograniczenia szybkos$ci na mostach i t. d. Przyjac
nalezatoby zasade, ze kazde ograniczenie szyb-
kosci, kierunku, zakaz postoju i t. d. powinno sie
oznacza¢ ustalonym sposobem na samej drodze
i tylko o tyle, o ile jest to koniecznemu Zmniej-
szanie np. szybkosci na kazdym moscie drewnia-
nym ponad 20 m. mo 8 km/godz. nie przestrze-
gane zreszta prawie nigdzie, stanowitoby niepo-
trzebne korkowanie ruchu na wazniejszych arte-
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rjach, gdyz wiasnie wtedy gromadzityby sie ha
mostach tych duze ilosci samochodéw, przedtem
jadacych w odstepach bez poréwnania wiekszych.

Przewodniki i mapy. Dalszym warunkiem do-
brej orjentacji sg odpowiednie przewodniki i mapy.
Wi$rod naszych wydawnictw nie. mozna ostatecz-
nie, poza wojskowemi, zadnego poleci¢ jako dobre.
Tak pieknie np. wydany Przewodnik Automobil-
klubu, odznacza sig, procz szeregu drobnych
usterek, kapitalnym brakiem—spisu miejscowosci,
oraz wadliwym ukladem opartym wylgcznie na
zatozeniu trzymania sie wskazanych szlakéw. To
dobre dla turystyki kolejowej, ale automobilista
wiasnie gdéruje nad podrozujagcym kolejga swoja
niezaleznoscia od ustalonego szlaku! Mapy za$
tylko wojskowe pozwalajg orjentowac sie w tere-
nie, bocznych drogach, okolicznych miejscowo-
Sciach i t. d. Wszystkie mapy specjalnie samocho-
dowe z calg konsekwencjg te wazne szczegOty
pomijajg. Ale tez tych map wojskowych w lokal-
nych ksiegarniach dosta¢ zwykle nie mozna...

Normalizacjag marek samochodowych. Bezwa-
tpienia do trudnosci nalezytego zorganizowania
obstugi przyczynia sig, oprdcz braku odpowiednich
ludzi i kapitatéw, jeszcze i ta niestychana pstro-
kacizna marek maszyn u nas- kursujgcych. Psy-
chika naszych kupcéw samochodowych nastawio-
na jest przewaznie na dorazne, wieksze transakcje
polegajace na sprzedazy nowych maszyn. Dostar-
czanie’ czesci zapasowych, a tembardziej klopota-
nie sie o organizacje obstugi, warsztatow, remon-
towanie i tp. juz nie miesci sie w ich sferze zain-
teresowan!

Poradzi¢ tu moga wiele sami automobilisci,
zadajagc stanowczo organizacji obstugi i wrecz
wstrzymujac sie od kupowania wyrobéw tych fa-
bryk, ktére-o tp sie nie troszczag. Swojg droga,
ze wiele zdziata¢ mogtyby tu réwniez wiadze pan-
stwowe standaryzujac typy samochodoéw rzgdo-
wych i komunalnych. Przys$pieszytoby to tez roz-
woj krajowego przemystu samochodowego... Dro-
ga ulg w optatach oraz innych stosowanych za
granicg sposobOw, moznaby tez silnie wptywac na
standaryzacje maszyn prywatnych.

Koncesjonowanie autobuséw. Wolna konku-
rencja w ruchu autobusowym data juz pozadane
wyniki w rozwoju sieci autobusowej i obnizeniu
cen. Dalszy rozwdéj tego ruchu wymaga jednakze
uporzadkowania, ktére uzyska¢ mozna jedynie
przy systemie koncesyj, udzielanych- wigkszym
przedsiebiorcom. Pewne przesuniecia w tym Kie-
runku odbywajg sie automatycznie. Sami drobni
n,autobusiarze” tgczg sie w spoiki, eksploatujace
pewne linjo wspolnemi sitami, co pozwala lepiej
wyzyskaé tabor i zwiekszy¢ regularno$é ruchu.

Dworce autobusowe, punktualno$é, czystos¢,
nieprzecigzanie wozéw, wszystko to daleko taniej
da sie uzyskaé¢ przy zespoleniu ruchu w rekach
wiekszych przedsiebiorstw. Obawy tylko nasuwajg
pewne zakusy kolei zel., zmierzajacej do hamo-
wania ruchu samochodowego,' jako niepozadanego
konkurenta. Zbrodnig by|oby przeszkadzaé w ja-
kichkolwiek spos6b ulepszeniu komunikacji. Na-
lezy raczej ulepsza¢ kolejnictwo...

Zimowe przerwy ruchu. Poza niedomaganiami
drogowemi, pietg Achilesa automobilizmu na zie-
miach wschodnich Polski, sg diugie przerwy ru-



4

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE

chu wywotywane przez zaspy $niezne. Zapewne
w przysztoSci zastosowane bedag $rodki celem
utrzymania wiekszych drég w stanie umozliwiaja-
cym kursowanie samochodow, ale olbrzymia siec¢
drég nizszej kategorji dtugo jeszcze bedzie chyba
eniedostepna podczas $nieznej, zimy dla pojazdow
mechanicznych. Ta przymusowa bezczynno$¢ ostabi
powaznie szanse kalkulacyjne motoru wobec konia.
Jednym z waznych postulatéw automobilizmu be-
dzie wiec budowa nowych drég w taki sposob,
aby niebezpieczenstwo zasp $nieznych sprowadzac
do minimum.

Samochod -a konie. Konkurenta swego w po-
staci samochodu konie nie lubig. Na waskich wiec
drogach trudno o zgodne ich wspdtzycie; a ponie-
waz ze wzgledéw oszczednosciowych budujemy
drogi brukowane i to do$¢ wasko, przeto naleza-
toby dazy¢é do drog szerszych, przyczem szersze

SCHRONY PRZ

Wactaw Kc

Zagadnienie budowy schronéw, ktéreby w do-
statecznej mierze zabezpieczaly ludno$¢ cywilng
na wypadek wojny oddawna zajmujg uwage kon-
struktorow.

Nie ulega tez watpliwosci, ze sprawa jest jak
najbardziej aktualna. Ciggte tarcia, zgrzyty, pro-
wokacje w stosunkach miedzypanstwowych, two-
rzg atmosfere peing niepokoju i obaw o dzien
jutrzejszy.

Konferencje rozbrojeniowe konczg sie zdaw-
kowymi frazesami, przeznaczonymi dla szerokich
mas, a rownocze$nie wzmagajg sie zbrojenia —
udoskonala bron.

Wybithym udoskonaleniom ulega z dnia na
dzien samolot. Zwigksza sie promien dziatania,
nosnos$¢ i szybko$¢ lotu — wszystkie te walory,
ktore moga odegrac tak wielkg role w przysztej
wojnie.

Najgrozniejsze d”g rodzaje broni, najsilniej
moze dziatajagce na psychike cztowieka —..samolot
i gazy trujace, stosowane dotychczas zosobna,
zaczng w przysztej wojnie zgodnie pracowac
w dziele zniszczenia.

Dla nas mieszkancow miast,
nabierajg szczegdlnej wagi.

Ogien artylerji, z charakteru swojego ma
ograniczony teren dziatania — nie przekracza te-
renu przyfrontowego. Wzgledy techniczne ogra-
niczajg tez wielkos¢ i wage pocisku. Najwiekszy
kaliber dziala uzywanego przez Niemcdw nie prze-
kraczat 42 cm.

Samolot mozemy traktowa¢ jako potezne
dziatlo o bardzo znacznym promieniu dziatania.
Podczas gdy dla dziala teren stanowi mniej lub
wiecej szeroki pas przyfrontowy, dla samolotu
cate terytorjum kraju atakowanego jest dostepne.
(Oczywiscie wyjatek stanowi¢ bedg: Ameryka,
Rosja, Chiny, ktérych olbrzymie przestrzenie, na-
wet dla samolotu stanowig niepokonang prze-
szkode).

Podczas tegorocznych wielkich manewrow
lotniczych we Francji i Anglji, udowodniono, ze
przy najlepiej nawet zorganizowanej obronie za

zagadnienia te
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te pasy jako ziemne ,pobocza” stanowiéby powin-
ny rozszerzenie drogi dla powolniejszego ruchu

konnego, chetniej nawet postugujgcego sie pod-
czas suchej pogody droga gruntowg. Pewne nie-
wygody w utrzymaniu takiej drogi okupione by-
tyby mniejszem niszczeniem, a wiec zwigkszeniem,
trwatosSci pasa o twardej nawierzchni, oraz duzem
zwiekszeniem bezpieczenstwa ruchu. Oczywiscie
mam na mys$li pasy ziemne dwustronne, a nie jak
na Pomorzu — jednostronne, komplikujace nie-
nozwigzalnie sprawe jazdy zawsze prawg strong.

Tych troche uwag rzucitem w przekonaniu,
ze nalezatoby wywotaé dyskusje o ,,Swiattach i cie-
niach” automobilizmu na Wotyniu, tym kraju, kt6-
rego petna warto$¢ i znaczenie dla Polski ujawni
sie doktadnie i bezspornie dopiero po nalezytem
rozwigzaniu tutejszych zagadnien komunikacyjnych.

ECIWGAZOWE.

Scianowski,

pomocg pierscienia artylerji przeciwlotniczej, karab.
maszynowych, balonéw na uwiezi, wreszcie eskadr
lotniczych, cze$¢ samolotéw nieprzyjacielskich zdo-
ta sie prze$lizgngé — przenikng¢ w gtgb kraju. Te
samoloty wiasnie stanowi¢ beda wiasciwe niebez-
pieczefstwo dla spokojnych mieszkancow miast.

Nalezatoby w tern miejscu zrobi¢ pewne za-
strzezenia i omoOwi¢ istote niebezpieczenstwa na-
padu lotniczego, jako statej grozby wiszacej nad
gtowami mieszkancéw miast, od chwili rozpoczecia
wojny.

Napad lotniczy na terytorjum nieprzyjaciel-
skie, zwtaszcza wiekszemi sitami nie jest tak tatwy,
jakby sie zdawa¢ mogto i nie uchodzi nigdy bez-
karnie. Towarzyszy¢ mu moga znaczne straty.
Jedynym ratunkiem bedzie napad pod ostong nocy.
Zrozumiatem sie staje, ze ponoszac znaczne ry-
zyko, zaden samolot nie wyrzuci swego cennego
tadunku bomb na cele bez znaczenia. Nie zainte-
resuja go z pewnoscig zapadte katy, potozone da-
leko od linij komunikacyjnych, bez, przemystu,
handlu—dla niego to bedg martwe punkty.

Catg uwage lotnika nieprzyjacielskiego skupig
na sobie: wazne linje komunikacyjne, wezly kole-
jowe, mosty, objekty wojskowe, os$rodki przemy-
stowe — oto cel gtowny atakow.

Zdarzy¢ sie oczywiscie moze, ze samoloty
nieprzyjacielskie nie dolecg do miejsca przezna-
czenia — odpedzone, zawrdcag, nie wyrzuciwszy
bomb.

Wéweczas beda sie staraty po drodze pozbyc¢
niebezpiecznego tadunku, aby w ucieczce ulzy¢
samolotom. Zdarzyé sie moze, ze niemity tadunek
spadnie na gtowy mieszkancow, tych wiasnie
skromnych i niewaznych miasteczek, nie zastugu-
jacych na takie wyrdznienie.

Zwieksza¢ niebezpieczenstwo napadu, oczy-
wiscie z punktu widzenia ludnosci cywilnej, bedzie
pewna nieunikniona przypadkowos$¢ rzutu bomby.

Przy czynnej obronie bojowa wysoko$¢ sa-
molotu wynosi¢ bedzie od 3 do 4.000 mtr. Przy
takiej wysokos$ci zdarzaé¢ sie bedzie, ze zamiast
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objektu, dla ktérego przeznaczono bomby, otrzy-
ma je pobliska dzielnica.

Jezeli atak taki wykona kilkadziesigt samo-
lotéw, potozenie mieszkancow moze byé optakane.

Zreasumujmy teraz niebezpieczenstwa, jakie
zagraza¢ nam bedg przy ataku lotniczym. A wiec
bomby kruszace, zapalajgce, wagi od 5 do 3.000
kilograméw, bomby gazowe, ,,gazy” w stanie ptyn-
nym i statym rozpryskiwane i rozpylane z samo-
lotu. Te ostatnie wymaga¢ beda jednak wyjatko-
wych warunkéw, poniewaz przy znacznej wysokosci
samolotu bedg nieskuteczne. Trudno przypuszczac,
aby nieprzyjaciel chcial zastosowa¢ wojne bak-
terjologiczng — kij ma zawsze dwa konce i mo-
gtoby to wywotaé wrecz przeciwny skutek.

Teraz z kolei rozpatrzmy $rodki obrony.

Od gazéw chroni¢ nas bedzie maska prze-
ciwgazowa i schron prowizoryczny (uszczelnione
mieszkanie).-‘Przeciw pociskom ochrone znajdzie-
my w schronach specjalnie budowanych, piwni-
cach z umocnionemi sklepieniami, tunelach pod-
ziemnych. Oczywiscie schrony, przy specjalnych
adaptacjach zabezpiecza¢ nas bedg réwnoczesnie
i od gazow.

Na terenie miast kresowych pomingé nalezy
sprawe tuneli kolei podziemnej — z temi spotkaé
sie mozemy tylko w wielkich miastach. Pozosta-
tyby nam zatem mocno sklepione piwnice i schrony
specjalnie budowane.

Ponizej przytoczone tablice porownawcze
wskazujg przenikanie bomb rozmaitej wagi w spe-
cjalny beton i ziemie.

Leje wytworzone w betonie specjalnym.

Rodzaj Najwieksza Srednica
bomby W metrach w metr.
12 kg. 0.18 0.72
50 ,, 0.19 0.76
100 0.20 0.80
300 0.29 . 116
1000 041 1.64
1800 0.57 2.28

Dziatanie bomb lotniczych w ziemi $redniej.

Rodzaj Wymiary lei Srednica Gtebokosé
bomby S\r/\i3 mn:act?'acha w umggl'rgch w metr.
12 kg. 151 455 150
50 ,, 2.13 6.26 2.07
100 ,, 2.74 7.90 2.60
300 ,, 4.60 11.40 3.50
1000 . 7.60 13.85 4.86
1800 8.82 17.33 5.78

Dane oparte sg na materjate opracowanym
'‘przez Zarzad Giowny LOPP.

Badajagc budynki na Wolyniu, stwierdzi¢ na-
lezy, ze tylko budowle stare, zwlaszcza poklasztor-
ne posiadajg dostatecznie grube mury i silnie
sklepione piwnice. Niestety budowli takich jest
niewiele, a i te wymagatyby bardzo kosztownych
adgptacyj.

O innych budynkach niema co moéwié. Za
wyjatkiem niektéorych nowych panstwowych, bu-
dowane sg tandetnie i przewaznie bez piwnic.

Oczywiscie byloby rzecza niezmiernie donio-
stg, dla przysztego bezpieczenstwa, uwzglednienie
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odpowiednich sklepien,
domow—ijednak sprawa ta databy sie
jedynie droga odpowiedniej ustawy.

Z calg pewnoscig jednak stwierdzi¢ mozna,
ze przymus zastosowany do wiascicieli nowowzno-
szonyeh domow, w kierunku budowania kosztow-
nych piwnic, zahamowatby catkowicie staby ruch
budowlany.

Na Wotyniu, pr6cz gmachéw panstwowych,
nie buduje sie nic poza jednopietrowymi domka-
mi i trudno jest nawet przypuszczac, aby ktokol-
wiek badZ zechciat budowaé¢ fundamentalne piw-
nice,—przewyzszajgc ceng warto$¢ catego domu.

Pozostajg zatem schrony specjalne i te roz-
patrzymy pod wzgledem celowosci konstrukcji,
bezpieczenstwa i ceny.

Budowa schronow wywotuje gorace dyskusje
wsérod zapalonych teoretyk6w—powiedziatbym jato-.
we, poniewaz wszystkie wymagajg olbrzymich sum.

Sg wiec zwolennicy budowania wyltgcznie'
wielkich drapaczow, ktore zmuszajg niejako tech-
nicznie do gtebokiego zakopywania sie w ziemie.
W tym wypadku budowa solidnych piwnic nie
moze zbytnio zawazy¢ na ogo6lnych kosztach.

Jednakze drapacz sam przez sie stanowic
bedzie zawsze doskonaty i ponetny cel dla wiel-
kiej bomby lotniczej.

Szcze$liwsza jest mys$l budowania miast ogro-
déw, rozrzuconych dookota os$rodkow skupiajg-/
cych zycie handlowe i administracyjne. Warszawa
idzie wyraznie w tym kierunku nasladujac wielkie
miasta Zachodu i Ameryki.

Rozwigzanie takie ma jednak sporo niedo-
godnos$ci ze wzgledu na stabo rozwinietg komuni-
kacje. Warszawa zajmuje juz obecnie okoto 170
kw. kilometrow. Z czasem przestrzen wzro$nie.
W New Yorku ludzie mieszkajagcy na peryferjach,
tracqg niekiedy do 2 godzin aby sie dosta¢ do
miejsca pracy.

Rozmieszczenie matych domkéw na znacz-
nej przestrzeni samo przez sie daje juz maksimum
bezpieczeAstwa i nawet liczne eskadry nieprzyja-
cielskie niewiele zaszkodzi¢ potrafig.

Jezeli chodzi o schrony specjalne, uwazac
nalezy, ze teoretycznie sprawa ta najzupetniej
rozwigzana zostata. Z dwuch systemow naziemnych
i podziemnych, praktyczniejszym a przedewszy-
stkiem tanszym okazat sie naziemny.

Koszt schronu podziemnego, budowanego
z betonu specjalnego, ze wszystkimi urzadzenia-
mi pomocniczemi, dajagcego schronienie 100 oso-
bom, przy cenach dzisiejszych wynosi 700 — 800
tysiecy zt. czyli- Srednio 7—8.000 zt. na osobe.
Taki sam schron co do wymiardw ze Scianami
i stropami grubosci od 2 od 3 metrow wraz z urza-
dzeniami kosztowac¢ bedzie 110 tysiecy zt. czyli
1100 zt. na osobe.

Jest to bardzo znaczne zredukowanie ceny
przy jednakowem"bezpieczenstwie.

Dla tatwiejszego ze$lizgu bomb stosuje sie
stropy o pewnym spadku ptaszczyzn dachu.

Sprawa schronéw, niedostatecznie, jeszcze
przemyslana—przedostata sie do prasy, wywotujac
odpowiednie nastroje—szerzac niepotrzebne ziu-
dzenia. Oczywiscie z punktu widzenia techniki,
schron daje 100$ bezpieczeristwa, jednak budowacd
ich nie bedziemy, bo nie bedzie na to pieniedzy.

przy wznoszeniu nowych
rozwigzac
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Majac na uwadze wyjatkowg zdolno$¢ samo-
lotu pokonywania przestrzeni, nalezatoby budowaé
schrony na catym terenie Panstwa - -bo¢ samolot
dotrze wszedzie. Kto zatem powinien ponie$¢ ol-
brzyraie koszty nieuzytecznych narazie budowli?

PrzyzwyczailiSmy >sie  w takich chwilach
oglagda¢ na Panstwo, ktore z ledwoScig podotac
moze codziennym wydatkom, rozsadzajgcym bu-
dzet! Miasta? Znamy pokiadnie stan finansowy
naszych miast, stale ogladajacych sie na pomoc
rzgdu! ' /!

Spoteczenstwo? A zatem trzebaby sie zwro-
ci¢ do ofiarno$ci publicznej — przecigzonej wielo-
rakiemi potrzebami i Swiadczeniami.

Nie zapominajmy, ze koszt budowy schronu
wyniesie okoto 1100 zt. na osobe, czyli, ze gdyby
kazdy ofiarny i uswiadomiony obywatek ztozyt na
ten cel 5 zk. rocznie, trzebaby 220 obywateli, aby
jeden z nich mogt byé nalezycie zabezpieczony od
skutkdw napadu lotniczego.

Przypus¢my jednak, ze zgodnym wysitkiem
zdobedziemy sie na jeden, dwa schrony w mia-
stach wiekszych — w mniejszych nie zdobedziemy
sie na to nigdy.

Kto bedzie miat prawo korzysta¢ z dobro-
dziejstw bezpieczenstwa?

Wszak w tym wypadku 100 czy 200 wybra-
nych mieszkancow korzysta¢ bedzie egoistycznie
z dzieta dokonanego przez ogét.

Kazdy ofiarodawca, majac zahipotekowane
na schronie swoje 50 gr. zechce je wykorzystac
w razie niebezpieczenstwa. Nawet prawnie wydsje
mi sie ta sprawa mocno skomplikowana.

A zatem co nam pozostaje — czy mozemy
sie skutecznie broni¢ w razie napadu lotniczego?

Oczywiscie —bronié sie mozemy, a przy do-
brej organizacji, nawet bardzo skutecznie.

Od bomb kruszacych nie obronimy sie i z tern
trzeba sie pogodzié; pociechg niech nam bedzie,
ze rzuca sie bomb duzo, lecz na szczescie nie
wszystkie trafiajg. Nastepnie nie zapominajmy, ze
napady odbywaé sie beda przewaznie w nocy —
w dzien samoloty bedg miaty zbyt duzo przeszkod
do pokonania. Wyszukanie celow przy pogaszo-
nych Swiattach na ziemi, ewentualnie dymach za-
staniajgcych, nie bedzie tatwe.

Przy ataku kilkudziesieciu samolotéw i ma-
sie bomb niektére budynki ulegng zniszczeniu —
moga powstaé pozary — w kazdym razie rzadzié
tu bedzie niepodzielnie Pan Przypadek.

Czyz' czeste wypadki sanjochodowe znieche-
cajg nas do jazdy? Czy zastanawiamy sie bardzo
nad tern, siedzagc w zattoczonym autobusie, ze szo-
fer jest w doskonalym humorze i jedzie po ka-
walersku z szybkos$cig 60 km. albo i wiecej kilo-
metrow na godzine. Wystarczy opozycja pierwszej
lepszej szkapy, ktdra stanie ,na poprzek szosy,
abysmy sie znalezli w rowie, pouktadani malow-
niczo jak przekitadaniec. Do tego rodzaju niebez-
pieczenstw przyzwyczajamy sie szybko.

Nr.8 .

Wtedy gazy petznagé bedg popedzane wiatrem
wzdtuz ulic, zagladajac do podworz i mieszkan.
Tu zacznie sie istotne niebezpieczenstwo, jezeli nie
bedziemy nalezycie przygotowani.

Atak gazow nie bedzie diugotrwaty — Kkilka,
kilkanascie minut — wystarczy jednak, aby zebrat
trujgce zniwo.

Tu pomo6c nam moze tylko doskonata orga-
nizacja obrony. Kazde mieszkanie (ktore sie nada)
uszczelnione, z zabezpieczonemi oknami i drzwiami,
stanowi¢ bedzie doskonaty schron.

Nalezatoby bacznie i zawczasu wejrze¢ w na-
sze budownictwo kresowe — zmusi¢ do solidniej-
szej roboty. Trzeba zwalcza¢ tandete powszechna.

Ustawy jakie posiadany, az nadto wystarcza.
Jak grzyby po deszczu, powstajg szaleciki obrzu-
cone gling, ktéra odpadnie przy pierwszym pod-
muchu bomby. Nie pomoga tu zadne uszczelnienia.

Nastepnie nalezatoby zmusza¢ do rozbierania
starych bud, bez dachéw, sufitdw i okien. Loka-
toréw broni coprawda ochrona.—Co6z robi¢! Gazy
jednak nie bedg sie z tern liczy¢ iprzenikng wszel-
kimi otworami bez przeszkody.

A jednak mieszkania, jako-tako wykonczone
moga dac, po odpowiednim uszczelnieniu, zupetnie
wystarczajgce zabezpieczenia.

A wiec alarm! na 10-15 min. przed atakiem
syreny i dzwony zwiastujg niebezpieczenstwo.
Wszyscy powinni sie znalezé w swoich mieszka-
niach, Wzglednie pobliskich schronach prowizo-
rycznych, oddanych do ogdlnego uzytku. Jak naj-
mniej oséb (gapiow) na ulicach. Brak maski bedzie
wyrokieip $mierci. Druzyny ratownicze na swoich
posterunkach.

Atak jest krotkotrwaly. Gazy rozpraszajg sie
powoli, tracg na sile dziatania. Druzyny ratownicze
odkazajg miejsca zaatakowane, ratujg zagazowa-
nych. Po przejSciu gazow sygnat nowy—niebez-
pieczenstwo mineto. Zaczyna sie ruch normalny.
Miejsca odkazone pozostajg ogrodzone prowizo-
rycznie do doktadnego zbadania. Sprawa sie skom-
plikuje nieco wiecej, jezeli do ataku uzyjg ,,gazow"
trwatych, jak iperyt. Wdwczas przez diuzszy czas
muszg by¢ zachowane $rodki ostroznosci, a odka-
zanie bardzo doktadne i szczego6towe.

Tak sie przedstawia w ogdlnych zarysach
obrona przeciwgazowa. Sprawa schron6w pozostaje
nadal aktualng i nie ulega zadnej watpliwosci, ze
cho¢ w niewielkiej ilosci dla celéow specjalnych
budowaé je bedziemy.

Schrony muszg by¢ przygotowane dla tych
ktorzy, bez wzgledu na niebezpieczenstwo nie moga
przerywac swej pracy. A wiec: posterunki policji,
telegraf, wladze administracyjne, druzyny ratow-
nicze i t. d., musza znalez¢ bezpieczny schron, aby
nie przerywac¢ swej pracy, wzglednie pospieszyé
na miejsca zagrozone. Na to pienigdze muszg sie
znalez¢!

Panom budowniczym, ktérzyby zechcieli za-
pozna¢ sie blizej z techniczng strong budowy

Gorzej bedzie/jezeli spadng wpoblizu bombyjischrondw moge zawsze stuzy¢ szczegdtowemi infor-

gazowe!

macjami, przez Redakcje ,Wot Wiad. Techn.”.
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PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH.

Reforma Wyzszych Szkdl Technicznych
w Niemczech
Y. D. I. Nr. 32 z dnia 9 sierpnia 1930 r.

Konieczno$¢ reformy programu dzisiejszych
Szkoét Technicznych jest widoczng dla tych wszy-
stkich ktérzy dzisiaj pracujg w technice. Wobec
szybkiego rozrostu wszelkich gatezi techniki stwier-
dzi¢ mozna, ze b. wielki procent inzynieréw nie
posiada praktycznej wiedzy wynikiem czego jest
zbyt wielki .procent tychze pozostajacych bez
zajecia.

Konferencja odbyta w listopadzie 1928 roku
w DreZznie przy udziale sfer przemystowych i go-
spodarczych, uchwalita wytyczne, jakiemi winna
kierowac¢ sie reforma wyzszego szkolnictwa tech-
nicznego.

Powstato pytanie czy przy dzisiejszym planie
nauki obejmujagcym przecietnie 45 — 50 godz. ty-
godniowo wyktadow i ¢éwiczen kandydat na inzy-
niera moze naby¢, opr6cz mniej lub wiecej do-
brego fachowego wyksztatcenia teoretycznego, tak-
ze potrzebne w zyciu praktyczne wiadomosci. Gi,
ktérzy znajg dzisiejsze stosunki na wyzszych uczel-
niach technicznych odpowiedzg bezwzglednie prze-
czaco. Z tego wynika, ze poniewaz zakres techniki

K R O N

Przetarg na budowa drogi.

Dane z przetargu odbytego w dniu 17 lipca
1930 r. na budowe odcinka dr. paAstwowej Nr. 7
od km. 145300 do km. 149.676, og6lnej ditugosci
4.376 km. w pow. tuckim.

Przetarg zostat ogtoszony dnia 3 lipca 1930r.
na wykonanie budowy odcinka drogi brukowanej
dtugosci 3.376 km.

Budowa drogi sktada' sie z wykonania robot
ziemnych ogdlnej ilosci 18874 m3

dostarczenie piasku na podioze

wykonania robot brukarskich........cccoveeeinenne,
wykonania 2-ch przepustow ramowych typu MKP
w $wietle 1 m. i 0,60 m

rozebranie starego bruku .

Obsiania skarp z obu® stron drogi .
przewiezienia ze st. £uck do miejsca robét do-
starczonego przez Dyrekcje Rob. Publ. kamienia
icementu

4436 m8
23460 ml.

2 szt.
130 m3
4376  ki-

1435 m3
11400 Kg.

(Zakup kamienia i cementu oraz .ich tran-
sport kolejami uskutecznia bezpos$rednio Dyrekcja).

Do przetargu stawito sie 12 firm.

Po rozpatrzeniu ofert stwierdzono ze za
wymienione roboty oferowano najwyzsza ceng
194510,49 zt. i najnizsza 112605,65 zt

Kosztorys urzedowy wynosi sume ztotych
344616,45 — po potraceniu za$ kwoty 192990,32 zt.
przypadajagcej na zakup kamienia, cementu i ich
transport kolejowy, oraz na inne drobne roboty
nie objete przetargiem kosztorys wynosi 151626.13 zt.

Znizka w stosunku do najnizszej oferty sta-
nowi 26$.

stale wzrasta, a lata studjow nie moga byé prze-
dtuzone, nalezy wychowywaé kandydatéw w ten
sposéb aby zwraca¢ im jedynie uwage na zasadni-.
cze rozwigzywania przyktadéw majacych najcze-
stsze zastosowanie w praktyce, zmniejszajac rowno-
czesnie liczhe godzin obowigzkowych wyktadéw
i ¢wiczen do 30 tygodniowo. Wielka role odgrywa
réwniez przygotowanie kandydatow z matematyki
i nauk przyrodniczych i ci ktdrzy nie posiadajg
odpowiednich podstaw ztychze przedmiotéw przy
egzaminie wstepnym nie mogg by¢ przyjmowani.

tacznikiem miedzy profesorem a studentem
jest odpowiednia liczba wyksztatconych asystentow.
Otrzymane wiadomos$ci z wyktadow i ¢wiczen wi-
nien student pogtebia¢ lekturg techniczng, a reszte
czasu pozostawi¢ wyksztatceniu og6lnemu i wyro-
bieniu spotecznemu:

Wielki nacisk kladzie sie na przyswajanie
sobie obcych jezykéw a wszczegdlnoSci angiel-
skiego oraz na ¢wiczenia fizyczne.

Ostatnie 2 do 4 pétroczy studjow sa wolne
od wyktadéw i ¢wiczen laboratoryjnych a poswie-
cone jedynie pogtebianiu nabytej wiedzy. Na po-
wyzszych zasadach opracowano juz program na-
uki na r. 1930/31 w Wyzszej Szkole Technicznej
w Karlsruhe. F R

I K A

Komisja pizetargowa postanowita roboty po-
wyzsze odda¢ najnizszemu oferentowi za sume
zh. 112605,65 zi.

Oficerska Spoétdzielnia Mieszkaniowa w tucku.

IW roku 1924 powstata przy tut. garnizonie
oficerska spdtdzielnia mieszkaniowa majaca za
zadanie ufatwienie jej cztonkom budowe wiasnego
domu. Grunta pod budowe o powierzchni 30 ha
otrzymata- spoétdzielnia od M-stwa Spraw Woj-
skowych jako dtugoletnig dzierzawe 2z prawem
uwitaszczenia tychze na rzecz cztonkéw. Czlonka-
mi spéidzielni moga by¢é oficerowie w stuzbie
czynnej oraz oficerowie rezerwy bedacy urzedni-
kami panstwowymi. Posiada ona dla tut. sfer
urzedniczych donioste znaczenie, gdyz czesciowo
rozwigzuje tak piekacg tutaj na kresach kwestje
mieszkaniowg, i przywigzuje urzednika do stuzby
panstwowej na Kresach. Spoétdzielnia utatwia swo-
im cztonkom budowe wiasnych domoéw udzie-
lajac im pozyczek diugoterminowych z wiasnych
funduszow jakotez z kredytéw otrzymywanych
z Komitetu Rozbudowy miasta.

Tegoroczny kontygent otrzymany z tego
zrédta wynosi 35.000 zt. ktory zostaje podzielony
pomiedzy budujacych sie cztonkow. Spotdzielnia
posiada w obecnym stanie 7 ukonczonych doméw
jedno i dwumieszkaniowych, w budowie za$ znaj-
duje sie 20 domow.

Jak z powyzszego wida¢ Spoéidzielnia ta spet-
niajac swoje zadania gorliwie stanie sie w najbliz-
szej przysztosci wazng placowka na Kresach.
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Droga tranzytowa przez m. tuck.

Ogélnie wiadomo, ze miasta Wotynskie z po-
wodu swojej zabudowy sa przeszkoda w rozwoju
ruchu automobilowego. W szczegdlnosSci daje sie
to weznaki automobilistom nie znajgcych miejsco-
wych warunkéw miast, ktére po wiekszej czesci
posiadajg jedng ulice, waska, o ostrych tukach,
licznych bocznych zjazdach, a w dodatku wybru-
kowane t. zw. ,kociemi tbhami” o licznych wybo-
jach i wielkim spadku poprzecznym.

Przyktadem powyzszego moze stuzy¢ m.
Luck, gdzie wszystkie drogi magistralne zbie-
gaja sie w jedna ulice Jagiellonskg. Otéz powyz-
sze powody skionity tut. Dyrekcje Robdt Publicz-
nych do opracowania trasy drogi, ktoraby omi-
jata samo miasto, a tgczyta réwnoczes$nie ze sobg
drogi panstwowe o kierunku z zachodu na wschdd.
Komisja techniczna Dyr. Roh. Publ. przy udziale
przedstawicieli Magistratu i Starostwa ustalita na-
stepujacy kierunek przysztej drogi tranzytowej:
od gmachu Urzedu WojewoOdzkiego trasa biegnie
przez dzisiejszy ogrdd miejski, ul. Unji Lubelskiej,
groblg przy tejze ulicy w kierunku rzeczki Ome-
tanki na Krasnem, aby na km. 44 potgczy¢ sie
z droga panstwowa Nr. 6/1 Hotoby—btuck. W ten
spos6b omijajac Srodek miasta tucka posigdzie
sie bezposSrednie potgczenie m. Kowla z m. Row-
nem i m. Dubnem, Komisja powyzsza poszia je-
szcze dalej ze swojemi projektami, postanawiajgc
w ten sam sposOb potaczy¢ wschodnig cze$¢ mia-
sta z m. Witodzimierzem i Stojanowem.

Ustalenie juz dzisiaj wyzej opisanego Kkie-
runku drogi tranzytowej stato sie piekaca koniecz-
noscig, aby moc zapobiec wczesniej' zabudowie

gruntow przeznaczonych pod droge oraz stwo-
rzyé szkielet drég dla nalezytego rozwigzania
planu regulacyjnego miasta. F. R

Odbudowa kosciota w Czartorysku.

Przy tut. Episkopacie zawigzat sie Komitet
odbudowy kosciota w Czartorysku. Miasteczko to
posiadajgce dawniej wielkie znaczenie tak kultu-
ralne jakotez obronne, lezgc w uroczej okolicy nad
rzekg Styrem w poinocnej czesSci powiatu tuc-
kiego, ulegto w czasie wojny Swiatowej wraz z in-
nemi miastami na Wotyniu zniszczeniu, a w szcze-
golnosci ucierpiata Swiatynia, zbudowana w r. 1648.
Pozostaty jedynie mury wraz ze sklepieniami na-
dajagcemi sie jeszcze do odbudowy, pomimo upty-
wu 15 lat od czasu spalenia dachu. Ot6z celem
ochrony tegoz zabytku kultury polskiej od zagta-
dy wymieniony na wstepie Komitet przystapit do
robdt pokrycia Swiagtyni dachem, za$ w miare
uzyskanych funduszéw odnowi sie gmach catko-
wicie. Kosciot ten znany jest rOwniez i z tego, ze
posiada krypty z dobrze zakonserwowanemi zwto-
kami tak duchownych jakotez okolicznej szlachty.

Roéwnoczed$nie przystagpiono do zbadania mu-
row kosciota jakotez fundamentdw klasztoru, znaj-
dujgcego sie dawniej obok Swiatyni. F. R.

Otwarcie bibljoteki i czytelni przy Kuratorjum
r w Rownem.

Dowiadujemy sie, ze w celu umozliwienia tak
sferom nauczycielskim, jak i szerszemu spoteczen-

stwu w ROwnem korzystania z wydawnictw prasy
polskiej i zagranicznej, pos$wieconych zagadnie-
niom naukowym, fachowym, spoteczno-politycznym
i artystyczno-kulturalnym, zostala otwarta czytel-
nia pism w lokalu Kuratorjum (ul. Gimnazjalna).

Czytelnia wraz z Bibljotekg jest otwarta co-
dziennie z wyjatkiem $wiat, od godziny 17—20-tej.
Skladka cztonkowska wynosi 1 zk miesiecznie.
Przy wypozyczaniu obowigzuje kaucja w wyso-
kosci 3 zk.

Jednocze$nie zaznacza sig, ze tak Bibljoteka,
liczagca obecnie okoto 4.000 dziet, jak i Czytelnia
pism moga byé uzupeitnione nowemi wydawnic-
twemi w mys$l zyczen os6b, ktére w charakterze
statych cztonkéw do wyzej wymienionych insty-
tucyj przystapig. Cztonkom przystugujg réwniez
znizki przy biletach wstepu na odczyty i referaty
dyskusyjne, organizowane przez Zarzad Bibljoteki
z zakresu zagadnien kulturalno-o$wiatowych.

Oferta na elektryfikacje Polski.

Ministerstwo Robot Publ. otrzymato oferte
francuskiego koncernu finansowego na udzielenie
mu koncesji na elektryfikacje Zagtebia Dabro-
wieckiego i Zagtebia Naftowego w Malopolsce
Wschodniej.

Koncern reprezentuje trzy towarzystwa: So-
ciete Franco - Americaine Elektricite, Compagnie
Generale Elektricite et SocieteFinanciereElektrigue.

Stalowe meble z rur na Miedzynarodowej Wystawie
Komunikacji i Turystyki w Poznaniu.

Na stoiskach niektérych wystawcow Miedzy-
narodowej Wystawy Komunikacji i Turystyki
zwracaty uwage stalowe meble z rur. Siedzenia
i oparcia krzeset z materjatu koloru niebieskiego
w potgczeniu z potyskiem stalowych biyszczacych
rur wygladajg bardzo oryginalnie i efektownie.
Elastycznos$¢ rur pozwala unikng¢ sztywnosci, ja-
kie daje siedzenie na zwyklym krzesetku. Podo-
bne meble stalowe rozpowszechnity sie w wielu
krajach, szczeg6lniej Niemiec i Austrji. Jak sie
dowiadujemy, zamoéwiono juz na Komturze Kkilka-
dziesigt kompletéw takich mebli oraz urzadzenie
jednej z kawiarn, dla ktérych specjalnie sie¢ na-
dajg, gdyz sa lekkie, higieniczne i wygodne. Fa-
brykacje mebli stalowych z rur podjeta jedna
z fabryk warszawskich.

Wycieczka do Stockholmu.

sie do wiadomosci, ze Generalny
Sekretarjat Cechdw w Kaliszu organizuje wy-
cieczke do Stockholmu na Szwedzkg Wystawe
dn. 10 Wrzesnia r. b. i trwa¢ bedzie 6 dni. Koszty
tej wycieczki sg o 60 % mniejsze od cen normal-
nych. Ceny karty okretowej tgcznie z utrzymaniem,
paszportem zagranicznym i wizg wynoszg od 0soO-
by 350—260 zi.

Zgtoszenia nadsytaé do Generalnego Sekre-
tarjatu Cechéw w Kaliszu wraz z danymi: 1) Imie
i nazwisko, 2) Miejsce i data urodzenia, 3) Miejsce
statego zamieszkania, 4) numer dowodu osobistego
lub numer legitymacji urzedniczej, 5) dwie foto-
grafje i potowe opiaty.

Podaje
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Protokd6t Ne 118
V. (.1 N\

z posiedzénia \qudZ.iéll'u W.S. T. zdnia 2 sierpnia-lgéo.

Obecni: Kol. Siemigtkowski jako przewodni-
czacy, cztonkowie: kol. Kokesz,Lewandowski, Ra-
czynski, Wierniewicz.

Porzadek obrad:

1) Przyjecie nowych cztonkéw: przyjeto na
cztonka do Stowarzyszenia Wtodzimierza tobode

(kuck, Zakopianska 4).

2) Wystgpienie ze Stowarzyszenia.

Przyjeto do wiadomos$ci wystagpienie ze Sto-
warzyszenia p. Michata Siemiencowa. .

8)
liksie Werpechowskim kwote 790 zt. tytutem od-
prawy pos$miertnej z tut. kasy pogrzebowej.

Protokd6t Na 119

z posiedzenia Wydziatu W. S. T. z dnia 9 sierpnia 1930.

Obecni- kol. Jan Siemiatkowski jako prze-
wodniczgcy, cztonkowie: kol. Kokesz, Rajewski,
Raczynski, Lewandowski.

Porzadek obrad:

Rozpatrzono sprawy gospodarcze oraz finan-
sowe Stowarzyszenia.

Protokdot Ne 120
z posiedzenia Wydziatu W. S. T. z dnia 23 sierpnia 1930.

Obecni: kol. J. Siemigtkowski jako przewo-
dniczacy, cztonkowie: kol. Rylke, Wierniewicz, Ko-
kesz, Raczynski.

Porzadek obrad: Wybdr Redaktora czaso-
pisma , Wolynskie Wiadomosci Techniczne”.

Po wyczerpujacej dyskusji wybrano jedno-
gtosnie inz. Stanistawa Rylkego (Réwne ul. Gim-
nazjalna 5) Redaktorem czasopisma.

Z KOLA ROWIENSKIEGO

Protokot Na 16.

Zapowiedziane na dn. 14.VIIl. 1930 r. zebra-
nie. ogbélne cztonkéw Kota Roéwienskiego odbyto
sie przy udziale 10 obecnych.

Zebranie zagait prezes Kota inz. St. Rylke,
zaznaczajac, iz zwotujgc zebranie, Zarzad miat na
celu poinformowanie ogétu cztonkéw Kota o dzia-
falnosdci Zarzadu, jak rowniez nakreSlenie dalsze-
go programu i ustosunkowania do przejawow
zycia technicznego w Roéwnem. Zarazem Zarzad
ma nadzieje pobudzi¢ Stowarzyszonych do dziatal-
nosci w granicach programu.

Uchwalono przesta¢ wdowie po §. p.

Liczba cztonkéw Kota wynosi 20 os6b, po
skreSleniu 2 na wilasne zgdanie. Nowych zgtoszen
otrzymano 3. Wymienione dane beda stuzyé pod-
stawg dla rozrachunka z Wydziatem.

Skarbnik kol. St. Zwiegincew przedstawit
sprawozdanie kasowe. Ze wzgledu na nieregularne
ptacenie skiadek postanowiono przynagli¢ czton-
kéw, — Wydziatowi postanowiono przekaza¢ sto.
ztotych. Za lokal za miesigc czerwiec i lipiec asy-
gnowano 80 zt, oraz zalatwiono drobne wydatki.

W miare naptywania sktadek, zalegtos¢ wzgle-
dem Wydziatu bedzie stopniowo regulowanag.

Przechodzac do sprawy pozyskania pracy
gJa Stowarzyszonych, ktérzy jej potrzebujg stwier-
Zoho, iz sprawa ta taczy sie z ozywieniem dzia-
talnosci Kota w dziedzinach fachowych.

Zebrani utworzyli komisje techniczng z 5-ciu
0s6b réznych fachéw dla opracowania lub oceny
referatow lub projektéw praktycznej dziatalnosci
na komisji Kota.

Komisja techniczna zamierza zorganizowac
wspotprace Kota na polu techniki czy to dla po-
trzeb wiadz administracyjnych lub ekspertyz sga-
dowych, czy tez wspotdziatajac z przedsiebiorstwa-
mi prywatnemi, ku propagowaniu postepu tech-
nicznego, osiggajac zarazetn zespolenie cztonkdéw
Kota pracujgcych w pokrewnych dziedzinach.

Przyjeto do wiadomosci, iz delegatem do
Komitetu Organizacyjnego Wystawy Rzemie$lniczej
w Réwnem wybrany zostat na poprzedniem po-
siedzeniu Zarzadu kolega inz. J. Rossdejczer.

Zebrani zaznaczyli iz pozadanym bytby udziat
w Komitecie Wystawowym réwniez kol. inz. E. Ra-
jewskiego.

Nastepnie omawiang byta sprawa pobudzenia
og6tu technikdw do fachowego zainteresowania
sie lotnictwem, czego wyrazem byto zasilenie se-
kcyj lotniczej — oraz wspétdziataniu z L. O. P. P.
w tej dziedzinie.

Inz. St. Rylke w krdtkos$ci przedstawit szcze-
goty otwarcia lotniska w Nowym Targu na Pod-
halu.

Przechodzac do omawiania stosunkow tech-:
nikbw do obrony przeciwgazowej, stwierdzono, ze
ogo6t technikdéw nie posiada dostatecznej znajo-
mosci zasad obrony przeciwgazowej.

Uznano ze pozadane wejs¢ w blizszy kontakt
z L.O.P.P.,, by z jednej strony uzupetni¢ swoje
wiadomosci z tej dziedziny, z drugiej strony czyn-
nie pracowa¢ w L. O.P. P. Technicy nie powinni
poprzestawa¢ na ptaceniu sktadek do L. O.P. P,
lecz wykorzysta¢ swe fachowe przygotowanie przez
przyjecie udzialu w pracach L. O.P. P. ROwniez
kierownicy zakladéw uzytecznosci publicznej po-
winni dazy¢é do zapewnienia nalezytego: wyszko-
lenia podwitadnych pracownikdw w obronie prze-
ciwgazowej. Jest to obowigzkiem kazdego technika
zajmujacego kierownicze stanowisko. Na tern po-
rzadek obrad zostat wyczerpany.
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Otwarcie Sekcji Lotniczej przy Kole Roéwienskim
Wot. Stow. Techn.

Przy Kole Roéwienskim Wotynskiego Stow.
Techn. zostata otwarta Sekcja Lotnicza.

Otwarcie tej placowki miato miejsce z naste-
pujacych powodéw:
Dotychczas lotnictwo przezyto trzy okresy.

W okresie pierwszym od r. 1909 do 1922,
zastosowanie lotnictwa dla celéw wojskowych spo-
tykato sie z poczatku z sprzeciwem sceptykow
i krotkowidzow. Znanym jest frazes Wilhelma II,
iz ,ptatowiec jest lekkomysinym wynalazkiem fran-
cuzow, ktorzy nie umiejg budowaé Zeppelindw”
jednak obecnie ogromne znaczenie platowca dla
celéw wojskowych nie ulega zadnej watpliwosci.
Natomiast zastosowaniu lotnictwa dla celéw poko-
jowych stata na przeszkodzie wysoka cena apa-
ratow i maty wspdtczynnik bezpieczeAstwa.

W okresie drugim od r. 1922 do 1928, po
ukonczeniu wojny S$wiatowej, powstaje lotnictwo
komunikacyjne, subwencjonowane przez rzady, zeby
na wypadek wojny miec kadry ptatowcéw, pilo-
tow i konstruktoréw, oraz mocny przemyst lo-
tniczy.

Od r. 1928 zaczyna sie trzeci okres, ktory
rokuje nadzwyczajny rozwdj lotnictwa, mianowicie
okazuje sie, iz whbrew przewidywaniom sceptykéw
i krotkowidzéw, lotnictwo moze by¢ samowystar-
czajagcem, nie zwigzanem ani z wojskiem, ani
z subwencjami rzagdowemi.

Okres ten zaczat sie oczywiscie w Stanach
Zjednoczonych, gdzie obecnie 8 miljardow dola-
row zostato wiozonych w przemyst lotniczy w tej
liczbie tak potezni jak Ford, General Motors Cor-
poration i inni, powaznie zaangazowali sie w lo-
tnictwie.

160 fabryk w Stanach Zjednoczonych wyra-
biaja seryjnie ptatowce i silniki lotnicze dla pry-
watnych rynkéw lecz nie moga tyle zbudowac ile
mogtyby sprzedad.

To, co zaczyna sie w Ameryce, wczesniej lub
pézniej dociera do Europy, jak to mialo juz
miejsce z samochodem, radjo, kino i t. d.

U nas na razie jest to okres przejsciowy.
9 istniejacych w Polsce prywatnych szkét pilotow,
powstato dzieki wspdtpracy Rzadu, LOPP. i spo-
teczenstwa, przyczem z biegiem czasu coraz wie-
cej znaczenia nabiera¢ bedzie .wtasnie inicjatywa
prywatna.

Otwierajagc Sekcje Lotnicza, zaczynamy od
zatozenia Biura Konstrukcyjnego, jako najwiecej
odpowiadajacej placéwki fachowemu charakterowi
Stowarzyszenia Technikéw. Nastepnie przewi-
dziano urzadzenie serji wyktadéw popularnych
o lotnictwie, budowa awionetki i szybowca, oraz
zatozenie szkoty pilotéw.

W pracach Sekcji mogg bra¢ udziat nie tyl-
ko cztonkowie Stowarzyszenia Technikdw.

Wszelkie informacje w tej kwestji udzielane
sg przez: Koto Rowienskie W.S.T. w Rownem ul.
Gimnazjalna 5 m. 26 lub Kursy Samochodowe
w Rownem ul. 3 Maja 50.
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Przeglad Wydawnictw.

.Hutnik" Ostatnio wydany zeszyt 8 ,,Hutnika",
zawiera w dziale technicznym obszerng prace p.t.:
,O zasadach gospodarki, energetycznej w elektro-
wni parowej” Z.. Warszewskiego, oraz nastepujace
artykuty w dziale gospodarczym: ,,Umowa handlo-
wa miedzy Polskg a Portugaljg”, ,,Konwencja han-
dlowa miedzy Polskg a Grecjg”, ,,Redukcja plac
i cen w Niemczech a przemyst zelazny", , Akcja
wywozowa hutnictwa polskiego w pierwszem po6t-
roczu r. b.". Na wstepie dziatlu gospodarczego znaj-
dujemy sprawozdanie z dziatalnosci hut zelaznych
w lipcu r. b.

Bogaty przeglad zagranicznych wydawnictw
technicznych, szczeg6towa statystyka hutnictwa
polskiego i zagranicznego oraz interesujagca kro-
nika dopetniajg catosci wspomnianego zeszytu.

Syndykat Polskich Hut Zelaznych wydat
ostatnio katalogowg broszurke p. t. ,Program wal-
cowania znormalizowanych szyn kopalnianych oraz
przynaleznych akcesorjéw:' Publikacja ta stanowi
jedna z pierwszych prac nad normalizacjag wyro-
boéw hutniczych w Polsce przeto spotka sie nie-
zaprzeczalnie z powszechnym zainteresowaniem.

W nader treSciwej a pogladowo ujetej formie
znajdujemy tam obok przepiséw ogo6lnych przy-
jetych dla dostawy szyn o wys. 115%, rowniez
znormalizowany profil szyn, podkiadéw do szyn,
tubkow, podkiadek i tapek.

Broszurke katalogowg mozna nabywaé w Wy-
dziale Ekohom.-Statystycznym Syndykatu Polskich
Hut Zelaznych w Katowicach.

DZIAL INFORMACYJNY.

POSZUKUJA PRACY:

1. Inzynier-technolog, posiadajgca dyplom z ukon-
czenia Wydziatu Mechanicznego na Politechnice w Podie-
bradach —poszukuje zajecia w swej specjalnosci. Informa-
cyj udziela Prezes Kota Row. Wot. St. Techn., Roéwne, ul.
Gimnazjalna 5 oraz Redakcja Wot. Wiad. Techn.

2. Inzynier budowniczy, obznajomiony z budowg ma-
szyn, wodociggami, kanalizacjg i t. p. Wiadomos¢, jak wy-
zej w poz. 1.

S

CZAS ODNOWIC PRENUMERATE ZA KWARTAL Il

REDAKTOR ODPOWIEDZ.: Inz. STANISLEAW RYLKE
WYDAWCA: WYDZIAL WOLYNSKIEGO STOW. TECHNIKOW



