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Odlewy stalowe i zeliwne. CzesSci kute i sztancowane.

Kotwice Polery. Kluzy. Wsporniki watdw. Cylindry. Kota zebate. Kota
linowe. Bebny. Ramy fundamentowe. Waly. Waly korbowe. Belki szalu-
powe. Dziobnice i tylnice.

Konstrukcje stalowe.

Szkielety budynkdow mieszkalnych, fabrycznych, magazynéw portowych. Mo-
sty. Pomosty. Kladki. Wigzary dachowe. Stupy. Wieze sygnalizacyjne. Wieze
antenowe. Wieze do przewodéw elektrycznych. Boje plywajagce Pontony.
Skrzynie wodoszczelne. Rury spawane o duzych $rednicach. Okretne i state
mechanizmy o napedzie motorowym, elektrycznym, parowym i recznym.
Windy kotwiczne. Windy fadunkowe. Szpile. Kabestany. Maszyny i urzadze-
nia sterowe Hamulce kotwiczne.

Urzgdzenia przetadunkowe.
Krany. Dzwigi. Suwnice. Elewatory. Podnos$niki. Transportery. Sztaplery.
Przenos$niki taSmowe. Chwytaki. Wozki, wagonetki, truki, wywrotki, drezyny.

Motory spalinowe syst. Diesla.
State. Okretowe. Do todzi motorowych, kutréw i t. p. Zespoly oSwietleniowe.
Silniko-sprezarki.

Kotly parowe. State. Ruchome. Okretowe.
Wodnorurkowe. Ptomieniéwkowe.

Zbiorniki i urzgdzenia hydroforowe.
Spawane i nitowane roéznych typow do najwyzszych cisnien.

Lokomotywy parowe i motorowe.
Wagony towarowe wszelkich typdw i specjalne: cysterny, chtodnie, do prze-
wozenia zywych ryb, piwa i t. p.

Urzadzeniu sygnalizacyjne.
Maszty. Baszty. Urzadzenia sygnalizacyjne portowe i kolejowe.

Urzadzenia manipulacyjne.
Zwrotnice. Krzyzownice. Obrotnice. Tarcze zwrotne. Windy do przeciggania
wagonow. Przesuwnice wagonowe.

Dziat Srubowy.

Sruby maszynowe. Nity mostowe, kottowe, okretowe. Nakretki. Haki i t. p.

Okna i drzwi stalowe
ze specjalnych profili.

Resory
réznych typéw samochodowe i wagonowe.

Elektrody ,Jotem”
wiasnego patentu, do spawania elektrycznego.

Rurownia.
Rury zeliwne, lane systemem ods$rodkowo-obrotowym w/g patentu de Lavaudl-

Parowozy
normalne i waskotorowe.

Zasobniki cieplne, zbiorniki, cysterny.

Walce drogowe
parowe i motorowe.
Lokomobile rolnicze.
Sprezarki
do najwyzszych cisnien.
Urzadzenia dla zwiekszenia mocy silnikéw Diesla
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Po rocznej prawie przerwie w wydawnictwie naszego czasopisma, spowoaowanej

trudnos$ciami

materjalnemi, przystepujemy znowu do pracy.

»Wotynskie Wiadomosci Tech-

niczne« wychodzi¢ bedq jednak juz jako kwartalnik. Prosimy wszystkich kolego w otaskawg
wspotprace oraz poparcie wydawnictwa przez nadsytanie ptatnych ogtoszen.

Waj 0 ab agaiA]j rdat pzy e Alas-tsEooyd naiw

Inz. Aleksander Jaroszewicz

Jezeli chodzi o budowe duzych objektéw be-
tonowych, uzbrojonych lub nieuzbrojonych, to wi-
dzimy tu szerokie zastosowanie $rodkow mecha-
nicznych, z biegiem czasu coraz bardziej ulepsza-
nych. Zmechanizowano bowiem prawie wszystkie
czynnosci zwigzane z produkcjg betonu surowego,
jego transportem, dokladnem wypetnieniem form
i t. p., sprowadzajac tern samem prace reczng do
minimum. Zastosowanie maszyn na wiekszych ro-
botach betonowych podyktowane jest gtéwnie
wzgledami technicznemi, a mianowicie: krdtki czas
wigzania betonu zmusza do szybkiego wykonania
danego objektu z minimalng iloScig przerw w be-
tonowaniu lub wcale bez przerw tam, gdzie cho-
dzi o nos$ne konstrukcje zel-betonowe; pozatem
produkcja maszynowa w poréwnaniu z pracg re-
czng daje lepszy beton przy b. duzej wydajnosci
pracy. W tych warunkach organizacja jak i kon-
trola wykonywanych robo6t jest znacznie upro-
szczona, koszt za$ jednostkowy budowli bedzie
naturalnie tern mniejszy, im wiekszg prace maja
zainstalowane maszyny. Pojete w ten sposéb wy-
konywanie budowli betonowych pomimo, iz otwie-
ra droge coraz $mielszym pomystom konstruk-
cyjnym, czyni réwniez zados$¢ najgtéwniejszym po-
stulatom doby obecnej: prostocie, trwatosci i ta-
niosci.

Sg
nicznych,

to niewatpliwie zalety $rodkéw mecha-
stosowanie ktdrych nalezatoby rozpo-

qi /\ -

wszechniaé i na mniejszych budowach, zwiaszcza
w budownictwie drogowem, gdzie rok rocznie buduje
sie szereg mniejszych objektdw: jak mosty matych
i Srednich rozpietoSci, wiadukty, przepusty i t. p.
przy uzyciu jedynie pracy recznej. Jak dotych-
czas rozpowszechnieniu maszyn w tej dziedzinie
staly na przeszkodzie takie czynniki jak: powo-
jenne zubozenie kraju, tamujgace rozwoOj motory-
zacji wogole, pozatem stosunkowo nieduze tempo
inwestycyjne w budownictwie betonowem, a co za
tern idzie, i stabsze zainteresowanie si¢ tg sprawg ini-
cjatywy prywatnej. W rezultacie, stan obecny jest
taki, iz postugujemy sie prawie powszechnie na
mniejszych budowach pracg reczng, przeto pow-
staje zadanie, by wydajno$¢ takowej byta jaknaj-
wieksza, otrzymane za$ wyniki jaknajlepsze.

Frzy robotach betonowych, prowadzonych
recznym, otrzymanie dobrych rezulta-

tow jest w duzym stopniu zalezne od osoby kie-
rujacej robotami, poprostu od takich jego zalet
Osobistych jak: zmyst organizacyjny, doswiadcze-
nie fachowe, spostrzegawczo$¢ oraz wnikanie w
najdrobniejsze nawet szczegdty pracy. Jest to
tembardziej wazne, ze dotychczas nie mamy w do-
statecznej iloSci dobrze wyszkolonego i doswiad-
czonego personelu pomocniczego. O ile, naprzy-
ktad, murarstwo ze swag wielowiekowg tradycja
posiada wielu rutynowanych majstrow, o tyle
w betoniarstwie, jako gatezi stosunkowo mtodej,
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majstrow takich jest b. mato. Odczuwa sie wiasnie
brak tej tradycji fachowej i pewnych utartych
metod, ktére przeciez prace ufatwiajg i nadaja jej
bardziej jednolity charakter. To tez zbieranie w tym
celu i podawanie do wiadomos$ci szerszemu 0go0-
towi technicznemu wszelkich danych co do ulep-
szenia i zwiekszenia wydajnosci pracy recznej
przy robotach betonowych jest nader pozgdane.

Kazda gatez budownictwa betonowego posia-
da mniej lub wiecej odrebng organizacje robdt,
a to w zaleznosSci od warunkéw lokalnych i cha-
rakteru budowy. Tak naprzyktad: w budownictwie
mostowem caly uktad budowli jest wyciggniety
w linje prostg i waska, gtéwne za$ bloki konstruk-
cyjne przewaznie znajdujg sie ponizej terenu lub
poziomu drogi, natomiast w budownictwie miej-
skiem budowla ma charakter uktadu przestrzen-
nego, wznoszacego sie ku gdrze ponad teren.
W obydwu wypadkach kierunek, jak i sposoby
transportu mieszaniny betonu do form beda oczy-
wista odmienne.

Przyjmujac pod uwage wspomniane juz wia-
Sciwosci konstrukcyjne i terenowe przy budowie
mostdw, poswiecimy nieco wiecej uwagi tej wia-
$nie kategorji robot. Szczegdtowe dane o wiasno-
Sciach betonu, proporcji jego skiadnikéw, sposo-
bach tworzenia i zuzytkowania obszernie sg po-
traktowane w literaturze technicznej, miedzy in-
nemi, wszechstronnie i popularnie — w Kksigzce
inz. 1. Nechaja p. t. ,Beton jego tworzenie i wia-
snosci”. Sa to dane podstawowe i kazdemu, kto
prowadzi roboty betonowe, powinne by¢ znane.
W danym wypadku chodzi jedynie o podkreSle-
nie tych momentéw i szczegotow pracy przy bu-
dowie mostow, o ktorych czestokro¢ moéwi sie
ogo6lnikowo lub wrecz niedocenia sie, a Kktdre
jednak w sumie dajg ten lub inny efekt pracy.

. Rozmieszczenie na placu materjaléw dla betonu

Jako jeden z warunkéw zwiekszenia wydaj-
nosci pracy podczas wyrabiania betonu jest takie
rozmieszczenie na placu materjatow (ttuczen, pia-
sek, cement), azeby odlegtosci transportu do sto-
tow byly jaknajmniejsze. Materjaly te zwykle
umieszcza sie w bezposredniej bliskosci budowy,
wykorzystujgc dla tego celu wolne dojazdy i pasy
drogowe. Natomiast nie jest wskazanem groma-
dzi¢ materjaty na poboczach wzdtuz drogi, ponie-
waz tym samym droge zwezamy, tluczen zanie-
czyszcza sie kurzem i blotem, pozatem zwieksza-
my odlegtosci transportu. Wytyczne te powinne
by¢ wziete pod uwage przed rozpoczeciem dosta-
wy materjatow.

Niemniej wazng jest
wody dla robdét betonowych, zwilaszcza dla prze-
mywania tlucznia. Rozchdéd tej wody jest dos¢
duzy, jezeli beton =zarabia sie odrazu na Kilku
stotach, a przeto ujecie i sposéb doprowadzenia
wody do stotdw powinne byé zgéry obmyslane. Dla
przyktadu mozna przytoczy¢ nastepujacy pomyst,
z powodzeniem zastosowany na budowie, a mia-
nowicie: poniewaz na placu zwykle mamy rury
gazowe (Sr. 4 cm.) przeznaczone na porecze mMo-
stowe, przeto wykorzystano te okolicznos¢ dla
urzadzenia prowizorycznego wodociaggu. W pobli-
blizu pompy umieszczono zbiornik (jedna lub dwie
beczki od cementu) na poziomie nieco wyzszym
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od poziomu stotéw; od zbiornika odprowadzone
bylty rury do stotéw, znajdujacych sie na obydwu
brzegach rzeki; wyloty rur, podczas niekorzysta-
nia z wody, byly ,zamykane czopami drewniany-
mi. W ten sposdb woda pompowana do6 zbiornika
i chwilowo tam magazynowana rozchodzita sie do
poszczeg6lnych stotdbw, co zapewniato ciggtosc
doptywu, przy uzyciu jednej tylko pompy.

Czerpanie wody z rzeki bezposrednio wiadra-
mi, jako $rodka bardzo prymitywnego, nalezy
unika¢, poniewaz niema pewnosci, iz woda taka
bedzie czysta, po drugie, zabiera nieprodukcyjnie
duzo czasu.

Il. Mieszanie betonu.

W mys$l przepisow mostowych, przy recznem
mieszaniu betonu partja mieszaniny nie powinna
by¢ wieksza od 1 m3 a ilos¢ cementu okreSlona
w normach (projekcie) nalezy zwiekszy¢ o 5% dla
betonu ubijanego lub plastycznego. Ot6z prakty-
cznie rzecz biorac, na jedng partje mieszaniny
najlepiej dawa¢ okoto 0,5 m3betonu. Wtedy bo-
wiem, przy mniejszej ilosci robotnikdw, sg wieksze
szanse dobrego wymieszania; kontrola roboét jest
fatwiejsza; wreszcie powierzchnia stotu moze by¢
mniejsza, co nieraz bywa wazne z powodu braku
miejca w poblizu nagromadzonych materjatow.

Po Ustaleniu stosunku objetoSciowego skta-
dnikow betonu, powstaje pytanie, jaka miarke
przyjmiemy do odmierzenia materjatow. Okazato
sie praktyeznem zastosowac¢ w tym celu skrzynki
0 wymiarach wewnetrznych 0,4X0,4X0,4 m. (z de-
sek gr. 2 cm.); przenoszenie materjatdw w takich
skrzynkach nie jest trudne dla dwdch przecietnie
silnych robotnikéw; nastepnie, objetos¢ materja-
téw odmierzona temi skrzynkami daje po wymie-
szaniu okoto 0,5 nP_mieszaniny, w zaleznoSci od
stosunku betonu. Scisle biorgc, dla odmierzania
piasku i tlucznia bierzemy sKrzynki o wymiarach
0,4X0.4X0,36, dla cementu za$ o 4 cm. wyzsze
t. j. 0,4X0,4X0,4 czyli objetosciowo o 10& wigksza,
a to w celu zachowania 5% zapasu przepisowego
1 5% — na rozpylenie, niedoktadno$¢ wypeinie-
nia i t. p.

Piasek mierzymy bezpos$rednio skrzynkami,
natomiast, co do tlucznia, bytoby to niewygodne
i utrudniato kontrole, poniewaz zachodzitaby oba-
wa, iz skrzynki bedg wypetniane nieakuratnie lub
powstanie biad przy liczeniu. Przeto w tym celu
stosujemy jedng skrzynie (bez dna), kilkakrotnie
wiekszg od matej. Tak naprzykiad, dla stosunku
betonu 1:4:8 objetos¢ skrzyni dla tlucznia be-
dzie: 8X (0.4 X 0|1X0)36)e= 0,4608 m3 wysokos¢
dajemy nieduzg, azeby wygodniej byto tadowac,
przypusémy 0,4 m, wtedy podstawa skrzyni wy-

niesie; A~ = 1,15 m2 czyli 1,07X1,07 m. Dla
mniejszych ilosci ttucznia, wewnatrz skrzyni na
odpowiedniej wysokosci robimy kreske, do po-

ziomu ktdérej wypeinia sie skrzynie.

Tiuczen przed uzyciem w robote nalezy sta-
rannie przemyé, co czynimy podczas tadowania
go do skrzyni, obficie zlewajagc wodg. Ma to na
celu usuniecie wszelkich zanieczyszczen jak kurz,
glina i t. p.; podrugie: ttuczen do pewnego stopnia
nasigka wodg i nie odbiera po6zniej takowej z be-
tonu, i wreszcie, mokre kamyki doktadnie oblepia-
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ja sie suchg zaprawg podczas pierwszego miesza-
nia.

Powierzchnie stotu o wymiarach okoto 3X 4 na-
dzielimy tak, azeby na jednej czesci skiadat sie
w potrzebnej iloSci i przemywat sie ttuczen z uwzgle-
dnieniem nalezytego odptywu brudnej wody, na
drugiej za§ — piasek i cement oraz odbywato sie
mieszanie betonu. Kolejno$¢ robdt przy mieszaniu
jest nastepujaca: odmierzony piasek rozréwnuje
sie na stole w cienka warstwe, na ktorg daje sie
cement i razem sie miesza. Przytem nalezy uwa-
za¢, azeby mieszanie to nie bylo zbyt szybkie i nie
powodowato rozpylania cementu; jednoczesnie gra-
biami rozbija sie grudki zlezatego piasku. Po osigg-
nieciu jednostajnego koloru suchej zaprawy, daje
sie na nig przemyty ttuczen i wszystko razem for-
muje sie w stozek. Zatem nastepujg trzy kolejne
fazy mieszania: przy pierwszej — pierwotny stozek
za pomocg dwuch par topat, pracujacych jedno-
czes$nie, przerzuca sie na dwa mniejsze stozki; przy
drugiej — w podobny sposob spowrotem tworzy
sie jeden stozek; w trzeciej fazie czynnosci te sa-
me co i w pierwszej. Woda w potrzebnej ilosci
dodaje sie w fazie drugiej i trzeciej; postugujemy
sie przytem konewkg ogrodowa 2z sitkiem.

Przy betonie ubijanym, a zwilaszcza chudym,
mieszanina powinna by¢ na tyle wilgotng, azeby,
podczas ubijania, préznie miedzy kamyczkami byty
doktadnie wypetnione zaprawag. Przy normalnym
cemencie portlandzkim potrzebna ilos¢ wody dla
mieszaniny zalezna jest od pory roku i stopnia
wilgotnos$ci tlucznia. Tak naprzyktad: dla 0,5 m*
mieszaniny betonu o stosunku 1:4:8 w porze letniej
zuzywamy 60 litréow wody (4 konewki), natomiast
w jesieni, w koncu paZzdziernika—o potowe mniej.
W obydwu wypadkach tluczen byt dobrze prze-
myty i dostatecznie mokry.

Ilo$¢ robocizny, potrzebnej dla obstugi jed-
nego stotu, przy wyrabianiu jednorazowem okoto
0,5 m3 mieszaniny, zalezna jest od wspomnianych
juz warunkéw dostarczania materjatow i wody.
Zwykle wyznaczamy 8-miu robotnikéw: 4-ch do
mieszania betonu wraz z podnoszeniem piasku i ce-
mentu; 3-ch—do przenoszenia lub przewozenia
tlucznia i 1-go do przemywania takowego i pole-
wania betonu; pozatem wszyscy razem hbiorg
udziat w transporcie gotowego betonu do form.
Niezaleznie od tego wyznaczamy 2-ch robotnikow
do ubijania betonu i 1-go do pompowania wody.
W ten sposdb, na jeden stot przypada od 10 do
11 ludzi. Roboty te oddaje sie kazdej partji na
akord w-g iloSci wyrobionych stotow.

Celem zorjentowania sie ¢o do ceny za je-
den stdt, nalezy obliczyé t. zw. wydajno$¢ betonu
t. j. zmierzy¢ skrzynkami kubature mieszaniny
z jednego stotu i odjg¢ od takowej 20" na ubicie.
Wtedy otrzymamy ilos¢ m3 gotowego betonu
w budowli, pochodzacag z jednej partji mieszaniny.

Przy wiekszej ilosci stotdw pracujgcych jed-
noczesnie, w celach ufatwienia kontroli liczenia,
najlepiej uzywa¢ Kkwitarjuszy i, po wyrobieniu
kazdego stotu, wydawa¢ kwit starszemu robotni-
kowi partji.

Pare stow o narzedziach. Ot6z jezeli zwy-
czajna topata jest wystarczajgca dla mieszania be-
tonu, o tyle jest niewygodna do nabierania ttucz-
nia. Popierwsze: mato sie nabiera, podrugie wraz
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z tluczniem na topate trafia ziemia, co razem
wzigwszy utrudnia robote i zabiera duzo czasu
na przemywanie ttucznia. Przeto najlepiej w tym
celu uzywac specjalnych widet zelaznych o ge-
stem rozstawieniu (co 1 cm.) kolcow.

Dla podwozenia tlucznia do stotéw najcze-
Sciej uzywa sie taczek o pojemnosci okoto
0,05—0,06 m3 przenoszenie natomiast skrzynkami
wymaga wiecej robocizny.

lll.  Transport betonu do form.

Jak dotychczas mato sie wykorzystywato
dla celéw zwiekszenia wydajnosci pracy te osobli-
wg sytuacje betonowych objektéw drogowych,
iz Srodki ciezkoSci poszczeg6lnych blokéw kon-
strukcyjnych znajdujag sie ponizej poziomu drogi.
Mamy tu przewazajacy kierunek transportu be-
tonu w dét (rys. 1), a przeto nasuwa sie mysl

Rys. i.

0 wykorzystaniu w danym wypadku sity ciezko-
§ci. Zadanie bylo by proste wrazie zastosowania
betonu lanego, ktory samoczynnie sptywa w dot
po rynnach. Jednak przy budowie mostéw, zwtasz-
cza mniejszych, betonu lanego zastosowaé nie
mozemy, a to z przyczyn nastepujgcych. Dla uzy-
skania ptynnosci betonu niezbednem jest dobre
uziarnienie kruszywa t. j. stopniowanie grubosci
wedtug t. zw. krzywej Fulera, pozatem spoiwo
cementowe powinno by¢ dostatecznie ttuste. Na
mniejszych budowach zachowanie tych warunkow
jest utrudnione, poniewaz kruszywo nie jest sor-
towane w-g wielkosci, a krzywa uziarnienia wy-
kazuje raczej skok od drobnych ziarenek piasku
do grubszych kamykow ttucznia; précz tego, dla
wiekszych blokéw betonowych jak przyczoédki,
filary i t. p. uzywamy betonu chudego (160 kg
cementu na 1 ms), a przy takiej zawartosci ce-
mentu w spoiwie, ptynnosci betonu nie osiggnie-
my, dodanie za$ wiekszej ilosci wody spowodo-
wa¢ moze jedynie odsegregowanie sktadowych
czesci.

Przeto dla betonu ubijanego lub plastyczne-
go musimy szuka¢ innych S$rodkéw transportu,
zwilaszcza gdy, z powodu stromego spustu, ani
taczek, ani wézkdéw zastosowaé nie mozemy; prze-
noszenie za$ w skrzynkach lub noszach bytoby
zbyt marudne. Praktycznie rozwigzano te kwestje
w sposOb nastepujacy: przednia cze$¢ stotu, na
ktérej miesza sie beton, urzgdzona byta tak, ze
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mogta sie porusza¢ po lorze; pochylonym ku do-
towi, do form; w ten spos6b cata partja mieszani-
ny wraz ze stotem spuszczana byta to torze bez-
posrednio do form, a po wysypaniu mieszaniny,
stét z powrotem byt wyciggany na gore. W za-
leznosci oel pochylenia toréw, w mniejszym lub
wiekszym stopniu wykorzystywato sie przy tem
site ciezkosSci (rys. 2 i 3). \

Rys. 2,

Konstrukcja takiego stotu jest b. prosta: dla
partji mieszaniny o kubaturze 0,5 m3i wadze oko-
to 1000 kg stét ma ksztatt prostokata o wymia-
rach 2X 3 m.; deski o grub. 4 cm. przybija sie
rownolegle do boku mniejszego; pod spodem
znajduja sie dwie listwy réwnolegte do toru o nie-
co wiekszem niz tamten rozstawieniu i stuzg one
do kierowania stotem wzdtuz toru. Ten ostatni
sktada sie z dwoch desek réwnolegte ustawionych
na kant w odlegtosci 1 mtr. jedna od drugiej;
deski te umocowuje sie na koztach lub stupkach
zabitych w ziemie (rys. 4). Azeby beton podczas
mieszania i transportu nie wypadat poza
wzdtuz wigkszych bokéw takowego, nabija
listewki o wysokos$ci 10 cm., od strony za$ prze-
dniej listewka taka powinna sie otwieraé¢, by uta-
twi¢ wysypanie mieszaniny do form.

Przed rozpoczeciem mieszania obydwie cze-
§ci stotu—ruchoma i nieruchoma ustawia sie ra-
zem na jednym poziomie, azeby ufatwi¢ przesu-
wanie odmierzonego tlucznia na stét ruchomy.
Po zarobieniu mieszaniny, robotnicy za pomoca
drazkéw przesuwajg st6t ku spustowi; przytem
nalezy uwazaé, by zatamanie toru, zwiaszcza przy

Rys. 3.

zwiekszych pochyleniach, byto mozliwie tagodne
i nie powodowato duzego wygiecia sie stotu jak
i raptownego zsuniecia sie takowego.

Dla zorjentowania sie w sitach, wystepuja-
cych przy tego rodzaju spuszczaniu betonu roz-
patrzymy dwa wypadki:

1) kat pochylenia toréw do poziomu —
(rys. 5).

Wtedy sktadowe sity ciezkosci wyrazg sie
odpowiednio:

S= G sin a=1000 sin a0°=1000.0,5= 500 kg.

N=G cos a=1000 cos 30°=1000.0,866=866 kg.

Ttucxen
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Sita tarcia: T=N.f, gdzie f—spo6tczynnik tar-
cia=0,4 (sosna po sosnie przy widéknach na krzyz,
bez smaru).

T = 866.04 = 346 kg.

Stad mamy nadmiar sity pociggowej:

S — T — 154 kg.

9

Rys. 5

Przy$pieszenie tej sity musimy hamowac,
azeby spuszczany ciezar nie nabrat rozpedu. W
tym celu po bokach stotu przywigzuje sie dwie
mocne linki, za pomocg ktorych stét sie przy-
trzymuje; dla znalezienia przytem punktu oparcia
linki te, lubprzynajmniej jedna znich,
na stup drewniany mocno zakopany w ziemie.

2) Kat pochylenia - 10®

Wtedy S=1000 sin 10°=1000.0,174 =

T = N. f’, gdzie f"— spotczynnik tar-
cia® , 2 (jak poprzednio lecz ze sma-
rem).

T = 985.0,2 — 197 kg.

Czyli, wystepujace tu tarcie jest wieksze od
sity, pociggowej a przeto, pomimo smarowania to-
rbw, musimy jeszcze dla poruszenia stotu dodac
site okoto 23 kg., co praktycznie jest fatwe do
wykonania.

Szybko$¢ wytadowania mieszaniny do form
jest réwniez zalezna od pochylenia toru: jezeli to
ostatnie jest wieksze, to beton fatwo sie zsuwa
przy pomocy jednej lub dwoch topat, przy mniej-
szem za$ — ilo$¢ topat trzeba odpowiednio zwie-
kszy¢. Czas potrzebny dla przesunigcia betonu w
sposOb powyzszy wraz z wyladowaniem i wcig-
gnieciem stotu na gore przy odlegtosSci transportu
do 15 m. nie przekracza 10 min.

Przy transporcie betonu w kierunku pozio-
mym, co ma miejsce zwykle przy betonowaniu
dzwigaréw, mozemy korzysta¢ z taczek, wdzkdw,
wywrotek itp. Lecz nalezy poczyni¢ tu pewne za-
strzezenia, a mianowicie: tory dla taczek lub woz-
kéw powinne by¢ tak urzadzone, azeby po pier-
wsze umozliwiaty wymijanie sie; po drugie, nie
uszkadzaty uzbrojenia ptyty i w tym celu powing
ne spoczywac¢ na podporach, w postaci nieduzych
stotkbw nieco wystajgcych ponad uzbrojeniem;
wreszcie, azeby byty dos¢ szerokie, zwlaszcza dla
taczek, poniewaz te ostatnie, przy torach waskich,
spadaja podczas wytadowania na uzbrojenie i de-
formujg je.

Nalezy przyja¢ pod uwage, iz szeroko$é mo-
stu jest nieduza, okoto 6 m., przeto urzadzenia
powyzsze stwarzajg pewng ciasnote; pozatem za-
sieg wytadowania taczek jest nieduzy w kierunku

174 Kg.
N=1000 cos 10°=1000.0,95 == 985 Kg.
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poprzecznym do toréw, ktore nalezy z tego po-
wodu czesto przesuwac, co, przy gesteih uzbro-
jeniu ptyty, jest dosc¢ ktopotliwe.

Ot6z i w danym wypadku zastosowanie sto-
ruchomych daje lepsze wyniki. Wprawdzie
wykorzysta¢ sity ciezkoSci, lecz
rolek debowych (o $ér. 10
(rys. 6), przetaczanie

tow
nie mozemy tu
przez dodanie dwoch
cm.) na zelaznych od$kach
stotu nie sprawia trudno$ci. Natomiast tory sg
prostsze i bardziej sztywne, poniewaz deski po-
stawione sg na kant, a zatem wymagaja mniej
materjatu i podpdér. Beton ze stotu wytadowuje
sie bezposrednio do form, przytem robotnicy roz-
rzucajg go topatami na wiekszej przestrzeni, przez
co beton uktada sie cienszemi warstwami i bar-
dziej rownomiernie, anizeli to obserwujemy przy
taczkach, stad tez praca ubijania jest tatwiejsza.

Jak wida¢ z powyzszego, urzadzenie stotow
ruchomych jest b. proste; przy uzyciu takowych
ilos¢ Srodkéw pomocniczych jak nosze, skrzynki,
taczki i t. p. moze byé sprowadzona do minimum;
wreszcie, jednorazowe i bezposrednie podawanie
do form calej partji mieszaniny zwieksza wydaj-
no$¢ pracy, a tym samym przys$piesza wykonanie
robdt, co jest szczeg6lnie wazne, gdy betonowa-
nie odbywa sie w porze spo6znionej i zachodzi

zaradravee przed mrozami.

0./0

Rys. 6

Ideg swa, ten sposdb transportu przypomina
mechaniczne przenos$niki taSmowe stosowane obec-
nie na wiekszych budowach.

iy. Ubijanie betonu.

Do pracy ubijania wyznacza sie tylu robot-
nikow, by mogli oni nadazy¢ dostarczany beton
rozrownac i starannie ubi¢; na co dozor technicz-
ny powinien mie¢ baczng uwage. Srednio mozna
przyjac, iz zadaniu temu sprosta jeden robotnik
na kazde 2 mtr,2 powierzchni ubijania.

Nieodtgcznie z powyzszym zwigzana jest
kwestja dobrego przylegania betonu do form.
Czasami zdarza sie, iz po zdjeciu szalowan, na
gtadkich powierzchniach betonu ukazujg sie miej-
sca chropawe, o Zle wypetnionej przestrzeni mie-
dzy kamykami. Niezawsze to jednak Swiadczy
0 ztem ubiciu. Ot6z przy betonie chudym (naprz.
160 kg cementu na 1m.3, w skiad ktérego wcho-
dzi, jako kruszywo, drobny piasek i mato stopnio-
wany co do grubosci tluczehn (5—7 cm.), brak
posrednich kamykdw sprawia to, iz miedzy ttucz-
niem a deskowaniem powstajg miejscami proznie,
do ktérych zaprawa nie trafia nawet przy dobrem
ubiciu. Staramy sie temu zaradzi¢ w ten sposob,
iz wzdtuz deskowania dajemy beton bardziej wil-
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gotny, lecz wtedy zaprawa o stabej przyczepno-
§ci, na skutek braku grubszych ziarenek, bedac
podczas ubicia rozrzedzona, wycieka przez b. male
nawet szparki w deskowaniu i powoduje wspom-
niane juz defekty. Stad—wniosek: przynajmniej
wzdtuz deskowan musimy dawac beton o dobrze
uziarnionem kruszywie. Z braku odpowiednich
sortownie na mniejszych budowach, kruszywo ta-
kie otrzymujemy sposobem przyblizonym: piasek
dajemy gruboziarnisty lub zwir, thuczen za$§ mie-
szamy z grysikiem, ktéry zwykle uzywamy do
konstrukcyj zel.-betonowych. Wtedy przygotowa-
nie kilku m3takiego betonu nie sprawi trudnosci,
rezultaty natomiast bedg znacznie lepsze.

Jezeli powierzchnie betonowe majg by¢ wy-
prawiane, to defekty powyzsze nie grajg roli, ra-
czej nawet pomagaja; gdy za$, z tych lub innych
wzgledéw, wyprawy nie robimy a chcemy jednak
otrzymaé gtadkg powierzchnie po rozszatowaniu,
wtedy ubijanie powinno sie prowadzi¢ b. uwaznie,
pOzniejsze bowiem zatarcie miejsc nieudanych po-
woduje na jednostajnym kolorze Sciany przykre
.plamy o innych odcieniach.

(Przy betonowaniu skoséw o pochyleniu do
poziomu okoto 45®, celem ulatwienia pracy ubija-
nia, formy tych skoséw powinne by¢ tak pomy-
§lane, azeby deskowanie mogto by¢ przybijane
p6zniej w miare wznoszenia sie betonu do gory.
Ta zasadag nalezy sie kierowa¢ i przy konstruk-
cjach zel.-betonowych, gdzie wprawdzie stosuje-
my beton plastyczny, jednak czasami uko$ne po-
tozenie form uniemozliwia uszczelnienie betonu
-miedzy uzbrojeniem a deskowaniem, jak naprzy-
ktad: w skrzydetkach przyczdétkowych.

Przed rozpoczeciem betonowania ustroju nio-
sgcego mostow belkowych lub jezdni mostow tu-
kowych ustalamy kolejno$¢ zapetnienia betonem
poszczegbdlnych elementéow, jak dzwigary, belki
poprzeczne, ptyta i t. p. Jest to szczegdlnie waz-
ne, w lecie, gdy beton szybko sie wigze. Wtedy
rozpoczete w pewnem miejscu formy nalezy wy-

Rys. 7

petnia¢ catkoéwicie i bez dtuzszych przerw, azeby
unikng¢ nanoszenia betonu Swiezego na stezaty.
Dlatego tez betonowanie mostu najlepiej rozpo-
czyna¢ od $Srodka wzdtuz osi podituznej, zapetnia-
jac znajdujgce sie tu elementy wraz z ptytg i po-
szerzajagc stopniowego zabetonowany pas ku pa-
rapetom (rys. 7). Taki sposdéb zapetnienia form
zgodny jest z kierunkiem transportu betonu i nie
wymaga czestego przesuwania torow.

Nr. 1—2—3
mowanie tyeh Zrddet jest b. trudne, bedac bo-
wiem zamkniete w jednym miejscu, powstajg

w drugiem. Betonowanie jednak musimy prowa-
dzi¢ na sucho, przeto pozostaje jedynie wypom-
powywa¢ wode podczas rob6t, uwazajac przytem,
by ujecie zrodta byto izolowane od Swiezego na-
noszonego betonu. W tym celu nalezy urzadzié
rodzaj studzienki, uzywajac naprzyktad beczki (po
cemencie) bez dna. Wtedy po wyprowadzeniu
betonu na pewng wysoko$¢, studzienke sie wyj-
muje, powstaty za$ otwor zasypuje sie wiekszg
partjg betonu, ktdra Zrodio ostatecznie zagtusza.

O ile, pomimo tych Srodkéw, nie da sie cal-
kowicie osuszy¢ dotu fundamentowego, to miej-
sca, gdzie sie zbiera woda, betonujemy wiekszemi
partjami naprz. skrzynkami, korytami i t. p. nie
za$ topatami, by nie powodowaé odmieszania sie
betonu. Czasami bywa wskazane dawaé¢ w takich
wypadkach beton bardziej thusty.

Most na rz. Putitdwee pod Romandéwke.

Do pompowania wody brudnej, zamulonej
uzywa sie specjalnej pompy diafragmowej. t. zw.
zabki. Pompa za$ dla wody czystej powinna by¢
stale przy robotach betonowych. Przeto dla spraw-
nosci robdt koniecznem jest posiadanie na budo-
wie przynajmniej tych dwéch pomp.

2) Przemywanie piasku. Ustalono z dosw
czen, iz dla zelazo-betonu zawarto$¢} gliny w pia-
sku nie powinna by¢ wieksza od 5% objetosci, dla
betondw za$ mniej obcigzonych—8% Przeto, wra-
zie przekroczenia tych norm, piasek nalezy prze-
mywac¢. Na mniejszych budowach postugujemy
sie w tym celu skrzyniami o pojemnosci Xs ms,
wydtuzonemi na ksztatt koryta. Skrzynia taka
wypetnia sie dopotowy piaskiem, reszta — woda
i, po wymieszaniu zawartosci topatami, lekko sie
przechyla, by woda z rozpuszczong gling mogta
sie wylac. W ten spos6b, po dwukrotnem prze-
myciu, otrzymujemy piasek dostatecznie czysty,
naprzyktad z 11~ gliny pozostato po przemyciu
tylko 24 Jest to sposOb nieco powolny, lecz ma
tg zalete, iz najdrobniejsze ziarnka piasku nie zo-
stajg wyptdkane.

}) Normy robocizny. W celach pordwnaw-

V. Varia czych i orjentacyjnych wskazanym jest przyto-
' ’ czy¢ tu Kkilka danych co do ilosci robocizny, zu-
i) Roboty fundamentowe. Przy kopaniu da/tych na wykonanie niektorych rob6t mosto-

téw fundamentowych wewnatrz skrzyn szpunto-

wych, czestokro¢ odkrywamy na pewnej gteboko-

§ci zrodta, powstajace albo z wdd gruntowych
czy tez naskutek cisnienia wody rzecznej. Zata-

wych.

Dane te wyposrodkowane z budowy dwdch
mostéw zel.-betonowych zestawiono w ponizszej
tablicy:
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llo$¢ dnidwek

8-mio godz.
L. .
WYSZCZEGOLNIENIE . e
P Q0 S =£
usSg ggc

1 Wykonanie szalowania (form) przy-

czotkow z postawieniem rozporek, stem-

plii t p. na 1 m2—ciesli .o 0,40 0,15
2 To samo—dla konstrukcji no$nej mo-

stu z postawieniem rusztowan (pali,

dzwigary, zastrzaty it.p.)na 1 m2ciesli 0,70 —
2 Rozebranie form na | m2robotnikéw 0,064 0,06
4 Wykonanie betonu w przyczétkach

z dostarczeniem materjatéw na Sr. odlegt.

20 m., wyrobieniem mieszaniny, utoze-

niem takowej do form i ubiciem na Im*

betonu w budowli robotnikéw . . . . 157 330
5 To samo—dla kOﬂStI’UkC]I nosnej na

1 m3 robotnikéw . 143 —
6 Pogiecie, utozenie do form i powigza-

nie drutem uzbrojenia Zelazn, na 1 kg.

kowali 0,0065 0,026

FODOTNTKOW ..ottt 0,022 —

Nalezy tu doda¢, iz roboty powyzsze bytly
wykonane przez miejscowych robotnikéw wiej-
skich, ktorzy przedtem w tej dziedzinie nie pra-
cowali, a przeto otrzymane normy jednostkowe
mogtyby by¢ nieco mniejsze przy innych bardziej
sprzyjajacych warunkach. Pozatem roboty te byty
oddawane na akord.

4) Niektore dane o cemencie.
stow kilka nalezy posSwieci¢ wiasnosciom cementu,
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ktorego zwykle uzywamy na budowie. W tym
celu najprosciej zasiegngé danych z ,orzeczenia
jakosci normalnego cementu portlandzkiego" jed-
nej z krajowych fabryk. Wedlug tego ostatniego:
ciezar wihasciwy cementu —3,16 gr./cm*; warunki
wigzania: poczatek po uptywie 2 godz. 55 min.
koniec—5 godz. 50 min.

Wytrzymatosé normalnej zaprawy cemento-
wej 1:3 przy wilasciwej zawartosci wody 7,5%
W zaprawie wynosi:

Na rozcigganie Na Sciskanie

po 7-miu
dniach

po 28 dn. po 7-miu

po 28 dn.
dniach

32,7kg/cm1 375kg/lcm* 480 kg/cm2 582 kg/cm?2

Cechy te w zupetnosci odpowiadajg normom
przepisowym, a przeto gwarantujg jakos$¢ uzywa-
nego cementu.

Wyzej opisane metody pracy zastosowane
byty przy budowie dwdch mostow zel-betono-
wych w powiecie tuckim: N 198/1 na drodze

panstw. >5 7 o rozpietosci 14 m. b. przez rz. Pu-
titbwke i Ni 8/1 na dr. panstw. >6 7/5 o rozp.i
9 m. b przez rz. Wygadanke. Sag to mosty syste-
mu belkowego; przyczotki ze skrzydetkami zel-
beton. typu 3,5 ufundowane byty na palach
drewnianych z zastosowaniem $cianek szpunto-
wanych; w obydwu wypadkach catkowita wyso-
kos¢ przyczotkow wynosita ponad 6 m. 0Ogoélny
koszt 1 m. b. tych mostow (bez dojazdéw) wy-
niost 2000 zt. Roboty te finansowane byty przez
Fundusz Pracy i zostaly wykonane w r. 1934

Na zakonczenpezez Powiatowy Zarzad Drogowy w tucku spo-

sobem gospodarczym.

Etektrownia Panstwowych Kamieniotoméw w Janowej Dolinie.

Kamieniotomy PafAstwowe w Janowej Dolinie
posiadajg witasng elektrownie. Dostarcza ona
energji przedewszystkiem do napedu urzadzen
mechanicznych (okoto 90$), reszte (okoto 10$) na
oSwietlenie. Moc zainstalowania elektrowni wynosi
600 KVA, w trzech jednostkach 100 KYA.,
205 KYA, i 310 KVA. Silniki napedowe s3 to:
pionowe, czterosuwne, bezsprezarkowe, silniki
,Ursus-DieseP, zbudowane jako dwu - cztero,
i szeSciocylindrowe (50 KM w jednym cylindrze)
na 300 obr. na minute. Generatory wytwarzaja
prad o napieciu 3300 V 50 okr./sek. Zarowno sil-
niki spalinowe, jak i pradnice elektryczne sg wy-

robu krajowego, a mianowicie: pierwsze ,Pan-
stwowych Zaktadéw Inzynierji” w Warszawie,
drugie ,Fabryki Maszyn Elektrycznych Brown

Boveri” w Zychlinie.

Rozdzielnia przylega do maszynowni posia-
dajac z nig wspolng S$ciane. W Scianie tej wybu-
dowana jest szesciopolowa tablica nastawcza. Do
rozdzielni energja elektryczna doptywa z genera-
torow kablami. Czes$¢ jej, poprzez transformator
30 KVA przetwarzana jest na napiecie niskie
380/220 V., reszta linjg napowietrzng (3300 V.,
o dbug, 480 mtr.) przesytana jest do podstacji,
gdzie zostaje przetworzona. Z podstacji juz o na-
pieciu niskiem 380/220 V. energja elektryczna

dostarczana jest do miejsc zuzycia, a wiec do na-
pedu: kruszarek kamienia (famaczy i granulato-
réw), elewatorow, przeno$nikoéw, (transporterow),
sortownikow, wyciggu mechanicznego, pomp od-
Srodkowych i t. p.

Obok elektrowni znajduje sie zbiornik pali-
wa (oleju gazowego) o pojemnosci 20 mtr.3
oraz zbiornik na wode chtodzaca o pojemnosci
40 mtr.3 Wody chtodzgcej dostarczajg pompy od-
Srodkowe, odwadniajgce kopalnie. Nadmiar jej,
jako przelew odptywa do rzeki Horynia. Woda
ciepta z maszynowni przeptywa przez znajdujacg
sie w poblizu taznie.

Elektrownia pracuje od roku 1930. Z konh-
cem roku 1930 uruchomiono pierwszy zespot
(200 KVA), w nastepnym roku ustawiono dwa

pozostate zespolty 100 KVA i 300 KVA. Kryzys
gospodarczy nieco wstrzymat jej dalszg budowe
w/g zamierzonego planu i dopiero w roku biezg-
cym elektrownia zostanie wykonezona. Zmonto-
wana zoBtanie aparatura rozdzielcza do genera-
tora 310 KYA oraz uzupetniona aparatura dwéch
pozostatych zespotow.

Réwniez w tym roku zostata zmontowana
suwnica o nos$nosci 5900 kg. oraz utozona po-
sadzka i majolika. W czasie najblizszym zainsta-
luje sie na podstacji transformator 400 KYA wraz
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z przynalezng mu aparaturg. Transformator ten
jak i dotychczas istniejgce (2)<100 KVA), olejowy
0 ochtodzeniu naturalnem f. ,,B. B. C.”.

Ze wzgledu na prace w Kamieniotomach
3 zmiany), ruch elektrowni jest prawie ciggly
dtuzsze przerwy w ruchu sg podczas dnia w nie-
dziele i swieta).

Warunki pracy maszyn sg ciezkie, gdyz ob-
cigzenie jest zmienne, ulegajgce wielkim waha-

K R O

Inwestycje na Wotyniu.

Przy Wydziale Wojew. utworzone zostaty dwa
biura: Biuro pomiarow i planéw zabudowy miast
oraz Biuro projektdow wodociggow i kanalizacji.

Biura te powstalty z woli pana Wojewody
Wotynskiego, ktéry od pierwszej chwili dziatalno-
§ci Funduszu Pracy potozyt najwiekszy nacisk na
uporzadkowanie miast wotynskich, aby stopniowo
wyprowadzi¢ je z impasu gospodarczego i ze sta-
nu zupetnego zaniedbania, wytyczajac im wszech-
stronne kierunki rozwojowe pod wzgledem budo-
wlanym, komunikacyjnym, sanitarnym, estetycz-
nym i wreszcie ogdlno-kulturalnym.

Wszystkie te zagadnienia rozwojowe, ogni-
skujg sie  w ogolnych planach zabudowy miast,
ktorych konsekwencjg i uzupetnieniem sg projekty
wodociggéw i kanalizacji jako podstawowych urzga-
dzen nowoczesnych, w dobrze zagospodarowanych
miastach.

Do chwili obecnej zadne z miast wotynskich
nie posiada prawomocnego planu zabudowy, jak
rowniez wodociggdw i kanalizacji i jedynie miasta
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niom, co spowodowane jest charakterem pracyr
napedzanych maszyn, stuzgcych do wyrobu ma-
terjaltdw kamiennych. Stato$¢ napiecia regulowana
jest automatycznie przez pospieszne regulatory
napiecia systemu ,,B.B.C.”.

Maksymalne obcigzenie stale wzrastal|i do-
siega obecnie 270 KYA.

Wytworczo$¢ energji za rok ubieglty wynosi
okoto 500000 KWh.

N | K A

tuck i Rowne posiadajg projekty wodoci¢gow.

Dlatego tez utworzenie wzmiankowanych Biur
stato sie nieodzowng koniecznos$cig. Na podstawie
doSwiadczen z lat ubiegtych stwierdzono, ze po-
czynania zarzadoéw miejskich w kwestjach powyz-
szych nie doprowadzity do wynikéw pozytyw-
nych czy to z braku funduszéw czy tez z braku
fachowosci personelu, i dla tego postanowiono te
usitowania zcentralizowa¢ w specjalnych Biurach,
ktore majg za zadanie obstuzy¢ caty teren Wotynia.

Czas trwania tych biur ustalono na lat 10
i dostosowano programy prac jako tez sktad per-
sonalny tych biur do tego czasokresu.

Biuro projektéw planéw zabudowy ma wy-
kona¢ plany zabudowy dla wszystkich (22) miast
wotynskich oraz szeregu pomniejszych osad, przed-
mie$¢, letnisk wzglednie uzdrowisk.

Jednoczes$nie z opracowaniem planéw zabu-
dowy dla miast, posiadajagcych juz podkiady geo-
dezyjne, bedg postepowaé prace miernicze, wyko-
nywane przez Sekcje pomiarowg tegoz biura. Sek-
cja ta bedzie miala za zadanie przygotowanie ope-
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ratow geodezyjnych, jako kanwy dla wilasciwych
planéw zabudowy miaBt.

Na kierownika Biura pomiaréw i planéw za-
budowy powotano architekta Brunona Heina zto-
dzi, laureata szeregu konkurséw krajowych z dzie-
dziny urbanistyki.

Biuro projektdw wodociggéw i kanalizacji
ma wykona¢ projekty dla 7 wigkszych miast wo-
tynskich—tucka, Réwnego, Kowla, Wtodzimierza,
Dubna, Zdotbunowa i Krzemienica, z wyjatkiem
projektow wodociggéw dla tucka i Réwnego, kto6-
re zostaly uprzednio wykonane.

Kierownikiem Biura jest inzynier J6zef Mo-
stowski ze Lwowa.

Srodki na utrzymanie tych biur czerpaé be-
dzie Wydziat Wojewddzki przedewszystkiem z Fun-
duszu Pracy, Funduszu Bezrobocia, dotacyj po-
szczegblnych jednostek samorzgdowych, oraz mo-
zliwych dotacyj Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
na plany zabudowy.

Powotanie do zycia wymienionych biur jest
dla Wotynia wielka zdobyczg cywilizacyjna, ponie-
waz wykonane w tych biurach projekty, ktore
niezwtocznie majg by¢é wprowadzane w zycie, stang
sie kamieniem wegielnym dla kultury miast wo-
tynskich i usprawnienia gospodarki miejskiej.

Realizacja tych zamierzen wyprowadzi mia-
sta wotlynskie ze stanu zacofania i zaniedbania
z okresu wiadz zaborczych i pozwoli im stangc
w rzedzie kulturalnych i nowoczesnych miast
europejskich.

Za potozone starania przy stworzeniu tych
biur nalezy sie specjalna wdzieczno$¢ miast wo-
tynskich panu Wojewodzie Wotynskiemu, a naste-
pnie panu Naczelnikowi Wydziatu Komunikacyjno-
budowlanego jako tym, ktorzy byli wlasciwymi
twdrcami tych biur. Pp. Kierownikom tych biur
zyczymy owocnych wynikéw ich pracy.

Okna stalowe z profili specjalnych.

Okna stalowe o specjalnych profilach juz od
kilku lat majg szerokie zastosowanie we wszystkich
dziatach budownictwa: w Anglji, Belgji, Francji,
Niemczech, Szwecji i Wtoszech.

Obecnie i Polska staje w rzedzie tych panstw,
a to dzieki, wypuszczeniu na rynek przez Zaktady
Ostrowieckie specjalnych profili okiennych, ktore
odpowiadajg tym samym wymaganiom, co najlep-
Sze wzory zagraniczne.

Dotychczas u nas w kraju uzywano okna sta-
lowe tylko w budownictwie przemystowem, gdyz
profile zwykte o ksztatcie katownikow, teownikdw,
i t. p. w zastosowaniu do konstrukcji okien posia-
daty szereg wad, z ktérych najwazniejsza byta nie-
mozliwo$¢ zapewnienia oknu dostatecznej szczel-
nosci. Obecnie zas—profile te, dzieki nowym zdo-
boczom walcownictwa, pozwolity na wytworzenie
zupetnie szczelnego okna o konstrukcji racjonal-
nej zarowno pod wzgledem technicznym, jak gos-
podarczym i hygienicznym.

Précz produkcji profili okiennych Zakiady
Ostrowieckie uruchomity specjalny dziat budowy
samych okien stalowych.

Ze wzgledu na wielkie zalety okien stalowych
ze specjalnych profili w poréwnaniu z oknami
drewnianemi i zwykiemi stalowemi, okna takie na-
dajg sie do zastosowania w najszerszym zakresie
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nietylko w budynkach przemystowych, w gara-
zach, hangarach, magazynach i t. d., lecz takze
i w budynkach mieszkalnych, biurowych, szkotach,
szpitalach, koszarach i t. d.

Zalety okien stalowych z profili specjalnych
sg nastepujace:

1. Podwojna szczelno$¢, uzyskana dzieki do-
ktadnemu przyleganiu do siebie po zamknieciu
wzdtuz dwéch powierzchni futryny iramy, ktérych
przekroje tworzg zamknietg przestrzen, wypeinio-
ng powietrzem, stanowigcem doskonaty S$rodek

izolacyjny, zmniejszajagcy wybitnie przepuszczal-
nos¢ ciepta.
2. Zupetna doktadno$¢ dopasowania czesci

okna i niewrazliwo$¢ na wplywy atmosferyczne,
wytgczajgc mozliwos¢ zacinania sie okien przy ot-
wieraniu i zamykaniu.

3. Duza przepuszczalnos¢ Swiatta wskutek
znacznie mniejszych powierzchni  futryn, ram
i szczeblin (szprosoéw), niz w oknach drewnianych
(okna stalowe przepuszszajg okoto 30$ Swiatla
wiecej od drewnianych.

4. Latwosé stosowania czesSci otwieranych,
wietrznikéw (lufcikow), umozliwiajac dobrag wenty-
lacje pomieszczen.

5. Nieograniczona trwato$¢ okien i niskie
koszty konserwacji (wystarcza staranne pokrycie
farba rdzochronng lub lakierem raz na 5 lat).

6. Korzystne wrazenie estetyczne, wywotane
lekkoScig konstrukcji okna isubtelnoscig linji oraz
mozliwos¢ nadania oknom form dostosowanych
do charakteru architektury wspotczesnej.

Zedrzewianie nieuzytkéw i drdg,

Surowa zima, ktéra nas nawiedzita w 1928/29
dokonata przewrotu w naszych pojeciach dotych-
czasowych o wytrzymatosSci poszczeg6lnych ga-
tunkéw drzew na mrozy.

Doswiadczenia, zebrane w tym czasie sg na-
der cenne dla le$nikéw, ogrodnikéw i wszystkich
tych, ktérzy interesuja sie hodowlg drzew, pozwa-
laja one bowiem zorjentowaé, jakie gatunki i od-
miany drzew nadajg sie najbardziej do plantowa-
nia w naszym klimacie.

Jednein z drzew, Kktdre najlepiej zdaly
6w mrozny egzamin, okazata sie hodowana w Nie-
ktaniu topola kanciasta sercowata silna (Populus
angulata cordata robusta), ktérej plantacje nawet
przy 34° mrozu nic nie ucierpiaty; jest to specjal-
na, ulepszona odmiana kanadyjskiej topoli, mato
jeszcze u nas znana, lecz zastugujgca na jaknaj-
szersze rozpowszechnienie.

Topola ta stawia minimalne wymagania co
do gruntu; rozwija sie zaréwno na gruntach mnigj
lub wiecej suchych, jak i na torfiastych, prochni-
cowych, gliniastych i podmoktych. Ro$nie ona
nadzwyczaj szybko, co jest bardzo wazne w wy-
padkach, gdy chodzi o otrzymanie w krétkim cza-
sie zastony z drzew od wiatru.

Po 20 latach wysoko$¢ topoli wynosi okoto
35 metrow, w tem 20 metrow gladkiego pnia bez
gatezi o piersnicy 60 — 90 cm., stanowigcego do-
skonaty materjat rebny. Dla wiascicieli laséw mo-
zliwos¢ otrzymania drzewa, nadajagcego sie wyre-
bu, juz po 20 latach stanowi wiec bardzo powazna
korzy$¢ ekonomiczna.
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Pod wzgledem gatunku otrzymane drzewo
przewyzsza o wiele drzewo zwyktej topoli kana-
dyjskiej, ktore, jak wiadomo m. in. ma ogromne
zastosowanie dla wyrobu papieru.

W Polsce, Zaktady Ostrowieckie, jako jedne
z pierwszych, zatozyly na wielkg skale plantacje
tej topoli w Niektaniu (woj. Kieleckie), osiggajac
dotychczas znakomite rezultaty i obecnie rozpo-
rzadzaja juz powazng ilosScig sadzonek wyhodowa-
nych we wilasnych szkdtkach i przeznaczonych na
rozpowszechnienie na cate terytorjum Rzeczypo-
spolitej.

Coraz szersza akcja w Kkierunku zalesiania
nieuzytkdw, zaktadania parkéw, ogrodoéw publicz-
nych. tak nielicznych w Polsce, zadrzewiania ulic
w miastach i miasteczkach, wysadzania drog wszel-
kiego typu, pozostaje w rekach Wydziatbw Po-
wiatowych i Zarzadéw Komunalnych, ktére nieza-
wodnie zainteresujg sie zywo tym nowym szybko-
rosngcym gatunkiem topoli.

Generatory Imberta na gaz drzewny w zastosowaniu
do samochodow ciezarowych i autobusow.

Gaz drzewny dla napedu automobilowego
stosowany byt juz dawniej, osiggano przez to na
paliwie oszczednoS$ci, lecz nastreczatlo to pewne
trudnosci tak w sprawnosci silnikow jak i w thu-
mieniu szkodliwych wydzielin i pytu weglowego.
Generatory Imberta (w Niemczech) sg pod tym
wzgledem znakomicie ulepszone, ponadto dajg 80%
oszczednos$ci na koszcie paliwa, koszt za$ samego
generatora amortyzuje sie wciagu S$rednio 6-ciu
miesiecy. Aparatura sklada sie z generatora
0 Srednicy 450 do 600 m/m, wysokos$ci od 1,60 do
1,80 m., oczyszczacza (umieszczonego pod wozem)
1 wentylatora.

Rozruch wozu trwa od 3 do 5 minut, po za-
trzymaniu silnika, nawet pétgodzinnem, rozruch
nastepuje natychmiast. Obstuga generatoréw na
gaz drzewny jest tatwa. Do paleniska wsypuje sie
wegiel drzewny, na ktory narzuca sie do wierzchu
generatora drobno pitowane drzewo. Wentylator
napedzany jest z akumulatora, lub recznie.

Gaz wydobywajacy sie z drzewa przechodzi
przez rozzarzony wegiel, gdzie zatraca szkodliwe
sktadniki, poczem zrzechodzi przez oczyszczacze

i wentylator dostaje sie do silnika. Wegla drze-
wnego nie trzeba odnawiaé, gdyz na miejsce zu-
zytego tworzy sie nowy wegiel z drzewa.

Generatory Imberta dajg sie zastosowaé réw-
niez do wozoéw skonstruowanych na benzyne.

Ponizsza tablica unaocznia praktycznosé
i naoczno$¢ generatorow Imberta w zastosowaniu
do samochodéw ciezarowych.

Sita motoru . . .. 45 K.M. 80K.M. 110 K.M.
Ladunek ... 2500 kg. 10000 kg. 16000 kg.
Przebieg dzienny. 120km. 120 km. 140 km.

Przebieg roczny . 36000 km. 30000 km. 35000 km.

Zuzycie benzyny jako paliwa po zt 0,70 za litr:

Na 100 km............ 30 litr. 60 litr. 75 litr.
Koszt za 100 km. zt 21,00 zk 42,00 zi. 52,50
Koszt roczny pal. zh 7500 z+ 12.600 =z 18.375
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Zuzycie drzewa jako paliwa po zt. 4,00 za 100 kg,:

Na 100 K.M. 80 kg. 130 kg. 165 kg.
Koszt za 100 KM. zh 3,20 zt. 520 zt. 6,60
Koszt roczn. drz. z 1.152 zk. 1.560 zb 2,310
Oszcz. na 100K.M. zk 17,80 zI. 36,80 zi. 45,90
Oszczedn. roczne zh 6608 zi. 11.040 zi. 16.065
Koszt generatora zh 4.000 z 4500 zi. 6.900

Zupeina amortyzacja wciggu od 5-ciu do 7,5 miesiecy.

Generatory Imberta nadajg sie rowniez do
silnikdw spalinowych starych w zaktadach prze-
mystowych.

Generatory
w Polsce.

Imberta juz sg wprowadzone

Wznowienie pisma ,Cement”.

Wychodzacy od 4 lat miesiecznik ,,Cement”,
poswiecony budownictwu z betonu i zelbetu,
przerwat jak wiadomo swe wydawnictwo na rok
1934 z powodu znanych zmian organizacyjnych
w przemys$le cementowym. Pismo to rozpoczyna
od stycznia 1935 r. spowrotem swa dziatalnosé
i bedzie wychodzi¢ nadal jako miesiecznik pod tg
samg redakcja. Adres administracji: Warszawa, ul.
Czackiego 1

SzoOste Targi Katowickie.

W czasie od 25-go” maja do 10 czerwca
1935 r. odbedg sie na Slasku Széste Targi Ka-
towickie urzgdzane staraniem olgsidego Towarzy-

stwa Wystaw i Propagandy Gospodarczej (Kato-
wice, Stawowa L. 14, tel. 300-71).
Targi Katowickie dazac od wielu lat do

utrzymania w ruchu rodzimych warsztatéw pracy
i wzmozenia konsumpcji—wspotdziatajg w zwalcza-
niu przesilenia gospodarczego, zwiekszajg obroty
i stwarzajg liczne zarobki w wielu dziedzinach.
Odbywajg sie one w najzywszym oSrodku han-
dlowym t. j. na Slasku, a przemystowcy i kupcy
bioragcy w nich udziat przygotowujg sobie rynek
zbytu, ktéry we wihasnym ich interesie nalezatoby
corocznie rozszerza¢ i powiekszac.

Jest sprawa wielkiej wagi, by krajowy towar
jaknajliczniej mogt wykaza¢ na tych Targach swa
dobrg jakos¢ i zalety nietylko wobec rodzimej Kkli-
enteli, lecz réwniez wobec konkurencji i konsu-
mentobw z poza pobliskiego kordonu.

Ten wiasnie wysitek nalezatoby poprze¢ zwra-
cajgc szczegOlng uwage naszych wytwoércow, prze-
mystowcOw i kupiectwa, na potrzebe wziecia przez
nich czynnego udziatu w VI Targach Katowickich,.,
aby w ten spoBo6b przyczynili sie we wihasnym in-
teresie do rozszerzenia propagandy i zbytu to-
warow krajowych.

Komunikaty instytutu spraw spotecznych.

Maska gazowa w stuzbie higjeny pracy.

Tlenek wegla (czad) jest jednym 2z najbar-
dziej rozpowszechnionych gazéw trujgcych w prze-
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mys$le, a zapobieganie zatruciom nim niezawsze
daje nalezyte wyniki. W poblizu palenisk gaz ten
stale sie wydziela i niesposéb usung¢ go, nawet
przy najstaranniejszej wentylacji zanieczyszczo-
nych tlenkiem wegla pomieszczen. Najmniejsze
za$ Slady tego gazu, wdychane stale, wywotlujg
chroniczne zatrucie. To tez najbardziej zagrozeni
sg zatruciami tlenkiem wegla palacze i robotnicy,
pracujagcy w poblizu palenisk i czadnic (gazoge-
neratorow).

Ostatnio w walce z zatruciami tlenkiem we-
gla przy pracy zastosowano maski gazowe, zao-
patrzone w filtry, w ktérych na drodze Kkatali-
tycznej tlenek wegla ulega spalaniu (w tempera-
turze pokojowej) na zupeinie nieszkodliwy dla
organizmu dwutlenek wegla. Jedynym warunkiem
reakcji jest dostep Swiezego powietrza.

Maski takie zastosowano juz w przemysle
niemieckim. Sg one bardzo proste w konstrukcji,
ekonomiczne, tanie i wygodne w uzyciu. Robot-
nicy moga je nosi¢ codziennie godzinami przy
pracy, bez zadnych przeszkdd w oddychaniu.
Maski te nietylko neutralizujg tlenek wegla, lecz
takze pochtaniajg inne gazy trujagce, jak np. fds-
gen, chlor amoniak, kwas pruski, kwas, siarkowy,
a wiec réznego rodzaju gazy bojowe i przemy-
stowe. Sg wiec uniwersalnemi maskami gazowemi
i powinny znalezé zastosowanie zar6wno w prze-
mysle, jak i wojskowej obronie przeciwgazowej.

Doswiadczenia nad Smiertelnemi porazeniami pradem.

W Instytucie Patologji uniwersytetu w Lipsku,
dr. S. Koéppen przeprowadzit serje ciekawych do-
Swiadczen na zwierzetach nad zagadnieniem $mier-
telnych porazen pragdem. DosSwiadczenia te posia-
dajg duze znaczenie dla ratownictwa w wypadkach
porazen elektrycznych u ludzi.

Istniejag porazenia dwojakiego rodzaju: pra-
dem niskiego i wysokiego napiecia. W obu wy-
wypadkach moze wystgpi¢ $mier¢ zwierzecia.
W wypadku jednak porazenia pradem niskiego
napiema zmiany, ktére powstajg w organizmie, nie
sg spowodowane wyzwalajagcem sie cieptem, lecz
polegajag na swoistem oddziatywaniu energji elek-
trycznej na osrodki nerwowe. Przeciwnie nato-
miast, przy dzialaniu pragdu wysokiego napiecia,
powstajg przedewszystkiem oparzenia.

Przy chronicznem draznieniu pragdem powsta-
ja zmiany we Kkrwi, objawiajgce sie skroceniem
czasu krzepniecia Kkrwi; w naczyniach tworzg sie
zakrzepy, ktdre utrudniajg krgzenie i prowadzg
do pekania naczyh krwiono$nych i krwawien.
Ustanie czynnos$ci mdzgu przy porazeniach elektry-
cznych spowodowane jest nie bezposrednio przez

dziatanie pradu, lecz wskutek porazenia naczyn
i wylgczenia krazenia krwi.
U zwierzat, ktére padty w czasie draznienia

pradem elektrycznym, stwierdzono nagte zatrzy-
manie sie krazenia krwi, zakrzepy w naczyniach
i obrzek tkanek. Wedlug autora nalezy uznaé za
przyczyne S$mierci w porazeniach elektrycznoscig
paraliz naczyh krwionos$nych. Stosownie tez do te-
go nalezy nieco inaczej niz to byto przyjete do-
tychczas ratowaé ludzi, ktérzy ulegli porazeniu
elektrycznemu. Dotychczas mianowicie ogranicza-
no sie do stosowania sztucznego oddechu, wycho-
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dzac z zalozenia, ze porazeniu ulega tylko oSro-
dek oddechowy. Oprdcz sztucznego oddychania
powinno sie wiec stosowaé energiczne $rodki, po-
budzajace krgzenie krwi, poniewaz porazenie na-
czyn krwionos$nych jest gtbwnym powodem $mierci.

Stonorzyszenia

10 marca 1934 r. do 11-go
kwietnia 1935 r. Wydziat w skiadzie: kol. J. Sie-
migtkowski jako przewodniczacy, cztonkowie:
kol. kol. F. Kokesz, T. Krafft, M. Lewandowski I,
W. Stachon, S. Jackiewicz, F. Raczynski, T. Sad-
kowski,, M. Turowski, odbyt 10 posiedzen. Poza
sprawami biezagcemi Wydziat starat sie wzmocnié
i powiekszy¢ zywotnos¢ Stowarzyszenia. Sta-
waly jednak Kku temu na przeszkodzie trudnosci
finansowe spowodowane nieptaceniem  skladek
cztonkowskich, przy dosy¢é duzych rozchodach.
Zlikwidowano zapomogowg kase poSmiertng,
ktéra zpowodu znikomego zainteresowania sie
cztonkdéw Stowarzyszenia, nie mogta sie utrzymac.
Wdowie po $. p. Koledze J. Kaminskim wypta-
cono 363 zt. Wstrzymano wydawnictwo swego
organu miesiecznika ,,Wotynskie Wiadomosci
Techniczne” ze wzgledow materjalnych, z tem, ze
gdy strona materjalna Stow. sie poprawi, czaso-
pismo bedzie wychodzi¢, lecz juz jako kwartalnik.
Pomimo jednak bardzo szczuptych dochoddéw
udzielono jednemu z kolegdéw na operacje, po-
zyczke krotkoterminowa (3 miesieczng) 150 zt

Przyjeto w tym czasie do Stowarzyszenia:
inz. Tadeusza Zboinskiego,

,» Czestawa Sobolewskiego,

., Pawla Lasote,

,» Jozefa Jelca,

» Wactawa Jankowskiege,

., Jakdba Radziewanowskiego,
. Walerjana Sobolewskiego,
. Aleksandra Frelke

Restytuowano w prawach czlonkowskich
kol. kol. ktérzy z powodu wyjazdu wypisali sie
ze Stow.: inz. Henryka Sarnowskiego, inz. Edwar-
da Bartoszewicza.

Skreslono z listy cztonkdéw Stowarzyszenia
za nieoptacanie sktadek nastepujacych cztonkow:
inz. Demianow Teodor— Réwne.
, Horensztein Jan—
, Jarmotowicz Mlko’faJ—Rowne
, Lasota Pawet — tuck,
., Katakac W+odzimierz—+_uck,
, toboda Wtodzimierz — ,,
Majmeskut Jerzy — Kowel,
Morozow Aleksander — Réwne,
» Nimienski Sergjusz — "
Ozolin Aleksander — Cuman,
,» Press Witodzimierz — Rowne,
» Rychalski Bazyli—
,  Sadkowski Tadeusz —Luck
Senyk Leon — Roéwne,
Titarenko Jan — Réwne,
Tomkiewicz Marjan — Rowne,
inz. Wasilkowski Jan — Kowel,
Wojciechowski Antoni — Roéwne,

W okresie od

tucka.
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inz. Zalcman Chaskiel — Réwne,
» Zabrodzki Sergjusz — tuck.

Wystgpili ze Stowarzyszenia ng wtasnag prosbe
lub z powodu wyjazdu:

inz. Arkin,

,, Roman Giirtler,

,, Janicki Kazimierz,

» Lewandowski Il Marjan,

» Pajchel Wojciech,

» Henryk Biatobrzeski,

» Jozef Nowak,

» Tadeusz Zboinski.

Uchwalono urzadzi¢ Walne Zebranie na 14
kwietnia w lokalu klubu Ognisko o 12-ej godz.
Zz nastepujacym porzadkiem obrad:

1) Zagajenie i wybor Prezydjum.

2) Odczytanie protokutu z ostatniego Walne-
go Zgromadzenia cztonkéw W.S.T.

3) Sprawozdanie Wydziatu:

a) ogolne,
b) kasowe,
c) czasopisma,

4) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej,

5) Rozwigzanie Kasy Ubezpieczen na wypa-
dek $mierci.

s ) Rozwigzanie Kota Rowienskiego W.S.T.

7) Sprawa wydawnictwa czasopisma W. W. T.

s ) Zatwierdzenie preliminarza budzetowego
na rok 1935,

9) Wybdér nowych Wiladz Stowarzyszenia.

10) Wyboér cztonkéw do Komisji Rewizyjnej
i Sadu Kolezenskiego oraz Delegatow na Zjazdy
Zwigzku Polskich Zrzeszenn Technicznych

11) Wolne wnioski.

Wyjasnia sie rdéwnocze$nie, ze w mysl 8§ 20
Statutu Stowarzyszenia Walne Zgromadzenie jest
prawomocne w oznaczonym terminie bez wzgledu
na ilos¢ obecnych cztonkdw.

Okdélnik
Zarzadu Zwigzku PZT do Stowarzyszen Zwigzkowych.

Niniejszem podajemy do wiadomosci Sz. Ko-
legow, ze Zarzad Zwiazku P.Z.T., zgodnie z uchwa-
tami XVIIl-go Zjazdu Delegatow Zwigzku P.Z.T.
zebrat opinje, nadestane przez Zrzeszone Stowa-
rzyszenia, o projekcie Ustawy o lzbach Inzynier-
skich (ogtoszonym drukiem w Nr. 3/1934 ,Wiado-
mosci”) i przedstawit zagadnienie utworzenia Izb
Inzynierskich Panu Premjerowi Prof. Dr. L. Ko-
ztowskiemu na audjencji w dniu s listopada 1934r.

Pan Premjer po zapoznaniu si¢ z zagadnie-
niem wyrazit opinje zorganizowania catego S$wiata
technicznego w Polsce w jednej organizacji na-
czelnej. Nadto dla przedstawienia i omdwienia za-
sad przysziej organizacji skierowal Prezydjum

Zwigzku P. Z. T. do Pana Ministra Przemystu
i Handlu.
Po odbyciu specjalnej konferencji z Panem

Ministrem Przemystu i Handlu, zgodnie z zycze-
niem Pana Ministra Zarzad Zwigzku P.Z.T. przy-
stagpit do opracowania schematu organizacji $wiata
technicznego w Polsce.

Po zakonczeniu tych prac Zarzad Zwiagzku
P.Z.T. przediozy je do opinji Sz. Kolegbw poczem
na najblizszym Zjezdzie Delegatow podda projekt
do ostatecznej dyskusji delegatéw Zjazdu.

WYDAWCA: WYDZIAL WOLYNSKIEGO STOW. TECHNIKOW.
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Zapadte na Zjezdzie wnioski, dotyczace pro-
jektu Statutu przysziej organizacji Swiata technicz-
nego w Polsce Zarzad Zwigzku P. Z. T. przediozy
do decyzji Rzadu.

Zarzad Zwigzku P.Z.T. podajac powyzsze do
wiadomosci Sz. Kolegbw pragnie zaznaczy¢, ze
prace nad zorganizowaniem S$wiata technicznego
w Polsce prowadzone juz od szeregu lat przez
Zwigzek P.Z.T., sg obecnie prowadzone w kontak-
cie z Wiadzami Panstwowemi, co zapewnia int
mozliwo$¢ stworzenia jednolitej organizacji Swiata
technicznego. Zarzad Zwiazku P. Z. T.

[ - «tE ;____

Wykaz ‘cztonkéw

Wolynskiego Stowarzyszenia Technikow w tucku
na 1 stycznia 1935 r.

Bartoszewicz Edw,
. Frelek Aleksander

Warszawa, Mochnackiego Nr. 10

tuck, U. W W. Wydziat komunika-
cyjno-Budowlany.

tuck, U. w. W. Wydziat Komunika-
cyjno-Budowlany

Roéwne, zautek Krzywy, Nr. 38

tuck, UW.W. Wydziat Komunika-
cyjno-Budowlany

tuck, (Elektrownia) Szopena

tuck, Szopena Nr 7

tuck, U.W.W. Wydziat Komunika-
cyjno-Budowlany

tuck, W W. W, Wydziat Komunika-
cyjno-Budowlay

Roéwne, ul Stowackiego Nr. 8

tuck. Sienkiewicza Nr. 40

tuck, Orzeszkowej Nr. 17

13. Kokesz Franciszek +tuck, ul. Sienkiewicza Nr. 26

14. Kotmakow Mikotaj Dubno, Elektrownia

15. Kozewnikow Grzeg.tuck, Powiatowy Zarzad Drogowy

16. Krafft Tadeusz tuck, 24-go p.p. Nr. 14

17. Ksiezopolski Fran- Warszawa, Min. Komunikacji, Nowy
ciszek Swiat Nr. 14 pok. Nr. 103

18. Knitko Sergjusz tuck, Zarzad Miejski

19. Lange Edward Dubno, Powiatowy Zarzad Drogowy

20 Lewandowski I tuck, U, W. W. Wydziat Komunika-
Marjan cyjno-Budowlany

21. Lipinski Karol tuck, Dominikanska Nr, 8

22. Lubowieki Juljan Réwne P. Z D.

23. Maslijewicz Antoni Sarny, Pow. Zarzad Drogowy

24. Moczulski Roman tuck, UW.W. Wydziat Komunika-

cyjno-Budowlany

25. Markiewicz Pawet +tuck, Zamkowa Nr. 2

26. Miedzinski Jan Wiodzimierz, Pow. Zarzad Drogowy

27. Nozdraczew Teodor tuck, Pitsudskiego Nr. 36

28. Pietrow Aleksy tuck, Jagiellonska Nr. 9

29. Pomykalski Stan. Krzemieniec, Pow. Zarzad Drogowy

30. Pruchnik Jozef Brzes¢ n/B Narutowicza Nr. 3

31. Raczynski Franc. tuck, Powiatowy Zarzad Drogowy

32. Rajewski Emanuel Roéwne 3-go Maja Nr. 9

33. Rychtarski Jan tuck, Kopernika Nr. 8

34. Rylke Stanistaw Warszawa, Wilcza Nr. 50 m. 15

35. Radziewanowski J. tuck, Kolonia Urzednicza

36. Sainotyja Ludwik +tuck, Plac Katedralny Nr. 10

37. Siemiatkowski Jan +tuck, Dyrekcja Robot Publicznych!

38. Sikorski Stanistaw Roéwne, Urzad Architekta Rejonow.

39. Stachon Wiadystaw tuck, U. W W. Wydziat Komunika-

cyjno-Budowlany

40. Sikora Ryszard Dubno, Wydziat Powiatowy,

41. Sznajder Michat tuck, Powiatowy Zarzad Drogowy

42. Sobolewski Czestaw tuck, Krolowej Jadwigi Nr. 39-12

43. Sobolewski Walerj. fuck, Zarzad Miejski

44, Szutkowski Leonard Janowa Dolina, Panstwowe Kamie-
niotomy.

tuck, Swietlna Nr. 1

tuck, Zakopianska Nr. 10

tuck, Szewczenki Nr. 8

Lubomi, Panstw. Zarzad Drogowy

Roéwne, 3-go Maja Nr. 6

Kostopol, Powiat. Zarzad Drogowy

Dubno, Powiatowy Zarzad Drogowy

1

2

3. Gordziatkowski

Wactaw

4. Gorski Wiktor

6. Grygorjew Mikotaj
6
7
8

. Hatuszko Bazyli
. Jaroszewicz Aleks.
. Jackiewicz Stanist.

9. Jekiel Stanistaw

10. Jaskiewicz Arkadj.
11. Jankowski Wactaw
12. Jelec Jézef

45. Sarnowski Henryk
46. Turowski Marjan
47. Tymoszenko Sergj.
48. Wasilewski Borys
49. We{'tko Mikotaj
Wolanski Witalis
51. Ziembicki Henryk

RED. ODPOW. INZ. ARCH FRANC. KOKESZ~”



WIELKI BUDOWNICZY i WSKRZESICIEL POLSKI $. P. PIERWSZY MARSZALEK POLSKI
JOZEF PILSUDSKI
ZAKONCZYL ZYCIE W DNIU 12 MAJA 1935 R

BOG ZAMKNAL OCZY CZLOWIEKA, KTORY ZYL DLA POLSKI, KTORY PIERWSZY, PO
WIELU LATACH NIEWOLI, PODJAL SZTANDAR BOJOWY DO WALKI ZBROJNEJ ZA
POLSKE. ZASTAL JA W NIEWOLI - ZOSTAWIL W WOLNOSCI.

TWORCA i ZWYCIESKI WODZ ARMII - ODSZEDt W NIESMIERTELNOSC.
ZYCIE JEGO SWIECIC BEDZIE DLA NAS i POTOMNOSCI NIEDOSCIGNIONYM PRZY-
KLADEM W MILOSCI i OFIARNOSCI DLA OICZYZNY.

CHYLIMY WIEC KORNIE CZOtA PRZED TRUMNA WIELKIEGO POLAKA i WODZA
NARODU i NIESMIERTELNEJ PAMIECI JEGO HOtD POSMIERTNY SKLADAMY Z MOC-
NEM POSTANOWIENIEM PRZESTRZEGAC WSKAZAN i PRACOWAC W MYSL JEGO
DUCHOWEGO TESTAMENTU DLA MOCARSTWOWOSCI POLSKI.
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PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

Do Obywateli Rzeczypospolitej.

MARSZALEK JOZEF PILSUDSKI ZYCIE ZAKONCZYt.

Wielkim trudem Swego zycia budowat site w Narodzie, genjuszem
umystu, twardym wysitkiem woli Panstwo wskrzesit. Prowadzit je ku
odrodzeniu mocy wilasnej, ku wyzwoleniu sit, na ktorych przyszie
losy Polski sie oprq. Za ogrom Jego pracy danem Mu bylo oglgdac
Panstwo nasze, jako twor zywy, do zycia zdolny, do zycia przygo-
wany, a Armje naszg—stawg zwycieskich sztandaréw okryta.
Ten najwiekszy na przestrzeni calej naszej historji Cztowiek z giebi
dziejdbw minionych moc Swego Ducha czerpal, a nadludzkiem wyte-
zeniem mysli drogi przyszte odgadywat.
Nie Siebie juz tam widziat, bo dawno odczuwat, ze sily Jego fizycz-
ne ostatnie posuniecia znaczg. Szukal i do samodzielnej pracy zapra-
wiat ludzi, na ktdérych ciezar odpowiedzialnosci skolei miatby spoczac.
Przekazat Narodowi dziedzictwo mysli, o honor i potege Panstwa
dbatej. Ten Jego Testament, nam zyjacym przekazany, przyja¢ i udzwi-
gnag¢ mamy. Niech zatoba i bdl poglebig w nas zrozumienie naszej —
catego Narodu — odpowiedzialnosci przed Jego Duchem i przed
przysztemi pokoleniami.

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ

IGNACY MOSCICKI

WARSZAWA - ZAMEK






