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Drogi i przemyst kamieniarski w Szwecji.

Inz. Leonard Szutkowski.
(Dokonczenie)

Krawezniki granitowe sg zwykle zgrubsza
obrobione (typ S.V.S5). R6g miedzy kraweznikiem
a kostkag zalewa sie asfaltem, aby zapobiec wymy-
waniu i rozluzowaniu tych narozy przez wode de-

Spos6b przebudowy drog jest nastepujacy:
naprzod wyréwnuje sie powierzchnie makadamowa,
g jezeli prostuje sie droge, lub tagodzi sie skrety,
buduje sie odpowiednie odcinki drog z kamienia

Obrébka kamienia w kamieniotomie w Malmén.

famanego. Jak wyzej zaznaczono kamien tamany
i thuczen uzyskuje sie w najblizszem sgsiedztwie
budowanej drogi.

Nastepnie uktada sie krawezniki. Jest to
ezynnos$¢, "do ktérej Szwedzi przywigzujg duze
znaczenie i baczng skierowujg uwage na doktadne
wykonanie tej roboty.

szczowg. Czasem stosuje sie obrzeza z asfaltu lub
z betonu Obrzeza z asfaltu wykonuje sie¢ w na-
stepujacy sposob: uktada si¢ na drodze forme,
ktorg stanowig dwie belki o wymiarach 10X 10 cm,
umocowane szpicami bitemi do podtoza. Przy ukia-
daniu belek pomocnym jest Bzablon drewniany,
Nastepnie wyrdéwnuje sie i poprawia podtoze re-
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¢znym ubijakiem. Potem uktada sie na belki listwy
grubosci okoto 25 mim i sypie sie miedzy belki mie-
szaning grysu z asfaltem, mechanicznie przygoto-
wang az po wierzchotek listw. Powierzchnie wy-
rownuje sie zelazng gracg i ubija recznie. Po re-
cznem ubiciu, zdejmuje sie listwy iteraz nastepuje
ubijanie walcem mechanicznym o wadze 2.5 tn.

Sciana kamieniotomu w Krokstrand.

Uktadanie obrzezy betonowych wyglada nie-
co inaczej. Forme z belek uklada sie w identy-
czny sposob jak przy kraweznikach asfaltowych,
ha stole szablonowym przygotowuje sie zbrojenia
z czterech pretow podiuznych i cienszych poprze-
cznych co 30 cm. Prety taczy sie z soba cienkie-
mi drucikami, skreconemi maszynka dziatajgcg na
zasadzie Swiderka amerykanskiego. Druciki, ma-
szynowo przygotowane, dtugosci okoto 10 cm.
majg z obu stron uszy. Takiem drucikiem obej-
muje sie skrzyzowania pretow, tapie sie uszy dru-
cika haczykiem, znajdujacym sie w dolnej czesci
maszynki i jednym ruchem powoduje sie skrece-
nie drucika. Zbrojenia uklada sie mniej-wiecej w
potowie grubosci kraweznika, na poprzednio uto-
zong warstwe betonu. Beton, uzywany do robienia
kraweznikow jest przygotowany w stosunku 1 ce-
mentu: 2.7 tlucznia : 2.7 piasku.

» Krawezniki betonowe jak i asfaltowe majg
szeroko$¢ 0.5 m, a grubo$¢ 0.10—0.15 m, przy-
ezem betonowe krawezniki podzielone sg na seg-
menty dtugosci 7—10 m.

Oczywiscie wykonuje sie tez obrzeza nieco
odmiennie, jednakze rdznice nie sg duze.

Miedzy tak wykonane obrzeza nawozi sie
piasku Srednio-ziarnistego i przystepuje sie do
uktadania kostki. Kostke do budowy drdg tran-
sportuje sie wodg tak daleko, jak tylko sie da,
nastepnie przewozi sie jg samochodami tak na-
przyktad przy budowie drogi Goteborg-Kungalf
transport kostki woda odbywat sie na przestrzeni
100—120 km, transport samochodami do 5 km.

Uktadanie kostki nastepuje w ten sposob, ze
naprzoéd wyznacza sie pie¢ linji iuktada sie wzdtuz
nich kostke (linja $rodkowa, linja przejscia djago-
nali w tuki, oraz tinje posrednie). Linje srodkowg
uktada sie z kamienia ciemnego. Nastepnie, majac
tak orjentacyjnie wyznaczone kierunki, uktada sie
kostke djagonalnie pod katem 45°.
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W odlegtosci 0.5 m. od kraweznikéw
przekatne przechodza w tuki, ktore,
prostym, dochodzg do kraweznikéw. Po ulozeniu
kostki posypuje sie nawierzchnie wysiewkami z
grysu, aby zapei¢ fugi miedzy kostkami, naste-
pnie ubija sie¢ ubijakiem mechanicznym, watuje,
sprawdza profil i ewentualnie jeszcze sie poprawia
ubijakiem.  Wydajno$¢ ubijakbw wynosi okoto
120—150 m2 na osiem godzin. Ubijak jest to maty
wozek, mechanicznie poruszany, z ruchomem ra-
mieniem, na koncu Kktorego zawieszony jest sam
ubijak. Przy ruchu na do6t ramienia tluczek (ubi-
jak) spada i uderza powierzchnie drogi. Przy ubi-
janiu i1 watowaniu, poprzednio 10 cio centymetro-
wa warstwa piasku zostaje sprasowana do grubo-
§ci 2 cm. Pomimo tego kostka wystaje jeszcze nad
krawezniki okoto 1 cm, przeznacza sie to na p6z-
niejsze sprasowanie.

Spadek nawierzchni wynosi 1: 42.

Wskutek stosowania kostki prostopadtoscien-
nej, a nie zbieznej jak nasza, fugi pomiedzy po-
szczegOlnemi kostksmi sg dosy¢ znaczne, docho-
dzg czasem do 2 cm, normalnie za§ wynoszg 1cm.

Jeden kilometr drogi przebudowanej na ko-
stkowg kosztuje okoto 50 tysiecy koron. Czas bu-
dowy drég zwykle roztozony jest na 3 lata, w
pierwszym roku buduje sie podioze, w drugim
jezdnie, a dopiero w trzecim uktada sie kostke.

W wielu miejscach drogi ogrodzone sg ptot-
kiem skiadajagcym sie ze stupéw granitowych, po-
malowanych na biato, do ktérych przymocowane
sg deski wzglednie zelazo U, pomalowane na czer-
wono.

W nocy widoczne sg biate stupy,
czerwone poprzeczki.

linje
pod katem

we mglo

Sciana kamieniotomu w Kroken.

Koszt utrzymania drogi z po6tbruczka wynosi
okoto 50 koron na rok i kilometr, przy gestosci
ruchu 700 do 1000 samochod6w dziennie. Wszy-
stkie drogi utrzymuje panstwo, samorzady daja
do 25% na utrszanle drog. W Szwecji istnieje
podatek samochodowy, nlzszy jednak jak u nas,
daje on osiemdziesigt miljonédw koron rocznie,
kwota ta jest uzytkowana na budowe i naprawe
drdg.

J Wspomnie¢ jeszcze wypada o nawierzchniach
ulic miast skandynawskich.
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Sztokholm, miasto bardzo bogate, moze so-
bie pozwoii¢ aa asfalty, ktore sg tam stosowane
w duzym zakresie. Wszystkie prawie gtéwniejsze
ulice majg nawierzchnie asfaltowg. Poza asfaltem
uzywane sg bruki z kostki granitowej regularnej
i nieregularnej, 8—10 cm., najodpowiedniejsze po-
dobno dla tamtejszego klimatu. Przewaznie stosu-
je sie kostke z granitu grubo-ziarnistego. Kostke
uktada sie albo na poktadzie betonowym albo na
poktadzie z ttucznia. Fugi miedzy kostkg zalewa
sie asfaltem, przyczem calg powierzchnie jezdni
pokrywa sie cienka warstwg asfaltu, ktéra zostaje
wzglednie w niedtugim czasie starta. Asfaltowanie
fug musi powtarzac sie co 2 lata.

OgladaliSmy budowe jednej ulicy, na ktorej
uktadano nawierzchnie z kostki nieregularnej na
poktadzie z ttucznia.

Brukarze mieli stotki o jednej nodze, w for-
mie grzybkoéw, na ktorych podczas pracy siedzieli.

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECZNICZNE

Na zachodnim Kkrancu miasta wznosi sie
osiedle robotnicze, sktadajgce sie z 3 tysiecy dom-
kow drewnianych, krytych dachéwka. Catosc,
wskutek tadnego otoczenia i dobrego rozplanowa-
nia robi bardzo dodatnie wrazenie. Wyrdznia sie
tam dwa typy, jednorodzinne, parterowe oraz
dwurodzinne, pietrowe. Domki zaopatrzone sg we
wszystkie zdobycze kulturalne t. j. wodocigg, ka-
nalizacja, Swiatto elektryczne, gaz. Normalne mie-
szkanie sktada sie z 3-ch pokoi, kuchni, przedpo-
koju, tazienki. Koszt jednego domku jednorodzin-
nego wynosi 8.000 koron. Osiedle oddalone od
centrum miasta o 3,5 km. potaczone jest z mia-
stem doskonale utrzymang, asfaltowg droga, a ja-
ko $rodki komunikacyjne Stuzg tramwaje i autobusy.

W innej czeSci miasta znajduje sie, podobnie
zbudowane jak poprzednie, osiedle robotnieze,
wzniesione z ofiar skitadanych zamiast kupowa-
nia kwiatow na trumny.

Wydobywanie kamienia w kamieniotomie w Ed.

Pomimo znikomego przyrostu ludnosci w Szwe-
cji rbwnajacego sie obecnie prawie zeru, problem
budownictwa mieszkaniowego, wskutek zwiekszajga-
cych sie wymagan zyciowych jest bardzo zywotny.
Oproécz inicjatywy prywatnej, lokujacej wdomach,
szczegOlnie w wiekszych miastach, znaczne kapi-
taty, na brak ktérych Szwedzi skarzyé sie nie mo-
ga, dostarczeniem kulturalnych mieszkan, szcze-
golniej dla sfer mniej zamoznych, zajmujg si¢ sa-
morzady, spotdzielnie, oraz organizacje spoteczne.

Szczegolnie imponujaco przedstawia sie bu-
downictwo lat ostatnich, prowadzone przez zarzad
miasta Sztokholmu z duzym naktadem energji
i pieniedzy. Na krancach miasta powstajg cate
nowe dzielnice w ktorych cena mieszkan, pomimo
wszystkich kulturalnych urzadzen jest niska. Cze-
sto budowane domy sg sprzedawane na bardzo
dogodnych warunkach kredytowych. Podczas po-
bytu w Sztokholmie mieliSmy mozno$¢ obejrzenia
paru nowych osiedli.

Na drugim krancu Szwecji, w Goteborgu,
widzieliSmy osiedle skladajace sie z 350 domow.
Domki te, przewaznie jednorodzinne, zawierajgce
3 pokoje i kuchnie, sa budowane 7 drzewa z
rygli 3”, na ktére od strony zewnetrznej przycho-
dzi papa i szalowanie z desek pionowych, od
wewnatrz za$§ dykta. Oczywiscie, domki te sg
zaopatrzone w wodoeigg, prad elektryczny, gaz
i kanalizacje. Zewnetrznie prezentujg sie te domki
dosy¢ skromnie, sa bardzo Bzablonowe, Parcele,
na ktérych sa domki budowane majg nieznaczne
wymiary, powierzchnia ich wynosi 300—400 m2 Do-
okota domkéw sg zatozone mate ogrédki, a za-
miast ptotow widzimy niskie zywoptoty. KoBzt
poszczegdélnych domkdéw wynosi okoto 9.000 ko-
ron, w czem 3.000'koron kosztuje parcela i urza-
dzenie ulicy. Zwiedzamy jeden z takich domkdw,
zajmowany przez konduktora tramwajowego, za-
rabiajagcego miesiecznie okoto 250 koron. Domek
ten stanowi jego wiasno$é; nabyt go on na bar-
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dzo korzystnych warunkach kredytowych od
miasta. Na wysokim parterze znajduje sie kuch-
nia, trzy pokoje oraz przedpokoj, wszystko o nie-
zbyt wielkich wymiarach. W piwnicy jest urza-
dzona pralnia, tazienka, centralne ogrzewanie,

Sciana kamieniotomu nad fiordem Bro.
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ubikacja i rézne schowki. Ceny gazu i pradu
elektrycznego sg w Szwecji niskie. Cena za Im*
gazu w Goteborgu wynosi 5 6re, za prad elek-
tryczny ptaci sie w zaleznosci od tego, na jaki cel
sie go konsumuje, prad dla oSwietlenia kosztuje
15 6re za kWh, dla motordw 7 Ore za kWh.

Inny rodzaj przedstawia osiedle robotnicze
znajdujace sie obok kamieniotomow Rix6. Ponie-
waz kamieniolom zatozono w prawie niezamie-

szkatej okolicy, powstata konieczno$¢ budowy do-
mow mieszkato/ch dla pracownikéw, przewaznie
kosztem przedsiebiorstwa. Osiedle iiczy dzi$ oko-
to 100 doinkéw. Domy pierwotnie dosy¢ ciasno
zabudowane, (obecnie tworzy sie koto domkow
wieksze ogrddki), sg przewaznie dwurodzinne.
Mieszkania sktadajg z dwdch pokoi i kuchni lub

jednego pokoju z kuchnig. Koszt budowy dwu-
rodzinnego domku miat wynosi¢ 6.000 koron.
Czynsz za mieszkanie skladajgce sie z pokoju

i kuchni, oczywiscie z instalacjg Swiatta elektrycz-
nego i wodociggiem wynosi 17 koron miesiecznie.

Mieszkanie takie utrzymane we wzorowym
porzadku, tadnie umeblowane, w pokoju wszedzie
sie znajduje bibljoteczka ze sporg iloscig ksigzek.

Rardln! laiadhigii ilu red uzdaian eleklrpii pai slirep a likndga
leadaia w e iacMw  dadinid.

Inz. Jerzy Krokos.

Sprawa nadzoru nad urzgadzeniami eJektrycz-
nemi pradu silnego na obszarach Rzeczypospolitej
nie jest absolutnie rozwigzang i tak zwane insta-
lacje domowe; instalacje elektryczne w zaktadach
handlowych, przemystowych, biurach, urzedach
znajdujg sie przewaznie bez wszelkiego nadzoru,
co czesto wywotuje wypadki porazenia pradem
elektrycznym, a czasami zagraza bezpieczenstwu
publicznemu pod wzgledem pozarowym.

Tylko w nielicznych elektrowniach, posiada-
jacych uprawnienia rzgdowe (koncesje) i personel
fachowy, elektrownie same kontrolujg instalacje
elektryczne nie tylko nowe przy odbiorze tako-
wyeh, lecz i p6zniej, nie zezwalajagc bez kontroli
elektrowni na dalsze powiekszenia instalacji elek-
trycznej, zmiany, przerobki i t. p.

Tam jeszcze jest pewien nadzér, przyjmujac
pod uwage, ze elektrownia w kazdej chwili powin-
na zna¢ moc zainstalowang i rodzaj odbiornikow
u kazdego odbiorcy energji elektrycznej.

Lecz z wprowadzeniem w zycie i rozpow-
szachnieniem tak zwanej taryfy ,,Blokowej* praw-
dopodobnie ta kontrola znacznie ostabnie, bo nie
bedzie potrzeby przy tej taryfie takiej Scistej kon-
troli mocy zainstalowanych odbiornikéw elektryez-
nych, rozumiejgc tu zaréwki, zelazka, rézne apa-
raty do gotowania, ogrzewania i t. p,, précz przy-
rzadéw do sity, dla ktorych istnieje przewaznie
osobna taryfa.

Co innego dzieje sie w elektrowniach uzy-
tecznosei publicznej, nieposiadajgeych uprawnien
rzadowych (koncesji), gdzie wogole nie obowigzu-
je kontrola juz istniejgcych instalacji elektrycznych
domowych, przemystowych i innych.

W tych elektrowniach, nie podlegajacych

wszystkim przepisom ustawy eleKtrycznej, insta-
lacje elektryczne elektrownia kontroluje tylko przy
ich odbiorze, t. j. nowe, i w dalszym ciagu juz
w wiekszosci wypadkéw nie kontroluje, pozostaw
wiajac swemu losowi.

Poniewaz tu niema zadnego przymusu do
kontroli instalacji elektrycznych, abonent sam go-
spodaruje — zmienia, zwieksza, przerabia czesto
sam lub przy pomocy niefachowych oséb, — bo
pomimo ochrony przemystu instalacyjnego elektry-
cznego przez ustawe przemystowg jest obowigzkiem
mie¢ dla prowadzenia tego przemystu Kkoncesje,
kazdy kto umie tylko skreci¢ pare drutdw,liczy siebie
za wielkiego fachowca i ,fuszeruje” jak tylko
moze, oszukujgc b. czesto naiwnego abonenta,
. Walka wiadz z tym niepozgdanym zjawiskiem
jest b. trudna”™ przyjmujgc pod uwage zwinnosc
i nieuchwytno$¢ tych ludzi, ktérzy w obecnych
ciezkich czasach ekonomicznej depresji, pomimo
kar naktadanych na nich przez Administracje, ida
na wszystko, aby ,zarobi¢” na kawatek chleba.

Z powodow powyzszych instalacje elektrycz-
ne po wiekszej czes¢i sa w b. optakanym stanie
tak pod wzgledem zachowania przepiséw, jak i pod
wzgledem bezpieczeristwa publicznego, istniejac
przewaznie bez zadnego nadzoru fachowego,

RozpatrzyliSmy wypadek elektrowni uzytecz-
nosci publicznej, gdzie zawsze sg fachowcy mzy-
nierowie lub technicy, a c6z mowi¢ o elektrow-
niach prywatnych w matych miastach, gdzie niema
absolutnie fachowcéw, a o ile sg tacy, co za fa-
chowcéw sie podaja, to w rzeczy samej me ma-
ja najmniejszego pojecia o obowigzujgcych prze-
pisach budowy i ruchu w urzadzeniach elektrycz-
nych pradu silnego.
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Bardzo czesto w tych matych miastach na-
wet niema instalatoréw, posiadajacych koncesje
na prowadzenie instalacyj elektrycznych.

Przyktadéw mozna przytoczy¢ duzo, ale nie-
ma potrzeby, bo to sg fakty znane kazdemu, pra-
cujgcemu w przemysle elektrotechnicznym.

Nawet wieksza czes¢ osOb, ktore dawniej
otrzymaty koncesje na prowadzenie przemystu
elektrycznego, nie majgc odpowiedniego wyksztat-
cenia a tylko na podstawie pewnej ilosci lat prak-
tyki, nie posiadajg gruntownej znajomosci prze-
pisow i muszg koniecznie przejs¢ przeksztatcenie
techniczne na kursach doksztalcajgcych, ktore do
tego celu musza by¢ zorganizowane wszedzie,
gdzie istnieja zaktady elektryczne uzytecznosci
publicznej.

Podpisany obserwowat to podczas swej pracy
przy przebudowie sieci i instalacji elektrycznych
w Réwnem, gdzie trzeba bylo wprost uczy¢ wie-
kszosc¢ instalatatorow zasadniczych przepisow przy
przebudowie instalacyj elektrycznych. Z powodu
powyzszego elektrownia wydata specjalne przepisy
lokalne dla budowy instalacyj elektrycznych, kto-
re zresztg byly tylko wyciggiem lub skrdétem juz
istniejgcych przepisow PNE, zaleconych przez
witadze nadzorcze.

Przytoczytem tu przyktad najwiekszej na
Wotyniu elektrowni Roéwienskiej, --- posiadajacej
obszerny personel fachowy, a c6z moéwi¢ o in-

nych mniejszych elektrowniach Wotynskich.

Trzeba z calg stanowczos$cig stwierdzi¢, ze
na naszych Kresach prawie niema dobrze wy-
kwalifikowanych fachowcéw instalatorow, ktérzy-
by mogli sami bez $cistego nadzoru prowadzié
przemyst instalatorski. | takiego nadzoru prawie
niema, a o ile jest, to dorywczy, ktéry nie daje
skutkow i pozadanego efektu.

Omoéwitem sprawe nadzoru nad domowemi
instalacjami elektrycznymi, a przeciez sa jeszcze
rézne zaklady przemystowe jak to: tartaki, miyny,
cegielnie i inne. Tam juz zupetnie niema zadnego
nadzoru nad urzadzeniami elektrycznymi; bo
wszystkie urzadzenia elektryczne i maszyny po-
zostaja na opiece tak zwanego ,montera™, jedne-
go specjalisty elektrycznego, zresztg mato kom-
petentnego.

Czy wobec tego zaklad moze by¢ pewny, ze
stan jego urzadzen elektrycznych nie doprowadzi
do pozaru i do wypadkdéw z ludzmi, a co najcze-
Sciej bywa, nie wywota uszkodzenn maszyn i silni-
kow elektrycznych, pociggajgcych za sobg straty
materjalne i przerwy w ruchu.

W zachodnich i centralnych wojewddztwach
pewna ilos¢ zaktadoéw przemystowych, zreszta nie-
wielka, radzi sobie w ten sposob, ze oddajac swe
urzadzenia elektryczne pod nadzor Stowarzyszen
Dozoru Kottéw, posiadajacych oddziaty elektry-
czne, ale ten nadzor nie jest stosunkowo tani.

U nas na wschodzie tego prawie niema i za-

ktady elektryczne pod wzgledem nadzoru nad
urzgdzeniami elektrycznemi pozostawione sg na
taske losu.

Wiec jak wynika z powyzszego, nadzoru nad
urzgdzeniami pradu silnego prawie niema, a gdzie
on istnieje — to jest dorywczy i stabo zorganizo-
wany.

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE

Sprawa racjonalnej organizacji dozoru nad
urzadzeniami elektrycznemi pradu silnego juz od-
dawna omawiana jest w kotach technicznych fa-
chowych. Podczas dyskusji proponowano oddac
caly przymusowy nadzdér Stowarzyszeniom Dozoru
Kottéw, ktore to Stowarzyszenia istniejg na caltym
obszarze Rzeczypospolitej, proponowano stworzyé
specjalne inBtytueje urzedowe i jeBzcze co$ w tym
rodzaju, ale te wszystkie projekty juz dawno
ucichty, a sprawa nadzoru pozostaje na martwym
punkcie.

Ale sprawa tak wielkiej wagi powinna by¢
poruszong ponownie na famach prasy, przyczem
musi sie znale$¢ konkretne rozwigzanie w tej pa-
lacej kwestji.

Moim zadaniem jest witasnie da¢ praktyczne
rozwigzanie.

Przedewszystkiem musze stwierdzi¢, ze ma-
my nadmiar sit fachowych, ktére nie moga zna-
les¢ zadnej pracy. Mamy setki miodych inzynie-
row i technikow elektrykow, ktorzy po kilka lat
od chwili ukonczenia wyzszych uczelni nie mogg
sie urzgdzi¢ w naszym szczuptym jeszcze przemy-
Sle elektrotechnicznym, a rok rocznie nasze szko-
ty akademickie wypuszczajg nowe kadry fachow-
cow inzynieréw, ktdrzy nie znajdujg pola do pracy.

Wiec materjat mamy, mamy miode zastepy
mitodziezy inzynierskiej, ktéra z niecierpliwoscig
oczekuje na prace odbudowy rodzinnego Kkraju.

A s$rodki finansowe, czy mozna znale$¢?
Tak — trzeba tylko umiejetnie zorganizowal te
sprawe, a Srodki istniejgce umiejetnie wyzyskac.
A jak? Odpowiedz prosta — wprowadzi¢ przymu-
sowe ogledziny wszystkich instalacyj elektrycz-
nych, jak to robi sie w innych dziatach przemystu

koncesjonowanego, naprzykiad w przemysle ka-
mieniarskim.
Ogledziny te mozna bytoby przeprowadzié

2 razy rocznie, wprowadzajgc minimalne optaty —
naprzykiad 1 zt. od 1—2—3 pokojowych mieszkan.
Dla mieszkan wiekszych, a wiec 4—6 pokojowych
optata ta bytaby 150 zi, a dla jeszcze wigkszych—
2 z+. kazdorazowo.

Tak samo mozna wprowadzi¢ pewne taryfy
dla sklepéw, warsztatdw, szkét, hoteli, teatrdow,
zaktadéw przemystowych, kin i t. p.

W kazdem wiekszem miescie, posiadajgcem
kilka tysiecy odbiorcow, moze by¢ kilka inzynie-
réw-kontroleréw, posiadajacych od wiadz konce-
sje  na prowadzenie czynnosci kontroli instalacyj
elektrycznych oraz wskazowek, jak te instalacje
doprowadzi¢ do porzadku,

Malte miasta i miasteczka moga by¢ potaczo-
ne po kilka, majac jednego inzyniera-kontrolera
urzadzen elektrycznych.

Oczywiscie przytoczytem tu tylko przykiady,
aby wyjasni¢ sposoby racjonalnego wprowadzenia
w zycie dozorowania instalacyj elektrycznych pra-
du silnego.

Opracowanie projektu odnosnej ustawy nie
nastreczytoby zadnych trudnosci i mogtoby byc
zatatwione na terenie kazdego wojewodztwa po
wydaniu specjalnego w tym celu dekretu.

Kazdy Urzad Wojewodzki podzielitby witasny
teren na odnos$ne rejony i zamianowatby odpo-
wiednich kontroleréw-inzynieréw i technikow ze
Sredniem wyksztatceniem technicznem, ktérzy mo-
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gliby rozpocza¢ natychmiast urzedowanie na swo-
ich okregach.

Przypuszczam, ze w kazdem wojewo6dztwie moz-
na bytoby bezzwtocznie zatrudni¢ 20—30 fachowcow
i takim sposobem na terenie catego Panstwa zatrud-
ni¢ 300—500 bezrobotnych inzynieréw itechnikow,

Mogtoby by¢ i drugie rozwigzanie tej kwe-
stji— przy pomocy Panstwowego Funduszu Pra-
cy — ktéry gromadzitby odno$ne fundusze sposo-
bem wyzej wymienionym, obcigzajac 2 razy rocz-
nie rachunki abonentéow energji elektrycznej
i z tych funduszow zatrudniajagc bezrobotnych
elektrykow przy nadzorze nad urzgdzeniami elek-
tryeznemi pradu silnego.

Ale wydaje sie, ze pierwszy sposob byitby
tatwiejszy do zrealizowania i nie stworzytby Zad-
nych trudnosci dla wprowadzenia go w zycie.

Reasumujac powyzsze stwierdzam, ze przy
wprowadzeniu w zycie tego projektu, mozna by-
toby osiggnaé nastepujgce korzysci:

1. Uskuteczni¢ racjonalny dozér techniczny
urzadzen pradu silnego z punktu widzenia polep-
szenia instalacji i bezpieczenstwa publicznego.

2. Ztagodzenie a moze i zupetne na jaki$
czas zlikwidowanie bezrobocia w szeregach elek-
trykéw inzynieréw i technikow.

3. Zwigkszenie konsumcji materjatéw insta-
lacyjnych, poniewaz kontrolerzy-inzynierowie bedg
zgda¢ napraw i przerdbek przestarzatych lub nie-
fachowo wykonanych instalacyj, a tem samem
zamiany zuzytych materjatow i przyrzadéw namo-
we—co oczywiscie powiekszy produkcje krajowe-
go przemystu elektrotechnicznego i zmniejszy bez-
robocie w przemysle elektrotechnicznem.

4. Polepszenie stanu instalacji urzadzen pra-
du silnego, kasujac przestarzate, zepsute i szkod-
liwe przyrzady i wprowadzajac nowoczesne, a tem
samem polepszajac osSwietlenie elektryczne u abo-
nentow.

Ponadto abonenci, majac staty kontakt z ucz-
ciwymi fachowcami, ktérzy bedgc domowymi le-
karzami urzadzen elektrycznych, nie dopuszczg
do naduzyé¢ w tej sprawie przez niefachowe ele-
menty i tem samem ochronig kieszerh abonentéw
od grasujacych wszedzie fuBzeréw, co w zupetno-
Sci pokryje drobne wydatki abonenta na utrzy-
manie kéntrolerdw-inzynierow.

Pozatem dzieki radom kontrpleréw-inzynie-
row abonenci przy wprowadzeniu w zycie nowych
instalacyj, beda mogli odrazu unikngé pewnych
btedow i pobudowaé¢ je najtanszym i nowocze-
snym sposobem.

Z dziedziny elektryfikacji

Wyzyskanie istniejagcych na terenie wojewddztwa Wolyriskiego naturalnych zrodet
energji do napedu silnikéw elektrowni
(drzewo, torf, wegiel brunatny i t. p.)

Referat wygtoszony na Zjezdzie elektrykéw Wojew. Wotynskiego
przez inz. Ichela tysego.

Jedynem Zrédiem energji, jakie wyzyskiwano
dla celébw mechanicznych do korica XVIll-go stulecia
byly sita wiatru i sita wody. Ostry przetlom w cha-
rakterze i tempie postepu techniki nastgpit w XIX
wieku, od czasu wyzyskania energji cieplnej.

Energja cieplna czerpie swe zasoby z nagroma-
dzonych w ciggu miljonéw lat materjatébw organicz-
nego pochodzenia. Olbrzymi postep techniki w XX tym
wieku pochtania coraz wieksze ilosci energji pali-
wa. Obecnie najwiecej rozpowszechnionem paliwem
w przemysle jest wegiel kamienny, nafta i jej po-
chodne. Niestety zapasy paliwa nie sg niewyczerpal-
ne. Poklady wegla topniejg z roku na rok, grédia
naftowe sg na wyczerpaniu. Nieogledne zuzycie pa-
liwa zbytkownego zmniejsza nasz eksport i podwyz-
sza koszta produkciji.

Majac na \Volyniu olbrzymie zapasy torfu, drze-
wa, wegla brunatnego, musimy calg swoja uwage
zwroci¢ na wyzyskanie posiadanych na miejscu zro-
det energji. Przy projektowaniu zakltadu elektrycz-
nego podstawowg sprawg jest wybor Zrédla energji.
W wypadkach, gdy mamy korzysta¢ z energji cieplnej,
nalezy zbada¢ wszechstronnie catoksztalt zagadnienia
i rozwigzywa¢ je w rézny sposob dla réznych wa-
runkéw miejscowych i w zaleznosci od wielkosci
instalacji. JesteSmy na polu eiektryfkacji za-
cofani, ze wzgledu na slabeN wyzyskanie na-
turalnych Zrédet energji poza weglem. Zagadnienie
elektryfikacji kraju przy obecnym stanie techniki
i przy dzisiejszym ukladzie gospodarczym wysuwa
sie na naczelne miejsce. Musimy pogodzi¢ interesy

zaktadow elektrycznych z ogélnemi potrzebami gos-
podarki energetycznej dla dobra catego kraju. Zdo-
bycze elektrotechniki umozliwily nalezyte wykorzy-
stanie naturalnych zrddet energji, nawet takich, kto-
re nie sg mozliwe, lub nie nadajg sie do gospodar-
czo korzystnego przesyfania na odlegtos¢. Najmniej
wyzyskanym tego rodzaju paliwem jest torf. W sku-
tek niewielkiego ciezaru wlasciwego, znacznej za-
wartosci wody oraz matej twardosci, torf nie wytrzy-
muje transportu na znaczniejsze odjegtosci. Z natury
swej torf jest przeznaczony do wyzyskania na miej-
scu, a obecny stan techpiki pozwala na wyzyskanie
jego energji, mianowicie przesylania jej za pomocg
przewodow elektrycznych, r-

Chemiczny sklad znajdujgcego sie w Krzemien-
cu torfu i wegla brunatnego jest nastepujacy:

Chemiczny skiad torfu Chem. skiad brun. wegla

sktadniki Zawart. % Skiadniki Zawart. %
Wegiel pierwia- Wegiel pierwia-

stkowy (C) 45,26 stkowy 32,00
Wodor 4,18 Wodor 3,46
Azot 0,44 Azot 0,77
Tlen 22,72 Tlen 15,26
Siarka 1,31 Siarka 3,02
Wilgoé 17,99 Wilgo¢ 33,04
Popiot 8,10 Popiot 12,45

Warto$¢ opatowa torfu:

Goérna — 4145 kal. gr.
Dolna — 3769 kal. 8r.



Nr, 2

Warto$¢ opatowa brun. wegla:

Gorna — 3230 kal. gr.

Dolna — 2945 kal. or.

Elektrownia Miejska w Krzemienicu zaczeta od
roku 1930 stosowaé torf do opatu lokomobil zain-
stalowanych w elektrowni, co spowodowato znaczne
obnizenie kosztéw opatu na wyprodukowanie energji
elektrycznej.

Dla zakladéw elektrycznych o S$redniej i matej
mocy na terenie wojewoOdztwa wotlynskiego winny
wchodzi¢ w rachube z posréd motoréw napedowych
tylko lokomobile parowe i silniki na gaz ssany. Mu-
simy zaniecha¢ ustawienia silnikbw ropowych, aby
zaoszczedzi¢ tak potrzebng dla paristwa rope nafto-
wa; Przy silnikach ropowych zalezni jesteSmy od
facznosci i dobrej komunikacji z Zagtebiem nafto-
wem, a w razie jakiegokolwiek kataklizmu i przerwy

w komunikacji, pozbawieni jesteSmy materjatéw
pednych.

Trafny wybdor motoru napedowego jest z jednej
strony kwestjg rachunku rentownosci, a z drugiej

strony kwestjg rozwazania wszystkich szczeg6lnych
zalet i wad danego motoru z punktu widzenia ruchu.

Silnik na gaz ssany przewaznie nadaje sie dla
elektrowni o matej mocy w miasteczkach i osiedlach.
Koszt instalacji i eksploatacji matych silnikbw na
gaz ,ssany jest mniejszy niz innych. Silnik na gaz
ssany Zuzywa mniej paliwa, niz silnik parowy, spra-
wnos¢ termiczna jego jest znacznie lepsza niz silni-
ka parowego. Jednak paliwo stanowi tylko czesc
wydatkoéw, wysokos¢ inwestycji gra zatem decydu-
jaca role. Koszt utrzymania i amortyzacji silnikéw
na gaz ssany jest wiekszy niz silnikébw parowych.
Dla utrzymania jednostajnosci ruchu silnikbw na
gaz ssany musza mie¢, wobec swego nieréwno-
miernego biegu, wieksze i ciezsze kota zamachowe.
Przy zmiennym obcigzeniu, a w szczegdélnosci przy
matem obcigzeniu, moga nastgpi¢ przerwy w ruchu
z powodu zbyt stabego ssania gazu. Silnik na gaz
ssany nie moze by¢ przecigzony.

Z nowoczesnych silnikdw parowych dla wotyn-
skich elektrowni o Sredniej mocy najlepiej nadajg
sie lokomobile parowe. Lokomobile odznaczajg sie
sprawnem i pewnem funkcjonowaniem, sa o0szcze-
dniejsze niz maszyny parowe, poniewaz niema strat
energji i ciepta w przewodach, jakie obowigzkowo
istniejg miedzy kottami a parowg maszyna. Loko-
rmobila zajmuje mniej miejsca w poréwnaniu z ma-
szyng parowg i kottem, a tem samem fundamenty,
budynek, sg o wiele tansze, cena zaS maszyn paro-
wych i kottowni jest drozsza niz lokomobil.

Zuzycie drzewa wynosi przy silnikach na gaz
ssany 0,8 do 1 kg. na KM/godzine przy peilnym
obcigzeniu, przy silnikach ropowych 180 gr. oleju
gazowego na KM/godzing, przy lokomobilach: 2 kg
torfu na KM/godzine. Przy zmiennym obcigzeniu
koszt kwg. wynosi przy silnikach na gaz ssany —
4 gr. przy lokomobilach opalanych torfem — 5 gr.,
przy silnikach ropowych—10 gr.

Miasta wolynskie posiadajg przewaznie mate
odosobnione domki mieszkalne, parterowe, gestosc
zaludnienia w obrebie obszaru zasilania elektryczno-
Scig jest niska. Miasta nie sg uprzemystowione i po-
siadajg ludnos¢ przewaznie bardzo uboga, zapotrze-
bowanie na energje elektryczng redukuje sie do
najkonieczniejszego oswietlenia domowego i wypada
bardzo malo na poszczegdlnego mieszkanca.
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Jednak szersze zastosowanie energji elektrycz-
nej dla drobnego przemystu i gospodarstwa domo-
wego jest mozliwe i to w granicach kilkakrotnie
wiekszych niz dotychczas, flzeby ten cel osiggngé
nalezy zwréci¢ baczng uwage .na racjonalng eksploa-
tacje zakltadow elektrycznych oraz na zastosowanie
wihasciwej taryfy za energje elektryczna.

Zasady racjonalnej taryfikacji zostaly jasno
sprecyzowane przez U Wszechswiatowg Konferencje
Elektryczng w Berlinie w 1930 r.

Racjonalna taryfa powinna:

1) pokrywac¢ z odpowiedniem zyskiem wszystkie
odnosne koszty elektrowni,

2) nie wymagac¢ nieproduktywnych wydatkow
np, na specjalne urzadzenie pomiarowe, lub insta-
lacje,

3) obcigza¢ rownomiernie
poszczegoblne rodzaje odbiorcéw,

4) umozliwi¢ jaknajszersze zastosowanie energji
elektrycznej w sposéb konkurencyjny w pordéwnaniu
z innymi rodzajami energji,

5) mozliwie nie ogranicza¢ odbiorcy pod kaz-
dym wzgledem,

6) posiadac site atrakcyjng, wzmagajaca zuzycie
energji,

7) powodowaé polepszenie stosunkoéw eksploa-
tacyjnych, a przez to obniza¢ koszly,

8) by¢ prostg w obliczeniu i tatwo zrozumiata.

Taka taryfa jest taryfa blokowa, ktérg uwazam
nalezy wprowadzi¢, gdyz czyni zado$¢ wszystkim
wymogom taryfy racjonalnej i moze przyczyni¢ sie
do powiekszenia zbytu, a to ostotnie do obnizenia
cen energji. Racjonalny system taryfy energji elek-
tryczniej winien- sie opiera¢ na znajomosci kosztow
wiasnych wytwarzania energji dla poszczegolnych
kategoryj odbiorcow. Przy kalkulacji winna by¢ bra-
na pod uwage rowniez mozliwos¢ zwiekszenia kon-
sumcji przez pewne kategorje odbiorcow i to, co
poczatkowo wydaje sie by¢ deficytowem, w okresie
poézniejszym, jezeli kalkulacja taryfikacyjna przepro-
wadzona jest stusznie* musi wykazaé zyski. Koszt
wiasny wyprodukowania energji nie moze by¢ wy-
starczajgcy dla ustalenia ceny pradu, gdyz trzeba
czestoko¢ wzig¢ pod uwage wzgledy konkurencyjne.

Stopniowe przyzwyczajenie odbiorcow do nowej
taryfy, wytezona propaganda w dziedzinie stosowania
aparatow elektrycznych, dadzg po pewnym czasie
pozadane rezultaty—mianowicie elektryfikacje gospo-
darstw domowych. Szablonu taryfy ustali¢ niepo-
dobna, gdyz kazda elektrownia znajduje sie w od-
miennych warunkach: kpszt budowy, produkcji, wy-
sokos$¢ procentéw i lokalne warunki zuzycia pradu
sg rézne.

Przy ustaleniu cen energji elektrycznaj dla
przedsiebiorstw przemystowych uksztattowanie odpo-
wiedniej taryfy jest bardziej skomplikowane niz w
innych przypadkach. Gra tu role nietylko skalkulo-
wany przez elektrownie koszt wiasny energji elek-
trycznej oraz jej uprawnienia ustawowe, ale rézno-
rodne warunki lokalne i gospodarcze prawa podazy
i popyt. Nalezyta elektryfikacja jest koniecznym wa-
runkiem rozwoju wszystkich gatezi przemystu. Bez
moznosci korzystania z energji elektrycznej na do-
godnych warunkach, przemyst krajowy nie bedzie

i w sposob stuszny
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w stanie wyjs¢ zwyciesko z walki konkurencyjnej
z przemystem tych obcych panstw, ktére to zagad-
nienie pomyslnie rozwigzaty.

Nalezy wyzyska¢ miejscowe gatunki paliwa,
wybudowaé elektrownie okregowe w miejscach gdzie
znajduja sie energetyczne zrédta i dostarczy¢ od-
biorcom energje elektryczng w sposOb najtanszy
i najdogodniejszy. Od wielkosci elektrowni i stopnia
jej wyzyskania zalezy koszt energji i jest on dla
kazdego konsumenta i o kazdej porze doby rézny,
zaleznie od stopnia, w jakim dany konsument do
wyzyskania elektrowni przyczynia sie.

Taryfa blokowa oraz odpowiednia taryfa dla
drobnego przemystu, przy uswiadomieniu spoteczen-
stwa o korzysciach i mozliwosciach zastosowania
energji elektrycznej w gospodarstwie domowem,
drobnym przemysle, niewatpliwie spowodujg zelek-
tryfikowanie malych warsztatow pracy oraz spopula-

ryzujg uzywanie przyrzadéw i aparatow elektrycz-
nych w gospodarstwie domowem.
Energja elektryczna dla organizmu gospodar-

czego jest tem samem, czem krew dla organizmu

czlowieka. Mamy bogate zroédta energji w Polsce,
lecz odczuwamy ,gtéd elektrycznosci”. Dowodzi
tego ciggle powstawanie elektrowni drobnych, nie-

ekonomicznych, zaktadanych byle tylko dostarczaé¢
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energji bez wzgledu na koszty wytwarzania. O ile
chodzi o budowe takich lokalnych elektrowni w mia-
steczkach potozonych na obszarach mato zaludnio-
nych i mato uprzemystowionych, niedojrzatych jesz-
cze do elektryfikacji w wielkim stylu, to rzecz jest
w porzadku, gdyz elektrownie te spetnia¢ bedag role
pionierska i przygotujg teren do przysziego zelektry-
fikowania na wieksza skale. Gorzej jest natomiast,
jezeli elektrownie miejscowe sg zakladane w okre-
gach, ktére sg juz dojrzate do elektryfikacji sieciami
dalekonosnemi z elektrowni potozonej przy energe-
tycznych zrédiach. W tym wypadku nalezy nie do-
puszcza¢ do budowy lokalnych elektrowni, lecz da-
zy¢ do zasilania ich z elektrowni okregowej, gdyz
tylko postepowanie wedilug takiego planu moze do-
prowadzi¢ do obnizenia cen energji elektrycznej na
calym tym obszarze.

W przekonaniu, ze przyszto$¢ nalezy do ele-
ktrycznosci, przezwyciezymy wszystkie przeszkody
i bsiggniemy swoj cel ktérym jest catkowita elektry-
fikacja naszego kraju. POki ludnos¢ wykonywac¢ be-
dzie recznie lub positkujgc sie innym rodzajem
energji jakas czynnos¢ dajgca sie wykona¢ z pomo-
cg elektrycznosci, poty zadanie elektrowni nie jest
spetnione.

Literatura: Przeglad Elektrotechniczny.

Sprawozdanie z badania studzien artezyjskich w Dubnie.

I. Prace wstepne.

1 Cel przeprowadzonych badan.

Biuro Projektow Wodociggowo-Kanalizacyj-
nych przy Wydziale Wojewo6dzkim Wotynskim
w tucku, otrzymato miedzy innemi polecenie wy-
konania projektu wodociagu dla m. Dubna.

Przed przystgpieniem do wykonania projek-
tu — nalezato zgromadzi¢ materjaty do tego celu
potrzebne oraz wykonac¢ niezbedne studja hydro-
logiczne.

2. Program badan.

Po zbadaniu warunkéw lokalnych stwierdzo-
no, iz miasto nie posiada jeszcze odpowiednich
planéw sytuacyjnych, ani tez przekrojéw podtuz-
nych ulic, bez ktérych projektu wykona¢ nie
mozna.

Jezeli chodzi o zrodia poboru wody nadaja-
ce sie do celow wodociggowych, to istniejg dwa:
jednem jest rzeka lkwa przeptywajaca przez mia-
sto, oraz studnie artezyjskie.

Na wiosne 1928 r. na polecenie M. R. P. ba-
dat profesor dr. Pomianowski istniejgce mozliwo-
$ci budowy wodociggéw i kanalizacyj w miastach
wotynskich. _

Jako zrddio dla wodociagu w Dubnie, wska-
zuje profesor Pomianowski w swem sprawozdaniu
studnie artezyjskie, wykazujac, ze pod wzgledem
jakosciowym jak i ilosciowym — wody artezyjskie
na terenie Dubna nadajg sie dla celéw wodocia-
gowych.

Biorgc pod uwage orzeczenie prof. Pomia-
nowskiego—postanowiono przeprowadzi¢ doktadne
badanie istniejgcych w obrebie srédmiescia trzech

studzien artezyjskich: w rynku, przy ul. Legjonow
w Klubie Waioslarskim, na Zabramiu, oznaczone
w dalszym ciggu kolejnemi numerami 1, 2, 3.

W tym celu opracowano program badan
ktdory przewidywat dla kazdej studni:

1) Perjodyczne pobieranie probek wody w ce-»
lu zbadania jej pod wzgledem chemicznym i ba-
kterjologicznym,

2) pomiar giebokosci otworu,

3) pomiar wydajnosci *przy samowyptywie
oraz przy roznych depresjach w czasie pompo-
wania.

3. Prace wstepne.

Studnie objete badaniami tworzg sytuacyjnie
trojkat prawie, ze rownoramienny zorjentowany
krétszym bokiem mniej wiecej na pdinoc (rys. 1).

Studnia Mir2

Studnia Nr3 © Studnia Nr:

Ry.s.1

Studnia Nr. 1 znajduje sie w rynku — budy-
nek za$ studni oznaczony jest L. orj. 1 przy ul.
Listowskiego. Studnia Nr. 2 jest wiasnoscig pry-
watng. Wybudowat ja p. Martinek, na nalezacej
do niego parceli przy ul. LegjoDOw. Parcele te
dzierzawi obecnie ,,Dubienski Klub WiosSlarski*.

Studnia Nr. 3, podobnie jak studnia Nr. 1 jest
wiasnoscig miasta. Wybudowano ja dla uzytku
mieszkancéw zachodniej czeSci miasta przy ul. Za-
bramie.
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Terenowo najwyzej potozona jest studnia Skiadajcie ofiary na Naczelny Komitet

Nr. 3, najnizej studnia w Klubie Wios$larskim. = = = ==
Studnia Nr. 1 lezy o 2.74 m. wyzej od studni Hﬁ m m\]tt Htl("

Nr, 2, studnia Nr. 3 0 2.77 m. wyzej od studni

Nr. 1, czyli, ze studnia Nr. 3 lezy o 551 wyzej Konto P.K.O. 1313.

od studni Nr. 2.
Stosunkowo niewielkie odlegtosci miedzy stu-

dniami (rys. 1), a zwitaszcza miedzy studnig Nr. 1 a) motoru. Poczatkowo zastosowano motor

i Nr. 2, pozwalaty przypuszcza¢ mozliwos$é istnienia
miedzy niemi zwigzku, polegajgcego na wspdlnosci
poktadu wodonosnego, mimo, ze analiza wody wy-
kazywata znaczne rdéznice w iloSciowym skiadzie
chemicznym.

Aby sprawe te wyjasnic,
serwowa¢ wptyw pompowania jednej
dwie pozostate.

Przedewszystkiem wiec wykonano szereg po-
miaréw hydrostatycznego potozenia zwierciadta
wody w otworach — nastepnie za$ robiono syste-
matyczne obserwacje nad zachowaniem sie zwier-
ciadet wody w czasie pompowania prébnego po-
szczegblnych otwordw.

Dla umozliwienia tych pomiaréw poczyniono
niezbedne przerobki przy poszczegélnych studniach
i tak:

w rynku do odpowiednio przystosowanego
zaworu w gtowicy zaworowej, znajdujgcej sie na
studni, wigczono 2 m, weza gumowego zaopatrzo-
nego na drugim koncu w rurke szklang. Na Scia-
nie budynku umieszczono podziatke centymetro-
wag, na ktérej robiono odczyty przy pomocy wy-

postanowiono ob-
studni na

mienionego weza, ha zasadzie naczynh potgczonych.

W Klubie Wioslarskim obserwacje wykony-
wano przez zwykly domiar od goérnej krawedzi
rury obserwacyjnej, nakreconej na rure ptaszczo-
wa studni.

Na Zabramiu otwoér studzienny znajduje sie
w szybie betonowym.

Cantrycznie nad
pompa.

Dla obserwacji musiano pompe rozmontowac
i usung¢ z otworu wraz z rurg ssaca.

Ze wzgledu na nisko potozone zwierciadto
wody — urzadzono tu wodowskaz ptywakowy.

Prace zwigzane z przygotowaniem otwordéw
do pombowania oraz samo pompowanie wykonata
miejscowa firma ,,Zgklad Mechaniczny i odlewnia
zelaza J. Kvapil i Wt Krob w Dubnie™.

Z firmg tg na podstawie zlozonej przez nig
oferty, zostala w tej sprawie zawarta pisemna
umowa przez finansujgcy badania Wydziat Powia-
towy w Dubnie.

W mysl tej umowy—przedsiebiorca zobowia-
zat sie za kwoty ryczattowe wykona¢ wiasnymi
ludzmi, oraz z wiasnych materjaltdw — wszelkie
prace zwigzane z pompowaniem — samo za$ pom-
powanie kontynuowaé na kazdym otworze na wia-
sne ryzyko przez 100 (sto) godzin, bez zadnych
przerw w ruchu pompy.

Na wypadek zatrzymania sie pompy przed
uptywem zastrzezonej iloSci godzin, umowa prze-
widywata uznanie pompowania sa niebyte — za$
przedsiebiorca nie mdgt rosci¢ sobie z tego tytutu
zadnych pretensyj i pompowanie rozpoczgt od
poczatku.

Agregat pompowy
pompowania skiadat sie z:

otworem ustawiona jest

uzyty przez firme do

syst. DiesFa 1z fabryki Wichterle-Kovarik w Pro-
Sciejowie (Ozechost) o mocy 10—12 KM ¢ 500
obr./min.

Po 56 godzinach pompowania studni Nr. 1
z powodu zepsucia sie¢ motoru Diesla — wymie-
niono go na odpowiednio przystosowany motor
automobilowy ,Itala” — czterocylindrowy o mocy
18 KM.

b) Pompy ods$rodkowej, z fabryki Ernst Vo-
gel Stockerau (Austr.) Nr. 27302 o maks. wydaj-
nosci 1150 I/min. przy 1600 obr./min.

¢) Skrzyni przelewowej 4.00 X 0-80 X 0.80.

Metoda pomiaru wydajnosci studni.

Do pomiaru wydajnosci studzien uzyto skrzyni
przelewowej, z przelewem o kontrakcji wszech-
stronnej Poncellefa.

Skrzynie przelewowg sporzadzono o dtugosci
4.00 m., za$ o przekroju poprzecznym 0.80 X 0.80
w Swietle, z trzema Sciankami dzialowemi w od-
stepach jednometrowych, dla uspokojenia zwier-
ciadta doptywajgcej wody. Jako materjata uzyto
drzewa, za$ wiasciwy przelew wykonano z blachy
zelaznej 5 m/m grubej, 400 X 500 m/m — z otwo-
rem przelewowym o szerokosci b= 250 m/m, oraz
200 m/m wysokim. (Rys. 2).

SKRZYNIA PRZELEWOWA

1:25
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Celem ustalenia wspoétczynnika j. do wzoru
Poncellefa na przelew zupeiny, ustawiono agre-
gat pompowy, oraz skrzynie przelewowg nad rze-

kg™ Ikwa. .
Pod otworem przelewowym skrzyni umie-
szczono zbiornik z blachy 3 m/m grubej — o po-

jemnosci 1100 litrow.

Uruchomiwszy pompe — wykonano szereg
pomiaréw czasu potrzebnego do napelnienia wy-
zej opisanego zbiornika, przy ustalonej poprzednio
grubosci warstwy przelewajgcej sie wody ,,h” na
przelewie. Pomiar ten wykonano dla kilku réznych
grubosci ,,h”.
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Majgc znana pojemnosé zbiornika ,,0”!w li-
trach oraz pomierzony czas ,t” w sekundach —
obliczono odplyw:

qg =Yy l/sek /

odpowiadajacy kazdorazowej grubosci ,,h”.
W ten sposob z wzora na przelew zupeiny

g= 23jabh\J2gh

gdzie oznacza:

q = odptyw w litrach na sekunde
b =—szeroko$¢ przelewu

h = grubo$¢ warstwy przelewu

g = przyspieszenie ziemskie

3 =. wspotczynnik kontrakcji

wyznaczono szereg wartosci wspdtczynnika

Przebieg zmiennosci tego wspotczynnika przed-
stawia krzywa 1| (rys. 3).

KRZYWA ZMIENNOSCI
WSPOLCZYNNIKA

Podziatka wspétczynnika ~3yu.
Rys. 3

Popierajcie firmy,

ogtaszajagce sia

Krzywa na rys. 4 — przedstawia odptyw g na
przelewie w zaleznosci od grubosci warstwy prze-

KRZYWA OBJETOSCI ODPLYWU
NA PRZELEWIE t}L/sek.

Refidlh obookal- ik

lewajacej sie wody. Krzywe te wykreslono na pod-
stawie rezultatbw pomiarow, a zestawionych
w tabeli.

Pompowanie studni wykonano w kolejnosci
oznaczen, t. j. zaczeto pompowac najpierw studnie

Nr. 1 w rynku, a ostatnig pompowano studnie
Nr. 3 na Zabramiu.
(d. e. n)
Motoryzacja Polski.
$Sprawa motoryzacji Polski, ktéra pod tym

wzgledem stoi prawie na ostatniem miejscu w Euro-
pie, staje sie zagadnieniem coraz bardziej palgcem.
Jak statystyka wykazuje ilos¢ samochodéw od roku
1931 stale maleje: z 38 tysiecy spadita w roku 1934
na 24 tysigce i z tego tylko 25% jest w stanie nor-
malnego przystosowania do uzytku. Aby przeciw-
dziata¢ temu katastrofalnemu stanowi, grupa prze-
mystu motoryzacyjnego, a to Zaktady Ostrowieckie,
H. Cegielski, Fabryka Lokomotyw w Chrzanowie,
Starachowice oraz Lilpop i Rau, przedstawita Rzado-
wi projekt rozwigzania w obecnych warunkach za-
gadnienia motoryzacji, przez wykonanie masowej
produkcji aut w kraju po niskiej cenie. Przedsiebior-
stwa te wykonywalyby masowo poszegoélne czesci
sktadowe aut. ktorych montazem i wykonczeniem
zajetyby sie wytwornie Panstw. Zakladow Inzynieriji.
Wprawdzie w ubieglym roku wyszto rozporzadzenie
wykonawcze do ustawy o koncesjonowanym wyro-
bie samochodéw, co datlo podstawe do uruchomie-
nia montowni, nawet rozpoczely sie rokowania
z firmami zagranicznemi, ale nie dato to konkretnych
wynikow.

Wobec tego nalezy zyczy¢ Grupie Przemystu
Motoryzacyjnego petnej realizacji tego projektu, co
ma donioste znaczenie tak dla obrony kraju jak
i dla przemystu samochowego.

Wizyta Delegata rzgdu chinskiego w Janowej Dolinie.

W dniu 30 stycznia r. b. przybyt do Janowej
Doliny Delegat rzadu chinskiego inzynier T. S. Sih
B. S., cztonek Narodowej Rady Ekonomicznej w Nan-
kinie, w towarzystwie inz. Mieczystawa Okeckiego*
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eksperta technicznego
mienia Ligi Narodéw.

Wizyta Delegata rzadu chinskiego stoi w zwig-
zku z szeroko zakrojonym programem budowy drég
w Chinach i jego realizacji. Pan inz. Sih szczegolnie
interesuje sie przemystem kamieniarskich i zwiedza
najbardziej wzorowo urzgdzone kamieniotomy w Euro-
pie jak i w Polsce w celu powotania do zycia podo-
bnych placowek na terytorjum Chin.

Najwiecej uwagi poswiecit pan Delegat oczywi-
Scie urzadzeniom technicznym Kamieniotomu Jano-
wej Doliny a nastepnie sposobom produkcji i narze-
dzi do tej produkcji uzywanych.

Ponadto zwiedzit pan Delegat kolonje robotni-
czg, bedacej obecnie w trakcie budowy i wyrazit
swoje uznanie wysitkom panstwa polskiego w opie-
ce nad ludzmi pracy.

Z pobytu swego w Janowej Dolinie odnidst
pan Delegat jaknajlepsze wrazenie wyrazajgc na
kazdym kroku uznanie dla gospodarki panstwowej,
spotecznej i pracy robotnika polskiego.

przy rzadzie chinskim z ra-

Zjazd kota b. Wychowancéw Politechniki
Kijowskiej.

Zarzad Kota b. Wychowancow Politechniki Ki-
jowskjej niniejszym komunikujg, ze dnia 27 sty-
cznia r. b. w sali Nr. 5 Gmachu Stowarzyszenia
Technikébw w Warszawie (ul. Czackiego Nr. 3/5)
0 godz. 8 p.p. odbyto sie Doroczne Walne Zgroma-
dzenie czlonkdw Kota z nastepujgcych porzadkiem
dziennym:

a) wybor przewodniczgcego, sekretarza i 2 skru-
tatorow,

b) odczytanie protokétu poprzedniego Walnego
Zgromadzenia czlonkéw Kota z dnia 26 stycznia

1935 roku.

c) sprawozdanie Zarzadu,

d) N kasowe,

e) " Kasy Pogrzebowej,

) " Komisji Rewizyjnej,

g) ustalenie wysokosci skladek cztonkowskich
w 1936 r.

h) wybory Zarzgdu nowego i Komisji Rewizyjnej,

i) wolne wnioski.

Zebranie zostalo zakonczone kolezenska her-
batka.

Zjazd inzynieréw drogowych.

W dniu 28 stycznia b. r. w Wydziale Kom.-
Budowlanym Urzedu W. W. w tucku odbyt sie
zjazd Kierownikébw Pow. Zarzad. Drogowych Woje-
wodztwa Wotynskiego. Obrady odbyly sie pod prze-
wodnictwem, p. Naczelnika Wydzialu Kom.-Budowla-
nego inz. Wactawa Gordziatkowskiego i przy udziale
wszystkich prawie p. Kierownikéw P. Z. D.

Zwotanie powyzszego zjazdu mialo na celu
omoéwienie szeregu naglacych spraw w zwigzku
z ostatniemi okdélnikami Ministerstwa Komunikaciji.
Miedzy innemi omawiano: sprawe wypetniania sze-
matoW do analizy cen na roboty drogowe i obrébke
materjatbw kamiennych, sprawy dotyczace przestrze-
gania przepisbw drogowych, zorganizowania kursu
dla stuzby drogowej, jako przysziej policji na dro-
gach, opracowywania preliminarzy budzet, w/g no-
wych szematdéw, sprawe wprowadzenia umunduro-
wania dla stuzby drogowej i szereg innych.
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Zjazd Inzynierow Budowlanych w Katowicach.

Jak juz poprzednio pisaliSmy Il Zjazd inzynie-
row Budowlanych odbedzie sie w Katowicach w dniach
15— 1711 br. Trzeci dzien poswiecony bedzie na wy-
cieczki techniczne. W Zjezdzie mogag wzig¢ udziat
wszyscy, ktoérych interesujg konstrukcje inzynierskie
ze stali i zelbetu oraz statyka, bedace jak wiadomo
tematem 40 referatow zjazdowych. Referaty sg juz
wydrukowane i rozestane tym, ktoérzy zgtosili ucze-
stnictwo w Zjezdzie. Dla przyjezdnych zapewniono
w Katowicach tanie kwatery i utrzymanie. Dotych-
czasowa liczba blisko 300 zgtoszonych zapowiada,
ze Zjazd ten uda sie w calej pelni i stanie sie pra-
wdziwg manifestacjg polskiej nauki w zakresie kon-
strukcyj inzynierskich.

Wagony mieszkalne na francuskich kolejach
paristwowych.

Idgc za przyktadem finglji, francuskie koleje
panstwowe wydzierzawiajag wagony kolejowe jako
wagony mieszkalne. W odréznieniu od kolei angiel-
skich, ktore wydzierzawiaja do tych celéw wagony
osobowe, koleje francuskie przeznaczyly na ten cel
wagony towarowe. Wagony te, na biato malowane,
wyposazone sg w maty, 16zka polowe, kuchenke
oraz umywalnie i mogg pomiesci¢ 10 oséb. Wedtug
zgory ustalonego planu wagony takie zostaja docze-
pione do pociggu osobowego i zatrzymujag sie w umo-
wionych miejscowosciach na kilka godzin, dni Ilub

tygodni, zaleznie od tego, na jaki czas wagony te
zostaly wynajete. Czynsz za jeden wagon wynosi 18fr.
dziennie, 110 fr. za tydzien i 400 fr. za miesiac.

Optata za przejazd takim wagonem réwna sie poto-

wie ceny 8 biletobw 3 klasy. (Z. V. M. E. V. Nr. 31

z r. 1935)- M. S
(Inzynier Kolejowy Nr. 12 1935 r.).

Spoétdzielnia Pracy Pracownikéw Kom.-Budowlanych
~Wspoipraca” w tucku.

W zwigzku z akcjg i postulatami Spétdz. Pracy
Prac. Kom.-Budowl. w Lucku, teren dziatalnosci kt6-
rej obejmuje calg Rzeczpospolita, bytoby wskaza-
nem aby wolynski' Swiat techniczny blizej zaintere
sowat sie tg powazng placowka spoétdzielczg o donio-
stem znaczeniu w dzisiejszej strukturze zycia spot.-
gospodarczego Polski.

Niemniej pozadanem jest, aby réwniez szerszy
ogot spoteczenstwa zapoznat sie z ideg spoétdzielczo-
sci pracy w Polsce, ktéra jest wyrazem ducha czasu

i dazeniem do poprawy stosunkéw  spoteczno-
gospodarczych.
Blizszych informacyj udziela Zarzad Spoétdzielni

w tucku ul. 3-go Maja Nr. 4 od godz.
codziennie.

12—15 €j

Nowy przyrzad do fotografowania stanu licznikéw

elektrycznych.
Siemens Zeitschrift. Zeszyt 9/1935 r.

Wazng czestokro¢ dla elektrowni rzecza — czy
to ze wzgledow statystycznych, czy tez taryfowych,—
jest zapoznanie sie z rozktadem obcigzenia u odbior-
cOw na poszczego6lne godziny doby i t. p. Niejedno-
krotnie bowiem tylko na podstawie uzyskanych ta
drogg danych ustali¢ mozna najwlasciwszg dla dane-
go odbiorcy taryfe.
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Dotychczas tego rodzaju obliczenia dokonywa-
ne byly na podstawie wskazann przyrzgdéw samopi-
szacych, umieszczanych na pewien czas w instalacji
odbiorcy. Poniewaz przy mniejszych instalacjach po-
taczone to bylo z pewnemi trudnosciami, opracowa-
ny zostat niedawno przez znang wytwdrnig niemiec-
ka przyrzad do samoczynnego fotografowania stanu
licznika. Przyrzad ten, zwany ,totomax”, dokonywa
w okreslonych odstepach czasu (co 15,30 czy tez 60
minut) zdje¢ stanu licznika.

Przyrzad posiada wewngtrz maty silniczek syn-
chroniczny, napedzajacy ze stalg szybkoscig (poprzez
szereg przekiadni zebatych) tasme Swiattoczutego
(bromosrebrowego) papieru. Co pewien czas specjal-
ny kontakt wlgcza samoczynnie dwie mate zarowki,
ktore oswietlajg cyfry, wykazujgce stan licznika. Je -
dnoczesnie otwarty zostaje na chwile objektyw urzg-
dzenia fotograficznego, przyczem stan licznika zostaje
odtworzony na Swiatloczutej tasmie. Po wywotaniu
tasmy otrzymujemy na niej odpowiednig ilos¢ wska-
zan licznika w postaci szeregu liczb, przyczem rdézni-
aca dwoch nastepujgcych po sobie liczb daje zuzycie
energji w kiiowatogodzinach.

(Technik Nr. 2-1936 r.).

Stal w budownictwie przeciwlotniczem
pokaz na wiosennych Targach Lipskich 1ill-1936 r.

Hala ,Budownictwa Stalowego” zostanie w zwia-
zku z tegorocznemi wiosennemi Targami Lipskiemi
gruntownie przebudowana. Niemiecka Poradnia Sto-

sowania Zelaza urzadza w niej dla zwiedzajacych
z kraju i zagranicy interesujacy pokaz pod hastem:
.Stal w budownictwie przeciwlotniczem”, ktory nie
watpliwie stanie sie os$rodkiem zainteresowania
wszystkich specjalistbw z powyzszej dziedziny.

W roku biezgcym pokazane zostang nietylko
znane juz i z innych wystaw okna, drzwi stalowe,
elementy schrondéw i ich urzadzen i t. d. lecz poraz
pierwszy catkowity schron gazoszczelny o konstrukcji
stalowej, okolo =8 m. dlug. wraz 2z kompletnem
urzadzeniem wewnetrznem i Sluza gazowa. W czasie
specjalnego pokazu przeciwlotniczo gazowego, jaki
ma mie¢ miejsce w czasie Targow przeprowadzona
zostanie praktyczna kontrcla, czy powyzsze wzorowe
budowle spetniajg rzeczywiscie wszystkie stawiane
im, jako schronom, wymagania. Nalezy zaznaczy¢,
ze tego rodzaju objekt odpowiadajgcy Scisle™ wyma-
ganiom praktyki nie byt dotychczas jeszcze nigdzie
demonstrowany.

Oprécz tego wystawione beda w duzej ilosci
rowniez inne typy konstrukcyj schronéw stalowych
réznego rodzaju jak: ze stalowych pali szpuntowych,
ze scianek szczelnych o stalowych palach szpunto-
wych skrzynkowych, 2z elementéw blachy falistej,
z ksztattownikéw do obudowy goérniczej i t. d., ktére
to elementy zabudowane beda we fragmentach na-
turalnej wielkosci. Oprocz tego demonstrowane tez
beda stropy ochronne réznych typow.

Poza opisang czescig pokazu poswiecong no-
wym budowlom, pozostate ubikacje hali posiadac
beda rowniez eksponaty dotyczace budownictwa
przeciwlotniczego i w tym celu zamienione zostang
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na schrony. Szereg przyktadow zilustruje tu mozli-
wosci  wzmachiania stropéw oraz podchwytywanie
i usztywnianie calych ubikacyj. Na specjalnem przy-
kltadzie uwidoczniony ma by¢ spos6b przebudowy
najwyzszego pietra na strop ochronny przeciwp6za-
rowy. Z ciekawszych objektéw mozna wymienic¢ je-
szcze przyklad dachu, w ktérym stolec dachowy
i pokrycie wykonano ze stali.

Problem ochronny konstrukcyj stalowych przed
ogniem objety bedzie osobno, eksponatami niemiec-
kiego Stahlbau Verbandu, ktéry =zajmie pozostalg
czes¢ hali.

Niemiecka Poradnia Stosowania Zelaza na Wystawie
Samochodowej w Berlinie 15111-1936 r.

Czesto mozna sie nawet wsrod fachowcow
spotka¢ ze zdaniem, ze do wykonywania lekkich
konstrukcyj jako materjatu konstrukcyjnego nalezy
uzywaé przedewszystkiem i wylgcznie lekkich metali.

flzeby sprostowaé¢ powyzsze mylne poglady wy-
stapi niemiecka Poradnia Stosowania Zelaza poraz
pierwszy na najblizszej Wystawie Samochodowej
w Betlinie z interesujagcym pokazem ilustrujacym
mozliwos¢ stosowania lekkich konstrukcyj stalo-
wych w réznych dziedzinach komunikacji. Zwie-
dzajacy bedg mogli przekona¢ sie, ze stal, pomimo,
ze nalezy do metali ciezkich, jest wlasnie idealnym
i w bardzo wielu wypadkach najlepiej nadajgcym sie
lekkim materjgtem konstrukcyjnym. Proste to zjawi-
sko ttumaczy sie tem, ze w budowie lekkich kon-
strukcyj nie chodzi wcale o to, zeby sam materjat
konstrukcyjny miat jaknajnizszy ciezar gatunkowy/
lecz decyduje tu w znacznie wyzszym stopniu stosu-
nek ciezarp gatunkowego danego materjatlu do jego
wytrzymatosci.

Dlatego prawdopodobnie i fachowcéw zaintere-
suje blizej prasa kantujgca dla profilbw z blach
(fibkantpresse) wystawiona na stoisku niemieckiej
Poradni Stosowania Zelaza, ktdéra skonstruowana zo-
stata w catosci z blach 8 mm. grub. i moze bez tru-
dnosci wygniata¢ blachy stalowe tejze samej grubo-
sci, to zn. 8 mm. Jest to rébwnoznaczne z przewro-
tem w dotychczasowym sposobie budowy maszyn.
Nalezy jeszcze zaznaczy¢, ze tego rodzaju lekka kon-
strukcja wymaga réwniez stosunkowo matych i lek-
kich fundamentéw.

Stosujac  w budowie lekkich konstrukcyj stal
oraz specjalng technike wykonania i starannie dobra-
ne dla zwiekszenia wytrzymatosci ksztalty, uzyskac
mozna elementy, ktére przy swym niepokaznym
i niepewnym wygladzie i posunietej do najdalszych
granic lekkos$ci, zapewniajg réwnoczesnie wytrzyma-
tos¢ i najwyzszg pewnos¢. Dlatego nalezy oczekiwac,
ze stal znajdzie wiasnie w budowie samochodéw
i samolotow jaknajszersze zastosowanie i odegra od-
powiadajgcg jej walorom role. Korzystne doswiadcze-
nie angielskie, poczynione ostatnio z uzyciem stali
w lotnictwie, potwierdzajg to mniemanie. Z tego
wzgledu stoisko niemieckiej Poradni Stosowania Ze-
laza na berlinskiej Wystawie Samochodowej zastu-
guje na blizsze zainteresowanie i powinno zwrdcic
0gollng uwage.
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