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Nowe wydawnictwa.

Stan obecny i1 program inwestycy] drogowych
na Wotyniu.

Wyciag z referatu inz. W. Gordziatkowskiego na posiedzeniu Komitetu Ekonomicznego
przy Wotyrnskim U. W. w dniu 8.X. 1936 r.

W r. 1934 zostal opracowany i przyjety przez
Komitet Ekonomiczny przy Wotynskim Urzedzie Wo-
jewddzkim program rozbudowy na Wolyniu drog
komunikacyjnych o znaczeniu ogdlnopanstwowym
w okresie lat 12-tu, z czego na lat 6 od r. 1935 —
1940 wigcznie opracowano program szczegoiowy.

Program powyzszy jak zaznaczono, ‘obejmowat
tylko budowe drég o duzym znaczeniu komunikacyj-
nym, nie poruszajgc sprawy drég gospodarczych
0 mniejszym znaczeniu, budowa ktérych niewatpliwie
bedzie sie stopniowo i réwnolegle prowadzita przy
pomocy w pierwszym rzedzie szarwarku.

Niestety, opracowany plan w pierwszych dwdch
latach, t j. w roku ubiegtym i biezagcym zatlamalt sie,
sie, gdyz wykonany zostat naogét w 15%. Miano-
wicie — nie liczgc drogi tuck — Wlodzimierz, ktorg
jako bedgca w budowie na warunkach kredytowych,
nie byla wigczona do programu, uzyskano w tych
2-ch latach na budowe drog panstwowych okoto
1.000.000 zt w postaci 600.000 zt gotéwka, 16.000 ton
kamienia oraz druzyn junackich, zamiast projektowa-
nych 5.640.000 zi, natomiast na budowe drég samo-
rzadowych uzyto okoto 1.302.000 zt i wybudowano
okoto 20 km, zamiast projektowanej eumy 9.250.000 zt
przy wykonaniu 134 km.

Dane te odnoszg sie tylko do drog komunika-
cyjnych przewidzianych w planie, przy czym odno-
Snie drog samorzagdowych podane cyfry sg przybli-
zone, gdyz Scistych dat wobec niezakoriczenia bieza-
cego roku budzetowego uzyska¢ nie mozna.

Przystepujagc do opracowania nowego planu
zgodnie z uchwalg Komitetu Ekonomicznego z dnia
18.IX. r. b. musimy sie zastanowi¢ nieco nad przy-
czyng zatamania sie programu poprzedniego. Sg tu
dwie mozliwosci. Albo opracowany plan byt wygo-
rowany i niewtasciwy — albo tez srodki na budowe,
ktore byly brane w rachube przy ukladaniu planu,
a ktore powinny byly przyjs¢ — zawiodty.

Wydaje sie, ze ustalenie przyczyny nie nastre-
cza trudnosci.
Okres lat dwunastu dla budowy drég o waz-

nym znaczeniu komunikacyjnym i ogélnopanstwowym
nie byt zbyt krétkim, a to wobec tego, iz rozciaga-
nie budowy tych drég na dziesigtki lat nie jest do-
puszczglne.

Natomiast Srodki, na ktoére liczono — catkowicie
niemal zawiodty.

A wiec w budzecie panstwowym w tych dwdch
latach znowu drogi nie znalazty zadnego miejsca.

Fundusz Drogowy obcigzony catkowicie sptatg
zadluzenia za roboty kredytowe w latach ubiegtych,
a oparty na optatach od samochodoéw, wobec zni-
komej ich ilosci nie wykazat wzrostu dochoddw i nic
prawie na drogi udzieli¢ nie moégt.

Zawiodt tez, o ile chodzi o drogi wotynskie,
Fundusz Pracy, na ktoéry pokiadano najwieksze na-
dzieje i ktory w pierwszym rzedzie byt przyjmowany
w kalkulacji przy ukfadaniu planu.

Zamiast rzuci¢ kredyty na potrzeby dzielnic po-
zbawionych drég, niezbednych dla ich nieodzownych
potrzeb komunikacyjnych oraz dla ich podniesienia
gospodarczego i uprzemystowienia, Fundusz Pracy
uzyt wiekszos¢ kredytéw na roboty w dzielnicach
zachodnich, w celu doraznej walki z istniejgcym tam
nasileniem bezrobocia. W roku biezgcym Panstwowy
Fundusz Pracy przeznaczyt wogole tylko nieznaczne
kredyty na drogi, przypuszczalnie wobec tego, ze
potozone one sg przewaznie w pewnym oddaleniu
od osrodkéw koncentrujgcych bezrobotnych, co kom-
plikuje ich zatrudnienie, natomiast bezrobocie na wsi
nie bylo brane pod uwage.

Srodki samorzadéw na drogi tez poniekad nie
dopisaty. Na ogot nikle w stosunku do potrzeb, nie
wykazaly one nie tylko wzrostu, ale zmniejszyly sie
w ostatnim czasie wobec redukcji wysokosci stawek
optat drogowych.
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Ponadto nawet te szczupte kredyty nie wszyst-
kie idg na drogi.

Wedtug zamknie¢ budzetowych wydano na
Wotyniu w pieciu latach 1931/32 — 1935/36 ze Srod-
kéw samorzgdowych na cele niewtasciwe," nie uwzgle-
dniajgc powiatu kostopoiskiego, co do ktérego brak
Scistych danych kwote 3.451.700 zt, czyli okoto 26%
optat drogowych.

To sa w ogolnych zarysach przyczyny, ktére
doprowadzily do zalamania sie opracowanego
w r, 1934 planu, w ktérym to roku zaistniata koniun-
ktura, przy ktoérej sie zdawato, ze wreszcie sprawa
drogowa w Polsce zejdzie z martwego punktu.

Z calg stanowczoscig jednak naiezy stwierdzic,
ze U nas ta palgca sprawa radykalnej poprawy wa-
runkéw komunikacji kotowej, wymagana konieczno-
Sciami panstwowymi, nie jest jeszcze nalezycie doce-
niong i ze podejscie do sprawy drogowej jest u nas,
ze tak powiem wcigz jeszcze tylko platoniczne.

Nie tylko nie mozemy zdoby¢ sie na rozbudo-
we wiasciwg nowej sieci drég kotowych, ale tez do-
puszczamy do niszczenia sie wobec braku nalezytej
konserwacji tego duzego dobytku, jakim jest istniejgca
juz sie¢ drég kotowych.

Wszyscy rzekomo wiedzg, ze drbgi maja
pierwszorzedne znaczenie dla rozwoju zycia gospo-
darczego i kulturalnego danej okolicy, gdyz utatwiajg
nalezyta wymiane dobr, stwarzajg nowe rynki zbytu,
zvyiekszaja wytwoOrczos¢, podwyzszajg wartos¢ przy-
leglych gruntéw, umozliwiajg rozwdj przemystu it d.
Czesto poréwnuje sie ich role w zyciu gospodarczym
do roli naczyn krwionosnych w organizmie zywym.
Zdawatoby sie, ze sprawa znaczenia drég dla pan-
stwa jest nalezycie rozumiang i doceniang, a tym-
czasem gdy chodzi o realizacje najskromniej obli-
czonych potrzeb drogowych, nie znajdujg one wia-
Sciwego odbicia w budzetach panstwowych i samo-
rzagdowych! przy wszelkich kompresjach budzetowych
najtatwiej przechodza obciecia na cele drogowe).

Zapominamy o stratach, ktére stale ponosi gospo-
darka spoteczna na skutek braku iztego stanu drég.

Trudnym do ujecia cyfrowego jest wykazanie,
ile panstwo traci na tym, ze wskutek braku sieci dro-
gowej cate potacie kraju nie sg dostatecznie wyko-
rzystane, ze na zyznych gruntach prowadzi sie mato
intensywng gospodarke obliczong zaledwie na po-
krycie *wlasnych potrzeb, ze na terenach gdzie
mogiby rozwing¢ sie przemyst panuje martwota, ze
przewozy, ktore wykonujemy na drogach gruntowych
kosztuja w przyblizeniu 3 razy tyle, co kosztowatyby
po drogach z twardg nawierzchnig.

Mozemy jednak $miato powiedzie, ze straty te
kilkakrotnie przewyzszaja koszty budowy niezbe-
dnych drog.

Sprébujmy dla cyfrowego zilustrowania sprawy
obliczy¢, ile traci gospodarka spoteczna na Woty-
niu z powodu braku dostatecznej sieci drog z twar-
da nawierzchnig, biorgc pod uwage tylko zwiekszone
koszty przewozéw po drogach gruntowych, ktore
juz do tej pory powinny by¢ przebudowane na dro-
gi z twardg nawierzchnia.

Koszty przewozu 1 tony na odlegtos¢ 1 km na
podstawie danych przedstawionych na wystawie dro-
gowej w Warszawie w roku ub. wynoszg:

TECHNICZNE Nr. 11-12
na drogach gruntowych . . 57 gr.
" " tluczniowych j 17

czyli réznica-wynosi 40 gr. na tonkm.

Poniewaz czes¢ transportow, bedac przystoso-
wang do warunkéw na drogach gruntowych, przy
wjezdzie na drogi bite bedzie sie kalkulowala drozej
niz 17 gr km dla uzyskania bardziej realnych wyni-
kéw przyjmujemy, ze rdznica w kosztach przewozu
1 tony na 1 km wynosi tylko 30 gr.

Drég z twardg nawierzchnig jest w wojewddztwie
okoto 1.300 km co wynosi okoto 6 km na kazdych

10.000 mieszkancéw. Srednio w Polsce gesto$¢ sieci
drogowej w stosunku do zaludnienia wynosi okoto
17,6 km na 10.000 mieszkancow.

Jesli przyjmiemy, ze przy normalnych warun-
kach zaspokajania potrzeb drogowych powinnismy
mie¢ juz sie¢c drogowag o0 gestosci Srednio przynaj-
mniej 16 km na 10.000 mieszkanicow, czyli

ATOO0O™ N ™M = 3.400 km drdg, to widzimy ze brak

nam 3.400 — 1.300 = 2.100 drdg z twardg nawierzchnia.

Czyli na dlugosci 2100 km przewozy odbywajg
sie po drogach gruntowych, zamiast po twardych.

Intensywnos¢ ruchu na tych drogach mozemy
przyja¢, na podstawie pomiaréw, co najmniej 100 t
na kilometr w ciggu doby, (na drogach bitych w wo-
jewodztwie, obcigzenie wynosi Srednio okoto 500
tonkm dziennie), czyli przy obcigzeniu 100 tonkm
oraz przy 250 dniach mozliwej komunikacji w ciggu

roku otrzymamy rocznie 25000 ton na kilometr.
A wiec na kazdy kilometr niewybudowanej drogi
traci sie rocznie 25.000 X 030 zt. = 7,500 zi., a ze

brak 2100 km, wiec strata roczna wynosi 15,750,000 zi.

Reasumujac powyzsze mozemy powiedzie¢, ze
z powodu zbyt powolnego tempa rozbudowy sieci
drogowej na Wotyniu gospodarka spoteczna traci
rocznie nieprodukcyjnie okoto 15,000,000 zt. na zwie-
kszone koszty przewozoéw po drogach gruntowych,
a to przeciez tylko czes¢ strat spowodowanych bra-
kiem drog.

Majac pelna swiadomos¢ tego, ze sprawa roz-
budowy sieci drég na Wolyniu to koniecznos¢ pan-
stwowa, gospodarczo uzasadniona, ktérej dalsze niedo-
cenianie uniemozliwi nalezyty rozwdj tej potaci kraju,
musimy zdoby¢ sie na realne rozwigzanie tego za-
gadnienia.

W tym stanie rzeczy nalezy przepracowa¢ na
nowo przyjety w roku 1934 program rozbudowy
sieci drogowej na Wotyniu, dostosowujac go do po-
trzeb, jakie sie'w miedzyczasie wytonity. Samo opra-
cowanie programu sprawy jednak nie zalatwi, ko-
niecznym bedzie jeszcze wielki wysitek miejscowej
ludnosci, oraz pomoc parnstwowa, aby sprawa dro
gowa na Wolyniu znalazta nalezyte rozwigzanie.

Przed przystgpieniem do ustalenia programu
niezbednych robd6t drogowych nalezy jeszcze uswia-
domi¢ sobie stan sieci drogowej na Wotyniu.

Gestos¢ sieci drogowej charakteryzuje sie iloscig
tych dréog w stosunku do powierzchni terenu lub do
ilosci mieszkancow.

Wojewddztwo  Wolynskie  zajmuje obszar
35.000 km2 oraz posiada 2.100.000 mieszkancow.

Sie¢ drogowa Wotynia sktada sie z nastepujg-
cych drog:
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Drogi Z tward czyli ilos¢ drég z twardag nawierzchnig wynosi 3,7 km
nav%ierzchm;l Drogi gruntowe na 100 km2 powierzchni wojewddztwa lub 6,3 km

na 10.000 mieszkancow.
panstwowe 768,97 km 770 km Pod wzgledem zageszczenia sieci drogowej wy-
wojewodzkie, 266,36 864 raznie wyodrebnia sie p6inocna czes¢ wojewoddztwa,
powiatowe 158,17 1276 posiadajgca b. rzadkg sie¢ drogowg, co widaé
gminne 13325 , ok. 20.000 , Z nastepujacego zestawienia.-
Razem 1326,75 km 22,910 km
Gestos¢ sieci
L Powierzch- Zaludnie- llosé drég drogowej
Nazwa powiatu nia ] o twardej
P- w km2 nie naw. km, km/ 100 km/10 tyS
km?2 mieszk.
1  Sarnenski . 5.500 181600 20.61 04 11
2 Kostopolski 3.560 159700 40.21 11 25
3  Kowelski 5.530 258200 147.26 2.7 58
4 Horochowski . 1.650 122900 47.97 29 39
5 Wodzimierski 2.190 150400 67.10 31 4.5
6 Lubomelski 2.010 86200 69.53 35 81
-7 tucKio.. 4.700 295100 178,46 38 6.1
8 Zdotbunowski 1.270 119600 55.82 44 4.7 '
9 Krzemieniecki 2.770 231100 179.28 6.5 7.8
10 Rowienski . 2.900 265600 240.87 83 91
u Dubienski . 3.250 228700 279.64 8.8 12.2
Razem: 35330 209°100 1326.75 3.7 6.3

Potudniowa
gestszg sie¢ drog.

Rozpatrujac warunki ekonomiczne w jakich znaj-
dujg sie obie te czesci wojewddztwa widzimy, ze roz-
nig sie one bardzo znacznie pod wzgledem gleb,
gestosci zaludnienia oraz uprzemystowienia.

Wobec powyzszego pod wzgledem potrzeb dro-
gowych musimy je traktowa¢ odrebnie.

Zobaczmy teraz jak przedstawia sie gestos¢ drog
na Wolyniu w poréwnaniu do innych wojewddztw
i panstw.

czes¢ wojewodztwa posiada nieco

L p. Nazwa wojewo6dztwa Km/1 00 m:elslz?(tgrs]

wzglednie kraju km2 COW
1 Wojewddztwo Wolynskie 3.7 6.3
2 " Warszawskie 14.8 17.2
3 Polska 15.3 17.5
4  Wojewddztwo Tarnopolskie 17.7 18.0
5 . Poznanskie 22.8 28.6
6 Y Pomorskie | 26.2 40.0
7 . 1 Slaskie , 53.0 171
8 Niemcy 53,0 39.6
9 Francja 1114 1430

Podobnie malg sie¢ majg tylko wojewddztwa
poleskie, wilenskie i nowogrodzkie.

Z poréwnania gestosci sieci drogowej Wotynia
juz tylko z sgsiednim wojewddztwem tarnopolskim,
ktére ma prawie czterokrotnie gestszg sie¢, widzimy
jak mato posiadamy drog i jak wielkie sg pod tym
wzgledem potrzeby Wotynia.

Budowa droég z twarda nawierzchnig na Woty-
niu jest tym bardziej koniecznga, ze wobec glinia-
stych gruntdw na znacznej czesci wojewddztwa,
utrzymanie komunikacji przez ulepszenie drég grun-
towych jest bardzo trudne.

Zastanéwmy sie teraz nad Srodkami
déw na budowe drég.

Dajg one obecnie wptyw roczny okoto 2.376.000 zt.
Ponadto w roku 1935 36 $ciggnieto doptat od adia-
centéow przy budowie niektérych drég w sumie
360.000 zt . Razem wiec S$ciggnieto na drogi w tym
roku okoto 2.736.000 z.

Wprowadzajgc optate adiacentéw przy bu-
dowie wszystkich drog w pasie 12 km oraz przyj-
mujac obcigzenie 1 ha w granicach tego pasa
w powiatach: dubieniskim, horochowskim, réwien-
skim, krzemienieckim, wiodzimierskim i zdotbunow-
skim w wysokosci 1 zt od ha gruntu, w powiecie
tuckim 50 gr a w kostopolskim, kowelskim, sarnen-
skim, lubomelskim 35 gr, otrzymamy sume roczng
optat od adiacentéw w wysokosci 1.330.000 zi. dla

samorzag-
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drég samorzadowych, komunikacyjnych i gosp. prze-
widzianych w programie.

Tabela ponizej zamieszczona obrazuje stan
obciazenia 1 ha gruntu specjalnymi optatami drogo-
wymi w poszczegolnych powiatach:

L p Nazwa powiatu gggé%z%ﬁu Opzi*z.aty
1* 1 Dubno i 60% 1,28
2 Horochow 90% 0,96
3 Kostopol 75% 0,32
4 Kowel 75% 0,46
5 Krzemieniec 56% 1,32
6 Lubomi 75% 0,36
7 tuck 50% 0,53

Rowne 75% 1;31
9 Sarny 50% 0,24
10 Wiodzimierz 75% 0,89
11 Zdotbunoéw 60% 1,36

Liczac w budzetach samorzadéw wydatki na
administracje r utrzymanie drog istniejgcych okoto
45% specjalnych optat drogowych — otrzymamy na
budowe drég rocznie ze specjalnych optat drogo-
wych 1.310.000 zt i od adiacentow 1.330.000 zi. Ra-
zem kwote 2.640.000 zi

Majac sSwiadomos$¢ koniecznosci zwiekszenia
sieci drég bitych na Wotyniu, przystgpiono do opra-
cowania programu rozbudowy drég po gruntownym
przestudiowaniu warunkéw gospodarczych, komuni-
kacyjnych i potrzeb ogdlnopanstwowych na terenie
wojewddztwa — trzymajac sie nastepujacych zatozen:

1) nie zmniejsza¢ przewidzianego w planie
z roku 1934 tempa robot, odwrotnie wtltoczy¢ w ra-
my nowego programu te drogi, ktére w ostatnich
dwodch latach nie zostaly wykonane.

W zwigzku z tym, program opracowa¢ na
lat 10, z jednoczesnym wniesieniem niezbednych po-
prawek i uzupetnien.

2) ustali¢ sie¢ drég komunikacyjnych o zna-
czeniu ogdlnoparistwowym osobno od drég gospo-
darczych o mniejszym znaczeniu. Drogi komunika-
cyjne ' winny budowac¢ sie w pierwszej kolejnosci,
przy czym $rodki zewnetrzne dla budowy drég
samorzadowych (dotacje, pozyczki i t p.) udzielone
bedg tylko na arterie komunikacyjne.

3) zachowujac zasade utrzymania ogolnej ko-
lejnosci budowy drég w/g ich znaczenia komunika-
cyjnego, utozy¢ osobno program przebudowy drog
panstwowych i osobno samorzadowych. Dla ostat-
nich utozyé program w/g poszczegdlnych powiatow,
jako oddzielnych jednostek gospodarczych, prze-
widujac budowe wszelkich drég komunikacyjnych
w powiecie réwnolegle, dla moznosci jak najszer-
szego wykorzystania Swiadczen w naturze oraz optat
od adiacentéw. Osobno réwniez ulozy¢ program
przebudowy weztbw drogowych w wiekszych mia-
stach Wolynia.

11-12

4) uktadajgc program w/g poszczegolnych
wiatow ustali¢ te Srodki, jakie samorzady mogg wy-
tozy¢ na budowe drég przy najwiekszym wysitku
z ich strony, przyjmujac norme obcigzenia ludnosci
w ramach obecnie obowigzujgcych.

W zwigzku z tym koniecznym jest przewidziec
w $rodkach samorzadowych dla budowy drog Swiad-
czenie w naturze wraz z optatg od adiacentéw
w wysokosci najwyzszej, rhozliwej do osiggniecia.

Z drugiej strony wyliczy¢ kredyty, jakie winny
by¢ udzielone samorzgdom z zewnatrz dla mozli-
wosci realizacji programu. W zaleznosci od potrzeb
poszczegdlnego powiatu ustalic klucz, w/g ktérego
winien by¢ dokonany podziat udzielonych dla samo-
rzadéw dotacji.

W mysl powyzszych -zasad opracowano pro-
gram rozbudowy drog w okresie 10-lecia od 1937
roku do 1946 wigcznie.

W programie tym przewidziano budowe 1464 km
drég komunikacyjnych, majacych znaczenie ogoélno-
panstwowe, z tego 569 km drég panstwowych oraz
895 km drég samorzadowych, ktorych koszta budo-
wy podano w nastepujacych zestawieniach:

Wykaz drég komunikacyjnych, panstwowych,
przewidzianych do budowy w latach 1937—
1946 z podaniem kosztéw budowy.

r~ Diugos$¢ Koszt budo-

- Nazwa drogi w km wy z

i tuck—Kotki—Sarny 116 8.350.000

2 Roéwne—Sarny (ode. Niemo- 5 300.000
wicze—Sarny)

3 Kowel—Witodzimierz (ode. 4 340.000
Werba—Wilodzimierz)
tuck—Horochéw—Stojanéw 56 5.040.000

5 Chetm—Kowel 67 6.030.000
Hotoby—Mielnica—Powursk 2 160.000
(ode. Hotoby—Mielnica)

7 Lubomi—Werba 44 3.960.000
Kotki—Lesznidwka 51 4.080.000

9 (Hotoby) Mielnica— Kotki 47 3.760.000

10 Wilodzimierz—Sokal 32 2.720.000

11 Wisniowiec—Zbaraz 8 240.000

12 Klewari—Stepan—Romejki 18 940.000
(ode. Stepann— Romejki)

13 Poczajéw — Podkamien 10 300.000

14 Kotki — Klewan 47 3.485.000

15 Sarny — Klesow 18 1.080.000

16 Sarny—Dabrowica 32 1.920.000

17 droga panstw. Nr. 4/9 12 960.000

Razem: 569  43.665.000

Popierajcie firmy,

ITjsfyW Ii Wiadomosciatti Moitznyiii",
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<loéci drég komunikacyjnych samorzgdowych w poszczegoélnych powiatach przewidzianych do budowy
w latach 1937— 1946 i koszty ich budowy.
2 SRODKI SAMORZADOWE
L Nazwa S § Koszty Dontat Potrzebn-e
' :@ = budowy Optaty ogda Yy Szarwark Razem subwencje
p- powiatu 8 zt dragowe adiacent. 2t - zt
[a) zt zt

1 Dubno 99 6.480.000 2 330.000 1.088 000 630.000 4.048.000 2 432.000

2  Horochow 108 8.480 000 700.000 1.296.000 540.000 2.536.000 5.944.000

3 Kostopol. 152 6.007.000 360.000 638.000 456.000 1.454.000 4.553.000

4  Kowel 186 14 880.000 950.000 781 000 800.000 2.531 000 12.349.000

5 Krzemieniec 7 225.000 200.000 Stu | 25.000 '225.000 —

6 Lubomi . . 18 1.440.000 495 000 76 000 72.000 643.000 797.000

7  tuck 218 16.350.000 1.410.000 1308.000 872.000 3.590.000 12.760.000

8 Roéwne . . 49 2 450.000 1.750.000 588 000 112.000 2.450.000 —

9 Sarny. . . 23 1.380.000 250.000 97.000 . 290 000 637.000 743.000
10 Wilodzimierz 35 3.150.000 830.000 420.000 105.000 1.355,000 1.795.000
11 Zdotbunéw . — —. [S — — — —

Razem 895 60.842.000 9.275.000 6 292.000 3 902,000 19469 000  41.373 000
UWAGA: Oplaty od adiacentéw dla poszczegélnych powiatéw przyjeto nastepujagce: Dubno, Horochéw, Roéwne, Wiodzi-

mierz 1 zt od 1 ha, tuck 0,50 zt od 1 ha, Lubomi, Kowel, Kostopol i Sarny 0,35 zt od 1 ha.

Jak wida¢ z powyzszych zestawien na drogi
komunikacyjne panstwowe potrzeba 43,665,000 zi,
a na drogi samorzgdowe 60,842,000 zi.

Przy duzym wysitku ze strony samorzadu oraz
po wprowadzeniu optat od adiacentéw, samorzady
beda w stanie przy obecnie stosowanych stawkach
optat drogowych pokry¢ wydatek na budowe drég
samorzgdowych w wysokosci tylko 19,469,000 zi.
Reszte, tj. 41,373,000 zt. nalezatoby pokry¢ z innych
zrodet, iw szczegolnosci z zapomoég ze Skarbu Pan-
stwa — o ile srodki i mozliwosci samorzadéw nie
wzrosna.

Liczac, ze cala sie¢ bedzie realizowana jedno-
czesnie, opracowano tabelke, ilustrujaca w jaki spo-
s6b nalezatoby dokonywaé¢ rozdzialu zapomoég po-
miedzy poszczegllne powiaty w stosunku do ich
potrzeb:

tuck .o, 31%
Kowel 29%
Horochoéw . 14%
Kostopol........c........ 11$
Dubno ......ceeeeeen. 6%
Wiodzimierz . . . 5%
Lubomi..cccooerirennn.. 2%
Sarny ...oceceeiiiennn. 2%
Krzemieniec
RoOwne.........ccoevvenen.
Zdotbunow .

Razem 100

Przy zastosowaniu optat od adiacentéw na dro-
gi panstwowe, co moze da¢ okoto 3.700.000 zt

w ciggu 10 lat, pozostanie do pokrycia przez Pan-
stwo wydatek na te 'drogi w kwocie 39,965,000 zi.

taczny wydatek z kredytéw paristwowych na zre-
alizowanie sieci komunikacyjnej wyniéstby 81,338,000
zt. czyli okragto 8,000,000 rocznie.

0goélny koszt wybudowania 1464 km drég ko-
munikacyjnych wyniesie 104,507,000 zi., zatem 1 km
bedzie kosztowat okoto 71,000 zi.

Tak wysoki koszt spowodowany jest drozyznag
kamienia na Wotyniu.

Koszt potrzebnego kamienia w ilosci 2.333.000
ton wyniesie okoto 23.330.000 zt., a tgcznie z prze-
wozem kolejowym 35.163.000 zi.

Ponadto koszta transportu kamieni ze stacji wy-
tadowczej do miejsca budowy, przy sredniej dla wo-
jewodztwa odlegtosci przewozu 15 km wyniosg okoto
6,5 zt. od tony, czyli ogdotem 15.165.000 zi

taczny zatem koszt kamienia loco plac budowy
wyniesie 50.328.000 zt,, co stanowi okoto 50% ogol-
nego kosztu budowy drég komunikacyjnych.

W odniesieniu do 1 km drogi brukowanej, ka-
mien z kbmieniolomoéw loco plac budowy kosztuje:

Wartosé¢ kamienia 1800ton X U zt— 19.800 zt

Przew6z kolejowy 1800ton X 55zt = 9.900zt
Przew6z kotowy 1800ton X 6,5zt= 11.700zt

Razem: 41.400 z4
Przy trudnych warunkach terenowych i braku

piasku, ktory czesto trzeba sprowadzac'z dalszych
odlegtosci, powoduje to, ze kilometr z twardg na-
wierzchnig kosztuje na Wolyniu znacznie drozej niz
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w innych wojewoédztwach, jak np. nowogrédzkim,
wilenriskim, biatostockim i t. p., ktoére posiadajg na
miejscu kamien narzutowy.

Poniewaz niemal decydujagcym dla kosztu bu-
dowy drogi stanowi koszt kamienia, przeto obnizenie
jego jest niezmiernie waznym zagadnieniem, do kté6-
rego nalezatoby dazyc.

Oprécz sieci drog komunikacyjnych, potrzeby
gospodarcze w réznych punktach wojewédztwa wy-
magajag budowy szeregu drég o znaczeniu gospo-
darczym, majacych duze znaczenie dla miejscowej
ludnosci.

Drog gospodarczych potrzeba na Wotyniu
708 km, przy czym koszt ich budowy wyniostby
okoto 31,567,000 zt.

Chociaz drogi te sg bardzo potrzebne, jednak
wysitek samorzadéw musi by¢ skierowany na rozbu_
dowe drég samorzgdowych o znaczeniu komunika

Stan istniejgnych drég

Nr. 11—12

cyjnym, dlatego $rodki gotéwkowe z optat drogo-
wych winny is¢ w pierwszym rzedzie na drogi komu-
nikacyjne, a tylko w powiatach: krzemienieckim, ro-
wienskim i zdotbunowskim, gdzie Srodki samorzado-
we wystarczajg na budowe obu tych kategoryj drég,
oraz w powiecie sarnenskim, gdzie wiekszos¢ arteryj
komunikacyjnych stanowig drogi panstwowe — prze-
widuje sie uzycie optat drogowych na budowe drog
gosjoodarczych w wysokosci 4,265,000 zi.

Kwota powyzsza z optatami od adiacentow
i Swiadczeniami szarwarkowymi na drogi gospodar-
cze daje sume 16,664,000 z. co pozwala na zreali-
zowanie w przyjetym okresie 10-ciu lat projektowanej
sieci drog gospodarczych w 50 %%.

Ogblne zestawienie ilosci drdg projektowanych
do wykonania, z podaniem gestosci tej sieci w od-
niesieniu do powierzchni i zaludnienia wg. stanu
obecnego i po wykonaniu projektowanej rozbudowy,
przedstawiono ponizej:

Po wybudow. sieci drég Po wybudow. sieci drég

o twardej nawierzchni komunikacyjnych gospodarczych
L » > llogé 56 §¢ llosé 56 56 llogé
A S - A A
km/100 10000 km/100 10000 km/100 10000
km k2  mieszk. km km2  mieszk. km. km2  mieszk.
1 Dubno 279.64 8.8 12.2 99 12 16.6 63 14 £19.3
2 Horochow 47.97 29 39 141 n 154 39 14 185
3 Kostopol 40.21 1.1 25 166 6 . 129 47 15.9
4 Kowel 147.26 2.7 5.8 279 8 184 56 18.7
5 Krzemieniec 179.28 6.5 7.8 25 8.8 241 16 19.3
6 Lubomi 69.53 35 8.1 69 7 16.1 18 8 182
7 tuck 178.46 3.8 6.1 395 12 194 73 14 21.9
Réwne . 240.87 83 91 57 10 11.2 61 12 135
9 Sarny 20.61 04 1.1 132 3 84 18 3 9.4
10 Wiodzimierz . 67.10 31 45 101 11.2 iy 10 139
11 Zdotbunoéw 55.82 44 4.7 — 4 4.7 5! 8 89
Razem 1326.75 37 6.3 1464 8 133 708 10 16.7
Osobng rubryke w ogdélnym programie inwe- Poza calym szeregiem mostkébw o mniejszej
stycyj drogowych i rozbudowy sieci komunikacyjnej rozpietosSci, ujetych w kosztorysach odbudowy drég

na Wolyniu zajmuje odbudowa wiekszych mostéw
na istniejgcych drogach o twardej nawierzchni oraz
budowa nowych mostéw na drogach objetych 10-cio
letnim programem rozbudowy drég, gdzie koszta
budowy mostéw ponad 20 m. nie zostaly ujete.

Przewazna ilos¢ wiekszych mostow na istniejg-
cych drogach bitych oraz niektérych drogach grun-
towych zostalta wybudowang w pierwszych latach
odrodzenia Rzeczypospolitej Polskiej, to tez po wielu
latach stan ich obecny wymaga catkowitej niezwio-
cznej odbudowy, aby moéc nadal utrzymaé normalng
komunikacje.

Program odbudowy mostow i jego realizacja
winna by¢ bezwzglednie w okresie zamierzonego
10-ciolecia dokonang i to niezaleznie od tempa roz-
budowy sieci drogowej objetej programem.

w okresie 10-ciolecia, poczgwszy od roku 1937, pro-
jektuje sie wybudowanie na Wotyniu 41 obiektow
mostowych na drogach panstwowych i samorzgdo-
wych, o tgcznej diugosci 5181 m, w tym 492 mb
mostéw statych zelazobetonowych i zelaznych, reszte
4689 mb mostéw drewnianych.

0Ogodliny koszt budowy mostow objetych progra-
mem 10-ciolecia, wykazanych na zalgczonej tabeli
wynosi kwote 4,677,200 zt. z czego na budowe obiek-
tow samorzadowych przypada kwota 2,237,200 zi.
Wobec tego, iz samorzady nie bedg mogly pokryc
powyzszej kwoty, tym bardziej, ze przewazna ilos¢
duzych obiektow przypada na powiaty péinocne, jak
sarnenski, kostopolski—w kosztach budowy obiektéw
samorzadowych winien partycypowa¢ Skarb Paristwa
przynajmniej w 50%, co wyniesie okoto 1,100,000 zi.
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Program odbudowy mostow od 1937—1947 r.

‘_E :g W tem na drogachw P;jgzliiznﬁrgggl?}y
o S oWl AT *g’,é’ | If’anstwowych - | Samorzgdowych
Zelazn. zelbet. drew. razem zelbet. drew. razem Panstw. Samorzad.
m. b m. b. m. b. m. b m. b m. b m b m b zt. zt.
1 Dubno 45 — — 45 45 — — 100.000
2 Horochow 162 — — — — m 40 122 162 — 176.000
3 Kostopol .587 - — — [ — 587 587 — 352.000
4 Kowel 213 — 108 _ 108 — 105 105 250.000 63.000
5 Krzemieniec — — — [ - — — — — — —
6 Lubomi . . e 20 20 m 20 — 13.000
7 tuck. 914 120 144 200 464 —I 450 450 740.000 517.000
8 Réwne 635 52 — ‘305 357 28 250 278 238.000 214.000
9 Sarny 2150 — — 1150 1150 — 1000 1000 1.000 000 770.000
40 Wiodzimierz 170 — — 170 170 — — — 112.000 —
n Zdotbunéw 285 — — — — — 285 285 — 132.000
Razem 5181 172 252 1870 2294 68 2819 2887 2.440.000 2.237 200
OGOLNE ZESTAWIENIE
kosztow inwestycyj drogowych, obietych 10-letnim programem.
Przewidywane pokrycie
oS¢ 0Ogobiny koszt
Up. Tl mwesbo jednosik Pt P oo prie s fu
km ludnosé z zewnatrz
1 Drogi komunikacyjne 1469 104.507.000 23.169 000 81.338 000
2 Drogi gospodarcze /B 31.567.000 16.664.000%) —'m
3 Mosty 5.18 4 677.200 1.137.200 3.500 000
4 Wezty drogowe. 12,90 1.935,000 — 1.935 000
Razem 142.686.200 40.970.200 86,773.000

*) Budowa sieci gospodarczej z braku Srodkéw bedzie musiata trwac¢ diuzej niz 10 lat. W pierwszym dziesie-
cioleciu mozna wybudowa¢ okoto 50% drég objetych programem budowy drég gospodarczych.

We wszystkich niemal miastach wiekszych Wo-
tynia arterie komunikacyjne, ktére w przewaznej cze-
sci stanowig drogi panstwowe, nie odpowiadajg obe-
cnym wymogom. Stale wzrastajacy ruch kotowy na
drogach, nie wylgczajac przemarszu wojsk, wymaga
przebudowy, lub zwiekszenia ilosci drég przeloto-
wych. Zagadnienie to bedzie przepracowane przy
wykonaniu planéw zabudowy miast, co jest obecnie
w toku. Natomiast-o ile chodzi o m tuck i Dubno,
ktére sa w najgorszych pod tym wzgledem warun-
kach, to wezty tych drég sa w nich w ogdlnych za-
rysach ustalone.

Do planu 10-cioletniego wstawia sie wobec te-
go tylko czesciowe rozwigzanie weztdw drogowych
w tych dwuch miastach.

A wiec w tucku.

a)

.wne przez most Bena na Kowel. Dlugos¢ tego pota-

czenia wynosi

2,8 km.

Koniecznos¢ tej arterii
odcigzenia ul. Jagiellonskiej

précz

i mostu krosnienskiego

potaczenie ul. Chrobrego, .jako arterii na Bfe potgczenia ul. Kosciuszki

uzasadnia sie projektowang do budowy stacjg kole-
jowa na Kuczkaréwce.

b) przetozenie drogi panstwowej tuck — Kotki
z ul. Pilsudskiego na trase przechodzacg po zacho-
dnim stoku miasta nad nizing Styru do ul. Unii Lu-
belskiej, a nastepnie do ul. Kosciuszki i dalej do gro-
bli Hnidawskiej.

Przetozenie tej drogi podyktowane jest konie-
cznoscig unikniecia  przeciecia torow kolejowych
w poziomie przy st. kol. tuck, jak réwniez potrzebg
uporzgdkowania wadliwie zabudowanych i niedoste-
pnych krancéw miasta nad rzeka. Dlugosc tej arterii
wyniesie 3.6 km.

¢) budowa drogi na osuszonych obecnie tgkach
z drogami na Rowne
i Dubno, a to w celu odcigzenia ruchu na ul. Chro-
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brego. Dlugos¢ tej trasy wynosi 2.9 km. Razem no-
wych arterii komunikacyjnych w tucku 9.3 km.

W Dubnie przewiduje sie budowa nastepujgcych
nowych arterii:

a) potaczenie drogi panstwowej Nr. 7/3 na
Brody z drogg Nr. 7/5 do tucka, o diugosci 2,8 km,
omijajaca miasto ze strony pdétnocno-zachodniej, co
da odcigzenie ruchu w $rédmiesciu i utatwi komuni-
kacje tranzytowa,

b) korekta utrudniajgcych
drodze Nr.

ruch zakretobw na
7/5 na odcinku od srédmiescia do Sur-

Nr. 11—12

micz, na dlugosci 0,8 km.
w m. Dubnie wyniesie 3.6 km'

Koszt czesciowy rozbudowy wezidw drogowych
w tucku i Dubnie (bez kosztéw budowy mostow)
9,3+ 36— 129 km po 150.000 zt. za 1 km. wyniesie
1.935.000 zh.

Poniewaz projektowane do budowy drogi sta-
nowiagce rozwigzanie wezidw drogowych w tucku
i Dubnie sg drogami panstwowymi, przeto pokrycie
kosztow rozbudowy winno obcigzy¢ Skarb Panstwa.

Rocznie na ten cel przypada kwota ok. 200.000zi.

Razem dlugosc¢ arterii

Warunki gospodarcze rozwoju elektryfikacji.*)

inz. Stanistaw Rylke.

Referat na ll-gi Zjazd Elektrykéw Wotyriskich, d.
19—20.1K. 1936 r.

Elektryfikacja w dzisiejszym rozumieniu ma na
celu dostarczenie energii elektrycznej nie tylko do
zaktadow przemystowych, lecz do najmniejszych na-
wet mieszkann i gospodarstw wiejskich. W pierwszym
rzedzie energia elektryczna znajduje tam zastosowa-
nie jako niezastgpione i bezkonkurencyjne zrdodio
Swiatta, produkcyjne i oszczedne ze wzgledu na ta-
twos¢ zapalania i gaszenia, a nastepnie — jako ro-
dzaj energii tatwo dajacy sie wyzyska¢ do sily
i celéw grzejnych. Waznos¢ tego ostatniego zasto-
sowania w mieszkaniach i gospodarstwach tatwo
zrozumiemy, jezeli uprzytomnimy sobie, ile pracy
i zachodéw wymaga rozniecenie i obstuga ogniska
w mieszkaniu wiejskim lub gospodarstwie na wsi.

Obecnie Wolynn posiada zaktady elektryczne
w ilosci i 0 mocy nastepujacej:

TAB. 1

llos¢ Ogo6lna moc insta-

Moc 1-go zakiadu

zaktad. lowana

1 Ponad 1000 kW 3060 kW

17 100 kW 4305

40 Ponizej 100 kW 1254
uzytecznosci publicznej

Raz. 58 8619 kW

Ponadto Wotyn posiada 49 pomniejszych za-
ktadéw uzytku prywatnego o0 mocy instalowanej
825 kW, — a facznie z poprzednimi 9444 kW.

Postepy elektryfikacji wiekszych miast na Woty-
niu dotychczas znalazty swéj wyrcz w tym, ze kilka
wazniejszych elektrowni zostalo przebudowanych na
prad zmienny tréjfazowy o wysokim napieciu (Ko-
wel i Krzemieniec po 3000 V, Réwne i Wiodzimierz
po 6000 V), w zwigzku z rozbudowg miast i zwiek-
szeniem zasilanej powierzchni.

Wytwoérczos¢ energii  elektrycznej w wiekszych
miastach Wotynia w trzyletnim okresie 1931 — 1934
ulegta niewielkim tylko zmianom, jak podaje tabela Il

*) Ze wzgledu na aktualnos¢ elektryfikacji Wotynia po-
dajemy jeszcze jeden artykut dofyczgcy tej waznej sprawy.
(Przyp. Red.).

TAB.

N Wieksze ‘ﬁ’é Wytworzona energia elektr.

%‘ mia§ta "E “ 11 1934 Przyrost EE UWAGI
ij WOj. . E
2 wolyriskiego ZQ§ tys. kwh , &3
1 Roéwne 40,8 81 872 -19 — 2
2 tuck 357 750 795 +45 4+ 6
3 Kowel 277 409 418 + 9 + 2
4 Wlodzim. 246 308 216 - _ "-odl.IV.1934
5 Krzemieniec 20,0 296 330 +34 +11 do31.X11.1934
6 Dubno 127 166 160 — 6 — 4
7 Sarny 76 123 120 - 3-2,5
Razem - + .
dla 7 miast 1691 2943 2011 —32 -1,1 164 + wr. 1931

Przechodzac do rozpatrzenia wytwdrczosci za-
ktadéw przemystowych (i elektrowni kolejowych), na-
lezy cementownie »Wotyn« oddzieli¢ ze wzgledu na
j6§j znaczng moc instalowang, 3060 kW wobec
1909 kW mocy instalowanej pozostatych zaktaddéw
przemystowych i elektrowni kolejowych ponad
100 kWw.

Elektrownie przemystowe wykazaty przyrost wy-
twoérczosci, jak podaje tabela il

W jakim stopniu rézne rodzaje zaktadow elek-
trycznych biorg udziat w ogdélnym przyroscie wytwo-
rzonej energii elektrycznej w woj. Wolynskim podaje
tabela IV.

Liczba mieszkancow woj. Wotyriskiego w r. 1931
wynosita 2082 tys. llos¢ wytworzonej energii el. w od-
niesieniu do 1-go mieszk.

6618000 : 2182000 = 3,2 kWh/mieszk.

W ciggu 3-ch lat ludnos¢ Polski wzrpsta o 6 7,

Przyjmujac ten sam przyrost ludnosci dla Woty-
nia, oraz obliczajagc wytworczos¢ tacznie z 49-ciu
prywatnymi zaktadami nizej 100 kW (733 tys. kWh)
na 9150 tys. kWh, otrzymamy dla 1934 r.

9150000 : 2210000 = 4,1 kWh/mieszk.

Liczby podane charakteryzuja wyniki
zakltadow elektrycznych.

Jakie sg obecnie warunki ich pracy?

Czy mozliwe jest zwiekszenie wytwdrczosci,
powiekszajgc mocy instalowanej?

pracy

nie

Tak.
tagczna moc instalowana 58-miu zakladow
(Dziatu I, I i llI-A »Skatystyki zaktadow elektrycznych
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w Polsce 1933, 1934«) wynosi 8619 kW, co stanowi
0,57% mocy inst. zakltadéw elektrycznych w calej

Polsce (w 1934 r. 1511714 kW).

Wytworczos¢ ich wynosi 8,4 miliona kWh,
0,4% wytwoérczosci do catej Polski
miliona kWh).

Srednia ilo$¢ godzin uzytkowania w odniesieniu
do mocy instalowanej dla Wolynia wyniesie rocznie

8371 tys. KWh: 8,6 tys. KW = 975.

Na tym obliczeniu zawazyta mato wyzyskana
cementownia »Wotlyn«, ktéra przy bardzo wielkiej
stosunkowo mocy instalowanej pracuje sezonowo,

1841 tys. kWh : 3,06 tys. kW = ok. 600 godz.

Dla otrzymania ilosci miarodajnej dla Wotynia,
wytgczy¢ musimy z rachunku cementownie »Wolyn«.
Wtedy $rednia ilos¢ godzin uzytkowania dla 57 za-
ktadéw wyniesie

6600 tys. kwh : 556 tys. kW — 1190.

Ta liczba charakteryzuje z grubsza ustosunko-
wanie miedzy wytwdrczoscig jakg mogtyby dacé obe-
cnie posiadane maszyny w zakladach elektrycznych,
do ilosci energii el. faktycznie wytwarzane;.

Stosunek do pelnej ilosci godzin w roku 8760
ujawnia maly stopien wyzyskania zaktadéw elektrycz-
nych na Wotyniu

1190 : 8760 = 13,6%.

Tak maly stopienn wyzyskania dowodzi, ze pro-
dukowang jest wylacznie prawie energia elektryczna
w godzinach najwiekszego zapotrzebowania sSwiatta—
ktorg nazwa¢ mozemy energig wysokocenng.

Czy przynajmniej ta wysokocenng energia rze-
czywiscie jest produkowang najkorzystniej dla elek-
trowni?

Z rozpatrzenia trzeciego waznego czynnika cha-
rakterystyki elektrowni — ustosunkowania szczyto-
wego obcigzenia do mocy instalowanej zaktadu
elektrycznego > wynika, ze szczyt osigga nieco
wiecej nad 50$% mocy silnikéw, to znaczy, ze nawet
ta wysokocenng en. el. mogtaby by¢ w wiekszej ilo-
sci, niz obecnie wytwarzang, gdyby udato sie roz-
szerzy¢ zbyt energii elektr.

W swym zatozeniu zaklady elektryczne uzyte-
cznosci publicznej na Wotlyniu odpowiadajg wyma-
ganiom wytwarzania en. el. wysokocennej: posiadajg
silniki dyzlowskie, ktore tatwo pokonujg szczytowe
obciazenie, wyslepujagce prawie bezposrednio po
wieczornym uruchomieniu wiekszych zespotéw w elek-
trowni.

Jak jednak widzieliSmy, energia wysokocenng
nie znajduje nabywcOw w rozmiarze oczekiwanym:
szczytowe obcigzenie jest przewaznie duzo mniejsze
od peinej mocy silnika, ktéry nie moze rozwing¢
ekonomicznej pracy, o ile pracuje silnik najwiekszy.
Niewyzyskang pozostaje takze moznos$¢ wytworzenia

t ]
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wiekszej ilosci kilowatgodzin w czasie, gdy sg one
najcenniejsze.
tatwo stgd wyptywa wniosek, ze rozwdj elek-

tryfikacji Wotynia p6js¢ powinien droga wytwarzania
energii elektrycznej matocennej, ktéra moze byc¢
sprzedawang za tanig optatg od 1 kwWh.

Aby jednak powstato zapotrzebowanie tej ma
tocennej energii elektrycznej, potrzebne sg po stronie
technicznej i po stronie organizacyjnej:

al Rozpowszechnienie przyrzadoéw dla zastoso-
wania en. el. do celéw cieplnych, sity drobnej i in;
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b) wprowadzenie w zycie taryf odpowiednich
do tych celéw,-

c) obnizenie podstawowych kosztow wytwarza-
nia energii elektrycznej;

d) wyzyskanie mocy instalowanej zakladow
elektr. istniejagcych — drogg budowy sieci rozdziel-
czych i linji przesytowych;

e) opracowanie tanich i pewnych sposobdw kon-
strukcji doprowadzenia en. el. do odbiorcy;

f) dozér instalacji elektrycznych pod wzgledem
bezpieczenistwa

g) uzyskanie potrzebnej dla nowych inwestycyj
podstawy finansowej, jak najmniei obcigzajacej koszt
rozdzielania en. el. obstuga kapitatu.

Rozpatrzymy szerzej tylko ostatni punkt.

Polska jest jednym 2z tych krajéw w Europie,
w ktoérych dochéd, przypadajacy na I-go mieszkanca
jest niski. Ma to ten skutek, ze konsumcja produktéw
rolniczych, a wiec i energii elektrycznej nie osigga
norm wysokich. Tymczasem odbiorca o tyle bedzie
korzystat z en. el.,, o ile ona moze mie¢ zastosowa-
nie w jego gospodarstwie, — koszt uzytej en. el. zas
bedzie mniejszy, niz zysk, jaki jej zastosowanie daje.
Do poziomu zdolnosci gospodarczej danego obwodu
elektro-gospodarczego dostosowaé sie¢ muszg wy-
twornie energii elektrycznej, jezeli chcg rozwdj op-
rze¢ na trwatych podstawach handlowych:

Poza technicznie doskonalym wykonaniem za-
ktadu elektrycznego, prowadzeniem zgodnie ze zdro-
wymi zasadami handlowymi, waznym jest uzyskanie
srodkéw finansowych dla potrzebnych inwestycyj
w sposob niezbyt obcigzajacy koszt 1 kWh.

Mamy w ostatnich latach przyktady budowy
przez zwigzki miedzykomunalne linii przesytowych
dla lepszego wyzyskania istniejacych w danym ob-
wodzie elektrowni i elektryfikacji mniejszych osiedli,
ktérej nie podjetyby sie przedsiebiorstwa prywatne
ze wzgledu na malg rentownos¢, bowiem cena
1 kWh musi pozostawa¢ w granicach, zakreslonych
przez warunki ekonomiczne ogélne. Inaczej wogoéle
nie bylaby do urzeczywistnienia elektryfikacja dane-
go obwodu. Takie zwigzki miedzykomunalne korzy-
stajg w czesci z udziatdbw wniesionych przez samo-
rzady, a czesciowo z pozyczek z Funduszu Pracy
lub t p.

Mozliwy bytby jeszcze inny projekt uzyskania
potrzebnego kapitatu, gdyby rozwdj urzadzen elektry-
fikacyjnych byt oparty na kredytach panstwowych
w sposéb podobny, jak budownictwo matych domow
mieszkalnych.

Jako przyktad takiego rozwigzania sprawy elek-
tryfikacji obszaréw rolnych przytoczy¢é mozna Stany
Zjedn. Ameryki Po6in.

W r. 1933 utworzony tam zostat urzad dla elektry-
fikacji gospodarstw wiejskich. Rozporzadza on odpo-
wiednig kwotg, przyznang przez Kongres z fundu-
szOw panstwowych. Pozyczki udzielane sg nie poje-
dynczym farmerom, lecz grupom, w tym celu zorga-
nizowanym'. Po zbadaniu i akceptowaniu przedsta-
wionego przez taka grupe projektu i kosztorysu,
udzielang jest pozyczka w pelnej sumie kosztoryso-
wej pod gwarancjg hipoteczng uczestnikéw. Jedno-
czesSnie przyjmujg oni na siebie obowigzek eksploa-
tacji i utrzymania sieci, ktéra majg uzytkowac. Urzad
wspomniany wprowadzit normalizacje stupdéw i in-
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nych czesci skiadowych sieci, ktérych masowe wyko-
nanie pozwala obnizy¢ koszt materiatéw, co tez zo-
stano stwierdzone—przy jednoczesnym usunieciu zbyt-
niego rygoru w wykonaniu sieci.

Postep elektryfikacji bedzie zalezal przedewszy-
stkiem od umiejetnego badania warunkéw miejsco-

Nazwa zaktadu

11-12

wych, praktycznego podejscia ze strony techniczej,
rzetelnej organizacji finansowej, przystowanej do
obecnych warunkéw. Po spelnieniu tych wymagan
moze by¢ osiqgniety cel: optacalno$é uzycia energii
elektrycznej w gospodarstwie domowym, rzemiesini-
czym i rolnym.

TAB. IlI.

Wytwdrczose energii elektrycznych
Przyrost

1931 1934 .
5 elektrycznego przemystowego + tgcznie
tys kWh tys. kWh
1 Babin, cukrownia - 87 + 87
2 Cuman, tartak' 142 250 + 117
3 Janowa Dolina, kamieniotomy - 500 + 500
4 Kleséw, kamieniot. »Puhacz«. 700 824 + 124
5 " »Kles. przemyst granit.« 73 129 + 56
6 Kowel, kolejowa elektrownia 13 145 -36
7 Maniewicze, tartak i fabr. parkietow 69 226 + 157
8 Mizocz, cukrownia »Karwice-Ozierany« 123 168 + 45
9 Réwne, kolejowa elektrownia 123 98 -25
10 Wielki Oleksin (cukrownia Szpanow) 97 125 + 28
tgcznie zaktady przemystowe i elektrownie kolejowe
0 macy instalow. ponad 100 kW za wyjgtkiem ce- 1508 2561 + 1114 -61 + 1053
mentowni »Wolyn«
TAB. IV.
N Moc instalow. llos¢ v(\e/%twecl)rzonej llos¢ wytw.
= - Przyrost  en. w oanie-
cL sieniu do
— 161 1934 tys. kWh 1 miesiqca
‘ kw tys. kWh w 1931 I.
1 Cementownia » M>hr, Zdotbunéw 3060 3060 1963 1841 — 122
2 7 wiekszych miast Wotynia . 1896 2396 | 2943 2011 — 32
3 Zakt. przemystowe, tabl. Il . 1483 1909 1503 2561 + -1053
4 Inne zaklady ponizej 100 kW précz uzy- .
tecznosci prywatnej 866 1254 204 1058 + 844
Woj. Wotynskie. 7305 8619 6618 8371 + 1753 32
llos¢ zaktadéw do ktorych odnoszg sie powyzsze liczby, wynosita w r. 1931—49, za$ w r. 1934—58«

K R @) N
Odpowiedzialnos¢ architekta za przekroczenie
kosztorysu.
Sqd |l instancji w Stutgarcie wydal niedawno

ciekawy wyrok w przedmiocie odpowiedzialnosci za
przekroczenie kosztorysu. Sprawa przedstawia sie na-
stepujgco: Architekt ztozyt skarzqcemu kosztorys na
budowe domku jednorodzinnego w wysokosci 6.800
marek (w tym honorarium architekta 350 mkr.).
W rzeczywistosci koszt budowy wynidst 9.034 mrk. W ta -
Sciciel domu wystgpit przeciwko architektowi o zwrot

I K A

réznicy miedzy kosztem rzeczywistym a prelimina-
rzem w wysokosci 2.234 mkr.

Sqd uznal, ze architekt nie gwarantowal wpra-
wdzie za wysokos¢ kosztorysu, nie mniej jednak, wi-
dzqc po oddaniu roboty przedsiebiorcom, ze koszt
bedzie wyzszy, winien byt natychmiast w charakterze
doradcy porozumie¢ sie z wilascicielem. Wprawdzie
dom jest moze i wart handlowo wiecej, niz przewi-
dziat plan poczqtkowy, ale poniewaz wiasciciel nie
budowat go na sprzedaz, lecz dla wilasnego uzytku,
wiec ostatecznie nalezy sie wiascicielowi ze strony
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architekta odszkodowanie w zqgdanej wysokosci, po
uwzglednieniu zmienionego w trakcie budowy wska-
znika kosztow budowy oraz zwrotu wartosci uzytkowej.

Bauwelt. Nr. 37 z 10.VHI. 1936 r. str. 391

Stowarzyszenie Elektykéw Polskich — Oddziat
Wotynski.

Nowowybrany Zarzad Wolyriskiego Oddziatu

Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich (Walne Zebranie

w Réwnem w dniu 20.IX. b. r.) ukonstytuowat sie
w skladzie:

* Prezes: kol. inz. Mossakowski
V-Prezes: kol.

Stanistaw
inz. Wasilewski Jozef
Skarbnik: , , Gladysz Mieczytaw
Sekreterz: ,, , Winograddéw Aleksander.

Zarzad Oddziatu prosi kol. kol. o wptacanie
sktadek na rece kol. skarbnika pad adresem inz. M.
Gtadysz, Panstwowe Kamieniolomy w Janowej Doli-
nie, wszelkg zas korespondencje p. a. inz. A. Wino-
gradéw, Wilodzimierz Elektrownia.

Budowa mostu w Majuniczach.«

Na wiosne b. r. ukonczono w Majuniczach bu-
dowe mostu drewnianego | klasy na drodze pan-
stwowej Kowel—Sarny, w miejscu przekroczenia Sty-
ru. Jest to most trapezowo-rozporowy z belek kloc-
kowych o 17 przestach, tacznej dlugosci 273’90 m
Jezdnia szerokosci 6’0 m. z obustronnymi chodnika-
mi po 040 m. Od strony gornej wody zatozono 13
lekkich izbic t. zw. lgdowych i 3 rzeczne typu ciez-
kiego dla zabezpieczenia mostu przeciw krze. Ma-
terialu drzewnego zuzyto na budowe mostu i izbic
2723 m8 Celem uzyskanie lepszych warunkéw prze-
ptywu wodd normalnych zwiekszono koryto rzeki do
poziomu tych wéd, za$ dla skierowania pradu wiel-
kiej wody w kierunku prostopadtym do mostu wyko-
nano powyzej i ponizej mostu obustronne waty Kkie-
rujace dilugosci 220 m. Ogdétem kubatura roboét zie-
mnych wyniosta 15700 m3

Budowe samego mostu wykonano sposobem
przedsiebiorczym, za$ roboty ziemne gospodarczo.
Catkowity koszt budowy wynidst 214.900 zilotych,
z tego materiat drzewny uzyskano kredytowo z Dy-
rekcji Laséw Panstwowych na 104.000 zt., za$ pozo-
state 110.900 z. pokryto z Funduszu Pracy, pozyczkKi
inwestycyjnej Panstw. Funduszu Drogowego oraz z in-
nych kredytow.

Budowa wodociggu w Janowej Dolinie.

W zwigzku z rozbudowg osiedla robotniczego
przy Panstwowych Kamieniolomach w Janowej Doli-
nie w roku biezagcym utozono ogétem 1156 m. b.
rurociggéw, w tym $r. 150 nvm — 452, sr. 125 — 214,
sr. 100—479 i ér. 80— 11 m. b. Do rurociggébw uzyto
rur zeliwnych odlewanych sposobem odsrodkowym, za-
kupionych w Zaktadach Ostrowieckich. j=ie¢ uzbrojo-
no w 11 zasuw, 7 hydrantéw i 4 studzienki dla ro-
zbioru wody oraz potgczono z domami urzedniczy-
mi, szkolta i domem zbiorowym. Do czasu zakorcze-
nia budowy stacji pomp zasila sie sie¢ w wdode z ko-
palni, niezdatng do picia, z tym iz czerpa¢ wode
mozna w $cisle okreslonych godzinach. Budynek sta-
cji pomp jest juz na ukoriczeniu, a pompy i hydro-
fory juz zostaly dostarczone do Janowej Doliny przez
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firme »Ekonomia«, wobec tego mozna sie spodziewacé
iz uruchomienie wodociggu nastapi w poczatkach
przysztego roku. Roboty wodociggowe sg wykony-
wane- weditug projektu opracowanego przez Biuro
Projektobw Wodociggowo-Kanalizacyjnych przy Wy-
dziale Wojewddzkim Wolynskim i sg prowadzone
pod ogoélnym nadzorem tegoz Biura.

Wojewddzka Komisja Turystyczna.

Dnia 27.XI b. r. odbylo sie w tucku doroczne
zebranie Wojewoddzkiej Komisji Turystycznej Woj.
Wotynskiego. Omowiono caly szereg zagadnien do-
tyczacych rozwoju turystyki na Wotyniu, a miedzy
innymi sprawe budowy odpowiednich drdég, uspraw-
nienia komunikacji kolejowej odnosnie potaczen
osrodkoéw turystycznych z gléwniejszymi  miastami,
rozbudowy sieci schronisk dla szlakéw turystyki wod-
nej, utrzymania i odpowiedniego zorganizowania pol
bitew legionowych miedzy Styrem i Stochodem (Re-
duta Pitsudskiego, Kostiuchnéwka, Polska Géra). Précz
tego postanowiono wykorzysta¢ naturalne warunki
powiatu lubomelskiego i stworzy¢ tam piekny osro-
dek turystyczno-zeglarski, a w zimie osrodek tyzwiar-
stwa zaglowego. RoOwniez przedyskutowano sprawe
rozbudowy Sokolej G6ry pod Krzemiericem, jako
miejscowosci, majacej idealne warunki dla rozwoju
szybownictwa na Wotyniu.

Poza tymi najwazniejszymi zagadnieniami, omo-
wiono caly szereg innych, oraz uchwalono warunki,
uwzgledniajace potrzebe rozwoju i szerszego zainte-
resowania sie centralnych czynnikbw sprawami tury-
styki na Wotyniu.

Studia wodociggowe dla m. Kowla.

W biezgcym roku miasto Kowel przystgpito do
rozwigzania sprawy zaopatrzenia mieszkancow w
zdrowg i dobrg wode.

Sporzadzenie projektu Zarzgd Miejski powie-
rzyt Biuru Projektéw Wodociggowo - Kanalizacyjnych
przy Wyddziale Wojewddzkim w'tucku, oraz nawig-
zal kontakt z Biurem Studjow przy Zwigzku Miast
w Warszawie.

Poniewaz Kowel nie posiada dotychczas kom-
pletnych plandéw sytuacyjnych i wysokosciowych, Biuro
Projektow wykonato niezbedne uzupetnienie sytuacyj-
ne oraz niwelacje ulic.

W  poszukiwaniu za woda odwiercono na po-
tudniowo-wschodnich krancach miasta przy koncu ul.
Pomnikowej, studnie prébng o Srednicy 350 nvm do
gtebokosci 60 m, oraz 3 otwory obserwacyjne o Sred-
nicy 75 m/m

Prowizoryczne obliczenie wykazato ze wydajnos¢
studni jest stosunkowo mata, bo wynosi 0.75 1/sk
na 1 mb depresji. Obserwacja zwierciadta wody w
czasie wiercenia oraz orzeczenia rzeczoznawcow
kaza sie domysla¢ wiekszej wydajnosci przy pogte-
bieniu otworu. Na razie zarzadzono pogtebienie
studni do 70 m., ktére jest w toku.

Przy okazji wiercen dla wody napotkano na
1.5 m gruby pokiad wegla brunatnego jednakze
dzisiaj trudno okresli¢ obszar jego zalegania. Zarzad
Miejski przedsiewzigt pewne kroki dla blizszego zba-
dania tego pokiadu.
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I m Wotifiigo® " Teibniktw

z posiedzenia Wydzialu W. S T.
10 listopada 1936 r.

z dnia

Obecni: p. kol. Gordziatkowski przewodniczqcy,
cztonkowie pp. kol. Gigiet, Jackiewicz, Mostowski,
Raczynski, Siemigtkowski, Turowski.

Porzqdek obrad:

1) Odczytanie protokétu z poprzednieqo posie-
dzenia Wydziatu.

2) Przyjecie nowych cztonkdow.

3) Skreslenie cztonkéw zalegajgqcych ze skiad-
kami.

4) Sprawozdania sekcji: organizacyjno -propa-
gandowej, redakcyjnej, naukowo-odczytowej.

5) Sprawozdanie kasowe.

6) Sprawy biezqce.

7) Wolne wnioski.

1) Protokét posiedzenia Wydziatu z dnia 11-go
wrzesnia r. b. przyjeto bez zmian do zatwierdzajqcej
wiadomosci.

2) Przyjeto nastepujqcych cztonkéw: pp. inz.
Zygmunta Radzikowskiego Kowel Zarzqd Miejski
i Henryka' Krukowskiego Kowel Zarzqd Miejski.

3) Skreslono nastepujgcych cztonkéw zalegajq-
cych z wkladkami czionkowskimi z zastrzezeniem, ze
wymienieni mogq by¢ reaktywowani w prawach
cztonkowskich po .uiszczeniu zadtuzen:

1) p. inz. Wiktor Gorski z Réwnego,
2) p. inz. Aleksy Pietrow z tucka.

Wystqpit ze Stowarzyszenia wobec przeniesienia
z tucka inz. Edward Glogowski.

Uchwalono wystosowa¢ upomnienie za niepta-
cenie skiadek cztonkowskich do kilku cztonkéw Sto-
warzyszenia oraz polecono pp. Cztonkom Wydziatu
dopilnowania spfat zadluzeni skladek cztonkowskich.

4) Sekcja organizacyjno-propagandowa wysto-
sowata pismo do Kkierownikébw P. Z. D. z proshq
0 czynne popieranie wydawnictwa W.W.T. i propa-
gowanie celow Stowarzyszenia.

P. kol. Gigiel ztozyt sprawozdanie z czynnosci
sekcji redakcyjnej z ktérego wynika, ze Redakcja ma
pewne zalegtosci w Panstwowej Drukarni. Uchwalo-
no wptaci¢ natychmiast 100 zt na poczet naleznosci.

Réwnoczes$nie podano do wiadomosci, ze wo-
bec wptacenia przez Zarzqd Miejski w Beresteczku
kwoty 100 zt., zadluzenie z tytutu naleznosci za ogto-
szenie zostato zlikwidowane.

P. kol. Mostowski zakomunikowat, ze odbyt sie
odczyt p. kol. Michalika o wodociggach w Dubnie,
1ze w najblizszym czasie p. kol. Sobolewski wygtosi
odczyt o eksploatacji woédociqgéw w tucku a naste-
pnie zapowiedziany jest odczyt p. kol. Fonfarskiego
o0 zabudowie osiedli.
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5 P. kol. Jackiewicz ztozyt sprawozdanie ze
stanu kasy z ktérego wynika, ze gotowki plynnej jest
185,29 zt. w zaliczkach 110 zi.

6) Akceptowano wydanqgq pozyczke jednemu z
cztonkéw w wysokosci 100 zi.

7) W wolnych wnioskach, kol. Gordziatkowski
zaproponowat prosi¢ p. koi. Lecewicza o wpisanie sie
do Stowarzyszenia.

Uchwalono na wniosek p. kol. Gigla odbywaé
posiedzenia Wydziatlu najmniej raz na miesiqgc w
pierwszej dekadzie miesiqgca.

Na tem protok6t zakonczono i podpisano. *

NOWE WYDAWNICTWA.

»ll Ksiega Inzynieréow Mechanikéw Pofskich«.

Ukazala sie na potkach ksiegarskich Il Ksiega Inzy-
nierébw Mechanikéw Polskich, wydana przez S. .M. P.
z okazji 10-lecia zatozenia Stowarzyszenia. Obejmuje
ona swq tresciq listy inzynierow mechanikéw, czton-
kéw S. LAt P. oraz tych, ktorzy cztonkami jeszcze nie
sq. W ksiedze znales¢ mozna wiadomosci o wyzszych
i rednich polskich uczelniach technicznych, o prasie
technicznej i przedsiebiorstwach przemystu-metalowe-
go. Nadto ksiega zawiera obfity material dotyczgcy
Akademii Nauk Technicznych, jpolskich stowarzyszer
technicznych oraz przedsiebiorstw innych gatezi prze-
mystu jak naftowego, drzewnego i widkienniczego.

Tres¢ ksiegi sama najlepiej Swiadczy o jej wiel-
kiej uzytecznosci nie tylko dla inzynierébw mechani-
kéw, ale dla kazdego, ktory sie zyciem i rozwojem
Swiata technicznego interesuje.

»Skrawanie twardymi stopamix.

Pod powyzszym tytulem ukazata sie réwniez
naktadem S. I.M. P. praca inz. St. Pluzanskiego, pro-
fesora Pol. Warsz. Autor bardzo zwiezle podaje ca-
foksztalt dotychczasowych zdobyczy w tej dziedzinie
w spos6b nadzwyczaj przejrzysty.

»Szkielet stalowy w budownictwie
przeciwlotniczymi

Wydawnictwo Poradni Stosowania Zelaza w Ka-
towicach. Z trescig tej broszury powinien zapoznac
sie kazdy,, kto ma cokolwiek z budownictwem do
czynienia — znajdzje tam bowiem niezbedne wiado-
mosci o bombach lotniczych, ich typach oraz sposo-
bie dziatania. Podane tam sq ciekawe dane staty-
styczne o wplywie trzesien ziemi na gmachy o szkie-
lecie stalowym w poréwnaniu z budowlami zelbe-
towymi.

Czy juz jestes
cztonkiem Wotynskiego”
Stowarzyszenia Technikow e

RED. ODPOW.: INZ. ARCH. FRANCISZEK KOKESZ.
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BIOiD SFilZEDAZY RUR
ZJEDNOCZONYCH ODLEWNI POLSKICH

»RU ROPQOL«

SSgaBgaW SPOLKA Z OGRAM, OOPOW. — —

WARSZAWA, NOWY SWSAY Nr. 35
tH telefony: 200—26 i 274—43 tmam

PRZEDSTAWICIELSTWO Nfl WOLYN

za wytgczeniem pow. | m. Réwne

LUCK, ZAKOPIANSKA 10, «n. 4

Rury zeliwne stojgco i wirowo lane oraz ksztattki
wedtug norm Polskiego Komitetu Normalizacyjnego przy Ministerstwie
Przemystu i Handlu, oraz wedtug norm niemieckich, dla przewodow;
wodociggowych i gazowych, prébowane na ci$nienie 20 atm.

0 przekroju od 40 do 1200 mm i w dtugosciach uzytkowych do 5 metr.
W ciaggu ostatnich 10 lat dostarczono dla wodociagéw i gazowni
przeszto dwa miljony metréw biez. rur.

KATALOGI, OFERTY, KOSZTORYSY NA ZADANIE.

Wydawnictwa Ruropolu:

Jakie rury stosowa¢ w przewodach wodociggowych?
Zagadnienie budowy wodociaggéw w Polsce —

wysytamy na zgdanie bezptatnie.

I - Fachowe porady Inzynierow-hydrologéw. asa

Tedmik budowlany,

ABSOLWENT PANSTWOWEJ SZKOLY
BUDOWNICTWA w POZNANIU,

PO ODBYTEJ StUZBIE
WOJSKOWEJ POSZU-
KUJE POSADY.

Zgtoszenia kierowac:

ADMIN. ,WOL. WIAD. TECHNICZNYCH?”
LUCK, UL ZAKOPIANSKA 10.

ZARZAD MIEJSKI m LUCKA
oglasza

di sioNdo Spiin lilitim i ligskitl.
Wymagane warunki:

1) Dyplom inzyniera—hydrotech-
nika jednej z Krajow. Politech.

2) Przynajmniej 3-letnia praktyka
w wodociggach i kanaliz.

3) Obywatelstwo polskie.

4) Swiadectwo zpoprzedniej pracy.

5) Zyciorys.
Wynagrodzenia w/g umowy.

Nalezycie udokumentowane podania
nalezy sktada¢ w Zarzadzie Miejskim do
dnia 15.XI1 1936 r.

Zarzad Miejski zastrzega sobie 3 mie-
sieczny okres prébny.

Tymczasowy Przetozony Gminy m. tucka
(—) Franciszek Langert.



WOLYNSKIE WIADOMOSCI, TECHNICZNE Nr. 11—12

KOTLY PAROWE ROZNYCH WIELKOSCI:

DLA ZAKLADOW PRZEMYSLOWYCH i ELEKTROWNI,
DLA OKRETOW WOJENNYCH i ZEGLUGI PRYWATNE]J,
DO PAROWOZOW 1WAGONOW PAROWYCH, DO
OGRZEWANIA i WSZELKICH INSTALACYJ PAROWYCH

STROMORURKOWE
SEKCYJNE
PLOMIENICOWE
PLOMIENICOWO-PLOMIENIO WKOWE

(WODNE i PAROWE DO CENTRALNEGO OGRZEWANIA)

PAROWOZOWE ¢ LOKOMOBILOWE
OKRETOWE TYPU ,NORMAND?”
STATKOWE STOJACE

WYSOKOSPRAWNE KOTLY DO NAJ-
WYZSZYCH WYDAJINOSCI NA PYL
WEGLOWY i RUSZTY MECHANICZNE ORAZ

PRZEGRZEWAC ZE KOMPLETNE INSTALACJEKOTLOWNI

PODGRZEWACZE W/G LICENCIJI F-MY
PALENISKA NA PYt WEGLOWY w y tti g \T 17 D ~
PALENISKA RUSZTOWE W i bt D IN L i CHRUDIM

MEYNY DO WEGLA
ROZNE CZESCI DO KOTLOW

BUDUJA

ZAKELADY OSTROWIECKIE

PRZEDSTAWICIELSTWO NA WOLYN = Zarzad: WARSZAWA 1. AL. UJAZDOWSKA 51

LUCK, ZAKOPIANSKA Nr.10 m. 4

CZAS
ZAMAWIAC DRZEWKA!

TOPOLA

NIEKLANSKA

DRZEWO OZDOBNE —ODIPORNE NA MROZ
NADAJE SIE NA KAZDA GLEBE —
ROSNACE NADZWYCZAJ SZYBKO
SADSOMftl PARKOWI | LESNE
W DUZYM WYBORZE.

BOGATO ILUSTROWANA BROSZURE
ORAZ CENNIK
BEZPLATNIE
WYSYLAIA
ZAKLADY OSTROWIECKIE
Warszawa, Al. Ujazdowska 51. Tel. 8-03-40,
skrzynka pocztowa 743

| PRZEDSTAWICIELSTWO NA WOLYN
tuck, Zakopianska Nr, 10 m. 4.

SKR. POCZT, 743. TELEFON 8.03-40

PitZETARS
ZARZAD MIEJSKI w ROWNEM
ogtasza

przetarg ofertowy na dostawe i montaz

instalacji: wodociggowo-kanalizacyjnej icen-

tralnego ogrzewania w budynku stacji

pomp wodociggowych (0 kubaturze okoto
1600 m3.

Przetarg odbedzie sie w lokalu Zarzadu
Miejskieqo w RoOéwnem, ul. 3 Maja
Nr. 6 w dniu 21 grudnia 1936 r. 0o go-
dzinie 11-e¢j rano.

Slepe kosztorysy otrzymaé mozna w
Zarzadzie Miejskim pokdj Nr. 4 za zwro-
tem kosztow nakiadu.

Zarzad Miejski zastrzega sobie wolny
wybor oferenta.

Roéwne, 2 grudnia 1936 r.

Prezydent m. Réwnego
(—) Stanistaw Wotk.

Druk. Panstw, w tucku.



