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WOLYNSKIE
WIADOMOSCI TECHNICZNE

ORGAN WOLYNSKIEGO STOWARZYSZENIA TECHNIKOW

Adl’es RedaijI | AdmlnlstraCjI CENY OGLOSZEN:

PRZEDPLATA: tuck Chrobrego Nr. 15. ogtusz, jednoraz, str, yi1 100 zi,

po6trocznie . . . . . 9,00 zi, R R 50 zt
zeszyt pojedyncz 1,50 zt _Red_aktor przyjmuje -

yt pojedynczy . L ' codziennie w lokalu Redakcji ¢ 30 zh

Konto P, K. O. Nr. 80613. od godz. 9—10 rano. V. 20 zh

Rekopisow Redakcja nie zwraca Vb 10 z.

Nr. 3 tuck, marzec 1938 r. Rok XIV

TRESC: Ogtoszenie o walnym zgromadzeniu. — Od Redakcji, — Memoriat Krakowskiego Towarzystwa Tech-

nicznego, — Budowa dr6g na Wotyniu, — Z zycia Wotynskiego Stowarzyszenia Technikéw. — Z za-

tobnej karty, — Roézne, — Wydawnictwa.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie

Cztonkéw Woltyniskiego Stowarzyszenia Technikéw w tucku

odbedzie sie w dniu 10 kwietnia o godz. 1l1-ej w sali posiedzen Wydzialu Kom-Bu-
dowlanego w tucku przy ul. Boi. Chrobrego 15, z nastepujacym porzadkiem obrad:
1 Zagajenie i wybor Prezydium Walnego Zgromadzenia.
2. Odczytanie protokétu z ostatniego Walnego Zgromadzenia.
3. Sprawozdanie Wydziatu
a) ogdlne
b) kasowe
¢) Komisji Rewizyjnej
d) Redakcji Wotynskich Wiadomos$ci Technicznych.
Zatwierdzenie preliminarza budzetowego na rok 1938.
Wybér Wiadz Stowarzyszenia.
6. Wybodr cztonkéw Komisji Rewizyjnej, Sadu Kolezenskiego oraz Delegatow
na Zjazdy.
7. Zajecie stanowiska w sprawie zmiany ustawy o tytule inzyniera i organi-
zacji Swiata technicznego w Polsce.
8. Interpelacje i wolne wnioski.
W mysl 8 20 Statutu Stowarzyszenia — Walne Zgromadzenie jestprawomocne

w oznaczonym terminie, bez wzgledu naliczbe obecnych cztonkéw.



Od Redakcji

W styczniowym numerze naszego czasopisma ogtosilismy memoriat Naczelnej

Organizacji

oraz do Pana Prezesa Rady Ministrow — w sprawie

Inzynieréw (N.O. l) — wystosowany do Pana Ministra W. R. i

0. P,
rzadowego projektu ustawy

o tytule inzyniera, oraz peiny tekst projektowanej ustawy.

W  numerze

memorial Naczelnej Organizacji Stowarzyszen Technikéw R. P. (N.O. S.T.), wystoso-

wany przez te Organizacje do Pana Ministra W.R.
Rowniez w niniejszym numerze zamieszczamy dla

lutowym zamiesciliSmy — niezajjmujgc swego stanowiska —
i O.P.
petnego zobrazowania tak

waznej dla $wiata technicznego sprawy— memoriat Krakowskiego Towarzystwa Tech-

nicznego.

Dwie pierwsze publikacje wywotaly zywy oddzwiek ws$réd naszych prenume-
ratorow i cztonkébw Wolynskiego Stowarzyszenia Technikdéw. Zarzad Stowarzyszenia

byt z wielu stron interpelowany w tej sprawie,

a grupa cztonkéw Stowarzyszenia

wezwata Zarzad do zajecia wyraznego stanowiska.
Na posiedzeniu w dniu lO.ill b. r. zostala powzieta uchwata, w ktérej Zarzad

W. S. T. opowiedziat sie za stanowiskiem,

N. O. L

jakie w sprawie tytulu inzyniera zajmuje

Na koricu niniejszego numeru podajemy protokot z tego posiedzenia.

Memoriat Krakowskiego Towarzystwa Technicznego.

Do

Sejmu, Senatu oraz Wtadz Panstwowych
i Wojskowych
w Warszawie

Dwa lata mijaja od wystania do Wtadz
Panstwowych przez

Krakowskie Towarzystwo Techniczne
memorialdbw z dnia 21 lutego 1936 r.J)) oraz
z dnia 21 marca 1936 r.2, zas$ blisko rok od
wystania memoriatu z dnia 19 marca 1937 r.3
Dwa pierwsze memorialy poruszaty sprawe po-
wotania do zycia Ministerstwa Gospodarki Tech-
nicznej, akcji inwestycyjnej, organizacji stanu
inzynierskiego, utworzenia na uczelniach tech-
nicznych docentur dla wiedzy wojskowo-tech-
nicznej, kurséw uzbrojeniowych i kurséw cywil-
nej technicznej obrony kraju. Memoriat trzeci
dotyczyt sprawy obecnego technicznego roz-
brojenia Polski i zostat poparty przez Senat
Politechniki Lwowskiej, ktory przestat go Panu
Wicepremierowi inz. Kwiatkowskiemu przy pis-
mie z dnia 24 maja 1937 r. nr. 3262/37. Podo-
bnie wystato réwniez szereg memoriatébw w po-
ruszonych tu sprawach Polskie Towarzystwo Po-
litechniczne we Lwowie, grupujace profesorow
najstarszej, bo blisko sto lat istniejgcej Politech-
niki Lwowskiej4, oraz Izba Inzynierska we
Lwowie.

Wszystkie te pisma i memorialy, poruszajgce
najwaznigjsze panstwowe,, wojskewartechniczne,

¥ Czasopismo Techniczne 1936, str. 376 i Zycie Tech-
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') Czasopismo Techniczne 1936, str. 303, 325.

gospodarcze i spoteczne zagadnienia pozostaty
nieuwzglednione i bez odpowiedzi Wysokiego
Rzqdu.

*
* *

W miedzyczasie zaszly nastepujace cztery

fakty:

1 Pierwszym z nich jest ofiarowanie wy-
chowankom s$rednich szkdét technicznych tytulu
inzyniera, nabywanego mozolnhg pracga na wyz-
szych uczelniach, przez co wskutek obnizenia
wymagah dla otrzymania tego tytutu, bedacego
dotychczas tytutlem naukowym, uczyniono krzyw-
de nie tylko stanowi inzynierskiemu, lecz przede
wszystkim technice polskiej. Nie mozna bowiem
niestety nazwac¢ inaczej jak tylko obnizeniem
>dezorganizacjg techniki polskiej, jesli w orga-
nizacji technicznej ztozonej z inzyniera, technika,
majstra i pracownika fizycznego, przesuwa sie
z niezrozumialych dla $wiata inzynierskiego
wzgledéw, technikbw o jeden poziom wyzej,
dajgc im cudze tytuly, zamiast kompletnego
wyksztalcenia i pozostawiajagc rownoczesnie
niezapetnione miejsce, jakie zajmuje obecnie
technik w caloksztalcie organizacji technicznej
i0O”™ i produkcji przemystowej. Jest jasnym, ze
fQkt udzielania tytulu i uprawnien inzynierow,
ktore dotad byto prerogatywag szkét akademic-
kich, przez szkoly Srednie i gimnazja na tan-
szych i fatwiejszych warunkach, a do tego w
znacznie kroétszym czasie nauki, zniecheci nasza
miodziez do zmudnego, diugiego i kosztoAnego
studiowania w szkotach politechnicznych i przy-
swajania sobie metod badawcz¥ch, potrzebnych

f 1

zynierow.



Zaradzenie obecnemu brakowi inzynieréw
przez tworzenie inzynieréw z technikow o Sred-
nim wyksztatceniu, a to drogg dania im za-
miast nauki cudzego tytulu i zastgpienie w ten
sposOb tresci sama etykietg, przez zewnetrzne
tylko upodobnienie ich do ludzi z najwyzszym
technicznym wyksztatceniem, nie podniesie spraw-
nosci pracy, ani poziomu technicznej kultury
kraju, lecz sprowadzi tylko technike do rzedu
rzemiosta i zadowoli tylko nieuzasadnione am-
bicje ludzi, ktérzy bedac dzis uzytecznymi na
wiasciwych swemu wyksztatceniu stanowiskach,
nie podotajg zadaniom, petnigc funkcje, do
ktorych nie majg kwalifikacyj.

Technika polska ustawi sie tym samym
zamiast na najwyzszy — jak dotychczas euro-
pejski poziom — na poziom $redni. Bedzie to
oczywiscie bardzo niekorzystne dla naszego
Panistwa i Armii.

Rb6znica miedzy teoretycznie wyksztalconym
inzynierem a technikiem i praktykiem jest bar-
dzo wielka, mimo, ze obaj speiniajg czasem
w praktyce na pozér jedno i to samo zadanie.
Ten pierwszy nie zawodzi w niezwyklych nawet
i nienormalnych warunkach, ten drugi jest przy-
datny tylko w warunkach zupetnie normalnych.
| tak np. hutnik wyksztatcony teoretycznie po-
trafi wytworzy¢ kazda zadang stal, udoskona-
lajac ja coraz bardziej, podczas gdy praktyk
wytworzy¢ potrafi tylko te, na ktérg produkcja
jest nastawiona.

Tylko przez zgiebienie wiedzy moze pow-
sta¢ praca twoércza, bez ktorej bedziemy zaw-
sze w niewoli duchowej i gospodarczej u ob-
cych i nigdy nie rozwiniemy skrzydet do wyz-
szego lotu.

Nalezy zwréci¢é uwage, ze Naczelna Orga-
nizacja Stowarzyszen Technikéw ze S$rednim
wyksztatceniem t. zw. NOST nie zada nawet
sama tego, co jej ofiarujg. Mozna o tym prze-
kona¢ sie z publikacji p.t. »Kto ma prawo nosi¢
tytut inzyniera«®, w ktorym powiada oficjalnie,
ze »daleka jest od mysli nadania wszystkim
absolwentom S$rednich szkét technicznych tego
tytutu, lecz tylko jednostkom wybitnym «

W tych warunkach zrozumiatg jest rezolucja
wszystkich  polskich organizacyj inzynierskich:
1) ze »projektowane obnizenie poziomu nauko-
wego i zawodowego stanu inzynierskiego w Pol-
sce wywota zamet w strukturze technicznej i prze-
mystowej Panstwa i idzie na reke czynnikom
wrogim rozwojowi gospodarczemu Polski, oraz
2) ze strajki miodziezy S$rednich szkét technicz-

nych, organizowane w celu wymuszenia dla
nich tytulu inzyniera, nagradzane sg wbrew
zasadom tadu spolecznego ustepstwami, co

w konsekwencji wpaja w spoteczenstwo przeko-
nanie, ze w Polsce jedynie droga nielegalna
i tym samym sprzeczna z zasada praworzad-
nosci prowadzi do celux.

) Kuryer Poranny z dnia 26 pazdziernika 1937 r.

Krakowskie Towarzystwo Techniczne stojac
na strazy dobra techniki polskiej, nie zas inte-
resbw poszczegélnych grup, wyraza zgodnie
z opinig Akademii Goérniczej w Krakowie?d za-
patrywanie, ze bez szkody dla caloksztattu
techniki mozna nadac¢ tytut inzyniera tylko star-
szym i zastuzonym, a wykonujacym swo6j zawod
technikom. Poza tym nalezy umozliwi¢ nabywa-
nie tytutlu inzyniera wybitnym miodym technikom
w drodze egzaminu publicznego na politechni-
kach i w ten sposéb zamiast obniza¢ technike
polska do przecietnego poziomu ludzi ze Sred-
nim wyksztalceniem, — podciggng¢ ich wzwyz,
jak tego interes Panstwa, Armii i spoleczenstwa
wymaga.

2. Drugim faktem jest najnowszy projekt
nowelizacji prawa przemystowego 3, idacy w Kie-
runku uprzywilejowania rzemiosta na niekorzys¢
inzynieréw z wyksztatceniem akademickim | tech-
nikow z wyksztatceniem $rednim. Wediug tego
projektu przemyst budowlany beda mogli wy-
konywac¢ tylko ci inzynierowie i technicy, ktorzy
po odbyciu 3-letniego terminu u majstrow mu-
rarskich, ciesielskich, instalatoréw itp. ztoza eg-
zamin na mistrza w Izbie Rzemies$lniczej przed

kormsja, zlozong z majstrow i uzyskajg karte
rzemieslniczg. Praktycznie znaczy to, ze otrzy-
manie tego prawa od majstrow bedzie ze

wzgledéw konkurencyjnych prawie niemozliwe.
W ten spos6b w Polsce ludzi o najwyzszym
akademickim wyksztatceniu technicznym, jak
i technikébw o wyksztalceniu s$rednim, podpo-
rzadkowuje sie ludziom o ukonczonych szesciu

klasach szkét powszechnych i jednorocznym
kursie doksztatcajacym.
3. Dalszy fakt stanowi¢ moze Pierwszy

w odrodzonej Polsce Kongres Inzynierow, ktory
odbyt sie we Lwowie we wrzes$niu ub.r. i mogt
Panstwu przynies¢ duze korzysci. Na kongresie
tym spraw najbardziej zasadniczych dla techni-
ki polskiej, ktore przede wszystkim powinny by-
ty by¢ na nim oméwione, a mianowicie sprawy
Ministerstwa Gospodarstwa Technicznego, orga-
nizacji stanu inzynierskiego, motoryzacji kraju,
nalezytego ustroju pracy, masowego uzycia
ogotu inzynierow do technicznego uodpornie-
nia kraju i przystosowania go na wypadek woj-
ny i tp.—nie zamieszczono nawet na porzadku
obrad, a jednogtosne uchwatly w tych sprawach
nie zostaty nawet wyjawione na plenarnym po-
siedzeniu.

W ten spos6b zjazd ten dwu tysiecy inzy-
nierow nie speinit w calosci swego zadania
i poktadanych w nim nadziei. Panstwo wydaje
pienigdze na uposazenie politechnik, a léwno-
cze$nie nad opinig inzynierow przechodzi sie
do porzadku dziennego, pozostawiajac w dal-

2 Opinia Akademii GoOrniczej z dnia 7.X 1937 r.
Nr. 842/37 wydana na zqdanie Ministerstwa W.R. i O.P.

3 Biuletyn Pol. Zw Inz. Bud. 1937 Nr, 9.



szym ciqgu wysoce nienormalne stosunki, jakie
we wszystkich dziatach techniki panuja.
Na wystawie regionalnej w Liskowie — jak

wiemy z czasopism — byly reprezentowane naj-
wyzsze czynniki panstwowe. W tym Pierwszym
natomiast Ogdlnopolskim Kongresie inzynier-
skim, zwotanym pod hastem »mobilizacji energii
tworczej dla gospodarczego uniezaleznienia
Polski» wzieto udziat jedynie trzech podsekreta-
rzy stanu. Wobec rozprészenia spraw technicz-
nych po wszystkich resortach, zaden z ministrow
nie czut sie odpowiedzialnym za te tak wielkiej
wagi dla nowoczesnego Parnstwa sprawy.

mierny rozwdj kultury technicznej kraju, jego
uprzemystowienie i uodpornienie na wypadek
waojny.

Projektowana ustawa, jako oparta na zawo-
dowych—nie za$ na jak najszerzej rozbudowa-
nych terytorialnych organizacjach—jest tym sa-
mym niestychanie szkodliwa dla Panstwa, Armii
i techniki polskiej.

*
* *

Mimo tych przykrych i niezrozumiatych dla
ogo6tu inzynieréow faktow
Krakowskie Towarzystwo Techniczne

jednoczgce inzynierow Ziemi Krakowskiej

4. Czwartym ostatecznie — réwnie smutnymy, poczuciu obowigzku ciazacej na nim odpo-

i nieoczekiwanym ciosem jest projekt ustawy
0 zorganizowaniu inzynierow, rozestany w ostat-
nich dniach przez Ministerstwo Przemystu i Handlu.

Nalezyta organizacja inzynierska jest potrze-
bna ze wzgledu na interes Panstwa, Armii, ro-
zw0j wiedzy i zapewnienie jak najlepszego wy-
konywania prac inzynierskich.

Projektowana przez Ministerstwo P. i H. usta-
wa nie dgzy do zorganizowania stanu inzynier-
skiego i techniki polskiej, lecz przeciwnie do po-
dziatlu na Scisle od siebie oddzielone grupy za-
wodowe. Organizacja taka, ktéra nie opiera
sie na wielkich organizacjach terytorialnych,
lecz na odrebnych grupach zawodowych, roz-
rzuconych po catej Polsce, nie jest organizacja,
lecz rozbiciem wiekszych i silnych towarzystw
1 niszczeniem osrodkdw powaznej pracy inzy-
nierskiej w takich okregach jak Lwoéw, Krakoéw,
Wilno, Poznanh, Katowice i tp., ktére z tej racji,
ze sg siedzibg wiadz Paristwowych |l instancji,
Dowddztwa Okregu Korpusu, Uniwersytetow,
Szkét technicznych i Bibliotek, sa predystyno-
wane do samodzielnej pracy na polu techniki.
Specjalizacja jest prawdzie konieczng, a grupy
zawodowe istnie€ muszg i musza otrzymacé swag
nadbudowe w Warszawie, nie powinny jednak
rozluznia¢ okregowych skupien inzynierskich.
»Technikac—jak powiada Jansen—»rozrosta sie
jak drzewo w szerokie konary, ktore rozeszly
sie i oddality od siebie, tworzac rozmaite spec-
jalnosci. Specjalnosci tych nie da sie od siebie
w zupetnosci oddzieli¢, gdyz nie tylko wycho-
dzg one z tego samego pnia podstawowych
nauk teoretycznych i praktycznych, lecz sg one
ze soba w najprzeréznorodniejszy sposob po-
wigzane. Najwiekszy specjalista nie moze wia-
domosci swych zacie$ni¢ w jednym tylko zakre-
sie, gdyz straci poglad na calo$¢ i stanie sie
jednostronnym jak praktyk, ktory poza swojg
specjalnoécig nic wiecej nie umiex. W towarzy-
stwach musi by¢ obok pracy naukowej prowa-
dzona rownolegle praca spoteczna, kursy, wy-
ktady i odczyty 2z najrozmaitszych dziedzin
techniki, by inzynierowie przy najwyzszej spec-
jalizacji byli w stanie ogarng¢ kazda sprawe
wszechstronnie. Nie powinnismy kultywowac
odrebnosci zawodowej, lecz musimy wcigz miec
na oku caloksztalt pracy inzynierskiej, réwno-

wiedzialnosci za przyszto$¢ Ojczyzny, — dla
dobra ktorej spetnia swe prace i zadania od
60 lat swego istnienia, pozwala sobie zwrdci¢
sie ponownie do Wiadz Panstwowych z apelem
o wystuchanie postulatow inzynierskich, ktorych
od chwili zniesienia Ministerstwa Rob6t Publi-
cznych nie ma kto na Radzie Ministréw przed-
ktadaé. Czynimy to w tym celu — aby wysokie
Witadze Panstwowe nie informowane nalezycie
0 tych dla Panstwa, Armii i spoteczenstwa wa-
znych sprawach m nie ujrzaly kiedy$ z przera-
zeniem w momencie dla Ojczyzny ciezkim, ze
technika na ktoérej juz nie dobrobyt, lecz wo-
goéle byt panstw nowoczesnych sie opiera, zo-
zostata w Polsce zdezorganizowana przez nie-
zrozumienie jej niezmiernej wagi dla obronno-

Sci Panstwa. -
* *

Aby udowodni¢ to niedocenienie i lekcewa-
zenie techniki w Polsce, oraz zobrazowac spo-
wodowane tym techniczne rozbrojenie kraju,
poruszymy tu nastepujace smutne fakty:

1 W zwigzku 2z oszczednosciami, kté
Rzad zarzadzit, dazac do najwiekszego zmniej-
szenia wydatkéw— zostato, mimo przedstawien
1 rezolucyj wszystkich zrzeszenn inzynierskich
z dniem 14 lipca 1932 r. zlikwidowane Minister-
stwo Robdt Publicznych, a prace i niemal wszy-
stkie inwestycje, ze stratg dla ogdlnej technicz-
nej kultury kraju przerwane. Likwidacja tej
technicznie waznej placéwki zostata spowodo-
wana nie jaka$ niesprawnos$cia tego resortu,
lecz tylko kryzysem naszego zycia gospodar-
czego i tg nieszczesliwg okolicznoscia, ze tylko
na tym resorcie Owczesni ministrowie skarbu
mogli czyni¢ wydatne oszczednosci. Resort ten,
mimo zmiany zapatrywann Wysokiego Rzadu
na sprawe inwestycyj i mimo to, ze roboty pu-
bliczne podjete zostaly na nowo, nie zostat do-
tad restytuowany. Rzekome oszczednosci, jakie
zniesienie tego Ministerstwa przynosi nie stojg
w zadnym stosunku do strat, jakie rozprdészenie
spraw technicznych po rozmaitych resortach
przynosi Panswu i spoteczenstwul), co kolejno

* Memoriatl prezesa Zwigzku Pol. Inz. Bud. prof. dra
A. Pszenickiego »W sprawie organizacji budownictwa
na terenie Centr. Okr. Przem.«, Warszawa 1938.



pragniemy wykazac¢. | tak:

3. Stanowisko Ministerstwa Komunikacji

) ] . . w stosunku do drég nie bytlo réwniez lepsze.
2. Tak wazna w wypadku wojny jak i dl& jaqczy o tym stan drég polskich9, jak iwysoce
rozwoju przemystu sprawa motoryzacji Kraju  §j5 papstwa i Armii szkodliwy projekt nowej

i sprawa drogowa zostata oddana Ministerstwu
Komunikacji, ktérego koncepcja zostata w zu-
petnosci spaczona wobec niewydzielenia z nie-
go Generalnej Dyrekcji Kolei, tak ze jest ono
dotad faktycznie w dalszym ciggu wcigz tylko

Ministerstwem Kolei, a Minister zamiast zwierzchni-
kiem i kontrolerem —dyrektorem Pol. Kol. Panstwo-
wychl. Jak Ministerstwo to ze wzgledow kon-
kurencyjnych hamowalo za pomoca taryf bojo-
wych, optat i systemu koncesyjnego motoryza-
cje Polski i nie dopuszczato do jej rozwoju, aby
dochody kolei zwiekszy¢, mozna dowiedziec sie
z opisu zamieszczonego w nr 30 »Polski Gospo-
darczej* urzedowej publikacji Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu, przez ze wszech miar wiaro-
godng osobe, jakag jest ze wzgledu na zajmo-
wane stanowisko, wyzszy urzednik biura taryfo-
wego Min. Komunikacji mgr. A. Dobieckid. Po-
lityka ta Ministerstwa Komunikacji nie znalazia
rowniez uznania poturzedowej »Gazety Polskiej«,
ktébra w numerze z dnia 3 maja 1936 r. stwier-
dza, ze prowadzona ona byla w pehlni Swiado-
mosci, »ze stosowane metody dajg skutki demo-
toryzacyjne«.

To tez niepodobna sie dziwi¢ opinii inz.
Bobra z Warszawy, znawcy spraw motoryza-
cyjnych, wypowiedzianej na Zjezdzie Naftowym
we Lwowie w dniu i0 maja 1936 r.3, iz »poli-
tyka nasza w dziedzinie motoryzacji czyni wra-
zenie, ze celem jej jest nie rozwdj ruchu samo-
chodowego, lecz jego zniszczenied), oraz ze
»w dziedzinie zarobkowego przewozu 0s6b
i towaréw wystapily do walki z samochodem
zgodnie Ministerstwo Komunikacji i tranzakcja
konna«. Stwierdza to i mgr. Dubiecki szczerym
wyznaniem, cho¢ moze po niewczasie, ze »Spo-
dziewa¢ sie nalezy ze strony kolei, iz nie be-
dzie prowadzita obecnie Zzadnej akcji nega-
tywnej w stosunku do samochodéw i to przez
diuzszy okres czasu. Na diugie bowiem lata
rozwdj motoryzacji nie moze kolei niepokoic«.

W ustatnim roku rozpaczliwy stan motory-
zacji doznat wprawdzie niewatpliwej poprawy,
lecz nie upowaznia to jeszcze do optymizmu
i jesli akcja motoryzacyjna nie zostanie znacz
nie wzmozona, pozostaniemy nadal w tyle za
wszystkimi niemal narodami.

* PrzemOwienie posta Dudzinskiego z dnia 26 stycz-
nia 1938.

2 A. Dobiecki. Polskie Koleje Paristwowe wobec mo-
toryzacji. Polska Gospodarcza nr 30 z 25 lipca 1936,
str. 855-858.

3 Prof. inz. Stella-Sawicki. Problem motoryzacji kraju
i sprawa drogowa. Czasopismo techniczne Lwéw 1937.

*) Dr Tadeusz Bernadzikiewicz. Prizerosty etatyzmu,
str. 130.

ustawy drogowej i zdeklasowania drég panstwo-
wych do rzedu drég powiatowych, gminnych a na-
wet drég, ktére mialy utrzymywaé gromady,
whniesiony przez to Ministerstwo do Sejmu z wio-
sng zesztego roku. Wprowadzeniu w zycie te-
go projektu zdotato Krakowskie Towarzystwo
Techniczne§ wraz z Izbg Przemystowo-Handlo-
wg w Krakowie, Pol. Towarzystwem Politech-
nicznym we Lwowie oraz z Izbg Inzynierska
zapobiec, dzieki ogtoszeniu szeregu artykutéw
w pismach codziennych. Obecny stan naszych
drég bitych jest tak fatalny, Zze wiekszosci szos
zagraza ruina, o ile nie bedzie intensywnie
przeprowadzona praca nad ich utrzymaniem
i odnowieniem?).

Na tym tle zrozumialg jest uchwata Zjazdu
Delegatow Ligi Drogowej we Lwowie§ w dniu
28 lipca 1935 r., w ktorej Zjazd wyrazit prze-
konanie, ze »katostrofalnemu stanowi spraw
drogowych i motoryzacyjnych zaradzi¢ moze
jedynie wydzielenie tych agend z Ministerstwa
Komunikacji, w ktérym przewazajg interesy ko-
lejnictwa i zjednoczenie ich w osobnym resorciex.

4. Roéwniez i stosunek Ministerstwa Komuni-

kacji do gospodarki wodnej, mimo podjecia
budowy zbiornikéw, zaprojektowanych jeszcze
przez Ministerstwo Robo6t Publicznych, nie jest

iepszy. »Obecny stan gospodarki wodnej w Pol-
sce podzielonej miedzy Ministerstwo Komuni-
kacji i Ministerstwo Rolnictwa, okresla inz.
Edward Romanskil), naczelnik biura drég wod-
nych Ministerstwa Komunikacji, jako »zatrwaza-
jgcy«, podnosi, ze »z kazdym rokiem jestesSmy
coraz bardziej dystansowani przez naszych sa-
siadow*, a w koncu podkresla »przykre i nie-
normalne zjawisko, jakim jest niewykorzystanie
najtanszych s$rodkéw transportéw wodnych i sit
wodnych, jak i nikle tempo melioracyj, powo-
dujace malg wydajnos¢ gleb naszych«. Jednym
z najlepszych dowodéw do czego prowadzg
oszczednosci w gospodarce wodnej to powo6dz
w 1934 r., ktoéra stala sie przyczynag tak wiel-
kich strat dla kraju.

Inz. Tadeusz Tillinger? podnosi, ze »sprawa

9 Prof. inz. Emil Bratro. Zagadnienia drogowe na
tle problemu bezrobocia. Przeglgd Ekonomiczny 1935
oraz dyr. Dep. Drog. Min Komunikacji inz. E. Nowakie-
wicz. Wytyczne 6-letniego programu rozbudowy drég
w Polsce. Wiadomosci drogowe 1935, str. 264.

6 Inz. Stella-Sawicki. Drogi polskie przerzucane z rgk
do rgk. Il. Kuryer Codz. nr 43 z 12 lutego 1937.

7) Przemoéwienie prof. Politechniki Warszawskiej inz.
M. Nestorowicza na IV Polskim Kongresie Drogowym
w Warszawie 3 stycznia 1938 r.

R Przemyst Naftowy 1935. Zeszyt 15, str. 461. Rezo-
lucje Okr. Zjazdu Ligi Drogowej we Lwowie.

3 Pierwszy Pol. Kongres Inzynieréw 1937. Skroéty |
feratéw, str. 115.
2 Inz. Tadeusz Tillinger. W sprawie drég wodnyc

Warszawa 1937.



drég wodnych stanowi z jednej strony czes¢
zagadnienia komunikacyjnego, z drugiej strony
wchodzi w zakres ogoélnej gospodarki wodnej
i nie moze by¢ z niej zupelnie wydzielonax.
Inz. Tillinger wykazuje, ze z ogolnej ilosci prze-
wozoéw na kolejach i drogach wodnych przy-
pada obecnie na drogi wodne w Polsce za-
ledwie 1% co faktycznie oznacza kompletny
zanik przewozow wodnych. A jednak drogi te
wobec tego, ze sq drogami uzytecznosci publi-
cznej, na ktoérych kazdy jest uprawniony do
wykonywania przewozow i wobec tego, ze sq
one trudne do zniszczenia — majg ogromne
znaczenie w razie wojny, strajkow i powikian
wewnetrznych, gdyz trudno jest przez strajk
unieruchomi¢ zegluge, ktorej tabor jest w reku
tysiecy samodzielnych wiascicieli, w stosunku do
kolei, ktorej unieruchomienie jest bardzo tatwe,
nawet bez uszkodzenia samej linii i urzgdzen.
Poniewaz poza tym ruch na drogach wodnych
jest kilkakrotnie tanszy od ruchu na kolejach,
nadajq sie one przede wszystkim dla masowe-
go przewozu tawardw takich jak wegiel, korzy-
stajgcych przymusowo =z taryf ulgowych przy
przewozie kolejowym. Totez dzi§, gdy wszedzie
rozbudowuje sie drogi wodne, wstawienie w pie-
cioletnim programie inwestycyjnym Ministerstwa
Komunikacji po 20 milionébw rocznie, idgcych
do tego na spiate diuadw, jest zupeitnie niewy-
starczajgce i jest dalszym dowodem matego
zainteresowania sie tym dzialem gospodarstwa.

5. Nie lepiej jest tez z robotami
cyjnymi, przytlgezonymi obecnie do Ministerstwa
Rolnictwa. Ziemia nasza wydaje znacznie mniej
niz u naszych sgsiadow, a gospodarka rolna
jest na tak niskim poziomie, ze Iludno$¢ kraju
rzekomo rolniczego musi niedojada¢, aby modc
zaptaci¢ stosunkowo nawet niskie podatki. Za-
miast prowadzi¢ gospodarke postepowg i na-

ktadowg i zwieksza¢ tym warto$¢ naszej ziemi,
wyzyskiwa¢ odilogiem lezqce bogactwa nasze-
go kraju i doprowadzi¢ do zupeitnej samowy-

starczalnosci— unikamy jakichkolwiek na ten cel

wydatkéw i prowadzimy gospodarke eksten-
zywnqg.
Totez trudno i tu nie wyciqgng¢ innych

wnioskéw jak to, ze nalezyte postawienie spra-
wy drég wodnych (punkt 4) jak i gospodarki
wodnej (punkt 5) nalezy zaczq¢ od wydzielenia
ich z Ministerstwa Komunikacji wzgl. Rolnictwa
i ztgczenia ich réwniez w osobnym technicz-
nym resorcie. Obydwa te Ministerstwa zawia-
dujgc  swoim wiasnym znacznym majgtkiem,
majqg do rozwigzania problemy tej wagi jak
komercjalizacja kolei wzgl. laséw panstwowych.
Obcigzanie tych resortow robotami publiczny-
mi przynosi tylko straty zaréwno dla nich sa-
mych, jak i dla przydzielonych im robét. Bez
ztgczenia spraw tych w jednym technicznym
resorcie, zagadnienia drég wodnych oraz go-
spodarki wodnej nigdy w Polsce nalezycie
nie zostang rozwigzane.

6

meliora:

Nalezy pamieta¢ o tym, ze chociaz koleje
nalezg do Panstwa, to samochody i todzie
w wypadku wojny stajg sie réwniez jego wia-
snoscig i dlatego nastawienie kolei do motory-
zacji oraz drog lgdowych i wodnych, powodu-
jgcej sie — jak p. Dobiecki powiada interesa-
mi wiasnej zywotnosci« — jest dla Panstwa wy-
soce szkodliwe.

Znany ekonomista Szkoty Krakowskiej prof.
Uniw. Jagiell. dr Adam Heydel w artykule
swym pod tytutem »Przeciw nowym ciezarorm,
w pazdziernikowym numerze dwutygodnika
»Polityka gospodarcza« zwraca uwage, ze za
gospodarkg polskg jak ciezka kula u nogi wlo-
kq sie przedsiebiorstwa panstwowe i ze w uak-
tywnieniu ich lezy przede wszystkim piekne za-
danie dla obu powyzszych rrinisterstw.

Dr. Tadeusz Bernadzikiewiczl), piszgc o fatal-
nej gospodarce kolejowej, oblicza na 0'72% ogol-
nej wartosci ich majgtku, rzerzywisty dochdd
z tych uprzywilejowanych pod kazdym wzgledem,
a przede wszystkim podatkowym — przedsie-
biorstw panstwowych — a swoje smutne wy-
wody konczy pieknymi stowami pana Loreta,
Giébwnego Dyrektora Laséw Panstwowych, ze
»Panstwo tylko wtedy moze liczy¢ na zaufanie
swych obywateli, gdy jego poczynania w dzie-
dzinie gospodarczej bedg wzorowe i nie bedg
nastreczaly przyktadéw nieudolnosci, bezpla-
nowosci, zaniedbania lub bleddéw«.

6. Nie lepiej jesttez ze sprawg budownictwa,
podzielonego obecnie na tyle czesci, ile jest
ministerstw i przedsiebiorstw panstwowych w Pol-
sce, z Giébwnym Departamentem Budowlanym
przy Ministerstwie Spraw Wewnetrznych. Poza
tym sprawami budowlanymi zajmuje sie takze
Bank Gospodarstwa Krajowego, nieznany do-
tychczas jako instytucja techniczna. To rozbicie
budownictwa, zigczenie go ze sprawami poli-
tycznymi, jak i wykonywanie budynkéw przez
Bank, nie znajduje zadnego uzasadnienia. Caty
szereg budynkoéw stoi nie wykonczonych i nie
wykorzystanych, — gdy réwnoczesnie inne re-
sorty wykonujg dla siebie nowe gmachy. Czy two-
rzenie rozmaitych komisyj rozbudowy miast it. p.
w miejsce jednej fachowej instytucji technicznej,
moze by¢ korzystne i celowe — nie wymaga
chyba wyjasnien.

7. Fatalnie tez pod kazdym wzgledem zo-
stata w Polsce postawiona sprawa rozwigzania
problemu pracy? i dania robotnikom chcgecym
pracowaé¢ zarobkéw odpowiadajgcych wysoko
sci  kosztéw utrzymania ich wraz z rodzing.
Z chwilg zniesienia Ministerstwa Robo6t Publi-
cznych zaniechano robét jako takich, a w miej-
sce prawdziwej pracy, organizowanej przez
fachowo wyszkolony personel inzynierski i te-

® Dr. Tadeusz Bernadzikiewicz Przerosty etatyzmu-
Warszawa 1936, str. 186—189.

2 Inz. Stella-Sawicki. Walka 2z kleskq bezrobo
Czasopismo techniczne. Lwow 1937.



chnikéw, zainicjowano polityke ; pr/ret,rwania,
marnowania sit ludzkich, opieki spotecznej i po-
mocy Zimowej. W miejsce ministerstwa pracy,
jakim byto ?' Ministerstwo SRobd6t" ;Rublicznych,
utworzono zupeinie niefachowq instytucje bez-
programowego rozdawnictwa pieniedzy t. zw.
Fundusz Pracy, przyczepiony do Ministerstwa
Opieki Spotecznej. Wystarczy powiedzie¢, ze
Fundusz ten liczy wydatnos¢ swej pracy na
robotniko-godziny, stosuje bardzo niskie zarpbki
i traktuje prace jako najdrozszy sposob opieki
spotecznej. Tego rodzaju ujmowanie problemu
pracy w Polsce juz od lat pieciu, tworzenie do-
rywczych zarobkédw zamiast stalej wydatnej
pracy, majgcej na cela podniesienie kul ury
kraju, jego obronnos$¢ i tworzenie nowych war-
tosci, stato sie w konsekwencji przyczyne zde-
zorganizowania .rynku pracy i niemoznosci za-
trudnienia bezrobotnych. Niezmiernie niskie za-
robki nie wystarczajgce na 2zycie sq zarazem
przyczyne fermentéw i niezadowolenia wsréd
klasy robotniczej, witanych z pewnoscig rado-
Snie przez naszych sasiadow, oczekujacych
chwili naszej stabosci, aby zniszczy¢ nasza
jednos¢ i wygra¢ zbiedzong Iludnos¢ przeciw
catosci Panstwa.

To fatalne postawienie problemu pracy od-
nosi sie tez i do inzynierébw. Inzynierowie nie
podlegajg zazwyczaj fachowcom w swym
dziale, lecz przeciwnie bezposrednimi ich
zwierzchnikami sq ludzie nie majacy nic wspol-
nego z technikg, np. starostowie. W tych wa-
runkach praca ich jest nieproduktywng meczar-
nig, konczaca sie tym, ze zdolni miodzi inzy-
nierowie i technicy stronia od posad rzado-
wych i szukajg zajecia tam, gdzie stosunki sq
normalne.

8. Podobnie ma sie sprawa z technicznym
uodpornieniem Kraju i przysposobieniem komu-
nikacji i catoksztattu budownictwa na wypadek
wojny. Mimo, ze o sprawie tej mowi sie i pisze
duzo, a obronnos$¢ Panstwa zalezy nie tylko od
dobrej armii, lecz wobec tego, ze armia ma
swe specjalne zadania, réwniez od przysposo-
bienia kraju i uczynienia technicznie niewrazli-
wym na naloty powietrzne — w dziedzinie tej
drugiej, tak tatwej i prostej dla inzynierow3,
mato co zrobjona. Aby zagadnienie to rozwig-
za¢, nie wystarczy stworzenie referatu dla tej
waznej sprawy w ktorym$ z resortow w War-
szawie, lecz konieczne jest masowe uzycie
wszystkich inzynierow oraz technikéw w tym
kierunku, by rozbudowa Panstwa, miast, osiedli
i przemystu odbywata sie pod katem widzenia
uodpornienia przed zniszczeniem majatku na-
rodowego, oraz zabezpieczenia zycia ludzkie-

go i pracy na rzecz Armii w wypadku waojny.
*

1

Wszystkim tych brakom zaradzi¢ moze je-
dynie stworzenie nowoczesnego rbi:rrfor<iw %r.

Ministerstwa Gospodarstwa Technicznego
z departamentem cywilnej techniki
obrony kraju

W miejsce zniesionego przed pieciu laty Mini;
sterstwa Robot Publicznych. Jesli przed laty po-
wodem zniesienia tego resortu byt kryzys,
a przede wszystkim btedny poglad na roboty
publiczne, o ktérych sagdzono, ze mozna ich
bezkarnie zaprzesta¢, — dzi§ wobec zmiany
zapatrywan w tym wzgledzie i ogdlnego uzna-
nia koniecznosci inwestycyj publicznych, nalezy
to Ministerstwo Gospodarstwa Technicznego
restytuowacl). Utworzenie Ministerstwa tego nie
sprawi zadnych dodatkowych kosztéw, prze-
ciwnie ztgczenie wszystkich spraw technicznych
w jednym resorcie da tylko oszczednosci.

Tylko w ten sposéb usunie sie chaos jaki
panuje dzi$ w tej tak waznej dla Panstwa dzie-
dzinie, ktérg réwnoczes$nie zawiadujg wszystkie
ministerstwa, poza tym =za$ banki, ligi i roz.
maite fundusze. Nie moze by¢ bowiem dobrze,
gdy nprz. inwestycje na jednej i tej samej rze-
ce prowadzag trzej ministrowie, a to komunika-
cji, rolnictwa i opieki spotecznej (Fundusz Pra-
cy, a finansuje sie jak nprz. drogi z czternastu
zrodet? budzetowych i pozabudzetowych.

Nie przeczymy, ze w Polsce robi sie duzo
od dwu lat, od kiedy dzieki wicepremierowi inz.
Kwiatkowskiemu, zaprzestaliSmy polityki deflacyj-
nej i rownania Polski w dot. Gdybysmy byli sami
i nie mieli groznych sgsiadéw, moglibySmy sie
cieszyé, i to nawet bardzo, z osiggnietych
w ostatnim roku sukceséw. Poniewaz jednak
techniczng kulture jak i obronno$¢ naszego
kraju ocenia¢é musimy tylko przez pordédwnanie
z kulturg i uzbrojeniem naszych sgsiadéw, oce-
na narazie wypas¢ musi smutnie i pobudzaé
nas do wiekszych jeszcze wysitkéw. Narazie
wszystko jest robione tak, jak bysmy z jednej
strony mieli zapewnione diugie lata pokoju,
a z drugiej zas, jak gdybysmy nie widzieli, ze
wielki odtam ludnosci, czesto bezdomnej, zyja-
cej dzieki wadliwemu ustrojowi pracy w wiel-
kim niedostatku, — staje sie coraz bardziej
obcym dla wiasnego kraju.

W Polsce C wre praca. Musimy jednak so-
bie otworcie powiedzie¢, ze jest to dopiero po-
czatek. Na pewnych odcinkach nie zaczeliSmy
jej jeszcze wcale. Duzo — wprost niestychanie
duzo — jest jeszcze do zrobienia i duzo jeszcze
pracy, ludzi i pieniedzy bedzie potrzeba,
tym wiecej, ze calej Polski na czas budowy
Centralnego Okregu nie da sie przeciez wstrzy-
maé¢ w rozwoju. Zmobilizowaé musi sie wszyst-

* Inz. Kolbuszewski i inz. Stella-Sawickii W sprawie
utworzenia Ministerstwa Gospodarstwa Technicznego.

3 InZz. Stella-Sawicki. Inzynier i technika a obron&zasopismo Techniczne Lwéw 1937.
Panstwa. Ksigga Pamigtkowa Pol. Towarzystwa Polite- 2 Prof. Politechn. inz. Emil Bratro. Sanacja dzisi
chnicznego we Lwowie 1937. szej gospodarki drogowej. Przemyst naftowy 1936.



kie sity, zorganizowaé¢ i zaprzac do pracy musi
sie wszystkich inzynieréw i technikéw. Niemcy
i Rosja majg za sobg drugg pieciolatke, a za-
tem dziesiecioletni wysitek, my za$ dopiero
pierwszy rok pierwszej czterolatki.

Dzi§ zatem, kiedy w Okregu Centralnym
prace rozpoczeto z takim rozmachem, musi sie
czuwaé, by tempa raz wzietego nie utracic.
Nalezy zmobilizowa¢ wszystkie sity tworcze, by
to co rozpoczeto wzmocni¢ i rozszerzy€ i nie do-
pusci¢ przez brak koordynacji wysitkébw do
upadku. Nalezy kraj caty przysposabia¢ w tym
kierunku, aby zakladane fabryki otrzymaly po-
trzebne dla ich rozwoju warunki. Musi sie usu-
naé¢ bezdroza, jakie dzi§ mamy, musi sie myslec¢
na serio o regulacji rzek, a przede wszystkim
0 regulacji Wisty od Sandomierza do Tczewa,
oraz o budowie kanatu sptawnego Zagiebie
Weglowe—Krakéw—Sandomierz i Sandomierz—
Dniestr, a dalej Prut z potgczeniem do Dunaju3,
aby mozna bylo dowiez¢ wegiel i rude po ce-
nach jak najnizszych do Okregu Centralnego,
a odwiez¢ na Battyk i do panstw nadbattyckich,
na Balkan i Morze Czarne zbywajace surowce
1wyprodukowane w Centralnym Okregu towa-
ry, laczac w ten sposéb przez Polske, Péinoc
i Zachdéd Europy z Poludniem. Kanatl ten spia
wny, jako najkrotsze potaczenie miedzynarodo-
wego znaczenia bedzie niezmiernie rentowny
i bedzie przy tym dostarczat za tranzyt waluty
obce, tak bardzo Polsce potrzebne. Inwestycja
taka na miare Swiatowg zakrojona — nieprze-
kraczajaca jednak naszych mozliwosci — sta-
nowitaby krok niestychanie wazny dla cato-
ksztaltu gospodarstwa Polski. W  przeciwnym
razie fabryki Centralnego Okregu powstate
z inicjatywy naszego Ministra Gospodarki Na-
rodowej i pobudowane 2z takim trudem i wy-
sitkiem, nie majgc taniego dowozu i tatwego
zbytu, pracujac drogim weglem i zelazem, pra-
cowa¢ beda deficytowo, a w koncu moga
upas¢, jak upadia juz niejedna rzecz dobrze
pomyslana, ktérej nie zapewniono warunkéw
dalszego rozwoju i optacalnosci. Rozbudowa
komunikacyj wodnych, drogowych i kolejowych,
a zatem tani transport, przy hydroelektryfikacji
kraju juz czesciowo rozpoczetej to konieczny
warunek uprzemystowienia Polski.

*

* *

Konhczac nalezy zapytaé sie czy moze byc¢
dla nowoczesnego panstwa, jakim musi by¢
Polska, korzystne, by w szeregu technicznych
spraw o0 znaczeniu panstwowym, nie tylko nie
zasiegano, lecz by wogodle nawet wykluczone
bylo zasieganie opinii jakiej$ wiadzy technicz-

3 Prof. dr. Otto Nadolski.
drogi wodnej Baltyk—Wista—Morze Czarne«. Czasopi-
smo Techniczne 1938. Prof. dr. M. Matakiewicz. Drogi
wodne w Polsce 1917, tenze: Droga wodna Battyk—
Morze Czarne. Przeglad Techniczny 1927, — tenze: San-
domierz, elektryfikacja, gazyfikacja, a droga wodna Wi-
sty. Czasopismo Techniczne 1937.

»Znaczenie gospodarcze

nej — poprostu dlatego, ze takie witadze wsku-
tek jakiego$ nieporozumienia wogole nie istnieT
ja. Gzy jest do pomyslenia, by w panstwie ta-
kim, w ktérym wcigz na ustach wszystkich jest
stowo »mocarstwowos$c¢«, sprawy techniczne pan-
stwowo wazne byly odsylane dla uzyskania
opinii do Izb Rzemies$lniczych i Przemystowo-
Handlowych, za$ najbardziej do tego kompe-
tentne osoby, a wiec inzynierowie, nie byli zu-
petnie zapytywani o zdanie. Czy to nie sg
jakie$s dziwne dysproporge, za ktére kraj preT
dzej czy pbézniej zaptaci drogo. Tyle wcigz no-
wych probleméw technicznych przynosi niemal
kazdy dzien—a tymczasem w Panstwie naszym
nie ma resortu technicznego, ztozonego z ca-
tego sztabu inzynieréw wszystkich specjalnosci,
ktory byitby obowigzany problemy te nie tylko
sporadycznie, czy tez stale rozwigzywac, lecz
nawet je naprzéd przewidywaé¢. Organizm pan-
stwowy, ktérego pewne funkcje nie zostajg ng
czas wypeinione, nie moze przeciez funkcjono-
wacé¢ prawidiowo.

W ten sposob wszystko w Polsce jest op6z-
niane. Wysitek jakim jest tak pieknie rozpocze-
ty Centralny Okreg Przemystowy jest spézniony
0 peinych pie¢ lat, cho¢ pisat o nim juz
w r. 1932 6wczesny dyrektor Fabryki Zwigzkéw
Azotowych a obecny Wicepremier inz. Kwiat-
kowski 7, a K okowskie Towarzystwo Technicz-
ne mys$l te rozwijajac, wysuneto przed laty, sze-
reg konkretnych projektéw s). Taka réwniez na
czas nie speilniong sprawg jest organizacja cy-
wilnej technicznej obrony kraju, majatku naro-
dowego, zycia ludnosci i pracy dla potrzeb
Armii. Mogta ona co najmniej od trzech lat
istnie¢ i funkcjonowac¢—gdyby istniatlo Minister-
slwo Gospodarstwa Technicznego, do ktérego
w sposéb niezwykle tatwy i celowy mozna by-
toby dotgczy¢ departament cywilnej technicznej
obrony kraju z wybitnym fachowcem na czele 3.
Departament taki, wykorzystujgc wszystkich im
zynierébw w resorcie tym zgrupowanych, miatby
juz za soba trzechletni okres prac nad prawi-
dtowa rozbudowg catlego kraju i jego przemy-
stu, oraz jakie dwadziescia tysiecy doméw po-
stawionych z uwzglednieniem wymogoéw obro-
ny przeciwlotniczej. Inaczej by Polska dzisiaj
na obu tych odcinkach wygladata.

Dzis, kiedy wreszcie zaprzestano blednej
polityki gospodarczej i uznano potrzebe inwe-
stycyj, dzis, kiedy buduje sie juz Okreg Cen-
tralny—aby nie byta tylko mysl dobra, lecz
1 jej wykonanie, a fundusze nalezycie byly
zuzyte—koniecznym jest stworzenie Ministerstwa
Gospodarki Technicznej oraz podlegtych mu

*) Eugeniusz Kwiatkowski. Dysproporcje. Krakéw 1932
2 Memoriat Krak. Tow. Technicznego z dnia 2L lu-
tego 1936. Czasopismo Techniczne 1936, str. 376 oraz
Inz. Stella Sawicki: Nowy tréjkat przemystowy Polski.
Czasopismo Techniczne 1937, str. 289.

3 Inz. Kolbuszowski i inz. Stella-Sawicki W sprawie
utworzenia Ministerstwa Gospodarstwa Technicznego.
Czasopismo Techniczne 1937, str. 300 — 310.



Dyrekcyj, a przy nich Okregowych Towarzystw
Technicznych i 1zb Inzynierskich nalezycie tery-
torialnie zorganizowanych i opatrzonych celo-
wqg nadbudowg w Warszawie. Brak tego re-
sortu, ktory jedynie moze zaja¢ sie zorganizo-
waniem polskiej techniki, uruchomieniem praw-
dziwej pracy, tworzeniem nowych zatrudnien
i technicznym przysposobieniem kraju na wy-
padek wojny, jest wtasnie przyczyna, ze w Pol-
sce ludziom o najwyzszy n technicznym wyk-
sztalceniu kaze sie terminowa¢ u ludzi z naj-
nizszym wyksztatceniem, a innym za$ zamiast
wyksztalcenia daje sie tytuly.

Totez wtedy, gdy nasi sasiedzi robig osta-
teczne przygotowania pod wzgledem technicz-
nym, gospodarczym i wojskowym, gdy dojsé
moze do wojny z chwilg, gdy tylko stosunki

dla nich odpowiednio w S$wiecie sie ulozg —
Polska nie moze zwleka¢ z nalezytym zorgani-
zowaniem spraw technicznych i $wiata tech-
nicznego przez wysuwanie na pozo6r demokra-
tycznych, a w istocie do zupelnej anarchii pol-
skiej techniki prowadzgcych haset destrukcyj-
nych i musi dazy¢ do organizacyjnego i du-
chowego zilaczenia inzynierow i technikéw.
Polska zdecydowa¢ sie musi na plan wielki,
organizowac¢ sily twoércze Narodu, a przede
wszystkim dziataé zdecydowanie i szybko, ma-
jac wcigz na oku dwa cele: podniesienie po-
tencjalu przemystowego Polski i jej obronnosci
oraz danie zarobku ludnosci, by nie dopusci¢
do ostabienia wewnetrznego i obnizenia sit
moralnych.

Budowa drog na Wotyniu.

W biezacym sezonie budowlanym, w dzie-
dzinie budowy drég na Wotyniu panuje ruch

ozywiony.
W mysl okélnika p. Premiera, ktdry posta-
nawia aby roboty publiczne uruchomi¢ juz

z dniem 10 marca, o ile warunki atmosferyczne
nie stang na przeszkodzie, Wolyn przygotowuje
sie w calej pelni do realizacji zakreslonego
programu.

Ministerstwo Komunikacji podato nastepujacy
projekt rozdzialu kredytobw na budowe drég
na Wotyniu w roku budz. 1938/39:

1 na dr. panstw. Nr 71/2 tuck—

Horochéw (Stojanéw) 930.000 zt.
2. na dr. panstw. Nr 6/7 st. kol.
Matyrnisk— Polany 250,000
3. na dr. panstw. Nr 6/8 Sarny—
Niemowicze............ 80,000
4. na dr. panstw. Nr 6/5 tuck —
Kiwerce—Siekierzyce—Kotki 320,000
5. na dr. panstw. Nr 6 Lubomi —
Kowel 50,000 ,
Razem . 1,630,000 zt.

W projekcie tym jedynie roboty na drodze
Nr 7/5 Wisniowiec-Zbaraz beda zakonczeniem
budowy tej drogi w granicach wojewoé6dztwa
wotynskiego, wszystkie pozostate projektowane
budowy drég sa w stadiach poczatkowych
i wymagaja powziecia decyzji co do rodzaju
nawierzchni jakg nalezy na nich zastosowac.

Dla zorientowania sie w kosztach roéznych
nawierzchni, jakie moga by¢ brane pod uwage
w danych warunkach, przeprowadzono szcze-
gotowa kalkulacje tych kosztow.

W wyniku przep owadzonych obliczen otrzy-
mano nastepujace koszty 1 m2 réznych na-
wierzchni: (Patrz tabele na str. 10).

Bioragc pod uwage wszystkie okolicznosci,
zwigzane z wyborem odpowiedniej nawierzchni
dla danej drogi, Wotynski Urzad Wojewodzki
podaje nastepujace uzasadnienia i wnioski od-
nosnie wyboru najodpowiedniejszej nawierzchni
oddzielnie dla kazdej drogi:

1 Dr. panstw. Nr 7/2 tuck—Horochoéw
(Stojanowj.

Rozpatrzono oddzielnie odcinek tuck—Cza-
rukéw, ktoéry jako podmiejski i ponadto przej-
mujacy ruch do tucka z drogi wojewddzkiej
Czarukéw—Beresteczko, bedzie miat ruch sil-
niejszy niz odcinek dalszy Czarukéw—Horo-
chéw—granica wojew.

a) odcinek tuck—Czarukéw 21.6 km. (
jekt drogi w opracowaniu).

Ruch narazie staby okoto 150 ton/dobe, po
wybudowaniu twardej nawierzchni przewiduje
sie okoto 400 ton/dobe, silniejszy ruch przypu-
szczalnie okoto 700 ton moze rozwing¢ sie do-
piero po uzyskaniu potaczenia do Lwowa. Te-
ren falisty spadki do 3£%. Trasa przebiega przez
grunta ciezkie l6ssowe. Piasek jest tylko na 8 km
(Gorka Potonka) i stad musi by¢ brany na caty
odcinek. Piasek ten nadaje sie do betonu. Wo-
da z rzeczki na km. 7 na pozostatych odcin-
kach brak (studnie gtebokosci 35—40 m.).

Nawierzchnia szabrowa bylaby nieekono-
miczna w tych warunkach. Nawierzchnia beto-
nowa ptaszczowa najdrozsza (13.40 zt/m2 a po-
nadto brak na przewazajgcej dlugosci piasku
i wody, stabe podioze i duze spadki stanowig
okolicznosci niesprzyjajace tej nawierzchni. Po-
zostaja do wyboru pilyty betonowe (8.40 zi/m2
lub bruk (10-70-11.65 z/m2, przy czym piyty
betonowe beda znacznie tansze i dobra na-
wierzchnig gtadka i dostatecznie trwatg dla
danych warunkéw. Wobec powyzszego na od-
cinku tym Urzad Wojewddzki projektuje wyko-



Koszt 1 mJ nawierzchni dla ode. drog.

Rodzaj nawierzchni UWAGI.
Kiwerce — tuck — Kowel — Réwne —
Kotki Czarukoéw Lubomi Sarny
1. Nawierzchnia szabrowa: Ceny obliczono ber
z bazaltu 1 gat. 8.96 8.90 8.79 6.79 uwzglednienia  kosztow
z bazaltu Il gat. 8.05 7.99 7.87 5.87 administracji oraz $wiad-
. czen socjalnych.
Zz granitu 8.65 8.66 7.76 6.50
. . ] *) Koszt nawierzchni
2. Nawierzchnia z obrobionego dla drogi Nr 7/2 w gra-
brukoweca: nicach  powiatu horo-
chowskiego z warunkiem
z bazaltu 1 gat. 11.44 11.65 11.23 9.65 wybudowania Klinkiernt
4 gatunku Il 10.46 10.72 9.65 8.69 pod m. Horochowem.
3. Nawierzchnia z ptyt kamien-
no-betonowych przy uzyciu
ttucznia:
z bazaltu 8.28 8.40 7.87 7.18
z granitu 8.38 8.48 7.74 6.26
4. Nawierzchnia z betonu ptasz-
czowa dwuwarstwowa grub.
17 cm -f~5 cm 13.40 13.40 12.90
5. Nawierzchnia z klinkieru
jednowarstwowa 7.50 * -
dwuwarstwowa — 12.00 * - —

na¢ nawierzchnie z plyt kamiennobetonowych

b. maty lokalny, gospodarczy, to tez przy wy-

gr 15 cm na szerokosci 5 m z opaskami bru- borze rodzaju nawierzchni decydujacym bedzie
kowanymi po 0.30 m. koszt jej budowy, ktéry kalkuluje sie podobnie
b) Odcinek Czarukéw—Horochéw gr. wojiak dla drogi Réwne—Sarny, czyli najtafisza

znajduje sie w b. trudnych warunkach dla bu-
dowy twardych nawierzchni, wobec braku Kka-
mienia miejsco/.ego i duzych odlegtosci dowo-
zu od stacji kolejowych.

Wstepne obliczenia kosztow wykazuje, ze
w warunkach tych celowem bytoby wykorzy-
stanie miejscowych glin koto Horochowa dla
wypatu klinkieru na nawierzchnie drogowa.
Przydatnos¢ glin z tego terenu do wypatu klin-
kieru jest badana obecnie na zlecenie Urzedu
Wojewddzkiego przez Drogowy Instytut Badaw

czy. Po zakonczeniu tych badan Urzad Woje-
wodzki  przedstawi Ministerstwu sprawozdanie
i ewentualne wnioski. Narazie rob6ét na tym
odcinku nie przewiduje sie i decyzja co do
wyboru odpowiedniej nawierzchni moze by¢
odtozona.

2. Dr. panstw. Nr 6/7 odcinek st. kol.

Matynsk, w. Polany.

(Projekt w opracowaniu).

Drage panstw. Nr 6/7 Romejki—Liziany pro-
jektuje sie zdeklasowaé¢ na wojewddzka.

Odcinek Malynsk — Polany przebiega tere-
nem rowninnym — piaszczystym nisko potozo-
nym. Droga ta tgczy m. Berezne =ze st. kol
Matyrisk. Ruch po tej drodze przewiduje sie
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nawierzchnia szabrowa.

Wobec powyzszego na odcinku tym Urzad
Wojewddzki projektuje wykonaé¢ nawierzchnie
szabrowa na szerokosci 5 m, grubosci 26 cm
z podktadem kamiennym.

3. Dr.
Niemowicze

panstw. Nr 6/8 odcinek Sarny -
oraz projektowany nowy Kieru-
nek tej drogi przez Kostopol — Aleksandrie do
Rownego (projekty odcinkéw przeznaczonych
do budowy w roku 1938/39 s opracowane
i zatwierdzonej.

Obecnie droga na odcinku Sarny—Niemo-
wicze jest panstwowa, a dalszy odcinek Nie-
mowicze — Roéwne projektuje sie uznaé jako
droge panstwowg przektadajac kierunek drog.
panstw. 6/8.

Na catym odcinku Sarny—Réwne przewidu-
je sie ruch lokalny-gospodarczy prawdopodob-
nie okoto 400 ton/dabe. Teren na odcinku
Sarny — Aleksandria niski, réwny, piaszczysty,
a pod Rownem (Aleksandria—Roéwne) pagoérko-
wany (duze nasypy i przekopy) igrunta ciezkie.

W tych warunkach wystarczy nawierzchnia
typu lekkiego Najtaniej bedzie kosztowata bu-
dowa nawierzchni szabrowej, a ponadto za-
stosowanie jej na tej drodze umozliwi racjo-



nalne wykorzystanie kamienia
z Janowej Doliny i Klesowa.

Z powyzszych wzgleddw na odcinku Sarny—
Aleksandria zasadniczo projektuje sie wykonac
nawierzchnie szabrowg na szerokosci 5 m, gru-
bosci 26 cm z podiozem kamiennym z tym, ze
krotkie odcinki przez osiedla, dojazdy do mo-
stow wigkszych, bardzo duze nasypy mogtyby by¢
w miare uznania Urz. Wojew. zabrukowane.

Odcinek za$ Aleksandria—Réwne z uwagi
na duze nasypy projektuje sie zabrukowaé na
szerokosci 5 m brukowcem obrobionym.

odpadowego

4. Dr. panstw. Nr 7 5 Wisniowiec—Zbaraz

(projekt zatwierdzony).

Budowa drogi Nr 7/5 w granicach woj. wo-
tynskiego jest na ukonczeniu, pozostaje do wy-
konania okoto 8,6 km, na odcinku tym jak
i na poprzednio zbudowanym od Wisniowca
przewiduje sie wykonac¢ nawierzchnie szabrowg
z miejscowego miekkiego kamienia z tym jed-
nak, ze w najblizszym czasie pogrubienie be-
dzie wykonane kamieniem twardym.

5. Dr. panstw. Nr 6/5 tuck—Kiwerce—Kotki.

Odcinek tuck—Kiwerce zostat juz wybudo-
wany przy czym nawierzchnie wykonano z bru-
kowca odrobionego, a dojazd do st. Kiwerce
z ptyt betonowych. Na odcinku przez osade
Kiwerce Ministerstwo zatwierdzitlo wykonanie
nawierzchni z plyt betonowych.

Na pozostatym odcinku Kiwerce—Kotki ruch

bedzie stabszy niz pomiedzy tuckiem i Kiwer-
cami i dla tego wybdér nawierzchni dla tego
odcinka nalezy traktowac¢ odrebnie. Droga po-

miedzy Kiwercami i Kotkami przebiega tere-
nem réwninnym po gruntach piaszczystych.
Przewidywany maksymalny ruch bedzie okoto
600 ton/dobe i to przewaznie lokalny ruch go-

spodarczy. Srednia odlegto$é dowozu materia-
tow okoto 19 km (od st. Kiwerce) ale dowo6z
bedzie,nieco utatwiony dzieki mozliwosci wy-
korzystania toréw kolejki eksploatow. przez
Dyr. Las. Panstw, lezgcyj wzdiluz trasy.

Bioragc pod uwage koszty budowy i konser-
wacji, rozpatrywanych dla danego odcinka na-
wierzchni najracjonalniejszym bedzie zastoso-
wanie na tej drodze plyt kamienno-betonowych
grubosci 15 cm na szerosci 5 m z opaskami
z brukowca szer. po 0.30 m.

Urzad Wojewoddzki donosi, ze do pro-
dukcji ptyt betonowych 6-cio katnych posia-
da juz odpowiednie urzgdzenia, formy, na-

rzedzia i wyszkolony personel co niewatpli-
wie ufatwi poprawne wykonanie tych robot.
6. Dr. panstw. Nr 6 (Chetm) Lubomi—Kowel.

Projekt na odcinku Kowel — st. Koszary za-
twierdzony—odcinek dalszy przedstawiony do
zatwierdzenia.

Droga ta po jej wybudowaniu do Chetma be-
dzie najkrotszym potaczeniem Wolynia z War-
szawg i centrum Panstwa, dla tego nalezy
przewidywaé¢ silne wzmozenie sie ruchu po
niej. Przebiega terenem réwninnym przez grun-
ty gliniasto -piaszczyste. Kamienia na miejscu
brak. Piasek i woda jest wzdluz catej trasy.

Z uwagi na celowo$¢ zastosowania nha-
wierzchni silniejszej racjonalnym wydaje sie
wykonanie na tej drodze nawierzchni betono-
wej ptaszczowej grubosci 17 -(-5 cm na szero-
kosci 5 m, gdyz w tych warunkach ruchu na-
wierzchnia z bruku lub ptyt betonowych moze
okazac sie za stabg i nieekonomiczna.

W zwigzku ze sprawg zapotrzebowania
materialow kamiennych dla budowy drdg,
Urzad Wolewddzki dla wykonania programu
zamierzonych rob6t w r. budz. 1938—39
przewiduje dostawe nastepujacych materiatow

kamiennych z Kamieniotomu w Janowej Do-
linie:
1) na dr. Nr 7/2 tlucznia do wyro-

bu plyt kamienno-betonowych na

6 km okoto 4200 ton
2) tlucznia do budowy mostu i prze-

pustow tejze drogi okoto 1000
3) dla dr. Nr 615 tlucznia do wyro-

bu ptyt kamienno-betonowych na

8 km okoto 5600
4) dla dr. Nr 6/7 kamienia tamane-

go na tluczen okoto . 4200

Razem okoto . 14000 ton

Dla drogi 6/9 materiat kamienny projektuje
sie dostarczy¢ z Klesowa, gdyz dostawa be-
dzie tansza.

Dla dr. Nr 6 w biez. roku nie przewiduje
sie dostawy materiatéw kamiennych, gdyz przy-
znany kredyt projektuje sie uzy¢ na wykupienie
gruntéw, wykonanie obiektéw i roboty ziemne
na odcinku do wsi Stare Koszary.

Z zycia Wolynskiego
Stowarzyszenia Technikéw.

Protok6t Nr 232

z posiedzenia Wydziatu W. S. T.
z dn. 10 marca 1938 r.

Obecni: przewodniczacy p. kol. Gordziat-
kowski, cztonkowie: pp. kol. Gigiel, Jackiewicz,
Karasinski, Krafft, Michalik, Raczynski, Siemiat-

kowski, Wargala.
Porzadek obrad:

1 Odczytanie protokétu z ostatniego p
siedzenia.
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2. Zajecie stanowiska w sprawie zmiany
ustawy o tytule inzyniera i organizacji Swiata
technicznego w Polsce.

3. Ustalenie terminu Walnego Zgromadze-
nia cztonkédw Stowarzyszenia.

4. Wolne wnioski i interpelacje.

Ad 1. Odczytany protokét z posiedzenia
Wydziatu w dn. 22 lutego 1938 r. — przyjeto
bez zmian do zatwierdzajgcej wiadomosci.

Ad 2. W zwigzku z opublikowanymi w n-rach
1i 2 z biez. roku przez »Wotynskie Wiadomo-
$ci Techniczne« memoriatami N.O.l. i N.O.S.T.,
przewodniczacy otwiera dyskusje i prosi o wy-
powiedzenie sie zebranych w tak waznej spra-
wie, jakg jest projekt ustawy o tytule inzyniera.

Gtos zabiera kol. Karasinski i zwraca uwa-
ge, ze wielu kolegébw nalezy réwnoczesnie do
Stowarzyszen inzynierskich, nalezacych do Na-
czelnej Organizacji Inzynieréw, ktéra znow
W sprawie omawianej ustawy zajmuje stanowi-
sko wyraznie przeciwne stanowisku Naczelnej
Organizacji Stowarzyszen Technikoéw R. P.

Z tego wzgledu W. S. T. w tucku musi sie,
zdaniem mowcy, wyraznie opowiedzie¢ za lub
przeciw stanowisku N. O. l., aby uchroni¢ przez
to swych cztonkéw od odgrywania dwuznacznej
roli.

Prezes wyjasnia, ze Redakcja »Wot. Wiad.
Techn.« w n-rach 1 i 2 biez. roku podata do
wiadomosci czytelnikbw memorialy N. O. |
i N.O.S.T' Kkierujgc sie tym, ze do czasu zajecia
stanowiska przez W. S. T. wskazanym jest jak-
najbardziej szczegdtlowe wyjasnienie tego za-
gadnienia.

Wotynskie Stow. Technikéw jest Stowarzy-
szeniem mieszanym i nalezy do Zwigzku Pol-
skich Zrzeszen Technicznych w Warszawie, kto-
re niestety od dluzszego czasu przestalo nas
informowa¢ o przebiegu rokowan z N. O. I
w sprawie organizacji $wiata technicznego
w Polsce.

Niektorzy koledzy-cztonkowie, czytajgc w nu-
merze lutowym memoriat N.O S.T.— widocznie
zrozumieli, ze W. S. T. w tucku solidaryzuje sie
z trescig tego memorialu, co nie ma miejsca
i co zostanie w najblizszym n-rze naszego cza-
sopisma wyjasnione.

Z kolei zabiera gtos kol. Michalik, ktory zre-
ferowatl genetyczny rozwdj sprawy tytutu inzy-
niera, wyjasniajac kolejno, jakie jest stanowisko
N.O.l. i N.O.S.T. W przemdéwieniu swym pod-
kreslit, ze N.O.l. uznaje potrzebe umozliwienia
zastuzonym technikom ze Srednim wyksztaltce-
niem—uzyskania tytutlu inzyniera na drodze pu-
blicznego egzaminu przed Komisja w Politech-
nice.

Zycie wykazato, ze obowigzujaca dotychczas
ustawa ma pewne braki, ktére, nalezy usunac.
Kazdy inzynier to rozumie. Chodzi jednak o rzecz
zasadniczg: czy tytut »inzynier« ma by¢ tytutem
naukowym, czy tez zawodowym. N.O.l. jest za
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utrzymaniem tytulu naukowego
nierowie sa tego samego zdania.

W  konkluzji swego przemoéwienia kol. Mi-
chalik stawia wniosek nastepujacej tresci:

»Wydziat Wotyniskiego Stowarz. Technikow
w tucku, na posiedzeniu w dniu 10 marca 1938 r.
opowiada sie za stanowiskiem, zajetym przez
Naczelng Organizacje Inzynierow w sprawie
ustawy o tytule inzyniera. Uchwale powyzszg
Wydziat uchwala przedtozy¢é Walnemu Zgroma-
dzeniu cztonkéw Stowarzyszenia/'

Przeciw wnioskowi przemawia kol. Jackiewicz,
powotujac sie na § 1 punkt b. Statutu W. S. T,
ktory powiada, ze zadaniem Stowarzyszenia jest
wplywanie na polepszenie stanowiska spotecz-
nego technikéw polskich i utrzymanie tgcznosci,
a uchwata, proponowana przez kol. Michalika
zdgza do pogorszenia stanowiska spotecznego
technikéw ze srednim wyksztalceniem.

Prezes Stowarzyszenia w odpowiedzi kol.
Jackiewiczowi podkres$la, ze gradacja miedzy
technikiem z wyksztalceniem akademickim a te-
chnikiem z ukonczonag szkotg srednig byta i po-
zostanie nadal, gdyz sam tytut nie wyréwna
réznicy piynacej z wyksztalcenia. Dotychczas
tak na terenie pracy zawodowej, jak i w Sto-
warzyszeniu nigdy nie byta specjalnie podkre-
Slana réznica miedzy nami i n e mamy zamiaru
tych roéznic podkreslac.

Jesli chodzi o projekt ustawy, to gdyby na-
wet weszta ona w zycie w brzmieniu, propono-
wanym przez Min. W. R i O. P, to wcale nie
przyczyni sie ona do podniesienia wartosci te-
chnika, a racz j przeciwnie — obnizy poziom
nauki.

W dyskusji zabierali gtos: kol. Siemigtkowski,
Raczynski, Karasinski

Po wyczerpaniu listy méwcoéw przystgpiono
do glosowania nad wnioskiem kol. Michalika,
ktory przyjeto wiekszoscig glosow, przy jednym
sprzeciwiajacym sie.

W dalszym ciggu obrad kol. Gigiel zgtasza
wniosek nastepujacy:

»Wobec nieuzgodnienia dotychczas przez
Zwigzek Polskich Zrzeszeh Technicznych w War-
szawie — pogladéw na zjednoczenie i organi-
zacje Inzynierow — Wydziat W. S. T. na posie-
dzeniu dzisiejszym uchwala ze Zwigzku Polskich
Zrzeszenn Technicznych wystqgpic.«

Po przeprowadzonej dyskusji nad tym wnio-

i wszyscy inzy-

skiem — Wydziat doszedt do przekonania, ze
uchwalenie proponowanego wniosku bytoby
przedwczesne.

Wobec tego kol. Gigiel wniosek swoj cofnat,
natomiast uchwalono na wniosek kol. Prezesa
wystosowaé¢ do Zw. Polskich Zrzeszen Technicz-
nych pismo, podajagc w nim do wiadomosci
uchwate w sprawie tytulu inzyniera, z réwno-
czesng prosbg o wypowiedzenie sie, jakie jest
obecnie stanowisko Zwigzku w tej sprawie.

Ad 3 Ustalono termin Walnego Zgroma-
dzenia cztonkédw Stowarzyszenia na dziern 10-go



kwietnia b. r. godz. 11-ta w lokalu Wydz. Ko-
mun.-Bud. z nastepujgcym porzadkiem obrad:

1 Zagajenie i wybor Prezydium Walnego
Zgromadzenia.
2. Odczytanie protokoétu ostatniego Walne-
go Zgromadzenia.
3. Sprawozdanie Wydziatu:
a) ogolne,
b) kasowe,
¢) Komisji Rewizyjnej,
d) Redakcji »Wot. Wiadomosci Technicz-

nych*.
4. Zatwierdzenie preliminarza budzetowego
na rok 1938.

5. Wybé6r wiladz.

6. Wybor cztonkéw Komisji Rewizyjnej, Sa-
du Kolezenskiego oraz delegatow na Zjazdy.

7. Zajecie stanowiska w sprawie zmiany
ustawy o tytule inzyniera i organizacji Swiata
technicznego w Polsce.

8. Interpelacje i wolne wnioski.

Réwnoczesnie zadecydowano, aby przypom-
nie¢, ze w mys$l § 20 Statutu Stowarzyszenia,
Walne Zgromadzenie jest prawomoche bez
wzgledu na ilos¢ obecnych czionkow.

Z zalobnej karty.

W dniu 11 marca 1938 r. zmart we Lwowie

cztonek naszego Stowarzyszenia $. p. kol. Ka-
zimierz Przybytowski.
S. p. Kazimierz Przybylowski, byt kierowni

kiem budowy kolonii robotniczej w Janowej
Dolinie. Pracujac na tym stanowisku potozyt
duze zastlugi na polu pracy tak zawodowej
jak i spotecznej na terenie wielkiej placowki
przemystowej Wotynia, jaka jest Janowa Dolina.

Odszedt od nas cztowiek prawego serca
szlachetny i niestrudzony pracownik w swym
zawodzie.

Wydziat Wolynskiego Stowarzyszenia Tech-
nikbw w imieniu wszystkich cztonkéw Stowa-
rzyszenia, przylacza sie do zalu i smutku, jaki
ogarnia po zmartym najblizsza rodzine, Kkole-
gow — blizszych i dalszych Jego wspodtpraco-
wnikow.

Czes¢ Jego pamigci.

ROZNE.

MEMORIAL
w sprawie nowelizacji Prawa Patentowego.

patentowe jest jednym
z dziatbw prawodawstwa, ktérych dziatanie,
majac na celu ochrone praw wynalazcy, wy-
wiera doniosty wptyw na ukiad stosunkéw spo-
tecznych w zakresie rozwoju gospodarstwa na-
rodowego.

Ustawodawstwo

Potozenie i mozliwo$¢é rozwoju przemystu
krajowego, rozmiary jego produkcji, ksztatto-
wanie sie poziomu kosztéw wilasnych, stan bi-

lansu handlowego i pfatniczego — wszystkie te
pierwszorzedne zagadnienia gospodarcze po-
dlegaja oddzialywaniu postanowien ustawo-
dawstwa patentowego. W warunkach polskich
oddzialywanie to nabiera szczegdlnej donio-
stosci, jesli zwazy¢, ze kraj nasz pod wzgle-
dem rozwoju produkcji przemystowej wskutek
réznych przyczyn pozostaje w tyle za wielu
krajami, a dazenie do uprzemystowienia Polski
i zdobycia niezaleznosci w zakresie produkcji
przemystowej, w znacznej mierze zalezy od
utatwienia warunkéw rozwoju przemystu.

Bez obawy przesady stwierdzi¢ mozna, ze
O ile zbyt liberalne ustawodawstwo patentowe
narusza¢é moze poczucie prawne spoteczen-
stwa — o tyle przesadna ochrona patentowa
jest bardzo powaznym hamulcem postepu go-
spodarczego i srodkiem uzaleznienia gospodar-
ki narodowej od zagranicy.

Przyjmujac zatem, ze ustawodawstwo paten-
towe winno godzi¢ zasade ochrony praw wy-
nalazcy i witasciciela patentu z interesami go-
spodarczymi kraju przy réwnoczesnym dotrzy-
maniu zaciggnietych zobowigzan miedzynaro-
dowych — stwierdzi¢ nalezy, ze polskie Prawo
Patentowe posiada szereg brakéw i niedogod-
nosci.

Przyjmujac to pod uwage. Miedzystowarzy-
szeniowa Komisja, zorganizowana z inicjatywy
Stowarzyszenia Elektrykdw Polskich opracowata
memoriat w sprawie nowelizacji prawa paten-

towego i ztozyta go p. Ministrowi Przemystu
1 Handlu.
Pan Minister Przemystu i Handlu przekazat

memoriat specjalnemu Komitetowi w celu opra-
cowania nowelizacji prawa patentowego.

Do wyzej wymienionego Komitetu, ktoremu
przewodniczy p. dyrektor Marian Kandel weszli
jako rzeczoznawcy cztonkowie Miedzystowarzy-
szeniowej Komisji Patentowej p. p. inz. Witold

Hennel, inz. Stanistaw Kuhn, inz. Wactaw Su-
chowiak, inz. Edmund Trepka, inz. Stanistaw
Trzetrzewinski, inz. Henryk Toczylowski, inz.
K. Siennicki.

Kongres Bezpieczeristwa Pracy.

Opierajac sie na opinii szeregu o0so6b, zaj-
mujacych sie w warsztatach przemystowych
sprawa bezpieczenstwa i higieny pracy, Instytut
Spraw Spotecznych podjat inicjatywe zorgani-
zowania ogolno-polskiego Kongresu Bezpie-
czenstwa Pracy w dniach 9, 10 i 11 kwietnia
1938 r. w Warszawie.

Celem kongresu jest zobrazowanie postepu
akcji bezpieczenstwa pracy w Polsce w ostat-
nich latach, wymiana doswiadczen z zakresu
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najwazniejszych kwestii, obchodzacych Kkiero-
wnikéw stuzby bezpieczenstwa pracy, oraz wy-
tyczenie kierunku jej rozwoju na okres najbliz-
szych kilku lat.

Wszelkg korespondencje, dotyczaca kongre-
su kierowa¢ nalezy pod adresem: Biura Kon-
gresu Instytut Spraw Spotecznych Warszawa —

Srodmiescie ul. Wilcza Nr 1

Miedzynarodowy Kongres Odlewniczy
w Polsce.

Pod wysokim protektoratem Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej odbedzie sie w War-
szawie i Krakowie w dniach od 8 do 17 wrze-
S$nia 1938 Miedzynarodowy Kongres Odlewni-
czy, organizowany przez Stowarzyszenie Tech-
niczne Odlewnikdow Polskich.

Kongres odbedzie sie pod hastem »Wspot-
praca konstruktora z odlewnikiem i jej wptyw
na usprawnienie pracy w odlewni«.

Termin nadsytania referatbw na Kongres

jest ustalony na dzien 1 maja 1938 roku.

Udziat w kongresie dla krajowych uczestni-
kéw ustalono.-

a) dla cztonkéw Stow. Techn. Odlew.

Polskich . . 15 zt
b) dla cztonkéw Stowarzyszen wspot-

pracujacych ze S.T.O.P. . 20 zt
c) dla os6b postronnych . 30 zt

Zgtoszenia, oraz wszelka korespondencije,
zwigiang z Miedzynarodowym Kongresem Od-
lewniczym w Polsce w roku 1938 kierowa¢ na-
lezy pod adresem:

Warszawa Polna 3 Poiitechnika. Zaktad Od-
lewnictwa Sekretariat M. K. O.

WYDAWN ICTWA.

»Spawacz«, dwumiesiecznik, wydawnictwo
Stowarzyszenia dla Rozwoju Spawania i Ciecia
Metali w Polsce, Warszawa, Zgoda 10, format
A5 prenumerata roczna 2 zh

Ukazat sie numer pierwszy czasopisma
»Spawacz«, przeznaczonego dla spawaczy
i majstrow spawalniczych.

Czasopismo to, poswiecone spawaniu elek-
trycznemu i acetylenowemu, ma za =zadanie
doksztalcanie spawaczy i nizszego nadzoru
technicznego.

O nadzwyczajnym rozwoju spawania w prze-
mysle polskim Swiadczy wzrost ilosci spawaczy,
ktoérych przed 10 laty bylo w Polsce okoto 500,

WOLYNSKIE
odpowiedzialny:

Wydawca:
Redaktor

Inz.

a obecnie liczba ich wynosi ok. 8000. Ponie-
waz w zadnej moze galezi techniki postep nie
idzie tak szybkim krokiem jak w spawalnictwie,
konieczno$¢ doksztatcania spawaczy jest zaga-
dnieniem jeszcze bardziej palagcym niz doksztal-
canie rzemies$lnikbw w innych zawodach; dla-
tego zjawienie sie tego czasopisma nalezy po-
wita¢ z uznaniem i zyczy¢é mu jaknajwiekszego
rozwoju.

Nader bogata tres¢ (40 str. druku), liczne
ilustracje i estetyczny wyglad czasopisma, oraz
niska cena prenumeraty (2 zt rocznie) zapewni
niewatpliwie czasopismu duzy popyt wsréd sfer
rzemieslniczych.

Pierwszy zeszyt wydawnictwa »Spaw acz«
jako okazowy jest wysytany bezplatnie wszyst-
kim spawaczom. Wilasciciele przedsiebiorstw
i kierownicy warsztatow spawalniczych na za-
danie zwrécone do Redakcji »S paw acza«
(W-wa, Zgoda 10) otrzymaja niezbedng ilos¢
egzemplarzy dla rozdania wszystkim swoim
spawaczom.

Stal w budownictwie przeciwlotniczym. Nakia-

dem Poradni Stosowania Zelaza, Katowice, (Lompy 14>
Format As, objeto$¢ 66 stron, 57 ilustracyj.

Nakladem Poradni Stosowania Zelaza ukazata sie
ostatnio nowa broszurka p.t. »Stal w budownictwie prze-
ciwlotniczym«, omawiajgca mozliwosci stosowania stali
w nowoczesnym budownictwie, z uwzglednieniem zadan
i potrzeb obrony przeciwlotnicze;j.

W obliczu powszechnych zbrojen catego niema,
Swiata, zagadnienie obrony przeciwlotniczej, na skutek
wprowadzenia lotnictwa jako nowej poteznej broni
0 szerokim zasiegu dziatania, nabiera obecnie szczegodl-
nie doniostego znaczenia. Na pierwszy plan wsréd za-
gadnienn zwigzanych z bierng obrong przeciwlotniczg
wysuwa sie tu potrzeba odpowiedniego zabezpieczenia
ludnosci cywilnej na terenie catego parnistwa, przez ce-
lowg oraz planowag rozbudowe miast i osiedli. Budo-
wnictwo staneto dzi$ przed nowymi zadaniami, zmusza-
jacymi do jak najszerszego uwzglednienia wymogow
obrony przeciwlotniczej i gazowej we wszystkich obieK-
tach mieszkalnych, przemystowych i utylitarnych, a szcze
golnie nowowznoszonych. Zadaniem wiec konstruktoréw
jest stosowanie nowych w tym celu systeméw budowy
1lepszego oraz umiejetniejszego wykorzystania rozpow-
szechnionych dotad materiatbw budowlanych.

Na wstepie broszury »Stal w budownictwie przeciw-
lotniczym? omowiono pobieznie nowoczesne $rodki bo-
jowe lotnictwa oraz sposoby ich dziatania na obiekty
budowlane. Nastepnie, obszerniej oméwiono wihasnosci
stali jako materialu konstrukcyjnego w odniesieniu do
poszczegblnych elementéw budowli przeciwlotniczych;
dalej—mozliwosci przebudowy oraz dostosowania istnie-
jacych budynkéw mieszkalnych i przemystowych do
wymogow obrony przeciwlotniczej; a wreszcie — kon-
strukcje stalowych schronéw przeciwlotniczych w budyn-
kach mieszkalnych i schronéw wolnostojacych.

Broszura ta, bogato ilustrowana oraz jasno i przej-
rzysScie ujeta, moze niewatpliwie byé pomocna w uzu-
petnieniu zasadniczych wiadomosci z zakresu budowni-
ctwa przeciwlotniczego, oraz utatwi¢ zainteresowanym
powziecie decyzji co do wyboru wiasciwego materiatu
konstrukcyjnego.

STOWARZYSZENIE TECHNIKOW w LUCKU

arch. FRANCISZEK KOKESZ
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Pragnac utatwié cztonkom Stowarzyszen Technicznych nabycie
podrecznika dla inzynieréw p. t. Technik, tom I,, Wydziat Wy-
Stowarzyszenia Tech-
niké6wPolski¢chwWarszawie ogtaszatani miesigc sprze-
dazy tego dzieta cztonkom organizacyj zrzeszonych w Zwigzku
Polskich Zrzeszen Technicznych oraz Naczelnej

dawnictw Technicznych

Inzynieréw R. P,,

ktorzy bedg mogli nabywa¢ ,, Technika” w Sekretariacie Stowa-
rzyszenia Technikow Polskich w Warszawie (ul. Czackiego 3/5)
oraz W Sekretariacie SIMP (Al. Jerozolimska 8 m. 13) po cenie

zt 29.==

miesigc sprzedazy

organizacji

(bez kosztdw przesytki) za egzemplarz

Tani

miesigc

sprzedazy trwac¢ bed zie

od dnia 10 marca do dnia 10 kwietnia 1938 roku.

Po blizsze informacje nalezy sie zwracac¢ do
Sekretariatow wymienionych wyzej Stowarzyszen

Ogtoszenie przetargu.

Kierownictwo Panstwowych Kamienio-
tomoéw ,Janowa Dolina" w Janowej Doli-
nie oglasza przetarg nieograniczony na
dostawe dla Panstwowych Kamieniotomow
»Janowa Dolina” jednego miliona sztuk
cegly palonej peinej.

Przetarg odbedzie sie w dniu 5 kwietnia 1938 r,
0 godz. 12.00 w biurze Kierownictwa Panstwowych
Kamieniotoméw ,Janowa Dolina”,

Oferty wraz z podpisanymi warunkami technicz-
nymi, warunkami dostawy i kwitem na wptacong
kaucje nalezy sktada¢ do kancelarii Kierownictwa
Parnstwowych Kamieniotoméw ,Janowa Dolina" do
godz, 12.00 w dniu 5 kwietnia 1938 r, w zapiecze-
towanych i =zalakowanych kopertach =z napisem:
»,Oferta na dostawe cegty palonej petnej do prze-
targu w dniu 5 kwietnia 1938 r,”

Petng tres¢ ogtoszenia przetargu, warunki prze-
targu, oraz warunki techniczne mozna ogladac¢
1 otrzymaé¢ w biurze Kierownictwa Panstwowych
Kamieniotomoéw do dnia 5 kwietnia 1938 r,

Kierownik Kamieniotomow

(—) L. Szatkowska

Inzynier

WYDZIALt POWIATOWY Zdotbundéw, dn. 4.111.38r,
ZDOLBUNOW SKI

Ogtoszenie przetargu.

Wydziat Powiatowy Zdotbunowski ni-
niejszym ogtasza ofertowy pisemny przetarg
na dzien 12 kwietnia 1938 r. na budowe
drég brukowanych na nastepujgcych od-
cinkach:

1) Droga wojew. Nr 7/W przez wie$ Hul-
cze o dbt 1,130 km,

2) Droga wojew. Nr 9/W przez wie$ Ur-
wenne i Lidawe, o facznej ilosci 0,960 km.

3) Droga wojew. Nr 10/W przez wie$
Luczyn o tgcznej di, 1.150 km.

Oferty nalezy sktadaé w biurze Wy-
dzialu Powiatowego w Zdotbunowie ulica
3-go Maja Nr 17 do godz. 9 dnia 8 kwiet-
nia 1938 r,

Petny tekst ogtoszenia podany w Mo-
nitorze Polskim i w Wojewddzkim Dzien-
niku Wotynskim.

Przewodniczacy Wydziatu
(—) W. Zakrzewski

Starosta



BIURO SPRZEDAZY RUR
ZJEDNOCZONYCH ODLEWNI POLSKICH

» R UR OPOL «

SPOLKA Z OGRAN. ODPOW. — —
WARSZAWA, NOWY SWIAT Nr. 35
m m telefony: 209—26 i 274—43 HH

zeliwne stojaco i wirowo lane oraz ksztattki

wedtug norm Polskiego Komitetu Normalizacyjnego przy Ministerstwie
Przemystu i Handlu, oraz wedtug norm niemieckich, dla przewodéw
wodociggowych i gazowych, prébowane ha ci$nienie 20 atm.

0 przekroju od 40 do 1200 mm i w dtugo$ciach uzytkowych do 5 metr.
W ciggu ostatnich 10 lat dostarczono dla wodociggéw i gazowni
przeszto dwz miliony metréw biez. riir. 8K&aimUimmmmm

KATALOGI, OFERTY, KOSZTORYSY NA ZADANIE.

Wydawnictwa Rur opolu:
Jakie rury stosowa¢ w przewodach wodociggowych?
Zagadnienie budowy wodociggéw w Polsce —
wysytamy na zadanie bezpiatnie.

Fachowe porady Inzynierow-hydrologéw. on

KANALIZACYIJNE
rury i ksztattki

KAMIONKOWE Firma 1 tjiMfMI Lwow

dostarcza . ..
na prawach wytgcznosci uL Lwowskich Dzieci 4> tel. 244-57

CENTRALA SPRZEDAZY
WYROBOW KAMIONKOWYCH

tel. s 2 i Zro-ea WYKONUIJE:
P xoz2l7v97
l/\/larszawavilKredyto-vl/a 9, mk.lo OTWORY wiertnicze wszelkich gtebo-
elegram: arszawa amionka" L -2 -
Zaprezentowane kosci i s_rednlc, sposobem
fabryki: recznym i maszynowym.
»MASYWIL" _ WIERCENIA studzien.
Fabryka Wyrobéw Szamotowych | Kamionkowych
w RADOMIU i SUCHEDNIOWIE WIERCENjA PdzEniowe.
KAWENCZYNSKIE ZAKLADY
G E G I E L NI1TA NE WIERCENIA pod pale zelbetonowe.

Kazimierza

Graniow a WIERCENIA do obnizenia poziomu wod

Sp. Akc. W Kawenczynie pod Warszawa terenowych.
ZAKLADY C.ERAM|CZNE WIERCENIA poszukiwawcze za woda,
,ZLOTOGLIN " nafta i wszelkiego rodzaju
Sp. Akcyjna w Wamawle . tami
Na zadanie wysylamy minerarami.
ti ki techni-
?éﬁéswﬂi%‘u” ilodebciopul. DOSTAWA pomp roznych systemow.

Druk. Panstw, w tucku.



