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Pojecie planowania
Stefan Witkowski.

Czasy, w ktorych w regionalizmie widziano
jedynie czynnik emocjonalny, folklor, nalezg
juz do przesztosci.

Dzi§ z pojeciem regionalizmu tgczymy od-
powiednie, odrebne warunki bytowania i wspot-
zycia ludnosci na $cisle okreSlonym geograficz-
nie obszarze.

Ziemia, z Kktdra pojecie regionalizmu jest
nierozerwalnie zwigzane, wskutek rdznolitosci
swego uksztattowania, roznych warunkéw kli-
matycznych i fizjograficznych, r6znego wypo-
sazenia w bogactwa naturalne, stwarza ro6zno-
rodne warunki bytowania dla ludnosci, powo-
duje rézny stopied zageszczenia ludnosci, na-
rzuca odpowiedni system gospodarowania.

Z pojeciem regionu taczy sie zawsze jedno-

litoS¢ i odrebnos$¢ struktury gospodarczo-spo-
tecznej.
Ziemia, wskutek jej ograniczonego zapasu,

jest w polityce regionalnej czynnikiem nadrze-
dnym i gtownym punktem zainteresowania.
Ziemia wywiera wptyw na ks tattowanie sie
struktury gospodarczej i spotecznej ludnosci.
Drugim czynnikiem ksztattujagcym oblicze
regionu jest cztowiek. W odwiecznej walce
z zywiotami ziemi, cztowiek na znacznym jej
obszarze wywart swe pietno, Cztowiek przecigt
kraj siecig drég bitych, Zzelaznych i kanatow,
ujat w kamienne obramowania brzegi rzek

regionalnego

miasta, zmienit charakter
uzytkowania terenu, wprowadzajagc czestokro¢
nowg flore i faune. Walka i wspdtdziatanie
cztowieka z naturg ziemi — oto gtowny rys re-
gionalizmu. Stad wytwarza sie typ cztowieka,
przystosowanego do warunkéw miejscowych,
stad wyptywa kompleks stosunkéw gospodar-
czych, spotecznych i kulturalnych ludnosci.
Poczatkowo, gdy zapas ziemi byt duzy, czto-
wiek samopas prowadzit walke z naturg. PO6z-
niej wskutek zageszczenia ludnoSci, zaczynaja
wytwarza¢ sie coraz doskonalsze formy organi-
zacji ludzkiej, ktorych celem jest pokonywanie
coraz wiekszych trudnosci, stwarzanie coraz
wiekszych dziet.
Ziemia wsérdod dobr

i mbérz, zbudowat

gospodarczych, zajmuje
w/jatkowe stanowisko, dlatego tez gospodarka
ludzka z nig zwigzana, musi by¢ otoczona
szczegblng opieka i pieczotowitoscig.

Gdy ziemie traktuje sie jak zwykly towar,
wtedy jednostka dysponujaca ziemig stwarza
sobie taki plan uzytkowania, ktéry zapewnia jej
wprawdzie maksymalne korzysci, lecz nie zaw-
sze jest on uzgodniony z planami innych jed-
nostek lub z planem og6lnym.

W zakresie polityki regionalnej musi nasta-
pi¢ celowe podporzagdkowanie ludnosci i gospo-
darki na okresSlonym terenie dla wspo6lnego do-
bra ogotu ludnosci. Polityka regionalna tak po-



jeta dazy do koordynacji sit i takiego ich roz-
mieszczenia i wykorzystania, aby osiggnaé¢ naj-
wiekszy zysk og6lny. O ile zapewni sie lub
polepszy los ogdtu, zapewni sie go tym samym
lub polepszy jednostce, jako cztonkowi ogoétu.
Musimy stwierdzi¢, ze je$li chodzi o sprawy
zwigzane z zagadnieniem ziemi, ktéra jest naj-
wyzszym dobrem i podstawag egzystencji naro-
du, ze wzgledu na ograniczong ilo$¢ i rzadkos¢
tego czynnika w gospodarce narodowej, nie
mozemy tych zagadnien pozostawi¢ samych so-
bie, lecz musimy podchodzi¢ do nich z prze-
pracowanym i opartym na istniejacych mozli-
wosciach planem gospodarczo-spotecznym.

Tu zblizamy do pojecia planowania regio-
nalnego. Do zakresu planowania regionalnego
wchodzg wszystkie zagadnienia, majgce tgcznosé
z uzytkowaniem ziemi na okreslonym geogra-
ficznie obszarze.

J. Brandt podaje nastepujgca definicje pla-
nowania regionalnego: ,Planowanie regionalne
jest Srodkiem polityki gospodarczej i ludnoscio-
wej i dazy do celu, aby powierzchnia ziemi,
tam, gdzie nastepuje duze jej zapotrzebowanie
ze strony réznych grup spotecznych, tak po-
dzieli¢ przez odpowiedni rozrzed terendw, ze-
by byta ona wykorzystana w mozliwie racjo-
nalny sposob dla rdznych potrzeb ludnosci
(pracy, mieszkania, wypoczynku, komunikacji).
Plan regionalny ma za zadanie przewidzie¢ pl -
ny uzytkowe dla poszczeg6lnych grup potrzeb
tak, aby powierzchnia ziemi mogta by¢ zabudo-

Nowoczesne silniki

Inzynier technolog Mikotaj Katmakow.

Zdobycze wiedzy technicznej, nagromadzone
podczas wojny w réznych krajach, po ukofcze-
niu takowej zostaty w drodze wymiany miedzy-
narodowej wykorzystane, co przyczynito sie do
silnego rozwoju techniki.

Jednoczesnie, jako skutek wojny i ogdlnego
zniszczenia, odczuwat sie w Europie brak su-
rowcow, zamiast ktoérych zaczeto sie stosowaé
r6znego rodzaju materiaty zastepcze.

Miedzy innymi z powodu nadzwyczaj silnego
i raptownego zwiekszenia sie lotnictwa i po-
stepOw motoryzacji, sprawa zaopatrzenia w ben-
zyne tych S$rodkéw lokomocji, nabrata szcze-
g6lnego znaczenia.

W tych krajach gdzie wtasnych Zzrodet ropy
nie byto wcale (Francja, Wtochy), lub gdzie
takowe znajdujg sie w matej ilosci (Niemcy),
powstato dazenie do samowystarczalnosci w tej
dziedzinie, co w rezultacie sprowadzito sie do
szukania ,paliwa narodowego” w postaci za-
stgpienia benzyny przez r6znego rodzaju pali-
wa. W tym celu badano mozliwosci zastosowa-
nia w silnikach spalinowych tych paliw, tak

wana lub wykorzystana tylko wedtug okreslo-
nego planu".

Dla celéw planowania regionalnego, powo-
tane sa odpowiednie instytucje najczesSciej
0 charakterze publiczno-prawnym, wyposazone
w znaczne atrybuty wiladzy. Gitownym zada-
niem tych instytucyj jest koordynacja zamie-
rzen, podejmowanych przez rézne wiadze i in-
stytucje, a zwigzanych z uzytkowaniem ziemi,
zachowaniem swoistego charakteru regionu,
ochrony zabytkéw historycznych i naturalnych
1t. p. Georg B. Ford powiada, ze dziatalnos¢
takiej instytucji winna by¢ podobna do izby
rozrachunkowej gdzie wszystkie godne uwagi
proj kty przetapiajg sie w jednolity plan. Skry-
stalizowanie programu gospodarczo-spoteczne-
go, zwigzanego z uzytkowaniem ziemi, naste-
puje w formie aktu publiczno-prawnego—regio-
nalnego planu ,zabudowania”, ktéry w ogo0l-
nych zarysach okresla granice terenéw dla
uzytkowania réznych grup potrzeb.

Mozliwosci planowania regionalnego w Pol-
sce zostaty zakre$lone w prawie budowlanym
i musza sie do norm tego prawa dostosowac.

Jako instytucje planowania regionalnego zo-
staly powotane przez Ministra Spraw Wewne-
trznych dla wielu obszar6w Rzeczypospolitej
Komisje Regionalnego Planu Zabudowania. Dla
terenu wojewddztwa Wotynskiego powotana zo-
stata w roku 1937 Komisja Regionalnego Planu
Zabudowania Wotynia.

spalinowe | paliwa.

naturalnych jak i sztucznych -specjalnie w tym
celu wytwarzanych lub powstajgcych jako pro-
dukt uboczny w rdznych procesach przemysto-
wych. Proby i badania, w tym Kkierunku prze-
prowadzone, daty dobre rezultaty i w ten spo-
s6b powstata mozliwos¢ zastgpienia benzyny
przez inne paliwa mineralne lub roSlinne.

Nawet w krajach posiadajagcych witasne ztoza
ropy, kwestjag powyzsza zaczeta nabiera coraz
to wiekszego znaczenia, a rzady poszczegdlnych
panstw zmuszone zostaly do zainteresowania sie
przemystem naftowym, albowiem takowy ma
dostarcza¢ nie tylko benzyne, leez i inne pro-
dukty swej wytworczosci, jak olej gazowy
dla silnikéw Diesla, oleje smarne oraz nafte.

W tym celu badana jest krajowa produkcja
paliwa ptynnego na tle og6lnej gospodarki ener-
getycznej panstwa i na podstawie tych badan,
ustala sie plan polityki paliwowej.

Przy tym ustaleniu musi by¢ uwzgledniony
catly szereg okolicznos$ci, a miedzy innymi na-
stepujace: wyniki dotychczasowej eksploatacji
zt6z naftowych oraz mozliwosci takowej na



przyszto$é, statystyczne dane co do ilosci otrzy-
mywanych z ropy produktéw i, og6lny rozchdd
takowych w kraju i wywdz zagranice, potoze-
nie zrodet ropy z punktu widzenia strategicz-
nego oraz mozliwo$¢ zastgpienia benzyny i in-
nych prod ktéw naftowych przez krajowe pa-
liwo zastepcze. Wyjasnienie tej ostatniej kwestii
potrzebne jest z dwuch przyczyn: 1) — ze za-
pasy ropy sa ograniczone i przy dalszym roz-
woju mechanizacji i motoryzacji moga by¢ one
predko wyczerpane, 2) — przy wydarzeniach
nadzwyczajnych, moga nastgpi¢ okolicznosci,
przy ktédrych zmniejszone bedzie wydobywanie
i przerobka ropy, lub moga nastgpié przerwy
w normalnym ruchu kolejowym iniektére miej-
scowosci bedg pozostawione bez paliwa, pocho-
dzacego z tych zrodet.

Praktyka wojny w Abisynii i Hiszpanii wy-
kazata, ze zaraz po rozpoczeciu wojny, ogrom-
ne ilosci benzyny musza by¢ przeznaczone na
wojskowy sprzet motoryzacyjny i ze ilo$¢ ta,
podczas trwania wojny, stale sie zwieksza.

Nastepnie ilos¢ samolotéow i samochodéw z
roku na rok wzrasta, wobec czego, nawet w
warunkach pokojowych, sytuacja obecna z ben-
zyng moze sie gruntownie zmieni¢ i benzyny
zabraknie.

Wobec tego nalezy sie liczyé z brakiem ta-
kowej, a w razie wybuchu wojny benzyny za-
braknie juz przy rozpoczeciu dziatan wojennych.
W tym wypadku kazde paliwo, ktére moze za-
stgpi¢ benzyne, bedzie poszukiwane i stosowa-
ne z lepszym lub gorszym skutkiem, w zalez-
nosci od stopni poprzedniego przygotowania sie
do tej zamiany i praktycznego jego zastoso-
wania.

Nalezy réwniez oczekiwaé, ze jednocze$nie
moze zabrakngé¢ i oleiu gazowego, albowiem
zapotrzebowanie na takowy stale sie zwigksza,
tak z powodu przejScia marynarki wojennej i
statkbw handlowych na naped silnikami Diesla,
jak i z powodu coraz to wiekszego zapotrzebo-
wania na to paliwo ze strony przemystu i rol-
nictwa,

Nadzieje poktadane na moznos$ci przerdbki
(Krakowania) réznych produktéw naftowych na
benzyne, moga zawie$¢, albowiem w kraju, w
kérym jest stabo rozwinieta elektryfikacja,
znaczna ilo$¢ ropy musi byé przerobiona na
nafte do o$wietlenia. Z wytuszczonych powo-
dow nalezy rozszerzy¢ pojecie paliwa zastep-
czego w tym kierunku, aby pod to pojecie pod-
ciagng¢ nie tylko paliwo, mogace zastapi¢ ben-
zyne, lecz i takie, ktére zastepuje olej gazowy,
a nawet inne produkty przemystu naftowego.

Przy rozpatrzeniu kwestii paliwa dla silnikéw
spalinowych, nalezy wzigé pod uwage przyto-
czone okolicznosci i stosowaé w miare moz-
nosci, paliwa zastepcze, zamiast benzyny, oleju
gazowego, nafty i t. p:

Chwila obecna jest pod tym wzgledem tembar-
dziej odpowiednig, ze w konstrukcji silnikéw

spalinowych i w produkcji paliwa ptynnego
nastepujag zmiany, ulatwiajagce nam postawione
zadanie.

Dotychczasowe typy silnikéw spalinowych,
po kilkunastu latach stopniowego ulepszania
swej zasadniczej konstrukcji, zaczynajg ulegac
do$¢ znacznym zmianom.

Jednym z czynnikow, oddziatywujgcym na
ta zmiane konstrukcji silnikéw, jest wtasnie
dazenie do wykorzystania paliwa zastepczego
W najszerszym znaczeniu tego stowa. Z tym
wigze sie ta okolicznosé, ze paliwa zastepcze,
ktore maja by¢ zastosowane, dajg mozno$c
ulepszy¢ sprawnos$¢ silnikbw, przez stosowanie
wiekszych stopni sprezania w silnikach.

Dotychczasowe sposoby udoskonalenia sil-
nikow, ktérymi postugiwali sie konstruktorzy,
sg juz prawie wszystkie wykorzystane. Nalezato
wiec zastosowal sposOb dalszego zwiekszenia
kompresji w silniku, jako $rodek do powieksze-
nia jego sprawno$ci, lecz wytgczne s‘osowanie
benzyny, posiadajacej matg zdoIno$¢ przeciwod-
stukowg. nie pozwala na zwiekszenie kompresji
ponad 1:5.5 maks.

Tymczasem paliwa zastepcze, a nawet mie-
szanki benzyny z niemi, pozwalajg na znaczne
podniesienie kompresji.

Z tego powodu konstrukt'rzy silnikéw zmu-
szeni sg do oparcia swych prac na wprowa-
dzeniu nowych rodzajéow paliwa, ktére dostar-
cza przemyst chemiczny, juz obecnie lub Kktére
ma dostarczy¢ w najblizszej przysztosci.

Silnik nowoczesny ma by¢ przystosowany
do paliwa w daleko wiekszym stopniu, niz to
b to poprzednio i odwrotnie, — paliwo ma by¢
dostosowane do silnika i do kompresii, na kto-
ra ten silnik jest zbudowany. Dla tego niezbedna
jest wspoipraca przemystu budowy silnikéw z
przemystem chemicznym, oraz przeprowadzenie
potrzebnych badan i prob z udziatem przedsta-
wicieli obu tych przemystow.

Przemyst chemiczny w zrozumieniu donios-
tosci postawionego zadania, pracuje obecnie
usilnie z duzym naktadem S$rodkéw pienieznych,
nad wynalezieniem i udoskonaleniem r6znego ro-
dzaju paliwa ptynnego, dajacego moznos$é za-
stosowania w silnikach bardzo wysokich stopni
kompresji, t. zw. paliw wysokooktanowych, oraz
nad sposobami zastosowania w silnikach karbu-
ratorowych olejow ciezkich i gazu, produko-
wanego tak z tych olejéw, jak i z paliwa sta-
tego. Coraz to czesciej chemicy przychodza do
przekonania, ze weglowodory naturalne majg
by¢ zastgpione przez sztuczne, wobec czego
na porzadku dziennym stoi sprawa produkcji
jednolitych paliw syntetycznych. Ze swej stro-
ny konstruktorzy silnikobw przez zmiane kon-
strukcji i kompresji, przystrsowujg silniki do
napedu tymi nowymi paliwami, oraz ulatwiajg
przejscie z jednego gatu ku paliwa na drugie
w jednym i tym samym silniku. Wobec tego
zmiany konstrukcji dotyczg gtdéwnie tych czesci



silnikbw, za pomocg ktérych doprowadza sie
paliwo do cylindréw, t. j. karburatoréw i t. p.
przyrzadéw, wytwarzajacych mieszanke, pomp
paliwowych, oraz tych czesci, w ktérych odby-
wa sie sprezanie i spalenie paliwa-gtowic, tto-
kow.

Rozgladajagc sie w tych nowych konstruk-
cjach mozemy zauwazy¢ nastepujace cele, do
ktorych dazg obecnie konstruktorzy:

1) powiekszenie sprawnosci silnikéw przez
podwyzszenie wysokosci sprezenia i lepszego
wykorzystania przez to paliwa z wysokag zdol-
noscig przeciwodstukowa.

2) przystosowanie silnika karburatorowego do
napedu olejem gazowym, spirytusem odwodnio-
nym i surowym, oraz gazem, wytwarzanym w
gazogeneratorach z paliwa statego.

3) zastosowanie silnikéw, pedzonych gazem,
sprezonym w butlach,

4) zastgpienie silnika karburatorowego w sa-

mochodach i innych $rodkach transportowych
przez silniki Diesla, specjanie do tego celu
przstosowane,

5) zastosowanie nowego typu Diesla z zapto-
nem elektrycznym i t. p,

6) zastosowanie w jednym i tym samym sil-
niku paliwa réznych rodzajéw na zmiane, naprz.
ptynnego i gazowego (z gazogeneratora), olejow
ciezkich i lekkich i t. p.,, oraz przystosowania
silnika Diesla do napedu gazem przez zamiane
niektorych czesci.

7) Zastosowanie réznych stopni kompresji w

Huinietw© gfal@ we

NA wystawie samochodowej w

Motoryzacja, jako wazny czynnik ozywienia
gospodarczego, zostata dzi§ wysunieta na jedno
z piewszych miejsc w catoksztatcie zagadnief
gospodarczych. Z jednej bowiem strony podnosi
ona potencjat produkcyjny gatezi podstawowych
przemystdw na wypadek wojny, z drugiej stro-
ny stwarza konsumcje, prowadzaca powazny
zapas materiatu, nadajgcego sie w razie potrze-
by natychmiast do uzycia.

Jednym z pierwszych krajow w Europie,
ktory rozpoczat okres intensywnej i zakrojonej
na szerokg skale motoryzacje, byly Niemcy.
Kryzys gospodarczy Niemiec zatamatl swego
czasu zupetnie te gatez produkcji wytwaorczosci

przemystowej i dopiero polityka gospodarcza
Trzeciej Rzeszy, kt6rej zmotoryzowanie Kkraju
byto jednym z najwazniejszych postulatow,

stworzyta w tej dziedzinie specjalng koniunkture.

Celowa i przemyslana polityka motoryza-
cyjna, realizowana stopniowo, wedtug z gory

jednym i tym samym silniku w zalezno$ci od
warunkéw pracy (puszczenie w ruch) lub przy
rozpoczeciu pracy na paliwie lekkim, a dalszym
prowadzeniu na ciezkim,

8) dodawanie paliwa ptynnego do mieszan
gazowej przy puszczeniu w ruch lub przy prze-
cigzeniach silnika podczas pracy, w celu zwiek-
szenia wartosci opatowej, t, zw. ,biednej” mie-
szanki.

Nalezy tu nadmienié, ze wiekszo$¢ pierwszo-
rzednych fabryk niemieckich, budujgcych silniki
Diesla, przeszta juz na produkcje nowoczesnych
silnikbw gazowych w ten sposéb, ze korzysta-
jac z doskonatej konstrukcji i wyjatkowej spraw-
nosci budowanych silnikébw Diesla, dodajg do
tego silnika wszystkie czesci, potrzebne do
przerébki jego na silnik gazowy, przyczyniajac
sie w ten spos6b do zabezpieczenia pracy sil-
nika w razie braku paliwa ptynnego.

Jedna ztych firm wypuscita na lynek praw-
dziwy ,silnik uniwersalny"”, ktéry ma 3 stopni
sprezenia: 1:18, 1:10, i 1:55 i moze praco-
wacé jako Diesel, jako silnik gazowy i jako sil-
nik karburatorowy.

Ma sie rozumieé, ze za te uniwersalno$¢
trzeba ptaci¢ dodatkowga cene, oraz zgodzié sie
na to, ze przy pracy na gazie moc silnika be-
dzie mniejsza niz jako Diesla; jednak sg juz
sposoby, zmniejszajagce spadek ten az do mi-

nimum.

(Dok. nastapi).

w 193S r.

Berlinie

zakre$Slonego programu, data w Niemczech bar-
dzo powazne rezultaty. | tak np. w roku 1932
zarejestrowano tgcznie z ciezarGwkami i omni-
busami 106,000 nowych pojazdow, w roku 1937
juz 522.000. W roku 1932 posiadaty Niemcy
zaledwie 548.700 wozéw osobowych, natomiast
obecnie posiadajg ich przeszto 1.110,000, czyli
ze w przeciggu 5 lat przybyto przeszto 100 %
wozOow osobowych. Obecnie przypada w Niem-
czech jeden pojazd mechaniczny na 24 mie-
szkancéw, podczas gdy w r. 1932 przypadal na
40 mieszkancéw. Warto$¢ wytwdlrcza przemy-
stu samochodowego wyrazata sie w r. 1932 su-
mag RM 295 mil, w roku 1937 — sumg RM
1.750 mil. Zaznaczy¢ nalezy, ze réwnoczesnie
z rozwojem produkcji i konsumcji wewnetrznej,
przemyst motoryzacyjny niemiecki rozwingt ro-
niez pokaznie eksport samochodéw, ktdrego
wartos¢ w r. 1937 przekroczyta wartos¢ catko-
witej produkcji w roku 1932.



Stal, jako gtéwne tworzywo przy wyrobie
pojazdéw mechanicznych.

Z rozwojem przemystu motoryzacyjnego 13-
czy sie rowniez Scisle sprawa produkcji odpo-
wiednich tworzyw, a wiec i sprawa produkcji
specjalnych gatunkéw stali, uzywanych w tym
przemys$le. Z tego bowiem materiatu wykony-
wany jest szereg najwazniejszych czes$ci samo-
chodu, jak np. korbowdéd, wat rozrzagdézy, wen-
tyle, sworznie do tlokéw, kota zebate napedu
i przektadni, przednie i tylne osie oraz ich
umocowanie, wal kardanowy, tozyska kulkowe,
rama, czes$ci karoserii, resory, bebny hamulcéw
it d

Funkcje i zadania poszczeg6lnych tych cze-
$ci sktadowych samochodu sg tak réznorodne,
ze dazenie do maksymalnego wykorzystania
tworzywa wymagato wprowadzenia nowych wy-
sokowarto$ciowych stali stopowych. Byto to
jednym z zasadniczych warunkéw dalszego roz-
woju motoryzacji.

Bardzo intensywna i celowa wspétpraca nie-
mieckiego przemystu motoryzacyjnego i hutnic-
twa stalowego doprowadzita do podjecia pro-
dukcji catego szeregu nowych gatunkéw stali
konstrukcyjnych i narzedziowych specjalnie dla
potrzeb przemystu motoryzacyjnego oraz opra-
cowania najracjonalniejszych sposobéw konstru-
owania celem maksymalnego wykorzystania wia-
Sciwosci wytrzymatosciowych tworzywa. Natu-
ralnie, ze w olbrzymiej mierze przyczynita sie
do tego nauka niemiecka, inicjujac przez swe
badania i proby laboratoryjne oraz pétechnicz-
ne wytwarzanie nowych stali i dajagc podstawy
teoretyczne nowym podstawom konstruowania.

Udziat stali w ogdlnym postepie motoryzacji
i rozwoju budowy pojazdow mechanicznych
przedstawiono na tegorocznej Wystawie Samo-
chodowej w Berlinie na zbiorowym stoisku
Grupy Producentéw Stali Szlachetnej oraz na
stoisku niemieckiej Poradni Stosowania Zelaza.

Pokazano tutaj caty szereg metali, bedacych
czeSciowo w ruchu i pracujacych pod tym sa-
mym obcigzeniem, jak elementy zabudowane
w wozie. Chodzito tutaj o zobrazowanie wy-
magan stawianych pr, ez konstruktorow w od-
niesieniu do poszczeg6lnych elementdw i ma-
teriatu, z ktérego sa one wykonane, ROwno-
cze$nie na odpowiednich tablicach wykaza-
no, jaka prace speiniajg poszczegllne cze-
§ci motoru w czasie normalnego, jednorocz-
nego uzywania wozu. | tak np. kazdy korbo-
wod porusza sie w goére i w dét w tym cza-
sokresie ok, 130 mil. razy, przy czym kazdora-
zowo przy szybkosci wozu 55— 80 km/ godz
ruch tego korbowodu zostaje zahamowany
w przeciggu 0,002 sek na skutek zmiany Kkie-
runku, A wiec element ten jest wystawiony na
dziatanie naprezen rozciggajgco - $ciskajgcych,
a rowniez i zginajagcych. Kazdy wentyl jest za-
mykany i otwierany w tym okresie czasu ok.

32 mil. razy, a pompka wodna dostarcza prze-
szto 3 mil. litréw wody.

Geneze wytwarzania stali specjalnych przed-
stawiaty odpowiednie tablice, na ktory jako
pierwszy etap pokazano badania naukowe, jako
drugi wytworzenie tej stali na hucie iprzetwo-
rzenie jej na potfabrykaty hutnicze, i jako
trzeci etap — koncowg jej obrdbke cieplng i me-
chaniczng na gotowy element konstrukcyjny.

Tablice te, w doskonaly i prosty sposéb uwi-
daczniaty i podkreslaty role umystu i pracy
ludzkiej w ogblnym postepie technicznym.
Stale konstrukcyjne.

W prowadzenie budownictwa lekkiego, jed-

nego z najwazniejszych czynnikow dzisiejszego
budownictwa samochodowego, wymagato stali
0 znacznie wyzszej granicy wytrzymatosci i zme-
czenia. Ze statym wzrostem szybkosci, podnio-
sty sie rowniez wymagania konstruktoréw w od-
niesieniu do materiatu na poszczeg6lne czesci
motoru, jak wat korbowy, kota zebate i t. p,
Jedynie tworzywa o wysokich witasnosciach po-
§lizgowych i odpornosci na $cieranie mogtly za-
do$¢ uczyni¢ tym wymaganiom. Celem obnize-
nia szkodliwego wptywu dziatania wstrzasow,
dazy sie do zastosowania jak najlepszych stali
resorowych, o wysokich wtasnosciach elastycz-
nych oraz odpornosci na pekanie. Na te cele
uzywa sie dzisiaj w Niemczech prawie wytacz-
nie ulepszonych stali manganowo-krzemowych,
chromo-krzemowych i chromo-wanadowych owy-
trzymatosci srednio 140 kg/mm3 Wentyle, a spe-
cjalnie wentyle wylotowe, ktére poddane sg
nie tylko duzemu $cieraniu, wysokim zmien-
nym wstrzagsom, ale i chemicznemu dziataniu
gorgcych gazéw spalinowych o temperaturze
650 — 750 °, wykonuje sie w Niemczech spe-
cjalni ze stali chromo-niklo-wanadowych lub
chromo-krzemowych, Sprezyny wentylowe, ktd-
re w zalezno$ci od iloSci obrotéw motoru, za-
mykaja wentyl 1500 — 3000 a nawet i wiecej
razy na minute, wyrabia sie ze specjalnych
wysokowartosciowych stali weglowych lub tez
ze stali chromo-krzemowych i chromo-wanado-
wych. Ramy i elementy karoserii wytwarza sie
wyltgcznie ze stali weglowych.

Wobec tego, ze Niemcy oszczedzajg dewizy,
zastepuje sie szereg stali wysokowarto$ciowych
wzglednie o dodatkach stopowych w duzym
stopniu te dewizy obcigzajgcych — stalami ni-
skostopowymi wzglednie stalami o dodatkach
stopowych tafAszych. Na tym polu prace pio-
nierskg przeprowadzono witasnie w dziedzinie
budowy pojazdéw mechanicznych, gdzie w pet-
ni wykazaty one swojg réwnowarto$¢ w poréw-
naniu do powszechnie uprzednio stosowanych
stali wg Norm DIN 1662. Stale chromo-niklowe
zastgpione stalami czysto chromowymi wzgled-
nie stalami chromo-molybdenowymi, twierdzac,
ze nie ustepujg one zupeinie stalom poprzed-
nio uzywanym. Stosuje sie je do wyrobu kot



napedu, przektadni i dyferencjatu, sworzni tto-
kowych, $limacznicy, zebatek i t. p.

Stale narzedziowe i metale twarde.

Précz stali konstrukcyjnych, bardzo wazng
rzeczg przy masowej produkcji pojazdow me-
chanicznych, jest odpowiednie dobranie narze-
dzi i stali, z ktérych sa one wykpnywane. Od
odpowiedniego bowiem doboru materiatu na na-
rzedzie zalezy w duzej mierze jako$¢ obrdébki
poszczegblnych elementow samochodu, a tym
samym funkcjonowanie catych zestawdéw kon-
strukcyjnych.

Obrobka elementow konstrukcyjnych naste-
puje badZz to przez skrawanie, wiercenie it, p.,
badz tez przez plastyczne ksztattowanie za po-
moca kucia, kucia w wykrojach, wytlaczania
it p

Ekonomia pracy wymaga duzej szybkosci
skrawania, co znowu pocigga za sobg specjalne
zgdania w stosunku do pracujgcych narzedzi.
Niemcy zastapili dawniej stosowane stale na-
rzedziowe szybkosprawne o duzej zawartoSci
wolframu, ktoéry musiano sprowadzaé z zagra-
nicy, nowymi stalami szybkoskrawalnymi i mo-
libdenowymi i wanadowymi.

Na szerokg skale wprowadzono rowniez sto-
sowanie metali twardych, sporzadzonych ze
sprasowanych i spieczonych weglikéw. Plytki
tych metali przyspawa sie jako pracujace kofi-
ce do zwyktych stali narzedziowych. Metale
twarde znajdujg réwniez zastosowanie przy
obrobce materiatow szklanych i ze sztucznych
materiatdw syntetycznych.

Drugim rodzajem ksztattowania elementéw
konstrukcyjnych pojazdéw mechanicznych jest
przer6bka plastyczna. System ten przy mas;-
wej produkcji pozwala na duza oszczedno$¢ na
kosztach i znajduje w Niemczech coraz szersze
zastosowanie. Daje on poza tym duzg oszczed-
no$¢ materiatu, nie powodujac prawie zadnych
odpadkéw. Caty szereg elementow, jak np. wa-
ty korbowe, osie, kota napedowe, elementy pro-
wadnicy, rama, czeSci karoserii wyrabia sie
dzisiaj w Niemczech przy pomocy kucia w wy-
krojach wzglednie wytlaczania. Nalezy zazna-
czyé, ze przy dzisiejszym wysokim poziomie
technicznym kucia w wykrojach, przez skrawa-
nie obrabia sie tylko niektére miejsca takich
odkuwek, jak np. czopy wzglednie waty tozy-
skowe.

W Niemczech wytwarza sie specjalnie ro-
dzaje stali narzedziowych na wykroje, stemple
ttoczarek, obuchy mtotow i t. p,, odznaczajace
sie duzg twardos$cia powierzchniowa, odporno-
§cig na Scieranie, a réwnoczesnie ciggliwym
rdzeniem, dzieki czemu wykazujg one dosko-
natg udarnos$¢. Poniewaz stale te pracujg w wy-
sokich temperaturach, muszg sie one réwniez
dobrze odpuszczaé.

6

Spawanie i budownictwo lekkie.

W dziale Grupy Producentéw Stali Szla-
chetnych na wystawie samochodowej zwrécono
rowniez uwage na role spawania w produkcji
pojazdéw mechanicznych.

Jak dawniej spawanie byto tylko czynnoscig
pomocniczg przy produkcji samochodow, tak
obecnie stanowi ono jeden z najwazniejszych
czynnikéw, umozliwiajgcych wykonanie specjal-
nych konstrukcji, ktorych ewolucja bez zasto-
wania spawania bytaby wprost niemozliwa.
Otwarty dzwigar konstrukcji nitowanej prze-
ksztatcit sie stopniowo w spawany punktowo
dzwigar skrzynkowy, bedacy jednym 1z zasad-
niczych elementéw tak zwanego budownictwa
lekkiego, Ze wzgledu na swoja niska wage, wy-
trzymato$¢ na wyboczenie, ugiecie i skrecenie,
stat sie on bardzo waznym elementem konstruk-
cyjnym w budowie samochoddw, Spawane ra-
my i szkielety z pustych dzwigaréw wyelimi-
nowaty w zupetnos$ci stare formy nitowane,
ciezkie elementy lane i konstrukcje drewniane.
Spawanie umozliwito wiec zwiekszenie wytrzy-
matosci statycznej pojazdow mechanicznych.
Podczas gdy spawanie tukowe znalazto gtowne
zastosowanie przy budowie podwozi, elektrycz-
ne spawanie oporowe rozpowszechnito sie przy
budowie podwozi, elektryczne spawanie oporo-
we rozpowszechnito sie przy budowie karoserii
i poszczeg6lnych jej elementéw. Precyzja wy-
konania punktowego spawania oporowego do-
szta juz tak daleko, ze mozna dzisiaj tgczyé ze
sobg poszczegdlne elementy, bez jakiegokolwiek
$ladu na powierzchni zewnetrznej, co jest rze-
cza specjalnie wazng przy budowie karoserii
samochodowych ze stali, Zbiorniki spawa sie
przewaznie tukiem elektrycznym, wzglednie za
pomocg spawania atomowego. Obie te metody
spawania sg zupeinie zautomatyzowane, przez
co szew jest idealnie roGwnomierny, Za pomoca
spawania #tgczy sie juz dzisiaj stale o wytrzy-
matosci 70 — 80 kg/mm 2

Oszczednos$¢ tworzywa i wzrost
wytrzymatosci i pewnosci konstrukcji.

Na wystawie berlinskiej pokazano naocznie,
jak ogromng role spetnia stal, a specjalnie stal
szlachetna, zwtaszcza o ile jest celowo i umie-
jetnie uzyta. Pozwala na zaoszczedzenie nie
tylko duzej ilosci zelaza, ale procz tego zwie-
ksza kolosalnie wytrzymato$¢ i pewnos$¢ wyko-
nanych konstrukcji.

Na zbiorowym stoisku Grupy Producentéw
Stali Szlachetnych, pokazano np. cze$ci kon-
strukcyjne motoru, ktéry zrobit 140,000 km bez
zadnych napraw, a stan tych czesci jest zupet-
nie bez zarzutu. Na jednej z tablic podano, ze
np. firma Oppel, przez wprowadzenie stali szla-
chetnych i konstrukcji lekkich spawanych do
budowy swych samochod6w, zaoszczedzita w sa-
mym tylko roku 1937 ok, 10.000 ton stali,



Wspotpraca przemystu samochodowego,
hutniczego i nauki.

Ten olbrzymi postep, z jednej strony oszcze-
dnosci na materiale, a z drugiej — na zwiek-
szeniu wytrzymatosci pojazdéw mechanicznych,
jest jednak tylko mozliwy przy jak najscislej-

szej wspotpracy przemystu samochodowego
z przemystem hutniczym przy silnym oparciu
o nauke i badania naukowe, co witasnie ma
miejsce w Niemczech, a czego dowodem na-
ocznym byto tak powazne, wspblne wystgpie-
nie producentdw sta'i szlachetnej na tegorocz-
nej wystawie samochodowej w Berlinie.

Z zycia Wotynskiego Stowarzyszenia Technikéw.

Protok6t Nr 233

z posiedzeniu Wydziatu W. S. T.
z dnia 30 marca 1938 r.

Obecni: p. kol. Gordziatkowski—przewodni-

czacy, Czitonkowie: p. p. kol. Gigiel, Karasii-
ski, Krafft, Jackiewicz, Raczynski, Siemig-
tkowski.

Porzadek obrad:

1) Odczytanie protokétu z ostatniego posie-
dzenia Wydziatu.

2) Przyjecie nowych cztonkdéw.

3) Rozpatrzenie spraw, zwigzanych z Wal-
nym Zgromadzeniem cztonkéw Stowarzyszenia,

4) Wolne wnioski.

Protok6t z posiedzenia Wydziatlu z dnia
10 marca r. b. przyjeto bez zmian do zatwier-
dzajgcej wiadomosci.

Przyjeto do Stowarzyszenia inz, arch. J6ze-
fa Andrzejewskiego, tuck, Dyrekcja Laséw Pan-
stwowych.

Rozpatrzono i przyjeto sprawozdania i ze-
stawienia rachunkowe, przedtozone przez p. p.
kol. Jackiewicza i Raczynskiego, ktore przygo-
towano na Walne Zgromadzenie cztonkéw Sto-
warzyszenia. W toku dyskusji postanowiono
porozumie¢ sie z tut. oddziatem S.A.R.P, od-

nosnie zorganizowania wspolnego lokalu dla
obu Stowarzyszen, celem ozywienia zycia tech-
nicznego w tucku, oraz prosi¢ p. mag, Witkow-
skiego o wygtoszenie na Walnym Zgromadze-
niu odczytu na temat planowania regionalnego
W otynia.

Zebrania dyskusyjne.

W dniu 9 marca 1938 r. odbyt sie szosty
wieczdr dyskusyjny. Interesujacy referat p. t.
Planowanie miast i osiedli z punktu widzenia
obrony przeciwlotniczej wygtosit inz. arch.
Gyurkovich,

W dniu 23 marca 1938 r. odbyt sie siddmy
wieczdr dyskusyjny. Referaty wygtosili inz.
arch. M. Jurewiczowa , Architektura nowoczes-
nych Wtoch” oraz mgr. Stefan Witkowski
»Planowanie regionalne”.

W dniu 6 kwietnia 1938 r. odbyt sie 6smy
wieczér dyskusyjny. Referaty wygtosili: mgr.
Witkowski p. t. ,Ochrona krajobrazu i przy-
rody w planowaniu regionalnym" p. Grygoriew
p. t, ,Ciekawe cyfry z zakresu automobilizmu”
inz. Wargala p, t. ,,Czy kolej jest przezytkiem".

Nastepne zebranie

20.1V. 1938 r.

odbedzie sie w dniu

Sprawozdanie

z dziatalnosci

Wydziatu Wolynskiego Stowarzyszenia Technikéw w tucku

za okres od 5 kwietnia 1937 roku do 10 kwietnia 1938 roki’,

llo$¢ cztonkéw Stowarzyszenia wynosi: 53.

W roku biezagcym ubyt z naszego grona ko-
lega §. p. Kazimierz Przybytowski z Janowej
Doliny.

W okresie sprawozdawczym przyjeto naste-
pujacych cztonkow:

1) Inzynier Edmund Dziewattowski-Gintowt

— tuck
2) Inzynier Jacek Biel — tuck
3) " Jozef Andrzejewski — tuck.

Wystapili na wtasng prosbe:
1) p. Mikotaj Jarmotajew — ktuck
2) Inz. Edmund Dziewattowski-Gintowt.

WykresSlono z listy cztonkéw za nie ptace-

nie sktadek cztonkowskich:
1) Wactaw Herniczek z Réwnego.

Sktad Wydziatu byt nastepujacy:

1) Prezes Stowarzyszenia p.. kol. Wactaw
Gordziatkowski



2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)
9
10)
U)

Vice Prezes p. kol. Jan Siemigtkowski

Sekrefarz » . Franciszek Raczynski
Skarbnik » 5 Stanistaw Jackiewicz
Gospodarz ,, ,, Stanistaw Michalik
Cztonkowie , , Stefan Gigiel
» Adam Jurgniec-Jure-
wicz

Tadeusz Krafft
Tadeusz Karasinski
Jozef Mostowski

, Jozef Wargala.

Przy Wydziale pracowatly sekcje:

1)

2)
3)

Na
? 10

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)

9
10)

11)
12)

13)

W

organizacyjno-propagandowa — cztonko-
wie: p. p. kol. Michalik, Karasinski, Ra-
czynski.

Redakcyjna—p. p. kol. Gigiel, Wargala,
Maniecki

Naukowo-odczytowa—p, p. kol. Mostow-
ski, Juraniec-Jurewicz, Wotoszczuk.

posiedzeniach Wydziatu, ktérych odbyto
rozpatrywano nastepujace sprawy:

Prowadzono propagande nad zwieksze-
niem ilosci Cztonkéw Stowarzyszenia.
Organizowano odczyty i dyskusje na te-
maty techniczne.

Wydawano czasopismo ,,Wotynskie Wia-
domosci Techniczne".

Zwracano sie kilkakrotnie do p. p. kol.
z apelem o branie czynnego udziatu
w zyciu Stowarzyszenia przez nadsyta-
nia artykutow i kroniki do czasopisma
jakotez do uczestniczenia w zebraniach
dyskusyjnych.

Opracowano materiaty na zjazdy dele-
gatow Z P. S. T. i brania w nich udziatu.
Zorganizowano czytelnie pism technicz-
nych dla cztonkow.

Uregulowano wptate zalegtych i biezg-
cych sktadek cztonkowskich,
Interweniowano w Zarzadzie Miejskim
w sprawie stosunkdéw antysanitarnych
w tucku.

Wzieto udziat przy organizowaniu Kota
szybowcowego L. O. P, w Lucku.
Opracowano specjalny numer Wotyn-
skich  Wiadomosci Technicznych na
I Kongres Inzynieréw we Lwowie i roz-
dano go bezptatnie w ilosci 1200 szt.
Delegowano przedstawiciela Stowarzy-
szenia do Komitetu Rozbudowy m. Lucka.
Zwrocono sie do Sadu Okregowego
w tucku w sprawie powotywania eks-
pertow technicznych z pos$réd cztonkéw
Stowarzyszenia,

Rozpatrywano nowelizacje ustawy o ty-
tule inzyniera i organizacji Swiata tech-
nicznego w Polsce.

czytelni Stowarzyszenia sg do dyspozy-

cztonkdéw nastepujace czasopisma:

1)

Cement

2) Przeglad elektrotechniczny

3) Czasopismo techniczne

4) Przemyst chemiczny

5) Technika cieplna

6) Technik

7) Przeglad budowlany

8) Wiadomosci Z. P. Z. T.

9) Zycie Techniczne

10) Spawanie i ciecie metali

11) Gaz i woda

12) Inzynier kolejowy

13) Biuletyn wodociggowo-kanalizacyjny
14y Mtynarz Polski

15) Wiadomosci Elektrotechniczne

16) Mtynarz Gospodarczy

17) Szofer Polski

18) Auto

19) Gospodarka wodna

20) Wiadomos$ci urzedowe m. Rownego
21) Biuletyn Przetargowy

22) Wotyn

23) Janowa Dolina

24) Biuletyn Urzedniczy

25) Bezpieczenstwo i higiena pracy

26) Skiba

27) Pomotskie Wiadomos$ci Techniczne.

Analizujgc dziatalno$¢ Stowarzyszenia w ro-
ku sprawozdawczym, nalezy stwierdzi¢ dalszg
poprawe w zainteresowaniu sie cztonkéw zy-
ciem Stowarzyszenia, ale niestety nieliczni
cztonkowie brali w tym udziat.

Tyczy sie to przede wszystkim bardzo sta-
rannie opracowanych odczytéw i pogadanek
ktérych wygtoszono 11 na nastepujace tematy:

1) Inz. Lecewicz: ,Zelazo-beton w budow-
nictwie".

2y Inz. Wargala: ,Autostrady w Niem-
czech”.

3) Inz. Maniecki: ,,Tworcy budynkéw”.

4) " »Strzatka ugiecie i szty-
wno$¢ belek drewnianych i zelaznych”.

5) Mag. Witkowski ,Cel i zadania plano-
wania regionalnego".

6) Inz. Wargala: ,,Odwodnienie autostrad”.

7) J6zef Kowalski: Budowa dworca Glow-
nego w Warszawie".

8) Jozef Szpak: ,Nowe przepisy o ruchu
pojazdéw mechanicznych".

9) Inz. Gyurkovich ,,0g6lne plany zabudo-

wy w Swietle wymagan O. P. L. G.

Inz. Michalik: ,Zagadnienie stanu inzy-

nierskiego w Niemczech .

10)

11) Inz. Marta Jurewiczowa: ,Architektura
Witoch”.

Poza tym na kazdym zebraniu poruszano

caly szereg biezacych zagadniehn zwigzanych

z artykutami, zamieszczanymi w rozmaitych

pismach technicznych.
W roku sprawozdawczym Stowarzyszenie

nawiazato kontakt ze Stowarzyszeniem Mierni-
czych Przysiegtych Oddziat w tucku.
W spétpraca uwidacznia sie w statych biule-



tynach Stowarzyszenia Mierniczych i artyku-
tach cztonkéw tej organizacji w Wotynskich
Wiadomosciach Technicznych. Zyczyé by sobie
nalezato, aby biezacy rok przyniést nawigzanie
kontaktu z innymi organizacjami technicznymi
Wotynia jak Wotynski Oddziat Stowarzyszenia
Elektrykéw Polskich, WotyAski Oddziat ,,Sarpu”
i Wotynski Oddziat Technikow R. P,

Drugim czynnikiem pobudzajgcym zycie
w Stowarzyszeniu byto czasopismo ,Wotynskie
Wiadomos$ci Techniczne”, ktére dzieki pracy
kKilku p, p, Kolegébw staneto na odpowiednim
poziomie i spetnialo jako jedyne regionalne
pismo kresowe dobrze swojg role w usSwiada-
mianiu spoteczenstwa o poczynaniach technicz-
nych na Wotyniu. Umieszczano w nim zasadni-
cze artykuty z dziedziny budowy drdg, elektry-
fikacji, melioracji, wodociggéw i kanalizacji oraz
artykuty omawiajgce zagadnienie regulacji i za-
budowy miast i wsi. Réwniez poSwiecono wiele
miejsca planom inwestycyjnym Wotynia jak
i zagadnieniom przemystu i zawodowych szkot
technicznych.

Niezaleznie od tych zasadniczych artyku-
téw, starano sie zawsze umieszczaé w kronice
jak najwiekszg ilos¢ wiadomosci i sprawozdan
0 wykonywanych robotach inwestycyjnych na
Wotyniu, co tylko czeSciowo osiggnigeto. W tym
wypadku konieczna jest wspoOtpraca ogétu in-
zynierow i technikéw, gdyz wiele sie buduje
1 wykonuje na Wolyniu, lecz nikt o tym nie
wie. | tu zwraca sie sekcja redakcyjna z gorg-
cym apelem do wszystkich Kolegdbw o nadsy-
tanie chocby krotkich notatek o robotach wy-
konywanych przez siebie, wzglednie bedacych
pod Ich kierownictwem, Normalny numer 1 cza-
sopisma obejmuje 12 — 16 stron, za$ ilo$¢ ry-
sunkéw czy fotografii jest ograniczona ze wzgle-
déw finansowych, co jednak w miare moznosci
bedziemy sie starali zwiekszy¢.

Co do zamierzen na przyszto$¢, to Redakcja
dazy¢ bedzie do samowystarczalnosci finanso-
wej przez uzyskanie statych ogtoszeh i zwie-
kszenia okresowych i bedzie sie starata pod-
nies¢ poziom ,Wotynskich Wiadomosci Tech-
nicznych” pod wzgledem tre$ci zapraszajagc row-
nocze$nie do czynnej wspOipracy wszystkich
cztonkéw w formie tak przesytania artykutdéw
i notatek, jak i przysparzania ogtoszen.

Mamy nadzieje, ze prace Stowarzyszenia
bedg w dalszym ciggu przez przyszty Zarzad
kontynuowane, przetamujac dotychczasowa bier-
no$¢ — i dziatalnos¢ Stowarzyszenia jeszcze
wiecej sie ozywi w zwigzku z poprawg koniun-
ktury gospodarczej Kkraju.

Wydziat Wolyniskiego Stowarzyszenia
Technikéw w tucku.

Sxanczchnie sggi recekojrg
od 1.1.1937 r. do 31.XI1.1937 r.

Sekcja redakcyjna w roku sprawozdawczym
pracowata w skiadzie: kol. Stefan Gigiel — re-
daktor, oraz kol. kol, Wargala i Maniecki czton-
kowie.

Niezaleznie od tego, czynny udziat w pracy
nad wydaniem czasopisma brali kol. kol. Raczyn-
ski, Mostowski, Michalik.

W celu opracowania numeru 8—9 t. z. nu-
meru kongresowego, wydanego z okazji Pierw-
szego Kongresu Inzynierow we Lwowie, byt
utworzony specjalny komitet z p, inz, Mostow-
skim na czele,

W okresie ubiegtego roku wydano ogétem
11 numeréw Wotynskich Wiadomosci Techni-
cznych. Numer Kongresowy byt jako podwojny
i obejmowat sobg wydanie sierpniowe i wrze-
$niowe.

Pod wzgledem objetosci stron druku WWT
przedstawiaty sie nastepujaco:

Nr, 1 styczniowy zawierat 12 stron

druku — koszt , , 209.20 zt.
Nr. 2 lutowy zawierat 10 stron dru-
ku — koszt . . 168,50 ,,
Nr. 3 marcowy zawieral 12 stron
druku — koszt 174.30 ,
Nr, 4 kwietniowy zawierat 16 stron
druku — koszt 209.20 ,,
Nr. 5 majowy zawierat 16 stron dru-
ku — koszt . . 186,00 ,,
Nr. 6 czerwcowy zawierat 14 stron
druku — koszt . . , 197.60 ,,
Nr. 7 lipcowy zawierat 12 stron dru-
ku — koszt . . 186.00 ,,
Nr. 8—9 sierpien, wrzesiefh zawierat
32 strony druku — koszt. 662.30
Nr. 10 pazdziernikowy zawierat 12
stron druku — koszt 197.60 ,,
Nr, 11 listopadowy zawierat 14 stron
druku — koszt 197.60 ,,
Nr. 12 grudniowy zawierat 12 stron
druku — koszt 186,00_ ,,
2574.30 zi.

Cena wtasna 1 numeru $rednio wynosita 0,45 zi.

Poczawszy od Nr. 8, zostat zmieniony for-
mat Wotynskich Wiadomosci Technicznych.

Przyjeto format znormalizowany i zaproje-
ktowano nowg okladke. Poza tym postanowio-
no od tego numeru wydawac¢ czasopismo na
lepszym papierze. Wszystkie te zmiany bardzo
wydatnie podniosty wyglad estetyczny pisma.

Iloé¢ wystanych egzemplarzy w poszczeg6l-
nych miesigcach przedstawia sie nastepujgco:

styczen nr. 1 — 209 egz.



luty 1 2 — 237 1
marzec 1 3 — 233 1
kwiecien 1 4 — 211 1
m aj 15 — 35 1
czerwiec 1 6 — 294 1
lipiec 1 7 — 320 1
sierpief, wrzesieA M 8--9 — 1500 1
pazdziernik 1 10 — 348 1
listopad 111 — 365 1
grudzien 112 — 357 1

Czasopismo byto wysytane:

1. Cztonkom Stowarzyszenia w ilosci 53 egz.
2. Osoby prywatne , . . .41,
3. Wieksze biblioteki w catej Polsce , 16
4, Stowarzyszenia i zwigzki . . 44
5. Zarzady miast, wydziaty powiatowe,

urzedy i firmy . , . , 45
6. Redakcje wydawnictw , . . 35

7. Cztonkowie Oddz. Wot, M.P.R.P, ,

do kwietnia wt.

103 ,,

Naktad pisma od stycznia
byt 300 egz.

Naktad pisma od maja do stycznia rb. 400 egz.

W miesigcu maju, Wydzial Wotynskiego
Stowarzyszenia wszedt w porozumienie z Od-
dziatem Wolynskiego Stowarzyszenia Mierni-
czych Przysiegtych R. P. i wspotpraca zazna-
czyta sie w wydaniu przez Oddziat Mierni-
czych Biuletynéw oraz statych komunikatow.

W zwigzku z tym iloS¢ prenumeratoréw
zwiekszyta sie o 103 t, z. cztonkdéw Wot. Oddz,
Mierniczych Przysiegtych,

Na skutek porozumienia Oddziat umiescit:
w numerze 5-ym 1-szy Biuletyn S.M.P. z arty-
kutami mierniczych: Sekuta i inz. Fonfarskiego.
w numerze 10-ym 2-gi Biuletyn S.M.P. z arty-
kutami mierniczych: inz. Hausbrandta i inz Pie-
tlickiego.

We wszystkich numerach, poczawszy od 5,
zamieszczane byty komunikaty Oddziatu S.M.P.,
informujagce og6t cztonkéw o pracach Stowarzy-
szenia.

Wspditpraca z innymi stowarzyszeniami tech-
nicznymi Wotynia, nie zostata nawigzana.

Natomiast cztonkowie Stowarzyszen jak SEP
i SARP nadsylali do redakcji artykuty samo-
rzutnie—i tak:

10

Z dziedziny architektury. Inz. arch. Siemiat-
kowski nadestat 2 artykuty, zamieszczone w nu-
merach 8—9 i 12.

Z dziedziny elektryfikacji artykuty nadestali
inz. elektrycy: Luberadzki w numerze 3 i 4,
Wasilewski w numerze 8—9 i 10, Lysy w nu-
merze 10, Trelewski w numerze 11, Skowron-
ski w numerze 12, oraz artykut wspdiny inzy-
nieréw elektrykow Wotynia w numerze 6.

Nalezatoby sobie zyczy¢, aby na wzdr Stow.
M.P. nastgpito porozumienie Wot. Stow. Techn.
ze wszystkimi organizacjami technicznymi, kté-
re przyczynityby sie do statego informowania
0og6tu o catoksztatcie prac technicznych Woty-
nia.

Czasopismo umieszczato ogtoszenia jako sta-
te lub okresowe:

1. Panstwowe Kamieniotomy w Janowej Do-
linie,

2. Zaklady Ostrowieckie,

3. Ruropol,
4. Centrala Sprzedazy Wyrobow Kamionko-
wych.
5. Palczewski—Przedsiebiorstwo izolacji.
6. Sekowski — Przedsiebiorstwo robot wiert-

niczych, oraz wszelkiego rodzaju przetargi
i konkursy techniczne.

Optaty za powyzej wyszczegdlnione oglosze-
nia stanowity powazng pozycje wptywow, bud-
zetu administracji czasopisma.

Pismo rozchodzi sie po catej Polsce i tak
na przecietng ilo$¢ wysytanych miesiecznie
350 egzemplarzy rozchodzi sie w/g wojewddztw:

W otyriskie 218 89
Poleskie

W arszawskie
Poznanskie

Wi ilenskie
Biatostockie
Slaskie
Stanistawowskie
Lwowskie

10. Kieleckie

11. Nowogrddzkie
12. Tarnopolskie
13. tdédzkie

14. Pomorskie

15. Lubelskie

16. Krakowskie

(*2]
~N O w

©CON OO, WNE

OCONWENNONOD bW

Razem . 350 egz.
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PRELIMINARZ BUDZETOWY
re rok 1938°

Wolynskiego Stowarzyszenia Technikbw w tucku

Protokét

0O O
8M8)M I IO LO(L]?A Komisja rewizyjna Wotynskiego Stowarzy-
§oig800 0 szenia Technikéw w skiladzie p. Stanistawa
a 1) © Szwedowskiego i Jakuba Radziewanowskiego
8 w dniu 13.111 1938 r. przeprowadzita rewizje
czynnos$ci gospodarczych Wydziatlu Wotynskie-
go Stowarzyszenia Technikéw w tucku spraw-
a O dzita dowody i ksiegi rachunkowe za rok 1937
2‘)% oraz stan kasy na dzien rewizji. Komisja po
N &JJO dokonaniu rewizji ustalita co nastepuje:
t?ﬁ Stan Kasy na dzieAn 31,XIl 1937 r.
& N w przychodzie 3731,24 zt.
L!) 4 w rozchodach 3211,48
T ¢ saldo gotowki 519,76 zt.
- X “£3 ) (w tym 249,15 jako fundusz $. p. M. Tu-
99 © rowskiego).
bio G W poszczeg6lnych dziatach przychéd iroz-
Lol N o chéd dzieli sig:
. %M O N
iz Npy 7 oI W S Iniani Przychéd Rozchod
y oM 4- £ o p. yszczegblnianie 2t gr. z gr,
0 Go @ga? £ A
ar B ©8D 1. Saldo z roku ubiegtego , 246,77 -
c 2‘!‘.%;.1_3 oM 4 I\B/\« 2. Skfadki cztonkowskie , , 135552 265.38
. o co 3 Czasopismo . 1694,80 2738,60
A € 0~ o (g'cglé) 4. Administracja , , , , — 60,80
N 5. ROzZne |, e, 424,15 145,70
e Razem: 3731,24 3211,47

Dowody kasowe, ksiegi, rachunki oraz wpisy
do ksiegi kasowej sa prowadzone przejrzysScie
i wyraznie.
Ponadto komisja ustalita stan kasy ze spraw-
dzeniem dowodéw i wpisaniem do ksiegi kaso-
i wej za czas od 11 1938 r. do 13111 1938 r.,.
© przy czym stwierdzono:

N
S C'E o Saldo z r. 1937 519,76 zt.
@ ?-{OS Przychéd do 13.111-38r, . . . 557,76
N © feC Razem w przychodzie , . . 1077,12 zt
ch > . w rozchodzie . . . . 620,82
Saldo na dzien 13.111 1938r. . 457,40 zi.
Z tego:

na rachunku biezgcym P. K. 0. 242,12 zi
w Banku Spdizielczym Ziemian
Wotynia. . . . . . . 1,00 ,,
w kasie podrecznej . . . . 214,28
Razem: 457,40 zt-
W wyniku rewizji komisja stawia wniosek
udzielenie Wydziatlowi W, S. T, przez Walne
Zgromadzenie absolutorium.
tuck, dnia 13 marca 1938 r.

Jednocze$nie Komisja Rewizyjna sprawdzita
wptywy i wydatki funduszu, zwigzanego ze
Smiercig $. p. Turowskiego M., stwierdzajgc do
dnia 13.111 1938 r.

W pHY W Y e 588,26 zt.
W ydatKio e, 491,21 "

Saldo w gotéwce 97,05 zt.

M 00



Ponadto odnos$nie tego funduszu jak
wspomniano na wstepie proto-
kotu pozostaje na koncie Sto-

warzyszenia kwota 249,25 zt.
Przeto saldo funduszu $. p. Turow-

skiego na dzien 13.111 1938 r.

W YN O ST it neens 346.20 zt.

Inz. J. Radziewanowski.
Inz. S. Szwedowski.

Walne Zgromadzenie cztonkéw Wotynskiego
Stow. Technikéw, odbyte w dniu 10.1V. 1938 r,

W dniu 10 kwietnia 1938 r. w sali konfe-
rencyjnej Urzedu Woj. Wot. Wydz. Kom,-Bud.
w tucku odbyto sie doroczne Walne Zgroma-
dzenie Czlonkéw Wolynskiego Stowarzyszenia
Technikéw w tucku,

Sprawozdanie z dziatalnos$ci Stowarzyszenia
ztozyt prezes nacz. inz. Wactaw Gordziatkow-
ski, podkreslajgc, ze Wotynskie Stowarzyszenie
rozwija z roku na rok coraz to zywszag dzia-
talno$¢ objawiajacg sie w wydawaniu czaso-
pisma ,Wotynskie Wiadomos$ci Techniczne”,
przez ktdére dajemy znak o sobie catej Polsce,
ze urzadzane regularnie co dwa tygodnie po-
gadanki na tematy techniczne, gromadzg kaz-
dorazowo duzg ilo$¢ cztonkéw stowarzyszenia
i zaproszonych gosSci, wreszcie, ze Stowarzy-
szenie brato czynny udziat w zjazdach i kon-

gresach technicznych, utrzymujgc stale kontakt
z naczelnymi organizacjami technicznymi,

Zebrani po wystuchaniu sprawozdan, (ktére
zamieszamy w numerze na innym miejscu) Za-
rzagdu i Komisji Rewizyjnej uchwalili przez
aklamacje wudzielenie Zarzadowi absolutorium
wraz z podziekowaniem za caloksztaht pracy.

Zebranie przyjeto do wiadomos$ci program
pracy na rok nastepny oraz budzet Stowarzy-
szenia w wysokosci 3510 zi

Dokonano wyboru nowych witadz Stowarzy-
szenia: Zarzad w sktadzie: inz. Wactaw Gor-
dziatkowski, inz. Biel Jacek, inz. Gigiel Stefan,
inz. Karasinski Tadeusz, inz. Michalik Sta-
nistaw, inz, Maniecki Bolestaw, inz. Raczynski
Franciszek, inz. Siemigtkowski Jan.

Na zastepcow cztonkéw Zarzadu wybrano:
inz, Kokesz Franciszek, inz. Wargala Jdzef,
Jackiewicz Stanistaw.

Komisja Rewizyjna: inz. Radziewanowski
Jakob, inz. Szwedowski Stanistaw, Lewandow-
ski Marian.

Sad kolezenski: inz, Szutkowski Leonard,
inz. Jaroszewicz Aleksander, inz. Jelec Joézef,
inz, Stachon Wiadystaw, inz. Ziembicki Henryk,
inz. Wegrowski Leon, Lewandowski Marian.

Walne Zgromadzenie aprobowato olbrzymia
wiekszoscig gloséw stanowisko zajete przez
Zarzad Stowarzyszenia, w Zwigzku ze zmiang
ustawy o tytule inzyniera. Zarzad stangt na
tym stanowisku, jakie w tej sprawie zajeta
Naczelna Organizacja Inzynierow.

Zebraniu przewodniczyt inz,
kowski.

Leonard Szut-

MmiM liniigihRageih,. P\\M @i i

tuck, dn. 12 kwietnia 1938 r,

KOMUNIKAT Nr 3.

W dniu 28 — 31 marca r. b. odbyt sie
w Wilnie IV Zjazd Delegatdw Stowarzyszenia
Mierniczych Przysiegltych R. P. Na Zjezdzie
wybrano wiadze gtéwne Stowarzyszenia, Skiad
Zarzadu Giownego jest nastepujacy:

Prezes kol, inz. J, Plenkiewicz.

Cztonk. kol. kol. E. Dembek

gen. inz. A. Galica
red. W. Krzyszkowski
Wt Mikucki

S. Olewinski

inz. Z. Wojtkiewicz.

Z wazniejszych spraw, omawianych na Zje-
zdzie przede wszystkim wymieni¢ nalezy kwe-
stie samorzagdu zawodowego, uznajac za ko-
nieczne stworzenie Izb Mierniczych, postanowio-
no zwréci¢ sie z odpowiednim wnioskiem do
odnosnych witadz panstwowych, przedktadajac
projekt ustawy o lzbach Mierniczych. Poza tym

. in. uchwalono: 1) nadanie godnos$ci cztonka

honorowego Stowarzyszenia prof. inz. dr.
K. Weigtowi, 2) ufunduwanie daru dla armii,
3) zwrbcenie sie do Zwiagzku Stowarzyszen
Mierniczych z zadaniem zmiany statutu, aby
Stowarz. Miern. Przys. byto reprezentowane
przez swych delegatéw w ilosci proporcjonal-
nej do liczby cztonkéw S. M. P. 4) poczynie-

nie staran o wydanie jednolitej instrukcji tech-
nicznej dla wszystkich prac pomiarowych na
obszarze calego PafAstwa. W sprawie ubezpie-
czenia cztonkéw Stowarzyszenia na wypadek
$mierci postanowiono, po zaciggnieciu opinii
Oddziatbw Wojew., sprawe rozstrzygnac osta-
tecznie na nadzwyczajnym Zjezdzie Delegatow.

Dar dla Armii. W zwiagzku z uchwaleniem
daru dla Armii. Zarzad Oddziatu zwraca sie do
wszystkich Kolegéw z apelem nadsytania ofiar
do Zarzadu Oddziatlu konto P. K. O. 170.061,
Proponujemy minimalne skiadki od miernicz.
przys. 20 zt, od praktykantow zt 5, ofiary mo-
ga by¢ wptacane ratami.

Zarzad Oddziatu.
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WYSYLKA
Dolinie

PRODUKCIA i

materiatéw kamiennych w Janowej
w roku budzetowym 1937/38,

(Przedruk z ,,Gtosu Robotnika” Janowa Dolina z dnia
9.1V. 1938 r.

Produkcja materiatéw kamiennych, objetych
programem w tonach, w Panstwowych Kamie-

Grys nieodsiany 21196.4
Miat | i Il gat..viiiieicnnns 2908,2
Kamien na bruk I i Il gat. , 5679,0

" . . thucz. lill gat 88023,6
Brukowiec obrobiony 1 i Il gat 21256.5

Razem 354642,3
Jak widzimy z powyzszych zestawien wy-
dobycia i wysyiki, kostka nieregularna nie cze-

niotomach ,Janowa Dolina" w 1937/38 r. ka na nabywcow.
Rodzaj materiatow ton Zapotrzebowanie na nig ogromnie wzrasta
Kostka nieregul, érednia , .111934.0 i w kohncu dotychczasowe tomy eksploatowane
THicznie reczne ..o, 39727,0 intensywnie w ciaggu 10 lat, mogtyby postawic
} maszynowe 222094 w bardzo _tryd_nej sytuacji zarc’)vx_/no Wszell_<|e
Grysy granulowane... 8904,0 rozpoczete juz inwestycje w _ca’fej Polsce_, jak
Grys nieodsiany......... 10722,1 | 3500-tysieczng rzeszg rob_o?nlczq Janowe] Do-
Miat 1 i Il gat... 3304.3 liny. Ale w Janowej Dolinie mamy nie tyl!<o
Kamied na bruk I i Il gat, 5379.0 dobry matqna% bazaltowy, lecz i nalezyte Kkie-
) thuczen 1i Il gat, 65450,9 rownlcz_e.s!}y fachowe,_ .kt(’)ro pomyslaty wczas
Brukowiec obrobiony 1 i 1 gat.21291,§ tym i juz w roku biezacym wre goraczkowa
praca odkrywkowa nad odstonieciem nowych
Razem 288922,0 poktadéw bazaltu. Obliczenia wstepne, oparte

Wysytka materiatdw kamiennych, objetych
programem w tonach z PaAstwowych Kamienio-
toméw ,Janowa Dolina” w 1937/38 r.

Rodzaj materiatéw ton

Kostka nieregul, $rednia 123684,0
Thucznie reczne . 50865,8

” maszynowe 31867,6
Grysy granulowane . 9081,2

na podstawie dokonanych wiercien zasiegu ba-
zaltu, Swiadczg o rozmiarach nowej kopalni
bazaltu w nowym kamieniotomie przy produk-
cji rocznej od 350 do 400 tysiecy ton i zatrud-
nieniu 3500 robotnikéw wystarczy na 45 lat.

W poréwnaniu do obecnego kamieniotomu,
nowe pokilady przewyzszajg go pieciokrotnie.
Gornik janowodolinski ma zapewniong prace
nie tylko dla siebie, lecz i dla swoich potomkow.

Zarzgd Wotynskiego Stowarzyszenia Technikow w tucku

i Redakcja Wotynskich Wiadomosci

Technicznych

zyczy

wszystkim Cztonkom Stowarzyszenia, Sympatykom i Czytel-

nikom naszego czasopisma

Wesotego Alleluja!

WYDZIALt POWIATOWY

W HOROCHOWIE

OGLASZA

KONKURS

na stanowisko architekta powiatowego z uposazeniem wg. VIII st. pt. + 15% dodatku
komunalnego oraz ryczalt na rozjazdy 150 zi. miesiecznie.

Posada do objecia cd 1.V 1938 roku.
Wymagane:
1) Obywatelstwo Poiskie.

2) Dyplom inzyniera architekta, uzyskany na jednej z Politechnik w Polsce.
Pierwszenstwo maja architekci, posiadajacy uprawnienia z art 361 prawa budowlanego.
Podania wraz z zyciorysem i odpisami dokumentéw nalezy sktada¢ do Wydziatu Powiatowego

w Horochowie w terminie do dnia 25.IV 1938 roku.

WOLYNSKIE
odpowiedzialny:

Wydawca:
Redaktor

Inz.

PRZEWODNICZACY WYDZIALU
Starosta Powiatowy
(—) Dr. Tadeusz Raczynski.

STOWARZYSZENIE TECHNIKOW w LUCKU

arch. FRANCISZEK KOKESZ



P R Z E T A R G

Urzad Wojewodzki Wotynski

ogtasza

przetarg publiczny na budowe gmachu Starostwa Po-
wiatowego w Zdotbunowie o kubaturze 6200 m.3

Przetarg odbedzie sie w dniu 25 kwietnia 1938 r. o godz. 12-¢j
w lokalu Wydziatu Komunikacyjno -Budowl. Urz. Wojew. Wot. w tucku,
gdzie tez nalezy wnosi¢ oferty do dnia 25 kwietnia 1938 r. godz. 12.

Warunki przetargowe i techniczne oraz $lepe Kkosztorysy mozna
otrzymywaé¢ za optatg 8 zt. w Wydziale Komunikacyjno-Budowlanym
Urzedu Wojew. Wolynskiego (pokdj Nr. 22) gdzie sa wylozone do
przejrzenia plany budowy.

tuck, dnia 26111-33 . Za Wojewode
(—) W. Gordziatkowski

Naczelnik Wydziatu
Inzynier.

O gtoszeni®© przetargu.

Urzad Wojewddzki Woltynski—Wydziat Komtmikacyjno-Budowlany
w tucku ogtasza nieograniczony przetarg ofertowy:

1) na wykonanie w powiecie Sarnenskim robdt ziemnnych przy
budowie drogi wie$§ Sarny— le$niczOwka Ladyna na dtugosci 3,275 km
i budowie watéw Kkierujgcych przy moscie przez rz. Stucz na tejze
drodze og6lnej objetosci okoto 121,400 m3 nasypow,

2) na budowe mostu drewnianego konstrukcji rozporowej przez
rz, Stucz pod wsig Sarny na tejze drodze w Sarny—Iles$niczowka La-
dyna, ogdlne ogdlnej diugosci 527,7 m, dla obcigzenia | klasy.

Przetarg odbedzie sie w dniu 6 maja 1938 r, o godz, 1l1-ej w lo-
kalu Wydziatu Komunikaczjno-Budowlanego U, W, W, w +tucku ul, B.
Chrobrego 15,

Petny tekst niniejszego ogtoszenia podaje sie jednoczeSnie w Mo-
nitorze Polskim, Dzienniku Wojewddzkim Wotyhskim w tucku—i Cza-
sopiSmie Technicznym Lwowskim,

tuck, dnia 15 kwietnia 1938 r,

ZaWoj ewode

(—) W Gordziatkowski

Naczelnik Wydziatu
Inzynier



BIURO SPRZEDAZY RUR
ZJEDNOCZONYCH ODLEWNI POLSKICH

»RUROPOL«

Z OGRAN. QDPOW. 1In—
WARSZAWA, NOWY SWIAT Nr. 35
mmm telefony: 209—26 i 274—43 ssaass

Rury zeliwne stojgco 1 wirowo lane oraz ksztattki
wedtug norm Polskiego Komitetu Normalizacyjnego przy Ministerstwie
Przemystu i Handlu, oraz wedtug norm niemieckich, dla przewodow
wodociggowych i gazowych, probowane na ci$nienie 20 atm.

0 przekroju od 40 do 1200 mm i w dtugosciach uzytkowych do 5 metr.
W ciggu ostatnich 10 lat dostarczono dla wodociggéw i gazowni
przeszto dwa miliony metrow biez. rur.

KATALOGI, OFERTY, KOSZTORYSY NA ZADANIE.

Wydawnictwa Ruropolu
Jakie rury stosowaé

w przewodach wodociggowych?

Zagadnienie budowy wodociggébw w Polsce —
wysytamy na zadanie bezptatnie.
Fachowe porady inzynieréw-hydrologéw. aa

- . g= I - I - o= -
Spoétka z ogr. odp. — Tel. 296-32 i 779.M. - P.K.O. 21.797.

Warszawa, tii. Kredytowi 9 m. 10

dostarcza znormalizowane PN/B-1503—1507
liu n * m i lalami KiBioiniE
$rednic od 50 do 500 mm oraz spody, wyktadziny,
wpusty boczne i gérne do kolektorow kanali-
zacyjnych wiekszych przekrojow. W r. 1937 do-
starczono przeszto 180 km rur. Udzielamy fa-
chowych porad. Na zadanie wysytamy gratis

cenniki, odbitki artykutdw z prasy technicznej
it o

Reprezentujemy fabryki:
-MARY W] L"

Fabr. Wyrobéw Szamotowych i Kamionkowych
w Radomin, Wytw. w Radomiu i Suchedniowie.

Kawenczynskie Zaktady Cegielniane
KAZIMIERZA GRANZOWA
Spotka Akcyjna w Kawenezynie pod Warszawa.

Zaktady Ceramiczne
ZZEOTOGLINI
Spotka Akcyjna w Warszawie, wyt. w Parszowie.

Rury kamionkowe sg niezastgpione pod wzgle-

dem technicznym, praktycznie niezniszczalne

i zapewniajg najmniejszy koszt amortyzacji
i konserwacji.

Samorzagdom miejskim udzielamy specjalnych
RABATOW.

Firma !e jeilUflilu Lwow
ul. Lwowskich Dzieci 44, tel. 244-57

WYKONUIJE:

OTWORY wiertnicze wszelkich gtebo-
kosci i S$rednic, sposobem
recznym i maszynowym.

WIERCENIA studzien.
WIERCENIA RDZENIOWE.
WIERCENIA pod pale zelbetonowe.

WIERCENIA do obnizenia poziomu wod
terenowych.

WIERCENIA poszukiwawcze za woda,
naftg i wszelkiego rodzaju
mineratami.

DOSTAWA pomp réznych syst mow.

Druk. Panstw, w tucku.



