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Inz. St. Mossakowski: na Marginesie artykutu inz, J. W a -
wotynia«. — Prof. Hauswald:
Inz. M. Kotmakow:

Stowarzyszenia Technikow. — =

TRES C : 1. Prezes W . s T. opuszcza Woiyn. — 2.

silewskiego »0 konieczno$ci przy$pieszenia elektryfikacji Techniczne

i komunikacyjne zagadnienia Polskiego Sligska za Olzq. — Mozliwosci i zasady

racjonalnej eksploatacji torfu na Wotlyniu. — 2Z zycia wotynskiego

Aktualia techniczne z W otynia i ze Swiata. — Roézne.

Prezes Wotynskiego Stowarzyszenia Technikow w tucku
inz. Wactaw Gordziatkowski opuszcza Wotyn.

Pan Inzynier Wactaw Gordziatkowski, na-
czelnik wydz. komunikacyjno-budowlanego Urze-
du Wojewddzkiego w tucku zostal z dniem
1 lutego r. b. przeniesiony
na wilasng prosbe, na réwno-
rzedne stanowisko do Urzedu
Wojewddz. Krakowskiego.

Pan inzynier Wactaw Gor-
dziatkowski przybyt po raz
pierwszy na Wolyn w dniu
1 lipca 1927 r. przeniesiony ze
stanowiska kierownika powia-
towego Zarzadu Drogowego
w Pinsku na stanowisko kie-
rownika oddzialu drogowego
Wydziatu komunikacyjno-bu
dowlanego Urzedu Wojewo-
dzkiego Wolynskiego. Na tym
stanowisku pracuje na Woty-
niu do 1 marca 1933 roku.

W marcu 1933r. opuszcza
Wotyn, obejmujac stanowisko
kierownika oddzialu drogo-
wego w Zarzadzie Miejskim
m. Lwowa, uzyskujac roczny
urlop ze stuzby panstwowej.

W marcu 1934 r. powra-
ca na Wolyn, na stanowisko naczelnika wy-
dzialu komunikacyjno-budowlanego, Urzedu
Wojew. Wolynskiego opréznione, wskutek prze-
niesienia b. naczelnika inz. Franciszka Ksiezo-

polskiego do centrali Ministerstwa Komunikacji
do Warszawy.

Na tym stanowisku pan inzynier W. Gor-

dziatkowski  pracowal bez

przerwy do chwili przeniesie-

nia Go do Krakowa.

Wolyniskie Stowarzyszenie
Technikébw w tucku, ktérego
odchodzgcy inzynier W. Gor-
dziatkowski byt prezesem od
roku 1934, zegna Go z wiel-
kim zalem, tracgc w Nim dziel-
nego kierownika prac Stowa-
rzyszenia, czuwajacego na
kazdym kroku nad jego ro-
zwojem nad zywotnoscig prac
Stowarzyszenia w kierunku do-
ksztatlcania technikéw i inzy-
nieréw, nad utrzymaniem 1g-
cznosci  $Swiata technicznego
Wotynia w obrebie wojewo-
dztwa i ze Swiatem technicz-
nym catej Polski.
Popiera i zywo interesuje
sie miesiecznikiem »Wotynskie
Wiadomosci Techniczne«, o-
rganem Stowarzyszenia, jest
inicjatorem technicznych zebran towarzyskich
na terenieStowarzyszenia, wcigga Stowarzysze-
nie doprac ogolnych nad zagadnieniami tech-
nicznymi Wotynia.



W uznaniu zastug, jakie ustepujgcy Prezes

potozyt dla rozwoju Stowarzyszenia, Zarzad
na posiedzeniu w dniu 151 1939 r. uchwalit
jednogtosnie, nadaé¢ p. inz. Wactawowi Gor-

dziatkowskiemu godno$¢ Cztonka Honoro-
wego Stowarzyszenia.

Zaznaczy¢ tu wypada, ze Pan Naczelnik
W. Gordziatkowski pozostawia na Wotyniu pie-
kna spuscizne swych prac w postaci wielu kilo-
metréw drég, wielu mostéw, licznych gmachow
panstwowych, wypeiniajgc czesciowo, nakreslony
przez siebie dziesiecioletni plan inwes ycyjny na

Wotyniu, walczagc o kazdy grosz kredytu na
roboty panstwowe, drogowe i budowlane na
Wotyniu,

Jego wielka =zaslugg jest stworzenie Biura
Regionalnego Planu Zabudowy Wotynia i Biura
Projektobw Wodociggowo-Kanalizacyj ych.

Sam Naczelnik, jako przewodniczacy Ko-

Na marginesie arfykptu

nosci przyspieszenia

inz. J.
raejonaSnei elektryfikacji

misji Regionalnego Planu Zabudowy Wotynia,
bierze zywy udziat w pracach obu Biur. Z kaz-
dym rokiem prace Biur dajg coraz to widocz-
niejsze rezultaty, w postaci planéw zabudowy,
pomiardw miast i projektéw wodociggow i ka-
nalizacji dla miast, w postaci reqlizacji tych
projektéw w terenie i zmian w wygladzie miast
wskutek celowej i programowej rozbudowy,
wskutek dostarczenia mieszkaricom miast dobrej
i zdrowej wody i odprowadzenia nieczystosci
kanalizacjg, stwarzajgc odpowiednie .warunki
zdrowotne miast i osiedli.

Pan naczelnik inz. W. Gordziatkowski od-
chodzi z Wotlynia, pozostawiajac po sobie jgk-
najlepsza pamie¢ wsrod wspotpracownikow,-
wsrod cztonkéw Stowarzyszenia, ktorzy w chwili
Jego odejscia zyczg Mu zdobycia na nowym
terenie takich wynikow pracy i takiego szacunku,
jakie sobie zdobyt wsréd Swiata technicznego
i spoteczenstwa Wotynia.

»0 koniecz»
Wotynia™.

Wasilewskiego

»A wszystko pod hastem: predzej, cho¢by nieco gorzej, bo co rok, dalej zostajemy w tylel«

(z przeméwienia p.Min. A. Kuhna, dyr. Elektrowni Warsz.

Stanistaw Mossakowski, irsz, elektryk.

Artykut radcy Wotynskiego Urzedu Woje-
wodzkiego inz. J. Wasilewskiego, poruszajgcy
tak donioste zagadnienie jak racjonalna elektry-
fikacja Wotynia, nasuwa szereg uwag, ktore dla
wilasciwego ujecia tej waznej sprawy nie moga
by¢ pominiete milczeniem.

l. Tezy postawione przez autora nie sg
we. Dyskusja na ten temat rozpoczeta zostata
juz przed trzema laty, przechodzac rozmaite
stadia, nie wysuwajac sie niestety nigdy po za
rozwigzania mniej lub wiecej teoretyczne, »kon-
ferencje«. Kwestie omawiano: na tamach Wo-
tynskich Wiadomosci  Technicznych, w szeregu
artykutéw elektrykbw Wotynia, w Przegladzie
Elektrotechnicznym, w prasie wotynskiej i stotecz-
nej, na zjazdach Stowarzyszenia Elektrykow
w Warszawie i Janowej Dolinie, na specjalnych
konferencjach z udziatlem Witadz. Pracowata spe-
cjalna Komisja Elektryfikacyjna SEP-u Wotyn-
skiego, ztozono memorial do Wtadz z obszer-
nym uzasadnieniem, powstat Komitet Organiza-
cyjny Zwigzku.

Stowem gadania byto bardzo duzo — i ani
na krok nie wyszliSmy na tory praktycznego wy-
konania. Nie mozna bowiem jedyna zbudo-
wang linie wysokiego napiecia Dubno-Krzemie-
niec, ani aktualne projekty elektryfikacji bucka
z Kiwerc uwazaé za zapoczgtkowanie zorgani-
zowanej i racjonalnej elektryfikacji Wotynia
w postaci sieci okregowej.

Zawsze beda to tylko fragmenty nie skoordy-

na VIIl Walnym

Zgromadz. Elektrykoéw Polskich w Wilnie)

nowane dla rozwigzania doraznych konieczno-
sci. Dlatego mam $miatos¢ zapyta¢ autora ar-
tykutu kiedy zakoriczymy okres omawian i dy-
sput nad sprawg oczywista i palacg, a przej-
dziemy do pracy istotnej?

Konkretnie — kiedy stworzony zostanie Zwig-

nzek Elektrowni Wolyriskich w jakiejkolwiek po-

staci? (Zwigzek Miedzykomunalny, Spoétka Ak-
cyjna i t.d.), tylko od daty bowiem jego utwo-
rzenia liczy¢ mozna zaczatek »racjonalnej elek-
tryfikacji Wotynia«.

I. W argumentach, przytoczonych prz
autora znalaztem szereg niescistosci, ktore dla
jasnosci obrazu stopnia zelektryfikowania Wo-
tynia, jego nasilenia, jego tempa rozwojowego
powinny by¢ sprostowane. Mimo braku pracy
skoordynowanej, jaka datby Zwigzek, przyrosty
konsumcji energii elektrycznej sa uderzajace
w poréwnaniu nawet do dzielnic zachodnich
Polski. Wszedzie tam, gdzie elektrownie sg pro-
wadzane przez fachowcoéw inzynieréw, rezul-
taty przechodzg najsSmielsze oczekiwania; teren
miast i wsi wolynskich jest bardzo podatny dla
szerzenia kultury; faknie postepu, czy to grzej-
nictwo w miastach, czy to motoryzacja w rze-
miosle; i w rolnictwie znajduje, zdawatoby sie,
najniespodziewaniej, szereg gorliwych zwolenni-
kéw i propagatorow.

Przyktadem takim moze stuzy¢ Elektrownia
Wiodzimierska, zagospodarowana dopiero przed
czterema laty, o ktérej szereg danych znajdu-



jemy w tymze numerze grudniowym »Wiado-
mosci Wolynskich« w kronice.

Nalezy zatowac¢, ze inne Elektrownie nie po-
daja swoich wynikéw eksploatacyjnych, do cze-
go kronika Wot. Wiadom. Technicznych wybit-
nie sie nadaje. Nie tylko jednak ta Elektrownia
moze poszczyci¢ sie dokiadnymi  wynikami,
wszystkie miode miasta Wolyriskie sg roéwnie
prezne.

W tym miejscu musze wzig¢ w obrone Elek-
trownie Miejskg w Kowlu, ktoérg autor na str. 2

wiersz 21—23 od dotu scharateryzowat jaknaj-
gorzej. Wbrew twierdzeniom autora, Elektrow-
nia prowadzi insensywng propagande grzejnic-
twa, napedu elektrycznego i wszelkich innych
zastosowan energii elektrycznej. W wielu dzie-
dzinach gospodarki przoduje i daje przykiad in-
nym elektrowniom wotyriskim. Dla udowodnie-
nia prawdziwosci powyzszego wystarczy przy-
toczenie ponizszej tabeli, ktorg dla ulatwienia
poréwnania zestawitem analogicznie do tabeli
podanej w kronice o Wiodzimierzu.

Obciqgzen. & i &6 i
Lata Produkcja Konsumcja llos¢ szczytowe Srednia Z”J’;;ﬁ(%?;;r_] % Wzrost
od 1 IV. dzienne cena nia szczyt, ..
do 31111 w kWh w kWh abonent. wieczér.  sprzedazna obcigzenia KONSUMC]i
1934/35 441.170 346.267 3285 30/215 0.62 2100 -
1935/36 544,840 440 034 3470 60/225 0.57 2400 27
1936/37 629.390 519.276 3740 80/260 051 2420 18
rozbudowa
elektrowni
1937/38 863.596 708.239 4280 170/330 0.44 2600 37
1938/39 ca 1.150.000 ca 1.000.000 ca 4600 215/400 ca 0,40 ca 2900 ca 40

Dane powyzsze zestawiono na podstawie
Scistej statystyki, prowadzonej w Elektrowni
i opartej na jej ksiegach, sg one w kazdej
chwili do sprawdzenia.

Istnieje w Elektrowni Kowelskiej jak i w kaz-
dej innej szereg jeszcze bolaczek i spraw nie-
rozwigzanych. Cyfry jednak podane, a przede-
wszystkim przyrosty %-owe spozycia, wahajgce
sie od 18 do A\% mowig same za siebie i Swiad-
cza, ze zagadnienia ciagtego polepszenia stanu
zelektryfikowania miasta, elektrownia rozwigzuje
w tempie nie gorszym od innych.

Dla orientacji podaje, ze przyrosty konsumcji
we Wilodzimierzu w poszczegolnych latach wa-
hajg sie od 25 do 30%$.

1. Dane dotyczgce spozycia energii na
dnego mieszkanca, podane przez autora na
str. 2 sg przestarzate; w szczegodlnosci dla Wo-
tynia — cyfra jest prawdopodobnie obecnie
okoto 2 razy wieksza, dla Niemiec za$ wynosi
od 600 — 700 kWh na mieszkanca w r. 1936
(E. T. Z zeszyt 7 z 38 r.).

Réwniez niesciste dane sg dla przyrostu sprze-
dazy dla Réwnego, mianowicie wynosi on nie
35% rocznie, lecz 16,4% wg. »Wiadomosci Urze-

J

dowych Zarzadu Miejskiego w Rownem« Nr 11
zdn. 14 X r. ub. str. 34

Wobec kolosalnego wzrostu zapotrzebowa-
nia energii elektrycznej, napiecie 30000 V nie
wystarczy juz dla gtdowniejszych linij przesyto-
wych; niewatpliwie przy blizszym rozwazaniu
tej kwestii, p zynajmniej czes¢ linii trzeba be
dzie zbudowac¢ na napiecie 60 KV (do str. 3
omawianego artykulu — ust. 4).

Nie zbyt realng wydaje sie cena kupna
energii od 4 do 8 gr. za kWh. Nie uwazam
jednak kwestii tej za istotng, poniewaz wyzszg
cene kupna zrownowazy wieksza sprzedaz od
tej, na podstawie ktorej zrobiono preliminarz
e(_tlochodu (ad str. 2 ustep 12).

Na zakoriczenie powyzszych uwag nasunie-
tych przez artykut inz. Wasilewskiego, raz je-
szcze dam wyraz swemu gtebokiemu przekona-
niu, ze nie wejdziemy w okres prawdziwie twor-
czej pracy i planowania, ktére bedzie sie przy-
obleka¢ w zywe ksztalty, dopoki nie powstanie
Zwigzek Elektryfikacyjny, jedynie predystyno-
wany do stwarzania i realizowania planéw
elektryfikacyjnych Wotynia.

Ze sprawozdania Elektrowni Miejskiej w m. Rbwnem za m-c wrzesien i pazdziernik 1938 r.

Wyprodukowano:
W m-cu wrzesniu 141128 kwh,

W  mcu pazdzierniku 163706 kwh,
w  m-cu listopadzie 182078 kwh.

Ilosé¢ abonentdow:

W m-cu wrzesniu 5769,
W m-cu pazdzierniku 5872,
w m-cu listopadzie  5927.



Em. Prof. Edwin Hauswald

Techniczne i komunikacyjne zagadnienia polskiego

Slaska za Olzg

artykutl ogtoszony w CzasopiSmie Technicznym Nr 1:1939 r.

W pamietnych dniach pazdziernika 1938 r.
przytaczony zostat do Polski obszar obejmu-
jacy dawne powiaty zachodnio-cieszyriski i fry-
sztacki, podczas gdy powiat frydecki i sporne
pod wzgledem narodowym okregi Morawskiej
Ostrawy i Witkowie pozostaty przy Czechach.
Obiektywne przedstawienie stanu ludnosciowego
i ekonomicznego tych dwu nowych powiatow
polskich jest jeszcze niepewne z powodu braku
dos¢ przyblizonych dat statystycznych, zwlaszcza
za$ z tego powodu, ze statystyka czeska obej

mowata z reguly caly teren éwczesnego Slaska
na zachdéd od Olzy az do Frydeku, Witkowie
i Ostrawy wigcznie. Wylgczenie tedy dat, od-
noszacych sie tylko do polskiej czesci Slaska za
Olzg jest na razie niedokitadne.

Wedtug spisu ludnosci z r. 1927 cytowanego
przez publikacje znane w Polsce, bylo w obu
obecnie przytgczonych okregach okoto 68% Po-
lakéw, 15,3% Czechéw, 14,4% Niemcoéw i okoto
2,3% r6éznych innych narodowoé$ci. W powiecie
frydeckim byto wtedy 15%, a w Ostrowskim okoto
16% Polakoéw.

Ale juz nastepny spis ludnosci z r. 1930, po-
dany w urzedowej statystyce czeskiej, a po tym
takze i polskiej (Slaskiej), zawiera znacznie od
powyzszych dat odbiegajgce odsetki, ktére
zresztag co do obecnie polskiej czesci nie majg
juz znaczenia.

Obszar i zaludnienie polskiej czesci
Slagska za Olza.

Powiat zachodnio-cieszyriski ma 544 km*
i 86.000 os6b; powiat frysztacki ma 257 km*

i 142.000 osOb; Razem bylo w r. 1930— 801 km2
i 228.000 osob.

Natomiast w roku 1938 oceniano zaludnie-
nie na 240.000 os6b. Dla poréwnania dodam,
ze caty dawny Slask cieszyiski miat 2.282 km2
obszaru i zaludnienie okoto 437.000 oséb.

W przemys'e, gornictwie i handlu zatrudnio-
nych bytlo na nowym obszarze polskim okoto
50.200 oso6b, czyli 22$ 6wczesnego zaludnienia
228.000 oso6b'

Z tego zajetych byto:

w gornictwie i koksowniach 21.600 os6b
w hutnictwie R . 8550
w dalszej przerdbce stali i innych

m etali 3.600

Reszta pracownikéw wszelkiego rodzaju, w ilosci
okoto 24.450 oso6b, zajeta byta w innych dzia-
tach przemystu, rekodzieta lub handlu.

Powiaty tu omawiane mialy wtedy budyn-
kéw mieszkalnych 25.600, gospodarstw rolni-
czych 30.645 jednostek o obszarze 56.000 ha,
gospodarstw losowych 22.300 ha.

4

Rolnictwo tamtejsze nie miato, dobrej gleby,
ale rozwijato sie dobrze przy uzyciu nawozow
sztucznych i odpowiednim naktadzie pracy lu-
dzi, zwierzat pociggowych i maszyn. Bylo tam
wiele drobnych dzialek ogrodniczych w posia-
daniu pracownikéw kopalnianych Iub przemy-
stowych.

Gtéwnym, niejako podstawowym bogactwem
terenu' byt dobry wegiel kamienny.

W polskiej czesci mamy kopaln wegla 16,
oddzielnych koksowni 5.

W ciggu roku 1937 i z poczagtkiem 1938 byty
one nadmiernie wyzyskane z powodu koniun.
ktury przemystu zbrojen.

Szlakéw kol jowych, czesciowo dwutorowych
byto 142 km.

Stacje graniczne wymaga¢ beda teraz roz-
budowy dla potrzeb Polski i ruchu przejazdo-
wego.

Slask posiadat takze wiele miedzymiastowych
kolei elektrycznych (tramwajowych) i nalezycie
rozwinietg sie¢ drog automobilowych i zwyk-
tych. Ruch automobilowy i autobusowy byt row-
niez ozywiony. Elektryfikacja obszaru byta dob-
rze urzadzona, a w 0 regu boguminskim byto
miejscowosci zasilanych z elektrowni okrego-
wych i mjejscowych prawie 100$, w powiecie
frysztackim za$ okoto 70$.

Przemyst drzewny oparty o wielkie lasy na
potudniu zatrudniat okoto 1000 ludzi.

Nowy nasz okreg znany jest takze z wielkie-
go przemystu hutniczego i stalowego, opartego
0 miejscowe zasoby dobrego wegla kamienne-
go, nadajacego sie do przerébki na koks. Naj-
lepsza jednak koksownia przy szybie »lgnacy«
pozostata po stronie czeskiei.

Wyréb zelaza i stali.

W kilku stowach przypomne czytelnikom, jak
sie dzisiaj wyrabia zelazo surowe zwane »su-
rowkq« z rud, koksu i réznych domieszek:

Zelazo surowe wytapia sie z odpowiednio
dobranych rud w Wielkich Piecach szybowych
0 wysokosciach okoto 25 do 30 metréw, wypo-
sazonych w kosztowne urzadzenia transportowe,
dzwigowe, opatlowe i gazowe. Co pare minut
wsypuje sie z tory do pieca stosownie wymie-
rzone dawki koksu, rudy, wapienia i réznych
dodatkbw a co kilka godzin spuszcza sie u dotu
pieca gotowy juz ptynny wytwor i zuzel. Do tej
przerdbki trzeba wiecej koksu niz rudy oraz wiele
wody do chtodzenia rozpalonych silnie czesci
urzadzenia.

Ze wzgledu na ogromne zapotrzebowanie
wegla i koksu, huty i zelazownie (po czesku »ze-
lezdrnie«), 'znajdujg sie zwykle w poblizu ko-
paln wegla a nie rudy, ktére i tak trzeba spro-



wadzaé¢ z réznych odlegtych czesto okolic. Koks
przerabia sie z odpowiedniego wegla kamien-
nego przez dlugotrwajgce zarzenie w spe-
cjalnych piecach koksowych prawie bez dopty-
wu tlenu z zewngtrz, dzieki czemu powstaje
wysoce porowaty i chemicznie prawie czysty we-
giel zwany koksem, stanowigcy podstawe dal-
szej produkcji zelaza i innych cial chemicznych.
Gazy uchodzgce w wielkich ilosciach z piecow
wysokich i koksowych stuzg obecnie do ogrze-
wania szeregu piecow przemystowych i zasila-
nia motoréw gazowych w hutach.

Wytopione w wielkich piecach zelazo surowe
wlewa sie albo do prostych form piaskowych
albo do wielkich ogniotrwatych kadzi i mieszal-
nikbw, w ktoérych sie je przewozi do pobliskich
stalowni. Stalownie posiadajg obecnie piece
systemu Mart na lub inne, ogrzewane do bar-
dzo wysokich temperatur (okoto 1800 stopni C)
za pomocag gazu z generatorow.

W piecach takich przetapia sie zelazo suro-
we (surowke) z dodatkiem zelaziwa i innych
stosownie dobranych przymieszek celem oczysz-
czenia materiatlu od siarki, fosforu i nadmiaru
wegla i wytworzenia tym sposobem ulepszonej
juz sorty zelaza zlewnego lub prawdziwej stali
zwanej zlewng, o rdéznych stopniach wytrzyma-
tosci i ciggliwosci.

Nowy Slask polski posiada wielkie huty
w Trzyncu, na potudnie od Cieszyna i mniejszg
w Boguminie.

Zaktady trzynieckie powstaty przed 100 laty
z inicjatywy zarzadu komory habsburskiej w Cie-
szynie i arcyksiecia Karola (w r. 1939). Obecnie
jest ich wiascicielkg »Spoétka goérniczo-hutnicza
w Pradze (Bariska a hutni Spole¢nost’) pod kie-
rownictwem znanej firmy Schneider w Le Creu-
zot, ktora utworzyla teraz nowy Zarzgd miej-
scowy w C eszynie (dyr. Martin) i delegature
w Warszawie.

Zaktady te maja 4 wielkie piece o wydajno-
Sciach: 210, 280, 330 i 650 ton suréwki na dobe
z roczng zdolnoscig przetwdrcza do 550.000 ton,
a Srednig okoto 300.000 ton, przy stopniu za-
trudnienia okoto f — 0O, 6.

Zaklady te majg dwie stalownie, z kto6-
rych l-a ma 7 piecow Martina do wyrobu 360
ton zwyktej stali zlewnej no dobe. Stalownia za$
ll-a ma 6 piecow Martina i I piec Boshardta
do wytwarzania 250 ton stali lepszej typu St. 50
o0 wytrzymatosci ponad 50 kg na mm . kw. i elek-
tro-stali.

Walcownia trzyniecka ma 8 zespotéw do
walcowania szyn i réznych dzwigardéw, z roczng
zdolnoécig (mocg) wytwarzania do 500.000 ton
wytworow walcowanych. Tylko walcownia blach
»Karlovy Hut« zostata po stronie czeskiej.

Rudy miejscowe, ktore przed stu laty zachei
cily zarzgd domen habsburskich do zatozenia
wytworni zelaza koto Cieszyna, sg obecnie uwa-
zane za zbyt ubogie w zelazo i dlatego trzeba

sprowadzaé zzagranicy rudy o wiekszej zawar-
tosci zelaza.

Tak zwany wsad do wielkich piecow sktada
sie zwykle w 30% z rud stowackich, w 30% z rud
szwedzkich (magnetyzowych) w 10% z rud po-
tudniowo-rosyjskich (Krywoj Rog), w 10% z pirytow.

Gdy sie zwazy, ze takze zbyt wyroboéw
Slgskich odbywalt sie dotgd w catych Czechach,
Stowacji, Rosji i w innych krajach, widoczng jest
silna zalezno$¢ przemystu hutniczego ad wymia-
ny handlowej z calg prawie Europa.

Produkcja.

Kopalnie wegla naszego za Olzg wydoby-
walty w r. 1937 do 7,2 miliona ton dobrego
wegla. Koksownie przerabialy na koks do 1 mi-
liona ton rocznie.

Nadto istniat jak zwykle szereg fabryk uzu-
petniajacych wytwdrczos¢ podstawowa, metalur-
gicznych, maszynowych, chemicznych, keramicz-
nych, kamieni ogniotrwatych itd. Elektrownia
zaktadowa dawata rocznie okoto 94 milionéw
jednostek (kilowatogodzIin) o wartosci okoto
2,8 mil. zlotych, liczac po 3 grosze za jednostke.

Odlewnia zeliwa zwyklego wytwarzata rocz-

nie . . 18.000 ton
odlewnia staliwa 4.000 , :
odlewnia innych metali 200 ,,

Co do wielkosci zasoboéw wegla mamy
rézne oceny geologéw i gornikow, ktére podajg
dla catego polskiego okregu za Olzg okoto
1.800 milionéw ton, przy gtebokosci wydobywa-
nia do 1.000 metréw. Dane tego rodzaju sg
oczywiscie wielce niepewne. Gdyby jednak wy-
dobywanie wegla utrzymywato sie Srednio na
wysokosci z roku 1930, to by wegiel wystarczyt
tam na 500 do 600 lat.

Sprawa szafowania wegla za bezcen zwlasz-
cza w celu podtrzymania eksportu zagraniczne-
go, nie jest obecnie btaha, bo w miare jak za-
pasy naturalne wegla, ropy i gazu ziemnego
beda sie wyczerpywaly, moznos¢ istnienia lud-
nosci w krajach potnocnej Europy bedzie po-
wodowata coraz to wyzsze koszty i ceny tego
cennego materiatu, a po wyczerpaniu kopaln,
czego mamy juz liczne przyktady w Anglii i Bel-
gii, potozenie ludnosci catej Europy bedzie tra-
giczne i wtedy pozostanie jej jedynie parcie do
Afryki i innych krajéw potudniowych.

Obecnie jest jednak dgzno$¢ do wydobywa-
nia jak najwiekszych ilosci wegla w celu pod-
trzymania dobrych zarobkéw gorniczych, bez
wzgledu na to, co sie dzia¢ bedzie w stosun-
kowo niedalekiej przysziosci.

Zajmujgce bedzie przytoczenie wyciggu z osta-
tnich bilansow Spoiki trzynieckiej (por. prace
Ignaszewskiego w »Hutniku« z r. 1938).

r. 1936 r. 1937
A. Sian czynny firmy. Dane W koronach czeskich
Majatek nieruchomy .. 714 mil. 740, mil.
Majatek ruchomy i dtuznicy 310 mil. 502 mil.

Razem: .1.116 mil. 1.242 mil
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8. Ston bierny.

Kapitat zakladowy 250 mil. 250 mil.
Rezerwy | do IV . 620 mil. 620 mil.
Wierzyciele.......ccoooeeieennee 220 mil. 375 mil.
Czysty zysK..ooooiienieenneann. 228 mil. 38 mil.
Dywidendy byly . . . . 8% 13%

Koleje, drogi i kanaty przewo-
zowe.

Przez Slask polski przechodza dwie linie
kolejowe o europejskim przedtym znaczeniu;
mianowicie szlak dwutorowy z Krakowa przez
Bogumin w kierunku Przerowa i rowniez dwu-
torowy szlak Bogumin—Cieszyn—Jabtonkéw do
Stowacji i Wegier, stanowigcy czes'¢ linii Wro-
ctaw—Koszyce.

Oba te szlaki beda wkrotce wystawione na
wspoétzawodnictwa linii  Berlin—Brno—Wieden
i nowej kolei czesko-stowackiej z Morawskiej
Ostrawy przez Frydek do Bratistawy nad Du-
najem. Do tego czasu zarzad naszych kolei
Slaskich musi sie stara¢ o utrzymanie mozliwie
gladkiego ruchu miedzy sasiednimi krajami, za-
pewniajac podréznym i towarom jak najdogod
niejsze i szybkie przejazdy. Do Czech za$, z kté6-
rymi dawne polgczenie Bogumin—Przeréw jest
znowu przerwane nowym korytarzem Niemiec
tuz za Ostrawg, trzeba bedzie poprawic
i usprawni¢ potaczenia kolejowe i autowe,
prawdopodobnie przez W itkowice i Frydek-
M istek. W ogdle za$s catla nasza polityka ta-
ryfowa, handlowa i celna musi sie sta¢ w tym
przynajmniej okregu europejska a nie ciasna.

Dzielnica nowego Slaska polskiego posiada
juz sie¢ drog samojazdowych w kierunku Czech
i Polski, uzupemi¢ jg trzeba tylko dobrymi dro-
gami wielkiego ruchu w kierunku Slaska pétnoc-
nego i Matopolski.

Drogi wodne. W poblizu Bogumina
istnieje juz od diluzszego czasu port na rzece
Odrze (Pudiow), ktory nam daje moznos¢ ko-
rzystania z zeglugi przez Odre i polaczone
z nig kanaly splawne. Obecnie mieszana komi-
sja niemiecko-czeska zajmuje sie studiowaniem
i przygotowywaniem projektu wielkiej drogi
wodnej do b. Austrii w celu pofgczenia
okregéw weglowych i przemystowych z morzem
battyckim przez Szczecin—Swinoujscie i z mo-
rzem Czarnym przez Dunaj. Z powodu znanych
juz u nas wielkich trudnosci terenowych okoto
Przerowa, budowa i utrzymanie w uzytecznym
stanie takiego wielkiego kanalu sptawnego
bedzie wymagato ogromnego nakladu a ujscie
kanatu bedzie sie prawdopodobnie znajdowato
we Wiedniu lub koto Bratistawy, skad nasze
przewozy moglyby juz plyna¢ Dunajem do
Komarna (Komarom). Pesztu i dalej na Wschod.

Z naszej strony wskazanym bedzie wykona-
nie odpowiedniego kanalu z Odry do Wisty
i na Slask péinocny. Oprécz tego potrzebne
bedg jeszcze krétsze kanaly boczne z portami
dla gtéwnych osrodkéw przemystu i goérnictwa.
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Ogdélna ocena wartosci i opta-
calnosci okregu.
Do oceny wartosci gospodarczej i Sredniej

rentownosci nowego okregu niezbedne beda do-
ktadniejsze od dotychczasowych dane o kosztach
robocizny, zmieniajgce sie wlasnie w r. 1936
w kierunku ich podniesienia przy pomocy in-
spektora pracy. Ceny wytworéw zmienig sie
rownoczesnie w najblizszym juz okresie przy-
najmniej dla rynku wewnetrznego.

Za czasOw przynaleznosci okregu do Czech
byly taryfowe stawki ptac nizsze niz cia-
zace na zakladach naszego Slaska pétnocnego,
ale jak na stosunki gospodarcze w Czechach
dos¢ wysokie. Polityka bowiem gospodarcza
i socjalna Czechdéw dazyta do pozyskania sobie
licznej i wptywowej grupy (kartelu) robotnikow
gorniczych i hutniczych mozliwie dobrymi pita-
cami, co odbito sie tez na wysokosci stopy
zyciowej tamtejszej ludnosci.

Ale przyrodzone warunki wydobywania we-
gla w tamtejszych kopalniach byly z powodu
stosunkowo stabych warstw wegla trudniejsze
niz w poétnocnej czesci Slaska i ztozy w okolicy
Dabrowy a nadto grozace wypadkami, skutkiem
pojawiania sie gazéw kopalnianych, to tez cal-
kowity koszt wydobycia tony wegla byt wyzszy
niz u nas, co powaznie utrudni mozliwosci jego
zbytu w Polsce. Wegiel ten nadawac sie bedzie
do przerébki na koks wielkopiecowy iw znacz-
nej czesci na wywoéz zagranice.

Cena podstawowa wegla karwinskiego prze-
wozonego Odrg do miejsca dalszego odbioru
w porcie Szczecinskim byta w r. 1935 okoto
30 zh, za tone.

W  pierwszych miesigcach po odzyskaniu
polskiej czeéci Slaska za Olza wystapity oczy-
wiscie ogromne trudnosci w uzyskaniu dalszych
zamoOwien z Czech, ktére byly podstawg wiel-
kiej tamtejszej produkcji, wobec czego wydo-
bycie z kopali trzeba bylo ograniczy¢,
bo reszta Polski byfa juz obficie zaopatrzona

w wegiel do celéw przemystowych kolejowych
i opatowych.
Tylko wegiel nadajacy sie do przerdobki na

dobry koks miatl juz przedtem wiekszy zbyt
w odlewniach a popyt hut naszych na karwin-
ski koks bedzie z kazdym rokiem wzrastat.
Nadwyzka produkcji weglowej ztozy karwinskich
ponad zapotrzebowanie wiasne okregu powinna

nadal i8¢ do Czech, Stowacji, Rumunii, Jugo-
stawii na zasadach réwnowaznej wy-
miany ptodéw i towaréw z tymi krajami

a rozmiary rocznego wydobycia wegla muszg
by¢ doprowadzone do przecietnych norm
z lat 1930 do 1935 a nie dostosowane do roku
1937 i 1938, kiedy to groza zatargu wojennego
z sgsiadami zmusita Czechostowacje do bezce-
lowych, jak sie pokazato a kosztownych zbro-
jen obronnych a tym samym takze do przecia-
zania dostawami wszystkich kopalh i wytwaorni.
Nie wolno nam bowiem przeocza¢ faktu, ze



wywoz wegla za granice jest nie tylko Srodkiem
do podtrzymania handlu miedzypanstwowego
ale takze stratg wtasnego kapitatu
naturalnego zasobow wegla, ktéry ulegnie
przez to zbyt szybkiemu zmarnowaniu.

Dla wytworéw zelaznych i stalowych zakia-
doéw trzynieckich i boguminskich znajdg sie z cza-
sem wystarczajgce zamowienia na szyny, rury
i dzwigary w kraju i zagranicg, prawdopodob-
nie w nowym okregu centralnym (COP) a bogu-
miniska fabryka drutéw bedzie mogta wkrétce
pracowa¢ dla ochrony naszych nowych granic
na zachodzie i potudniu.

Ocena wartosci i
okregu.

Znany ekonomista dr Rose ocenit roczng
wartos¢ wytworéw wywozonych z okregu na-
szego za Olzg do Czech i zagranice na okragto
200 milionéw ztotych. Po stronie jednak koniecz-
nych do tak wielkiego wywozu kosztow wias-
nych trzeba cho¢ w przyblizeniu uwzglednic
przecietny koszt utrzymania ludnosci okregu
i konserwacji jego urzadzen technicznych, ktory
oceni¢ mozna na 800 do 1000 ztotych rocznie
na gtowe ludnosci czyli réwniez na 200 milio-
néw rocznie, do czego jeszcze doliczy¢
sie powinno Srednie zapotrzebowanie roczne na
rézne inwestycje, okoto 30 do 40 milionéw
ztotych.

Z tego jest widocznym, ze na razie jeszcze
nie mamy dostatecznie pewnych dat co do opta-
calnosci okregu, lecz prawdopodobnie gospo-
darstwo Slaska za Olza bedzie moglo samo
zarobié¢ na utrzymanie swej ludnosci i na
pewng optacalnos$é, nie dajaca sie jeszcze prze-
widzie¢. Uwagi te odnoszg sie do okresu, w kto-
rym kraj ten bedzie moégt dalej wykorzystywac
dane z natury zasoby wegla jako swego pod-
stawowego surowca.

Trudnosci przejsciowe zaczeliSmy juz poprzed-
nio rozwaza¢. Bedg one nieuniknionym nastep-
stwem nagtego powstania nowej granicy poli-
tycznej i celnej wobec Czechostowacji i upadku
bogactwa Czech, ktére staly sie nadto zalezne
od nacisku tzw. Niemiec, a wlasciwie kraju
NS-6w, 0 wymiane wszelkich wytwordéw czeskich
z ich uktfadem handlowo-przemystowym. Mimo
to oczekiwa¢ mozemy, ze Czechy beda nadal
sprowadzaly wegiel i koks z okregu karwin-
skiego ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo z Wit-
kowicami i Brnem, dogodnos$¢, szybkos¢ dostawy
i znikomy niemal koszt dowozu. Co do kwestii,
czym Czechy mialyby ptaci¢ za nasze dostawy,
trzeba sie bedzie nadal trzymaé¢ umowy o wol-
noctowej wymianie dostaw i wyprébowanej juz
wymiany za rozne wartosciowe dla nas towary
czeskie, jak np. bielizne, obuwie, ptody rolnicze
a moze byc¢ takze zbedne dla nich dziata, ka-
rabiny maszynowe, auta wojskowe i samoloty.

Stowacja za$ bedzie mogita kupowaé nasz
wegiel i koks za rudy zelazne, owoce, sery,
wina i inne wytwory.

optacalnosci

W obliczu katastrofalnego zastoju w kopal-
niach w okresie przejsciowym z powodu braku
zamowien i dostaw do Czech i Stowacji, polskie
Zwiazki weglowe zobowigzaly sie juz do odku-
pienia od kopcln karwinskich 150.000 ton wegla
wywozowego nha poczet swych kwot eksporto-
wych a nadto rozpoczeto rokowania co do
przyznania Polsce wiekszych kwot zbytu w ukia-
dacn miedzypanstwowych w nastepstwie zmian
terytorialnych.

Razem z nowg czescig Slagska dostat sie do
nas, moze wbrew swej woli, powazny udziat
kapitatu zagranicznego — zwigzanego
z wielkimi urzadzeniami przemystowymi i gorni-
czymi. Wobec tego majatku, ktory przyczynit
sie do wzmocnienia stabej u nas dawki kapitatu
przemystowego, trzeba postepowac sprawiedli-
wie i zyczliwie, nie poddajgc sie modnym u nas
przesagdom szowinistycznym lub socjalistycznym.
Postulat ten jest pozornie prosty i naturalny, ale
wymaga wystarczajgcego zrozumienia zjawisk
ekonomicznych ze strony czynnych politykéw
i urzednikow.

Co do ogodlnych kosztéw wytwarzania w sto-
sunkach polskich na Slasku musimy sie liczyé
z daznoscig do podniesienia stawek personal-
nych i zbyt jak wiadomo kosztownych ubezpie-
czen socjalnych. Robota w tych kierunkach juz
jest w toku zaréwno ze strony personelu jak
i urzedéw opieki socjalnej.

Nastepstwem tego bedz e niebawem podnie-
sienie sie cen sprzedazy wegla i stali w calym
kraju, gdyz koszt robocizny i ubezpieczen spo-
tecznych stanowi decydujacy skiadnik wszystkich
kosztéw wilasnych a zatem i cen.

Polska poniosta przy objeciu omawianego
okregu wielkie wydatki wstepne, jako to wydatki
na wystanie i utrzymywanie na stopie poétwo-
jennej dos¢ w elkiej i dobrze wyposazonej armii,
na liczne grono urzednikéw, nauczycieli i innych
funkcjonariuszy i udzielenie znacznych sum na
korzystng dla ludnosci wymiane waluty czeskiej
a wreszcie na utrzymanie w dlugim okresie
przejsciowym ludnosci pozbawionej zarobkdow
lub innych sposobéw utrzymania.

W tym celu wydano na wymiane waluty
czeskiej monet metalowych za 30.000.000 zi.
i przeznaczono odrazu 1 milion na zapomogi
dorazne dla bezzarobkcwych a w budzet roku
1939 wstawiono na rozne cele, zwigzane z utrzy-
maniem gospodarki tego okregu, 150 miliondw.

Z drugiej strony nowy okreg daje mozno-
sci zbytu dla naszych ptodoéw rolniczych
i przyczyni sie znacznie do ozywienia calego
przemystu spozywczego, tekstylnego i chemicz-
nego. Przemyst tekstylny napotka przytym kon-
kurencje sSwietnych wyrobéw dawnych Czech,
do czego bedzie sie musial dostosowac.

W ogoélnym zarysie powiedzie¢ mozna, ze
nasze kota urzedowe i przemystowo-handlowe
prowadzi¢ musza ze wzgledu na kraj za Olzg
gospodarke o typie europejskim.



Przytgczenie tego kraju wplynie takze na
plany dalszego rozwijania zaktadéw hutniczych,
ze wzgledu na potrzeby zbrojen i rozbudowy
tak popieranego od pewnego czasu centralnego
okregu przemystowego.

Rozwazania ogdlne.

Zagadnienia gospodarcze nowej naszej dziel-
nicy, uzupetniajgcej szczesliwie dotychczasowe
wojewodztwo Slgskie, nasuwajg jeszcze pewne
0go6lne spostrzezenia.

Oto w krajach Europy widoczne sg rdzne
spory i zatargi na tle cigzen ekonomicznych,
narodowych i socjalnych, ktére przewaznie opie-
rajg sie na zastarzatych juz lub wprost bted-
nych poglagdach zasadniczych. Na ten stan rze-
czy zwrocit uwage pisarz brytyjski  Norman
Angell w r. 1912 w doskonatym dziele pod
tytutem »Europe’s optical illusion« tzn. Ztudzenie
Europy. Zludzenie to pochodzi zwykle z prze-
starzalych juz dawno i mylnych zapatrywan na
zawite zjawiska obrotéw przemystowych i han-
dlowych miedzy réznymi panstwami i do nie-
stusznego przeceniania, dogodnego zreszta
w wielu wypadkach posiadania wielkich zaso-

bow ziota, srebra i dewiz do celow handlo-
wych i wojennych. Tymczasem handel miedzy
panstwami odbywa sie, 'jak tego od dawna

uczyta ekonomia, ostatecznie tylko jako przesu-
nieta nieraz o pewien czas wymiana towaru
za towar lub Swiadczenia za inne réwnowazne,
niezalezne od chwilowego stanu zapaséw ziota
lub obcych walut w bankach i réwniez nieza-
leznie od wielkosci danego kraju lub od jego
tak zwanej potegi politycznej i militarnej. Mie-
szkaniec nawet najbogatszego kraju na Swiecie
moze by¢ nedzarzem a mieszkaniec malego
ale dobrze gospodarujgcego panistwa moze byc¢
w tymze samym czasie cztowiekiem zamoznym
i zadowolonym.

Mozliwos$ci i zasady racjonalnej

inz. technolog M. Kotmakow

Juz dawno, a mianowicie w 1922 roku, przy
wydaniu do druku ksigzki swojej »Torf« znawca
spraw torfowych p. prof. Turczynowicz powie-
dziat: cle przeciez musi nadejs¢ czas i to nie-
watpliwie niezadlugo, Kkiedy we wiasnym inte-
resie rolnicy zwrdca sie do tych obszaréw nie-
uzytkéw i zaczng czerpa¢ z nich bogactwa ku
pozytkowi swemu i Ojczyzny«.

Niestety w ciggu nastepnych 10 lat przepo-
wiednia ta nie spetnita sie. Odwrotnie zaintere-
sowanie sprawg torfowg stopniowo malato, a te
instytucje, ktére nig sie zajmowaly jeszcze
w 1922 roku, jak Instytut Torfowy przy Minister-
stwie Rolnictwa oraz Sekcja torfowa przy Cen-
tralnym T-wie Rolniczym, z braku funduszéw
przestaly pézniej istnie€. Sprawdzitem to o0so-
biscie kiedy w roku 1934 z wilasnej inicjatywy

Zamoznos¢ ludnosci zalezy bowiem najpierw
od naturalnych zasobow danej okolicy, dalej
od umiejetnosci i pracowitosci ludzi tam zyja-
cych, ktorych charakter przemystowy i handlo-
wy jest ztozonym wynikiem doswiadczen, gro-
madzonych w ciggu wiekéw calych i przez
szereg pokolen; nastepnie od cierpliwie dokony-
wanego dobierania ludzi do spetniania danych
zadan gospodarczych a poza tymi gleboko
ukrytymi lecz podstawowymi czynnikami od roz-
nych handlowych i finansowych stosunkéw, od
specjalnego uzdolnieniu technicznego do réz-
nych typow zaje¢, od zdolnosci dostosowania
sie do wymogoéw danego rynku zbytu, od uzy-
tecznej wydajnosci i wyposazenia pracowni oraz
od rozumnego idzielnego kierownictwa. Do wy-
robienia zas tych zdolnosci i cnét gospodar-
czych trzeba roéwniez wytrwalych zabiegéw
trwajacych nieraz cate wieki.

Uwagi powyzsze zastosowa¢ mozna do pol-
skiego okregu za Olzg. Kraj ten jest z natury
bogaty a pod wzgledem komunikacyjnym dobrze
potozony; ludno$¢ jego za$ posiada prawie
wszystkie wyzej wymienione wiasciwosci i uzdol-
nienia i dlatego tez potrafi da¢ sobie rade
z chwilowo powaznymi trudnosciami, zwlaszcza
przy zyczliwej pomocy rodakéw i wiadz calej
Polski.

LITERATURA.

Klarner, Slask Zaolzanski, Przegl. Techn.
1938, s. 715.

Ignaszewski, Slask w zyciu gosp. Polski,
w czasopi$mie »Hutnik« X, 1938.

»Wiadomosci statystyczne wojew. Slaskiego*
z X do Xl miesigca 1938.

eksploatacji torfu na Wotyniu

i przy poparciu Wotynskiego Stowarzyszenia
Technikébw pojechatem do Warszawy, w celu
zbadania, jak postawiona jest sprawa badania
i wykorzystania torféw w specjalnych instytu-
cjach, zajmujacych sie tg sprawg. Mialem réw-
niez nadzieje znales¢ tam materiaty, dotyczace
torfow wolyriskich (analizy, rezultaty badan tor-
fowisk oraz mapy).

Rezultat moich poszukiwann byt jednak bar-
dzo nikly, albowiem Instytut Torfowy przy Mi-
nisterstwie Rolnictwa byt juz zlikwidowany, jak
réwniez i Sekcja Torfowa w Cenir. T-wie Rolni-
czym. Archiwa Instytutu Torfowego zostaly prze-
kazane Wydziatowi Melioracyjnemu Minister-
stwa, lecz nie byt uporzgdkowany, tak ze
z przejrzenia go musiatem zrezygnowac.

Jedyng instytucjg, ktora wtedy interesowata



sie sprawe torfowe byt Komitet Energetyczny
przy Ministerstwie Przemystu i Handlu. Kiedy
zwrécitem sie do Komitetu, to skierowano mnie
do p. prof. Turczynowicza, z ktéryfn odbytem
krotke konferencje, podczas ktorej dowiedzia-
tem sie co nastepuje:

Komitet Energetyczny ma sekcje torfowe,
ktora przyjeta na siebie badanie torfobw z pun-
ktu widzenia paliwowego. W tej sekcji opraco-
wywuje sie nowa instrukcja o badaniu torfowisk
i ze w predkim czasie ukaze sie w druku. Tym-
czasem dziata stara instrukcja, odbitke ktorej
przy tej sposobnosci otrzymatem.

Najwiecej odpowiednie instytucje na prowin-
cji dla zajecia sie sprawe torfowe jest obecnie
Izba Rolnicza.

Podczas rozmowy p. profesor opowiedziat
mi o tych postepach jakie poczyniono przy
eksploatacji torfow w Niemczech i w Z. S. S. R
Naprzyktad w Rosji okregi przemystowe Peters-
burgski i Moskiewski, duze czes¢ potrzebnej
energii czerpie z central, prowadzonych na tor-
fie. W Rosji sprawa ta jest postawiona nauko-
wo' przeprowadza sie badania, drukuje sie du-
ze ilos¢ ksiezek, a czasopismo »Torfianoje Dieto«
utrzymane jest na wysokim poziomie naukowym.

O postepach w sprawie torfowej w Niem-
czech mozna sie dowiedzie¢ z czasopisma
«Mitteilungen fur Moorkultur«.

Na moje zapytanie jakie sposoby wydoby-
wania torfu, stosuje obecnie i w jaki sposéb na-
lezy wykorzystaé energie cieplne, zawarte
w torfie, p. profesor odpowiedziat, ze pod tym
wzgledem nie ma duzych zmian. Zastosowanie
maszyn do przerdbki, wydobytego torfu jest
niezbedne tylko w tych wypadkach, kiedy torf
nie bedzie zuzytkowany na miejscu, a ma wy-
trzymac transport lub jezeli torf ma by¢ prze-
znaczony dla zaktadéw przemystowych. Za gra-
nice stosuje obecnie sposOb przerobienia torfu
na koks torfowy w piecach systemu Pitersa.

W koricu rozmowy p. profesor nadmienit,
ze kwestie gazowania torfow zajmuje sie obec-
nie Gazownia Warszawska.

Na moje zapytanie gdzie w Warszawie
mozna najlepiej dokona¢ badania probek torfu
p. profesor wskazat mi dwie instytucje: Instytut
Geologiczny i Instytut Chemiczny.

Po rozmowie z p. profesorem skorzystatem
z jego wskazowek i odwiedzitem Gazownie
Miejska i Instytut Geologiczny.

W Laboratorium Gazowni zaznajomitem sie
z kwestia odgazowania torfu oraz dowiedzia-
tem sie, ze ten torf, ktéry maje do dyspozycji
pod Warszawe, Zle sie koksuje, a wiec pod
wzgledem ekonomicznych wynikéw, nie nadaje sie
do koksowania. Préby jednak prowadze dalej
z innymi gatunkami torfobw. W Laboratorium
zaznajomitem sie z bogatym zbiorem literatury

technicznej w roéznych jezykach, porobitem du-

20 notatek.

W Instytucie Geologicznym kierownik labo-
ratorium zaznajomit mnie ze sposobami pobie-
rania probek torfu, jakich wymaga instytut,
z dokonywaniem analiz oraz z cenami, ktore
pobiera Instytut za analizy.

Co do polskiej literatury technicznej to znaj-
duje sie w niej dos¢ duzo ksiezek i innych ma-
teriatéw ciekawych, lecz wszystko to jest wydru-
kowane dos¢ dawno. Nowych za$ rzeczy mozna
bylo znales¢ bardzo mato.

Do tych poszukiwan w Warszawie i w lite-
raturze skionito mnie wtedy zauwazone prze-
zemnie na Wotyniu dezenie ludnosci do wyko-
rzystania torfu na opal oraz zapytania niekto6-
rych wiascicieli ziemskich co do sposobu bada-
nia torfu i jego wydobywania.

Od tego czasu sprawa wykorzystania torfu
na Wolyniu staje sie coraz to bardziej aktual-
ne, a wydobywanie torfu stale sie zwieksza.

Przejezdzajec po drogach wotynskich jestes-
my Swiadkami tego, jak ludnos¢ wiejska kopie
torf, widzimy stosy torfu i pracujecych koto nich
ludzi.

To zjawisko dotychczas rzadko spotykane
na Wolyniu ttumaczy sie tym, ze ludnos¢ szuka
paliwa, ktére mogtoby zastepie drzewo, dotych-
czas prawie wylecznie na Wolyniu stosowane.
Drzewa opatowego coraz to trudniej dosta¢ na
miejscu, a ceny jego podniosty sie znacznie.

Po wykorzystaniu nawet najgorszych odpad-
kéw drzewnych ludno$¢ zaczyna probowacé wy-
korzystania znajdujecego sie na miejscu torfu,
na ktoéry trafia przypadkowo przy kopaniu
rowow.

Wobec tego, ze torf nawet przy nieumie-
jetnym wydobywaniu i suszeniu prawie zawsze
sie pali, poczynione proby powoduje dalsze
jego wydobywanie.

Wobec tego, ze to jest skuteczna walka
ludnosci  wiejskiej z brakiem paliwa i poczetek
racjonalnego wykorzystania nieuzytkéw, nalezy
ten ruch popiera¢ w taki sposob, aby uzyskac
najwieksze korzyéci dla rolnikéw i dla ogétu.

Poniewaz eksploatacja torfowisk na Wotyniu
znajduje sie w poczetkowym stadium, nie ma
wsrod eksploatatorow ani wiedzy ani rutyny,
potrzebnej do badania torfowisk i torfu, oraz
do racjonalnego wydobywania, suszenia i spa-
lania torfu.

Jest to sprawa ktére nalezaloby sie zajec
nam, inzynierom, pracujecym na Wotyniu. Z te-
go powodu postaram sie na podstawie posiada-
nych przezemnie danych podac¢ krétkie wiado-
mosci z tej dziedziny, w nadziei ze inni auto-
rzy zechce taskawie dopelni¢ te dane swymi
spostrzezeniami z obecnej praktyki wydobywa-
nia i wykorzystania torfow wotynskich, co byto
by nadzwyczaj cennym wkladem do naszej
literatury technicznej.



Z zycia Wotynskiego Stowarzyszenia Technikow*

Protokot Nr 238
z dnia 15 stycznia 1939 r. z posiedzenia
Wydziatu W. S T.

Obecni: Przewodniczqcy kol. inz. Jan Sie-
miatkowski, cztonkowie: inz. Jacek Biel, Stefan
Giglel, Franciszek Kokesz, Tadeusz Karasiriski,
Stanistaw Michalik, Franciszek Raczyniski, Jozef
Wargala.

Porzadek obrad:

1) Odczytanie protokétu z ostatniego posie-
dzenia Wydziatu.

2) Pozegnanie Prezesa Stowarzyszenia kol.
inz. Wactawa Gordziatkowskiego.

3) Wolne wnioski.

1

Protok6t z posiedzenia Wydzialu z dnia
1 grudnia 1938 r. przyjeto bez zmian do zatwier-
dzajacej wiadomosci.

2

Wobec wyjazdu z tucka na nowe stano-
wisko do Krakowa Prezesa Stowarzyszenio kol.
inz. Wactawa Gordziatkowskiego Wydziat uch-
walit nadac¢ kol. inz. Wactawowi Gordziatkow-
skiemu cztonkowstwo honorowe Stowarzyszenia.

Odnos$na uchwata brzmi:

Doceniajgc zastugi Kolegi iz. Wactawa
Gordziatkowskiego, potozone dla rozwoju Wo-
tynskiego Stowarzyszenia Technikbw w czasie
sprawowania przez Niego godnosci Prezesa
Stowarzyszenia — Wydziat Wotynskiego Stowa-
rzyszenia Technikbw na podstawie 8 5-go Sta-
tutu Stowarzyszenia uchwala jednogto$nie na-
da¢ kol. inz. Wactawowi Gordziatkowskiemu
godnas¢ czionka honorowego, wyrazajac Mu
rébwnoczesnie swoje szczere uznanie i podzie-
kowanie za prace.

Powyzsza uchwale przedstawi sie najbliz-
szemu Walnemu zgromadzeniu cztonkéw Sto-
warzyszenia do zatwierdzenia.

Po wspdlnej fotografii zegnano ustepujgcego
Prezesa szklankg wina.

Aktualia
Z

Techniczne.
Wotynia.
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w/g stanu na dzien 1 stycznia 1939 r.

Jozef Andrzejewski — tuck, Dyr. Laséw Panstw.
ostaw Arczyfiski — Janowa Dolina.

Jacek Biel — tuck, Wydziat Kom.-Budow.

munt Czapinski — Janowa Dolina,

Stefan Gigiel — tuck, Zarzad Miejski.
Mieczystaw Gladysz Janowa Dolina.
Wactaw Gordziatkowski— Krakéw, Wydz. K.-Bud.
nistaw lInkielman — Janowa Dolina.

nistaw Jackiewicz — tuck Wydz, Kom.-Budow.
Arkadiusz Jaskiewicz — Ro6wne Stowackiego 8-

Aleksander Jaroszewicz — tuck, Szopena 7,

Jozef Jelec, — tuck, Orzeszkowej 17.
Stanistaw Jekiel — +tuck, Wydz. Kom.-Budow.
Mikotaj Jermotajew — tuck, Szopena 4.

Tadeusz Karasifiski — tuck, Zarzad Miejski,

Franciszek Kokesz — tuck, Wojewoédzka 5.

Mikotaj Kcim akow — tuck, Dominikanska 8.

Tadeusz Krafft — tuck, Orzeszkowej 21.

LFranciszek Ksiezopolskt — Warszawa, Nowy -

Swiat 14, poko6j 103 Ministerstwo Komunikacji.
Flenryk Krukowski — Kowel, Zarzad Miejski.
Kazimierz Lecewicz — tuck, Wydz. Kom.-Budow .
Lewandowski — tuck, Wyaz. Kom .-Budow .
Julian Lubowicki — Ro6wne, Pow Zarzad. Drog.
Bolestaw Maniecki — tuck, Wydz. Kom.-Budow .
oni Maslijewicz Sarny, Pow. Zarzad Drog.
Stanistaw Michalik — tuck, Wydz. Kom. Budow.
Jozef Mostowski — Warszawa, Al. 3 Maja 5m ,2 .
Jozef Niwinski — Janowa Dolina.
Stanistaw Pomykalski — Pow. Zarzad Drog.

Jozef Pruchnik — Warszawa Zoliborz.
Franciszek Raczyfiski = tuck, Oficerska 2.
Jak6b Radziewanowski— tuck, Wydz. Kom.-Bud.
Zygmunt Radzikowski — Kowel.

Czestaw Rudlicki — tuck,Wydz. Kom.-Budow,
Stanistaw Rylke

Stanistaw Sadkowski — tuck, Wydz. Powiatowy.
Jan Siemiatkowski — tack, Wydz. Kom.-Budow.
Witadystaw Stachon — tuck, Wydz. Kom.-Budow .
Kazimierz Szela — Janowa Dolina.
Leonard Szutkowski — Janowa Dolina.
Stanistaw Szwedowski— tuck, Wydz. Kom. Budow .
Czestaw Wajda. — tuck, Wydz, Kom.-Budow.
Jozef Wargala — tuck, Wydz. Kom.-Budow.
Borys Wasilewski — Lubomi, Powiat Zarz. Drog.
Jozef Wasilewski — tuck, Urzad Wojewo6dzki.
Leon Wegrowski— Witodzimierz, Pow. Zarz Drog.
Mikotaj Wejtko — Rowne,3 Maja 6.
alis Wolasinski — Kostopol, Powiat. Zarzad Drog,
Bronistaw Wotoszczuk— tuck, Wydz. Kom.-Budow .
Robert Woronowicz, Kowel, Powiat. Zarz. Drog.
Flenryk Ziembicki — Dubno, Powiat. Zarz. Drog.

Ruch budowlany w m. Réwnem w miesigcu wrzesniu 1938 r.
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Ze Swiata.
Tonaz marynarki wojennej gtdwnych mniej jak 215 do 230 gr/KM/godz., wiec przy
mocarstw Europy. zastosowaniu Dies li mamy ekonomie okoto
. ) , 60 gr KM/godz., co przy silnikach o mocy
Statk Statk Statk L2 . - .
na amo‘ii“u W fudz\(,v\,ie W p?Oj;’lZVcie 0og6lnej 1000 KM. i 43 godzinach lotu, daje
Anglia, 1,077,001 540,000L 200.0001 '3Z8M 2580 kg. paliwa mniej. .

. Wedtug kalkulacji wtocha M. Venturini ko-
Francja 511,8001 140,000L 160,0001 t li ilnikach Diesel 5Inei
Wiochy 330,0001 170,000L 120,0001 -2 Pauwa przy. stinixach —-iesera -0 0gorne)

' ' ' ) ' mocy 2000 KM. na trasie 600 klin. (Rzym—

Niemcy budujg rocznie okoto 80,000 ton
i w roku 1941 bedg posiada¢ tonaz 420,000 t.
catkiem nowych statkow, posrod ktorych bedg
mieli: 2 pancerniki po 35.0C0 t. kazdy i 2 po
26,000 t.

Gospodarcze korzysci przy stosowaniu
silnikbw Diesela w samolotach.

W miare postepu w budowie silnikow Die-
sela, zmniejsza sie ciezar witasny (silnika na
1 KM, co umozliwia stosowanie tych silnikéw
w lotnictwie, przyczym osiggamy nastepujace
korzys$ci: zabezpieczenie od pozaru, mniejszy
rozchod paliwa na KM/godz., paliwo jest tan-
sze od benzyny, a wiec koszt paliwa na KM/godz.

Silniki Diesela typu Junkersa Jurno—205.0,
zastosowane na niemieckich hydroplanach Dor-
nier Do-18, zuzywajg od 155 do 160 gr/KM/godz.
Tymczasem silniki benzynowe zuzywajg nie

Adis Abeba) sg o 14000 mniejsze w poréwna-
niu z silnikami benzynowymi. Do tego docho-
dzi okoto 26000 lirow ekonomii od przewozu
wiekszego tadunku, razem 40.000 lirow.

inz. M. K.

Zastosowanie lekkich metali do karoserii
samochodow ciezarowych.

We Francji zwrdcono specjalng uwage na
zwiekszenie rentownosci zwiekszajgcego sie stale
transportu samochodowego, a miedzy innymi na
mozliwo$¢ osiagniecia duzej ekonomii przez
zmniejszenie wilasnej wagi samochodow cieza-
rowych, co osigga sie za pomocg stosowania
przy budowie karoserii lekkich metali, jak dura-
luminu i duralin xu.

W tym wypadku przy jednakowej mocy mo-
toru tadunek pozyteczny zwieksza sie. Oproécz
tego skonstantowano mniejsze zuzycie opon

1



i calego samochodu, co w rezultacie prowadzi
do obnizenia kosztu ton-kilometra o 15—mP5%,
a w niektérych wvpadkach o 35%.

Propaganda stosowania lekkich metali we
Francji zajmuje sie specjalne czasopismo: »La Re-
vue de TAluminium et de les applications«, ktore
od roku 1924 prowadzi akcje, zmierzajgcg do
wprowadzenia lekkich metali przy budowie ma-
szyn, samochoddéw i samolotéw. W lutym 1938
zostata urzadzona we Francji specjalna wysta-
wa réznego rodzaju samochodow iiezarowych
o lekkiej konstrukcji.

Jako przyktad przytaczamy nastepujace dane:

Samochdd ciezarowy ze zbiornikiem na
11.200 litréw spirytusu.

Waga w wykonaniu zwyklym — 2.900 kg,
cena 150.000 frankow;

Waga w wykonaniu nowym — 1.200 kg, ce-
na 175.000 frankéw.

Wobec obnizenia wagi wlasnej samochodu
0 1.700 kg, objetos¢ zbiornika udato sie zwiek-
szy¢ o 1.900 litrow.

Przy tym zuzycie paliwa zmniejszyto sie, co
dato ekonomii 3.000 fr. rocznie, ekonomia
na oponach—3.750 fr.

Wydajnos$¢ roczna w tono-kilometrach pod-
niosta sie, z powodu zwiekszenia zbiornika, od
318.000—380.000 na 379.000—441.000 t/kim, co
dato dodatkowego dochodu brutto 45.000 fr.

W rezultacie koszta poniesione dodatkowo
na kupno samochodu o lekkiej konstrukcji, za-
miast zwyklej, zamortyzowaly sie w ciggu po6t
roku.

Zuzycie benzyny we Francji w 1936 r.

W 1936 r. we Francji zuzyto razem 33 mi-
lionéw hektolitrow (hl) benzyny. Szczegoty tego
rozchodu przedstawiajg sie w sposOb nastepu-

Jjacy:

52,77% czyii 18,470,000 hl. zuzyto w samo-
chodach osobowych;

41,54% czyli 14,539,000 hl.
chodach ciezarowych;

2,74% czyli 959,000 hl. zuzyto w motocyklach.

1,196 czyli 416,009 hl zuzyto w przemysle.
1,04% czyli 364,000 hl. zuzyto w todziach mo-
torowych;

0,53% czyli 185,000 hl. zuzyto w samolotach
prywatnych;

0,19% czyli 67,000 hl.
wach kolejowych.

W 1936 roku kursowalo we Francji: samo-
chodéw osobowych — 1,638,500 szt., samocho-
déw ciezarowych—456,810 szt., czyli razem—
2,095,310 szt.

llos¢ samochodéw, wyprodukowanych we

zuzyto w samo-

zuzyto w lokomoty-

Francji: 1930 r. - 308,694, 1931 r. - 211,594,
1935 r.- 179,468 i 1936 r.— 209,937 szt.
inz. M. K
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Wyzsze Studium Naukowej Organizaciji.

Postepujgcy rozwdj zycia gospodarczego,,
powstawanie nowych osrodkéw przemystowych
oraz rozbudowa istniejacych wywotaty gwattow-
ne zapotrzebowanie wykwalifikowanych sit za-
rowno kierowniczych, jak i wykonawczych.

Rownolegte 2z brakiem specjalistow-techni-
kéw, odczuwac¢ sie daje niedostateczna ilos¢
pracownikéw innych specjalnosci, nalezycie
przygotowanych do spetniania funkcyj bardziej
odpowiedzialnych i samodzielnych.

SzczegOlng wage posiada sprawa kadr wy-
kwalifikowanych kierownikdw pracg zespotowa.
Ostatnie mianowicie lata zaznaczyly sie zywio-
towym rozwojem racjonalnych metod organizacji
i kierownictwa, prowadzacych do usprawnienia
czynnosci administracyjnych i gospodarczych.
Metody te w Polsce s, niestety, mato jeszcze
znane i stagd w niedostatecznej mierze stoso-
wane w praktyce.

Chcac brakowi temu zaradzi¢, Instytut Nau-
kowy Organizacji i Kierownictwa uruchamia od
Nowego Roku 1939 Wyzsze Studium Naukowej
Organizacji oraz wydawnictwo Encyklopedii
Techniki Organizacji i Kierownictwa.

Nowoczesne metody administrowania, orga-
nizacji, planowania i kontroli produkcji i zbytu,
przewidywania obrotow sprzedazy, ustalania
norm wydajnosci i czasu, racjonalizacji biuro-
wosci, ptac, kontroli kosztéw wiasnych itd. —
oto zagadnienia, ktore w pierwszym rzedzie
uwzglednia Encyklopedia.

Z uwagi na wzmozone w ostatnich Czasach
zainteresowanie sfer gospodarczych zagadnie-
niami organizacyjnymi, a zwlaszcza sprawg
obnizenia kosztéw wilasnych, od ktérego zalezy
podniesienie rentownosci zakiadéw przemysto-
wych, wszystkich interesujacych sie nowg tg
a tak pozyteczng inicjatywg, odsytamy bezpo-
Srednio do Instytutu Naukowego Organizacji
i Kierownictwa, Warszawa, ul. Mokotowska 53.

Pierwszy Polski Zjazd Spawalniczy. Szyb-
ki rozwdj spawalnictwa w ostatnich latach
i przenikanie najnowszych metod spawa-
nia i zgrzewania do wszystkich dziatéw produk-
cji metalowej, wzbudza coraz wieksze zaintere-
sowanie wsrdod ogoétu technicznego do tej no-
wej gatezi wiedzy technicznej.

O znaczeniu, jakiego nabiera spawalnictwo
w Polsce, sSwiadczy rozwdj szkolnictwa spawal-
niczego, zorganizowanie Wyzszego Kursu Spa-
walnictwa dla inzynierbw, prace organizacyjne
nad stworzeniem Polskiego Instytutu Spawalni-
czego i t p.

W przypuszczeniu, ze przeglad wynikéw,
osiggnietych przez spawalnictwo polskie, zapo-
znanie sie z jego potrzebami i wytyczenie drogi



dalszego rozwoju bytyby, bardzo na czasie i mo-
gltyby wywotaé¢ wieksze zainteresowanie w ko-
tach technicznych, 4 stowarzyszenia techniczne:
Stowarzyszenie dla Rozwoju Spawania i Ciecia
Metali w Polsce, Stowarzyszenie Hutnikoéw Pol-
skich, Stowarzyszenie Inzynierow Mechanikéw
Polskich i Zwigzek Polskich Inzynieréw Budow-
lanych postanowity zorganizowac¢ Pierwszy Pol-
ski Zjazd Spawalniczy.

Zjazd odbedzie sie w dniach 20—22 kwiet-
nia 1939 r. w Warszawie. W Zjezdzie mogg
bra¢ udziat wszyscy interesujgcy sie zagadnie-
niami spawalnictwa. Termin nadsyfania prac na
Zjazd uptywa 10 lutego 1939 r.

Optaty za uczestnictwo w Zjezdzie ustalono
w wysokosci nastepujacej:
cztonkowie stowarzyszen organizujacych Zjazd
5 z,
inni uczestnicy 10 zi,
stuchacze Politechnik 3 z,
cztonkowie wspierajgcy (osoby prawne)
nimum 100 zi,
ci ostatni z prawem delegowania 4 przed-
stawicieli, ktoérzy bedg mieli wszystkie
prawa zwyklych cztonkéw Zjazdu.
Zgtoszenia nalezy przesyta¢ do Komitetu Or-
ganizacyjnego |. Polskiego Zjazdu Spawalni-
czego Warszawa, Zgoda 10 m. 3, tei. 560-47
wewn. 13. P. K O. 10.033.

mi-

Konkurs na prace naukowg z dziedziny
tramwajownictwa.

Przed politykg komunikacyjng zarzgdoéw miej-
skich staje w catej ostrosci zagadnienie, jak spro-
sta¢ potrzebom przewozu os6b w miastach, jak
uregulowa¢ ruah, by sprawne jego dziatanie
nie hamowato natezonego zycia ludnosci miej-
skiej. Jeszcze przed kilkunastu laty za najbar-
dziej odpowiedni Srodek taniej komunikacji uwa-
zano tramwaje. Z rozwojem ruchu samochodo-
wego ulice miejskie stajg sie za ciasne, przelot-
no$¢ ulic znacznie sie zmniejsza, szybkos¢ i po-
jemnos¢ przewozu na ulicy spada. Nalezy wiec
szuka¢ rozwigzania, ktére by zaspakajato pot-
rzeby wzmozonego ruchu sposobem najbardziej
celowym i tanim, biorgc pod uwage istniejgcy
stan rzeczy i wielkie kapitaty, ktére samorzad
miejski wytozyt juz na srodki komunikacyjne.

Zarzad Fundacji Stypendialnej im. Jozefa
Tomickiego, powotany do pogtebiania zagad-
niej z dziedziny komunikacji znaczenia miejsco-
wego, a w szczego6lnosci tramwajownictwa lub
kolejnictwa elektrycznego, uchwalit ogtosi¢ kon-
kurs na prace naukowg na temat: »Tramwaje
w wiekszych miastach polskich, ich znaczenie
i rola w najblizszych latach«.

W pracy konkursowej ma by¢ zobrazowana
rola tramwajow, jako srodka komunikacji, pod
wzgledem mozliwosci przewozu i kosztow eks-
ploatacji, ma by¢ przeprowadzona analiza
istniejacego stanu rzeczy oraz maja by¢ Wysu-

niete i uzasadnione pod wzgledem gospodar-
czym projekty rozwigzania zagadnien komuni-
kacyjnych w wiekszych miastach polskich.

Termin przedstawienia pracy — 1 czerwca
1939 roku. Rozmiaru pracy nie ogranicza sie.
Do tego terminu praco, podpisana godtem, pod-
pisana godiem, powinna by¢ w dwdch egzem-
plarzach naeesta da Zarzadu Fundacji (Warsza-
wa, Aleja Roz 19, tel. 569-50) wraz z kopertg
zapieczetowang, ocnaczong godiem i zawiera-
jaca wyjasnienie godta. Koperta bedzie otwarta
dopiero po przyznaniu nagrody przez Zarzad
Fundacji.

Nagroda i — zt 1.000, nagroda Il — zt 500.

Zarzad Fundacji zastrzega sobie prawo wy-
drukowania nagrodzonej pracy bez dodatko-
wych honorariéw autorskich, zastrzega sobie
réwniez prawo nie przyznania nagrody, o ile
zakres prac oraz ich poziom bedg niezgodne
z intencjg konkursu.

Do Zarzadu Fundacji wchodza: pp. inz T.
Baniewicz, min. inz. M. Butkiewicz, min. inz. A
Kuhn, inz. M. Kuzmicki, inz. J. Rusin i prof. dr
inz. A. Wasiutynski.

O nowy typ kierownika.

Powstanie nowego rejonu przemystowego
C. O. P., wcielenie do gospodarstwa polskiego
wielkich objektow gorniczo-hutniczych prze-
twérczych na Slagsku Zaolzariskim oraz rozrost
zakladéw wytworczych w réznych osrodkach
kraju — wszystko to wywotato wzmozone za-
potrzebowanie wykwalifikowanych sit kierowni-
czych i wykonawczych.

Legenda o nadprodukcji inteligencji stata
sie juz dzi§ anachronizmem i mozna 2z zado-
woleniem stwierdzi¢, ze kazdy odpowiednio
uzdolniony fachowiec znajdzie z tatwoscig do-
bre i intratne stanowisko. Coraz czesciej sie.
zdarza, ze poszczegolne zaklady przemystowe
odczuwajg dotkiwy brak fachowych sit tech-
nicznych i kierowniczych; jest to fakt tym bar-
dziej przykry, ze tamuje nieraz normalny roz-
woOj prac inwestycyjnych i wytworczych, powo-
dujac dodatkowe koszty, ktore obcigzajg pro-
dukcje.

Konjunktura, jaka przezywamy, znajdzie
tylko wtenczas trwate fundamenty, gdy dzieki
wydatnemu usprawnieniu czynnosci administra-
cyinych i gospodarczych koszty wilasne pro-
dukcji zostang obnizone tak, ze pozwoli to na
obnizenie ceny sprzedaznej.

Obnizenie cen spowoduje automatycznie
zwiekszenie sie konsumcji, zwiekszona za$ kon-
sumcja stwierdza nowe mozliwosci produkcyjne,
wowotujgc tym dalszy wzrost zatrudnienia, dal-
sze obnizenie sie kosztow utrzymania, przy
réwnoczesnym podniesieniu zarobkoéw wzros-
cie ogdlnego dobrobytu.

Cykl produkcji zostanie zrealizowany w petni
tylko wtenczas, gdy organizatorzy, kierownicy
i odpowiedzialni pracownicy zostang wdrozeni
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do stosowania nowoczesnych metod organiza-
cji i kierownictwa pracg zespotows.

Pod tym wzgledem kraje przodujgce poczy-
nity w ostnich latach olbrzymie postepy.

Niestety w Polsce nowoczesne te metody
organizacji i zarzadzenia sg jeszcze malo zna-
ne, co w znacznym stopniu przyczynia sie do
notorycznej drozyzny naszych wytworow.

Nadmierne koszty wytwarzania sg wasnie
tym zilem, ktore stoi na przeszkodzie do zwie-
kszenia zbytu i produkcji, jakkolwiek zbyt tych
fabrykatéw jest chroniony przez wysokie cta
przywozowe, umozliwiajgce doptyw tanszych
wyrobow przemystowych z zagranicy.

Dlatego tez nalezy z uznaniem powitac
doniostg inicjatywe Instytutu Naukowego Orga-
nizacji i Kierownictwa, ktory, skupiwszy zespoét
wytrawnych rzeczoznawcOw organizacyjnych,
powotat do zycia Wyzsze Studium Naukowej
Organizacji dla przygotowania kadr fachowych
kierownikéw, obeznanych z najnowszymi meto
darni organizowania, usprawniania i prowadze
nia przedsiebiorstw i instytucyj.

Studium, rzecz naturalna,
jednak bardzo ograniczong
szkolonych specjalistow.

Dla uprzystepnienia tej tak mato u nas zna-
nej wiedzy praktycznej jaknajszerszemu 0gO-
towi pracownikéw umystowych, Instytut podjat
rébwnoczesnie wydawnictwo specjalnej ,Encyklo-
pedii Techniki Organizacji i Kierownictwa", jako
podrecznego informatora i poradnika w zakre-
sie najnowszych i wyprébowanych w praktyce
metod organizowania, usprawnienia, prowadze-
nia i kontrolowania czynnosci gospodarczych
i administracyjnych.

Dla informacji dodajemy, ze Instytut Nau-
kowy Organizacji i Kierownctwa zostal powo-
tany do zycia w r. 1925 z inicjatywy prof. Ka-
rola Adamieckiego i b. prezydenta m st War-
szawy inz. Piotra Drzewieckiego, obecnego Pre-
zesa Instytutu. Interesujacych sie dziatalnoscig
Instytutu odsytamy po blizsze informncje do
jego sekretariatu (Warszawa 1, ul. Mokotow-
ska 53).

moze obstuzyc
tylko liczbe wy

Ziemia Wotlyniska Nr 12. Grudniowy ze-
szyt tego miesiecznika otwierajg wspomnienia
Jadwigi Dunin Karwickiej p. t. Ostatnia Msza.
Jest to epizod z martyrologii Kosciota Katolic-
kiego na Wotyniu pod okupacjg rosyjska. Autor-
ka, traktujgc temat po literacku, opisuje ostatnig
msze sw. w Kosciele SS Karmelitanek w Dubnie.

Herman Rappaport daje: Przyczynek do
historii szkolnictwa jezuickiego na Wotyniu.

Zbigniew Rewski publikuje rachunki budowy

patacu i kosciola w Wisniowcu, opatrujac je
analitycznymi uwagami.
Ruch naukowy na Wotyniu omawia dr.

Julian Nie¢. Artykut ten przynosi szereg szcze-
gotbw o dziatalnosci w r. 1938 Wot. T-wa
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Przyjaciot Nauk w tucku, oraz powotanego do
zycia przed potroczem Wotlynskiego Instytutu
Naukowego przy Liceum Krzemienieckim.

W dziale wsrdéd ksigzek i czasopism Tadeusz
Guminiski omawia przewodnik krajoznawczy
»Warszawa«, wydany przez Oddziat Warszaw-
ski P. T. K oraz t V Rocznika Ziem Wschod-
nich na rok 1939, wydanego przez T-wo Roz-
woju Ziem Wschodnich.

Kronika ruchu Krajoznawczego—turystyczne-
go na Wolyniu przynosi dluzszy Komunikat
Oddziatu tuckiego P. T. K. o dotychczasowych
poczynaniach okoto odbudowy zamku w tuc-
ku. Sprawg tg z ramienia P. T. K. zajmuje sie
specjalna komisja, ztozona z czionkéw T-wa,
delegata wladz miejskich i specjalistow.

Ziemia Wotlynska Nr 1L Drugi rok swego
istnienia organ Okregu Wolt. Polskiego Towa-
rzystwa Krajoznawczego inauguruje nader bo-
gatym numerem. Przznosi on opr6cz stalych
dziatéw pie¢ artykutdéw i 12 ilustracji.

W calym tego stowa znaczeniu za rewela-
cyjne uzna¢ nclezy prace Elzbiety Zaleskiej —
Dorozynskiej i Zbigniewa Rewskiego o ostatnim
Swigtkarzu wotynskim Feliksie Listopadzkim z We-
sotowki pod Krzemienicem. Moze dadza one
asumpt do podjecia naukowego zbadania rzez-
by ludowej na Wolyniu. Feliks Listopadzki byt
chtopcem polskim; cata jego tworczosé to wkiad
do kultury ludowej Wotlynia. Czas najwyzszy,
aby rozmiary tego polskiego dorobku i w tej
dziedzinie ustali€.

Artykuty- zdobig podobizna Listopadzkiego,
fotografia jego chaty i rzezb. Dr Marian Matu-
szynski publikuje fragment swojej pracy p. t
Obraz $redniowiecznego tucka. Catos¢ ma sie
ukaza¢ w najblizszych miesigcach nakifadem
Oddziatu tuckiego P. T. K

Opis historyczno -geograficzny wsi Hotoby
w pow. kowelskim daje na podstawie zrodet,
osobistych wspomnien i dotychczasowej literatu-
ry Konstanty Telezynski. Znaczenie dokumentu
ma ilustrujgcy ten artykut widok miejscowego
kosciota w r. 1916 przed zburzeniem wiezy
przez Niemcow.

Aktualng sprawe ustalenia herbu tucka oma-

wia Tad. Swiszczowski. Okazuje sie, iz miasto
w w. XVI uzywato w swej pieczeci sw. Mikota-
ja. Niewiasta w todzi, trzymajgca dwa wianki
to nabytek poézniejszy.

W dziale wsrod ksigzek i czasopism J. Niec
omawia materialy dotyczace Wotynia w IV to-
mie Polskiego Stownika Biograficznego. Zb. Rew-
ski podaje nieznany dotgd szczegdt o dziatal-

nosci architekta wloskiego tuksza z Preszowa
w tucku.
Kronika, jak zwykle, zawiera szereg komu-

nikatbw o pracy P. T. K na Wotyniu.



Walne Zebranie Oddz. tuckiego P. T. K
W pigtek dn. 3 lutego odbedzie sie w sali kon-
ferencyjnej Wydz. Kom. Bud Urzedu Woj. Wot.
doroczne zebranie sprawozdawcze z nastepu-
jacym porzadkiem dziennym: 1) Odczyt i zatw.
protokétu z poprzedniego zebrania, 2) spra-
wozdanie z dziatalnosci w r. 1938, 3) sprawoz-

danie Komisji Rewizyjnej, 4) wybor wiadz,
5) plan pracy i budzet na r. 1939, 6) wolne
whnioski.

W mysl § 38 statutu P. T. K. zebranie jes

prawomocne bez wzgledu na liczbe obecnych
cztonkéw. Whnioski nalezy zgtasza¢ najpozniej
na tydzien przed walnym zgromadzeniem.

Odczyty o Wotyniu. Na zaproszenie Od-
dzialu P. T. K. w towiczu p. Tad. Gu minski,
prezes tuckiego Oddz. T-wa, wygtosit w dniu
9 stycznia r. b. odczyt dla starszych p. t. Wo-
tyn — kraj i ludzie, ktéry zgromadzit ponad
30 os6b. Przeprowadzone z licznymi stuchacza-

dziezy klas wyzszych towickich szkdt srednich.
Frekwencja wynosita ok. 150 oséb.

Obydwie prelekcje byty ilustrowane przezro-
czami wg. artystycznych zdje¢ prof. Buthaka ze
zbioréw Oddz. tuckiego P. T. K.

ZESTAWIENIE

wysytki materiatdbw kamiennych w tonnach
z panstwowych Kamieniotomow ,,JJanowaDolina”
za m-c grudzien 1938 r.

Rodzaj materiatow: tonn
Kostka regularna........cccceeeunennns 50,0
Kostka nieregularna s$red. Il gat. 9—11  430,1
Brukowiec obrobiony | gat, . . 328.9
Kamien famany na bruk Il gat, , , . 583.1
Kamien tamany na tluczen Il gat. . 4391
Thuczen reczny . . . i, 400,0

ThuczEN MaSZYNOWY . .oiiiiiiieiieiieieeeeeeean 610.9

mi rozmowy pozwolity prelegentow stwierdzi¢  ZC BERI BIANY: e
ywe zainteresowanie spoteczenstwa zyciem na )
sze o Miat Il gat. 80.0
go wojewddztwa. Odpadki_Kkamieni 699 2
Dnia nastepnego prelegent moéwit o krajo- padkl kamienia . oo W '
brazie i zabytkach sztuki na Wotyniu do mio- Razem 5523.4
POMORSKIE ZAKLADY CERAMICZNE S. A
w GRUDZIADZU
TEL. 2046. TEL. 2046.
STROF . POMORZE"
zbrojony stalg grzebieniow a, ceglany,
0 duzej wytrzymatosci, nieakustyczny na j-
.tanszy i najpraktyczniejszy.
+DACHY CERAMICZNE"
bez konstrukcji drzewnej, izolacyjne, pta-
skie i wysokie, 50% tansze od betonowych.
D A C H O W K A :
karpiowka, ,rzymska", holenderska ,ldeat".
P U S T A K |
Bezptatne kosztorysy,
prospekty na zgdanie.
Wydawca: WOLYNSKIE STOWARZYSZENIE TECHNIKOW w LUCKU

Redaktor

odpowiedzialny:

Inz. arch.
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BIURO SPRZEDAZY RUR
ZJEDNOCZONYCH ODLEWNI POLSKICH

»RUROPOL«

HB3EH3 SPOLKA Z OGRAN. ODPOW. « « «igM

WARSZAWA, MOWY SWIAT Nr. 35
telefony: 209—26 i 274-43 sana

Rury zeliwne stojaco i wirowo lane oraz ksztattki

wedtug norm Polskiego Komitetu Normalizacyjnego przy Ministerstwie
Przemystu i Handlu, oraz wedtug norm niemieckich, dla przewodow
wodociggowych i gazowych, prébowane na ciSnienie 20 atm.

o0 przekroju od 40 do 1200 mm i w dlugosciach uzytkowych do 5 metr.
W ciggu ostatnich 10 lat dostarczono dla wodociggéw i gazowni
przeszto dwa miliony metrow biez. rur. — mmmm

KATALO6I, OFERTY, KOSZTORYSY NA ZADANIE.

Wydawnictwa Ruropolu:
Jakie rury stosowa¢ w przewodach wodociggowych?
Zagadnienie budowy wodociggéw w Polsce —
wysyltamy na zgdanie bezptatnie.
Fachowe porady inzynlero6w-hydrologéow. mm

Znormalizowane przez Polski Komitet Normalizacyjny
P.N./B.21500— 1507.

KANALIZACYJNE
rury i ksztattki
KAMIONKOWE

dostarcza
na prawach wytgcznosci

CENTRALA SPRZEDAZY
WYROBOW KAMIONKOWYCH
tel. 296-32 i 279 64
P. KKO. 2179 7
Warszawa, Kredytowa 9, m.iO
telegram: ,Warszawa-Kamionkal
Reprezentowane
f abryki:
-~ MARYWIL"
Fabryka Wyrobéw Szamotowych | Kamionkowych
w RADOMIU i SUCHEDNIOW IE

KAWENCZYNSKIE ZAKLADY
CEGIELNI AN E

Kazimierza
Granzowa
Sp. Akc. w Kawenczynle pod Warszawg

ZAKELADY CERAMICZNE

Jak pod dotknieciem rézdzki czarodziejskie) usiafq de-

” ZLEOTOGLIN™ fekty motoru, znikajq trudnosci z jego rozruchem nawet
Sp. Akcyjna w Warsiawie po diuzszym postoju na mrozie, odkqd kierowcy zaczy-
Na zadanie wysytamy najag stosowa¢ wysokogatunkowe zimowe oleje
gratis warunki techni- samochodowe G AL KA R-LUX

czne wyrobu 1odbioru.

Druk. Panstw, w tuoku.



