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M A R Y N A R K A W O J E N N A F R AN C U S K A
(ILUSTRACJA DO ARTYKUELU WEWNATRZ: ,NOWA FLOTA FRANCUSKA"®

Krazownik ,, Ceorges-Leygues*“ w asy$cie lodzi podwodnej ,,Le Sorcouf“ i duzego hydroplanu.
Pojemnos$¢ krazownika 7600 ton. Diugos$¢ krazownika 179 m. Szeroko$¢ krazownika 17 m. 48. Sita 88.000 HP. Szybkos$¢ 32,5 wezty.
Uzbrojenie: Armat 152 mm — 9. Armat 90 mm przeciwlotniczych — 9. Karabinéw maszynowych — 8. Urzadzen torpedowych
550 mm — 4. Katapulta — 1.



DZIESIECIOLECIE

W roku 1926 powstata mysl za-
tozenia czasopisma morskiego ,,Fto-
tau pod redakcjg Radostawa Kra-
jewskiego i cho¢ pierwszy numer
ukazat sie w roku nastepnym, mo-
ment przystgpienia do gromadzenia
materjatéw redakcyjnych nalezy
uwazal za zapoczatkowanie wy-
dawnictwa, a rok 1936 za rok jego
dziesieciolecia.

»Flota"” ukazywata sie do korica
1931 r. pod nazwa ,Floty Naro-
dowej", poczem rozszerzajac za-
kres swej tresci w kierunku gospo-
darczym przybrata nazwe ,Floty
Polskiej", Zawsze jednak mySlg
przewodniag ,,Floty" bylo i jest:
przyczynia¢ sie do wyprowadzenia
Polski z chtopskiej parafianszczyz-
ny, z matomieszczanskiego party-
kularyzmu, ze szlacheckiego za-
Scianka, niech sie rozrasta nasza
Ojczyzna wzwyz i wszerz, niech
bedzie widoczna dla catego $Swiata
i Swiatowidzaca.

To tez wydawnictwo to w okre-
sie tego dziesieciolecia stuzyto

Radostaw Krajewski
inicjator i redaktor ,,Floty Polskiej"

wFLOTY

POLSKIEJ”

uczciwie i odwaznie mocarstwowo-
§ci polskiej na odcinku morskim,
ba! musiato niekiedy, w poczuciu
swego obowigzku publicystyczne-
go, pietnowac¢ bledne postepowanie
w sprawach morskich osob skad-
inad bardzo zastuzonych i najbar-
dziej ustosunkowanych. To wywo-
tywato nieraz nawet diugotrwate
procesy sadowe *), konczace sie
zawsze chlubnie, zwyciesko dla
wydawnictwa. Kierunek czasopisma
zjednywat ,,Flocie Polskiej" $rod
0s6b ze sfer prywatnych, rzado-
wych, organizacyj gospodarczych,
instytucyj spoteczno-morskich i zjed-
nywa przyjaciot, czyli co$, co jest
dla redaktora tego wydawnictwa
najpiekniejsze, najcenniejsze i jest
dlan najwyzszg nagroda.

W ostatnich czasach bardzo sie
przyczynili dla dobra ,,Floty Pol-
skiej ‘ jako jej Swiatli wspotredak-
torzy p. Tomasz ks. Lubomirski
i generat wojsk polskich Emanuel
Hohenauer de Charlenz.

SWIATOWY HANDEL ZAGRANICZNY W ROKU 1935

Rok 1935 w $wiatowym handlu i poli-
tyce handlowej po raz pierwszy od 6 lat
odznaczyt sie juz nietylko iloSciowemi
zmianami; zmiany takze zaobserwowacd
mozna byto w polityce handlowej wie-
kszo$ci panstw, a polegaty one na tern,
ze nietylko ostabty tendencje do wpro-
wadzania nowych ograniczen wymiany
miedzynarodowej, ale pojawity sie ten-
dencje do rozluzniania ograniczen i libe-
ralizowania istniejagcych warunkdéw.

W okresie kryzysowym lat 1929 -1935,
a przedewszystkiem lat 1932, 1933 i 1934,
znakomita wiekszo$¢ krajow, posiadaja-
cych znaczenie w handlu miedzynarodo-
wym, poddata swe obroty zagraniczne
mniej lub wiecej ostrej reglamentacji tub
wprowadzita inne odpowiednie utrudnie-
nia. W tym czasie przeszta Wielka Bry-
tanja do systemu cet ochronnych, Stany
Zjednoczone Hm. przeprowadzity znacz-
ng podwyzke juz i tak wysokiej ochrony
celnej, sztywne ograniczenie przywozu
wprowadzone zostaty we Francji, Niem-
czech, Holandji, Wtioszech, Hiszpanji,
ograniczenia wyptat zagranicznych —
w Niemczech, Wtoszech, wiekszosci kra-
jow Srodkowo- i wschodnio-europejskich
i potudniowo-amerykanskich i wielu in-
nych.

System ograniczen i wszelkich utru-
dnien handlu zagranicznego w 1935 r.
byt juz wyksztatcony o tyle, ze powaz-
niejszych nowych zmian nie wprowadzo-
no, natomiast kraje, posiadajace tak po-
tezne narzedzie polityki handlowej, po-
czety stara¢ sie wykorzystywaé je dla
uzyskania nowych korzysSci w tej dzie-
dzinie. Tak wiec w roku tym objawito
sie do$¢ powszechne dazenie do czynienia

*) patrz We 6 i 7 ,Floty Pol.“ z 1932 r.

ustepstw i wyloméw w istniejacych ogra-
niczeniach za uzyskanie ustepstw i korzys-
ci wzajemnych. Wyrazito sie to w rozwi-
nietej dziatalnosci negocjacyjnej szeregu
krajow i zawarciu szeregu uméw handlo-
wych, a to nawet takich krajow, ktére—
jak Stany Zjedn. Am., Clnja Potudniowo-
Afrykanska, Australja — dotad zywszej
dziatalnosci na tern polu nie przejawiaty.

Lepsze warunki dla handlu zagranicz-
nego powstaty réwniez od strony jedno-
stronnych pociagnie¢ niektérych krajow.
W 1935 r. zniosty niektére ograniczenia
kontyngentowe: Belgja i Francja, szereg
zarzadzen liberalniejszych wydat nowy
rzad kanadyjski, poprawita sie sytuacja
dewizowa Argentyny, Brazylji i innych
krajéw potudniowo-amerykanskich i t. p.
Wprawdzie fakty te byly raczej spora-
dyczne i niewiele przyniosty zmian w ca-
tosci warunkoéw, to jednak byly sympto-
matarru pojawiajacej sie liberalniejszej
tendencji.

W wyniku nieco liberalniejszych ten-
dencyj Swiatowej polityki handlowej obro-
ty handlu $wiatowego wykazalty w U po-
towie 1935 r. pewng tendencje do wzrostu.
Wedtug danych Ligi Narodéw wartosé
og6lna obrotéw Swiatowych we wrze$niu
r. ub. wyzsza byla, niz we wrzesniu 1934
roku o $ w zt. 13 milj. (1 865 milj. wobec
1852 milj.). warto$¢ za$ obrotéw w paz-
dzierniku—o $ w zt. 119 milj. (2 095 milj.
wobec 1976 milj.). W cigqu pierwszych
4 miesiecy Il péitrocza 1935 r. obroty
Swiatowe wyni sty $ w zt. 7 653 milj., co
w poréwnaniu do $ wzt. 7398 miij. obro-
tow w odpowiednim okresie 1934 r. sta-
nowi wzrost o 255 milj.,, czyli o 34%
Przyjawszy obroty odpowiedniego mie-

sigca z 1929 r. za 100 — we wrze$niu
1935 r. import Swiatowy oznaczy¢ trzeba
przez 327, eksport $wiatowy—352, pod-
czas gdy we wrze$niu 1934 r. import —
32*4, eksport — 35*1, w pazdzierniku 1935
r. import — 369, eksport — 394, podczas
gdy w pazdzierniku 1934 r. import —
353, eksport — 367. Wzrost obrotow
w 1935 r. nastgpit jednak jedynie w |
potowie roku, gdyz przecietna miesiecz-
na obrotéw w 1934 r. wynosita $ w zh
1874 milj., byta wiec wyzsza, niz prze-
cietna pierwszych 10 miesiecy 1935 r,
wynoszaca $ w zh. 1861 milj.; w 1933 r.
przecietna obrotéw Swiatowych wynosita
$ w z 1940 milj.

Wzrost warto$ci obrotéw handlu $wia-
towego wywotany zostat réwniez pew-
nem ozywieniem gospodarczem, ktére
w ciggu 1935 r. wystgpito w szeregu kra-
jow. Niezaleznie od tego, czy ozywienie
to wywotane zostato $rodkami sztuczne-
mi. czy tez bylo samorzutne—spowodo-
wato wzrost zapotrzebowania, przede-
wszystkiem szeregu surowcéw. Wywotato
to tendencje zwyzkowag cen surowcow
przy jednoczesnem zahamowaniu spadku
cen wszystkich towaréw, bedgcych przed-
miotem wymiany miedzynarodowej. Obli-
czany kwartalnie przez Lige Narodow
wskaznik cen w handlu $wiatowym (1929
r. = 100) wyniést w 1935 r. w 1 kwarta-
le—430, w Il kwartale —430, w Il kwar-
tale— 44 0. Skutkiem tego, ze nastgpit
iloSciowy wzrost obrotéw przy utrzyma-
nej tendencji cen — byl wzrost wartosci
obrotéw handlu $wiatowego. Dane te
zaczerpniete sg z zesz. 8 ,,Polski Gospo-
darczej* z r. b. z artykutu K W.



HANDEL ZAGRANICZNY POLSKI

Drozyzna towaréw polskich, skutkiem
deflacji ztotego, obok wielu innych czyn-
nikéw natury gospodarczej i politycznej,
przyczynita sie do zmniejszenia naszego
wywozu w r. ub. Obroty handlu zagra-
nicznego Polski w 1935 roku wykazaty
wzrost, gdyz wynosity z, 1784587 tys.,
podczas gdy w 1934 r. zt. 1774 379 tys.,
wzrost wyniost zatem zt. 10 208 tys., czyli
057%. Mimo ten wzrost obroty w 1935
r. byly jeszcze nizsze od obrotéw catego
poprzedniego sze$ciolecia kryzysowego,
kiedy wynosity (w tys. zt): 1933 roku—
1786639, 1932 r. — 1950785, 1931 r. —
3346839, 1930 r. — 4679217, 1929 r. —
5924 342.

Tak znaczny spadek obrotéw polskie-
go handlu zagranicznego nietylko do-
rownat, ale nawet przewyzszyt spadek
obrotéw handlu $wiatowego, a zatem
udziat Polski w handlu $swiatowym spadt.
Udziat ten nigdy nie byt duzy, wahajac
sig¢ okoto 1$ zaréwno Swiatowego im-
portu, jak i eksportu. Najwyzszy udziat
miata Polska w $wiatowym imporcie
w 1929 r, a mianowicie 0'98%, w S$wia-
towym za$ eksporcie w 1931 r.— 1*12$.

Najwazniejszem zjawiskiem obrotéw
zagranicznych w 1935 r. byly nieréwne
zmiany obu stron bilansu handlowego,
a mianowicie importu i eksportu. Cale
zwiekszenie sie obrotéw przypada wy-
tacznie na przewdz do Polski, ktérego
warto$¢ wzrosta z zt. 798 760 tys. w 1934
r. do zt. 859 547 tys., podczas gdy wy-
wbéz z Polski spadt z zb 975342 tys. do
zt. 925 040 tys.

Wynikiem wzrostu warto$ci importu
i spadku wartosci eksportu byt znaczny
spadek dodatniego salda handlu zagra-
nicznego Polski w 1935 r. Saldo to, wy-
noszgace w 1930 r. zt. 187 271 tys., w 1931
r.—zt. 410 355 tys., w 1932 r.-z}. 221819
tys., w 1933 r. z}. 132649 tys., w 1934
r.— zt. 176 859 tys. — spadto w 1935 r.
do zt. 65493 tys.; spadek wyni6st w sto-
sunku do 1934 r. zi 111 366 tys., a za-
tem 630$.

Struktura towarowa handlu zagranicz-
nego Polski w 1935 r. w poréwnaniu do

ADEA M ORSKA"

T. CieSlewski (syn): ,,Na falach Baittyku".

W GRAFICE.

1934 r. powazniejszym zmianom nie ule-
ga. W przywozie 1935 r. pierwsze miej-
scd zajmowata bawetna i odpadki, kto-
rej przewieziono ogo6tem za zt. 1145 milj,
drugie miejsce — welna owcza surowa
nieprana — zt. 355 milj., dalej — skory
surowe-z+t. 331 milj., zelastwo—z}. 263
milj., skéry futrzane—zt. 25*0 milj., ma-
szyny, aparaty, sprzet elektrotechnicz-
ny — zt. 2P8 mili., pomarancze i cytry-
ny—zt. 20*8 milj., tyton — zt. 19*5 milj.,
wetna owcza czesana—zt. 16*5 milj., $le-
dzie $wieze, solone — zt. 160 milj., oraz
ttuszcze i oleje roslinne i zwierzece, wet-
na owcza prana, szmaty, miedz, przedza
bawetniana, zelazo i t. d. Najwiekszy
wzrost przywozu wykazaly: pomarancze
i cytryny (o zt. 14 3 milj., czyli blisko
0 220%), znacznie mniejszy — maszyny,
aparaty i sprzet elektrotechniczny (o zh
3.3 milj.), zelastwo (o zt. 3*3 milj.) i Sle-
dzie Swieze, solone (o zt. 2*4 milj.). Spa-
dek przywozu zaznaczyt sie w wetnie
owczej surowej niepranej (o zt. 36 milj.)
1tyton (o zt. 28 milj). Inne najwaz-
niejsze pozycje importu wiekszych zmian
nie wykazaty.

W eksporcie zmiany byty jeszcze mniej-
sze, a z reguty polegaty na zmniejszeniu
sie odnos$nych liczb. Pierwsze miejsce
w wywozie w 1935 r. zajmowat wegiel,
ktérego wywieziono ogétem za zi 1311
milj., drugie—bale, deski, taty, opaty —
zt. 77*%2 milj., trzecie—zyto—zt. 43*6 milj.,
dalej—bekony—zt. 39*0 milj., jeczmien —
zt. 33*3 milj., jaja — zt. 26 8 milj., cynk
i pyt cynkowy — zt. 23'0 milj., zelazo
i stal- zt. 18*9 milj., rury zelazne i sta-
lowe— zt. 16*7 milj., oraz trzoda chlew-
na, len i odpadki, kiody, dtuzyce, na-
wozy i cukier. W 1934 r. na pierwszym
miejscu stat roéwniez eksport wegla —
zt. 158 0 milj., dalej — bali, desek, tat,
opatdw—zt. 94*5 milj., bekonéw —zt. 46*7
milj., zyta — zt. 44*3 milj., jeczmien —
zt. 35*9 milj., cynku i pytu cynkowego—
zt. 26 7 milj., jaj —zt. 235 milj., rur ze-
laznych, stalowych—zt. 22’4 milj., zela-
za i stali—zt. 206 milj., oraz kiéd, diu-
zyc — zb. 19*9 milj. Najwiekszy spadek

B. Krasnodebska-Gardowska: ,,Sieci".

ZA ROK 1935

wywozu wykazat wegiel, a mianowicie
0 zt. 2678 milj., dalej—bale, deski, taty,
opoty — zt. 174 milj., bekony — zt. 7*8
milj., oraz ktody i diuzyce—zt. 6'6 milj.
Powazniejszy wzrost wywozu zaobser-
wowaé¢ mozna byto tylko w dyktach
1 fornierach—o zt. 4'3 milj. oraz jajach—
o zt- 3*3 milj. Inne najwazniejsze po-
zycje eksportu wiekszym zmianom nie
ulegty.

W geograficznej strukturze importu
polskiego zaszty pewne zmiany, polega-
jace przedewszystkiem na tem, ze na
pierwsze miejsce wysunety sie Niemcy,
podczas gdy Stany Zjedn. cofnety sie na
miejsce drugie; Anglja pozostata na trze-
cim miejscu, ale wzmocnita swe stano-
wisko. W 1935 r. warto$¢ przywozu do
Polski oraz udziat procentowy danego
kraju wynosity (w milj. zt. i $-ch; w na-
wiasach — liczby z 1934 r.):

z Niemiec 123*9- -14*4 (108-5- -13-6)
ze Stan. Zjedn. 123'0- -14-4 (121*1- w15-2)
z Anglji 116*7- -13*6 ( 86-2- -10-8)
z Francji. 41*8-- 4.9 ( 46*1-- 58)
z Austrji. 41*%1-- 4*8 ( 367- - 4 6)
z Czechostowacji 35'2- - 4-1 ( 32-5-- 4 1)
z Indyj Brytyj. 319-- 3-7 ( 26*0-- 33)
z Holandji 28'3- - 3*3 ( 294- - 3-7)
z Wioch . . . 258-- 30 ( 33-7-- 4-2)
i z BeJgji 26°9- - 3-0 ( 25-3- - 3-2)

W wywozie zmiany byly mniejsze, aw
og6lnosci polegaty na zmniejszeniu od-
nosnych liczb dla wszystkich niemal
krajéow. W r. ub. warto$¢ wywozu oraz
udziat danego kraju wynosity (w milj.
zt. i w $-ch; w nawiasach—liczby z 1934
roku):

do Anglji 181-4—19-6 (191-9—19-7)
do Niemiec. 136 6—14-8 (161 6—16%6)
do Austrji 59-4— 6-4 ( 57 2— 5'8)
do Belgji 571— 6*2 ( 58 3— 6*0)
do Czechostow. 52*8- 5*7 ( 50*4— 5 2)
do Szwecji . 495— 53 ( 45*1— 46)
do Stan. Zjedn. 433_ 47 ( 228— 2%)
do Holandji 354— 38 ( 40*1— 41)
do Francji 326— 3*5 ( 40*7— 4 2)
i do Wtoch . 29*8— 3*2 ( 37*0— 3*8)

WYSTAWA W MUZEUM WIELKOPOLSKIEM

M. Sieraczynska; ,,Nad polskiem morzem"
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Zatamanie sie konferencji rozbrojeniowej.
Fiasko konferencji morskiej, ktorej rezolucje
w ub. m. podpisaty tylko trzy panstwa:
Anglja, Francja i Stany Zjednoczone, a
wszystkie inne panstwa morskie biorace
udzial w traktacie waszyngtofAskim, nie
uznaty tych rezolucji za obowigzujace
dla siebie. Bezsilno$¢ Ligi Narodéw wobec
konfliktéw zbrojnych i potegujacych sie
w Azji, Afryce i Ameryce Potudniowej
i bezsilno$¢ panstw, wotajgcych o utwo-
rzenie przy tej Lidze egzekutywy lotniczej
(min. Zaleski imieniem Polski) i lotniczo-
morskiej (Francja). Wozrastajacy z dnia na
dzieh wyscig zbrojen — wszystko to razem
niepokoi nas niepomiernie: wynikiem bo-
wiem niecheci dla idei pokoju i wynikiem
wys$cigu zbrojen byta zawsze wojna. Polska
zawsze byta czynnikiem obrony przed
wampiryzmem narodow i imperatoréw.

Dzi§ Polska jest czynnikiem réwnowagi
politycznej w Europie. Polska jest zaporag
dla gwatcicieli prawa, jest tradycjg i czyn-
nikiem cywilizacji i Polska jako taka chce
i winna istnie¢, a jezeli chce istnie¢, win-
na by¢ gotowa do obrony skutecznej.

E

Wydatki niektérych panstw w Europie
na zbrojenia sg wigksze, niz caly budzet
Polski, wydatki na lotnictwo wieksze, niz
caty budzet naszego Ministerstwa Spraw
Wojskowych, a wydatki na marynarke wo-
jenng—to juz nie da sie pordwnac.

Musimy sobie jasno uprzytomnié, ze sto-
imy wobec mozliwosci wielkich niebezpie-
czenstw i ze winni$my sie juz dobrze .pod-
ciggna¢" i zdoby¢ na wysitki powszechne
i heroiczne, by mie¢ gotowa odpowiedZz na
pytania, ktére nas moga zaskoczy¢ z nie-
nacka.

Btednem jest utarte u nas, wyswiechtane
pojecie, ze wydatki na marynarke wojenna,
na zbrojenia nie optacaja sie.

Gdyby Anglja dzi$ nie miata marynarki
wojennej, jutro juz nie bedzie kierowata
polityka gospodarcza S$wiata, nie bedzie
czerpata z tego wielkich zyskéw, przerwa-
ny bedzie doptyw kapitatéw przez towa-
rzystwa angielskie z ubezpieczen za prze-
w6z towar6w drogami morskiemi, w naj-
blizszych miesigcach juz nie bedzie miata
kolonji i portow.

P 0] L S K |

Niestety, wampiryzm w naturze ludzkiej,
w sferach kierowniczych panstw jeszcze
jest tak silny, ze panstwo dozbrojone otrzy-
muje zupetnie pokojowo ustepstwa gospo-
darcze, polityczne, terytorjalne, a panstwa
niedozbrojone stajg sie zerem spo6tczesnych
Caezarow, Hannibaléw? zywigcych sie mie-
sem ludzkiem.

Niestety, wampiryzm to pozeranie stab-
szych przez silniejszych w naturze ludz-
kiej jeszcze jest tak silne, tak przyczajone,
tak czyhajace, by skorzysta¢ z kazdej na-
darzajacej sie sposobno$ci, ze zadaniem
najblizszych wiekéw ludzkos$ci jest utwo-
rzenie przed nim obrony trwatej.

Dozbrojenia Polski winnismy niezwtocz-
nie dokonywaé¢ w dwu kierunkach: 1) w kie-
runku dozbrojenia duchowego (droga roz-
budzenia mys$li narodowej, patrjotyzmu,
przygotowania za pomocg wychowania,
wyszkolenia wszystkich do obrony, droga
ksigzki i radja) i 2) w kierunku dozbrojenia
materjalnego i technicznego droga rozbudo-
wy wiedzy wojennej, kadr oficerskich, a na-
dewszystko przemystu wojennego.

W NASTEPSTWIE ZAWARCIA NOWEGO UKtLADU MORSKIEGO TYLKO PRZEZ TRZY

MOCARSTWA: ANGLIJE,

STANY ZJEDNOCZONE AM.

ZNALAZL SIE WOBEC NOWYCH ZBROIJEN |

T. KS. LUBOMIRSKI

N O W A

Uktad morski podpisany w 1922 r. w Wa-
shingtonie, w znacznym stopniu ograniczyt
tonaz francuskich pancernikoéw, jak réwniez
okreslit daty konstrukcji nowych jednostek
zamiennych. Wobec powyzszych ograni-
czen, caly wysitek tworczy skoncentrowa-
no na budowie krazownikéw, torpedowcéw
i todzi podwodnych. Przy konstrukcji trzech
pierwszych krazownikéw ,,Dugnay-Trouin",
.Lamotte-Picquet* i ,,Primauguet" zasto-
sowano tonaz po 7000 tn. Przy budowie
nastepnych siedmiu krazownikoéw: ,,Tour-
ville", ,,Duquesne”, ,Colbert*, ,Foch",
,Dupleix* i ,Algérie* tonaz ten podnie-
siono do 10000 tn, na kazda jednostke,
to znaczy do maximum dozwolonego przez
uktad zawarty w Washingtonie. Dalsza
praktyka wykazata jednak, ze krazowniki
0 mniejszym tonazu, majg wieksze zasto-
sowanie i moga wykaza¢ wiekszg aktyw-
nos¢ bojowg. Wypuszczono wiec nowa
serje ztozong z sze$ciu okretébw o pojem-
nosci 7600 tn kazdy: ,La Galissoniere®,

FLOTA W

Wydatki Rzeszy niemieckiej na zbro-
fenia staty sie obecnie niewsp6tmiernie
znaczne w stosunku do jej wschodnich
sgsiadow.

F L OTA

F R A

»Jean-de-Vienne*, ,Gloire", ,Marseillaise*,
»Montcalm"™ i ,,Georges-Leygues*. Nastep-
ne dwa krazowniki po 5890 tn kazdy:
»Pluton" i ,,Emile-Bertin*, zostaty wypo-
sazone w urzadzenia dla zakiladania min.
Wreszcie krazownik ,Jeanne d’Arc* prze-
znaczono na okret szkolny dla aspirantéw
marynarki wojennej. W ten sposéb skom-
pletowano nowg flote francuskich krazo-
wnikéw.

Flotyle kontrtorpedowcéw, torpedowcéw
i todzi podwodnych sktadajg sie z jedno-
stek wyrdzniajgcych sie i pod wzgledem
militarnym i pod wzgledem nawigacyjnym.
»Le Terrible"™ i ,I’Audacieux* uzyskaty re-
kord $wiatowej szybkoSci w swojej kate-
gorji, a z liczby todzi podwodnych wy-
suwa sie na pierwsze miejsce ,,Le Surcouf*
o tonazu 2 880 tn na powierzchni i 4304 tn
przy zanurzeniu. +£06dz ta jest najwieksza
jednostkg tego typu. Précz wyzej wymie-
nionych okretéw, flota francuska posiada
jeszcze jeden Kkrazownik, awio - matke,

OJ E NNA

Wydatki na wojsko i marynarke wojen-
ne sa wieksze, niz wszystkie wydatki
w budzecie naszego panstwa.

Opierajac sie na wielkiem roczniku, ja-
ki ukazuje sie w Anglji p. t. ,,Jane’s fig-
hting ships™ i na zebranym w nim obfi-

POLNOCNE]J

| FRANCIE, SWIAT

WOJEN MORSKICH

N C US K A

»Commandant Teste* o pojemnosci 10000
tn, nastepnie ,,Gladiateur™, (sieciarz) 2300 tn
i wreszcie powazng liczbe aviso typu ko-
lonjalnego po 2000 tn i 610 tn, oraz calg
flotyle okretéw naftowych (cystern) i okre-
tow o charakterze specjalnym.

Z pancernikéw przedwojennych pozosta-
to jeszcze Francji kilka jednostek, a mia-
nowicie: ,,Béarn’, 22 146 tn, przerobiony
na awio-matke, nastepnie ,,Bretagne®, ,,Lor-
raine* i ,Provence” po 22000 tn kazdy.
Okrety te zostaty ostatnio odnowione i do-
prowadzone do pierwotnego stanu bojowego.

W budowie w stoczniach w Brest i Pen-
hoét znajdujg sie jeszcze dwa pancer-
niki ,,Dunkerque™ i ,,Strasbourg* po 26 000
tn. Réwnoczeénie stocznia w Brest, buduje
dwa pancerniki po 35000 tn.

Z powyzszego zestawienia widaé, ze 6d
momentu zakonczenia wojny $wiatowej flo-
ta wojenna francuska znacznie powiekszyta
sie i powrd6cita powoli do tego stanu, w ja-
kim zastat jg rok 1914.

NI EMI EC

tym materjale kapitan Nemo (,,Polska
Zbrojna* z 15 IV. r. b.) podaje nastepu-
jace zestawienie:

~Jane“ na rok 1935 przynosi wtasnie
bardzo ciekawe dane o marynarce nie-
mieckiej. Sg tam wymienione (z poda-

Nowowybudowany gigantyczny cepelin (zeppelin) ,,Hindenburg*“ wystartowat we Friedrichs-

hafen

Atlantykiem.

zdaza do Brazylji do Rio de Janeiro.

Zdjecia tego dokonano z aeroplanu nad
Francja nie zezwolita na przejScie tego giganta nad swemi ziemiami.



niem fotografji) okrety, o ktérych og6t
polski mato lub nic nie wiedziat, cho¢
budowano je tuz pod naszym bokiem.
Zestawione tacznie, dajg nam dopiero
prawdziwy obraz morskiej sity zbrojnej
naszego sasiada, $wiadczy, ze w ciggu
niewielu lat zdotano tam stworzy¢ pet-
nowarto$ciowy caloksztatt taktyczny, nie
zaniedbujagc w marynarce ani jednej bro-
ni czy dziedziny.

W roku 1920 flota wojenna Niemiec
wiasciwie nie istniata. Traktat wersalski
pozostawit wprawdzie Rzeszy 8 pancer-
nikbw najstarszego typu (okoto 20 lat
wieku), 8 takichze krazownikéw, dwa tu-
ziny starych kontrtorpedowcéw i nieco
jednostek pomocniczych,—sita ta jednak
nie posiadata wiasciwej wartosci taktycz-
nej. Okrety byly przestarzate, zniszczo-
ne wojng i rewolucja, bazy zaniedbane,
niektére typy jednostek i uzbrojenia za-
bronione traktatem.

flle juz w nastepnym roku Niemcy
przystepuja do catkowitej modernizacji
lepszych jednostek, przesuwajgac gorsze
do rezerwy, lub sprzedajac je zagranice,
celem uzyskania choé¢ pewnej pomocy
pienieznej. Jednocze$nie za$ zaktadaja
na stoczni Wilhelmshaven pierwszy no-
woczesny krazownik powojenny ,,Emden*.

Od tego czasu uptyneto lat 14. | oto
jak przedstawia sie dzi§ marynarka wo-
jenna naszego sgsiada:

W budowie: 2 okrety linjowe po 26.000
tonn, 30 weztéw, o uzbrojeniu gtéwnem
z 12 dziat 280 mm. Dalej dwa krgzow-
niki opancerzone po 10000 tonn, 34 we-
zty i 9 dziat 203 mm., jako uzbrojenie
gtéwne. Poza tern w budowie znajduje
sie 12 kontrtorpedowcéw po 1625 tonn,
a takze 6 todzi podwodnych po 500 tonn
i 2 po 750 tonn.

Z okretéw, bedacych badz juz w stuz-
bie, badz na wykonczeniu (w prébach)
widzimy: 3 stynne pancerniki kieszonko-
we po 10.000 tonn, 28 weztéw, 6 dziat
280 mm., jako uzbrojenie gtdwne. Dalej
trzy stare, ale zmodernizowane pancer-
niki po 13.500 tonn z okresu 1905-6,
uzbrojone kazdy w 4 dziata 280 mm
i 14—150 lub 170 mm. Trzy inne okrety
tego typu sa w drugiej rezerwie.

Krazownikéw nowoczesnych jest sze$¢
po 6.000 tonn kazdy i 33 wezty szybkos-
ci. Pie¢ z nich posiada po 9 dziat 150,
sz6sty 8. Z o$miu starych krazownikéw
dwa znajdujg sie jeszcze w rezerwie, po-
zostate zostaty sprzedane lub przerobio-
ne na okrety pomocnicze.

Flotylla kontrtorpedowcéw sktada sie
z 4 najnowszych jednostek po 1625 tonn
i 37 weztdéw, typu bedacego w budowie
(patrz wyzej), z 12 po 800 tonn i 33 we-
zty, budowy powojennej oraz z 12 star-
szych — 640 — 750 tonn. Kilka innych
jest w rezerwie lub stuzbie pomocniczej,
jako tendry, traulery i t. d. Nadto dwa
szkolne okrety artyleryjskie—,,Brummer"
zbudowany w roku biezagcym—2410 tonn
oraz ,,Bremse* z r. 1934—1250 tonn, mo-
ga tez stuzyé¢, badz za przewodniki flo-
tylli, badz za stawiacze min.

Lodzi podwodnych mniejszego typu
(250 tonn) jest juz 20 (wedtug innych
zréodet 21), przyczem posiadajg one po-
dobno naped unitarny, to znaczy, ze te
same silniki wodorowe stuzg im na po-
wierzchni i pod woda. Oszczedno$é na
miejscu i wadze wykorzystana jest oczy-
wiscie taktycznie, tak w zakresie uzbro-
jenia (1 dziatko, trzy wyrzutnie torpedo-
we, sze$¢ torped), jak i w zasiequ. kto-
dzie te moqgg zanurza¢ sie do gtebokos-
ci okoto 800 metrow.

Flotylla jednostek pomocniczych wecale
nie jest godna lekcewazenia i $wiadczy
0 metodycznem przygotowaniu oraz o

LOTNICTWO NIEMIECKIE NACECHOWANE,
WYLATA NANOWO DLA JEDNYCH,

NIBY KRZYZACY, KRZYZAMI
NIBY SZARANCZA, DLA INNYCH, JAK

IKAR Z POPIOLWW

Lotnictwo niemieckie na mocy traktatu wersalskiego w r. 1919 na lotnisku Johannisthal

pod Berlinem zostato zniszczone.

Szereg wielkich samolotéw nowego typu

trosce, by w catoksztatcie taktyéznym
nie zabrakto niczego. Sktadajg sie na nia:

Dwa wielkie tendry floty, bedace w is-
tocie rzeczy matemi krazownikami —
»Tsingtau“ i ,,Saar“ — 2000 i 2700 tonn,
20 mniejszych jednostek rdznorakiego
przeznaczenia, do celow doswiadczalnych,
bedacych tajemnicg wojskowg, az do
zwyktych prac portowych, czy arsenato-
wych. Do tego nalezy doda¢ yacht .Gril-
le""—2560 tonn, 20 weztdéw, przeznaczony
na okret dowddztwa, tak reprezentacyj-
nie, jak i doswiadczalnie (do celéw szko-
lenia), okret-cel teleelektryczny ,,Zahrin-
gen“—12.000 tonn i jego dwa mate ,lea-
dery“—stynny na $wiat caly okret hydro-
graficzny «Meteor* 1200 tonn, 25 pota-
wiaczy min po 500 tonn, zaglowiec szkol-
ny ,,Gorch Fock“ — 1500 tonn, 3 tendry
lotnictwa morskiego oraz Kkilkadziesiat
mniejszych jednostek.

Osobng dziedzine stanowig ftotylle pa-
trolowe i szybkobiezne, skiadajace sie
z 10 ,,eksportowcéw* po 600 tonn i 40

Oto cmentarz areoplanéw znaczonych krzyzami

(Fot. ,,Illustierter Beobachter®)
na lotniskach Niemiec gotowych do wzlotu

duzych todzi motorowych réznego prze-
znaczenia. fl wiec: zagrodowcéw. patro-
lowcow, torpedowcow, poscigowcow (prze-
ciwko todziom podwodnym) i t. d. Nie-
ktore z tych jednostek osiggaja szybkos¢
40 weztkw (72 km). Wszystkie sga uzbro-
jone w dziatka, ciezkie karabiny maszy-
nowe, niekiedy torpedy lub miny, oraz
zaopatrzone, jak i eksportowce, w apa-
raty podwodnego podstuchu.

Obecnie aneks do umowy morskiej
anglo-niemieckiej przewiduje dalszy roz-
rost floty niemieckiej, szczeg6lnie za$
budowe okretoéw linjowych, lotniskowcéw
i wielkich todzi podwodnych.

Personel marynarki niemieckiej liczy
okoto 40.000 ludzi, lotnictwo morskie jest
liczne i technicznie doskonate, nowy bud-
zet (procz tego lotnictwa i niektérych
pozycyj obrony wybrzeza) wynosi okoto
p6t miljarda ztotych rocznie. W ciggu
ostatniego roku oraz najblizszych trzech
lat Niemcy zbudujg okretéw wojennych
za sume powyzej miljarda marek".



POLITYKA

Nowe wrota morskie spétczesnego czerwonego

MORSKA

imperjum rosyjskiego w $wiat. Od

Murmanska dokota Skandynawji stata komunikacja z Europa, Ameryka, Afryka. Od

Leningradu i Wotogdy szeroki pas,

JANUS

Jezeli chodzi o zdobywanie wptywow
w kolonjach, w panstwach obcych, to So-
wiety, ktére sa niejako kwaterg gtowng
komunizmu, zdobywajg te wptywy za po-
mocg propagandy komunistycznej, prowa-
dzonej przez czynniki nieoficjalne lub p6t-
oficjalne. Hiszpanja, Portugalja, Potudnio-
wa Ameryka sa tego coraz jaskrawszym

obejmujacy Korelje i czesciowo potwysep Kota,
uprzemystowiany b. intensywnie,

usiany bazami lotnictwa

dowodem, gdzie agitacja jest prowadzona
bezkompromisowo.

Jezeli chodzi o wymiane produkcji, su-
rowcow i o wptywy oficjalne w areopagu
narodoéw, Sowiety jako cztonek Ligi Naro-
déw sg wysoce humanitarne, pacyfistycz-
ne, postepowe i zdolne do daleko idgcych
kompromiséw i de nomine nie majg nic
wspolnego z propaganda komunizmu.

U wylotu kanatu Baltyk — Morze Biale w porcie Soroka prace nad pogtebianiem
skalnego dna, skad usunieto dziesigtki tysiecy metréw szeSciennych skatly

SOWIETOW

| Spoteczenstwo sowieckie, niby grecki Ja.
nus, ma dwa oblicza, dwie metody dziata
nia, metody niekiedy sprzeczne, lecz w wy
nikach swych ostatecznych uzupetniajgce
sie: oblicze A i oblicze B.

NOWA POLITYKA MORSKA

Stad tez i polityka morska na tern spe
cjalnem poditozu sowieckiem ma odmienny
charakter.

Sowiety nie daza do zbrojnego opano-
wywania terytorjéw, jak to czynit -carat.
Sowiety wobec wysp Kurylskich, wobec
wolnego wyjscia przez Zund i Bosfor za-
chowaty daleko idaca rezerwe. Rozszerza-
jac swe wrota wyjsciowe przez morze Czar-
ne i Zund mogtyby sie narazi¢ na potrze-
be uzycia broni, a to dzi§ dla nich jest
niepozadane.

Sowiety nie domagaja sie kolonji pod
swojg egida.

Sowiety mogtyby zbolszewizowaé Indje
angielskie, przeprowadzi¢ tam linje kole-
jowa od morza Kaspijskiego, mie¢ rynek
zbytu dla Magnitogorska i wszystkie pod-
zwrotnikowe niezbedne dla Sowietéow pto-
dy i surowce.

Ale nawet Sowiety z Angljg, wtadczynig
morza, nie chcg mie¢ konfliktu. Nie chce
mie¢ ich oblicze A, co innego oblicze B,
stamtad idg rozkazy do urzadzania pocho-
déw glodnych mas na Londyn, stamtad
miotane sg proroctwa, ze to wielkie im-
perjum rozpadnie sie i przestanie istnie¢
jako imperjum, ale rzad sowiecki ,,niema
z tern nic wspdlnego*.

Oficjalna polityka morska rzadu sowiec-
kiego jest inna od carskiej.

R6zni sie tern:

1) ze wrota do niekrepowanego wyjscia
na $wiat przez Zund uwazane sg za zbyt
ciasne, za niebezpieczne;

2) ze marynarka wojenna, ktéra za cza-
sOw caratu byta traktowana, jako sita po-
mocnicza dla armji lgdowej, jest dzi$ uzna-
ne jako sita wspotrzedna i rozbudowywana
coraz intensywniej, wedtug wzoréw kia-
sycznych (okrety linjowe);

3) i ze $rdédlagdowe drogi wodne przy-
gotowywane sa do przerzucania marynarki
wojennej z potudniowych moérz na péinoc-
ne i odwrotnie.

Czyli nowa polityka morska spétczesnej
Rosji polega na rozbudowie szerokich wrét
dla wyjscia marynarki w $wiat, na budowie
kanatéw $rodlgdowych dla tej marynarki
wojennej i samej marynarki jako jednostki
niezaleznej od armji ladowej, majacej do
spetnienia swoje specjalne zadania.

SZEROKIE WROTA W SWIAT

Dostep do Pacyfiku jest coraz bardziej
zagrozony przez Japonje. Woyjscie z Bat-
tyku moze by¢ bez wiekszych trudnosci
zaminowane i woéwczas Sowiety to wielkie
panstwo, zajmujace prawie po6t Azji i pot
Europy, bytyby zamkniete w ladach. W mo-
mentach roztrzygajacych przy konfliktach
Swiatowych nie mogloby przewaza¢ szali
wypadkoéw rzuceniem na nig swojej sity
morskiej.

Chcac temu zapobiec z pod Leningradu
z zatoki Finskiej wybudowano do Morza
Biatego kanat (Bietomorstroj), by mary-
narka mogta swobodnie wyj$é na Pacyfik
i dokota Skandynawji na Atlantyk.

Szczegbtowe dane odnosne Bietcmor-
stroju sg w Nr. 21 ,,Floty Polskiej* z 1934 r.

Zeby to wyjscie przez Morze Biale stra-
tegicznie wzmocni¢ i rozszerzy¢ dla zycia
gospodarczego, zbudowano, wzglednie zmo-
dernizowano linje kolejowe, biegnace do
Murmanska, portu, ktéry nie zamarza i od



ROZBUDOWA NOWE]J BRAMY W SWIAT DLA MARYNARKI SOWIECKIEJ

Prace nad wydobywaniem diabrazu w okolicy jeziora Onegi
(Karelja) w rejonie szettozierskim. Robotnik o rekordowej wy-
dajnos$ci pracy (udarnik) wierci otwér w celu zatozenia min
Wartkie rzeczki Karelji, szczerkajgce dotgd niefrasobliwie po ) pracy ( . ) . y
. . . . i rozsadzenia skatuby.
skalistem podtozu, zostaly zmuszone do obracania turbin, do
przeobrazania sie w konie motorowe.

ktorego przez norweski Narwik, dzieki
cieptym wodom Golfstremu moze by¢ stata
i wolna dokota Skandynawji komunikacja
z zachodnig Europa.

W Narwiku Sowiety w porozumieniu
z Norwegia poczynity juz pewne inwestycje,
niebywale uprzemystawiajg Karelje i bu-
duja liczne bazy lotnicze na catym szero-
kim pasie od Leningradu az po Murmansk.

SILY MORSKIE SOWIETOW

Rozbudowa floty wojennej w Sowietach
ma kilka faz, ktére podajemy w porzadku
chronologicznym:

1) Po ochtonieciu z rewolucji taktycy
morscy Sowietéw (Aleksandréw) poczeli
budowa¢ lekka flote, ,,drobnoustroje™: to-
dzie podwodne, mate torpedowce i silne
lotnictwo morskie, ktérych wspoétdziatanie
miato miazdzy¢ kazdego, chocby najbardziej
uzbrojonego przeciwnika.

Przekonano sie jednak, ze ten rodzaj sit . o . . .
morskich przy rozwoju techniki w budow- Urzadzenia transmisyjne do przenoszenia sity wytworzonej przez turbiny wodne.
nictwie nowych, wielkich jednostek mor-
skich jest niewystarczajacy.

2) Obecnie przystgpiono do budowy wiel- i nastepujace okrety linjowe poza t. zw. Rozbudowa sity morskiej Sowietéw przy-
kich okretéw linjowych i modernizacji pan- ,starg marynarka": czynita sie do sojuszu z Francja. Jezeli
cernikow. ) o 1) 3 wielkie pancerniki przerobione z da- Mmie¢ sojusznika to wzglednie moznego.

Obecnie marynarka wojenna SowietOW  \ynjejszych i czwarty w renowacji; W swiatowej polityce morskiej rzad So-
posiada bardzo liczne lotnictwo morskie . S wietéw nie bierze udziatu. Jezeli wypo-
i zrézniczkowane: hydroplany z torpedami, mg\)lvij(fr?enwogstI.Ii'_nJOWy (35000 ton) za- wiada sie, to tylko za ograniczeniem zbro-
samoloty mysliwskie, poscigowe, wywia- . y gJ_'_ jen morskich. Cata polityka morska So-
dowcze i t. p. 3) jeden okret linjowy (35000 ton) bu- ‘wietow na razie streszcza sie: w budowa-

Posiada 96 todzi podwodnych: 40 na dowany w Sowietach; niu kanatéw $rédladowych i szerokich
Battyku, 20 na morzu Czarnem, 6 na Oce- 4) dwa okrety linjowe, o ktérych budo- wr6t w $wiat dla marynarki wojennej

anie Lodowatym, 30 na Dalekim Wschodzie  we prowadzi uktady z Francjg i Wtochami. i w rozbudowie tej marynarki.



TOMASZ KS. LUBOMIRSKI:

JAPONSKA SWIATOWA OFENZYWA GOSPODARCZA

Przemyst japonski, wykorzystal moment
deflacji yen’a, oraz korzystng sytuacje ob-
nizki kosztéw produkcji i z wielkim roz-
machem ruszyt na podbdj Swiatowych
rynkéw zbytu. Potezne japonskie kartele
w pierwszym rzedzie zaszachowaty konku-
rentébw europejskich na terenie Azji, aby
nastepnie rozpoczg¢ ofensywe ekonomicz-
na w Europie, Afryce i Ameryce Potudnio-
wej. Eksport do Azji w 54% znajduje s ¢
dzisiaj w reku japonskich przemystowcow
z Kobe i Osaki, wypierajac z powodzeniem
towary amerykanskie z Mandzurji, Siamu
Filipin i Malakki. Polepszenie sie¢ stosun-
kéw japonsko-chinskich pozwolito Japonji
zawtadnagé¢ i rynkami eksportu w Chinach,
zyskujac sobie tanioscia wyrobéw catg
biedng Kklijentele.

Japonja wykorzystata rowniez i niepo-
rozumienie handlowe, powstate miedzy An-
glja i jej dominjami, i wytezyta wszystkie
sity, aby wprowadzi¢ swoje towary na rynki
Australji, Afryki Potudniowej, Nowej Ze-
landji, Adenu i Egiptu. Nawet w Indjach
przemyst japonski takze odnosi sukcesy
tak, ze Anglja byla zmuszong zagrozi¢
wojna celng i zerwaniem stosunkéw han-
dlowych. Pomimo uktadu, zawartego mie-
dzy temi dwoma panstwami w 1934 w Sia-
ma, ktéry przewiduje dla Anglji pewne
kompensaty i hamuje eksport japonski do
Indji, Japonja droga kontrabandy zalewa
swemi bawetnianemi wyrobami teren an-
gielskiego dominium.

W roku ubiegtym eksport japonski wzra-
sta: do Kanady o 33% do republik central-
nej Ameryki o 1029 do Argentyny o 63%
do Urugwaju o 250% i do Chili o 500%
W Afryce Japonja juz znalazta zbyt, réwny
europejskiemu z roku 1933. Do Marokko
eksport japonski wzrasta rocznie o 40%
dzieki niskim optatom wwozowym, jedwab
japonski sprzedawany jest cztery razy
taniej, nizli francuski na fabrykach w Lyo-

NOWY R ZAD PO

OSTATNIM

Symboliczny obraz japonskiej ekspansji

nie; wyroby bawelniane wyparty towary
importowane z Lancashire. Szewcy w Fe-
zie musieli zamkngé swoje warsztaty,
gdyz nie sg w stanie walczyé z obuwiem
gumowem pochodzenia japonskiego. Ta
sama historja i w przemysle konserwowym,
ktéry tonie w powodzi importowych pu-
szek tososi. Na Madagaskarze import ja-
ponski wzmaga s e rocznie o 30% tak, ze
niema juz dzisiaj tubylcy, ktéryby nie nosit
wyrobéw bawetnianych z Osaki. W ko-
lonjach wioskich, a nawet i we Wioszech,
towary japonskie przenikaja masowo.
Znane jest przeciez pochodzenie czar-
nych koszul, sprzedanych Somalisom i Ery-

PRZEWROTCIE W

trejczykom na poczatku konfliktu wiosko-
abissynskiego. Roéwniez i dla przemystu
holenderskiego towary japonskie przedsta-
wiajag powazne niebezpieczenstwo. Browa-
ry, fabryki mydet, konserw i wyrobéw ba-
wetnianych zagrozone sg w swojem istnie-
niu. Lampki elektryczne sa sprzedawane
w hurcie po 80 centiméw, a rowery po
85 fr. W Anglji, fabryki w Sheffield, znane
z wyrobow nozowniczych, nie moga wal-
czy¢ z ostrzami japonskiemi tanszemi o 50%
W Szwajcarji czesci do zegarkéw sag sprze-
dawane przez firmy japonskie po 35 fr. za
kilo. Japonja zdotata réwniez pozyskac so-
bie rynki zbytu w Turcji, Portugalji, Hisz-
panji, Belgji i nawet we Francji, cho¢ te
ostatnie energicznie walczg o réwnowage
importu i eksportu. We francuskich indo-
chinach zbyt na towary japonskie jest
20-krotnie wiekszy, niz na wyroby fran-
cuskie. W Czechostowacji, Palestynie, Ira-
ku i Arabji w przeciggu trzech lat import ja-
ponski wzrést dwukrotnie, wreszcie w Persji,
Japonja zdobywa ogromne ilosci surowej
wetny i opium, ktéry rdéznemi ukrytemi
drogami penetruje do panstw catego $wiata.
W tym zwycieskim pochodzie nowoczes-
nego Dzingis - Chana reklama japonska
brzmi, jak fanfara bojowa:

.Nasze towary sg wysytane z szybkoscig
pocisku", ,nasze dywany, sg tak iniekie,
jak skéra noworodka", ,,nasz nadzwyczaj-
ny papier jest trwalszy, niz skoéra ze sto-
nia, ,,nasza herbata jest preparowana z ta-
kg samg pieczotowitoscig, z jaka odnosi
sie maz do swojej zony*.

Prawda, ze tymczasem przyw6z japonski
stanowi tylko 4% w og6lno $wiatowym
eksporcie, stosunek ten jednak zmieni sie
na korzys$¢ Japonji, gdy ta ostatnia, w dro-
dze aneksji, zapewni sobie surowce, posia-
danie Kktorych musi jeszcze wptyna¢ na
znizke kosztéw produkcji, a tern samem
i cen sprzedaznych.

JA PO NJI

Minister marynarki admirat Nagano, dele-
gat Japonji na ostatnig konferencje morska

w Londynie Minister wojny gen. Terauchi

M. Hirota, obecny premjer i minister spraw
zagranicznych Japonji

Przy dzisiejszych skromnych dochodach

— Kawe Stodowag Kneippa —



TOMASZ KS. LUBOMIRSKI:
JAPONSKA

Marynarka wojenna japonska pod wzgle
dem tonazu (298 000 ton), zajmuje z kolei
trzecie miejsce, po Anglji (575000 ton)
i Ameryce (532 000 ton) w uktadzie Swia-
towych sit morskich. Konferencja ostatnia
w Londynie nie przyznata Japonji ani pra-
wa wyréwnania tonazu, ani nie data jej
wolnej reki w zastosowaniu formuty zbro-
jeniowej w stosunku do posiadanego to-
nazu. Na skutek tych ograniczen Japonja
wystapita z konwencji morskiej i flote
wojenng rozbudowuje dzi$ wedtug witasne-
go uznania. Plan ten nie jest wprowadza-
ny w zycie w kierunku ewentualnego po-
bicia flot angielskiej, lub amerykanskiej
w otwartym boju na peinym morzu. Dwa
tysigce wysp i trzy tysigce wysepek man-
datowych, uchodzacych w skiad archipe-
lagu, administrowanego przez Japonje, sta-
nowia naturalng zapore przeciw obcym za-
kusom. Wyspy te na wypadek wojny przy-
gotowane sg do przeksztalcenia w bazy
operacyjne i zaopatrzone sg w fortyfikacje,
sprzet wojenny, stacje radiowe, rzekomo
dzisiaj niezbedne, dla ochrony rybotéstwa
i handlu morskiego z Mandzurjg i Ame-
ryka Potudniowg. Na wodach tego archi-
pelagu kursujg japonskie okrety handlowe,
dowodzone przez oficeréw marynarki, kté-
rzy obserwujg baze floty amerykanskiej,
na Hawajach pomimo, iz jest oddalong o
3400 km od Japonji.

Organizacja floty japonskiej jest od-
mienng od metod, przyjetych w Europie.
Japonczycy catg swojg uwage skoncentro-
wali na budowie okretéw raczej lzejszego
typu, bardzo udoskonalonych pod wzgle-
dem szybkosci i zdolno$ci manewrowania
i technicznie wyposazonych w pierwszo-
rzedny sprzet wojenny. Wielkim europej-
skim 35000 tn pancernikom, uzbrojonym
w ciezkie dziata kalibru 440 mm, nie oba-
wiajg sie przeciwstawi¢ swoje 23 800 tn
jednostki z armatami kalibru 305 mm. Sto-
sunek tych duzych jednostek do pancerni-
kéw floty angielskiej przedstawia s ¢, jak
9 do 15-tu, natomiast flotyle torpedowcéw
i todzi podwodnych znacznie przewyzszajg
iloscig eskadry angielskie i amerykanskie.
Na tych okretach, przystosowanych do
warunkéw obrony, Japonczycy buduja catg
potege swojej floty. Najwieksze niebezpie-
czenstwo zagrazatoby im ze strony ewen-
tualnej koalicji Anglo-Amerykanskiej, to
tez i w tym kierunku Japoniczycy opraco-
wali obronny plan dziatania, w celu prze-
szkodzenia potaczeniu sie eskadr tych
dwdch mocarstw.

Bazy floty amerykanskiej sg bardzo od-
dalone, Anglja natomiast nie przejawia tym-
czasem checi przedostania sie na ocean
srokojny i zadawala si¢ swojemi najsil-
niejszemu w Swiecie fortyfikacjami w Sin-
gapore, trzymajac w reku klucz do swoje-
go indyjskiego dominium.

Od trzech lat psychoza wojenna na Pa-
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polecam
bo jest

amerykanskiej.
jeniu sie*, jak oswiadczyt minister japon-

wych.
powiekszyli swojg flote o dwa krazowniki,
dwie awiomatki,

Jerozolnnskie 31,

DZIEL

tania,

MARYNARKA

Ideologja opanowywania $wiata posiada u
ktérzy w réznorakie programy ujmuja ja.

WOJENNA

Japoniczykéw swoich réznych teoretykéw,
Niedawno ukazala sie ksigzka w Japonji,

zalecajgca zaanektowanie Australji, skierowanie tam sit gtdwnych, nie na chtodng Syberje.

Podany tu wykres w koncentrycznych kotach uzmystawia etapy rozszerzania sie wiadztwa

japonskiego, ktére dzi$ juz zagraza Nowej Gwinei,

zostat przedtozony przez jednego z radcow

cyfiku znacznie ostabta, temniemniej je-
dnak Japonja widzi w swojej flocie jedyna
podstawe istnienia. W tym wiec kierunku
koncentrujg sie wszystkie wysitki Japonji,
aby do roku 1942 doréwnac¢ w sile flocie
»Nie jest to wyscig w zbro-

skiej marynarki Ozumi, lecz jedynie przy-
stosowanie naszych sit morskich do potrzeb
ochrony naszych wodnych drog handlo-
W ostatnich czasach Japonczycy

czternascie torpedowcow
i cztery todzie podwodne po 1800 tn kazda.
Procz tego Japonja wykorzystata swobode

CAFE ADRIA. Kawiarnia — Cukiernia — Bar— Dancing,
z 0. 0. Warszawa, Moniuszki
towarzyskiej stolicy w wytwornie urzadzonych i urozmaiconych

.pansji,

Filipinom. Wykres ten z uwagami
ministerjalnych rzadowi jako memorjat.

ruchéw na terytorjum Mandzurji, ktorej
tonazu nie ograniczyta zadna konferencja
i stworzyta flote, mogacg stawi¢ czoto
eskadrom sowieckim, skoncentrowanym na
Amurze i todziom podwodnym, ktérych
baza znajduje si¢ we Wtiadyv ostoku.

Handel zamorski i ogromny przyrost lud-
nosci, zmuszajg Japonje do wiecznej eks-
Anglja, Ameryka i Sowiety nie-
chetnym okiem patrza na japonskie zdoby-
cze i prawdopodobnie predzej czy pdzniej
musi to zazebienie sie interesow dopro-
wadzi¢ do zbrojnego konfliktu. Dane te
sg oparte na materjale francuskim ,Le Do-
cument” z r. b.

sp.

10. Rendez-vous dyplomacji, elity

wystepami artystow Swiatowej stawy salonach Café Adria.

tel. 999-50

Franciszek Moszkowicz.
SZTUKI

y
dobra

rodzimag

Naczelnym dyrektorem jest znany w kraju i zagranicg p. dyr.

kawe
zdrowal



OBRADY LIGI NARODOW, W LONDYNIE W PALACU SW. JAKUBA NAD UTRWALENIEM POKOJU SWIATOWEGO

W marcu b r. w Londynie odbyla sie konferencja przedstawicieli mocarstw, nalezacych & Ligi Narodéw, przy stole ksztattu podkowy, poczynajac al jej kranca, znajdujacego sie

w glebi siedza: p. Titulesco (minister spraw zagranicznych Rumunji), obok niego pod portretem jezdzca T Aras (min. spr. zagr. Turcji), dr. Monek (min. spr. zagr. Danji), Senor

Ruis-Guinazu (Argentyna), Senor Barcia (Hiszpanja), Grandi (ambasador wioski w Londynie), p. Flandin (min. spr, zagr. Francji), p. S. M. Bruce (przedstawiciel Australji w Londynie

przewodniczacy t§ konferencji), p. Avenol (generalny sekretarz Ligi Narodéw), p. Antoni Eden (Anglja), p, Litwinow (Rosja Sowiecka), hr. Raczynski (ambasador polski w Londynie

w zastepstwie ministra), dr. Armindo Monteiro (min. spr. zagr. Portugalji), Don Agustin Edward (ambasador chilijski w Londynie), p. Zaldumbide (Ekwador), i p. van Zeeland
(pierwszy minister Bélgji), przy pomniejszych stolikach personel urzedniczy Ligi Narodow



OBROT PORTU

Ogolny obrdét towarowy Gdyni osiggnat w 1935 .
liczbe 7635036 t. W obrocie zamorskim dominu-
jace znaczenie posiada wywéz (6362600 t), ktdéry
niemal 6-krotnie przewyzszyt przywo6z (1111844 t).
Zaledwie nieco ponad 160 tys. t z ogd6lnego obrotu
Gdyni przypada na pozostate — poza zamorskim —
rodzaje obrotu, a mianowicie: 131551 t na obrot
droga wodng z wnetrzem kraju (83899 t po stronie
przywozu i 47652 t po stronie wywozu), oraz
29041 t—na obrét przybrzezny (10918 t— przy-
woéz i 18123 t— wywo0z).

Rozpatrujac nieco blizej wyniki zesztorocznej
pracy portu gdynskiego, gtéwng uwage zwrocimy,
oczywiscie, na obrot zamorski, decydujacy o roz-
woju pracy portu. W ciaggu ostatnich 3 lat liczby,
dotyczace zamorskiego przywozu i wywozu, ksztat-
towaly sie w Gdyni nastepujgco:

Przywéz Wywoz
1933 870 704 5235162
1934 991 544 6 200 369
1935 1111 845 6 362 600

Blizszg analize przytoczonych liczb ogélnych
umozliwia pordéwnanie szeregu poszczeg6élnych waz-
niejszych pozycyj zamorskiego przywozu i wywozu
przez Gdynie w ciggu powyzszych 3 lat (w ton-
nach):

1933

1934 1935

P r z y w 06 z

RYZ SUTOW Y oo 53 798 44 966 53 090
Owoce S$wieze 25 524 24993 68 888
suszone .o 5 366 6 384 6110
Kawa, kakao, herbata . 15 837 10 049 11 516
Nasiona oleiste . 46 606 81 799 46 487
ZYWiCA s 4603 5005 6163
Sledzie Swieze | | 6 362
. solone /20635 /| 22104 21 748
Rudy rézne i wypalki piryt

Piryty e 32334 26 951 115 668
Asfalt . 43 026 67 057 19 166
Ttuszcze i oleje roslinne — — 5 252
. » Zwierzece — — 4042
SUFOW € o 12 292 12 479 11 442

T A R G | G

W GDYNI

Garbniki.

Fosforyty. ...

Zuzle Thomasa

SKOIY .o A
SOl potasowa ...

W etna......
Bawetna...

Papier i tektura

Celuloza...covevevveeienene

Ztom

M €A 7 oo

Czeséci wagonéw i loko
tyw

ZDOZE i
Maka pastewna

Stod
Bekony
Jaja....
M asto ..
Cement...
Wegiel eksportowy .

bunkrowy

Cukier.. .
Makuchy....ccooovnninnn
Melasa ...
S0da e
Sél potasowa . .

Saletra. ...
Nawozy azotowe .

TKaniny ... s

Bale i slupy
Drzewo tarte
Dykty i forniery .
Papier i tektura

Celuloza.....ccooeveeviennnenn.

Zelazo handlowe
Wyroby metalowe
Szyny kolejowe

Rury zelazne .
CYNK .ottt
Blacha cynkowa .
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Zorganizowane w roku biezagcym ,,Tar-
gi Gdynskie'" w czasie od 28 czerwca do
12 lipca, wywotaty w kraju wielkie zain-
teresowanie. Rozwo6j Gdyni nie jest za-
gadnieniem regjonalnem i dlatego wszelka
akcja, zmierzajaca do utrwalenia naszej
pozycji na wybrzezu, $ledzona jest przez
cate spoteczenstwo z wielkg uwaga. Za-
powiedz Targéw Gdynskich a zwiaszcza
ich cze$¢ zasadnicza, wyrazona w hasle
.BUDUJEMY WIELKA GDYNIE" jest tem-
bardziej dla catego zaplecza interesujaca,
ze og6lnie jest wiadomy dystans, jaki
zachodzi pomiedzy tempem rozwoju por-
tu, a tempem rozbudowy miasta, na nie-
korzy$¢ tego ostatniego.

ftbydac Scisty wyraz zainteresowaniom
opinji publicznej problemami Gdyni, ko-

respondent nasz udat sie do Dyrekcji
Targéw i uzyskat od dyr. J. Gendaszyka
wywiad, precyzujacy zadanie ,Targow
Gdynskich*.

Targi Gdynskie — powiada ‘dyrektor
Gendaszyk — sg przejawem inicjatywy

prywatnej. Zaczatkiem ich byla Wystawa

Rzemies$lnicza w roku 1934, organizowana
jako impreza dorazna, w Kktorej wziety
udziat warsztaty rzemie$lnicze zrzeszone
w Towarzystwie Przemystowcéw. Zada-
niem tej Wystawy byto wyplenienie z Gdy-
ni panoszacego sie partactwa i tandety
rzemie$lniczej — droga pokazu przed lud-
noscig gdynska i go$émi letniskowemi
wyrobow przedsiebiorstw solidnych. Mu-
sze stwierdzi¢, ze cel ten zostat osigg-
niety, gdyz Wystawa doprowadzita do
konsolidacji rzemiosta, i dzi$ stosunki te
w Gdyni wygladaja juz zupetnie inaczej.
Finansowo biorgc wystawa zamkneta sie
bez deficytu.

Drugim etapem naszej pracy byla ze-
sztoroczna Wystawa Przemystowo-Rolni-
cza, majaca charakter cze$ciowo dydak-
tyczny, ktérej gtownym zadaniem byt
przeglad przemystu i rzemiést w Gdyni
i w najblizszem zapleczu. Wystawa ta
zgrupowata przeszto 200 wystawcow, kto-
rzy dokonali obrotu ponad p6t miljona
ztotych, Réwniez i ta wystawa zamkneta
sie z niewielkg nadwyzka, zyskano przy-

ZA 1935 ROK

...... — _ 3351
4944 5893 4649
— — 4544
10 406 12137 12 360
...... 39 564 59 473 62 06
44 997 40 909 29 951
...... 16 638 30 782 30 178
— 12 214 17 941
15 370 18917 23 451
77 733 82 887 84 381
11 768 11 765 15 262
3258 6 623 8 136
...... 3755 7976 4529
8211 9 741 17 743
7 057 6 707 7 348
320 809 314 093 338 941
6 975 9317 10 867
mo-

_ _ 6 941

W y w 0 z
. _ 1111 23 859
6 680 6 548 15210
— — 17105
38 265 23 949 21 097
12 442 16 464 20 565
— 2720 5651
— — 8117
4 427 274 5 160 169 5021 051
180 867 208 692 36 620
57 284 194 117 189 009
93 891 101 282 103 792
. 17 176 23 809 23 510
— 8 730 14971
- 8 106 9 606
7908 5 276 7 656
. — — 9773
23 804 21 659 19419
2419 5435 6 446
12 399 4 698 10 931
238 801 193 099 192 323
3073 6 596 16 574
8 615 14 103 10 764
3543 6 720 9572
— - 55 399
1333 25 833 30 823
26 012 47 721 26 543
1737 7471 16 347
10 929 9 393 14 503
1355 4223 5725

S K I E

tern, cho¢ szczupte, jednak wiasne po-
mieszczenie.

Kazde Targi muszg mie¢ jaki$ dziat
atrakcyjny o charakterze wystawowym,
majacy znaczenie dydaktyczne, file Tar-
gi Gdynskie, ktoére przechodzg w faze
statych dorocznych imprez, maja poza-
tem zupetnie wyrazng linje swojej polity-
ki gospodarczej, przyczem zadanie ich
jest przez nas zupeinie celowo skoncen-
trowane: stuzy¢ interesom wielkiej Gdyni.

Rozumiemy doskonale wesp6t z inny-
mi, ze stabilizacja silnych placéwek han-
dlowych importowo-eksportowych, jak
réwniez powstanie przemystu i solidnego
rzemiosta na wybrzezu, moze by¢ dopie-
ro wtedy trwate, jezeli firmy te znajda
w Gdyni podstawowg rzecz do bytowania
tj. dach nad gtowa. Pod tym wzgledem
panuje w Gdyni nieopisana ciasnota, kto-
ra sie daje dotkliwie odczu¢ roéwniez
i ludnosci gdynskiej, przez co utrudnione
jest asymilowanie i przerabianie na
»Gdynianina* znacznej fali naptywowej
i osiadanie w Gdyni silnego stanu miesz-



czanskiego, Dlatego Targi Gdyrnskie no-
szg w przewaznej swej czesci charakter
budowlany. Wespét z catg Polskg ,,BU-
DUJEMY WIELKA GDYNIE".

Zatozenie jest istotnie niecodzienne,
gdyz nie bylo do tej pory w Polsce
miasta, ktéreby rosto w takim tempie, jak

Gdynia. Przeprowadzimy je w kilku
etapach. Zainteresujemy sprawg budo-
wnictwa gdynskiego polskich urbani-
stow, architektéw i inzynieréw budow-
niczych. Zapraszamy ich na Targi, aby

w roznej formie przyczynili sie do roz-
wigzania tych zagadnien budowlanych,
ktére nurtuja Gdynie.

Rozumiemy doskonale, ze firmy budo-
wlane nie po to przyjdg do Gdyni, by
dokona¢ tranzakcyj przejsciowych, lecz
i to jest wiasnie naszym dazeniem — by
osiedlity sie tu drogg przeniesien swych

WIELKA

Komisarz Rzadu w Gdyni Mgr. pr. Fr. So-
kot, twdrca tak zw. ,,Wielkiej Gdyni*, pow-
statej dzieki przytgczeniu do miasta okolic

Komisarjat Rzagdu w Gdyni ogtosit dru-
kiem w jezyku polskim i francuskim ,,Rocz-
nik Statystyczny Gdyni 1934 —1935".

Rocznik ten podobnie, jak w r. ub , zostat
wydany ze wstepem p. Komisarza Rzadu
mgr. pr. Franciszka Sokota i pod redakcja
p. Bolestawa Polkowskiego, zawiera 170
stronic druku petitowego (267 tablic licz-
bowych). Omawiana publikacja posiada
znacznie wiecej dziatdw itablic, niz rocznik
poprzednio wydany.

Ponizej podajemy najwazniejsze wiado-
mosci z tego rocznika: ludno$é Gdyni w jej

obecnych granicach wynosi w r. 1936
75 tysiecy mieszkancow. Rodzin ry-
backich Gdynia posiada 1 194, ryba-

kéw 1687, w tern 214 rybakéw upra-
wiajacych uboczne zajecia, warto$¢ stat-
kéw ich i narzedzi — 4536 tys. z}., kutrow
posiadajg 174, todzi bezpokitadowych 733,
wiasnych doméw 872. Roczny potdéw ryb
tych rybakéw wyniést 9 850,7 ton tososi,
wegorzy, szprotéw, S$ledzi, ptastug, wat-
ttoszy.

G DY NI

placéwek wzgl. otwierania oddziatow. Nie
moga zatem trafi¢ w préznie. Dazymy
do zainteresowania Targami sfer, zwia-
zanych z posiadaniem nieruchomosci,
jako operujacych kategorjami gospodar-
czemi rownolegtemi do zatozen Targéw
Gdynskich.

Postaramy sie zorganizowaé caty sze-
reg wycieczek m. i. wtascicieli nierucho-
mosci z szeregu os$rodkéw kraju. Wie-
rzymy gieboko, ze przeprowadzona przez
obie strony na miejscu kalkuiacja budo-
wnictwa w Gdyni da trwale efekty w po-
staci szeregu nowych doméw, ktore wyro-
sng w nast. sezonie budowlanym, flby
za$ kalkulacje te utatwi¢ bedag zamiesz-
czone na Targach w specjalnych stois-
kach wykresy statystyczne, obrazujace
akcje finansowo-kredytowg Banku Gos-
podarstwa Krajowego, Komunalnej Kasy

A W

(75000 MIESZKANCOW)

Zobrazowanie stopniowego

rozrostu m. Gdyni.

OszczednoS$ci miasta Gdyni i innych ban-
kéw oraz wykazy, plany sytuacyjne i ce-
ny placéw w obrebie wielkiej Gdyni.

Targi Gdynskie zawiera¢ pozatem beda
dziaty, zwigzane $cisle z gospodarczemi
zatozeniami wybrzeza, wiec przedewszyst-
kiem dziat przemystu rybnego, w ktérym
zgn-pujemy wedzarnie, fabryki konserw
rybnych oraz przemystu pomocniczego,
jak puszki do konserw i skrzynki wzgl.
beczutki. Mamy nadzieje, ze dzigki zgru-
powaniu na Targach przedstawicieli prze-
mystu rybnego, damy mozno$¢ uregulo-
wania i uzgodnienia catego problemu
rybackiego, cierpigcego dzi$ na brak kon-
solidacji. Pozatem dziat ten zawieraé
bedzie eksponaty przyboréw i przyrza-
déw, niezbednych do rybotéstwa, kutry,
silniki, liny i t. p.

L1 CZBACH

Ostatnio do miasta zostato przyta-

czone Ortowo Morskie, Lasy, Cisowa

Na dalekomorskich potowach ,,Mewa*
ztowita w r. 1934 — 49 222 beczek S$ledzi
warto$ci 1969 tys. zi.

O ruchu pasazerskim daje pojecie ilos¢
sprzedanych biletéw na dworcu kolejowym
w Gdyni, gdzie kupiono 1028 100 biletow,
z lotniska do Warszawy wyjechato 851 pa-
sazeréw, z portu Gdynia wyjechato mo-
rzem 9 059, przyjechato 9203 pasazeréw,

w tern turystéw 4 890 z wycieczkami urza-
dzanemi przez linje zeglugowe ,,Gdynia—
Ameryka*.

W porcie Gdynia: dtugo$¢ nabrzezy 10,37
kilometréw, dtugos$é toréw kolejowych 168
kim., ilos¢ magazynéw 34 o powierzchni
uzytkowej 187 tys. metrow, dzwigéw 61 o
no$nosci 244 ton i o zdolno$ci przetado-
wania na godzine 6980 ton.



O ROZWOJ PRZEMYStLU SLEDZIOWEGO W POLSCE

PRZYWOZIMY ROCZNIE ZA 50 MILJ. Zt. 340 TYS.
PRACE 6.000 RYBAKOM |

P. St. Zebrowski (w zesz. 13 .Polski
Gospodarczej'lz r. b.) poruszyt niezmiernie
ciekawg sprawe nasycenia Polski witasnemi
$ledziami i tworzenie nowych kadr polskich
ludzi morza.

Zagadnienie to byto niejednokrotnie po-
ruszane przez ,Flote Polskg"™. Zaczatek
polskich przedsigbiorstw dalekomorskich
potowéw $ledzi mamy w ,,Mopolu* i ,,Me-
wie™, ale to mato. Oto ciekawsze wyjatki
z artykutu p. St. Zebrowskiego:

»Podajemy charakterystyczne dane licz-
bowe, dotyczace przywozu do Polski $ledzi
zagranicznych oraz z wilasnych potowow
w latach 1928-J—1935 (w tonrach netto):

° .éac) oc 8 o i‘___—
Sg =8 o% S ghwN
g Y2 "%z 8 335, 029
8% 25F 852 2 3328E 0
B "> 32 NN 3388 S’
®e waS 5ed af 5523388
1928 68545 11909 — 80454 — 49405
1929 83445 15287 — 98732 — 55927
1930 76060 12082 — 88142 — 51818
1931 41758 10567 — 52325 — 28293
1932 38071 6741191546727 4*0 19444
1933 36744 5398 422046362 9T 15129
1934 35767 4041 4930 44738 1U0 13564
1935 n0378 5158 3362 48898 6'8 15971

Jak widzimy, przywoéz $ledzi do Polski—
zaréwno pod wzgledem wagi jak i warto-
§ci—stanowi powazng pozycje w naszym
bilansie handlowym. Nieznaczny udziat wia-
snych potowéw $ledzi w ogélnym impor-
cie, wykazujacy ponadto spadek w 1935 r.—
po 5 latach préb tworzenia tego przemy-
stu— pozwala przypuszczaé, ze nie zostat
uzgodniony jeszcze racjonalny program
rozbudowy tego przemystu, jak to ma
miejsce z innemi zagadnieniami morskiemi.

Polska ma takie samo prawo naturalne
do eksploatacji wod eksterytorjalnych, jak
wszystkie inne panstwa, posiadajgce dostep
do morza, i argument matej granicy mor-
skiej w réwnym stopniu przemawiatby za
nieuprawianiem dalekomorskich potowéw,
jak np. za nietworzeniem wilasnej floty
handlowej.

Jedli chodzi o materjat ludzki, to musi-
my siegna¢ do arsenatu doswiadczen pierw-
szych polskich towarzystw $ledziotéwczych.
Ot6z, doswiadczenie wykazato, ze po paru
latach szkolenia na wykwalifikowang za-
toge statkéw $ledziotéwczych rybacy nasi
nie ustepujg w kwalifikacjach rybakom ho-
lenderskim, a nawet przewyzszajg ich zdol-
nosciami technicznemi.

Odlegtos¢ miejsc potowéw $ledzi od na-
szego wybrzeza jest napozdér najbardziej
przekonywujgcym argumentem przeciwni-
kéw wiasnego dalekomorskiego rybotdstwa.
Trudno bowiem zaprzeczyé, ze np. Anglja,
posiadajac miejsca potowéw w odlegtosci
40 -J- 100 mil od swych brzegéw, ma pod
tym wzgledem warunki daleko dogodniej-
sze od naszych, gdyz odlegto$¢ terendéw
townych morza Pétnocnego od Gdyni wy-
nosi 500-f-820 mil.

Zeby jednak nabraé wiasciwego pogladu
na te sprawe, konieczne jest—z jednej stro-
ny—poréwnanie przyktadéw, ktérych nam
dostarczaja dalekomorskie potowy innych
panstw.

Typowym przyktadem, jak duza odleg-
tos¢ potowdw od bazy wyjsciowej nie de-
cyduje jeszcze o stronie kalkulacyjnej da-
lekomorskich potowow, moze byé eksplo-
atowanie przez Francje terenéw townych
w okolicach wysepek St. Pierre i Miquelon,
znajdujacych sie w poblizu Nowej Funlandji
i odlegtych od portu wyjsciowego Lo-
rient, potozonego na zachodniem wybrzezu
Francj', o ok. 3000 mil. Eksploatacja ta
trwa juz oddawna i nie jest zarzucana,
mimo, iz Francja ma pod bokiem tereny
morza Pétnocnego i inne, a porty Pétnoc-
nej Ameryki i Nowej Funlandji znajduja sie
tuz w poblizu terenéw townych wysepek
St. Pierre i Miquelon i stanowig groznag
konkurencje.

Takim samym przyktadem moze by¢ eks-
ploatacja morza Berentsa przez Anglje
i Niemcy. Odlegto$¢ od portéow wyjscio-
wych Anglji (np. Hull) i Niemiec (Altona)
do morza Berentsa wynosi ok. 1700 mil,
péinocno-wschodnie za$ porty Norwegji
i Finlandji oddalone sg tylko o 150-U200
mil od centrum morza Berentsa, a bazy
wyjsciowe rosyjskiej flotyli rybackiej na
wybrzezu Murmanskiem potozone sg jeszcze
blizej.

Mimo tak duzej odlegtosci i konkurencji
norwesko-rosyjskiej Anglja (bez Szkocji)
ztowita tylko na morzu Berentsa w 1932 r.
ok. 27 tys. t ryb, a Niemcy—ok. 26 tys. t,
gdy tymczasem catkowite potowy Polski,
przybrzezne i dalekomorskie, w 1932 r. wy-
niosty ok. 9 tys. t.

Jeszcze klasyczniejszym przykiadem sag
potowy $ledzi przy péinocnych brzegach
Islandji, gdzie idealne wprost warunki, je-
zeli chodzi o odlegto$¢, posiadajg porty,
rybackie tej wyspy, majace tereny towne

Pawilon wystawy przemystowo-rzemie$lniczejw Gdyni w r, 1935, udekorowany uroczyscie
flagami polskiemi i otwarty w 15 rocznice uzyskania przez Polske dostepu do morza.
Na tymze miejscu ma by¢ wystawa Targoéw Gdynskich.

BECZEK SLEDZI
ROBOTNIKOM

Z ZAGRANICY. DAJMY

przy samym prawie brzegu. Bardziej upo-
$ledzone pod tym wzgledem sa juz Szkocja
i Norwegja, odlegte od pétnocnych brze-
géw Islandji o ok. 850 -j- 890 mil, a juz,
zdawatoby sie, zupeinie bez szans jestFin-
landja, bardz ej oddalona od Islandji, niz
Polska i majaca z Helsingforsu do terenéw
townych tych $ledzi odlegto$¢ ok. 1700 m.
Tymczasem, jak to wykazuje b. doktadna
»,Bulletin Statistique des Peches Maritimes*
z 1932 r. (ostatni biuletyn), w roku tym
Finlandja, postuguje sie okretem - matka,
zajmowata trzecie miejsce w potowie $ledzi
islandzkich—po Islandji i Norwegji, towigc
54/0 t tych S$ledzi i plusujgc sie przed
Szkocja, ktéra tamze ztowita tylko 1512 t,
mimo, ze odlegto$¢ jej od miejsc potowdw
jest o blisko 800 mil krotsza.

Odlegto$¢ miejsc potowdéw od portéw
ojczystych nie rozstrzyga jeszcze kwestii
optacalno$ci eksploatacji, i przez dobdr
odpowiedniego systemu potowdw, t.j. tech-
niczne pokonanie czasu i przestrzeni, mo-
zna czeéciowo zrekompensowaé tak zdawa-
toby sie naturalne i niczem niepokonalne
przeszkody, decydujgce pozornie o stronie
kalkulacyjnej.

Bardziej znanym i typowym przyktadem
technicznego pokonania czasu i przestrzeni,
aczkolwiek na mniejsza skale, sg réznice
w metodach potowdéw Anglji i Holandji.
Odlegto$¢ miejsc potowéw od brzegow
Anglji wynosi 40-j- 100 mil, od brzegéw
za$ Holandji 100-J-510 mil. Oba kraje na-
lezg do gtéwnych eksploatatoréw morza
Péinocnego i rywalizujg z sobg w ekspor-
cie $ledzi na obce rynki, mimo tak napozér
nieréwnych szans.

Réznica odlegtosci spowodowata odmien-
ny system potowow, ktéry sprowadza sie
nietylko do réznicy wielkos$ci i typu stat-
kéw, liczby zalogi, dtugosci trwania rej-
sOéw, rdéznicy w sposobie patroszenia i so-
lenia $ledzi oraz w rodzaju uzywanych sie-
ci, ale spowodowata tez odmienny typ or-
ganizacji kapitatéw, zaangazowanych w tym
przemysle. Wszystkie te przejawy sa funkcja
réznicy odlegtosci miejsc potowow.

Sadzimy, ze — tak, jak dla Holandji by-
toby btedem doktadne nasladownictwo An-
glji — tak dla Polski metody holenderskie
do pewnego stopnia tylko mogg by¢ wzo-
rem, i to tylko w okresie pierwszych lat
pionierskiej pracy.

Obecnie zdaje sie juz nie ulega¢ kwestji,
ze w przysztosci system taki, dostosowany
do naszych indywidualnych warunkoéw i bio-
racy pod uwage nasze zywotne interesy
gospodarcze, na podstawie dotychczasowe-
go doswiadczenia da sie opracowac.

Powracajac do zagadnienia, czy daleko-
morskie potowy $ledzi moga by¢ Kkiedy$
lukratywnym objektem dla lokaty kapita-
téw, bez znaczniejszej ochrony celnej lub
subwencyj, musimy wzigé pod uwage, ze
na cato$¢ kalkulacji ceny wiasnej $ledzi
sktada sie, poza kosztami eksploatacji stat-
kéw, rowniez caly szereg prac na ladzie,
jakoto: reparacja i garbowanie s'eci, pro-
dukcja beczek, reparacja motoréw i statkow,
a przedewszystkiem sortowanie i przepa-
kowywanie $ledzi do beczek handlowych

Poczynione na tern polu doswiadczenia
pierwszych polskich towarzystw $ledzio-
téwczych pozwalajg wnioskowacé, ze nawet
przy nieznacznej ochronie celnej pozycje
te beda w przysztosci czynity cene wiasng
wyprodukowanych $ledzi bardziej konku-
rencyjng w stosunku do cen $ledzi holen-
derskich i angielskich. Innemi stowy, nad-
wyzka kosztéw, spowodowana réznicg od-
legtosci i niedajgca sie¢ wyrownac zastoso-
waniem odpowiedniego systemu potowdéw,
da sie zrownowazyéprzez nieznaczng ochro-
ne celng i nizsze koszty eksploatacyjne na
ladzie.
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Jeden z najwybitniejszych architektow Butgarji Stefan Wenedyk

Popow, b. poset do parlamentu, otrzymal konkursowa nagrode

za projekt gmachu Bulgarskiego Tow. Zeglugowego w Warnie

(Belgarsko Parachodno Druzestwo), ktérego model wykonat stojgcy
obok jego wspdéipracownik Stoju Tatarow.

Osiggniecie tego celu wymaga jednak
diuzszego czasu, potrzebnego na wyszko-
lenie robotnikéw i catego personelu lado-
wego. Chociaz bowiem robocizna w Polsce
jest znacznie tansza od robocizny w Ho-
landji i Anglji, wydajnos$¢ robotnikoéw pol-
skich w pierwszym okresie szkolenia jest
niewspotmiernie mniejsza, wykonanie—ja-
kosciowo gorsze, co w rezultacie powoduje
powazne straty. Jak juz jednak zaznaczono,
poczynione dos$wiadczenia pozwalajg juz
obecnie przewidzie¢, ze w przysztosci za-
réwno wydajno$¢ jak i jako$¢ pracy pol-
skich robotnikéw i robotnic, zatrudnionych
w pracach lgdowych przemystu $ledziotéw-
czego, dordwnaja catkowicie wydajnosci
i jakosci pracy robotnikéw holenderskich,
réznica za$§ w cenie robocizny przypadnie
na korzys$¢ kalkulacji ceny wiasnej $ledzi.

Pozostaje jeszcze do omdwienia Kkwestja,
czy korzysci gospodarcze, ktére budowa
tego przemystu zapewnitaby Polsce i Gdy-
ni, uzasadniajag ponoszenie ofiar ze strony
Panstwa w pierwszym okresie rozwoju tego
przemystu.

Jednym z najczesciej wysuwanych za-
rzutéw w latach 1933 i 1934 byt fakt udzia-
tu kapitatdw zagranicznych w polskich
przedsiebiorstwach $ledziotéwczych i rea-
lizowanie wiekszosci kapitatébw eksploata-
cyjnych zagranica, na pokrycie ktérych
konieczne byto przekazywanie zagranice
gotowki, uzyskanej ze sprzedazy potowow
w kraju. W ten spos6b przemyst ten nie
dawat rzekomo zadnych korzysci krajowi,
gdyz pienigdze uciekaty zagranice, jak row-
niez zyski przedsiebiorstw przypadaty za-
granicy.

Pomijajac niescisto$¢ tego zarzutu, trze-
ba uwzglednié, ze wiasnie w pierwszym
i drugim roku egzystencji tych przedsie-
biorstw wtozyty one duzo pieniedzy w bu-
dowe magazynow i urzadzen dla przemy-
stu $ledziotéwczego w Gdyni, ktére to in-
westycje za 25 lat przejda na wiasnosé
Skarbu.

Zasadnicza stabg strong tego zarzutu byta
krétkowzroczno$¢ w rozumieniu, ze whasne-
go przemystu $ledziotéwczego, azwiaszcza
pomocniczych przemystéw, nie mozna stwo-
rzy¢ od podstaw w ciagu 2—3 lat, i ze ko-
rzystanie z obcych baz i urzadzen w pierw-
szych latach egzystencji byto zlem ko-
niecznem, niedajgcem sie¢ w zaden sposéb
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Putkownik Kalenderow, b. minister wojny w asy$cie policjantow
butgarskich w chwili przewozenia go z wiezienia do sagdu w Sofji

za planowany zamach stanu.

Jest to druga sprawa o zamach

stanu w Bulgarji w r. b. W pierwszej zostali skazani na kare

uniknaé. Dwie byty przyczyny ponoszenia
wiekszosci kosztow eksploatacyjnych za-
granicg: pierwsza—to brak wtasnych metod
w przezwyciezaniu odlegtosci miejsc poto-
wow, w zwigzku z czem przyjeto tymcza-
sowo metody holenderskie, druga—to brak
jakichkolwiek urzadzen dla tego przemystu
w Gdyni i catkowity brak obeznanych z je-
go pracami robotnikéw oraz personelu
administracyjnego.

Trudno$ci te czeSciowo juz przetamano.

Przyjmijmy teoretycznie, ze najblizszy
nasz program przewiduje rozbudowe prze-
mystu $ledziotéwczego do rozmiaréw, umo-
zliwiajacych pokrycie potowy zapotrzebo-
wania naszego rynku, ktére oszacujmy
ostroznie na 340 tys. beczek rocznie. Pro-
dukcja nasza powinna bytaby wynosi¢ ok.
170 tys. beczek handlowych, t. j. ok. 200
tys. beczek morskich rocznie, co przy prze-
cietnej cenie beczki handlowej zi. 65 sta-
nowitoby warto$¢ rynkowa ok. zt. 11 milj.

Gdybysmy eksploatowali statki moto-
rowe typu lugra holenderskiego, to dla
osiggniecia wyzej wymienionej produkcji
musielibySsmy uruchomi¢ okoto 100 takich
jednostek, gdy w chwili obecnej cata pol-
ska flotylla $ledziotéwcza wynosi 14 stat-
kéw tego typu. Przez to samo bynajmniej
nie sugerujemy koniecznosci uruchomienia
wiekszej ilosci lugréw $ledziowych tego
wtasnie typu. Przy wyzej zakre$lonej pro-
dukcji przeszto 1400 rybakéw znalaztoby
zatrudnienie na statkach, przyczem ich
roczne gotéwkowe tylko wynagrodzenie
wynositoby ok. zt. 2 milj. Przeszto pét-
tora tysigca robotnikéw i personelu admi-
nistracyjnego znalaztoby zatrudnienie na
ladzie przy sortowaniu i przepakowywaniu
$ledzi, reperacji i garbowaniu sieci oraz
przy fabrykacji beczek.

Ostatnio Niemcy do swego programu
morskiego wprowadzity nowy piecioletni
plan, przewidujacy budowe ok. 150 nowo-
czésnych duzych trawleréw motorowych,
przeznaczonych do dalekomorskich poto-
wow. Panstwa o rozwinietym juz oddaw-
na przemysle rybotdwczym rdéwniez nie
szczedzg wysitkéw, majacych na celu
ochrone rozwoju i egzystencji tego prze-
mystu. Ostatnio nawet Anglja zrobita
wytom w swej liberalnej polityki gospo-
darczej— wtasnie w odniesieniu do swego
przemystu $ledziotdwczego — i stworzyta

$mierci b. putk. Welczew i major Stanczew za konspirowanie za-
machu przeciw gabinetowi premj. Muszanowa, krél Borys jednak
skorzystat zprawa taskiizamienit im kare nawiezienie. Ostatnie
wiadomosci potwierdzaja, ze i Bulgarja przystgpita do wzmoze-
nia swoich zbrojen zgodnie z potrzebami swego panstwa a whrew
klauzulom, bedacym wynikiem wojny europejskiej.

specjalny fundusz, wynoszgcy ok. 5 milj.,
przeznaczony dla reglamentacji i premjo-
wania eksportu $ledzi solonych.

»Trzeba réwniez pamieta¢ o drugiej stro-
nie catego zagadnienia, a mianowicie o han-
dlu. Bylismy $wiadkami, jak wybudowa-
nie Hali i Chitodni Rybnej, budowa maga-
zynow $ledziowych i rozpoczecie sprzedazy
hurtowej $ledzi w Gdyni przez polskie to-
warzystwa $ledziotbwcze — przeciaggnety
stopniowo 30% (obecnie nawet wiecej)
przetadunkéw i handlu $ledziami. Na molo
rybackiem w Gdyni koncentruje sie obec-
nie najbardziej przemystowo-handlowa
cze$¢ portu. Nie ulega watpliwosci, ze
jeszcze przed osiggnieciem przez wiasne
potowy 50% pokrycia naszego rynku Sle-
dziowego przetadunek i handel $ledziami
rozwinagtby sie znacznie w Gdyni, gdyz
handel ten ma wyrazng tendencje koncen-
trowania sie w jednem mitjscu (dobér
asortymentu).

Warto$¢ potowdw morskich panstw euro-
pejskich wynosi rocznie ok. \\ miljd,,
w czem obecny udziat Polski nie przekra-
cza 2°/00. Na czele tej produkcji pomie-
dzy W. Brytanja, Norwégja, Francjg i Z
S. R. R. znajduja sie rowniez Niemcy".

ZAINTERESOWANIE
TARGAMI GDYNSKIEMI NA
ZJEZDZIE BUDOWNICZYCH

Targi Gdynskie organizowane w roku
biezacym (od 28 czerwca do 12 lipca)
pod hastem .BUDUJEMY WIELKA GDY-
NIE" wywotaly wielkie zainteresowanie
na Zjezdzie Budowniczych w Warszawie
w dniu 21-go marca. Wobec oddtuzenia
Gdyni przez Skarb Panstwa i powstatego
skutkiem tego wielkiego planu inwesty-
cyjnego w Gdyni, otwiera sie dla budow-
niczych i przedsiebiorstw budowlanych
szerokie pole do dokonania na Targach
Gdynskich szeregu tranzakcyj, obliczo-
nych na dtuzszy okres czasu. Targi Gdyn-
skie otrzymaty juz z tych kot caly sze-
reg zapytan.



USTAWODASTWDO

W roku 1935 zostat wydany szereg ustaw,
dekretéw Prezydenta Rzplitej oraz rozpo-
rzadzen ministerjalnych w zakresie spraw
morskich. Ponizej zgrupowane zostaty te
wtasnie akty prawodawcze — z podziatem
na poszczeg6lne grupy zagadnien.

BEZPIECZENSTWO STATKOW

Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Han-
dlu z dn. 27/111 1935 r. o wyjeciu niekto-
rych rodzajéw statkow morskich spod dzia-
tania ogélnych przepiséw o bezpieczenstwie
statkéw (,,Dz. Ust. R P.“ Nr. 25, poz. 175)
wytacza spod dziatania dekretu z dn. 24/XI
1930 r. o bezpieczenstwie statkéw mor-
skich (,,Dz. Ust. R. P.“ Nr. 80, poz. 632):
w zegludze przybrzeznej w granicach 20 mil
morskich od brzegu — wszystkie statki,
w zegludze miedzynarodowej—statki poni-
zej 50 brt z wyjatkiem pasazerskich, prze-
wozgcych ponad 12 pasazeréw, w kazdej
zegludze—statki rybackie i uzywane w ce-
lach niezarobkowych o pojemnosci ponizej
1600 nrt.

Rozporzadzenie porzadkowe Dyrektora
Urzedu Morskiego z dn. 7/VI 1935 r. o bez-
pieczenstwie niektérych rodzajow statkéow
morskich, wyjetych z pod dziatania o0gél-
nych przepiséw o bezpieczehstwie statkow
(,Pom. Dz. Wojew." Nr. 16, poz. 171)—
ustala przepisy materjalne o bezpieczen-
stwie statkéw morskich, wytgczonych spod
dziatania ogoélnych przepiséw o bezpie-
czenstwie.

Obwieszczenie Dyrektora Urzedu Mor-
skiego z dn. 29/X 1935 r. w sprawie zgta-
szania statkéw do ewidencji (,,Pom. Dz.
Woj.* Nr. 24, poz. 284) — ustala termin
i miejsce zgtaszania statkow, wyjetych
spod dziatania og6lnych przepiséw o bez-
pieczenstwie. Obwieszczenie to nie dotyczy
statkéw rybackich i sportowych.

Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Han-
dlu z dn. 10/VIIl 1935 r. o urzadzeniach
pasazerskich na statkach morskich oraz
0 certyfikatach pasazerskich (,,Dz. Ust. R.P."
Nr 61, poz. 392), wydane w zwiazku
z wejsciem w zycie miedzynarodowej kon-
wencji londynskiej z 1929 r. o bezpieczen-
stwie zycia na morzu — zawiera przepisy
materjalne, dotyczgce bezpieczenstwa urza-
dzen f pomieszczen pasazerskich na stat-
kach morskich; przepisy formalne, dotyczg-
ce przeprowadzania inspekcji tych urza-
dzen, termin odbywania inspekcji oraz wzér
1 przepisy o certyfikatach pasazerskich;
uchyla ono rozporzadzenie z dn. 22/111 1930 r.
o wydawaniu polskim statkom handlowym
morskim certyfikatow, upowazniajgcych do
przewoz6éw podréznych przez ocean (,,Dz.
Ust. R P.“ Nr. 22, poz. 191).

Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Han-
dlu z dn. 31/VII 1935 r. o prowadzenia
dziennikéw okretowych i maszynowych na
polskich statkach handlowych (,,Dz. Ust.
R P.“ Nr. 62, poz. 395) — ustala dla mor-
skich statkow handlowych o pojemnosci
powyzej 150 m3 brutto, obowigzek prowa-
dzenia dziennika okretowego, a dla statkow
0 napedzie mechanicznym, o mocy powyzej
200 IKM/WKM— dziennika maszynowego;
ustala wzory dziennikéw i ogélne przepi-
sy o ich prowadzeniu.

W wykonaniu tego rozporzadzenia zosta-
o ogtoszone rozporzadzenie Dyrektora Urze-
du Morskiego z dn. 4/X 1935 r. w sprawie
instrukcji o prowadzeniu dziennikéw okre-
towych i maszynowych na polskich stat-
kach handlowych (,,Pom. Dz. Wojew."
Nr. 23, poz. 274).

Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Han-
dlu z dn. 20/11 1935 r. o zmianie niekto-
rych postanowiern rozporzadzenia z dn.
30/X1 1931 r. o kwalifikacjach oficeréw
w polskiej marynarce handlowej (,,Dz. Ust.
R P.“ Nr. 15, poz. 84) — zmienia postano-
wienia rozporzadzenia w kierunku utatwie-
nia uzyskania cenzusu praktycznego, wy-

maganego dla otrzymania dyplomu kapitana
zeglugi wielkiej oraz mechanikéw okreto-
wych |i Il klasy. Dla otrzymania dyplo-
mu kapitana zeglugi wielkiej nowela do-
puszcza odbycie praktyki w zegludze matej
w charakterze pomocnika kapitana. Przy
praktyce mieszanej dopuszcza zaliczenia
3 miesiecy ptywania w zegludze matej za
1 miesiac ptywania w zegludze wielkiej.
Dla otrzymania dyplomu mechanika okre-
towego | klasy wymaga praktyki morskiej
przy obstudze maszyn okretowych w cha-
rakterze pomocnika kierownika maszyn,
dopuszczajgc praktyke na statkach Il ka-
tegorji. Dla mechanika Ill klasy zmniejsza
okres praktyki warsztatowej do 6 miesiecy.
Pozatem zmienia niektdre dotychczasowe
postanowienia, dotyczace uzyskania dyplo-
moéw  oficerskich w marynarce handlowej
przez osoby, ktére uzyskaly réwnorzedne
dyplomy zagraniczne oraz przez oficeréw
korpusu morskiego polskiej marynarki wo-
jennej.

NAIJWIEKSZY PASAZERSKI

,QUEEN MARY"

MORSKIE

W R 193 5

Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Han-
dlu z dn. 20/11 1935 r. 0 zmianie rozpo-
rzadzenia z dn. 4/V1l 1933 r. o zapewnie-
niu statkom morskim, stuzacym do prze-
wozu pasazeréw, obstugi todzi i tratew
ratunkowych, oraz o $wiadectwach wioslar-
skich (,,Dz. Ust. R P.*“ Nr. 15, poz. 85)—
zmniejsza wymagania w zakresie praktyki
morskiej, niezbedne dla otrzymania Swia-
dectwa ratownika na statku.

Zarzadzenie Ministra Przemystu i Han-
dlu z dn. 28/X 1935 r. o unormowaniu
sposobéw porozumiewania si¢ na petnem
morzu statkéw powietrznych z polskiemi
statkami handlowemi (,,Mon.Polski* Nr.260,
poz. 218), wydane w wykonaniu uchwaty
XXIl Sekcji Miedzynarodowej Komisji Ze-
glugi Powietrznej.

Miedzynarodowa Konwencja Telekomu-
nikacyjna wraz z regulaminami: telegraficz-
nym, radjckomunikacyjnym i odnos$nemi
zatgcznikami, podpisana w Madrycie w dn.

OKRET SWIATA
ZBUDOWALA ANGLIA

Pierwszy okret, ktéry przebyt Atlantyk ,,Santa Maria", liczyt 100 tonn, ,Normandie*
liczy 80 tys. tonn, 200 tys. sztuk naczyn, ster wagi 138 tonn, $ruba okretowa—333
tony, 180.000 koni parowych—oto, m. in. cyfry, $wiadczace o wielko$ci okretu. Tylez

mniej wiecej tonn liczy ,,Queen Mary",

ktora wyruszyta na zdobycie .btekitnej

wstegiuAtlantyku. W sali restauracyjnej angielskiego olbrzyma pomiescityby sie trzy

pierwsze okrety Kolumba wraz z

pierwszym parowcem Cunarda — ,Britania"

Wyscig szybkos$ci nie ustaje: Ameryka przygotowuje juz olbrzymy o 100.000 tonn
pojemnosci, ktdre maja osiggnac 42 wezty (72 kmjgodz.) szybkosci.
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Z San Francisco na znajdujgca si¢ w zatoce wyspe Oakland budowany jest olbrzymi i wysoki most, pod ktérym moga przeptym
wac wielkie oceaniczne okrety (patrz stronica nastepna).

9-f-I0/XIl 1932 r. (.Dz. Ust. R P.”“ Nr. 6,
poz. 33). Konwencja w art. 10 regulaminu
radjokomunikacyjnego ustala postanowie-
nia, dotyczace $wiadectw radjotelegrafistow
morskich oraz praktyki zawodowej, aw art.
23 zawiera postanowienia o stacjach okre-
towych i liczbie radjooperatoréw na tych
stacjach.

ZEGLUGA MORSKA

Rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej z dn.
27/V111 1935 r. o przewozie emigrantéow do
krajow zaoceanicznych (,,Dz. Ust. R. P.“
Nr. 66, poz. 414) — ustala zasade wytgcz-
nosci portow polskiego obszaru celnego
dla emigracji do krajow zaoceanicznych.
Rozporzadzenie to uchyla ustawe z dn.
14/X11 1925 r. i rozporzadzenie z dn. 29/XI
1930 r., dotyczace emigrantéw.

Ustawa z dn. 2/111 1935 r. w sprawie
ratyfikacji konwencji miedzynarodowej o
ujednostajnieniu niektérych zasad, dotycza-
cych immunitetéw statkéw panstwowych,
podpisanej w Brukseli w dn. 10/1V 1926 r.
(,,Dz. Ust. R P.“ Nr. 23, poz. 140). Kon-
wencja ustala w miedzynarodowych sto-
sunkach handlowych zasade réwnosci trak-
towania—pod wzgledem odpowiedzialnosci
i zobowigzahn — statkéw, eksploatowanych
przez panstwo i statkéw prywatnych. Kon-
wencja o immunitetach jest jednag z 4 kon-
wencyj brukselskich, regulujacych stosunki
handlowe w obrocie morskim. Pozostate
konwencje, a mianowicie z dn. 10/1V 1926 r.
0 przywilejach i hipotekach morskich, z dn.
25/VIIl 1925 r. o ograniczeniu odpowie-
dzialnosci witascicieli statkéw morskich,
1z dn. 25/VII1 1924 r. o konosamentach—
zostaly w 1935 r. wniesione na porzadek
dzienny obrad Izb Ustawodawczych iw dn.
24/1 r. b. zostaty przez Sejm ratyfikowane.

Konwencja miedzy Polskg i Wielkg Bry-
tanjag o wzajemnem uznawaniu $wiadectw
rejestracyjnych i innych krajowych doku-
mentéw, dotyczacych pomiaru tonnazu stat-
kéw handlowych, podpisana w Warszawie
w dn. 16/1V 1934 r. (,,Dz. Ust. R. P.“ Nr. 27,
poz. 217).

Uktad miedzy Polskg i Irlandja, dotycza-
cy pomiaru tonnazu statkéw handlowych,
podpisany w Dublinie w dn. 19/X 1934 r.
(,,Dz. Ust. R P.* Nr. 39, poz. 270).

Obydwa wymienione uktady zwalniajg

pod warunkiem wzajemnosci statki polskie
od pomiaru tonnazu w portach drugiej
strony.

Konwencja konsularna miedzy Polska
i Bulgarjg, podpisana w Sofji w dn. 22/XII
1934 r. (,,Dz. Ust. R. P.“ Nr. 40, poz. 275)—
przyznaje wtadzom konsularnym pod wa-
runkiem wzajemnosci jurysdykcje w sto-
sunku do statkéw stron w sprawach, wy-
nikajacych z regulaminu okretowego, oraz
w sporach miedzy kapitanem, a zatoga.

ROZWOJ PORTU i ZYCIA
GOSPODARCZEGO

Ustawa z dn. 18111 1935 r. o zmianie
rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej z dn.
1/V1 1927 r. o popieraniu rozbudowy i roz-
woju gospodarczego miasta i portu Gdyni
(,Dz. Ust. R P.* Nr. 25, poz. 169; jedno-
lity tekst — ,,Dz. Ust. R P.“ Nr. 42, poz.
285) — nowela rozszerza zakres przedsie-
biorstw, korzystajacych ze zwolnienia od
panstwowego podatku dochodowego na
$pichrze i chiodnie; dla przedsiebiorstw,
zwolnionych od podatku dochodowego,
przesuwa o 10 lat—do 1940 r. okres,
w ktérym przedsiebiorstwa te powinny
powstac¢ i poczyni¢ inwestycje; wprowadza
wymiar idealnego podatku dochodowego
od nowobudowanych doméw mieszkalnych
w celu ustalenia dodatku komunalnego na
na rzecz m. Gdyni.

Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn.
7/X 1935 o ulgach w zakresie optat stem-
plowych od pism, stwierdzajgcych czyn-
nosci prawne, zwigzane z portami polskiego
obszaru celnego (,,Dz. Ust. R P.* Nr. 78,
poz. 476); rozporzadzenie wydane na pod-
stawie zmienionej ustawy z dn. 18/111 1935 r.
0 optatach stemplowych (jednolity tekst—
»Dz. Ust. R P.“ Nr. 64, poz. 404). Rozpo-
rzadzenie zwalnia od optaty stemplowej
pisma, wystawiane w zwigzku z czynno-
$ciami przedsiebiorstw sktadowych w por-
tach polskiego obszaru celnego oraz do-
kumenty przewozowe, dotyczgce przesytek
kolejowych w obrocie miedzy Gdynig i za-
granica.

Rozporzadzenie z dn. 7/X 1935 r. o opta-
tach stemplowych od weksli (,,Dz. Ust. R
P, Nr. 78, poz. 487), wydane na tej samej
podstawie, co poprzednie — zawiera ulgi
w optatach stemplowych od weksli, wysta-

wionych w zwigzku z tranzakcjami ekspor-
towemu

OCHRONA i ORGANIZACJA PRACY

Rozporzadzenie Ministra Opieki Spotecz-
nej z dn. 27/111 1935 r. o Biurze PoSred-
nictwa Pracy dla robotnikéw portowych
w Gdyni (,,Dz. Ust. R P.*“ Nr. 23, poz.
153)—wprowadza nowg zasade bezptatnosci
wszelkich czynno$ci Biura w zakresie po-
Srednictwa pracy.

Rozporzadzenie Ministra Przemyslu i Han-
dlu z dn. 31/V 1935 r. o zmianie rozpo-
rzadzenia z dn. 31/111 1934 r. o ustanowie-
niu i zakresie dziatania Komisji Kwalifika-
cyjnej dla robotnikéw portowych przy
Urzedzie Morskim, tudziez o trybie zali-
czania w poczet robotnikéw portowych
(,,Dz. Ust. R P.* Nr. 43, poz. 287) — daje
Komisji prawa zaliczenia w wypadkach, za-
stugujacych na uwzglednienie, do robotni-
kéw portowyeh oséb, nieposiadajacych oby-
watelstwa polskiego, niemajacych statego
zamieszkania w Gdyni, oraz o wieku ponizej
18 lat wzglednie powyzej 50.

Ustawa z dn. 31/1 1935 r. o oznaczaniu
wagi na tadunkach, przewozonych na stat-
kach (,,Dz. Ust. R P.“ Nr. 18, poz. 99)—
wprowadza obowigzek wyraznego oznacza-
nia wagi na przesytkach o wadze 1000 kg
i wiecej. Za niestosowanie sie do tego
przepisu przewiduje ustawa grzywne do
zt. 200.

Rozporzadzenie Ministra Opieki Spotecz-
nej z dn. 3/X 1935 r. o robotach, wzbro-
nionych mtodocianym i kobietom (,,Dz. Ust.
R P.“ Nr. 78, poz. 484) — ustala m. in.
zakaz zatrudniania mtodocianych do 16 lat
i kobiet w charakterze maszynistow, pala-
czy i weglarzy na statkach, a mitodocia-
nych do 16 lat—przy tadowaniu i wytado-
wywaniu statkéw.

KOMUNIKACJA

Rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej z dn.
20/111 1935 r. o ochronie kabli podmor-
skich (,,Dz. Ust. R. P.* Nr. 29, poz. 222)—
ustala kary za wykroczenia przeciwko prze-
pisom o ochronie kabli podmorskich oraz
niszczenie kabli.

(.Polska Gospody zesz. 11z r.b)



W gospodarstwie hodowlanem niedoceniane jest czestokroé
karmienie maka miesna.

Make miesng z bardzo dobrym wynikiem mozna stosowacé
jako domieszke do paszy dla kréow dojnych.

Azeby zwierzeta przyzwyczai¢, nalezy poczatkowo make
dawaé w niewielkiej ilosci z innemi paszami tre$ciwemi, do-
chodzac stopniowo do dawek péikilogramowych dziennie na
sztuke.

Dawki pasz nalezy tak utozyé, azeby zawieraty potrzebng
ilos¢ jednostek pokarmowych suchej masy, strawnego biatka,
i byly przytem mlekopedne, dietetyczne i aby pasza byta
zdrowa.

Magka miesna stanowi réwniez pierwszorzedna pasze dla
ryb, a specjalnie dla karpi i to poczawszy od zarybka az do
ryby kupieckiej. 2,5 do 3 kg maki miesnej, zjedzonej przez
jedna sztuke w ciggu sezonu (maj, czerwiec) dajg 1 kg przy-

Fragment najwyzszego mostu na $wiecie w San Francisco.
da¢ przechodniéw, idacych ulicami wysoko ponad wodami zatoki

Oceanu Spokojnego

POZNANSKIE

Poznanskie Ziemstwo Kredytowe (pow-
state w roku 1821 pod nazwag Towarzystwo
Kredytowe dla Wielkiego Ksiestwa Poznan-
skiego) jest osobg prawnag, prawa publicz-
nego i ma swag siedzibe w Poznaniu
w gmachu wiasnym przy Al. Marszalka
Pitsudskiego 13. Dziatalno$¢ Poznanskiego
Ziemstwa Kredytowego obejmuje obszar
wojewodztw: Poznanskiego, Pomorskiego
i Slaskiego.

Pozyczki hipoteczne sg wydawane w li-
stach zastawnych na nieruchomosci ziem-
skie w wysokosci do 50% szacunku, usta-
nowionego przez Ziemstwo na podstawie
przepiséw, zatwierdzonych przez Ministra
Skarbu. Pozyczki Ziemstwa sg zapisane
w ksiedze gruntowej jako pierwsza hipo-
teka przed wszelkg inna wierzytelnosScia
hipoteczng. Listy zastawne Poznanskiego
Ziemstwa Kredytowego, wystawione na
okaziciela, posiadajg wszelkie prawa papie-
réw o pupilarnem bezpieczenstwie. Wszyscy
cztonkowie (stowarzyszeni) Poznanskiego
Ziemstwa Kredytowego odpowiadajg za
wszelkie jego zobowigzania nietylko ob-
cigzong nieruchomoscia, ale takze osobiscie
wszelkim innym majatkiem. Obecnie sg
w obiegu:

1) 4% listy zastawne konwersyjne zlo-
towe,

2) 4y®hlisty zastawne zlotowe serja L.,

3) 4% listy zastawne w ziocie serja K
z roku 1933.

Kupony od wszystkich trzech rodzajow
listbw zastawnych platne sg 2 stycznia
i 1 lipca kazdego roku. Wszystkie te pa-
piery sa dopuszczone do oficjalnego han-
dlu i urzedowego notowania na gietdach
pienieznych w Poznaniu i w Warszawie
i mogag by¢ przyjmowane przez wiadze
panstwowe i samorzgdowe, jako tez przez
osoby prawne i fizyczne na wszelkiego
rodzaju kaucje, wadja i inne zabezpie-
czenia.

1) 4% listy zastawne konwersyjne pow-

staty z konwersji przedwojennych i wojen-
nych emisji niemieckich listéw zastawnych
markowych, ktére na zasadzie ustawy z dn.
14 maja 1924 r. zostaly zamienione na
nowe wyrazone w ztotych. Umorzenie lis-
téw zastawnych rozpoczeto sie 1 lipca

rostu na wadze.

Na karmienie ryb najodpowiedniejsza porg sa miesigce od

maja do wrzeénia.

Dawki uktada sie w zaleznosci od pozadanego przyrostu

na sztuke.

Poczatkowo stosowane sa niewielkie dawki i codziennie

stopniowo sie je zwieksza

stawu.
Wi- ios¢  maki
mase.

Sposéb dawania maki
miesnej
Z masy tej robi sie kule wielkosci piesci, wpuszcza

zaleznie od gesto$ci zarybienia

miesnej jest nastepujacy; pewng
miesza sie¢ z wodg i zarabia sie na

je do stawu w statych miejscach.

Make miesng mozna naby¢é w Rzezni

miejskiej w Pozna-

niu w cenie zt. 24.— za 100 Kkg.

Z I EM S T W O

1925 r. i
1981 r.

2) 4y®nlisty zastawne zlotowe serja L.,
umarzalne od 1-go stycznia 1936 r. do
31 grudnia 1987 r. pochodza:

a) z 426 listow zastawnych zlotowych
serji K z roku 1933 wydanych w miejsce
6%listébw rentowych zytnich z roku 1923
przeliczonych po zt. 15,17 za kwintal zyta,

b) z 4y®6 listow zastawnych dolarowych
serji K. z roku 1933 przeliczonych na ztote
po kursie zt. 5,40 za 1 dolara, a wydanych
w miejsce 8% listow zastawnych dolaro-
wych z roku 1923.

Obie te serje K. z roku 1933 zostaty
potaczone w jedng emisje serji L na za-

bedzie trwalo do 1 stycznia

PO PREMIERZE

KREDYTOWE

sadzie rozporzadzen prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 12 czerwca 1934 r. (Dz.
U. R P. Nr. 59 poz. 509) i Ministréw Skar-
bu i Sprawiedliwosci z dn. 22 marca 1935 r.
(Dz. U. R P. Nr. 19, poz. 109) oraz zezwo-
lenia Ministra Skr rhu z dn. 10 maja 1935 r.—
Nr. D. Il. 7670/3/35 — a wymiana starych
sztuk na nowe rozpoczeta sie 15 stycznia
1936 r.

c) z konwersji zalegtosci okreslonej roz-
porzadzeniem Ministrow Skarbu i Sprawie-
dliwosci z dn. 22 marca 1935 r. (Dz. U. R.
P. Nr. 19, poz. 109).

dyP%blisty zastawne zlotowe serji L. beda
réwniez widawane na pozyczki oddtuze-
niowe, przewidziane w rozporzadzeniu Pre-

.CASANOVY*“ W OPERZE POZNANSKIEJ

Halina Dudiczéwna (Caton) siedzi obok Ludomira Rézyckiego, twércy ,,Casa-
novy*. Stojg dr. Zygmunt Latoszewski, dyrektor opery i art. St. Drabik (Casanova)



zydenta Rzeczypospolitej z dn. 24 pazdzier-
nika 1934 r. (Dz. U. R P. Nr. 94, poz. 841).

2% listy zastawne zlotowe w ztocie serja
K. z roku 1933 umarzalne od 1 stycznia
1936 r. do 31 grudnia 1987 r., zostaty wy-
puszczone w miejsce 8% listow zastawnych
dolarowych w ztocie, serji 1930 ., wagi
i proby istniejacej w dn. 1 stycznia 1930 r.
oraz przeliczone i przesteplowane na ztote
w ztocie po Kkursie 8,9141 za 1 dolara
w ztocie na zasadzie rozporzadzenia Pre-

CZEM

XV-te Targi Poznanskie bedg najwieksze,
jakie sie Kkiedykolwiek wogdle w Polsce
odbyly, co dowodzi, ze statystyka odpo-
wiada istocie zycia, gdyz wykresy wytwor-
czoSci od 2 lat idg w gdre. Niestety kon-
sumcja stoi mniejwiecej na miejscu. Dla-
tego tez producenci dokonujg ogromnego
wysitku, by uzyskaé¢ zwiekszony popyt na
towary. Proces modernizowania wytwor-
czoéci nigdy jeszcze nie byt tak przyspie-
szony. Nigdy jeszcze nie byto tyle wyna-
lazkéw, ulepszen, nowych zastosowan i no-
wych pomystdw zdobniczych. Wyrazem
tego wiasnie jest zwiekszony rozmiar Tar-
gow Poznanskich. Jesli uswiadomimy so-
bie, ze na Targach Poznanskich wystawi
sie w roku biezgcym okoto 3 miljonow
przedmiotéw, ze ani jeden z tych przed-
miotéw nie byt na Targach w roku ubie-
gtym, a kazdy z nich nosi pietno najnow-
szego wysitku modernizacji, to zrozumie-
my, ze przeglad wytworczosci na Targach
Poznanskich jest tym metrem, ktérym Pol-
ska mierzy wysitek umystu wytwércy, by
wzmaéc konsumcje,

Targi tegoroczne (26 kwietnia—3 maja)
ujrza kilka nowych lub niezmiernie wzmo-
zonych dziatéw, ktére dadza im oblicze
odmienne od lat ubiegtych. Przedewszyst-
kiem w oczy rzuca sie kolosalny udziat
przemystu samochodowego, ktéry nie moégt
sie zmie$ci¢ w najwiekszym pawilonie
w Polsce, jakim jest pawilon 1—Ciezkiego
Przemystu mierzacy zgérg 7000 m kw.
Kilka firm, ktére nie mogty uzyska¢ juz
tam stoisk, trzeba byto osobno umiescié
w Wiezy Goérnos$laskiej, ktérej powierzch-
nia odpowiada zaledwie XJi czescf pawilo-
nu 1 Oprécz tego na Targach bedzie bar-
dzo ciekawy dziat drogowy, organizowany
przez Stefana Tyszkiewicza, Prezesa Ligi
Drogowej, na podstawie przestanek jego
wskazan, wypowiedzianych na Naradzie
Gospodarczej, niedawno zwotanej przez
Rzad. Przestanki te cieszg si¢ poparciem
wiadz i interesuje sie nimi réwniez jak naj-
przychylniej wojsko z generalnym inspek-
torem sit zbrojnych gen. Rydz-Smigtym
na czele. Dlatego tez nalezy spodziewaé
sie, ze ta akcja Targéw zapoczatkuje ere
realizacji haset, uswiadomienie ktorych
dotarto juz do najodleglejszych zakatkéw
Polski.

BEDA TEGOROCZNE

zydenta Rzeczypospolitej z dn. 12 czerwca
1934 r. (Dz. U. R P. Nr. 59, poz. 509).
Ogolna suma bedacych w obiegu listow
zastawnych Poznanskiego Ziemstwa Kre-
dytowego wynosita w dniu 31 grudnia
1935 .
Lnom....... zt. 29.157.260
2) nom. a) z+. 15.011.200
b) ,, 35.819.000
c) ,9.049.500 zi 59.879.700.—

3) nomzt. 20.433.260 w ztocie

wzlocie

TAR

Po raz pierwszy w Polsce réwniez or-
ganizuje sie pod egidg Zwigzku Izb Rol-
niczych dziat chatupnic twa, ktérego kilka-
dziesigt dzialbw w osobnej hali otworzy
wszystkim oczy na nieznang wielce dzie-
dzine polskiej produkcji. W chwili gdy
ilo§¢ chatupnikéw wzrasta i przekracza
obecnie juz ilo$¢ robotnikéw fabrycznych
i rzemie$lnikéw razem wzietych, zagadnie-
nie chatupnictwa staje sie moze najbardziej
palaca sprawg spoteczng i gospodarczg, a
takze i socjologiczng. Rozwigzaniu jej po-
Swiecono wiele uwagi na Naradzie Gospo-
darczej. Rozmiar produkcji, rozmaitos¢ i ce-
ny, jakich Japonja nie widziata, tworzag
z produkcji chatupniczej teren eksportowy,
jakim zdobywamy najbardziej nawet uprze-
mystowione rynki, jednakze kosztem ta-
kiego zubozenia i takiej nedzy, jaka nie
moze by¢ celem jakiegokolwiek badz sy-
stemu gospodarczego. Kto nie widziat cato-
ksztattu wytwdrczosci chatupniczej, ten
niechaj zwiedzi ten dziat Targéw Poznan-
skich, a wtedy pojmie, dlaczego tyle fa-
bryk w Polsce zaczyna cierpie¢ na struk-
turalny kryzys, pochodzacy z odwrotu od
systemu fabrycznego.

Dziat metalowy na Targach Poznanskich
w roku biezacym bedzie przeszto dwa razy
wieksze, niz w roku ubiegtym. Wszystkie
najpowazniejsze placéwki sg bogato repre-
zentowane, stawiajac czoto ogromnemu
udziatowi Niemiec w tej branzy. Dziaty
elektrotechniczny, ceramika, szkto, przemyst
spozywczy, chemiczny, budowlany, biuro-
wy, papierniczy, drzewny — wszystkie za-
krojone sg na szerszg niz dotychczas miare.
Bogato obestane bedg Ogolnopolskie Tar-
gi Rzem;e$inicze oraz Dziat Ogdlnopolski
Przemystu Ludowego. W dziale wynalaz-
kéw ujrzymy film kolorowy Szczepanika,
zaréwki ktére mozna regenerowaé¢ w domu,
telewizje f diugi szereg ciekawych wyna-
lazkéw, ktére beda stanowity podstawy
nowych tematéw fabrykacji, powiekszajac
mozliwosci pracy.

Udziat Bielska w Targach Poznanskich
bedzie miat charakter regjonalny, by uwy-
pukli¢ nieznany szerszemu og6towi sto-
pien uprzemystowienia tego okregu.

Z panstw zagranicznych ogromny udziat
zbiorowy biorg Niemcy, Wegry, Szwecja,

Realizowanie kuponéw oraz wylosowa-
nych listéw zastawnych uskuteczniajg Po-
znanskie Ziemstwo Kredytowe w swej ka-
sie, Bank Poznanskiego Ziemstwa Kredy-
towego w Poznaniu, Aleja Marszatka Pit-
sudskiego 13, oraz Bank Cukrownictwa,
Oddziat w Warszawie, ulica Karowa 20.

Gl POZNANSKIE

Brazylja, Argentyna, Hiszpanja, Portugalja
i Jugostawja, a szereg innych panstw wy-
stawia w poszczeg6lnych dziatach. Roéw-
niez bardzo powazny udziat w roku bie-
zacym bierze Gdansk i caty przemyst ob-
szaru Wolnego Miasta.

Tegorocznym Targom przystuguje szereg
ulg kolejowych w wiekszym, niz dotych-
czas zakresie. Wszystkie kasy biletowe
stacji kolejowych na terenie panstwa beda
wydawatly karty uczestnictwa jednoczes$nie
z biletem do Poznania. Na podstawie kar-
ty uczestnictwa w kasach przy wejsciu na
Targi mczna bedzie otrzymaé¢ karnet upo-
wazniajacy do bezptatnego wstepu na Tar-
gi, bezptatnego zwiedzania muzeéw, ratu-
sza, palmiarni, znacznych ulg w hotelach,
restauracjach, teatrach, oraz wreszcie — co
najwazniejsze — z 75$ znizki w drodze po-
wrotnej we wszystkich klasach na pociagi
osobowe i pos$pieszne.

Wreszcie Liga Popierania Turystyki be-
dzie organizowata przez swoje wydziaty
turystyki popularne pociggi na Targi.
W koszt przejazdu popularnym pociggiem
beda wrachowane wszystkie ulgi przystu-
gujace posiadaczom karnetéw. Oznacza to,
ze podrézujacy pociagiem popularnym be-
da réwniez korzystali ze znizek w hote-
lach, restauracjach, teatrach i t. p.

Na to, by unikna¢ ttoku, powodowanego
przez miejscowg ludno$¢, ktéra ma tatwiej-
szy dostep codzienny do Targéw w godzi-
nach popotudniowych, ustalono, ze cena
biletu wstepu na Targi Poznanskie do
godz. l-ej w potudnie wynosi 1.50 zt., a od
godz. 1-ej 1.— zt. W ten sposob nastgpi
regulacja ruchu i uniknie sie ttoku.

Patrzac na 15-letni rozwoj Targéw Po-
znanskich, nalezy stwierdzi¢, ze przetrwa-
ty one zwycigesko dnie najwiekszego kry-
zysu, jaki nowoczesny $wiat widziat i do-
wiodty najwiekszym sceptykom, ze nie sg
teorjg, lecz zyciowo wyprdébowanym in-
strumentem handlu. Dowiodly, ze nie sg
zbyteczng forma samolubnego regionalizmu,
lecz ze stuzg one najszczytniejszemu za-
daniu, jakie sobie inicjatywa publiczna
mogta postawi¢ w czasach obecnych, a ja-
kiem jest stworzenie mozliwosci pracy
przez zwiekszenie spozycia towardéw.

Radomskie Towarzystwo Elektryczne

Radom, tel.

S A

21-01, 21-00, 20-98
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SEOWIANSKIE]J]

WALNY ZJAZD ZWIAZKU SEOWIANSKIEGO

W niedziele dnia 19 kwietnia r.b. w lo-
kalu Zwigzku Stowianskiego (kain. ks. Ma-
zowieckich) odbyt ie I-szy Walny Zjazd
Zwigzku Stowianskiego, istniejgcego od3-ch
lat na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.
Przedmiotem obrad byto sprawozdanie or-
ganizacyjne. Po udzieleniu obsolutorjum
ustepujacemu Zarzadowi z Prezesem Julju-
szein Szymanskim, b. Marszatkiem Senatu
na czele, odbyty sie wybory Rady Naczel-
nej, ktora zostata ustalona w nastepujgcym
sktadzie:

Adam Augustynowicz, Prof. dr. Stefan
Bryla, Senator Antoni Bogucki, Senatoro-
wa Marja Bogucka, Red. Antoni Bogustaw-
ski, Jadwiga Belzynska, Wiktor Boronski,
doc. dr. Stanistaw Borowski, Bolestaw Bro-
nikowski, Sedzia Stanistaw Chrupowicz,
Dyr. Zygmunt Chamiec, Marszatek Jan
Debski, Inz. Dziekonski, Inz. Piotr Drze-
wiecki, Prof. Karol Dgbrowski, Dyr. Kazi-
mierz Dobija, Prof. dr. Adam Fiszer, Mgr.

Z ODDZIALU Z W |

Zarzad Oddziatu: Prezes mgr. Fr. Sokot,
Komisarz Rzadu w Gdyni, I—v-p'ezes inz.
Kania Jozef, Il — v-prezes Mieczystaw
Szmidt, sekretarz Kazimierz Dmochowski,
skarbnik Leonard Lazarowicz, cztonkowie:

| D E (0] L (0] G

Dnia 23 marca r. b. w salonach Tow.
Nauczycieli Szkét Wyzszych i Srednich
Radostaw Krajewski wygtosit odczyt p. t.

B | B L J O T

Przy Stowianskiem Tow. Literatéw zo-
stata otwarta bibljoteka spdtczesnej litera-
tury butgarskiej w jezyku butgarskim. Mie-

Wactaw Filipowicz, Minister dr. Roman
Gorecki, Prot Walery Goetel, Prof. Wio-
dzimierz Gorjuczkowski, Senator Feliks

Gwizdz, doc. dr. Jozef Gotabek, Red. Ste-
fan Gorzynski, ks. Jachimowski, Generato-

wa lzabella Iwanicka, v-ce prezes Rady
Naczelnej, Prof. dr. Tadeusz Hilarowicz,
Premjer Marjan Zyndram-Kosciatkowsk',

Red. Radostaw Krajewski, Dyr. Franciszek
Karpinski, v-ce prezes Rady Naczelnej,
Prof. Stanistaw Kazuro, Prof. Jézef Ko-
strzewski, hr. Adam Krasinski, Dr. Stani-
staw Kawczak, Sedzia Aleksander Lesicz,
Prof. dr. Tadeusz Lehr-Sptawinski, Prof.
Kazimierz Lutostanski, Radca Edwa d Li-
siewicz, Dyr. Eugenjusz topuszanski, Ja-
dwiga tukasiewiczowa, Major Wiadystaw
Markowski, Dyrektor Stanistaw Mikulicz-
Radecki, Prof. dr. Kazimierz Moszynski,
Prof. Jan Michalski, J6zef Mus:atek, Dr.
Henryk Modrzewski, Inz. Benedykt Na-
wrocki, sekretarz Rady Naczelnej, Prezen

A Z K U St OWIANS
mgr. Polkowski, Szczepanowski, Szczerba
i Valeczko.

Zarzad urzadzit szereg odczytéw na te-
maty stowianskie, przyjat kilka reprezen-
tacyjnych wycieczek z krajéw stowianskich,

J A S t o

»ldeologja stowianska". Odczyt ten zostat
urzadzony staraniem stowianskiego Tow.

E K A B u

dzy innemi w tej jedynej tego rodzaju
bibljotece w Polsce znajduje sie przeszio
sto utworéw?7 z autografami spoétczesnych

ULUBIONA BIELIZNA
WYTWORNEGO PANA

Marjan Nagabczynski, Dyr. Juljusz Osterwa,
Wiadystaw Oster, Dr. Jerzy Pogonowski,
Min. Jan Pitsudski, ks. Seweryn Poptawski,
Prezes Jan Parandowski, Dyr. Szczesny Rut-
kowski, Eugenja Rutkowska, Inz. Zygmunt
Slominski, Prof. dr. Juljusz Szymanski, b.
Marszatek Senatu, prezes Rady Naczelnej,
Prezydent Stefan Starzynski, Rektor Witold
Staniewicz, Prof. Stanistaw Stonski, Prof.
Stanistaw, Szober, Dr. Zygmunt Siennickt,
Henryk Swierzawski, Dr. Zygmunt Leon
Usarek, Minister August Zaleski, hr. Adam
Zamoyski, Prezes Zarzadu Gtéwnego; Red.
Czestaw C. Ziemkiewicz, Dr. Tadeusz Za-

krzewski, Z. Mocarski, Dyr. Papée, ks.
Lubomirski.
Sktad osobowy Komisji Rewizyjnej

nastepujacy:
Dyr. Benzew, Inz. Karol Duszynski, Jul-
jan Brzescianski, Dr. Ehrenfocht, Prof. dr.
Taszycki.

KI1EGO W G DY NI

utatwiajgc im pobyt i zwiedzenie Polskie-
go Morza, wspétpracowat z sekcjg stowian-
ska przy Kolegjum Wyktadéw Akademic-
kich im. Jézefa Pitsudskiego w Gdyni.

w | A N S K A

Sztuki i Kultury i bedzie opublikowany
drukiem w specjalnej broszurze.

t G A R S K A

literatow butgarskich. Z bibljoteki mozna
co poniedziatek god. 3 —4 korzysta¢ bez-
ptatnie (plac Dagbrowskiego 8 m. 48).



Z AKELADY PO‘ ISK S P O L K A
AMUNICYJNE R AKCYJNA

POLECAIA:

NABOJE MYSLIWSKIE Prochy bezdymne

kal. 12, 16 i 20
mysliwskie krajowe
NABO\]E PISTOLETOWE
kal. 6,35 i 7,65 .
do pistoletow ” L O S 1 |S Z arl a k“

automatycznych
WYROBU
N A B O \] E S portowe Belgijskiej Spotki Akcyjnej
kal. 22

Krotkie, diugie, ZAKLADY PRZEMYSLtOWE

dtugie precyzyjne BORYISZEW
Biuro 1 Oddziat sprzedazy krom 1 amunicji: Warszawa, ulica Trebacka 10. Teleton 669-81
Oddziaty hurtowej sprzedazy broni I amunicji: P oznan, ulica Ratajczaka i5. Telefon 20-08
Lwéw, Plac Marjacki 8. Telefon 91-48

Towarzystwo Robdét Kolejowych 1 Budowlanych

.TOR

S PO LKA A K CYJNA

WARSZAWA, MATEJKI ,0, TEL. 909-62, 904-44

TOWARZYSTWO akcyjne DLA FABRYKACIJI SRUBI WYROBOW KUTYCH

BREVILLIER S-KA | A. URBAN SYNOWIE

REPREZENTACIJA | CENTRALNE BIURA W USTRONIU (SLASK CIESZ.).
FABRYKA WYROBOW KUTYCH | ODLEWNIA ZELAZA W USTRONIU.
FABRYKA SRUB I NITOW W SPORYSZU OBOK ZYWCA (MALOPOLSKA).

FABRYKA W US FRO NI U wykonuje wszelkiego rodzaju wyroby kute dla kolei, przemystu i rolnictwa.
O DLEWNIA Z EL A ZA w USTRONIWU wyrabia wszelkie odlewy z zeluza lanego.
FABRYKA SRUB W SPORYSZU wytwarza wszelkiego rodzaju s'ruby i nity.

S przedaz wyrobéw fabryki i odlewni w Ustroniu: U S F R O N ($lask Cieszynski)

Sprzedaz wyrobow fabryki w Sporyszu przez: ,,Zjednoczone Polskie labryki $rub Sp. z o. 0.” Bielsko, Inwalidzka 2

Sktad sprzedazny chirurgicznych instrumentéw z merdzewiejgcej stali R.K. 6. w Ustroniu



