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Podsekretarz stanu w Ministerstwie Komunikacji

InZ. Aleksander Bobkowski

TOMASZ KS. LUBOMIRSKI *)

POLSKIE

Tworcy Polskich Kolei Panstwowych*)
moga z dumg i réwnocze$nie z przeraze-
niem przypomnie¢ sobie, jakich niestycha-
nych wysitkbw wymagaty stworzenie i or-
ganizacja sieci kolejowej w Odrodzonej
Polsce. Specjalnie trudne warunki, w jakich
prace te podjete zostaty, muszg wzbudzi¢
podziw dla narodu, ktdrego sity moralne
(w tym wypadku kolejarze) wibrujgce gte-
bokim patrjotyzmem, dokonaly gigantycz-
nego dzieta, bez pomocy zasadniczych $rod-
kéw technicznych i finansowych. Odrodze-
nie Polski z rak okupantéw, oddaje do
dyspozycji twoércéw kolejnictwa Polskiego
sie¢ kolejowa, nietylko zniszczong przez
dziatania wojenne, lecz w dodatku rozczton-
kowang na trzy roéznigce sie wzajemnie
strefy, na trzy kolidujace ze sobg admini-
nistracje, podlegajgce trzem réznym syste-
mom monetarnym, ilos¢ kilometréw biezg-
cych linij kolejowych normalnych i typu
rosyjskiego, odebranych z rak okupantéw,
wyrazata sie cyfrg 15.800 i okoto 800 km
linij strategicznych, wybudowanych w okre-
sie wojny Swiatowej. Podana wyzej ogdlna
cyfra kilometréw sktadata sie z 5.500 km
linij zaboru niemieckiego,-4.200 km zaboru
austrjackiego i 6.600 km rosyjskiego (tgcz-
nie z linjami prywatnemi). Catkowita sie¢
kolejowa znajdowata sie w stanie zniszcze-
nia i kompletnego zaniedbania i wymagata
nietylko natychmiastowej odbudowy, ale
takze i znacznego rozszerzenia, przez stwo-
rzenie nowych potaczen, oraz znormalizo-

*) Dane w/g pracy inz. Juljana Ginsberta
_Les Chemins de fer de I’Etat Polonais".

InZ. Piasecki, podsekretarz stanu w Ministerstwie Komunikacji

KOLEIJE

wanie dawnych tordw, rozpietos¢ ktérych
réznita si¢ w zaleznosci od potrzeb stra-
tegicznych dawnych okupantéw. Odzyska-
nie Polskiego wybrzeza wywotato koniecz-
no$¢ wybudowania nowych linij, jak Kut-
no—Strzatkowo (Ul km), Kokoszki—Gdy-
nia (23 km) i Puck—Hel (44 km). Z liczby
11.000 mostéw, potozonych na torach ko-
lejowych, okoto 3.000 zostato kompletnie
zniszczonych, a wiecej niz 2.000 uszko-
dzonych, wéréd nich prawie wszystkie duze
mosty, ktore badz zupeinie nie egzystowa-
ty, badz tez prowizorycznie zostaty przez
okupantéw odremontowane. Jezeli do tego
stanu rzeczy dodamy brak taboru kolejo-
wego, brak budynkéw i warsztatéw, brak
wszelkich materjatow i narzedzi, brak per-
sonelu wreszcie brak zasobéw pienieznych,
to otrzymamy zatosny obraz gospodarki
kolejowej w momencie objecia jej przez
P. K P.

Najciezsze chwile przezyty koleje Pol-
skie w okresie wojny bolszewickiej, lecz
zaznaczy¢ nalezy, ze i wowczas nie stane-
ty nawet na jeden dzieh, wydatnie obstu-
gujac zaopatrzenie wojska i podtrzymujac
na zadawalniajgcym poziomie ruch towaro-
wy wewnatrz kraju. Do prawdziwie inten-
sywnej i twdrczej pracy przystgpiono do-
piero po zawarciu pokoju. Odbudowano
40.000 metréw biezacych zniszczonych mo-
stéw, potozono na gtéwnych magistralach
5.200 km nowych szyn ciezkiego tvpu S,
0 wadze 42 kg 5 i typu C o wadze 48 kg.
Zuzyte, lecz zdatne jeszcze do uzycia szy-
ny, przetozono na linje o drugorzednem
znaczeniu.

PANSTWOWE

W dobie dzisiejszej 40$ linji kolejowych
posiada szyny o wadze od 41 kg wzwyz,
35$% szyny od 33—41 kg a tylko 25% szyn
0 wadze nizszej. W latach 1919—1934 po-
tozono okoto 40 miljonéw nowych podkia-
déw kolejowych, wykonanych przewaznie
Z impregnowanej sosny i impregnowanego
debu. W dalszym ciggu zmienia sie okoto
2 miljonéw podktadéw rocznie. Roéwno-
cze$nie zastosowano niektére najnowsze
urzadzenia w celu konserwacji toréw, zmniej-
szenia kosztéw utrzymania, zwiekszenia
szybkos$ci i ciezaru pociggéw. W czasie
wojny ulegto zniszczeniu okoto 4.000 bu-
dynkoéw kolejowych, w tej liczbie 80$ urza-
dzen wodociggowych, 65% dworcow kole-
jowych i okoto 60$% magazynow i warszta-
tow. Instalacje telegraficzne i telefoniczne
znajdowaty sie w rozpaczliwym stanie, sy-
stem blokadowy i centralizacja zwrotnic
byty zupetnie zniszczone. Trzeba byto od-
budowaé¢ 574 dworcow kolejowych i przy-
stankéw, 506 magazynow towarowych, 489
wiez ci$nien (stacji wodnych), 78 paro-
wozowni i warsztatdbw Kkolejowych oraz
przeszto 3.000 budynkéw mieszkalnych
i stuzbowych. Réwnoczesnie powiekszono
dworce w Krakowie, Kutnie, Zebrzydowi-
cach i przystgpiono do budowy dworca
centralnego w Warszawie, wraz z elektry-
fikacjg calego wezta kolejowego. Waznym
czynnikiem w gospodarce Kkolei panstwo-
wych byto dostosowanie sieci kolejowej do
potrzeb i nowych wymagan panstwowych,
a w pierwszym rzedzie dobudowanie no-
wych linij o charakterze strategicznym
1 zastepujgcych te odcinki toréw, jakie



przez odciecie granic znalazty sie na tere-
nie panstw osciennych. Na samym Gornym
Slasku przeciagnieto 165 km nowych linij,
w tej liczbie 115 km linji Kalety — Pod-
zamcze, stanowigcej cze$¢ sktadowg magi-
strali, taczacej Slask z Battykiem. Proécz
nowych linij rekonstruowano i wzmocnio-
no caty szereg innych o znaczeniu lokal-
nem, z ktérych cze$¢ wigczong zostata do
sieci o pierwszorzednem znaczeniu i do-
stosowana do ruchu pociggéw pospiesznych
0 wadze 450 ton, osiggajacych szybkos$¢
niekiedy 100 km na godzine (odcinek Po-
znan—Strzatkowo).

Z wyzej wymienionych wzgledéw réw-
niez i wiele weztowych stacji utracito swoj
pierwotny doniosty charakter, natomiast
mniejsze stacje i przystanki zostaty rozbu-
dowane i dostosowane do potrzeb tranzytu
miedzynarodowego. Unifikacja gospodarki
kolejowej, a takze taboru kolejowego, sy-
gnalizacji i réznych systeméw hamulcow,
réwniez przyczynita niemato kiopotow
1 pochtoneta duzo czasu. Ustawa kolejowa
réwnoczes$nie ulegta zmodyfikowaniu i uje-
dnostajnieniu, z zachowaniem wszelkich
$srodk6éw ostroznosci, aby zbytnim pospie-
chem nie wprowadzi¢ chaosu w zyciu eko-
nomicznem kraju. Do statego rozktadu jazdy
zostatly wciagniete i pociggi towarowe, kto-
re za czas6w okupantéw kursowaty dowol-
nie. Organem naczelnym catej organizacji
P. K P. zostato Ministerstwo Komunikacji,
obejmujgce wszystkie resorty komunikacji,
jak koleje, drogi lgdowe, drogi wodne i lot-
nictwo cywilne. Sie¢ kolejowa podzielona
zostata na osiem dyrekcyj regjonalnych:
Warszawa, Radem, Krakéw, Poznan, Torun,
Lwoéw, Wilno i Katowice,—wszystkie pod
kontrola Generalnej Inspekcji Ministerstwa

Komunikacji. Tabor kolejowy, jaki znajdo-
wat sie w Polsce w momencie jej odrodzenia,
wyrazat sie cyfrowo w sumie 2.100 paro-
wozéw, z ktérych potowa byta nie do
uzycia, 2.900 wagono6w pasazerskich i 11.500
v agonoéw towarowych. Pierwsze uzupet-
nienie taboru otrzymano z Francji, nastep-
ne z ,repartycji* niemieckiej, austrjackiej
i rosyjskiej. Juz w 1924 roku Polska znaj-
duje sie w posiadaniu 4.762 parowozoéw,
10.379 wagonéw pasazerskich, oraz 111.092
wagonoéw towarowych Dalsze zakupy usku-
tecznione w Ameryce wzbogacity tabor
0 667 parowozéw? 237 wagonow?7 pasazer-
skich i 15.500 wagonéw tow arow#ch, 80 wa-
gondw sanitarnych, otrzymata Polska w tym
czasie w darze od Armryki. Stan, w jakim
wowczas znajdowat sie tabor kolejow’y byt
naprawde rozpaczliwy (précz nowonaby-
tego). Wszystko byto zniszczone, zuzyte,
wagony bez szyb, bez funkcjonujacych ha-
mulcéw, bez o$wietlenia i bez ogrzewania-
nia. Armatura czesci miedzianych byta zer-
wrang i zastgpiona zelazng, a gumow’a ar-
matura kanalizacyjna zastgpiona metalow7
1 ptécienng. Duza ilos¢ wagondéw towaro-
wych krytag byta jedynie kartonem. Brak
warsztatow7 uniemozliwiat szybki remont
zuzytych i brakujacych czesci.

Kwekstja budowy nowych wagonéw nie
przedstawiata technicznie tak wielkich trud-
nosci, gdyz na terytorjum Polski znajdo-
waty sie przedsiebiorstwa, ktére jeszcze
przed wojng przystosowane byty do tej
produkcji, a mianowicie Lilpop, Rau i Loe-
wenstein w Warszawie i L Zieleniewski
w Sanoku. Réwnoczes$nie trzy now® przed-
siebiorstwa zostaty w tymze celu zorgani-
zowane i powiekszone: H. Cegielski w/Po-
znaniu, Wagon w Ostrowdu, pdézniej prze-

istoczony w Panstwowe Warsztaty i wresz-
cie Huty Krolew&kie i Laura w Katowicach.
Znacznie gorzej przedstawiata sie sprawa
fabrykacji parowozéw, dotychczas w Polsce
mato znanej. W programie Ministerstwa Ko-
munikacji byto wykonanie w Polsce w prze-
ciggu lat dziesieciu 2.600 parowozéw i 80.000
wagondw, ktéra to liczba zostata, ze wzgle-
du na kryzys $wiatowy, znacznie zredu-
kowana. Tern niemniej w 1923 roku trzy
przedsiebiorstwa, Pierw&za Fabryka Lokomo-
tyw w7 Chrzanowie, Parow6z w Warszawie
i wyzej wymieniony H. Cegielski, otrzy-
maty zamoéwienia i rozpoczety produkcje
w7 dziale fabrykacji lokomotyw. Z ramienia
Ministerstwa Komunikacji zostata wytonio-
na specjalna komisja, ktora tacznie z fa-
chowemi czynnikami wymienionych przed-
siebiorstw opracowata i stworzyta 9 zasa-
dniczych typow parowozéw:

1 Parowoz 1 —4—0, znak Tr.
$rednich pociggoéw towarowych,

2. Parow6z 1—5—0, znak Ty 23, dla
ciezkich pociagéw towarowych;

3. Parow6z 2—3—0, znak Ok. 22, dla
pociagéw pasazerskich i lekkich po$piesz-
nych;

4, Parow6z 2— 4 —0, znak Os 24, dla
ciezkich pociggéw pasazerskich, na torach
niewytrzymujacych ciezaru ponad 16 ton
na os>;

5. Parowodz-tendrzak 1—3—1, znak OKI
27, dla ru.hu podmiejskiego;

6. Parow6éz 1—4— 1 znak Pt 31, dla
ciezkich pospiesznych pociagow;

7. Parow6z 1—4—0, znak Tr 12, dla
pociagéw towarowych na torach o stabszej
konstrukcji (14,5 ton na 03);

8. Parowéz 2 —4 —1, znak Pu 29, dla
ciezkich pociggéw pospiesznych; przezna-

21, dla

Niedawno wybudowany gmach centrali Ministerstwa Komunikacji w Warszawie



czonych specjalnie dla tranzytu niemiec-
kiego;

9. Parowoéz-tendrzak 1—5—1, znak OKz

32, dla gérskich pociagéw pospiesznych.

W krétkim przeciagu czasu polskie fa-
bryki parowozoéw tak potrafity rozwingé
swojg produkcje, ze pracujg nietylko na
potrzeby kraju, lecz réwniez zaopatruja za-
granice w lokomotywy polskiej konstrukcji.
Niektore typy, jak parowéz ,Pt 31“ wy-
konany w warsztatach Pierwszej Fabryki
Lokomotyw w Chrzanowie i typ gorski
,»OKz 32%, konstrukcji fabryki H. Cegiel-
ski w Poznan:u, zyskaty sobie stusznie
og6lne uznanie na forum kolejnictwa $wia-
towego. W koncu 1934 r. tabor kolejowy
przedstawia sie cyfrowo: 5.356 lokomotyw,
12.028 wagondw pasazerskich i 153.720 wa-
gonéw towarowych. Nalezy zaznacza¢, ze
stopniowo stare i zuzyte typy parowozéw
i wagonow zostaty wycofane z uzycia
tak, ze w dobie dzisiejszej 23$ taboru pa-
rowozowego stanowig jednostki o wieku
do lat 10-u, 30% od 10 — 20 lat, a reszta
przedstawia rezerwe, podlegajaca statej za-
mianie na materjat nowowyprodukowany,
zaopatrzony we wszystkie nowoczesne
urzadzenia. Tabor wagonéw pasazerskich
w 15% wykonany jest z materjalu metalo-
wego i posiada .50.000 miejsc siedzacych
czeSciowo zam enianych na miejsca leza-
ce, bez zadnych z tej racji dodatkowy h
optat dla pasazerow.

LIN JA

_ Otwarta 1.111— 1933 r. linja kolejowa
Slagsk—Baltyk, jest z pewnoscig najwiekszg
i najpowazniejszag magistralg ze zbudowa-
nych po wojnie linji kolejowych w $rod-
kowej Europie. Poczatek bierze ona w Her-
bach Nowych (stacji kolejowej odcinka Ka-
lety—Podzamcze) na 72 kim od Katowic,
poczem biegnie przez Ktobuck—Siemkowi-
ce (skad projektowane jest potaczenie
z Czestochowa), Karsznice (gdzie kilkoma
odnogami taczy sie z linjg kolejowg +6dZz—
Ostrow Wielkopolski), dalej przez Szadek,
Otok, Poddebice, Ponetéw, Piotrkéw Ku-
jawski do Inowroctawia. Tutaj tgczy sie
z 22 kim cdcinkiem, dawnej dwutorowej
linji Inowroctaw — Bydgoszcz i od Nowej
Wsi Wielkiej biegnie znow'u battyckim szla-
kiem, przez Kapusciska do Maksymiljano-
wa (z ominigciem wezta Bydgoskiego),
skad rozpoczyna sie, dluga na 171 kim,
nowa linja battycka, otwarta w listopadzie
1930 r. Trasa tej linji biegnie przez Wierz-
chucin, Koscierzyne, Gotubie, Zukowa do
Osowa i stad szerokiemi serpentynami
opuszcza sie, przez Kack Wielki, do Gdyni.

Prace na tej linji nie nalezaly do tat-
wych. Trudnosci polegaty na przezwycie-
zeniu na trasie réznic pozioméw (odcinek
Osowa—Gdynia), jak réwniez na dostoso-
waniu do warunkéw pierwszorzednej ma-
gistrali niektérych dawniej budowanych
odcinkéw o drugorzednem znaczeniu (Go-
tubie— Koscierzyna) wreszcie na wykona-
niu robét, w dos¢ przykrym terenie, poje-
zierza Kartuskiego.

Linja przecina kilka wiekszych rzek, jak
Warta, Liswarta, Brda, Czarna Woda i Stu-
pica, na ktérych zbudowano szereg mostow
i wiaduktéw na skrzyzowaniach toréw.
O rozmiarach i rozpietosci rob6t Swiadczag
najlepiej cyfry. Przy budowie toréw, robo-
ty ziemne wyrazaja si¢ imponujacg liczbg
20.300.000 m*; podkiadéw zuzyto 1.240.000
sztuk; szyn zelaznych okoto 79.400 tonn;

KOLEJOWA

W 1934 roku liczba wagondéw pasazer-
skich byta nastepujgca: wagonow | kl. —
139, I —2.212, 11— 6,045 i 3,632 wozbow
bagazowych i pocztowych. Proécz tych
kursuja w Polsce wagony sypialne i re-
stauracyjne, w liczbie 101, nalezace do
Miedzynarodowego Towarzystwa Wagonow
Sypialnych. Liczba pasazeréw przewiezio-
na w ciggu jednego roku osiagneta swdj
punkt kulminacyjny w 1928 roku i wyra-
zita sie cyfrg 174.000.000. Na skutek kry-
zysu ilo$¢ pasazeréw w r. 1932 zmniejszyta
sie do 113.000.000, jednak w roku 1934
podniosta si¢ zuowu do 150 miljonéw. Po-
ciagi popularne przewiozty rocznie okoto
20U.000 pasazerow'. Koleje waskotorowe
w tym sanym okresie czasu okoto 800.000.
Przewozy towarowe w roku 1929 wyniosty
85.862.000 ton, lecz i te réwniez poOzniej
uleglty powazniejszej znizce, aby w roku

1934 dojs¢, lekio zwyzkujac, do cyfry
54.897.000 tonn. Wptywy gotéwkowe,
ktére w czasie ,prosperity” osiagnety

1.596.905 000 ztotych, zmniejszyty sie pro-
centowo w stosunku do ruchu pasazerskie-
go i towarowego, redukcja jednak perso-
nelu i zarobkéw utrzymata réwnowage
budzetowg. Kwestja taryf przewozowych
byta réwniez waznym czynnikiem w poli-
tyce ekonomicznej Polski i zgodnie z o-
gélnym programem Rzadu ulegta deflacji,
wyrazajacej sie w znizce od 10—15% w za-
leznosSci od jakosci przewozonych towa-

budynki stacyjne i domy mieszkalne zajety
okoto 80.000 ma Catkowity koszt budowy
koleji wyrazat si¢ sumg 250 miljonéw zto-
tych, a ditugos¢ jej wynosi 479 kim, z kto-
rych 22 kim. zuzytkowano z dawniej
istniejacej dwutorowej linji. Poczatkowe
roboty przy budowie, w czesci potudnio-
wej i potnocnej linji, rozpoczete jeszcze
w 1925 r. prowadzone byty na koszt Skar-
bu Panstwa Polskiego. Wybudowanie $rod-

Mapka linji kolejowej
Goérny Slask — Battyk.

SLAS

réw'. Wszystkie produkty, przeznaczone
na eksport otrzymaty ulgi w taryfach prze-
wozowych. W ten sposéb w jednej dzie-
dzinie weglowej koleje panstwowe zrezy-
gnowaty z 20 miljondw ztotych wplywu.
Przy imporcie, towary konieczne dla eko-
nomicznego rozwoju kraju, réwniez korzy-
stajg z podobnych ulg przewozowych.

W zakonczeniu nalezy doda¢, ze w Pol-
sce powstaje sie¢ komunikacji btyskawicz-
nej, obstugiwanej przez wagony motorowe.
Typem najwiecej odpowiednim okazaly sie
wagony motorowe, zaopatrzone w silniki
Diesel-Saurer, licencje na fabrykacje kto-
rych zakupity Panstwowe Zaktady Inzy-
nierji. W konstrukcji tych w'ozéw moto-
rowych specjalizujg sie Lilpop, Rau i Loe-
wenstein craz H. Cegielski.

Na dzien 1 stycznia 1934 roku majatek
Polskich Kolei Panstwowych byt oszaco-
wany na 8 miljonéw ztotych.

Polskie Koleje Panstwowe, chociaz moze
mniej zasobne w nowoczesne urzadzenia
i mniej szybkie w stosunku do duzych
linij zachodniej Europy i Ameryki Po6t-
nocnej, tern niemniej znane sg wszedzie
ze swtgo komfortu, punktualnosci i bez-
pieczenstwa. Jednem stowem, w warun-
kach naprawde trudnych, zostato dokonane
dz eto o doniostem znaczeniu cywilizacyj-
nem, z ktérego korzysta nietylko Polska,
lecz zarazem i cata ludzkos¢.

K BALTYK

kowego odcinka, jak réwniez i wykoncze-
nie rob6t na reszcie trasy zrealizowano
dzieki pozyczce uzyskanej od konsorcjum
Schneider Creuzot w Paryzu i Banque des
Pavs du Nord, dziatajagcych, przez zatozone
w Polsce w 1928 r., Francusko-Polskie To-
warzystwo Kolejowe S. A. Towarzystwo
to, w sktad ktorego weszli delegaci rzadu
polskiego i przedstawicieli kapitatu fran-
cuskiego, uzyskato do roku 1975 koncesje
na eksploatacje nowej kolei z warunkiem
zakupu taboru kolejowego, oraz zwrotu
kwot inwestowanych przez Skarb Panstwa
na zapoczatkowanie robdt. Na poczet tej
nalezno$ci Towarzystwo Francusko-Polskie
wptacito juz 65 miljonéw fr. fr. Kapitat
obligacyjny inwestowany catkowicie przez
Towarzystwo w budowe Kkoleji, wynosi 400
miljonéw fr. fr. i podzielony jest na 400.000
sztuk obligacji, po 1.000 fr. fr. nominalnej
Wartosci kazda. Na skutek komplikacji
zasztych na rynku francuskim, w sprawie
zrealizowania dalszych transz pozyczki,
zarzad tymczasowy linji objety Polskie
Koleje Panstwowe z tern, ze po pewnym
czasie, eksploatacje przejmie Towarzystwo
Francusko-Polskie Czysty dochéd, za okres
10-ciu miesiecy 1933 r, wyni6st 1.023.586
zt. 49 gr., a w nastepnym 1934 roku zysk
ten wzrést do sumy 2.270.117 zt. 64 gr.
1lo$¢ pociagébw kursujacych obecnie na
linji, w liczbie 21 na dobe, zamiast 14
w latach poprzednich potwierdza staty roz-
wéj ruchu i duzy wzrost dochodowosci
koleji. Rentowno$¢ linji kolejowej Slask—
Battyk, obliczonej na przewéz 15 miljonéw
tonn wegla rocznie, wskazuje na donioste
znaczenie gospodarcze, jakie stwarza po-
taczenie uprzemystowionego Slaska z zie-
mig poznanska i pomorska i z morzem.
Potgczenie to jest rdéwniez i symbolem
duchowego zespolenia zachodnich dz:elnic
Polski, $wiadczacem o ich narodowej i pan-
stwowej nierozerwalnosci. T L.



POLSKA

POLSKA JAKO TEREN SWIATOWEJ]
KOMUNIKACJI POWIETRZNEJ.

Tysigckilometrowe goscince, biegnace
wszerz i wzdtuz poprzez przestworza Pol-
ski, stanowig duza warto$¢ zaréwno dla
komunikacji  wewnetrznej krajowej jak
i miedzynarodowej.

Z jednej strony na 4/5calego ogromnego
obszaru (388.600 km kw) Polski ciagna sie
réwniny, stanowiagce jakoby jedno wielkie
lotnisko, a klimat Polski pozwala utrzy-
mywac regularng komunikacje powietrzng
przez caty rok bez przerwy, z drugiej za$
w Polsce krzyzuja sie najkrotsze drogi,
taczace panstwa zachodnie ze wschodnio-
europejskiemi i z Azjg oraz biegnace z pét-
nocy na potudnie ze Skandynawji na Bat-
kany i do Azji Mniejszej.

Do tych warunkéw naturalnych dodaé
jeszcze nalezy organizacje urzadzen na-
ziemnych, ktére zapewniaja komunikacji
lotniczej sprawne funkcjonowanie, jak por-
ty lotnicze, wyposazone w stacje radjowe,
obszerne hangary, budynki administracyj-
ne, wszystkie inne nowoczesne urzadzenia,
sie¢ meteorologiczng i t. d.

EKSPLOATACJA POLSKICH SZLAKOW
KOMUNIKACJI POWIETRZNEJ.

Do konca roku 1928 eksploatacja pol-
skich linji lotniczych spoczywata w rekach
prywatnych, a sie¢ komunikacji powietrz-
nej ulegajac ustawicznym zmianom, obej-
mowata z miast polskich: Warszawe, Kra-
kéw, Lwow, £6dz i Poznan, w. m. Gdansk,
z zagranicznych za$ Brno i Wieden. Po-
nadto udzielono zezwolenia na obstuge
szlaku powietrznego Wa-szawa-Praga za-
granicznemu towarzystwu komunikacji po-

wietrznej, ktére dotychczas linje te eks-
ploatuje.
Drugi okres eksploatacji polskiego lot-

nictwa komunikacyjnego rozpoczat sie z dn.
1 stycznia 1929 r. powotaniem do zycia
instytucji panstwowo-samorzgdowej p. n.
Polskie Linje Lotnicze ,,LOT"

Udziatowcami P. L L ,LOT* ktérych
formg prawna jest spdétka z ograniczong
odpowiedzialnos$cig o kapitale zaktadowym
8.000.000 zt. jest skarb panstwa oraz sa-
morzady.

Rada nadzorcza P. L. L ,LOT" sktada
sie z delegatow Ministerstw: Komunikacji,
Spraw Wojskowych, Przemystu i Handlu,
Skarbu, Spraw Wewnetrznych oraz zainte-
resowanych samorzadow.

ROZWOJ SIECI POLSKIEJ]
KOMUNIKACJI POWIETRZNEJ.

r. 1922 — Gdansk-Warszawa-Lwow,

,» 1923 — Warszawa-Krakow,

, 1925 — Warszawa-Poznan,

» 1925 — Krakow-Wieden (do r 1935),

, 1929 — Warszawa-Katowice,

,» 1930 — Lwow-Czerniowce-Bukareszt,

,» 1931 — Bukareszt-Sofja-Saloniki,

,» 1932 — Warszawa-Wilno-Ryga-Tallin,

,» 1931 — Poznan-Berlin (w pool’u

z D. L. H),

,» 1935 — Gdynia-Gdansk-Warszawa.

W poszczegdlnych latach prowizorycz-
nie utrzymywana byta réwniez komunika-
cja na linjach: Poznah—to6dz—Warszawa,
Warszawa — Bydgoszcz — Gdansk, Byd-
goszcz—Poznan, Katowice—Lwow, Kra-
kow—Katowice, Krakdw—Lwow.

SAMOLOTY POLSKIEJ KOMUNIKACJI
POWIETRZNEJ.

W latach 1922 do 1928 polska komuni-
kacja powietrzna postugiwata sie samolo-

KOMUNIKACIJA

POWIETRZNA

NOWE TYPY SAMOLOTOW PASAZERSKICH POLSKICH

LINJI

LOTNICZYCH

LLOTH

Samolot typu ,,Douglas D. C. 2“ na 14 miejsc poza obstuga

Samolot polskich Linji Lotniczych ,,Lot“ typu Lockheed Elektra na 10-u pasazerow.

Na pierwszym planie samolot typu ,,Fokker F. VII* na 10-u pasazeréw, na drugim
planie ,,Douglas D. C. 2*“ na 14-u pasazeréw.

tami typu ,Junkers F. 13“ i ,Farman".
W r. 1929 samoloty typu ,,Farman" zostaty
wycofane i zastapione samolotami typu
.Fokker F. V1I* jedno i trzysilnikowemi
(te ostatnie budowane byty w Polsce na
podstawie licencji). Od r. 1930 zaczeto
uzywac roéwniez samolotéw konstrukcji pol-
skiej ,,D.W. S. 24*

W r. 1935 samoloty typu .Junkers"™ zo-
staty wycofane z linji przyczem nabyto
samoloty, rozwijajace szybko$¢ maksymal-
ng ponad 300 km/godz. typu ,,Douglas D.
C. 2* i ,Lockheed-Electra™.

Obecnie na wszystkich polskich linjach
lotniczych kursuja wytgcznie samoloty wie-
losilnikowe, podczas gdy samoloty jedno-
silnikowe wykorzystywane sg wytacznie

do lotéw okreznych nad miastami i do ce-
I6w aerofotogrametrycznych.

AEROFOTOGRAMETRJA.

Poza komunikacjg P. L. L. ,,LOT* zaj-
muja sie aerofotogrametrja. Odnosny Wy-
dziat, ktéry istnieje od r. 1930 wykony-
wuje, plany sytuacyjne i wysokos$ciowe
dla celéw gospodarczych i ewidencyjnych,
regulacji miast i rzek, rejestracji zabytkow
architektonicznych i t. d. Wydziat Aero-
fotogrametryczny P. L. L ,,LOT*" poza licz-
nemi pracami, wykonanemi dla samorza-
déw i oséb prywatnych, opracowat bardzo
powazna ilo$¢ zdje¢ z Polesia w zwigzku
z meljoracjg tej olbrzymiej potaci Polski
(55.000 km kw).



INZ. HERBICH HENRYK;

PIECIOLETNI

Opracowany w Biurze Drég Wodnych
Ministerstwa Komunikacji, 5-letni program
rob6t wodnych w Polsce obejmuje: 1) bu-
dowe zbiornikéw retencyjnych z jedno-
czesnem wyzyskaniem sit wudnych; 2) re-
gulacje Wisty wraz z rozbudowa urzadzen,
zmierzajacych do usprawnienia zeglugi;
3) usprawnienie wschodnich drég wodnycn;
4) usprawnienie zachodnich drég wodnych
i 5) utrzymanie szlaku, tyczenie nurtu,
utrzymanie i eksploatacja taboru ptywaja-
cego.

Pierwsza grupa rob6t obejmuje zagadnie-
nie walki z dotkliwemi skutkami powodzi,
przez uregulowanie przeptywéw wielkich
wod i powstrzymanie ruchu rumowiska za
pomocg budowy duzych zbiornikéw i za-
budowania potokéw i rzek gérskich. Réwno-
czesne wytworzenie sztucznych spadéw
przez budowe zapdér (czyli przegrod doli-
nowych) pozwoli na wykorzystanie energji
wody dla zasilenia panstwowych linji wy-
sokiego napiecia. Ponadto zbiorniki reten-
cyjne oddziatywa¢ bedg korzystnie na wa-
runki zeglownosci na Wisle przez zwiek-
szenie przeptywu wody w okresach po-
suchy.

Piecioletni program przewiduje w pierw-
szym rzedzie dokonczenie budowy zapory
w Porgbce na Sole. Utworzony zbiornik
posiada¢ bedzie znaczny wplyw na prze-
bieg fali powodziowej na Wisle pod Kra-
kowem oraz na podniesienie niskich sta-
néw wody Wisty na tym odcinku. Termin
ukonczenia budowy tego zbiornika przewi-
dziany jest na jesieni biezacego roku. Kwo-
ty potrzebne na wykonczenie tej budowli
wyniosg sume zt. 0,2 mil. Zbiornik ten
w pierwszym=okresie lat speinia¢ bedzie
jedynie cele przeciwpowodziowe i regula-
cyjne, a dalsze swe zadanie energetyczne
spetni [po doinstalowaniu turbin i genera-
toréw elektrycznych kosztem paru miljo-
noéw ztotych.

PROGRAM

Drugg z kolei zapora, bedaca od ub. roku
w budowie, jest zapora w Roznowie. Zbior-
nik Roznowski 7-miokrotnie wiekszy od
Poragbskiego, t. j. posiadajacy 228 miljo-
néw m3 pojemnosci, posiada¢ bedzie znacz-
nie wiekszy zasieg swego wptywu dla zta-
godzenia sKutkéw kleski powodzi, jak réw-
niez dla poprawy warunkéw zeglugi na
Wisle przez zwiekszenie stanéw wody w o-
kresie posuchy. Przy zaporze tej réwno-
cze$nie bedzie budowana elektrownia wodna
i sie¢ wysokiego napiecia w celu wykorzy-
stania dla celéw elektryfikacyjnych olbrzy-
miej energji w ilosci ok. 150 mio kwh
rocznie pry mocy 50.000 kw. Koszt do-
konczenia budowy zapory w Roznowie pre-
liminowany jest na 31,7 miljonéw ztotych,
a termin ukonczenia budowy w koncu
1938 r.

Dla spetnienia warunku dostarczenia mo-
zliwie statego przeptywu dla celéw zeglu-
gi, przy zachowaniu roéwnoczesnie swo-
budy energetycznej zaktadowi w Roznowie
(zmienno$¢ mucy, a temsamem zmienno$¢
przeptywu w ciagu doby, w zaleznosci od
zapotrzebowania energji) — przewidziana
jest w programie 5-letnim budowa zbiornika
wyréwnawczego w Czchowie na Dunajcu
(kilkanascie km ponizej Roznowa). Koszt
budowy tej zapory tacznie z zakladem
elektrycznym wyniesie okoto 7 miljonéw
ztotych, a budowa trwaé¢ bedzie 2%lata.

Dalsze dwfa zbiorniki wodne w Czorszty-
nie na Dunajcu i Strézy na Rabie stanowié
beda dalsze ogniwa w rozbudowie systemu
zbiornikéw retencyjnych dla unieszkodli-
wienia wéd powodziowych rzek karpackich
i zuzytkowanie ich dla celéw praktycznych:
energetycznych i zeglugowych. Koszt tych
dwéch zbiornikéw preliminowany jest na
okoto 18 miljonéw ztotych.

Osobne zagadnienie zbiornikowe w do-
rzeczu Brynicy na Slaskunma’na celu: wy-
tworzy¢ sztuczne koryto] Brynicy zdolne

ROBOT WODNYCH

do nieszkodliwego odprowadzenia wéd na
przesigkliwym terenie Zagtebia weglowego;
uregulowanie odptywu wod powodziowych,
przy pomocy zbiornikéw w Koztowej Co-
rze i Szarleju, oraz zasilanie w wode (pod-
czas niskich stanéw wody) waznej dla
transportu wegla drogi wodnej na Przem-
szy oraz Gornej Wisle. Budowa Slask.ch
zbiornikéw i uregulowanie Brynicy, poza
przytoczonemi wzgledami technicznemi, po-
siada wazne znaczenie dla ztagodzenia w re-
jonie przemystowym.

Z programem budowy zbiornikéw, taczy
sie Scisle kwestja zabudowania potokow
gorskich. W pierwszych latach pieciolecia
prowadzone bedag przedewszystkiem zabu-
dowania w dorzeczu Soty, Raby i Dunajca,
a nastepnie inne doptywy karpackie Wisty,
a czesciowo takze i dorzecze Dniestru
i Prutu. Uwzgledniajac powyzszg zasade
preliminowano na ten cel kredyt 15 miljo-
now ztotych na cate pieciolecie.

Piecioletni program inwestycyjny w dru-
giej grupie robot: ,regulacja Wisty wraz
z rozbudowa urzadzen, zmierzajgcych do
usprawnienia zeglugi na Wisle* — przewi-
duje jedynie najniezbedniejsze roboty, dla
podniesienia zeglowmosci Wisty, odpowia-
dajagce potrzebom zycia gospodarczego
i stanowigce uzasadniong techpjcznie i eko-
nomicznie cato$¢. Uznano bowiem, ze prze-
prowadzenie catkowitej regulacji Wisty, na
co potrzeba okoto 600 miljonéw ziotych,
przekracza obecne mozliwosci Panstwa
i z koniecznosci musi by¢ odtozone do
czas6w pomysinieiszych.

Odmiennego charakteru budowle regula-
cyjne przewidziane sg na Przemszy, gdzie
wykonana zostanie t. zw. kanalizacja rzeki,
przez budowe szeregu jazow, kosztem ok.
2,5 miljonéw ztotych. Przemsza stanowi
droge dojazdowg z Zagtebia weglowego
do Wisty i lwymaga*jusprawnienia w celu
dostosowania sie do pokonywania, rozwi-

Przystan Lloydu Bydgoskiego na rzece Brdzie w Bydgoszczy



jajacego sie z roku na rok transportu wegla.
Zwigkszenie zeglownos$ci Przemszy i Gor-
nej Wisty przyniesie pozytek nietylko go-
spodarstwu krajowemu, ale oddziata row-
niez korzystnie na zagadnienie komunika-
cyjne zwigzane z obrong Panstwa.

W zwigzku z usprawnieniem Wisty prze-
widziana jest réwniez rozbudowa istnieja-
cych i budowa nowych portéw.

W tej grupie robét przewidziane jest réow-
niez ewentualne rozpoczecie robét (kosz-
tem 5 miljonéw ztotych) dla kanatu War-
szawa—Bug.

Trzecia grupa rob6t inwestycyjnych, ma-
jaca na celu usprawnienie wschodnich drog
wodnych, obejmuje: przebudowe kanatu
Krolewskiego, budowe kanatu Kamiennego,
usprawnienie kanatu Augustowskiego oraz
roboty regulacyjne dla podniesienia zeglugi
na Niemnie, Horyniu, Styrze, Prypeci i Bugu.
Roboty te poza podniesieniem znaczenia
gospodarczego Kreséw Wschodnich, pos:a-
dajg Scisty zwigzek z wymaganiami obro-
ny Panstwa.

Czwarta grupa robdt obejmuje uspraw-
nienie zichjdnich drég wodnych. Do nich

zaliczono: a) usprawnienie drogi wodnej
Wista — Warta, kanatu Gorno-Noteckiego
i regulacje rzeki Warty na obszarze woje-
wodztwa tédzkiego kosztem okoto 3 mil-
jonéw ztotych, b) oraz rozpoczecie budo-
wy kanatu Gopto—Warta kosztem 2,3 mil-
jona ztotych. W granicach wyszczeg6lnio-
nych kwot przeprowadzona bedzie odbu-
dowa zniszczonych objektéw na drodze
wodnej Wista—Warta i kanale Gérno-No-
teckim, niezbednych dla prawidtowego
funkcjonowania tych waznych dla zycia
gospodarczego drég, a w szczeg6lnosci
drogi wodnej Wista — Warta, z uwagi na
jej miedzynarodowe tranzytowe znaczenie.

Jednocze$nie prowadzona bedzie regu-
lacja rzeki Warty na obszarze wojewodztwa
tdédzkiego dla ochrony brzegéw i umozli-
wienia budowy waléw oraz stopniowego
przystosowania tego odcinka, zwitaszcza od
ujscia Prosny do Konina — do zeglugi
i umozliwienia przejecia tadunkéw towa-
rowych po wybudowaniu kanatu Warta —
Gopto.

Zgodnie z programem 5-letnim pozycja
13,6 miljona ztotych obejmuje state wy-
datki normalne, ktére cigza na Panstwie,

tytutem ustawy wodnej i uméw miedzy-
narodowych, jak regulacja rzek granicznych,
utrzymanie tranzytowych drég wodnych,
konserwacja i utrzymanie taboru plywaja-
cego. Reasumujac powyzsze, ogélna kwota
projektowana na okres 5-letni wynosi 168
miljondéw ztotych. W tern gros wydatkow
stanowi robocizna. Ilo$¢ podstawowych ma-
terjatow, ktére bytyby zuzyte przy wyko-
naniu tego programu inwestycyjnego, przed-
stawiaja sie nastepujaco: cementu—153.000
tonn, konstrukcji zelaznych — 18.000 tonn,
drzewa—15.000 m3 faszyny—9.000.000 in3
drutu do faszyny— 108 milj.sztuk, siatki dru-
cianej—800 tonn i kamienia—1.300.000 m3.

Program ten w czasie wykonywania mo-
ze oczywiscie uledz zmianom w zaleznosci
od kompresji budzetowych, pomimo, iz in-
westycje te posiadajg olbrzymi zasieg wpty-
woéw na inne dziedziny gospodarstwa na-
rodowego i dajg mozno$¢ zatrudnienia
stosunkowo znacznej liczby bezrobotnych.
Zgodnie z 5-letnim programem w roku
biezagcym wykonywane bedg inwestycje do
wysokosci 20 miljonéw ztotych i 2,3 mil-
jona ztotych z budzetu Panstwa na nor-
malne biezgce wydatki.
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RADOStAW KRAJEWSKI

SWIATOWA POL

GdybysSmy pragneli zobrazowa¢ catoksztatt po-
lityki Swiata do$¢ wyraziscie, to w catoksztalcie
tym uwypuklityby sie same przez sie dwa wieksze
jej kompleksy: polityka morska, czyli polityka mo-
carstw posiadajgcych marynarke wojenng i han-
dlowag, kolonje i polityka lagdowych pahstw.

Polityka morska to polityka rzadzenia Swiatem,
polityka lgdowa to regionalne niejako kompleksy
intereséw politycznych, zmuszone do podporzadko-
wania sie¢ polityce mocarstw morskich.

NOWY PAKT MORSKI.

Stad tez Swiatowa polityka jest zalezna nade-
wszystko od wzajemnego ustosunkowania sie do
siebie mocarstw morskich.

Od wygasniecia traktatu waszyngtonskiego, moca
ktorego wszystkie mocarstwa morskie (précz pobi-
tych Niemiec) zawarty miedzy sobg uklad odnos-
nie rozmiaréw swych zbrojen morskich, wszelkie
zwotywane na tenze temat konferencje nie dawaty
pozadanych wynikow.

Stany Zjedn. A. P. postanowity sity swe zréwnac
z sitami panujacej dotychczas nad wodami $wiata
Anglji, to samo uczynita Japonja i nawet Niemcy
wbrew klauzulom traktatu wersalskiego w poczat-
ku b. r. wprost powiadomity Anglje, ze budujg wielkg
flote wojenng, ktéra, jak sie dzi$ okazuje jest jesz-
cze wieksza od zapowiadanej.

Ten stan rzeczy i rozne inne zaognienia, niebez-
pieczne dla pokojowego wspo6tzycia narodow, wy-
wotatyw r.b. nowy pakt, dotyczacy oficjalnie ograni-
czenia zbrojeh, a nieoficjalne pewnej wspoéipracy
politycznej trzech mocarstw: Anglji, Stanéw Zjedno-
czonych A. P. i Francji.

| TY KA

Do paktu tego przystepuje Polska i Sowiety, sta-
wiajgc warunek, ze ich flota na Battyku nie bedzie
mniejszag od niemieckiej, a flota wojenna na Dale-
kim Wschodzie bedzie tych rozmiardw, by sie mo-
gta przeciwstawi¢ agresji japonskiej. Traktat ten
i cata polityka mocarstw morskich jest wyrazem
czterech zaognien politycznych na globie ziemskim.

MORSKA

CZTERY SWIATOWE ZAOGNIENIA POLITYCZNE

Zamieszkiwany przez nas pucotowaty planeta,
doznat wazniejszych zaognien politycznych w czte-
rech miejscach:

1) Zaognienie nad Pacyfikiem, skad wystapita
bardzo ostra, dajaca szybkie i dalekie przerzuty
japonska ekspansja gospodarcza i polityczna.

2) Zaognienie nad Morzem Srodziemnem, gdzie
wbrew wszelkim wlasnym zobowigzaniom Wiosi,
gwaranci niepodlegtosci Abisynji, dzi§ rozszerzaja
»rzymskim mieczem™ swe kolonje afrykanskie.

3) Zaognienie w S$rodku Europy, gdzie mimo
uroczego syreniego pienia o pokoju, niebywaty
wzrost zbrojen niemieckich zaniepokoit caly swiat
cywilizowany.

4) Zaognienie w Genewie, gdzie Liga Narodow
zwija swe szczytne godta i zamienia sie na luksu-
sowy salon polityczny. Zabrakio jej wysitku do
samoobrony. Jedyni z brzeszczotem w reku obron-
cy fanatyczni jej autorytetu — bosi i ciemni abi-
syficzycy— padli na polu walki.

1) ZAOGNIENIE NAD PACYFIKIEM.

Ekspansja gospodarcza i polityczna Japonji przy-
biera coraz bardziej niepokojgce rozmiary. Odczu-

Gmach Szkoty morskiej w Gdyni



wajg to Sowiety, ktore po zabraniu im Mandzurji,
dzi$ bedacej kolonja japonska, w dalszym ciggu sg
niepokojone nowemi japonskiemi stale rosnacemi
apetytami na dalsze terytorja sowieckie.

Odczuwaja to Stany Zjedn. A. P, ktorych inte-
resy w Chinach i na Pacyfiku stale sie krzyzuja
z japonskiemi.

Mato! Odczuwajg to nawet Chiny i panstwa wie-
rzycielskie Chin. Panstwom wierzycielskim Chin
szczegOlnie zalezy na tem, by dochody chinskich
urzedow celnych nie obnizaly sie, gdyz od nich
uzalezniona jest sptata procentéw za pozyczki, udzie-
lone Chinom zagranicg. Od kwietnia roku biezg-
cego zaznaczyt sie nagty spadek pobranych optat
i wynosi niemal 50 proc. zesztorocznych wplywow.
Dla nikogo nie jest tajemnicg, iz nagta ta znizka
wywotana zostata ogromnym wzrostem importu
towarow przeznaczonych dla Chin pétnocnych, a kie-
rowanych przez port japonski Dairen, znajdujacy
sie u brzegébw mandzurskich. Stad towary przewo-
zone sg droga ladowa i bez zadnej kontroli przez
strefe, kontrolowang jedynie przez armje japonska,
przedostajg sie wgtgb kraju. Obrét w portach
Szanghaju i Tientsinu zmniejszyt sie wybitnie, pod-
czas gdy Dairen jest zawalony tadunkami cukru,
sztucznego jedwabiu i innemi japonskiemi produk-
tami. Jest to wilasciwie prawdziwa japonska inwa-
zja gospodarcza, odbijajaca sie fatalnie na handlu
europejskim.

»Times" przynosi ciekawe szczegoly o tej ,ja-
ponskiej kontrabandzie”. Od sierpnia 1935 roku
do marca 1936 spadek wptywow z optat celnych
réwnat sie 14 miljonom dolardw, czyli 1.700 tysig-
com miesiecznie. W ciggu ubiegtego kwietnia, ja-
kieSmy to zaznaczyli, straty wzrosty w zastrasza-

jacej progresji i juz wynosza okoto 10 miljondw,
czyli okoto 400 tysiecy dziennie, co oznacza poto-
we tego, co dotychczas w normalnych warunkach
wptywato do chinskich urzedéw celnych. Stato$¢
gospodarcza Chin jest wiec zagrozona, niepodobna
tez zorganizowa¢ S$rodkéw zapobiegawczych prze-
ciwko kontrabandzie, uprawianej na tak szeroka
skale. Zreszta, wszelka interwencja na terenach,
objetych wptywami japoriskiemi, jest niemozliwa. To,
co uprawia obecnie Japonja, moznaby przyréwnaé
do... sankcyj gospodarczych przeciwko Chinom, gdyz
nielegalny import pozbawia je znacznej czesci do-
chodéw, zubozajgc tem samem skarb panstwa.
Ten stan rzeczy gieboko niepokoi W. Brytanje.
Dopoki poczynania Japorficzykéw obejmowaty jedy-
nie p6tnocne Chiny. Londyn nie wyrazat zbytnich
obaw, gdyz wiekszo$¢ interesow brytyjskich wigze
sie z Szanghajem, wszakze w chwili obecnej, kiedy
kierunek gtéwnej arterji handlowej zostat zmienio-
ny wskutek metod, praktykowanych przez Tokio,
interesy brytyjskie sg bezposSrednio zagrozone.

SOJUSZ PRZECIWJAPONSKI SOWIETOW, CHIN,
ANGLJI | AMERYKI.

Ten stan rzeczy zaniepokoit i pobudzit do czynu
zawsze pelng inicjatywy i przedsiebiorczag dyplo-
macje angielska, tem wiecej, ze i po Filipiny i po
Australje juz w marzeniach swoich wyciagajg rece ci
i owi ideologowie z Tokio.

W interesie samych Chin a tembardziej Sowie-
tow, Anglji i Ameryki jest utworzenie wspo6lnego
frontu. Nad zmontowaniem tego frontu pracuje
Anglja i Holandja, drzaca o swoje Indje, ktorych
nie jest wstanie obroni¢ bez pomocy Anglji.

Pasazerski dworzec morski w aporcie gdynskim. S/M ,Pitsudskimwrocit z podrézy, pracujg dzwigit bagazowe, przerzucono
pomosty do przetadunku bagazu i przejscia dla pasazeréw



,»Daily Herald” ogtasza wywiad z marszatkiem
Feng-Yuh-Suang, wiceprezesem komisji spraw woj-
skowych rzadu nankinskiego, prawg reka prezy-
denta Czang-Kai-Szeka.

Feng-Yuh-Suang osSwiadczyt, ze zbrojny opor prze-
ciwko agresji japonskiej jest nieunikniony.

Program marszatka obejmuje: 1) sojusz chinsko-
sowiecki, 2) wzmozenie chihskich ruchéw patrjo-
tycznych i istniejgcych ruchéw antyjaponskich, 3)
zagwarantowanie swobod obywatelskich w catych
Chinach, 4) zorganizowanie uzbrojenia mas ludnosci
chinskiej, 5) natychmiastowe przerwanie wojny po-
miedzy rzadem nankinskim a komunistami chin-
skimi, ktorzy sa zdecydowanymi wrogami Japonji.

Marszatek dodat wkoncu, ze jest zwolennikiem
zgodnej akcji na Dalekim Wschodzie rzadéw bry-
tyjskiego, sowieckiego i amerykanskiego. Przy-
mierze tych panstw przyniostoby utrzymanie pokoju
na wschodzie i zapobiegtoby wszelkim nowym pod-
bojom Japonji.

2) ZAOGNIENIE W SRODKOWEJ EUROPIE.

Niezwykte, ponad miare istotnych potrzeb obrony
zbrojenia niemieckie zaszachowatly caly kontynent
europejski.

O rozmiarach tych zbrojen, ktére mimo tajemni-
cy ukry¢ sie w catosci nie dadza, co dzien dono-
szg dzienniki angielskie, francuskie, codzien pra-
wie dobitnie nadaje stacja radjowa kominternu w Mo-
skwie.

Zbrojenia te tworza w danej chwili
Francji na catej
do przebycia.

Forteca ta ma uniemozliwi¢ Francji wtargniecie
na terytorjum Niemiec z obowigzku np. sojuszu.
Prasa czeska donosi o budowaniu we Wroctawiu
(Breslau) niebywale wielkich schronéw podziemnych,
mogacych pomiesci¢ 3 pociggi wojska, personel
kolejowy na 30 metréow pod ziemia.

Skutkiem tych zbrojehn opinja publiczna Anglji
uderzyta na alarm. lIzba gmin i lordow zwiekszyta
budzet wojska. Francja najwidoczniej poczuta sie
zagrozona i jeta szukac coraz szerszych sprzymie-
rzehcow, czego wynikiem stal sie zacie$Sniany pakt
franko-sowiecki.

od strony
granicy jednag dtuga fortece nie

ZNACZENIE PAKTU FRANCUSKO-SOWIECKIEGO.

Znaczenie tego paktu w tygodniku ,,Savez-Vous*
generat Nissel, byly attaché wojskowy w Peters-
burgu, ocenia do$¢ krytycznie. Stwierdza jednak:

1) ze rzad sowiecki bedzie miat dobrg wole po-
moc Francji,

2) ze sity zbrojne Sowietédw, ze wzgledu na swojg
warto$¢ bojowa, bedg w stanie udzieli¢ tej pomocy.

3) ze Rosja Sowiecka nie zdradzi aljansu z Fran-
cja podczas walki, jak w r. 1917, co przediuzyto
o rok trwanie wojny Swiatowej.

Niemcy oddzielone sg od Rosji
tak, ze nie posiadajg wspdlnej granicy z Sowie-
tami. Od chwili, kiedy zaczeto méwi¢ o pakcie
wschodnim, Polska wyraznie podkreslita, ze nie
weZmie na siebie zadnego zobowigzania, ktdre spo-
wodowacby mogto, ze jej terytorjum stanie sie te-
renem dziatan wojennych w wojnie, ktoéraby jej
bezposrednio nie dotyczyta. Polska—zdaniem gen.
Nissel’a—nie dopusci na swoje terytorjum ani wojsk
rosyjskich, ani tez niemieckich, a trzeba przyznaé,
powotujac sie na doswiadczenia historyczne XVIII
wieku, ze ma racje. Polskie sity zbrojne skladaja
sie z 30 dywizji czynnych piechoty, nie liczgc zmili-
taryzowanego, korpusu ochrony pogranicza i zwigz-

Polskg i Litwa

kow strzeleckich, prawie tak samo tatwych do zmo-
bilizowania, jak armja czynna. Zanim Kkto$ zechce
pogwatci¢ neutralno$¢ Polski, dobrze sie nad tern
zastanowi.

Znamiennymi faktami jednak w ostatnich miesig-
cach sg, co zresztg nie jest tajemnica:

1) Budowanie przez Sowiety na Litwie i w Czecho-
stowacji olbrzymich baz lotniczych. (Sowiety posia-
dajg przeszto 3.000 samolotow oficjalnie i jeszcze
co$ nieoficjalnie, w tern przeszto 1.000 do bombar-
dowania. Ostatnio poczeto budowaé¢ samoloty bom-
bardowe stratosferyczne, to jest idgce na wyso-
kosci 12 km z szybkos$cig ponad 500 km na godzineg).

2) Nawigzanie statego kontaktu Sowietow, z kie-
rownikami sztabow gtéwnych armji totewskiej,
Estonskiej i Litewskiej. Byly zjazdy, wizyty i re-
wizyty.

3) Rozbudowa szerokich wrot dla marynarki wo-
jennej i handlowej przez Bietomorstroj, Soroke,
Murmansk.

CO DALEJ?

Aneksja Abisynji, krach Ligi Naroddéw, tworzenie
przez Anglje, Francje i Belgje wspdlnego frontu
obronnego z niedomoéwieniami odnosnie wschodu
Europy stwarzajg dla obronnosci Polski nowy stan
rzeczy, domagajacy sie od nas wytezonego dozbra-
jania.

Organ niemcéw czechostowackich ,,Prager Tag-
blatt*“ zapowiada, ze teraz nalezy oczekiwac zgto-
szenia przez Polske w Genewie stanowczego zada-
nia przyznania jej kolonji, a to z tytutlu naleznego
nam udzialu w koloniach poniemieckich i niedo-
puszczania naszej i zydowskiej emigracji do panstw
europejskich i Ameryki Po6tnocnej.

,Le Document*
Nowy mozdziez stosowany w okopach przez piechote francuska



T. KS. LUBOMIRSKI

M o T O R

Trudno jest dzisiaj orzec, jaka role spet-
ni bron mechaniczna w okresie przysztej
wojny. Jest lo zagadnienie nad ktérym
gtowig sie sztaby generalne wszystkich
panstw. Dowodem tego sg ostatnie ma-
newry armji niemieckiej, francuskiej, an-
gielskiej i wtoskiej, podczas ktérych, wpro-
wadzono do dzidtow, ugrupowania bojowe
uzbrojone wytaczn e w mechaniczng bron

pancerna. Skiad tych jednostek rozni sie
w zaleznosci od ich panstwowej przyna-
leznosci i odmiennych zasad co do spo-

sobu przystosowania do akcji bojowej.
Z prob tych jednak mozna ustali¢ og6lne
metody, jakiemi w zasadzie kierujg sig,
w danej chwili poszczegélne dowddztwa.

Pierwsze pojawienie sie czolgéw i sa-
mochodéw pancernych nastapito jeszcze
w okresie wojny $wiatowej. Samochdéd
pancerny, niezdatny do uzytku przy zitych
drogach i w terenie, zreszta stabo opan-
cerzony przed ogniem przeciwnika, znalazt
jedynie zastosowanie w okresach znacz-
nych na froncie przesunigé. Natomiast
czolg, mocniej opancerzony, dostatecznie
sprostat zadaniu, mogac z tatwoscig po-
rusza¢ sie w terenie, dzigki zastosowaniu
trakcji gasienicowej i okazatw boju ogrom-
ne ustugi. Pierwsze dwa stworzone mo-
dele byty: 32-tonowy typ angielski, wzgle-
dnie stabo opancerzony, uzbrojony w dwie
krotkie armaty i cztery karabiny maszy-
nowe, oraz francuski 13-tonowy, wykona-
ny w wytwoérniach uzbrojenia ,,Saint-Cha-
mond, SchneideT*. Typ ten w ilosci 800
sztuk, pierwszy raz zostat zastosowany na
froncie w roku 1917. Oba jednak te mo-
dele nie spetniity tych nadzieji, jakie w nich

poktadano. Przystapiono wiec do budowy
6y>tonowego, lekkiego typu, silnie opan-
cerzonego. uzbrojonego, przy obstudze

dwoéch ludzi, w jedng 37 mm armate i jeden
karabin maszynowy. Czotg ten zastosowa-
ny, pierwszy raz, wiosng 1918 roku, oka-
zat sie jednym z najwazniejszych czynni-
kéw, jakie zadecydowaly o zwyciestwie
u koalicji. Sukces osiggniety przez ten mo-
del czotgu, byt tak znaczny i spowodowat
takg masowg produkcje, ze w wypadku
przedtuzenia wojny Swiatowej do marca
1919 roku, zjednoczone armje francuska
i angielska bytyhy w posiadaniu okoto
20.000 sztuk tej broni. Po zawarciu po-
koju, produkcja sprzetu wojennego i wszel-
kie doswiadczenie w tej dziedzrnie, ustaty
prawie kompletnie, tak ze w roku 1920.
Anglja posiadata zaledwie cztery bataljony
zmotoryzowane. Pierwsi z tej ogdlnej apatji
pokojowej ockneli sie Anglicy i zastoso-
wali nowy program zamiany zuzytych je-
dnostek na nowe, wprowadzajac typ czot-
gu przewyzszajacy zaletami wszystkie do-
tychczasowe modele. Tank ten o wadze
12 ton, poruszany motorem 90 HP, osigga
na drogach bitych szybko$¢ 24 km, a w
terenie— 14 km. Uzbrojony jest w jedna
armate i jeden karabin maszynowy, przy
obstudze ztozonej z pieciu ludzi. Pro-
mieA jego dziatania wynosi okoto 200 km.
Przez nastepnych kilka lat wysitki angiel-
skiego sztabu, koncentrujg sie w kierunku
budowy ultra-lekkiego, trzy tonowego ty-
pu ,tankietki', skonstruowanego przez fir-
me ,,Wickers". Tank ten posuwa sie z szyb-
kosciag 40 km na godzine. W 1932 roku
pojawia si¢ nowy 4-tonowy model osigga-
jacy szybko$¢ 16 km w terenie i 30 km
na drogach bitych. W dobie dzisiejszej,
w angielskiej produkcji wojennej nastagpit
zwrot, w kierunku fabrykacji czotgéw 16-
tonowych, wyposazonych w cztery kara-
biny maszynowe, a nawet czotgéw 20-to-
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nowych nazwanych pancernikami tgdowe-
mi (landships).

Zwigzek sowietow jest z koleji drugim
po Anglji panstwem, ktéry doktadnie zba.
dat zagadnienie pancernej broni mecha-
nicznej, jezeli nie w kierunku jej zastoso-
wania, to w kazdym razie w kierunku ule-
pszonej i zmodernizowanej konstrukcji.
Sowiety, aczkolwiek z duzym op6znieniem
przejety sie realizacjag metod angielskich
i stwurzylty catlg game réznych typéw
czotgow, klasyfikujac takowe nie wedtug
ich wagi, a w stosunku do zadania, jakie
maja wypetni¢. W pierwszym wiec rze-
dzie posiadajg lekkie czotgi wywiadowcze,
stabo opancerzone i bardzo szybkie; dalej
rozporzadzajg czotgami stanowigcemi bez-
posrednig pomoc i ochrone dla dziatan
piechoty. Dowoédztwo dywizyjne i korpu-
sowe rozporzadzajg tankami stosunkowo
szybkiemi, dobrze uzbrojonemi i ODarce-
rzonemi, typu ciezkiego, wagi okoto 20 ton
przeznaczonemi dla akcji samodzielnej.

NOWOCZESNY
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Serje ta kompletujg wreszcie, ciezkie 70-
tonowe czolgi, prawdziwe mastodonty, ob-
stugiwane przez zatoge ztozong z 10 ludzi.
Uzbrojenie tych czotgéw stanowig jedna
armata i kilka karabinéw maszynowych.
Przeznaczeniem ich jest forsowanie linji
frontu przeciwnika.

Sztab generalny wioski, biorgc pod uwa-
ge warunki terenowe swego Kkraju, zanie-
chat budowy ciezkich czotgéw, niezdatnych
do uzytku w gorach i rozwinat swojg pro-
dukcje w kierunku utrzymania ultra-lek-
kiego 3—4 tonowego typu, oraz czotgdéw
o $redniej wadze.

Armja niemiecka, na skutek klauzul trak-
tatu Wersalskiego, byta mocno ograniczo-
na w produkcji sprzetu wojennego, a w
tej liczbie i czotgow. Po samowolnem
wypowiedzeniu traktatu, w marcu 1935 r.
Niemcy przystepujg we wiasnym kraju do
wzmozonej produkcji swego uzbrojenia. Do
tej pory, wszystkie zamowienia wojenne,
wykonywano w wytworniach szwedzkich

SPRZET WOJENNY

Francuski 70-0 tonnowy czotg ijego zatoga

»Le Document’

Francuskie samoloty mys$liwskie otrzymujg instrukcje przed wzlotem nad terenami
fortyfikacyjnemi Strasburga



i rosyjskich, wedtug teoretycznych kon-
cepcyj niemieckich inzynieréw. Teorja je-
dna* w zastosowaniu praktycznym czesto
wytwarza luki. ktére trudno jest wypetnic
konstrukcjg okreslonego prototypu. W do-
bie dzisiejszej zmotoryzowane oddziaty
armji niemieckiej ukonstytuowane sgz po-
szczeg6lnych ugrupowan czotgéw lekkich,
wazacych po b i 8 ton, $rednio opance-
rzonych szyokich i uzbrojonych w jedna
armate matego kalibru. Précz tego niem-
cy posiadaja jeszcze typ 15-tonowego czot-
gu, o ktérym dotychczas mamy bardzo ni-
kte wiadomosci. Mozliwem jest réwniez,
Zze majg oni jeszcze w opracowaniu mo-
dele, dostosowane do wymogdéw nowoczes-
nej techniki wojennej.

We Francji sprawa motoryzacji ulegta
pewnemu rozdwojeniu w zwigzku z orga-
niczng przynaleznoscig czotgéw do piecho-
ty i samochodéw pancernych do kawalerji.
Ro6znica powstata jest wiecej charakteru
organizacyjnego i zostata prawie ze zni-
welowang przez zastosowanie, jak przy je-
dnych tak i przy drugich, nowoczesnej
trakcji gasienicowej. Przez diuzszy czas
sztab francuski nie wierzyt w warto$¢ sa-
modzielng czotgu i stosowat go jedynie
w masowych ugrupowaniach. Dos$wiad-
czenie uzyskane w czasie wojny Swiato-
wej z lekkim czotgiem francuskim i zawdd,
jaki sprawito zastosowanie ciezkich modeli
angielskich, nakazato dowdédztwu francus-
kiemu traktowa¢ czotg, jako bron pomoc-
niczg dla piechoty. Obecnie na skutek
silnej reakcji, francuski sprzet mechanicz-
ny uzyskat kilka typdw nowoczesnych
czotgéw. Do liczby tej zalicza sie mata
tankietka, bardzo lekka i praktyczna, skut-
kiem czego zyskata sobie popularng na-
zwe ,bony do wszystkiego dla piechoty".
Dalej pancerka na gasienicach, przezna-
czone dla celéw wywiadowczych, zblizone
w typie do angielskiego 4-tonowego czot-
gn, aczkolwiek nieco cigzsza. Nastepnie
typy tankéw 9 i 13-tonowych, osiggajace

przecietng szybko$¢ 25 km na godzine,
wyposazone w jedng armate i kilka kara-
binbw maszynowych i dostatecznie opan-
cerzone, aby nie obawiaé¢ sie skutkéw ob-
strzatu artylerji polowej. Francja posiada
jeszcze w rezerwie, lub w konstruKcji ty-
py tankéw ciezkich. Konieczno$¢ utrzy-
mania broni motorowej tej wagi wynikta
jeszcze w ckresie dziatan wojennych i do-
prowadzita do skonstruowania 70-tonowe-
go tanku, obstugiwanego przez 10 ludzi,
uzbrojonego w jedng armate i kilka kara-
binbw maszynowych. Model ten do dnia
dzisiejszego uzywany jest przez armje
francuska. Réznorodno$¢ pogladow, wiadz
wojskowych poszczegélnych panstw, na
celowe zbudowanie motorowej broni pan-
cernej wywotata wsérdéd tych czynnikéw
duzo odmiennych zapatrywan i sprzecz-
nych opinij. Do$wiadczenie jednak po-
zwolito ustali¢ kilka zasadniczych metod
dziatania, ktére prawie powszechnie zosta-
ty przyjete. Metody te sg nieliczne i bar-
dzo proste:

1) plan ataku czotgéw musi by¢ zawcza-
su starannie opracowany i przygoto-
wany,

2) tylko atak masowy i w zwartych ko-
lumnach moze okaza¢ sie dostatecz-
nie skutecznym,

3) wszelkie przemarsze, nawet w celu
zblizenia sie przeciwnika, winny by¢
starannie maskowane i odbywac sie
w szyku rozwinietym,

4) Wojna w Chaco wykazata, ze bardzo
lekkie trzy-tonowe czulgi, ze wzgle-

du na stabe opancerzenie, pod ob-
strzatem przeciwnika nie moga by¢
uzywane. Natomiast tanki o wadze

$redniej stanowig pierwszorzedny ma-
terjat bojowy.

Przydziat i ugrupowanie czotgéw row-
niez sg bardzo rézne. Wiosi naprzyktad.
przy poszczeg6lnych dywizjach piechoty
maja po jednym bataljonie tankéw, ostat-

nio jednak utworzyli na prébe calg jedng
lekka dywizje. Wynika to stad, ze w czot-
gach widza «ni jedynie pomoc i ostone
dla swojej piechoty. Niemcy natomiast
w sktadzie swoich dywizji przewidujg ou-
zg ilos¢ silnie opancerzonych ciezkich czot-
géw, gdyz uwazaja, ze tylko znaczne sku-
pienie zmotoryzowanej broni moze dac
silny efekt w natarciu i spowodowaé na-
piecie huraganowego obstrzatu. Francuzi
i anglicy przyp suja czotgom witasciwosci
ochronne i wywiadowcze, te ostatnie wy-
nikajaca z wielkiej preznosci, jaka rozpo-
rzadzaja czolgi przy akcji w przestrzeni,
i w tym Kkierunku organizujg sktad swoich
zmotoryzowanych jednostek. Sowiety na
wzér wioski przydzielajg do kazdej dy-
wizji po jednym bataljonie czotgéw, prze-
widuja jednak i znaczne ugrupowanie sa-
modzielne, ktérych skupienie w czasie na-
tarcia 10 dywizji okreSlaja liczbg 15.000
czotgow.

Rozwigzanie zagadnienia mechaniczmgo
armji stoi w bezposSrednim zwigzku z za-
opatrzeniem w materjaty pedrje. | anstwa,
uzaleznione od zagranicznego importu naf-
ty, moga znalez¢ sie w okresie wojny
w bardzo przykrej sytuacji. Brak benzyny
bardzo tatwo moze zniweczyé plany stra-
tegiczne i wysitki techniczne i unierucho-
mi¢ catg zmotoryzowang armje predzej, niz
to uczynig antyczolgowe niemieckie po-
ciski. Jako przyktad zuzycia benzyny niech
postuzg ostatnie manewry w Champagne,
podczas ktérych dwie zmotoryzowane dy-
wizje piechoty i jedna lekka dywizja mo-
torowa, w przeciggu dwdéch dni zpotrzebo-
waty 1200 hektolitrow benzyny. Niemcy
juz dzisiaj szukajg wyjscia z tej ewentu-
alnej sytuacji i zaczynaig stosowaé u sie-
bie gazoling i motory Diesla. W rezultacie
stwierdzi¢ musimy, ze czolg bezsprzecznie
jest bronig przysztosci, lecz zwyciezy¢é mo-
ze nietylko ten, kto najlepiej potrafi nig
witadaé, lecz i ten, kto najlepiej zaopatrzy
ja w materjaty pedne.

SMACZNA

| ZDROWA KAWE

JMOM

ORGANIZACIJA

SWIATOW A

EDROZY

PRZYRZADZISZ Z WYROBOW

CENTRALA W POLSCE

W arszawa,

Sprzedaz biletéw kolejowych krajowych i zagranicznych
PO CENACH NOMINALNYCH

Sprzedaz biletéw sypialnych
. biletow okretowych
BILETOW

Krako wskie-Przedm.
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LOTNICZYCH
NA WSZYSTKIE LINJE LOTNICZE

Rezerwowanie miejsc w wagonach sypialnych i restauracyjnych.

Rezerwowanie pokojéw w hotelach i pensjonatach, bez spec-

jalnych doptat.
bagazu. W”ymiana walut.

Ubezpieczenie od wypadkow.
Wynajmowanie samochodéw pry-

Ubezpieczenie

watnych i autobuséw Zatatwianie paszportéw zagranicznych

1 wiz.
TANIE PRZEJAZDY
Organizacja Pielgrzymek.

DO

INFORMACIJE BEZPLATNE!!!

Oddziaty na
GDYNIA — Br. Pierackiego 7,
KATOWICE — Dyrekcyjna 9,

Organizacja wycieczek indywidualnych i zbiorowych.
FRANCII 1

ANGLII. TTa kazdej

czek na miesiecznik

kawe

prowincji:
Kupujmy wyroky przemystu polskiego
leznego od zagranicy.

niedzy

KRAKOW — Stawkowska 13,

LWOw — PI. Halicki ib5,

tODZ — ul. Piotrkowska (18
POZNAN — Bronistawa Pierackiego 12
STOLPCE — Dworzec Kolejowy

BOHMA

CYKORJI.
KAWY StODOWE]J

MIESZANKI,

paczce wyrokéw Bokma jest zna-

,.Promienn Stonca , cie-

ilustrowane pismo dla miodziezy.

nieza-

Nie przeptacajmy pie-

za wyroky zagranicznyck koncernéw.



R. KRAJEWSKI

PRZEMYSt WOJENNY |

Upadek broniacej sie heroicznie Abisynji dowiodt,
ze o sile armji decyduje sprzet, technika armiji,
a o zwyciestwie oparcie tej armji nie na importo-
wanym przemysle, lecz na rozbudowie wilasnego
przemystu wojennego.

Upadek Abisynji dowidédt, ze i w dzisiejszych
czasach moze by¢ napadniete male panstwo i stracic¢
swéj byt samoistny wbrew opinji i sympatji catego
Swiata.

Rozumiejg to Sowiety.

Armja carskiej Rosji importowata z zagranicy
12% dziat, 75% pociskéw artyleryjskich, 60% kara-
binéw, 100% samochoddw.

Brak w stosownej chwili odpowiedniego materjatu
wojennego przyprawit Rosje o kleske pod Laojanem
i przegrang w wojnie rosyjsko-niemieckiej.

Tuchaczewski w przemdwieniu swem w r. b. scha-
rakteryzowat olbrzymi wysitek Sowietéw w kierun-
ku dozbrojenia, zmotoryzowania, uprzemystowienia
w ostatnich pieciu latach.

W ostatniem piecioleciu zwiekszyto sie lotnictwo
0 3309 czotgi 0 2475%, czotgi lekkie o 7609 podwo-
jono liczbe karabinéw maszynowych w piechocie,
todzie podwodne o 535% torpedowce o 470%

Woroszytow scharakteryzowat site sprzetu bojo
wego (k. m. artylerja, czotgi, aeroplany) armji so-
wieckiej iloscig koni mechanicznych, przypadajacych
na 1-go zotnierza.

W r. 1929 ilosé ta wynosita 2,6 koni mechanicznych

Wr. 1930 , ,, ” 3,07

Wr. 1934 ,, ” 7,74 ”

Rosja carska posiadata tylko jeden os$rodek prze-
mystowy Zagtebie Donieckie.

Rosja czerwona utworzyta drugi w Uralu potud-
niowym, gdzie sa olbrzymie zloza rudy zelaznej.
Osrodek ten kolejg na tysigc kim. potgczyta z osrod-
kiem Kuznieck (obecnie Stalinsk), gdzie sa bogate
kopalnie wegla i caty ten teren na przestrzeni
2500000 km. kwadratowych uprzemystowita, tworzac
olbrzymie fabryki traktoréw (Czelabinsk), wagondw
(Tagil) i sprzetu wojennego.

Armja Sowiecka do 1934 r. liczyta niecate 600 tys.
ludzi w poczatku r. b. 1300 tys.

Gdy dziennikarz Howard, uzyskawszy wywiad
u Stalina, zapytat go: czy prdba zajecia Utan-Batoru
przez Japonje doprowadzi do ,pozytywnej" akcji

Lotniczki sowieckie obserwujg sportowe wyczyny swoich koleza-
nek (paraszutystek). Niektérzy z wysokos$ci 8 tys. metréow ska-
cza, otwierajgc spadochron dopiero nad ziemiag

MOTORYZACJA W SOWIETACH

Z S.R. R? Stalin odpowiedziat stanowczo:

doprowadzi.

Tak,

Sprawdzanie i przygotowywanie dwéoch spadochronéw lotniczki
przed jej wzniesieniem sie w powietrze

,Na Strojkie™
Stalin, Molotow, Woroszytow, Ordzonikidze, Alkonis patrza na
¢wiczenia lotnikéw i spadochroniarzy sowieckich
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MARYNARKA WOJENNA STANOW ZJEDNOCZONYCH A. P.

Rozbudowany ponad miare potrzeb
wiasnych podczas wojny europejskiej
przemyst amerykanski szuka rynkow
zbytu.

Na rynku chinskim i wyspach Pacy-
fiku przemyst ten spotkat agresywnego
konkurenta w Japonji i to wtasnie gtow-
nie dato impuls Stanom Zjedn. do bu-
dowania coraz silniejszej marynarki wo-
jennej, na co rocznie teraz wydawane
jest przeszto 360 milj. doi.

Gdy U. S. A. wykonczg swe okrety
znajdujace sie w budowie bedag posia-
daly 1,368 tys. ton okretéw wojennych,
t. j. prawie tyle, co Anglja ma teraz
(1 378,000 ton).

Prasa amerykanska stale przypomina
o mozliwos$ci wojny amerykansko-japon-
skiej, omozliwosci zbombardowania miast
amerykanskich a nawet New-Yorku
przez lotnictwo japonskie.

Stan cynny floty

Rodzaj jednostki morskiej U.S. A
liczba
Drednaughty 15
AviomatKi.... 4
Krazowniki ,A“ . . . . 16
Krgzowniki ,B“ . . . . 10
TorpedowCe. ..o, 213
todzie podwodne. . . . 84
Razem: 342 |
W wiekszym jeszcze bodaj stopniu

zadanie polega na usprawnieniu tech-
nicznem. Nic tez dziwnego, ze olbrzymie

NA PELNEM

Baczno$¢ zatoga. Fala (,,dziad")

W korespondencji swej z New Yorku
(do oficjalnego organu M. S. Wojsk.
25.1V r. b) p. Henri Gris podaje naste-
pujace wiadomos$ci o zbrojeniach mor-
skich Stanéw Zjednoczonych:

W ministerstwie marynarki w Wa-
szyngtonie zgromadzeni sg najwybitniejsi
fachowcy, ktérzy na serjo zastanawiaja
sie nad mozliwos$cig morskiego konfliktu
zbrojnego o hegemonje nad Pacyfikiem
na wypadek, gdyby Sowiety uwiktaty
sie w jaka$ awanture w Europie. Rzecz
prosta, Ameryka daleka jest od prowo-
kowania tego konfliktu, na wypadek
jednak zaatakowania Filipin niewatpli-
wie pospieszy ona z pomocg i dlatego
pragnie by¢ przygotowana na te ewen-
tualnos¢.

Zadanie polega nietylko na liczebnem
powiekszeniu floty wojennej. Jej stan
przedstawia sie w chwili obecnej w spo-
s6b nastepujacy:

Projekt
Stan budowy budowy do
w 1936 r. 31/X11 1936
tonnaz liczba tonnaz tonnaz
464,300 - - -
92.000 3 54.500 —
149.775 3 30.000 -
70.500 9 90.000 —
241.105 53 84.050 51.975
70.020 16 21.900 18.860
1.087.700 84 280.450 70.835

panstwowe fabryki wojenne dniem i noca
strzezone sg przez tysigce detektywdw.

Ponad 5 tys. zaufanych i umiejgcych
I WZBURZONEM MORZU
idzie przez poktad, snadno zmywa ,szczurow"

z poktadu do morza

zachowa¢ tajemnice robotnikéw, znako-
micie wykwalifikowanych, zatrudnio-
nych jest w tych fabrykach.

Ministerstwo marynarki ktadzie gtéw-
ny nacisk w przysztej wojnie na radjo
i flote powietrzng. Do roli pierwszego
elementu nie bedzie naleze¢ zapewne
zadanie niszczycielskie (jakkolwiek wia-
domem jest, ze budowane sg ptatowce-
roboty, kierowane falami radja), ile za-
danie stuzby tgcznosci. W tym kierunku
technika osiggneta juz cuda. W roku
ubiegtym prezydent Roosevelt spedzit
miesigc czasu na petnem morzu na po-
ktadzie krgzownika i przez caly ten
okres przez radjo rzadzit panstwem tak,
jakby znajdowat sie przy aparacie tele-
fonicznym w swoim gabinecie w Wa-
szyngtonie. Flota amerykanska wybudo-
wata sie¢ radjostacyj, za posrednictwem
ktéorych Waszyngton moze si¢ skomuni-
kowa¢ z kazdym okretem czy statkiem,
znajdujacym sie na otwartem morzu bez
wzgledu na szeroko$¢ i dtugos¢ geogra-
ficzng. Ogromna ilo$¢ stacyj meteorolo-
gicznych daje mozno$¢ okretom orjento-
wania sie nawet podczas mgty. Avio-
matki za$ utrzymujag tacznos$¢ radjowa
ze wszystkiemi ptatowcami, znajdujacemi
sie w powietrzu.

Co sie tyczy rozbudowy floty powietrz-
nej, to juz w roku ubiegtym liczebnos¢
jej na ustugach floty morskiej wynosita
1.000 aparatéw. Na aviomatkach roz-
mieszczone jest 16 eskadr o ogo6lnej
liczebno$ci ok. 225 aparatéw. Stopien
wyszkolenia mozna osadzi¢ choéby po
wyczynie eskadry lotniczej aviomatki
»Langley", ktoérej samoloty zgubity swoj
okret w czasie mgty. Kierowane z okretu
przez radjo ladowaly aparaty jeden za
drugim w oznaczonych odstepach czasu
na ograniczonej przestrzeni poktadu avio-
matki, wyskakujac z mgty i znizajac lot,
jak nieomylne duchy. Istotnie w ciggu
roku ub. 99,9 proc. lotébw morskich od-
byli lotnicy bez katastrof.



W t O S K A E K S P A N S J A A F R Y K A N S K A

Typy kobiet abisynskich Abisynczyk z bronig w dioni przy ostonie kamiennej strzeze
jeszcze od najezdicéw swego kraju w jego zakatkach

Postuszny stuga Watykanu $wieci zoinierzy wioskich i karabiny maszynowe przed napadem na Abisynczykéow. Jak wida¢ to

z Nr, 18 ,,L’'lllustrazione ltaliana“ stosowanie zasady: ,,mituj bliZniego, jak siebie samego*“ bywa urozmaicone. Rézne sg Zrddia

kryzysu moralnego w Europie: braku zaufania narodéw do Ligi Narodow, rzadu do rzadu, banku do banku, sprzymierzenca do
sprzymierzenca, kupca do kupca, cztowieka do cztowieka

T. ks. LUBOMIRSKI

Wi+t OS KA FLOTA W O J ENNA

Przetomowym momentem whistorji wto- dem lat wojen, ktére Wiochy prowadza, Wiosi posiadajg jeszcze w tym okresie,
skiej marynarki wojennej, jest dzien 20 lip-  znowu znacznie obnizaja jej zdolno$¢ bo- kilka torpedowcéw i kontrtorpedowcow,
ca 1866 r. Jest to pamietna data bitwy jowa. Rok 1922 zastaje Wiochéw w sta- oraz kilka statkdw, otrzymanych w drodze
morskiej pod Lissa, w ktdrej austrjacki nie wielkiego ostabienia. W tym czasie repartycji wojennej. Oktad morski w Wa-
admirat Tegetthoff, zniszczyt prawie do- flota wloska liczy zaledwie pie¢ okretéw, shingtonie, z 1922 roku, przyznaje Wto-
szczetnie flote wioskiego admirata Per-  posiadajacych jaka takg zdolno$¢ bojo- chom prawo powigkszenia swego tonazu
sano. wa. Sa to okrety Dante Alighieri. Duilio, i wyréwnania qo ze stanem posiadania

Do roku 1911 Wiosi odbudowujg i or- flndrea Doria, Giulio Cesare i Conte di  Francji. Decyzja ta, jak réwniez impuls
ganizuja swojg flote, lecz nastgpne sie-  Cavour. Précz tych wiekszych jednostek, Mussoliniego, dazacego do przeksztatce-



nia Italji w nowoczesne imperjum Rzym-
skie, dodajg Wiochom bodzca do odbu-
dowy floty i postawienia jej w rzedzie
wielkich marynarek S$wiata.

Znang jest intencja; wygtoszona przez
Mussoliniego, ze ,w czasie pokoju, jedy-
nie potega floty decyduje o hierarchji
narodéw". Z tg dewiza w sercu nardd
witoski przystepuje do pracy, 15 grudnia
1922 r. zostaje ustalony program reorga-
nizacji floty, zgodnie z ktérym powiek-
szono kadry marynarki, utworzono kor-
pus saperéw morskich, przeprowadzono
reforme akademji morskiej i kursow wy-
szkoleniowych, wreszcie ukonstytuowano
szkote sztabu generalnego. Przy budowie
nowych okretéw przyjeto za zasade za-
stosowanie $edniego tonazu i zdolno$¢
rozwijania duzych szybkos$ci. W ten spo-
s6b Wiosi, w okresie lat 1922 —1934, wy-
budowali 149 okretéw, wszystkie jednak
Izejszego typu. Stan obecny witoskiej ma-
rynarki przedstawia sie nastepujgco:

OKRETY L1INJOWE.

W dniu dzisiejszym Wiosi rozporzadza-
ja, czterema pancernikami starego typu
(1911 — 1915) po 21.000 tn kazdy, ktére
przyjmowaty jeszcze udziat wwojnie $wia-
towej. Dwa z posréd nich, Cavour i Ce-
sare sg teraz w stoczniach w remoncie.
W koncu tego roku, beda spuszczone na
wode dwa nowe duze pancerniki po 35.000
tn kazdy. Sa to Littorio i Vittorio Veneto
znajdujace sie obecnie jeszcze w dokach,
jeden w Genui, drugi w TrieScie.

KRAZOWNIKI.

Krazownikdéw starego typu (1902—1910),
niezdatnych do uzytku, posiadaja Wiosi
cztery. Obok nich, majag oni siedem Kkra-

zownikow, typu Washington (10.000 tn)
Trento, Trieste, Bolzano, Zara, Fiume,
Gorizia i Pola, z ktérych trzy pierwsze

posiadaja, bardzo duzg szybko$¢ (do 38
weztdw), nastepne cztery osiggajg do
33 weztow na godzine. Opancerzenie tych
jednostek waha sie, pomiedzy 125—140
m/m grubosci. Wybudowane zostaly one
w latach 1926—1931.

CONDOTTIERI (KRAZOWNIKI
PO 5.000 TN).

Sg to okrety o grubszem opancerzeniu
niz torpedowce irozporzadzajgce wieksza
szybkoscia od krazownikéw typu Wa-
shington. Na skutek tych zalet jednostki
te moga skutecznie zwalcza¢ wszelkie
okrety lzejszego typu i w razie przewagi
ujs¢ swobodnie przed ogniem silniejsze-
go przeciwnika. Takich krazownikéw po-
siadajg Witosi 12, do liczby ktérych na-
lezy jeszcze doda¢ siedem jednostek,
pochodzacych przewaznie z repartycji wo-
jennych i znajdujgcych sie w stanie nie
do uzytku.

TORPEDOWCE.

Do tej klasy zaliczajg sie okrety wy-
wiadowcze, kontrtorpedowce i torpedow-
ce. Z posrdd kategorji oSmiu pierwszych,
pie¢ jest juz wycofanych z floty, jako
zbyt stare i zuzyte. Do tej liczby nalezy
doda¢ 12 (navigatori) nowoczesnych i bar-
dzo dobrze uzbrojonych jednostek. Kontr-
torpedowce sg prawie wszystkie starego
typu i nie przedstawiaja wielkiej wartosci
bojowej. Zbudowane one sg wedtug roéz-
nych modeli, jak typ Palestro — 4 jednost-
ki, typ Curtatone—4 jednostki, typ Sella—
4 jenostki, typ Sauro—4 jednostki i wresz-
cie 8 jednostek typu Turbine, wraz z 12
kontrtorpedowcami do tego typu zbiizo-
nemi. Flota torpedowcéw skiada sie z 32
jednostek réwniez typu przestarzatego,
nie liczac 4 torpedowcéw, wykonanych
wedtug programu 1934 roku.

LODZIE PODWODNE.
Doswiadczenie wojenne i potozenie ge-
ograficzne pchnety Wiochéw do rozbu-

dowy floty todzi podwodnych, liczba kté-
rych wynosi 77 jednostek. Z posréd nich

Zara, krazownik admiralski I-ej eskadry Tonaz—10000 tonn (typ Washington); dtugo$¢ —

182 m 82; szeroko$¢ 20 m 62; wigczony do floty—1932 r.; sita maszyn—100.200 HP; szyb-

kos¢—32 wezty; zatoga — 30 oficeréw i 800 marynarzy; uzbrojenie — 8 armat 203 mm; 16

armat 100 mm; 8 armat przeciwlotniczych 37 mm, 8 karabinéw maszynowych, 1 katapulta

2 samoloty, grubo$¢ opancerzenia—ptyt pancernych 140 mm, wiezyczek 127 mm, trawer-
séw 120 mm, opancerzonych baterji 70 mm

Duca d’Aosta, krazownik 6,791 tonn (serja condottien) dtugo$¢ — 186 m 95; szero-

ko$¢—17 m 5; wigczony do floty—1935 r.; sita maszyn -110.000 HP; szybko$cig—36

weztdw, 5 maszyn —2 turbiny, 2 Sruby wodne; zatoga — 25 oficeréw i 500 maryna-

rzy; uzbrojenie— 3 armat 152 mm, 6 armat 100 mm, 8 armat przeciwlotniczych 37

mm, 8 karabinéw maszynowych przeciwlotniczych 13 mm, 6 wyrzutni torpedowych
533 mm; 1 katapulta, 2 samoloty; opancerzenie—120 mm

Folgore kontrtorpedowiec programu 1929 r.; tonaz — 1220 tonn; dtugo$¢—96 m 10; szero-
ko$é—9 m 30; wigczony do floty —1932 r.; sita maszyn—44.000 HP; szybko$¢—39 weztow;
zatoga—6 oficeréw i 150 marynarzy; uzbrojenie— 4 armaty 120 mm, 4 armaty przeciwlo-

tnicze — 37 mm, 4 karabiny maszynowe przeciwlotnicze — 13 mm, 6 wyrzutni torpedo-
wych 533 mm
21 nie przedstawiajg wielkiej wartosci  noS¢ piastuje sam Mussolini. Efektywna

bojowej, gdyz zaliczajg sie do typu prze-
starzatego. Ta potezna flota todzi pod-
wodnych (Anglja posiada 60. a Stany
Zjednoczone 94, z Kktdérych 41 nie do

uzytku) klasyfikuje sie w nastepujacy
sposob:
8 todzi podwodnych duzych, 28 $red-

nich, 34 matych i 7 przeznaczonych do
zaktadania min. Niektére z posrdéd nich
posiadaja zdolno$¢ zanurzania sie do
117 m, co stanowi rekord Swiatowej gte-
bokosci.

ESKADRY, SZKOLY i ZALOGA.

W chwili obecnej Wtochy nie posiadaja
ministra marynarki, ktdrego tytularna god-

wtadze nad flota rma w swoim reku pod-
sekretarz stanu admirat Cavagnari, ktory
rownoczes$nie jest i szefem sztabu gene-
ralnego marynarki wojennej. Sity morskie
podzielone sg na dwie eskadry, z kto6-
rych pierwsza pod dowddztwem vice-
admirata Bucci ma swojg baze w La
Spezzia. druga za$ pod dowo6dztwem vice-
admirata Bernotti znajduje siewTarente.
Oproécz tych dwoéch baz Wiosi trzymajg
jeszcze poszczegdlne jednostki: w Nea-
polu, Messinie, Brindizi, Pola, w archipe-
lagu morza Egejskiego, na morzu Czer-
wonem, w Tripolitanji i Cyrenajce. W okre-
sie terazniejszej wojny, bazy te uleglty
pewnej zmianie. Pierwszym zadaniem rza-



du faszystowskiego, byta reorganizacja
korpusu morskiego, w wyniku czego Wito-
si rozporzadzaja dzisiaj wybitnym i fa-
chowym materjatem oficerskim, flka-
demja morska znajduje sie w Livorno,
akademja inz mech.—w Wenecji.

W La Spezzia znajdujg sie szkoty dla
zatogi floty wojennej, a wiec szkoty dla
telegrafistow, semaforystéw i nurkéw.
W Pola — dla mechanikéw kanonierow,
stolarzy i wreszcie w Tarente szkota dla
hydrofonistéw (podwodnego podstuchu).
Szkoty te dostarczaja marynarce wioskiej,
nie tylko wykwalifikowany personel mor-
ski, lecz dajg réwnocze$nie marynarzy,
wychowanych w zrozumieniu doniostych
ideji patryjotyzmu gotowych w kazdej
chwili do najwiekszych poswiecenn w imie
zasad ideologji faszystowskiej. Ten wy-
soki poziojp ducha witoskiej marynarki
da sie jedyfiie poréwna¢ z glebokim pa-
tryjotyzmem i energja ofiarng, jaka ce-
chuje marynarzy japonskich Flota wio-
ska, dzieki swoim serjom okretéw po
10.000 tn, swoim condottieri i swoim t}o-
dziom podwodnym, zalicza sie dzisiaj do
najpotezniejszych marynarek wojennych
Swiata.

MARYNARKA WOJENNA WLOCH

Krgzowniki ,, Trieste™ i ,,Trento"
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Wtoska t6dz podwodna ,,Marcantorio Bragadino*

CZEM NIEMCY CHCA POKRYC KOSZTY PRZYSZLEJ WOINY

Juz Napoleon powiedziat: chcac prowa-
dzi¢ wojne, trzeba mie¢ pienigdze, pienia-
dze i jeszcze raz pienigdze.

Coraz wiecej spotykamy w prasie nie-
mieckiej artykutéw, opinji, pogladéw na
temat organizacji armji i obrony panstwa.

Czytelnik neutralny, przegladajac prase
niemiecka, odnosi wrazenie, ze tematem,
ktéry najbardziej interesuje Niemcow, jest
wojna, ze cate zycie gospodarcze Rzeszy
jest rozbudowywane z myslg o wojnie i to
0 wojnie tylko zwycieskiej.

W ,,Deutsche Volkswirt“, ktéry jest pot-
oficjalnym organem gospodarki narodowej
ukazat sie artykut, omawiajacy metody, za
pomocg ktérych Niemcy beda mogty sfinan-
sowa¢ najblizsza wojne:

Artykut ten podaje trzy metody sfinan-
sowania:

1) podatek wojenny roztozony mozliwie
szeroko i na wszystkich;

2) przymusowg pozyczke wojenng, ktéra
bytaby pokryta ewentualng kontrybucja po
skonczonej zwycigskiej dla Niemcow wojnie;

3) inflancje jako metode ostateczna.

Ponadto autor w rzeczonem dzienniku
zastanawia si¢ i poréwnywuje sytuacje
finansowg Nieiniec z r. 1914 z chwilg
obecna.

| tu czytamy ciekawe spostrzezenia.

Wojna 1914—1918 doprowadzita Niemcy
do stanu ekonomicznego, w jakim sie znaj-
dowaty w roku 1890. Olbrzymi wysitek
lat ostatnich zdotat czesciowo wyréwnaé
poniesione straty, ale nie doprowadzit go-
spodarstwa niemieckiego do takiej sytuacji,
w jakiej sie znajdowato w momencie wy-
buchu Wielkiej Wojny. Pomijajac juz ubytki
terytorjalne, ktére zubozyty kraj o bogate
zrédta zasobow surowcowych, Niemcy sg
w chwili obecnej niemal catk twicie ogo-
tocone z kapitatow. W roku 1914 zainwe-
stowanych byto w gospodarstwie niemiec-
kiem zgérg 20 miljardéw marek kapitatow
zagranicznych. Obecnie Kkapitatdw tych
w Niemczech niema. Do nowej wojny Niem-
cy przystapityby bez owych 20 miljardéw
i ubytek ten stanowitby miare ostabienia
w poréwnaniu z rokiem 1914.

W nowej wojnie nie moznaby réwniez
liczy¢ na tak nieoszacowany element go-
spodarki wojennej, jaki stanowity zasoby
surowcowe, zdobyte w r. 1914— 15w Belgji
i we Francji. To drugi czynnik gorszosci
sytuacyjnej Niemiec obecnych w poréwna-
niu z rokiem 1914. Trzeci czynnik tkwi
w fakcie niezmiernego podrozenia $rodkéw
wojennych. Utrzymanie lotnictwa i zmoto-
ryzowanej armji wigze sie z kosztami nie-
pomiernie wyzszemi, niz prymitywne (we-
dle kryterjéw dzisiejszych) $rodki wojenne
1914 roku.

Te trzy momenty stawiajg Niemcy obec-
ne w sytuacji pod wzgledem finansowym
mniej korzystniej, niz sytuacja 1914 roku.
Roéwnocze$nie ostabiajg wartos¢ wyliezen,
opartych na doswiadczeniach  Wielkiej
Wojny.

Czy jednak chwila obecna przedstawia
same minusy w poréwnaniu z rokiem 1914?
Bynajmniej—odpowiada organ ministerstwa
gospodarki. O ile czynniki, na ktére wia-
dze nie moga mie¢ wptywu, lezace poza
obrebem moznosci ich oddziatywania —
stan nasycenia kraju kapitatami zagranicz-
nemi, nowe metody wcjny i t. d. —pogte-
biajg trudnosci finansowe wojny, o tyle
czynniki, podlegte woli kierownikéw poi -
tyki niemieckiej, trudnosci te tagodza.

Zdaniem ,,Vorkswirt* zmniejszenie kosz-
téw wojny wyniknie przedewszystkiem
z usprawnienia organizacji, przygotowuja-
cej nardd do stawienia go pud broA. Wy-
niknie réwniez z faktu istnienia armji pr.i-
cy, w ktérych wynagrodzenie mitodych
ludzi jest znacznie nizsze, anizeli w nor-
malnych formach zatrudnienia, najwieksze
za$ oszczednos$ci pow sLng wskutek funkcjo-
nowania aparatu gospodarki wojennej w cza-
sie pokoju; wydatkéw, jakie nieuchronnie
pocigga za sobg improwizowanie aparatu
wytwdérczego i metod produkcji juz w cza-
sie wojny.



NOWY KROL EGIPTU

Po S$mierci kréla Faada w Egipcie wstgpit
na tron syn jego pod nazwag: Faruk |

RUCH W KANALE
PANAMSKIM

Jak wynika ze sprawozdania Zarzadu
Kanatu Panamskiego za r. 1935, okres ten
nie byt specjalnie korzystny dla ruchu przez
Kanat. Zmniejszyta sie nieco liczba statkéw,
ktore przeszty przez Kanat, wynoszac 5.052
jednostek o og6lnym tonazu 26.796.703 nrt.
wobec 5.342 statkéw o tonazu 28.970.590 nrt.
w r. 1934. Przecietna dzienna liczba statkow,
przechodzacych przez Kanal, wynosita
w r. ub. 14.19, wobec 14.34 w r. 1934, 11.40
w r. 1933, 1192 w r. 1932, 1471 w. r.
1931, 1651 w r. 1930 i 17.23 w r. 1929.

Na jesieni r. 1934 ruch przez Kanat stale
wzrastat, od poczatku r. ub. natomiast
zaczat gwattownie spada¢, gtéwnie wskutek
zmniejszenia si¢ transportéw ropy i prze-
tworéw naftowych pochodzenia kalifornij-
skiego. Najgorszym miesigcem byt czerwiec
r. ub., przypuszczalnie zaréwno ze wzgle-
déw sezonowych, jak i spowodu niepo-
kojow robotniczych na zachodniem wy-
brzezu Stanéw Zjednoczonych. Czysty do-
chéd Kanatu Panamskiego i przedsiebiorstw
z nim zwigzanych wynosit w r. ub. 15,5
milj. doi. co odpowiada oprocentowaniu
zainwestowanego Kkapitatu w wysokosci
2.86 proc. (przy kapitale 543.7 milj. doi.).
W r. 1934 doch6d wynosit 18.2 milj. doi,
co przy kapitale 539,2 milj. doi. dawato
oprocentowanie 3.37 proc.

Udziat najwazniejszych krajow w ruchu
przez Kanat Panamski przedstawiat sie
w r. ub. w spos6b nastepujacy:

CZLOWIEK NA SKRZYDtACH

Mtody amerykamn Elemson w obecnosci 50 000 widzéw pod Londynem
wyskoczyt na wysokosci 3000 metrow z samolotu w specjalnem ubraniu

wyposazonem w skrzydta i ptetwy.

pozy w czasie spadania.

Po wywréceniu Kkilku koztow,

Obrazek przedstawia poszczegélne
lawirowat

w powietrzu i na wysokosci 300 metréw nad ziemig otworzyt spado-
chron i lagdowat.

Liczba tadunki

statkéow w tys. ton
Stany Zjednoczone 2.143 10.825
Anglja 1.170 5.776
Norwegja 515 2.463
Japonja 255 1.446
Niemcy 341 1.300
Szwecja 111 782
Gdansk *) 49 440

Pierwsze miejsce w ruchu nrzez Kanat
zajmowat przew6z pomiedzy obu brzegami

*) Statki cysterny o obcym kapitale,
ptywajace pod bandera gdanska.

Ameryki Poétnocnej. Stanowit on okoto 30
proc. og6lnego przewozu przez Kanat.
Z ogo6lnej ilosci 25.3 milj. ton tadunku —
30 proc. przewiezionych zostato z Oceanu
Atlantyckiego na Spokojny, a 70 proc.
w kierunku przeciwnym. WSs$réd poszczegol-
nych towaréw najpowazniejszag pozycje
stanowi szmelc, ktorego ilosci wzrastajg
niezwykle szybko z roku na rok. | tak
liczba szmelcu Zelaznego, przewiezionego
przez Kanat Panamski, wynosita w 1931 r.
tylko 46.904 ton, w r. 1932 wzrosta do
87.656 ton, w r. 1933 wyniosta 273.375 ton,
w r. 1934-503.277 ton, aw r. ub. 1.186.061
ton.

Dane te przytaczamy za B. R M. z ,,Ga-
zety Polskiej"™ z dn. 18.V. 36.



O UDOSTEPNIENIU PIEKNA PRZYRODY TURYSTOM KRAJOWYM |

Gdy sie wzniesiemy ponad poziom zie-
mi w piekny, stoneczny dzien, jakze od-
miennem okiem patrze¢ bedziemy na bie-
kit nieba!

Z biekitu stanie sie szafirem o aksamit-
nym potysku, opromienionym przez wielkie,
rozzagwione, pomaranczowe stonce, przez
gwiazdy kolorowe, biate, z6tte, niebieskie,
czerwone.

| pomysleé, ze wigkszo$¢ ludzi nie oglada
nigdy tego piekna niebios, tego piekna, kré-
lujgcego ponad obrebem naszego planety.

GdybySmy sie udali hen! na pétnoc, tam,
gdzie nad pustkowiem gér i pol lodowych,
pekajacych z hukiem armatnim od mrozu,
goreje pyszna swa nieopisang krasg zorza
polarna, jakze bezmierny zachwyt owtadnat-
by nami!

Ku stropowi niebieskiemu png si¢ ogni-
ste snopy, draperje, arkady, bramy tryum-
falne, wznosza sie niezwykte ksztatty archi-
tektoniczne, mienig sie teczowe, I$nig, ni-
czem reflektory, smugi Swietlne.

I pomysle¢, ze nikt nie patrzy na to
misterjum nieba wéréd gigantycznych kry-
sztatbw mienigcych sie wielobarwnie gor
lodowych.

W przyrodzie petno jest tego piekna
niedostepnego dla oka ludzkiego. Pigkno
to spetnia powaznie swe misterjum w po-
nurem dostojenstwie samotnosci.

Udostepnienie cudéw przyrody tym lu-
dziom, ktérzy sa ich pozbawieni, wciggnie-
cie piekna w sfere wzniostych przezyc
cztowieka jest obowigzkiem spotecznym.

Obowigzkiem spotecznym jest udostep-
nienie catej Polsce piekna Tatr, ktére do-
tychczas byty badZz niedostepne, badz tru-
dno dostepne.

To tez budowa kolejki na Kasprowy
Wierch jest czynem chlubnym, jest wywia-
zaniem sie z tego doniostego obowigzku
spotecznego.

Dnia 26 lutego r. b. oddano do uzytku
publicznego kolejke linowg na trasie Kuz-
nica-Myslenickie Turnie-Kasprowy Wierch.

Kursujace z Zakopanego co 10 minut
autobusy i pojazdy prywatne dowozg do
Kuznic po kilkaset os6b dziennie, zadnych
przejazdzki ta kolejka.

Kto byt inicjatorem budowy tej kolejki
i jakiemi drogami poszta realizacja projektu?

Liczac sie ze stanem finanséw Skarbu
Panstwa i z koniecznosciatri panstwowemi,
zrezygnowano zgéry z budowy na koszt
Skarbu.

Poniewaz ruch turystyczny ma wielkie
znaczenie dla P. K P., zwrdcono sie do
Ministerstwa Komunikacji o przystapienie
P. K P. do spotki w charakterze udzia-
towca. Komitet Ekonomiczny Ministrow
uchwalg z dn. 24 hpca 1935 r. upowaznit
przedsiebiorstwo P. K P. do przystapienia
di zakladanej spétki z udziatem w wyso-
kosci 519 kapitatu zaktadowego, majacego
wynosi¢ 200 tvsiecv ziotych.

W wyniku dtuzszych rozwazan i per-
traktacji, zatozoro w dniu 24 lipca 1935
spotke z ograniczong odpowiedzialnoscig
pod firmg .Towarzystwo Budowy i Eks-
ploatacji Kolei Linowej Zakopane (Kuzni-
ce)— Kasrrowy Wierch i tegoz dnia do-
konano wyboru cztonkéw Zarzadu i Rady
Nadzorczej.

Kapitat zaktadowy wvnosi zt. 200.000
i podzielony ject na 200 udziatéw po Zi.
1.000. Udziatowcami sg: a) Przedsiebior-
stwo ,,Polskie Koleje Panstwowe”, udzia-
tow 102 na kw< te zt. 102.000, b) Stowa-
rzyszenie pod nazwa ,Liga Popierania Tu-
rystyki*', udziatow 11 na kwote zi. 11.000,

Kolej linowa w Zakopanem
Krajobraz tatrzanski z trasy

c) Towarzystwo p. n. , Towarzystwa Krze-
wienia Narciarstwa", udziatébw 10 na kwo-
te 10.000 ztotych, d) Spotka pod firmg
»The international Shipbuilding and Engi-
neering Company Ltd. Dant7ig“ — w thu-
maczeniu: Miedzynarodowe Towarzystwo
Budowy Okretéw i Maszyn S. A. (Stocz-
nia Gdanska), udziatow 67 na kwote zi
67.000, e) Spétka pod firmg ,,Polskie Biuro
Podr6zy ORBIS”, Spétka z o. o., udzia-
téw 10 na kwote zi. 10.000.

Kosztorys budowy ustalono na 2.200.000
ztotych.

Kolej linowa w Zakopanem.

ZAGRANICZNYM

Koszta budowy pokryto w ten sposéb,
ze zawarto umowy na warunkach Kkredy-
towych dtugoterminowych z firmami,przed-
siebiorstwami prywatnemi, a mianowicie:
ze Stocznig Gdynska na sume 1.100.000
zt., z Fabryka Lin dawniej A. Deischel
S. A. w Sosnowce, oraz innemi firmami,
dostarczajagcemi materjatéw i wykonywu-
jacemi roboty budowlane na 400.000 zi.
Ponadto uzyskano pozyczke w wysokosci
500.000 zt., sptacana na tych samych wa-
runkach, co kredyt towarowy i budowlany.

Budowa kolejki zatrudnita wielu bezro-
botnych i data moznos$¢ zarobkowania po-
szukujacym pracy goéralom.

Kolejka na Kasprowy Wierch jest fak-
tem niezmiernie waznym dla turystow',
a zwiaszcza dla narciarzy krajowych i za-
granicznych.

Z Kasprowego Wierchu narciarz ma do
wyboru 6 réznych zjazdéw, z ktérych naj-
dtuzszy siega 10 kilometréw?

W Kuznicach przewidywana jest budow'a
hotelu, na Kasprowym Wierchu — stacja
meteorologiczna.

Piekno Tatr to jedno z bogactw Polski.
Poszanowanie tego piekna przez zatozenie
parku Narodowego, rezerwatéw jest obo-
wigzkiem spotecznym, ale niemniej donio-
stym obowigzkiem jest udostepnienie tego
piekna.

Nie do pomys$lenia jest, aby dziatwa
szkolna, aby ludzie starsi, lub fizycznie
stabi mogli sie wspina¢ na strzeliste wir-
chy, przebywaé pieszo znaczne przestrzenie.

Dzigki istnieniu kolejki linowej naw'et
i dla nich mozliwe sie stato poznanie Tatr,
a zarazem jest ono dzisiaj bezpieczne.

Przed uruchomieniem kolejki specjalna
komisja Ministerstwa Komunikacji badata
bardzo szczegbétowo jej sprawnos$¢, wartos¢
uzytkowag wiez, hamulcéw, lin, stowem,
bezpieczenstwa jazdy podobnie, jak to
czyniono przy budowhe linowych kolejek
w Szwajcarji, a obecnie czynig Czesi, bu-
dujac linowg kolejke na tomnice.

Zrozumiatg jest rzecza, ze wszelki nie-
przecietny, wystrzelajacy ponad szarzyzne
codzienng czyn spoteczny spotyka sie
z aplauzem og6tu i z krytyka n erobdéw

Wagonik na tle Giewontu i Kalatéwek



i malkontentéw, ktérych nigdy i nigdzie
nie brak.

To tez na temat kolejki na Kasprowy
Wierch wywigzata sie ozywiona wymiana
zdah w prasie i w kawiarniach.

Niezyciowg nawskro$ dewizg jest: czy-
ni¢ Tatry niedostepnemi dla cztowieka,
acz wszelkie urzgdzenia zwigzane z napty-
wem ludzi szpecg piekno gor.

Poprawienie bilansu ptatniczego Polski
przez doptyw turystébw z zagranicy wy-
maga wielu urzadzen i ulepszen w kraju.

Naptyw turystéw wzmoze sie, o ile udo-
stepnimy im nalezycie poznawanie osobli-
wosci naszego kraju, o ile zapewnimy im
wszelkie wygody.

Ogladanie przez swoich i obcych ciem-
nych boréw smerekowych, kosodrzewiny
na zboczach skat, dzikich zebatych krze-
sanic, mrocznych zlebdéw, pasci w Ta-
trach, potogich regli ze stadami owiec.
Ogladanie o0zddb i strojéow naszych goérali,
ich cuch, kierbcow, parzenic na kozuchach,
zabcéw i kot w otoku na sosrebach—ogla-
danie tego piekna tatrzanskiego, jednego
z dziatbw naszego majatku narodowego
nie w reprodukcjach obrazkowych, nie
w woskowem panopticum, ale takim, jakim
ono jest w zyciu, wymaga udostepnienia,
wymaga specjalnych pociggéw turystycz-
nych, hoteli i takich kolejtk linowych, jak
kolejka Kuznica — Turnie Mysliwieckie —
Kasprowy Wierch.

T U R Y S T

Woprawdzie wycieczki krajoznawcze i wy-
jazdy na letniska byty w Polsce uprawiane
i przed wojna, jednakze ruch ten nie byt
zupetnie zorganizowany i aczkolwMek ist-
niaty i dziataty towarzystwa o charakterze
turystycznym, jednakze akcja ich, kierunki
i propaganda byty niewystarczajgce, wrecz
znikome.

Po wojnie zainteresowanie turystyka
wzrosto, aby ujgé¢ caloksztatt spraw tury-
stycznych w jedng reke i nada¢ im odpo-
wiedni kierunek, doceniajac ich znaczenie
gospodarcze, utworzono w Ministerstwie Ro-
bét Publicznych referat turystyki, a réwno-
cze$nie Polskie Koleje Panstwowe zaczy-
najg akcje propagandowo-wydawniczg, 0zy-
wiajagc tern turystyke kolejowa.

WKkrdétce potem przy potgczeniu Min. Ro-
b6t Publicznych z Ministerstwem Kolii
powstaje Wydziat Turystyki Ministerstwa
Komunikacji Odtad rok po roku nastepuje
poprawa w organizacji oraz skoordynowa-
nie wysitkéw zwigzkéw i towarzystw tu-
rystycznych z wtadzami panstwowemi.

Zainteresowanie turystyka wzrosto i wzra-
sta nadal wprost zywiotowo. O ile przed
dziesieciu bodaj laty odwiedzano jedynie
uzdrowiska i renomowane letniskowe miej-
scowos$ci za$ sportom zimowym oddawaty
sie bardzo nieliczne jednostki, o tyle dzi$

URZADZENIA DLA TURYSTOW W TATRACH

Schronisko nad Morskiem Okiem

Y K A W

w okresie letnim, wiosennym i jesiennym
istnieje  masowy ruch turystéw, za$ na
$nieg wylegaja takie ilosci narciarzy, o ja-
kich sie przed niewielu laty nie $nito sie
w naj$mielszych marzeniach.

Zatem turysci w Polsce sa. Gorzej na-
tomiast przedstawia sie sprawa przemystu
turystycznego, ktérego rozw6j powinien
przynajmniej i$¢ w parze z rozwojem ruchu.

Inwestycje turystyczne jednak z roku na
rok réwniez przeprowadza si¢ we wzmozo-
nem tempie. Duzo wprawdzie wody upty-
nie, zanim doréwnamy na tern polu innym
krajom europejskim, trzeba jednak dodac
na usprawiedliwienie, ze praca turystyczna
u nas jest praca pionierska, ze nie majac
takich tradycyj, jak ltalja, Szwajcarja czy
Hiszpanja, idziemy jednak stale naprzéd
i cho¢ jeszcze (szczeg6lnie w dziedzinie
lutnictwa) szwankujemy, jednak postep jest
widoczny.

Hotelarze i ci wszyscy, ktorzy z tury-
styki zyja, zaczynajg rozumieé, ze bez pe-
wnych nawet poswiecen ponoszonych dzi$
nie ugruntujg sobie dobrego bytu na przy-
szto$¢. Im predzej dojdg do tego przekona-
nia, tern dla nich lepiej. Trudno dzi§ wy-
teza¢ sity w kierunku propagandy turysty-
ki zagranicg, kiedy przyjezdni cudzoziem-

P ®) L S C E

cy nie maja gdzie mieszka¢. Poziom wy-
magan przybyszow jest znacznie wyzszy
od wymagan przecietnego polaka turysty,
to tez nalezatoby wihasciwie podnie$¢ skale
wymagan turystéw wewnetrznych, ktérzy
zmusiliby wiascicieli hoteli i pensjonatéw
do zmiany poje¢ takich np., ze wanna
i prysznic dotychczas sa uwazane za
luksus*.

Powstata przed rokiem Liga Popierania
Turystyki, organizujgca masowy ruch tury-
styczny i inwestycyjny, ma trudne ale sze-
rokie pole do rozwiniecia swej dziatalnosci.

Turystyka polska ma wszelkie widoki
rozwoju dzi$, bedac pod opiekag i kierow-
nictwem Panstwa, racjonalnie sie rozbudo-
wuje, powstajg nowe szlaki turystyczne
i schroniska, hotele i pensjonaty unowo-
cze$niajg sie, jednem stowem powstato
nowe zrodto dochodéw.

Jezeli jedna strona, t. j. spoteczenstwo
bedzie rozumiato, ile przyjemnosci i emocji,
daje turystyka, a druga strona t. j. ci, kt6-
rzy tworzg przemyst turystyczny oblicza,
ze zvski z turystyki nie sa dorazne, ale
tworza ciagtos¢, jesli je dobrze i racjonal-
nie kalkulowa¢, wéwczas obie strony beda
zadowolone. Poczatek w kazdym razie
zrobiono.

SPOLKA AKCYJNA

WODOCIAGU BIALOSTOCKIEGO

Biatystok, ulica Miynowa 521, tel. 1-19 1 i3,6i

Elektrownia K.elec

Kielce, Si

enkiewicza

59. Telefon

K a

+5-~()0,



PRACA POLSKIEJ FLOTY

Liczba polskich linij regularnych wzrosta w 1935 r. z 9 do
14, a mianowicie:

1) Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A. uruchomito w kon-
cu kwietnia linje do Havru z warunkowem zawijaniem do
Cherbourga, Dover wzgl. Londynu. Na Linji tej kursuje co
2 tygodnie statek pasazersko-towarowy s/s ,Warszawa",;

»Zegluga Polska* S. A. uruchomita:

2) w koncu sierpnia linje na Lotwe (Ryga, Libawa, Ktajpeda),
na ktorej kursuje co 2 tygodnie zacharterowany statek s/s
..Falken*.

3) w poczatku w-ze$nia przystapita do wspdipracy z Sven-
ska Orient Line, Goteborg — na linji do portéw Lewantu; na
linji tej w dyspozycji ,,Zeglugi Polskiej" i pod jej flagg kursujg
m/s ,,Levant" (ex-,Blaland*) i s/s ,,Sarmacja* (ex-,,Smaland®),
ktére tacznie ze statkami szwedzkiego towarzystwa zapewniajg
4 regularne potgczenia na miesigc z portami: Aleksandrja,
Jaffa, Haifa. Pireus. Konstantynopol. (Stambut), raz na miesigc
z portami: Algier, Beyrouth, Salonica, Bourgas, oraz w miare
dostatecznych tadunkéw przewidziane jest zawijanie do wszyst-
kich wiekszych portéw Lewantu;

4) na dz. 7/XlI przypada inauguracja linjj do Ameryki Po-
tudniowej, dokad w dniu tym odptynagt z Gdyni s/s ,Wista",
pozostajacy od diuzszego czasu bezczynnie; jak wiadomo, na
linji tej zostat uruchomiony drugi statek s/s ,,Putaski*, ktory
w dniu 28/11 b. r. opuscit Gdynie, zabierajac komplet pasaze-
réow i peiny tadunek towaréw;

5) wreszcie z poczatkiem sezonu importu owocéw potu-
dniowych, ,,Zegluga Polska* skierowata 2 statki trampowe na
komunikacje regularng z portami Hiszpanji; dotychczas jest to
linja o charakterze potregularnym.

W ruchu statkéw w naszych portach statki polskie zajety
w 1935 r. w Gdyni — drugie miejsce z 584 statkami (1344%)
0 tonnazu 614.537 nrt na wyjsciu, na ogélng liczbe 4.772 stat-
kéw o pojemnosci 4.565.120 nrt, w Gdansku — czwarte miejsce
z 289 statkami (7*72% o pojemnos$ci 228.932 nrt, na ogélna
ilo§¢ 4.480 statkéw na wyjsciu o pojemnos$ci 2.858.714 nrt.

Przewozy ogélne (bez przewozéw zeglugi przybrzeznej)
w 1935 r. w poréwnaniu z 1934 r. ksztattowaly sie nastepujaco
(w tonnach):

Wywadz Przywoz Tranzyt Razem
1935 897.550 245.180 54.855 1.197.585
1934 712.394 167.959 82.396 962.749
W zrost (+)
|lub spadek
(—)w 1935 r.
w stos. do + 185.156 + 77.221 — 27541  +234.836
1934 r. (25-99%) (45-983%) (33-40%) 24-39%)

Przywozy og6lne w wysokos$ci 1.197.585 t. stanowig rekord
pracy naszej marynarki i sg o ponad 100 tys. t wyzsze, niz
w 1932 r., w ktéorym wynosity 1.094.833 t.

Dane powyzszego zestawienia $wiadcza z jednej strony
0 rozwoju pracy i rosngcem znaczeniu naszej floty, z drugiej
za$—sa wymownem S$wiadectwem jej brakow.

Najwigksze przewozy i wzrost przewozéw w liczbach bez-
wzglednych wykazuje ,,Zegluga Polska"—dzieki nowym linjom
regularnym, na ktérych przewieziono 34.884 t (linje: lewantyn-
ska, totewska i szwedzka, przyczem tylko ta ostatnia, otwarta
w grudniu 1934 r., pracowata przez caly rok). Wykazana suma
przewozéw nie obejmuje linji potudniowo-amerykanskiej i hisz-
panskiej, ktére zostatly umieszczone w przewozach trampowych
tego towarzystwa. Na dawnych linjach reqularnych wzrost
przewozéw zaznaczyt sie na linji antwerpijskiej (z 49.982 t do
61.834 t), linje finlandzka i hamburska utrzymaty swoje prze-
wozy na poziomie 1934 r., wreszcie na linji rotterdamskiej
zaznaczyt sie spadek obrotéw (z 92.665 t do 86.647 t) — wsku-
tek znacznego zmniejszenia si¢ przywozu na .tej linji, a pomi-
mo wzrostu wywozu i tranzytu. ]

Wobec brakéw wiasnego tonnazu ,Zegluga Polska* zmu-
szona jest korzysta¢ ze statkow wynajetych (charterowanych),
ktéremi przewieziono 47.433 t, co stanowi ponad 21$ obrotéw
na linjach regularnych tego towarzystwa. W charterze ,,Zeglu-
gi Polskiej" pracuje 5 statkéw, ktére sa przekonywujacym do-
wodem niedostateczno$ci tonnazu w zakresie prac juz doko-
nanych. Braki pod tym wzgledem sa, oczywiscie, znacznie
wieksze, jezeli sie wezmie pod uwage mozliwosci obowigzek
prowadzenia dalszych prac rozwojowych.

»Polbryt* — Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A. wvka-
zuje nieznaczny wzrost obrotéw- dzieki zwiekszeniu zaréwno
przywozu jak i wywozu na linji londynskiej, natomiast linja
hulska wykazuje nieznaczny spadek obrotéw. (Jruchumiona
przez to towarzystwo linja do Le Havre nie odgrywa dotad
w ruchu towarowym powazniejszej roli. _

Obroty towarzystwa ,Gdynia — Ameryka. Linje Zeglugo-
we* (bez poczty) wykazuja stosunkowo najwiekszy wzrost,
w szczegdlnosci na linji palestynskiej, gdzie w ostatnim kwar-
tale 1935 r. zostat postawiony drugi statek s/s ,,Ko$ciuszko*.

Stosunkowo powazny wzrost obrotéw towarowych zaznacza
sie i na linji amerykanskiej, gdzie tadownie towarowe nowe-

HANDLOWEJ W ROKU 1935

go motorowca m/s ,Pitsudski* byly w ostatnich podrézach
w kierunku na zachdd catkowicie wyzyskane. Swiadczy to
0 usprawnieniu aparatu akwizycyjnego w zakresie tadunkoéw
na tej linji, co pozwala zywi¢ nadzieje, ze drugi motoio-
wiec m/s ,Batory", ktéry rozpoczat swojg prace, bedzie pod
tym wzgledem nalezycie wyzyskany, a to tern bardziej, ze
ze ,Batory* zostat zaopatrzony w tadownie chtodzone. Ma to
wielkie znaczenie wobec dobrze rozwijajacego sie eksportu
konserw i réznych wyrobéw miesnych do Ameryki.

Przewozy pasazer6w w omawianym roku ksztattowaty sie
nastepujaco (w nawiasach—liczby za 1934 r.):

Na linji Gdynia — Ameryka w kierunku do Ameryki prze-
wieziono 4.272 pasazerow tacznie z emigrantami (4.447), prze-
cietna frekwencja—505 (318), w kierunku do Gdyni—3,386 (3.264
przy przecietnej frekwencji 242 (233). Razem obrét pasazerski
na tej linji wynosi 7.655 (7.711), przecietna frekwencja w obu
kierunkach-273 (275). Widzimy wiec nieznaczny zresztg spa-
dek ktoérego nie zdotat wyréwna¢ m/s ,Pitsudski. Praca na
tej linji naszego flagowego statku zahamowata zaznaczajacy
sie 0 wiele wyrazniej na tym szlaku spadek frekwencji pasa-
zerow w piewszych 3 kwartatach ub. r, a rozpoczynajacy
wkrétce swoje podroéze siostrzany statek m/s ,Batory” wy-
rownywuje szanse konkurencyjne towarzystwa ,,Gdynia—Ame-
ryka L Z w akwizycji pasazeréw do Ameryki z panstw bat-
tyckich i skandynawskich. Klucz wiec sytuacji na najblizszg
przyszto$¢ spoczywa w odpowiedniem zorganizowaniu aparatu
akwizycyjnego, by nowoczesne, piekne wygodne i stosunkowo
najtansze nasze statki-hotele zdobyty sobie dostateczng liczbe
pasazeréw.

Na linji palestynskiej (Konstanca — Haifa) przewieziono: do
Palestyny 22 632 (15.795) pasazerdw i emigrantéw, przecietna
frekwencja—780 (633), w kierunku do Konstancy—5.277 (5 542),
przecietna frekwencja—'82 (222). Razem na linji palestynskiej
przewieziono 27.909 (21.337) os6b, przecietna frekwencja—481
(426). Tutaj wiec stwierdzamy znaczny wzrost ruchu dzigki
emigracji Zydéw do Palestyny. Na linjach angielskich prze-
wieziono w obu kierunkach 821 (904) pasazeréw, na linji do
Le Havre—3.871 pasazerow i emigrantow, wreszcie na wszyst-
kich linjach ,,Zeqlugi Polskiej"—910 pasazerdw.

Ogo6tem statki polskie przewiozty w 1935 r. 41.166 o0séb
(bez wycieczek i ruchu przybrzeznego), co w poréwnaniu
z 1934 r. (30.424 o0sb6b) stanowi wzrost o 10.742 (35*33).

Na wycieczkach, zorganizowanych przez Tow. Gdynia—Ame-
ryki L. Z, wzieto udziat 6.116 turystow.

W ruchu przybrzeznym przewieziono 188.115 os6éb, wreszcie
przy zwiedzaniu portu w Gdyni—4.254. (,,Polska Gospodarcza').



Ulica Portowa w Gdyni

NOWA LINJA REGULARNA.

Firma Bergenske Baltic Trunsport Ltd
zgtosita w Urzedzie Morskim nowg wtasng
regularng linje okretowa, #aczaca Gdynie
i Gdansk z portami w Sztokholmie, Vest-
ervik i Oskarhann. Na nowej linji bedg
kursowa¢ zacharterowany przez Bergenske
statek ,,Ingeborg", przyczem rozkiad po-
dr6zy ustalony zostal w ten sposoéb, iz
powyzszy statek bedzie zawija¢ do Gdyni
co 14 dni, udajgc sie nasteonie co drugag
podr6z do Vestervik lub do Oskarhamn.
Nowa linja zaczyna swa prace w Il poto-
wie b. m.

PROBY NOWEGO HOLOWNIKA
~ZEGLUGI POLSKIEJ*.

Stocznia Gdynska wykonata budowe du-
zego holownika ratowniczt go i przeciwpo-
zarowego, zamowionego przez Wydziat
Holowniczo-Ratowniczy ,,Zeglugi Polskiej".
Nowy holownik otrzymat nazwe ,Tyian";
dtugos¢ jego wynosi 33 83 m, szerokos¢
8'20 m, zanurzenie 4 m, sita maszyn 750
KM, maksymalna osiagalna szybko$¢ 11
weztow.

»Tytan* zaopatrzony jest we wszelkie
nowoczesne urzadzenia, odpowiadajgce je-
go przeznaczeniu, oraz posiada specjalne

P O L S K

dostosowany specjalnie do warunkoéw polskicli,
W Y TW O RN

PANSTWOWYCH ZAKLADOW

P R ODUKT

Al odele osobowe
M odele potciezarowe
Al odele specialne:

Samoc body

o matym i S$rednim litrazu,

ciezarowe

wzmocnienia przeciwlodowe, ktére pozwo-
la postugiwaé sie nim, jako tamaczem lo-
dow.

Po odbywanych obecnie prébach ,,Ty-
tan* zostanie oddany do uzytku ,,Zeglu-
dze Polskiej".

WIZYTA PRZEDSTAWICIELA ANGIEL-
SKIEGO MINISTRA SKARBU W GDYNI.

W dn. 13 b. m. przyjechat do Gdyni
P. Nixon, przedstawiciel angielskiego Mi-
nisterstwa Skarbu. P. Nixonowi towarzy-

szyli Panowie: Wiceminister Komunikacji
Inz. Piasecki, Prezes Banku Polskiego A.
Koc, oraz jako przedstawiciele polskiego

Ministerstwa Skarbu —Dyr. Departamentu
Baczynski, Naczelnik Wydziatu Domaniew-
ski, Radca Rucinski i Radca Zbijewski.

Gosci powitali na dworcu gdanskim: Dy-
rektor Départ. Morskiego Minister. Przem.
i Handlu P. L Mozdzenski, przedstawiciele
miejscowych wiadz miejskich i portowych
oraz Dyrektor gdanskiego Oddziatu Banku
Polskiego. Z dworca kolejowego udano
sig na zwiedzenie portu i jego urzadzen,
w godzinach za$ popotudniowych goscie
odjechali na kilka godzin do Juraty, skad
tego samego dnia wieczornym pociagiem
powrdcili do Warszawy.

dziennikarze gostowianscy

ju
GDYNI.

W dniu 14 b. m. przybyta do Gdyni
z Krakowa wycieczka bawigcych w Pol-
sce dziennikarzy jugostowianskich, ktérym
towarzyszyli delegaci Min. Spraw Zagr.
Panowie: Xawery Glinka i Siedlecki. Gos-
cie ztozyli wizyty Komisarzowi Rzadu i Dy-
rektorowi Urzedu Morskiego, poczem zwie-
dzili port gdynski i miasto. Wieczorem
tego samego dnia goscie wyjechali wie-
czornym pociggiem do Warszawy.

NOWE DZIELO KOMPOZYTORA
PIESNI MORSKICH

Stanistaw Kazuro, wybitny kompozytor!
polski, profesor warsz. konserwatorjum
muzycznego, wystawit w Filharmonji
w b. r. opere ,,Powr6t”. Nietylko mu-
zyke ale i libretto do tej opery Kazuro
napisat sam, niby stowianski Bojan.
Fabuta basniowa tej opery obrazuje
z niezwyktg ekspresjg stosunek wielkiej
idei ,,zycia"™ w spoteczenstwie do tegoz
spoteczenstwa i dojej urzedowych rzecz-
nikéw, ktérzy nie zawsze sg zdolni sta¢
na wysokosci swego zadania.
Niema tez w tern nic dziwnego, ze ope-
ra ta zostata przyjeta przez publicz-
no$¢ iprase stoteczng —entuzjastycznie.
Kazuro posiada we swym dorobku wiel-
kie oratorja ,,Stonce™, ,Lot", dzieta sym-
foniczne, wokalne, pedagogiczne, ale
iposiada jeszcze wigksze zastgpy swoich
uczniow, zwolennikéw i przyjaciétw ca-
tej Polsce

| S AMOT CHUOTD

budowany w Polsce,

, P OLSKII FI A T¢

cigecmki, polewaczki, wozv strazackie,

, P O LS K/ SAUR ER"

Specjalnie wzmocnione 1 przystosowane na warunki polskie

Motocykle

jedno 1 dwucylindrowe, polskiej konstrukcji,

JP. Z. IN2 .

1 autobusy z najbardziej ekonomicznym silnikiem $wiata syst.

rekami polskiego robotnika, z polskicll materjatow
S A M O CH OD O W E

INZYNIERII

lekkie ciezarowki i furgony
do 2Vv4 tony oraz autobusowe do 20 o0séb
mieiskie 1 t. p.

Diesel

do jazdy solo 1 z wozkiem



PANSTWOWA WYTWORNIA

Zjawiskiem, S$wiadczacym o kultural-
nej twoérczosci Narodu Polskiego, jest
istnienie Panstwowej Wytworni Prochu
w Pionkach, stanowigcej w swoim po-
wiecie osrodek zycia gospodarczego, o-
Swiatowego i pracy spotecznej.

OSWIATA.

P. W. P. w trosce o wychowanie dzie-
ci swoich pracownikéw, wybudowata
w Pionkach pieknag 7-klasowg szkote
powszechna, wyposazong w najwazniej-
sze szkolne urzadzenia, w ktorej ksztat-
ci sie 1250 dzieci, otaczanych nieusta-
nng opieka, polegajaca na dokarmianiu
ich i przestrzeganiu higjeny. W tym
samym budynku mie$ci sie réowniez i do-
ksztatcajgca szkota zawodowa, ktéra 80
uczniom daje fachowe i spoteczne wy-
ksztatcenie i rdwnocze$nie moznos$¢ prak-
tyki w poszczegdlnych dziatach wytwar-
ni. Wyktadowcami w tej szkole sg in-
zynierowie i technicy P. W. P., oraz
nauczycielstwo szkoty powszechnej. Po-
parciem Dyrekcji cieszy sie takze Przed-
szkole dla dzieci pracownikéw, do kté-
rego uczeszcza okoto 70 dzieci. Rok
rocznie Wytwérnia finansuje réwniez
w 100$, 16-tygodniowe kursy dla swych
pracownikéw analfabetéw, a obecnie
czyni jeszcze starania 0 zorganizowanie
w Pionkach gimnazjum, ktére znalazto-
by swa siedzibe w budynku Szkoly Po-
wszechnej.

KULTURALNE QSRODKI DLA PRA-
COWNIKOW P. W. P.
Organizacja pracy spotecznej wsrod
pracownikéw P. W. P. zostata przez Dy-
rekcje w duzym stopniu utatwiona, dzie-
ki wybudowaniu dwoch kasyn; jednego
dla urzednikéw i drugiego dla pracow-
nikéw. Kasyno urzednicze posiada du-
73, pieknie urzadzong sale dla przedsta-
wien teatralnych, kinematograficznych,
odczytéw, zebran i zabaw i wyposazone
jest w bibljoteke, sktadajgca sie z 4500
tomoéw, w tem 300 toméw dla mtodzie-
zy. Kasyno pracownikéw réwniez ma
swoja bibljoteke, sktadajgca sie z 2500
toméw, w tem okoto 200 ksigzek dla
dzieci i miodziezy. Proécz tego kasyno
to oddaje do dyspozycji rzemie$lnikow'
i robotnikéw tanig stotdwke i czytelnie.
ObydwaUokale wyposazone sg w”radia,
pianina i gry towarzyskie i stanowig
dogodne miejsce zebran dla czestych
odczytdw na tematy spoteczne, histo-
ryczne, krajoznawcze, przyrodnicze i o-
brony przeciwlotniczej. Duzem powo-

PROCHU W PIONKACH
SPOLECZNE]

dzeniem i frekwencjg cieszg sie zawig-
zane dwa kotka dramatyczne, wysta-
wiajgce sztuki, stojagce na wysokim po-
ziomie artystycznym. P. W. P. posiada
réwniez swoje zespoty muzyczne, jak
orkiestre kolezenska urzednikéw', choér
meski ,,Echo™ i zesp6t mandolinistow\
Wreszcie zaznaczy¢ nalezy o istnieniu
jeszcze jednego os$rodka kultury, ktorym
jest Swietlica dla mtodziezy, pozostajaca
pod Kkierow'nictwem miejscow'ego nau
czycielstwa.

Dr. Inz. Jan Prot, naczelny dyrektor
Panstwowej Wytwérni Prochu

UWZGLEDNIENIE POTRZEB
DUCHOWYCH.

Pieknym pomnikiem, $wiadczacym o
trosce, z jakg odnoszg sie Dyrekcja, pra-
cownicy i okoliczna ludno$¢ P. W. P.
do potrzeb duchowych, jest nowowybu-
dowany kosciét parafjalny, nalezacy do
najpiekniejszych kosciotow w woj. Kie-
leckiem. Koszty budowy zostaly pokry-
te dzieki finansowej pomocy, udzielanej
przez Dyrekcje, oraz ze sktadek uzys-
kanych z samoopodatkowania sie pra-
cownikow', w wysokosci \% od uposaze-
nia. Sktadki te, zbierane w ciggu sze-
regu lat, wynosity sume okoto 216.000
zt. Kosciét ten zbudowany jest wEdtug
planu znanego architekta inz. Szyllera.

JAKO OSRODEK PRACY

SAMORZAD.

Dzigki inicjatywie Dyrekcji w 1931 r.
zostat zorganizowany samorzad gminy
Pionki, W radzie gminnej zasiadaja urze-
dnicy Wytwoérni w liczbie 15. Jest to
jedna z niewielu gmin w Polsce, ktéra
pochwali¢ sie moze tak duzym odset-
kiem inteligentéw, to tez ich wspéipra-
ca przejawia sie na kazdym kroku, w po-
czynaniach samorzadu, dzieki ktérej o-
pieka spoteczna, budowa drég, szkol-
nictwo, o$wiata pozaszkolna i opieka
zdrowia publicznego stojg na odpowie-
dnio wysokim poziomie.

ORGANIZACJA SPOLDZIELCZOSCI.

Sprzedaz i zakup produktéw rolnych,
jak réwniez i artykutéw pierwszej po-
trzeby, zostaty skoncentrowane wrspoi-
dzielni, utworzonej w celu uchronienia
pracownikéw' wytw'érni od wyzysku po-
Srednikéw. Spoétdzielnia ta pod nazwa
»Spoétdzielcze stowarzyszenie Spozywcow
Proch"™ rozwineta sie niestychanie szyb-
ko i dzisiaj juz posiada 6 filji i sklep
centralny na terenie Wytworni. Spot-
dzielnia w pierwszym rzedzie dba o za-
opatrywanie swoich Kklijentéw, po nis-
kich cenach, w tow'ary doborowej jako-
§ci i pomimo, ze jej obroty oparte sa
wytacznie natranzakcjach gotéwkowych,
to jednak obrot z roku 1932 wynioést
669.000 zt., a z 1935 r. — 630.000 zt., cho-
ciaz rok ten nalezat do bardzo finanso-
wo ciezkich. Ludno$¢ miejscow® row-
niez korzysta z ustug Spéidzielni, kto-
rej zasada handlowa, nie udzielania kre-
dytu, uczy klijentéw oszczednos$ci w o-
graniczeniu swych zakupéw w ramach
ustalonego budzetu. Druga placéwka
gospodarcza-spoteczng jest Spoétdzielnia
oszczednosciowo-pozyczkowa ,,Proch™, li-
czaca 1693 cztonkéw. Powstanie tej pla-
cowki zawdzigecza¢ nalezy jedynie trosce
Dyrekcji o polepszenie bytu pracowni-
kéw P. W. P., jak rowniez wpojenie
w nich zasad oszczednosciowych, w dro-
dze skiadania kazdomiesiecznych przy-
musowych kwot na oszczedno$¢. Spot-
dzielnia udziela swoim cztonkom nisko-
procentowego kredytu na zakup arty-
kutéw pierwszej potrzeby, co chroni
pracownikéw Wytwoérni od zaciggania
rujnujacych pozyczek lichwiarskich. Uza-
sadnienie udzielania kredytu jest oparte
na pewnych wychowawczych metodach,
wprowadzonych w zycie przez Dyrekcje,
ktora, opiekujac sie swemi pracownika-
mi, bacznie $ledzi, aby ich stan zadiu-
zenia byt umotywowany potrzebg zy-

Domy mieszkalne pracownikéw Panstw. Wytwérni Prochu w Pionkach. Kolonja robotnicza.



Zjazd delegatéw Zwigzku Rezerwistow powiatu Kozienickiego z prezesem Zwigzku
naczelnym dyr. p. dr. inz. Janem Protem posrodku

Defilada Zwiazku Rezerwistow w Pionkach

ciowg, z zastosowaniem mozliwych osz-
czedno$ci. Na dzien 31 grudnia 1935 r.
oszczedno$ci cztonkéw tej Spoétdzielni
wynosity okoto 110.808 zt., udziaty za$
okoto 125.808 zt.

DOMKI ROBOTNICZE.

P. W. P. jest jednym z tych rzadkich
przedsiebiorstw, ktére samorzutnie przy-
czynity sie do stworzenia dla swoich
pracownikéw mitych i kulturalnych wa-
runkéw mieszkaniowych. Akcja ta po-
legata nietylko na oddaniu przez Dy-
rekcje pod budowe domkéw robotni-
czych, wtasnych terenéw Wytwérni, jak
réwniez i gruntéw, uzyskanych w tym
celu od Dyrekcji Laséw Panstwowych,
lecz takze i na sfinansowaniu samej bu-
dowy domkéw przez udzielenie pracow-
nikom kredytéw w wysokos$ci 400.000
zt. Pozyczki te udzielane sa tylko dtu-
goletnim i najlepszym pracownikom i nie
przekraczaja, w poszczegélnym wypad-
ku, sumy 4000 zt. Kredyt ten udzielany
jest na okres do lat pieciu za posred-
nictwem spoétdzielni pozyczkowo-oszcze-
dnosciowej ,,Proch™ przy oprocentowa-
niu rownym zawsze odnosnej stopie dy-
skontowej Banku Polskiego. Umowy
z pracownikami zawiera P. W. P. na
okres 36 lat na podstawie kontraktéw
dzierzawnych przy czynszu, wynoszgcym
rocznie 0,6 grosza za 1 m* gruntu i na
zasadzie planéw, zatwierdzonych przez
Dyrekcje. Pozyczki te sg optacane w

ratach miesiecznych, w drodze potrace-
nia naleznosci z poboréw pracownika.
W ten sposéb powstaty dwie wzorowe
kolonje mieszkalne, w skiad ktérych
wchodzi okoto 100 nowowybudowanych
domkow. Stworzenie tych kolonij nie-
tylko wigze pracownika silnym weztem
z jego warsztatem pracy, lecz zarazem
usuwa bolgczki niedogodnych i czesto-
kro¢ bardzo odlegtych od terenu Wy-
tworni dawnych mieszkan.

SIEC DROG BITYCH.

Nie mozna pominagé milczeniem wy-
sitkdw, jakie P. W. P. poczynita w dzie-
dzinie rozbudowy sieci komunikacyjnej
na terenie pow. Kozienickiego. Z jednej
strony koniecznos$¢é posiadania sieci drég
bitych dla przewozu wyprodukowanych
przez siebie towaréw, z drugiej troska
o zatrudnienie dla okolicznych bezro-
botnych sktonity Dyrekcje do podjecia
inicjatywy wybudowania szosy, tgczacej
teren Wytworni z drogg wojewddzka
Kozienice—Radom oraz do przystgpienia
do spotki drogowej dla wybudowania
dojazdu do stacji kolejowej Pionki. W dal-
szym ciggu w 1934 r, przystgpiono do
stworzenia 2-ch drég bitych, do Zwole-
nia i do Brzozy. Samorzady powiatu
Kozienickiego, znajdujgce sie w trud-
nych warunkach finansowych nie byty-
by w stanie samodzielnie podja¢ sie wy-
konania projektowanych robét. Dyrek-
cja Wytwoérni i w tym wypadku przy-

chodzi samorzgdom z pomoca, przezna-
czajac ze swoich funduszéw rocznie na
ten cel 15000 zt. i uzyskuje zgode swo-
ich pracownikéw na potrgcanie w prze-
ciggu 6 miesiecy w roku 3%z ich za-
robkéw, dla pokrycia brakujgcego jesz-
cze kapitatu inwestycyjnego. Wydziat
Powiatowy w Kozienicach, dla ktérego
budowa tych drég jest podniesieniem
stanu gospodarczego powiatu, przezna-
cza na ten cel 18.000 zt. rocznie i Fun-
dusz Pracy — 28.000 zt. rocznie. Zainte-
resowane wsie i gminy ofiarowujag od-
dzielnie w naturaljach, kamienie i ro-
bocizne, wartosci okoto 10.000 zt. rocznie.
Na drodze Pionki—Brzéza utozono juz
bruk na przestrzeni 2944 mb., a na resz-
cie trasy wykonano roboty ziemne
i zwieziono potrzebny kamien. Roboty
te przeprowadzono kosztem 140.000 zi.

ORGANIZACYJNA PRACA
SPOLECZNA.

Cztonkowie Dyrekcji i urzednicy stwo-
rzyli na terenie Wytwdrni 37 organi-
zacyj spotecznych. Najwieksza z tych or-
ganizacyj jest ,,Kozienicki Obwéd Powia-
towy LOPP“z siedzibg w Pionkach. Dzieki
wydatnej pozabiurowej pracy urzedni-
kéw Wytworni, inspirowanej petnem po-
Swiecenia obywatelskiem stanowiskiem,
powstato w 1932 r. na terenie powiatu
okoto 30 két LOPP, systematycznie od-
wiedzanych i lustrowanych przez zato-
zycieli, gdzie wygtaszane sa odczyty
z przezroczami i organizowane kursy
instruktorskie i podinstruktorskie dla
ludno$ci powiatu. Budzet Obwodu wy-
nosi okoto 15.000 zt. rocznie. Organizacja
LOPP posiada w powiecie okoto 3.000
cztonkow, oraz instruktora Obwodu, kt6-
ry przygotowuje mieszkancéw do obrony
przeciwlotniczej i gazowej. Na terenie
Wytwoérni  egzystujg 4 kota miejscowe
meskie i 1 kobiece. Dzieki wysoko uspo-
tecznionemu stanowisku Dyrekcji Wy-
twérni i jej pracownikéw, powiat Kozie-
nicki osiggnat piekne rezultaty swojej
pracy obywatelskiej.

Oddziat P. C. K. w Pionkach, istnieja-
cy od 1931 roku i liczacy okoto 1.300
cztonkéw sposrdd pracownikéw Wytwar-
ni, podjat sie zadania przeszkolenia pra-
cownikéw Wytwérni, tworzac druzyny
ratownicze na poszczeg6lnych wydzia-
tach. Dla rodzin pracownikéw organizu-
je odczyty i pogadanki w zakresie ra-
townictwa, opieki nad rannymi i t. p.,
oraz zakupuje ekwipunki druzyn i przy-
rzady sanitarne ze skiadek cztonkow-
skich.

LIGA MORSKA | KOLONJALNA.

L. M. i K. posiada w Pionkach swdj
oddziat liczacy okoto 1.000 cztonkoéw.
W sktad tego oddziatu wchodzi réwniez
i sekcja Marynarki Wojennej, przez rece
ktérej przechodza rocznie do$¢ znaczne
sumy, zbierane droga imprez i sktadek.
Dziatalno$¢ Oddziatu L. M. i K. przeja-
wia sie w propagandzie idei kolonji pol-
skich, spraw emigracyjnych, rozwoju ma-
rynarki wojennej i handlowej i wszelkich
sportéw wodnych, jak zeglarstwa, nauki
ptywania, wyscigi kajakéw, zawody pty-
wackie i t. p. Oddziat L. M. i K orga-
nizuje wyktady i odczyty, stojace na
bardzo- wysokim poziomie. Ze swoich
funduszéw utrzymywany jest rdéwniez
i stypendysta, Polak z Brazylji, ktory
pobiera nauke w jednej z uczelni War-
szawskich.



ZWIAZEK REZERWISTOW.

Koto Z R. w Pionkach egzystuje od
1929 roku i liczy 540 cztonkéw czynnych
i 600 cztonkéw wspierajgcych. Koto to
promieniuje na caly powiat swojg dzia-
talnoscia i jest najlepiej zorganizowang
placowka spoteczng w Polsce. W roku
1933 powstaje Zwigzek Powiatowy Re-
zerwistow w Pionkach, ktérego wszyscy
czynni cztonkowie posiadajg mundury.
Wiasnosciag Pow. Zw. Rez. sg dwie strzel-
nice, na terenie powiatu, oraz 3 Swiet-
lice, gdzie koncentruje si¢ praca oSwia-
towa i wyszkoleniowa. Stan cztonkéw
Pow. Zw. R.—1.213 w tern 33 oficerow,
14 podchorgzych i 217 podoficeréw. Za-
daniem Zwigzku sg: organizacja két w po-
wiecie, samopomoc i szkolenie wojsko-
we i obywatelskie rezerwistéw. Funkcje
kierownicze petnig pracownicy Wytwor-
nh wygtaszaja odczyty i pogadanki w ko-
tach powiatu, ktorych dotychczas zato-
zono osiem. Szkoleniem oddziatéw zaj-
muja sie oficerowie rezerwy.

ZWIAZEK STRZELECKI.

Na terenie gminy Pionki i sgsiadujg-
cych gmin JedIni i Suskowoli, w roku
1926, powstat samodzielny Oddziat Zw.
Strzeleckiego, ktéry dzieki poparciu mo-
ralnemu i finansowemu Dyrekcji, wybi-
ja sie na jedno z czotowych miejsc
w Zwigzku Strzeleckim. Liczne nagrody
strzeleckie i marszowe, zdobyte na za-
wodach zaréwno okregowych, jak i ogol-
no-panstwowych, $wiadcza o tezyznie fi-
zycznej i moralnej tej placowki. Samo-
dzielny rejon Z. S. zorganizowat 18 huf-
cow strzeleckich w pobliskich wsiach.
Szkolenie przysztych zoinierzy odbywa
sie pod kierownictwem podchorazych
i oficerow rezerwy, pracownikéw P.W. P,
stanowigcych w liczbie 24 kadre instruk-
torska. Wiekszo$¢ oddziatéw wyposazo-
na jest w mundury. Utworzony zostat
réwniez i referat wychowania obywatel-
skiego, w poczet ktorego wchodza za-
proszeni z posréd pracownikéw Wytwor-
ni. Zadaniem referatu jest wygtaszanie
po wsiach pogadanek i odczytow z roz-
nych gatezi wiedzy. Prelegentom, dzieki
ideow®mu i starannemu przygotowaniu
referatéw, udato sie uzyskaé duzg ilos¢

stuchaczy, nietylko wéréd mtodziezy, ale
takze i wsrdd ludnosci, zamieszkujacej
teren wspomnianych trzech gmin. Ponad-
to zorganizowano 17 zespotéw przyspo-
sobienia rolniczego, w celu zaktadania
poletek doswiadczalnych i krzewienia
kultury rolnej, co dodatnio wptyneto
na poprawe ubogiej, w tych miejsco-
wosciach, gleby. Kierownictwo rejonu
Z. S. zatozyto w Pionkach bibljoteke, li-
czacg okoto 265 tomow dziet naukowych,
o charakterze przewaznie rolniczym,
z ktérych korzystajg gospodarze wiejscy.

PRZYSPOSOBIENIE WOJSKOWE
KOBIET

Zwigzek ten, zatozony w 1934 r., liczacy
okoto 150 cztonkin, rekrutujacych sie
przewaznie z robotnic P. W. P., organi-
zuje kursy strzelania, obozy letnie dla
dziewczat, oraz prowadzi S$wietlice im.
Prezydentowej Marji Moscickiej, w lokalu
uzyczonym przez Dyrekcje Wytwérni,
gdzie odbywaja sie odczyty i nauka
réznych robé6t kobiecych.

ZWIAZEK OFICEROW REZERWY

Z.0.R. stanowi kadre wyszkoleniowa
w zakresie P. W. dla Zwigzku Strze-
leckiego i dla Zw. Rezerwistow. Zwia-
zek ten liczy 41 cztonkéw wszystkich
oficeréw rezerwy, pracujacych w orga-
nizacjach spotecznych.

ZWIAZEK LEGJONISTuW W PIONKACH

Zwigzkowi temu przypadio trudne
zadanie uporzadkowania pobliskiego Wy-
twérni pobojowiska pod wakig Laski,
pamietnego bitwg Legjonéw7 walczacych
pod wodza Komendanta Marszatka J6-
zefa Pitsudskiego. Na miejscu walki,
gdzie przez diugie lata poniewieraty sie
kosci bojownikéw niepodlegtosci, stangt
piekny grobowiec, wykonany staraniem
Zwigzku, Dyrekcji Wytw®rni i miejsco-
wego starostwB. Pomnik ten bedzie
wieczng pamigtkg bohaterskich bojow

pod Laskami i otaczany jest opieka
Zwiazku i Dyrekcji Kolei, dbajacych
0 jego estetycvny wyglad. Niezaleznie

od tego przy szkole w Laskach, w kté-
rej kwaterow®t Marszatek Pitsudski zo-

Zatozona w i 8”3 r. pod firma: A. Rogowski

WIELKOPOLSKA GARBARNIA

A. Rogovvslq 1S-ka w
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EMALJA NOWOCZESNA

PORSA-FLEX

W Y R O B

PRZETWORNI OLEJOW

ODSWIEZA
SAMOCHODY

Centrala

stata przez Zw. Legjonistéw wmurowana
pamigtkowa tablica. W Kkierunku spo-
tecznym Zwiazek réwniez przejawia ozy-
wiong dziatalno$¢, urzadza uroczyste
pochody i otacza swoich cztonkéw tro-
skliwy opieka.

DZIALALNOSC SPORTOWA

W roku 1925 na terenie Wytworni
zostat zatozony klub sportowy ,,Proch"
posiadajgcy sekcje; pitki noznej, lekko-
atletyczng, tenisowy, hockeyowa, kolar-
ska, bokserska, motocyklowg, koszy-
kow ki i siatkowki. Klub sportowy ,,Proch"
zdobyt duzo nagréd we wszystkich roz-
grywkach w swoich kategorjach i cieszy
sie poparciem moralnem i finansowym
Dyrekcji, ktéra wychodzi z zalozenia,
ze wychowanie sportowy i szlachetna
rywalizacja odciagaja robotnika od roz-
rywek mniej godziwych.

POLSKIE TOWARZYSTWO
KRAJOZNAWCZE

P. T. K istnieje od roku 1925, liczy
okoto 150 cztonkoéw iurzadza wycieczki
rozbudzajgce zamitowanie do zwiedzania
i poznania kraju. Ponadto Tow7arzzstw*o
popularyzuje turystyke, wyswietla filmy
krajoznawcze i t. p.

Pracownicy Wytworni, zawkze zadni
pogtebienia swojej fachowyj wiedzy, or-
ganizujg sie w Zwdazki Inzynieréw
i Technikéow? ktérych zadaniem jest
popieranie pracy kulturalno-spotecznej
i organizowanie wycieczek naukowo-
technicznych.

W zakonczeniu, jako spostrzezenie
bezstronnego widza, doda¢ musimy, ze
w catej tej tworczej akcji, ktéora wre
i kipi na terenie P. W. P. w Pionkach
wida¢ reke kierowniczg i opiekuncza
Nacz. Dyr. Dra Inz. Jana Prota, ktéry
fachow-g inicjatywa, rozumng organizacja
i Swiattem zrozumieniem istotnych po-
trzeb pracowmikoéw potrafit wiznieci¢ za-
pat do kulturalnej pracy i obywatel-
skiego czynu, jednoczgc wszystkich swo-
ich podwtadnych w jedng pozyteczna
dla Polski rodzine. L.

Mleczarska

Poznaniu

CENTRALE)

JEDNA WARSTWA MEBLE,

ZABAWKII I T. P.

ROSLINNYCH 5.A. wWRADOMIU



SZWEDZKI

Dobre stosunki handlowe polsko-szwedz-
kie powodujag na rynku polskim zbyt
na niektére wyroby pochodzenia szwedz-
kiego, jak np. wysokowarto$ciowg stal
marki ,,Sandviken”. W produkcji tych wy-
robow specjalizujg sie dwie firmy, z kto6-
rych pierwsza:

Sandvikens Jernverks Rktiebolag - Sand-
viken Szwecja.

Wyrabia ta$my stalowe, materjaty dla
aeroplanéw, rury bez szwéw, nierdzewne,
ogniotrwate i kwasoodporne, dla samo-
lotéw i celéw konstrukcyjnych; dalej stal
konstrukcyjng dla wszystkich celéw, oraz
stal tasmowg, na zimno walcowang, harto-
wang, lub niehartowang, réwniez w ga-
tunku nierdzewnym; prdécz wymienionych
wyrobéw fabryka produkuje jeszcze pro-
file, stal narzedziowag drut stalowy iciag-
niony, jak réwniez i drut fortepianowy,
sprezynowy i nierdzewny, wreszcie trans-
portery z tasmy stalowej,

i druga:

See Fabriks Rktiebolag —Sandviken,
Szwecja

Specjalizuje sie w produkcji rur kotto-
wych do okretéw wojennych, oraz rur do
budowy samolotéw. Fabrykaty tej firmy
znane sg w przemys$le lotniczym catego
$wiata. Panstwowe Doswiadczalne Warsz-
taty Lotnicze w Warszawie réwniez ko-
rzystaty z wyrobdw tej fabryki. Zazna-
czyé nalezy, ze polski samolot, typ
R W. D — 9, ktéry zdobyt pierwsza na-
grode w Miedzynarodowym Challenge’u
1934 r., byt skonstruowany z zastosowa-

PRZEMYSHtLt

METALOWY N A

Fragment stoiska ,Seefab” na wystawie
miedzynarodowej w 1931 r. w Stockholmie,
przedstawiajacy samolot ztozony z rur
wykonanych ze stali chromoniklowanej.

niem rur stalowych chromoniklowanych,vry
konanych przez firme ,Seefab™w Szwecji.

Z CYWILNEGO LOTNICTWA POLSKIEGO

SAMOLOTYTYPU DOUGLAS D-C-2-POLSKICH LINIJ LOTNICZYCH «LOT» 193S.

KAJUTA pasazerska mil-
ici 14 WYGODNYCH FOTELI
JEST SZCZELNIE 1ZOLOWA-
NA OD ZEWNATRZ,CO ZNA
KOMICIE tAGODZI WAR-
KOT SILNIKOW. ROZMIA-
RY JE] WYNO5ZA

WvS.: 1,9m
Dt '0
Sz 17 -

DWASILNIKI O MOCY PO
750 K.M. ZEZWALAJA
NA ROZWINIECIE SZYB-
KOSCI PONAD 300 KM
NA GODZINE,.

KAJUTA ZALOGI WYPOSA
IONA JEST W PODWOJ
Nt STERY | URZADZANIA
DO LOTOW W DZIEN IW
NOCY ORAZ DO STERO
WANIA AUTOMATYCZNEGO

WCHLANIACZ CZYSTEGO
POWIETRZA DO KAJUTY
PASAZERSKIEJ

REFLEKTORY DO QS»
WIETLANIA TERENOW
LADOWANIA

STER KIERUNKOWY
STER WYSOKOSCI

BARDZO WYGODNE FO

TELE WYLOZONE SA PO-
DUSZKAMI, MOZNA JEPRZE-
CHYLAC | USTAWIAC DO-

WOLNIE. OBOK KAZDEGO
FOTELA ZNAJDUJE SIE.5ZE-

ROKIEOKNO. LAMPA,PO-

PIELNICZKA,WENTYLATOR
| DZWONEK NA StUZB?..

— APARATY RADJOWE ODBIORCZO
*NADAWCZE ZAPEWNIAJA PODCZAS LOTU
STALA LACZNOSC ZE STACJAMI LADOWEMI

-MOCNA | LEKKA CALKOWICIE METALOWA KONSTRUKCJA NADER KO-
RZYSTNE PODWZGLEDEM AERODYNAMICZNYM KSZTALTY | CHOWANEW LO-

CIE PODWOZIE ZEZWALAJA NA ROZWIJANIE BARDZO ZNACZNYCH SZYBKOSCI

Patrz artykut ,Polska Komunikacja Powietrzna*

RYNKU POLSKIM

Fabrykaty i p6tfabrykaty obydwdch tych
wytworni stynag z jakos$ci i dobroci i nie
ustepuja w gatunku stalowym wyrobom
angielskim. Z tego tez powodu stal marki
Sandviken, ma duze zastosowanie iw Pols-
ce, jak np. przy fabrykacji pit tartacznych.
Pity takie wykonywuje polska firma ,,San-
da“ w Warszawie, ktérej znak fabryczny
»rybka", znany jest w polskim przemysle
drzewnym.

Generalnym przedstawicielem tych firm
na Polske jest:

Biuro Rgenturowo-Handlowe J. Grounes
Warszawa, Czackiego 1, tel. 214-36.
Firma ta zaopatruje polski przemyst,
w stal i wyroby stalowe w wysokim ga-
tunku. Przez swoje tranzakcje wymienne,
firma J. Grounes przyczynita sie do
wprowadzenia polskiego wegla na rynek
szwedzki, korzystnie wspoétdziatajagc w ak-
tywnos$ci naszego bilansu zagranicznego.

Stoisko firmy Sandvikens Jernverks Aktie-

bolag-Sandviken na miedzynarodowej wy-

stawie turystyczno-lotniczej w Stockholmie
w 1931 r.

Dymitr Czakow literat i publicysta
butgarski, autor zhioréw poezji,,Pod
obtak*“ ,,Predanje" licznych nowel
i artykutéw z dziedziny krytyki dziet
sztuki, przybyt do Polski, jako wy-
stannik porozumienia prasowego
polsko-butgarskiego dla bezpos$red-
niego poznania polskiej sztuki i kul-
tury. P. Czakow jest redaktorem
dziatu politycznego kilku dziennikéw
butgarskich



DO KAZDEGO
SILNIKA
ODPOWIEDNIA
SWIECA

Beteka— wWarszawa, jMLarszatkowska 17. Pel 553~Go

LZAKLADY CHEMICZNE

Spotka Akcyjna
W INNICA, poczta Henrykéw k/Warszawy. Tel. I-a Podmiejska Xy. Adres telegr.. Wincliem Henrykow k/W .
BARW NIKI

it p.

ANILINOWE do barwienia wtékien roslinnych, zwierzecych i sztucznych, papieru,

ANTRACENOWE ZK | KHAKI
Organiczne produkty przejsciowe dla fabrykacji

skoéry,

futer Specjalno$¢: Barwniki

ALIZARYNOWE ZK.

dla dostaw wojskowych KHAKI
barwnikow
Biuro sprzedazy: Inzynier O SKAR GROSS tédz,

Subagentury: Erwin Thien, Bielsko, Nad Niprem 2, tel. Nr.

Gdanska Nr. 81, tel. Nr. 186-12

2808. Inz. L. Hanttwurcel, Warszawa, Warecka 9/5g, tel. 5i5-o00

J. zylberblatt, Biatystok, Nowy-Swiat 28, tel. Nr. 70.
J. Raszkowicz, WAIno,

PRZEMY St

Caly Swiat dzisiaj organizuje sie pod hastem motoryzacji.
Naszem zadaniem bedzie jedynie omdéwienie sprawy rozwoju
przemystu samochodowego w Polsce, jako gatezi produkcji, sta-
nowigcej podstawe motoryzacji. Wiasna produkcja przedstawia
dla Panstwa powazne atuty natury ekonomicznej, a wiec unieza-
leznia kraj od importu zagranicznego, stwarza placowke przemy-
stowg, dajaca zatrudnienie licznym pracownikom i umozliwia
budowe wozu, przystosowanego w typie do miejscowych potrzeb
i wymagan. Dlatego tez powstanie pierwszej fabryki samochodow
.Polski Fiat", podlegtej Panstwowym Zaktadom Inzynierji, jest
faktem doniostym, nie tylko w dziedzinie motoryzacji, lecz réw-
niez i posunieciem o0 pierwszorzednem znaczeniu w zyciu ekono-
micznem kraju. Pojecie ,,Pierwsza Fabryka Samochodéw', mimo-
woli moze nasung¢ nawet wsrdéd rzesz sympatykéw powazne
zastrzezenia w kierunku technicznego wykonania wozu, jak réw-
niez i w Kkierunku jego praktycznego zastosowania Obawy te
moga by¢ wywotane historjg pierwszych wytwoérni samochodo-
wych, ktére poswiecity duzo pracy, czasu, préb i poniosty
ogromne Kkoszty, zanim nabyly w budowie wozéw Kkonieczne
doswiadczenie, odpowiadajgce wymaganiom technicznym i han-
dlowym, stawianym przez kupujaca klijentele. W celu unikniecia
zawodnych préb i przykrych doswiadczen, z jakiemi zwykle
zwigzane sa pierwsze kroki, P. Z. Inz. postanowily p6js¢ po
wytknietej linji, stosujagc metode produkcji, juz w zatozeniu wy-

Micliat
Stowackiego 24, tel. Nr.

SAMOCHODOWY

Sslezynger, Czestochowa, Garibaldiego 17, tel. Nr.
i3-30

io-5i.

W POLSCE

kluczajacg wszelkie niepowodzenie. Metoda ta polega na wyzy-
skaniu i zastosowaniu dtugoletnich doswiadczen, nabytych przez
najstarsze i najwigksze zagraniczne wytwornie samochodowe.
Po diugich wstepnych studjach uznano za najodpowiedniejszg
konstrukcje wozéw fabryki ,Fiat“ w Turynie, jedna z naj-
wiekszych wytwoérni samochodowych $wiata. Z nig tez zawarto
umowe, na mocy ktérej P. Z. Inz. nabyly patent ,Fiata™ i otrzy-
maty gotowe modele, jako wzér do fabrykacji samochodu pol-
skiego typu. Okolicznoscig, potwierdzajacg stuszny wybdr mo-
delu, jest fakt, ze patenty Fiata zakupity Niemcy—fabr. N. S. U,
Czechy-fabr. Walter, Francja— Simca Fiat, a wiec kraje, posia-
dajace swoOj wiasny, bogaty i rozwiniety przemyst samo-
chodowy.

Ciezkie warunki, w jakich znajduje sie sie¢ drogowa w Polsce,
sprawily, ze pierwsze sprowadzone modele Fiata wykazaly pewne
braki konstrukcyjne. Defekty te, w wozach, produkowanych
w Kraju, zostaty usuniete przez wzmocnienie ram, resoréw
i zwiekszenie calego szeregu przekrojéw, co wprowadzito w fa-
brykacji zasadnicze zmiany. Nietylko jednak wzieto pod uwage
zmiane cze$ci, wykazujgcych nadmierne zuzycie, lecz roéwniez
i tych, ktére w reku polskiego kierowcy wydawaly sie nie dosy¢
wytrzymatemi. W ten sposéb skonstruowano woéz, wykonany
w 75 — 97% z krajowych surowcéw i z krajowych fabrykatéw,
stusznie zastugujacy na nazwe ,,Polski Fiat*.



Réwnocze$nie potozono i duzy nacisk na wykonczenie i wy-
ekwipowanie samochodu .Polski Fiat“, przez co wyposazenie
jego jest bogatsze, niz Fiata z zagranicy. Jako dowo6d niech
postuzy fakt uznania we Wioszech polskiego seryjnego typu, za
woz wyjatkowo luksusowy i zbudowany na specjalne zamowienie.
Nieufno$¢ polskiego spoteczenstwa do wyrobéw krajowych stata
sie paradoksalng przyczyng powodzenia ,Polskiego Fiata™. Wo-
bec ogdlnego niedowierzania, ze w Polsce naprawde budujg sie
samochody, nabywano Polskie Fiaty, w przekonaniu o ich zagra-
nicznem pochodzeniu. Popyt na te wozy byt tak duzy, ze ich
produkcja z 1935 roku zostata na Kkilka miesiecy naprzéd zgory
rozkupiong. Spotykano sie nawet z ofertami kupna po cenach
podwyzszonych za natychmiastowe dostarczenie wozu. W zwigzku
z tern produkcja P. Z. Inz. na sezon roku 1936 zostata znacznie
zwiekszona, wobec czego nie grozi juz dzisiaj nabywcom nie-
wygoda oczekiwania na otrzymanie zakupionego samochodu.
Procz matego modelu 508 — Polskiego Fiata, opracowano row-
niez typ wozu Sredniego na 5 i 6 oséb. W zakonczeniu mozemy
z dumg stwierdzié, ze Polska posiada dzisiaj swoje wiasne
samochody, zbudowane z mys$lg o kraju, rekami polskiego ro-
botnika.

FABRYKA KABLI

Clement Z akm

sp. z ogr. odp.
D ZIEDZ ZICE Wojew. Slagskie

ul. Legjonéw 19 4 telefon Nr. 1

W YRABIA:
przewodniki elektryczne dla silnego 1 stabego pradu,
kable samochodowe 1l samolotowe,

przewodniki radjowe, sznury telefoniczne 1 telegra-

ficzne, rurki izolacyjne bergmanowskie, artykuty

techniczne gumowe

Fabryki Dzkta Tijscie

SPOLKA AKCYINA

w u J S C I u

Wojew. Poznanskie
POLECAIJA:

wysoko'gatunkowe, maszynowe
B UTETLK.I

do piwa, wody, win, woédek, mleka

St O1JE D O Z APRAW
S £t O I K I
SLOJE KONSERWOWE ,UJSCIE"

W tasTie sktadnice: w Warszawie, Lwowie, Katowi-
cach, Poznaniu, Bydgoszczy, Gdansku

POLSKIE ZAKLADY GARBARSKIE WKRIAL OVIE

Telegramy: Garbarnia Krakéw. Fel. 1Si-AS (Centrala)

HERUBI G C ODE
SKEADY: Warszawa, Poznan; Lwow, Katowice, Krakow,
Bydgoszcz, Radom, Kielce

PRZEDSTAWICIELSTW A: Wieden, Hamburg

SKORY: Podeszwowe, branzlowe, juchtowe, blankowe, pa-
sowe 1 chromowe

ZRZESZENIE
ROBOTNIKOW
HUT SZKEA wPOLSCE

Dyrekcja 1 Zarzad: Warszawa, Chmielna 29

Juljusz Jurczak

INZYNIER
zaprzysiezony hiegty sadowy

Bl URO TECHNICZNE

| ZAKLAD KONCESIJIONOWANY

instalacja wodociaggéw, gazociggéw i centralnych ogrzewan

KRAKOW, Ul. FRANCISZKANSKA 14

Telefon IMNE-oi

TOWARZYSTWO

BIALOSTOCKIE] MANUFAKTURY

L

SWIETOJANSKA Nr, .5

S. A.

BIALYSTOK

ZAKLELADY PRZEMYStEtOWE

ODLEWNIA ZELAZA | EMALJERNIA

Kamienna— JanW ~ltwieki
SKARZYSKO—KAMIENNA, tel. 9

WANNY KAPIELOWE EMAL., PORCEL. | KWA-
SO-ODPORNE, UMYWALNIE, ZMYW AKI, ZLE-
WY, KLOZETY, PLUCZKI
RURY — kanalizacyjne 1 zlewowe — wodociggowe iehrowe
do centralnego ogrzewania. RADJATORY
NACZYNIA KUCHENNE hialo i kolorowo emaljowane
EMALJE KWASOODPORNE—dla celéw technicznych

KATALOGI | OFERTY NA ZADANIE

R adomskie
Towarzystwo
Eiekiryczne

S. Al

Radom, tel. 2101, 2100, 2098



ROWER
ZE STALI

BIURO SPRZEDAZY

P anstwowyclL

w YtWes T Nl
U. t rojenia

W A R SAWA

KRAK.-PRZEDMIESCIE n

ZAKLADY GARBARSKIE A. HOLZER
KISIEL oM BANKO WY

BANK DEWIZOWY

I E L P E R Krak ow, ul. sw. Gertrudy ii

. Rok zatozenia i865
iSP. Z OGR. ODP.
Adres telegraficzny: HOLZERAB ANK

W arszawa, ulica Nowolipie AA TELEFONY:
106-02, 104-05, i32-45, 135-49, 142-96, 184-46, 184-48

Tel. n~<)3~3(> ZALATWIA WSZELKIE CZYNNOSCI BANKOWE



SPECYFIKI ZIOLOWE

O S K AR A

¥OIJNO¥SKIEGDO

Ziota przeciwko cierpieniom przewodu pokarmowego znak

stowny ,IROFAN". Ziota przeciwko cierpieniom narzadow

trawienia znak stowny ,CHOGAL”. Ziota przeciwko wy- o . IQZ—(I)
) S ) Trwaly dzieciecy potbucik na gwarantowa-
miotom, oraz atonji kiszek znak stowny ,GARA"”. Ziota nych gumowych spodach.
przeciwko chorobom ptucnym i lilednicy znak stowny ,,ZI-
MIZAN". Ziota przeciwko reumatyzmowi, artretyzmowi, POLSKA SPOLKA OBUWIA

podagrze i ischiasowi znak stowny ,ARFROLIN". Ziota
przeciwko niedomagamom skrofulicznym znak stowny ,FI-
ZAN". Ziota przeciwko chorobom nerek i pecherza znak

stowny ,UROTAN"”. Ziota przeciwko chorobom nerwowym

Fabryka w Chetmku.

i epilepsji .znak stowny ,EPILOBDI”. Kapiele siarkowo- . .
' epriepsit .z wny ap! : W (woj. krakowskie.)

rosTinne znak stowny ,SULFOBAL"

iSg do nabycia w aptekacli i sktadacli aptecznycli

Adres dla hezpos'rednich zaméwien:
OSKAR VOIJNOVSKI
"WARSZAW A, Hortensja O, m. A

DRUKOWANO NA PAPIERZE MIRKOWSKIEJ FABRYKI PAPIERU

Klisze wykonano w Zaktadzie Chemigraficznym St. Kwiatkowski ,,Grafia", tel. 11-57-49, Dzielna 5, Warszawa.

Prenumerata dwumiesiecznika ,FLOTA POLSKA"™ rocznie, t. j. za 6 zeszytow, — zt. 12. (Administracja za terminowe
dostarczenie czasopisma nie bierze odpowiedzialnosci). Pojedynczy zeszyt zi. 2.

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Kredytowa 9, 1 p. KontowP.K.O. 25.110.
Redakcja i Administracja czynna jest od godz. 3-ej do 4-ej. Ceny ogtoszen: cata strona 600 zi., 1/2 350, ¥3 250, ¥4 200

Dyrektor wydawnictwa: E. Lindner. Redaktor i wydawca: Radostaw Krajewski.
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