dwutygodnik poswiecony turystyce, komunikacii,

uzdrowiskom,

Sprzysiezenie milczenia Wiosna na Mazowszu
. nagonka

W artykule pod powyzszym ty-
tutem 1. K. C. z dn. 25 kwietnia
zastanawia sie nad przyczyng mil-
czenia Ministerstwa Komunikacji
w sprawach tak waznych jak
Chelm, Pyramy, Westinghouse i a-
utobusy P. K. P. Jednoczes$nie jed-
nak I. K. C. twierdzi, ze z powodu
kolejki na Kasprowy nie ustaje ja-
koby ,,nagonka” na wymienione
ministerstwo.

Dziennik Krakowski cytuje m.
in. ,,Wiadomosci Turystyczne”, za-
rzucajac im, ze dane, co do frek-
wencji," ogtoszone "W INr. 8, nie .od-
powiadajg rzeczywistosci.

Nie bedziemy oczywiscie polemi-
zowali z I. K. C. w sprawach poru-
szanych ogo6lnie. Nie bedziemy
rowniez w dalszym ciggu rozbijali
muru isofizmatow., jakiemi
otacza eytowane pismo kazde swo-
je ,twierdzenie”. Zajmiemy sie
tylko zarzucang nam niescistoscia,
na ktorg w odpowiedzi wymienia-
my ponizej szczegdtowy wykaz bi-
letébw, sprzedanych przez kolejke
w dniach 26, 27, 28 i 29 marca, o
ktorych to dniach wyraznie pisali-
Smy w artykule p. t. ,,Demaskuje-
my bluff kolejkowy”.

Sprzedano mianowicie biletow:

dn. .26. Ill. czwartek.
l1poz 140 =b 140
5 DI ul 2— 10.—
0., . 270 = 27—
51+ n 3— = 15—
45 1 “ 4. — = 180.—
31 n n 540 = 167.40
18 n n 6— = 108.—
33 . 1 8,— = 264.—
4 ¢4 n 12— — 48—
152 ,820.80
dn. 27. I11. piatek
1 pozt. 3— — 3—
30 ., 1 4— — 120.—
7 n n 540 — 37.80
10 n nn 6— — 60—
1 1 n 8— — 8.—
2 4 g 12— — 24—
1 g n 15— - 15—
52 267.80
dn. 28. 111. sobota
: pozt. 2— — 44—
2 4 u 270 — 5.40
71 n 3— — 21—
o, . 4— — 284—
23 . , 540 — 124.20
2 4 , 6— — 132—
22 o1 99 8.— — 176.—
S 1 11 12— - 60.—
1, . 15— — 15—
1 o 20— — 20—
1 ., 2880 — 28.80
157 870.40
dn. 29. 111. niedziela
7 pozt. o __ — 14—
4 , ., 270 — 110.70
3 , ., 3— — 39—
187 , , 4— — 748.—
20 , , 450 — 90—
90 , , 540 — 486.—
71 11 11 6_ — 426_
72 11 11 8-_ — 576._
9 . ., 12— — 108—
3 4 o 15— — 45—
513 2642.70

Kto ma w gtowie tabliczke mno-
zenia, a pod reka otdwek, ten z ta-
twoscig obliczy, ze wszystkie da-
ne, cytowane przez nas jako cyfry
przecietne, zupetnie jasno wyply-
wajg z powyzszych zestawien.

Nie my wiec podajemy ,,zupet-
ng nieprawde”, lecz I. K. C., kté-
ry:

1) Stwierdza sam, ze przecietna
frekwencja wynosi 281 pasazerow
dziennie, co wystarcza jakoby na
pokrycie kosztéow, podczas gdy jak
wiadomo, P- minister Ulrych
stwierdzit, ze potrzeba na to 462
pasazerow;

2) usituje objasni¢ przeszkoda-

mi natury technicznej malg frek-
wencje, podczas gdy przyczyny tej
ostatniej lezg zupetnie gdziein-
dziej ;

8) sugeruje nam, ze ,szukamy
dziury w catem”, jakkolwiek nie
my dziurawiliSmy to, co stanowito
catos¢, przeciwnie walczyliSmy
witasnie o to, aby nam nie dziura-
wiono catosci polskich Tatr.

I. K. C. cytujac swoje dane cyf-
rowe, powotuje .sie:na urzedowy ko-
munikat zarzgdu kolejki. Jest to
bardzo cenne, gdyz w innym zno-
wu komunikacie ten sam zarzad
twierdzi co$ wrecz przeciwnego niz
obecne.  Mianowicie frekwencje
$rednig okreslit on na 300 — 400
0s6b w dnie powszednie, na 600 za$
w Swigteczne.

Obecnie zarzad spuscit z tonu i
/juz przyznaje sie do 281. My twier-
dzimy w dalszym ciggu ze obecnie
z trudem dochodzi sie zaledwie do
200 osob, wliczajac w to juz wszy-
stkie przejazdy znizkowe i bezptat-
ne.

Smutna prawda ,klapy” finan-
sowej, przewidywanej oddawna i
doskonale obliczonej przez wszyst-
kich niezaslepionyc¢h, staje sie co-
raz oczywistszg. R6zowe sny o do-
chodowosci kolejki skonczyty sie,
a Swit rzeczywistosci przynosi nie-
fortunnym entuzjastom tylko roz-
czarowanie, jedno gorsze od drugie-
go.

Mogli bowiem ustosunkowani
budowniczowie kolejki, wbrew po-
trzebie przypinac kosztowne kwiat-
ki megalonamjj do kozuchoéw
polskiej nedzy, mogli, wykorzystu-
jac brak ,,przepisow wykonaw-
czych” ignorowaé¢ ustawe o ochro-
nie przyrody, mogli ,,nie wiedzie¢”
0 wprowadzeniu parku narodowe-
go w Tatrach, mogli nawet osta-
tecznie prowadzi¢ budowe wbrew
prawu i ustawie, ale jednej rzeczy
nie mogli dokona¢: nie mogli zmu-
si¢ spoteczenstwo do jezdzenia tg
kolejka.

I tego nigdy nie dokonaja.

Bank Polski
daje 20 miljonow
na budowe droég

Na posiedzeniu Rady Banku Polskiego
w dniu 25 kwietnia Rada uchwalita:
wobec rozpoczetego sezonu robét — po-
stawi¢ do dyspozycji rzadu kwote 20 mil-
jonow ztotych z przeznaczeniem na na-
tychmiastowe zwiekszenie zatrudnienia
przy robotach drogowych.

Do czasu wyjasnienia szczeg6téw, do-
tyczacych sposobu uzycia tej znacznej
w naszych warunkach sumy, powstrzy-
mujemy sie od omdwienia tej uchwaly,
a to tern bardziej, ze — jak méwig —
podobnoBank Rolny i Bank Gospodar-
stwa Krajowego tez majg wyasygnowac
wieksze sumy na budowe drég.

[Df° rmacja

rasowa

Ip3)olska

Biuro wiadomosci
z prasy w wycinkach
Warszawa

ul. Bracka 5, telefon 941 -53

Nastepny numer

SWiadomosSci

Na niskich i mokrych takach pow. Przasnyskiego wiosna przypomina poleskie rozlewiska.

Jubileusz

Zwiqzku

Uzdrowisk Polskich

Doroczny walny zjazd czionkéw
Zw. Uzdrowisk Polskich bedacy
w tym roku jednocze$nie zjazdem
jubileuszowym z racji dziesieciole-
cia istnienia Z. U. P. w Warszawie,
zgromadzit poza licznie przybytemi
cztonkami Zwigzku réwniez przed-
stawicieli wiadz, instytucyj nau-
kowych, spotecznych i prasy.

Zjazd zagait wiceprezes Zwigzku
dyr. 'St. Wisniewski, poczem prze-
wodnictwo objgt senator S. Kar-
towski, zapraszajagc do prezydjum
prof. dr. L. Korczynskiego z Kra-
kowa, doc. dr. A. Sabatowskiego ze
Lwowa, dr. M. Koztowskiego z Za-
kopanego, dr. L. Dydynskiego z
Warszawy i wicepr. St. Wisniew-
skiego..

Otwierajac obrady, przewodni-
czgcy na wstepie wezwat zebranych
do uczczenia przez powstanie i mi-
nute milczenia pamieci Marszatka
J. Pitsudskiego oraz odczytat tek-
sty depesz od Zjazdu do Pana Pre-
zydenta JRzplitej, cztonkow Rza-
du i chorego prezesa Zwigzku R.
Jarosza, poczem UCZCZONO przez
powstanie pamie¢ zmartego w tym
roku cztonka zarzadu ini. Byszew-
skiego z Buska.

W zastepstwie prez. Jarosza re-
ferat ,,Historja powstania, rozwo-
ju i dziatalno$¢ Zwigzku Uzdro-
wisk Polskich w ciggu 10-ciolecia
jego pracy w Warszawie” odczytat
przewodniczacy, a potem wygtosit
swdj niezwykle ciekawy i Swietnie
opracowany referat wiceprezes Wi-
$niewski p. t. ,,Rozwdj uzdrowisk
polskich w okresie ostatniego 10-
ciolecia”. — Skolei dyr. Zwigzku
H. Minkiewiczowa odczytata rocz-
ne sprawozdanie z dziatalnosci za-
rzadu i zreferowata wnioski zarza-
du, dotyczace wysokosci skiadek
cztonkowskich na rok 1936/37 oraz
utrzymania instytucji Komisyj
zdrojowych (uzdrowiskowych i kli-
matycznych), a przewodniczacy
Komisji Rewizyjnej dr. RymKkie-
wicz odczytat sprawozdanie i wnio-
ski komisji, zawierajgce absoluto-
rjum dla zarzadu i projekt zmiany
regulaminu K. R.

Nad referatami, sprawozdania-
mi i wnioskami zawigzata sie dy-
skusja, w ktorej wzieli udziat: dyr.
depart. dr. J. Adamski, prof. Kor-
czynski, dr. Wojtkowski (Lwdw),
dr. Sroczynski (Inowroctaw) i bur-
mistrz Zakrzewski (Krynica).

Po przyjeciu sprawozdan, udzie-
leniu zarzadowi absolutorjum i u-
chwaleniu wnioskéw zarzadu i ko-
misji rewizyjnej, wybrano w u-
zupetniajacych ~ wyborach: na
cztonka zarzadu — inz.Jana Roko-
sza, dyr. Buska-Zdroju, na zastep-
ce czt. zarz. — p. Kozaka, dyr. Ja-
strzebia - Zdroju i na cztonka ko-
misji rewizyjnej p. M. Beni-
stawskiego, dyr. Juraty.
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Zamieszczajagc powyzej sprawoz-
danie z jubileuszowego zjazdu, re-
dakcja ,,Wiadomosci Turystycz-
nych* sktada na tem miejscu Zwig-
zkowi Uzdrowisk Polskich najser-
deczniejsze gratulacje z okazji ju-

bileuszu oraz gorgce zyczenia jak-
najwiekszych sukceséw w dalszej
walce o rozkwit wielkiej rodziny
uzdrowisk polskich.

Przy tej sposobnosci pragniemy
podkresli¢, ze nie czujemy sie
wsrod cztonkow tej wielkiej rodzi-
ny, jak oficjalnie goscie, lecz uwa-
zamy sie za spowinowaconych na
polu wspdlnej walki o realizacje
tych ideatow, jakie przyswiecaja
kierownikom Zwigzku od poczatku
jego istnienia. — Biorac zywy u-
dziat od zatozenia ,,Wiadomosci Tu-
rystycznych” po dzi$ dzien, w gor-
nych i.chmurnych momentach tej
walki, cieszymy sie wspolnie w
chwilach pomysinosci i odnoszo-
nych zwyciestw, smucimy w chwi-
lach trosk i niepowodzen, a przede-
wszystkiem pracujemy wspolnie
nad zaszczepieniem w $wiadomosci
czynnikéw rzadowych i samorzgdo-
wych oraz calego spoteczehstwa
zrozumienia dla potrzeb przemystu
uzdrowiskowego oraz zapewnienia
uzdrowiskom polskim petni praw
do niczem nieskrepowanego’'rozwo-
ju.

Patrzac z perspektywy minio-
nych dziesieciu lat na wysitki, do-
konane na polu modernizacji urza-
dzen w polskich uzdrowiskach, mo-
zemy z dumg stwierdzié¢, ze w sto-
sunku do swych ograniczonych
mozliwosci, zarzady uzdrowisk o-
siggnely wielkie postepy, a pod wie-
loma wzgledami dopedzily na tem
polu zasobne uzdrowiska zagranicz-
ne, cieszgce cie od dziesigtkéw lat
opieka i poparciem swoich rzadow.
Tc tez udostgpnienie szerszym
warstwom polskiego spoteczenstwa
nieprzebranych skarbéw leczni-
czych, jakiemi natura hojnie obda-
rzyta nasze zdroje, postepuje z ro-
ku na rok naprzod i postepu tego
nie zdotat zahamowa¢ kryzys go-
spodarczy,jak to stwierdzit w swo-
im referacie dyr. St. Wisniewski,
podajgc m. in., ze w poréwnaniu z
1925 r. frekwencja w polskich u-
zdrowiskach w roku 1934 wzrosta
0 50%. Oczywiscie, na tem polu
jest jeszcze bardzo duzo do zrobie-
nia, bo niema kresu dla postepu na
kazdem polu zycia, ktdre stwarza
wcigz nowe i wyzsze wymagania.

Stojac u progu nowego okresu w
zyciu Zwigzku, mamy prawo na za-
sadzie dotychczasowych rezultatow
patrze¢ w przyszto$¢ z nadzieja, ze
bedzie on jeszcze lepszy, niz minio-
ny, i ze kazdy nastepny rok zblizac¢
nas bedzie po drodze do realizacji
ideatéw, przyswiecajgcych kierow-
nikom Zwigzku w pracy nad roz-
wojem uzdrowisk polskich.

Turystycznyc h¥

ktéry wyjdzie w dn. 15 maja, poSwiecony bedzie catkowicie uzdrowiskom polskim. Numer ten

wyjdzie w zwiekszonej objetoSci kilkunastu stron

i zawieraC bedzie poza opisami wszystkich

uzdrowisk artykuty wybitnych znawcéw zagadnieri uzdrowiskowych na czele z jp. dyr. depart.

zdrowia M. O. S.

dr. J. Adamskim.

hotelarstwu 1 przemystowi

Rok VI.
Nr. 9

turyst.

ECHOCINEK

Otwarcie sezonu

IEPLICA

1 maja

Niezawodne w swem dziatanin radoczynne kapiele solankowe, skutecznie

leczg artretyzm, reumatyzm, ischias,
Usuwajg cierpienia i skazy wieku dzieciecego, wzmacniajg i hartujg
Ceny pobytu i kuracji w sezonie wiosennym od

czyn.
watte organizmy.

choroby kobiece, choroby serca i na-

1maja do 15 czerwca — znizone

Hnformacy]j

udziela Panstwowy Zaktad Zdrojowy i Komisja Zdrojowa

w Ciechocinku.

ANsccoosososoo9eeooeoe<b60Qcoscoaccieccocosc<see<b6oeeccooccoec”

KRYNICA-ZDROJ *-:s |

Ceny taksy
tazienkach,

zabiegi w zaktadzie

Rodziny urzednikéw paAstwowych korzystaja w miesigcach marcu,
i od 15 pazdziernika do 15 Grudnia z 50 % znizek za takse zdrojowa, kapiele

zdrojowej,
w Domu Zdrojowym,

mineralnych w Nowych
oraz na wszystkie
przyrodniczym obnizone.

kqpieli

9
Q
\%
maju 9
0

i mieszkanie w domu Zdrojowym i Nowych tazienkach.

COC0S0E0Se0000S0Seenecs

Istnieje od r. 1800

NALECZOW

Leczy choroby nerwowe,

kiszek, krwi, narzaddéw krazenia,
Umystowo chorych
TANI SEZON: optaty znacznie znizone do 15 czerwca,

zt. 180 za 3-tygodniowy pobyt w Zakladzie, obejmujacy:

Zaktad

przemiany materji,

leczniczy i zdrojowisko

(cukrzyca) zotadka,
anemji oraz choroby Kkobiece.

i zakaznych Zaktad nie przyjmuje.

wynoszg od
pok6j z cato-

dziennem wutrzymaniem, na zlecenie lekarza — djetetycznem, porady

lekarskie,
ogrzewanie.

zabiegi lecznicze, opal,

o$wietlenie elektryczne,
Pensjonat bez zabiegdw od 5 zt dziennie.

centralne

Stacja kolejowa Nateczéw — 2 7, godz. od Warszawy.

Na miejscu apteka,

Warszawa:

INFORMACJE ateczow:

poczta,

Zarzad, ul. Koszykowa 39
Zaktad, telef.

telefon miedzymiastowy
telef. 8-09-50

miedzymiastowy Nr. 2

telegraf,

KURSY SnmOCHODOUIE-PRWLINSKI Jmdw fetf

KURACIJA W E FRANCIJI

PRZYW RACA ZDROW IE!

LECZCIE SIE W SEYNNYH ZDROJOWISKACH FRANCUSKICH
Znizki kolejowe od 15 maja do 30 wrze$nia
Komfort — Rozrywki — Niskie ceny!

Inf orinac j e:

OFICJALNE

Warszawa, Ossolinskich 4,

FRANCUSKICH
biura podrézy

BIURO KOLEI
tel. 684 -85 i

WIELKA ZNIZKA CEN

rowerow P .

W .U.

Kazdy dzi$ moze mie¢ rower P.W.U, —
tucznik EXTRA! Niezawodny $rodek lo-
komocji — niezastgpiony sprzet turystyczny

Kataloali

na sezon 1936 oraz warunki
sprzedazy wysyta na zadaniem

PIISTWOWYCn® inim um o jm n

Warszawa,

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE Nr. 11

UWAGA: WyjasSniamy, iz wyrabiamy ROWERY je-
dynie i wytgcznie marki tucznik EXTRA!!

Wystawiamy w
Targach

Wiezy GornoS$laskiej na

Polska w miedzynarodowem
kolejnictwie

Niedawno odbyto sie w Paryzu po-
siedzenie Komitetu Kierowniczego Mie-
dzynarodowego Zwigzku Kolejowego ,U.
I. C. oraz walne zebranie tegoz Zwigz-
ku i Komitetu Kierowniczego Grupy sto-
warzyszonych panstw sasiadujacych t.
. & RE M, Asracasy

Celem zwigzku kolejowego U. 1. C.
(Union Internationale des Chemins de
fer), do ktérego naleza prawie wszystkie
panstwa Europy i niektére Azji (64 za-
rzady kolejowe) jest ulepszenie i ujedno-
stajnienie komunikacji miedzynarodowej
pod wzgledem technicznym, taryfowym,
rozrachunkowym, eksploatacyjnym, sta-
tystycznym i t. p. oraz wzajemne pozna-
nie i zblizenie Sie miedzy zarzgdami ko-
lei.

Kierowniczym organem zwigzku jest
wybierany Komitet Zarzadzajacy, w
sktad ktérego wchodzi tez i Polska.

Komitet ten wyznacza poszczegélnym
komisjom, ktérych jest sze$¢, do opra-
cowania poszczeg6lne aktualne sprawy.

We wszystkich tych komisjach pracu-
ja réwniez przedstawieciele Polski.

Co sie tyczy stowarzyszenia kolejowe-
go G. R. E. M. (Premier Groupement

Régional des Chemins de fer Européens
Membres de I'U. I. C.), to do niego nale-
zy dotychczas 5 panstw: Polska, Czecho-
stowacja, Rumunja, Butgarja i Jugo-
stawja.

Kierownictwo i generalny sekretarjat
tego stowarzyszenia powierzone sa przez
wybory na biezace trzechlecie Zarzadowi
P. K. P.

Celem tego stowarzyszenia jest jak-
najblizsza wspoipraca stowarzyszonych
panstw w dziedzinie komunikacji i soli-
darne wystepowanie w obronie swych de-
zyderatdw na terenie miedzynarodowym.

W r, b, jak zreszta corocznie, odbyto
sie w Paryzu oprécz Komitetu Kierowni-
czego U. I. C. réwniez walne zebranie
wszystkich cztonkéw tego zwigzku (do
gtosu uprawnione sg pafnstwa, posiada-
ﬁfﬁ) ponad 1.000 km. eksploatowanych

Na zebraniu tem zostaly wybrane ja-
ko zarzad kierowniczy na dalsze trzech-
lecie koleje francuskie. Polska pozosta-
ta nadal cztonkiem zarzgdu. Dzigki u-
sitnej, systematycznej i celowej pracy,
Polska zdobywa coraz wiekszy autorytet
i sympatje jak na terenie U. I. C., tai i
G. R. E. M.'u.
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Bilanse turystyczne

Zarzad Polskiego Biura Podrozy
,»,Orbis” rozestal do prasy biuletyn
0 odbytem posiedzeniu Rady Nad-
zorczej i przyjeciu do wiadomosci
sprawozdania Zarzadu oraz bilan-
su za rok 1935, wykazujgcego zysk
w kwocie zt. 82.140,56.

Na pozor zdawotoby sie, ze wszy-
stko jest w porzadku, co najwyzej
moze uderzy¢ kogo$ bardziej wni-
kliwego, dlaczego wiasnie w tym
roku jest bilans Orbisu tak na
wszystkie  strony  publikowany
zwiaszcza, ze w poprzednich latach
byly znacznie wieksze zyski (jak
np. w roku 1933), ale o tem jako$
milczano.

Zresztg zysk 80.000 zt. w takiem
przedsiebiorstwie i w tak wyjatko-
wych warunkach eksportu tury-
stycznego, skoro Orbis miat gros
paszportow zagranicznych do dy-
spozycji, nie jest zupetnie cyfra
zdumiewajgca, ani tez nadajaca sie
do reklamy.

Powyzsze uwagi zamieszczamy
tylko mimochodem, gdyz uwazamy,
ze w sprawozdaniu tego rodzaju
przedsiebiorstwa majgcego spet-
nia¢ wielkie zadania natury gospo-
darczej, mniejsze znaczenie posia-
dajg cyfry bilansu, a natomiast
wieksze znaczenie posiada jego wy-
mowa i jego bilans moralny.

Uwazamy, ze bylo obowigzkiem
przedsiebiorstwa przy ogtoszeniu
bilansu poda¢ do publicznej wiado-
§ci to wszystko, co w przeciaggu ro-
ku bilansowego zdotat Zarzad Orbi-
su zdoby¢ dla zycia turystycznego i
zaksiegowa¢ na dobro przysziego
rozwoju turystyki w Polsce. Nie-
stety, pod tym wzgledem nie do-
wiadujemy sie niczego.

Przedewszystkiem zupetnie po-
mija sie milczeniem stan materjal-
ny, moralny i prawny Orbisu fran-
cuskiego. Juz kilkakrotnie na tem
miejscu wspominaliSmy, ze sprawa
turystyki, tak na terenie Francji
jak i terenie Palestyny, gczy sie
Scisle z zagadnieniem emigracyj-
nem. Zagadnienia te wigzg sie ze
sobg i stanowig wielki i ciekawy
problem w ksztaltowanu sie na-
szych stosunkéw turystyczno-emi-
gracyjnych z powyzszymi Kkraja-
mi. Nad temi zagadnieniami nie
mozna przechodzi¢ do porzadku
dziennego, gdyz problem pozostaje
problemem. Jest publiczng tajem-
nicg, ze Orbis francuski w ostat-
nim czasie stracit swoje znaczenie
1swoj pierwotny cel; faktem jest,
ze na terenie Francji powstajg naj-
rozmaitsze organizacje turystycz-
no-emigracyjne, ktore prowadza
swoistg polityke wérdd naszego wy-
chcdzctwa, zatruwajac je cze-
stokro¢ jadem komunizmu i za to
wszystko nikt nie odpowiada. Na-
wet do zadnej odpowiedzialnosci
nikt nikogo nie pocigga — rzecz
naturalna odpowiedzialnosci mo-
ralnej — a wiemy wszyscy, ze dosc¢
powazng role w tych wszystkich
zagadnieniach odgrywa Orbis i
»Bank Polska Kasa Opieki” we
Francji. Jakie$ wyjasnienia w tej
dziedzinie sg konieczne.

Drugim momentem bardzo aktu-
alnym jest wypowiedzenie sie Za-
rzadu Orbisu na temat jego sto-
sunku i jego przysztych plandw tak
do Towarzystwa Wagons Lits-Co-
ok,, jakotez do drugiej panstwowej
organizacji turystycznej, jaka jest
Liga Popierania Turystyki.

Stosunek umowy i wspoétpracy z
Towarzystwem Wagons Lits-Cook
ma dla nas o tyle znaczenie, ze to
ostatnie przedsiebiorstwo ma swo-
je oblicze, a mianowicie wyraznie
prowadzi polityke turystyki eks-
portowej z Polski. Wystarczy czy-
ta¢ ogtoszenia tego przedsiebior-

stwa, a co wazniejsze przeczytac
|broszure tego towarzystwa, znaj-
dujaca sie we wszystkich przedzia-
fach wagondw sypialnych pod tyt.
»Dokad?” Otoz caly sens tej bro-
szury i cata tres¢ dotyczy liberal-
jnej polityki poszportowej na rzecz
turystyki zagranicznej. Towarzy-
|[Wagons Lits-Co6k ma moze ze swe-
|go stanowiska zupeing racje, jed-
;nakze nie mozemy sie zgodzi¢ z ich
tezg, ze bez naszych turystéow wy-
jezdzajacych zagranice nie zdota-
my pozyskaé¢ turystow zagranicz-
nych do Polski! Przeciw temu na-
stawieniu musi sie caly polski
Swiat turystyczny zastrzec. Polska
jest krajem bogatym w piekno na-
tury, ale nie posiada nalezytych
[inwestycji turystycznych i dopiero
gdy w tej dziedzinie nastgpig zmia-
ny na lepsze bedziemy mogli mé-
wi¢ o imporcie turystéw zagranice.

Tymczasem wszelkie wywozenie
masowe zagranice nie moze dac
impulsu turystom zagranicznym do
przyjazdu do Polski. My musimy
pojs¢ za przyktadem Niemcéw,
ktérzy dzieki swej znakomitej or-
ganizacji potrafili doprowadzi¢ do
tego, ze w czasie Swigt Wielkanoc-
nych mimo kapryséw pogody ruch
wycieczkowy w Niemczech pobit
wszelkie rekordy. Specjalisci od
statystyki turystycznej mowia, ze
na terenie Rzeszy wycieczkowato w
okresie  wielkanocnym  przeszio
dziesie¢ miljondw ludzi! Sg to cy-
fry imponujace i ktéremi z dumg
mozna sie chwali¢. Niemieckie Na-
rodowe Biuro podrozy wykazujac
cyfry obrotow pasazerskich, nie
wykazuje publicznie swych zyskéw
uwazajac to za rzecz uboczng, a na-
wet dyskretng. Sedno tkwi w o-
brotach ruchu tury-
stycznego na terenie
panstwa, o0 czem sprawozda-
nie Orbisu niestety milczy.

Bytoby wiec rzecza bardzo wska-
zang, by Orbis wspdtpracujac i be-
dac zwigzanym umowag z Towarzy-
stwem Wagons Lits-Cook nie szedt
po linji orjentacyjnej tego przed-
siebiorstwa i nie stawiat na fron-
cie swej dziatalnosci exportu tury-
stéw z Polski, ale stworzyt whasne
oblicze  turystyczne z hastem
»Frontem do turystyki wewnetrz-
nej”.

A teraz przejdzmy do Ligi Po-
pierania Turystyki i stosunku jej
do Orbisu. Z zalem stwierdzamy,
ze Liga Popierania Tyrystyki nie
rozestata do prasy jeszcze swego
bilansu zyskéw w przeciwieristwie
do Orbisu, a natomiast dos¢ czesto
ogtasza cyfry statystyczne, doty-
czgce ruchu pasazerskiego i ilosci
przewiezionych pasazeréw. Otz
znow pewna nielogiczno$¢ i nie-
rownos$é postepowania tych dwbéch
instytucyj.

Wedle naszego mniemania i zda-
nia zapytywanych przez nas fa-
chowcow organizacja turystyki w
Polsce moze da¢ tylko dobre wyni-
ki, jesli praca bedzie skoordynowa-
na i wykonywana przez fachow-
cow.

Nie mozeby sie dowiedzie¢ w za-
den sposob, dlaczego Orbis, ktérego
wedle umowy z Minister-
stwem Komunikacji — gtéwnym o-
bowigzkiem jest prowadzenie jak-
najintensywniejszej akcji, zmierza-
jacej do ozywienia ruchu tury-
stycznego w Polsce, zrzekt sie zu-
petnie organizacji pociggéw popu-
larnych na rzecz nowopowstalej
organizacji w tonie P. K. P., pod-
czas gdy wedle tresci wyzej cyto-
wanej umowy zarzadowi P. K. P.
przystuguje tylko prawo nadzoru
nad wykonywanemi przez Orbis
czynnosciami? A wiec zndéw jest do
wyjasnienia kwestja, co spowodo-
wato Orbis do zmiany tej umowy
wzglednie do wyrzeczenia sie tego
instrumentu, ktéry dla turystyki
masowej w pewnych warunkach
ma wielkie znaczenie? Uwazamy,
ze propagujac hasto ,,Frontem do
turystyki wewnetrznej”, nie mozna
pozostawi¢ zagadnien tutaj poru-
szonych bez odpowiedzi.

Czyzby sprzysiezenie milczenia?

Apelujemy ponownie do Pana
Ministra Komunikacji o zbadanie
tych wszystkich dzi§ poruszonych
zagadnien, o ile z ruchu turystycz-
nego w Polsce ma sie stworzyc¢ je-
den z motoréw gospodarczych, ozy-
wiajacych kraj. Pdjdzmy za przy-
ktadem Niemiec i napewno ozywi-
my catg Polske; ale pod warun-
kiem zupelnego zreorganizowania,
rzeczowego i osobowego, obecnego
pozatowania godnego stanu.

F. Z

Naduzycia na dworcu giownym
w Warszawie

Sprawa opieki nad turystami za-
granicznymi na dworcu gtéownym
w Wairszawie domaga sie stanow-
czego i szybkiego uregulowania.
Instytucja powotana do tego —
Zwigzek Propagandy Turystycznej
m. st. Warszawy — jest bezsilny,
gdy chodzi o tepienie naduzyé na
tem tle, popetnianych przez osob-
nikébw, pracujacych na peronach
dworca w momentach nadejscia
pociggéw z zagranicy. Do tego po-
wotani sg funkcjonarjusze poli-
cyjni, lecz niestety nadzor poli-
cyjny obejmuje tylko wyjscia na
perony, lecz same perony sg tere-
nem bezkarnego operowania roz-
nych — znanych zresztg na dwor-
cu — osobnikéw, ktorzy zawsze
znajda sposob dotarcia do obcych
turystéow i eksploatowania ich nie-
znajomosci  jezyka, stosunkow,
cen i t. d. Znane sg wypadki fat-
szywego informowania cudzoziem-
cow co do kategorji hoteli, oszu-
kiwania ich przy zmianie walut
obcych, pobierania od nich pienie-
dzy na wnoszenie nieistniejgcych
optat urzedowych i t. p. malwersa-

Walka o ,,niebieskq wstege"

W zwigzku z wyruszeniem w koricu b.
m. wTpierwsza podr6z do Ameryki nowe-
go angielskiego transatlantyku Queen
Mary“, w Anglji juz obecnie wszyscy ma-
ja nadzieje, ze ,Niebieska Wstega“ wy-
darta bedzie najszybszemu dotychczas
francuskiemu statkowi ,,Normandie*.

Co6z to jest ta ,Niebieska Wstega“,
zdobycie ktérej kosztuje dzisiaj setki mil-
jonow ztotych?

Otéz nie jest to zadna materjalna na-
groda. Nagroda ta ma forme przemoéwie-
nia, zwrotu oratorskiego, do zatogi zwy-
cieskiego statku. Przemdwienie wygtasza
zazwyczaj kawaler Niebieskiej Podwigz-
ki, ktére to odznaczenie nadajg wtadze
brytyjskie za wybitne zastugi.

W 1838 r. dwa angielskie parowce pa-
sazerskie ,Sirius* i ,JCireat Western*
przeptynety Atlantyk jako pierwsze, sto-
sujac jedynie site pary, bez pomocy za-
gli. ,Sirius” potrzebowat 17 dni na swo-
ja podréz, ,Great Western* zuzyt na tej
samej trasie 13 dni. Od tego czasu roz-
poczeta sie walka o skrécenie czasu pod-
rézy, walka o ,,Niebieska Wstege“. Juz
w 1856 roku angielski parowiec ,Persia“
przebyt droge z Southampton do Nowego
Jorku w 9 dni, jedng godzing i 45 mi-
nut. Rekord ten byt w stanie pobi¢ wy-
budowany w dwa lata potem przez to-
warzystwo okretowe Anglika Brunela,
olbrzymi okret ,Great Eastern“. Ale
wielki ten parowiec wycofano rychto z

uzytku, poniewaz nie nadawat sie do te-
go ze wzgledéw ekonomicznych.

W roku 1866 angielski parowiec* ,,Sco-
tia“ przeptynat ocean do Nowego Jor-
ku w 8 dni, 2 godziny i 48 minut. W 1860,
pasazerski statek angielski ,Arizona“
skrocit ten czas o 22 godziny. W osiem
lat potem ,,Etruria“ bije ten rekord, skra-
cajac go do 6 dni i 20 godzin. Zaraz po-
tem poprawia rekord stynny ,Majestic*,
ptynac do Ameryki 6 dni i godzin 18.

Wtedy na oceaniczny start zgtosili sie
Niemcy, ktérzy w mys$l zasady ,Deut-
schland uber Alles“, nic znoszg prymatu
innych narodéw. Niemiecki statek pocz-
towy ,Flrst Bismarck“ pobit rekord
»Majestica“ o 4 godziny. Byt to pierwszy
wypadek wydarcia ,,Niebieskiej Wstegi“
z rgk Anglikéw. Otworzyt on jednoczes-
nie nowg epoke w dziejach zeglarstwa.
Wszystkie panstwa morskie poczely bu-
dowa¢ statki na wilasnych stoczninach
aby zdoby¢ dla siebie te honorowg ozna-
ke, symbol znakomitych zdolnoSci ze-
glarskich.

Pierwszy pozbawit Niemcéw ,Niebies-
kiej Wstegi“ parowiec linji Cunard
»Mauretanja“. Osiggngt on zdumiewaja-
ca, jak na Owczesne czasy, szybkos$¢
48 kilometrow na godzine. Dla Rzeszy
Niemieckiej byt to bolesny cios.

Zaden kraj nie byt w stanie rywalizo-
wac¢ z Anglja, posiadajaca ,,Mauretanje”,
LAquitanje“ i ,Olympic*, trzy wspania-

cje, o ktérych oszukiwani pézniej
meldujg nieraz policji.

Zwigzek prop. turystyki od ro-
ku blisko walczy o naprawe tych
stosunkow i zwracat sie niejedno-
krotnie do Komisarjatu Rzadu o
wydanie stosownych zarzgdzan —
jednakze dotychczas be zskutku.

Obecnie na te naduzycia zwro-
cita uwage Izba przemystowo-han-
dlowa w Warszawie, ktéra wysto-
sowata w tej sprawie pismo do
Komisarza Rzgdu na m. st. War-
szawe, domagajac sie podjecia ra-
dykalnej walki z naduzyciami.

Walka z naduzyciami na tem
tle nie jest wcale trudna, gdyz
proceder ten uprawia sie¢ jawnie
na oczach publicznosci; wystarczy
dyzur 1 — 2 policjantéw przy na-
dejsciu kilku w ciggu doby pocia-
géw z zagranicy, aby uniemozli-
wi¢ uprawianie szkodliwego proce-
deru. Miejmy nadzieje, ze p. wo-
jewoda Jaroszewicz w interesie
dobra publicznego wyda niezwtocz-
nie stosowne polecenie komisarja-
towi kolejowemu policji panstwo-
wej.

te, czterokominowe
majstersztykami
nictwa okretowego.

Pomimo olbrzymiego tonazu korpus
»~Mauretanji“ byt smukty i zgrabny. Li-
czyt 232 metry diugosci, prawie 27 me-
trow szerokosci. Przeptywat Atlantyk z
szybkoscig 48 kilometréow na godzine i po
raz pierwszy skkrocit czas podrozy do
Nowego Jorku do mniej niz 5 dni. ,Mau-
retania“ hyta w posiadaniu ,Niebieskiej
W stegi“ przez 20 lat i 20 lat godnie jej
bronita. Wycofano jg z uzytku w roku
1933.

Do walki ze starg ,Mauretanig”“ wy-
stapit niemiecki olbrzym ,Bremen“.
WKkrétce tez udato mu sie przebiec trase
oceaniczng z szybkoscig 50 kilometrow
na godzine (26,9 mil morskich) i wy-
drze¢ ,Mauretanii“ palme pierwszen-
stwa, Turbiny ,Bremenu” rozwijaja site
100.000 koni parowych. W czerwcu 1933
roku statek ten w podrézy z Nowego
Jorku do Cherbourga osiggnat rekord
szybkosci, ptynac 4 dni, 16 godzin i 15
minut.

Miedzy ,Bremenem*® a ,Europga*“, star-
szg o rok, rozpoczeta sie zywa, bezkrwa-
wa walka o ,Niebieskg Wstege“. Walka
ta dwukrotnie zakonczyta sie zwycie-
stwem ,Europy“.

Ta sytuacja zmienita sie nieco z chwi-
la, gdy na ocean wyptynely dwa parow-
ce wioskie ,Conte di Savoia“ i ,Rex".

Olbrzymy te, majace dtugosci 248 me-
trow byty jednak bardzo pechowe. ,,Con-
te di Savoia“ juz podczas pierwszej po-

olbrzymy,
brytyjskiego

bedace
budow-

Sezonowe
znizki kolejowe

Wedle nowej taryfy kolejowej,
obowigzujacej od 1 stycznia r. b.
osoby powracajace z uzdrowisk
krajowych i kgpielisk nadmorskich
korzysta¢ beda w sezonie letnim z
33% znizki od ceny biletu powrot-
nego.

Znizka bedzie udzielana w /.ro-
sie od 1 maja do 31 pazdziernika
r. b., przyczem podréz ulgowa mo-
ze nastgpi¢ po conajmniej 14-dnio-
wym pobycie w uzdrowisku przy
powrocie do miejsca, zamieszkania,
oddalonego od stacji wyjazdowej
nie mniej niz o 100 kim.

Z przywilejow znizek powrot-
nych korzystaé bedg kuracjusze,
powracajacy z nhastepujacych u-
zdrowisk:

Busko (st. kol. Kielce lub Szczu-
cin), Bystra (st. kol. Bystra Wil-
kowice), Ciechocinek, Delatyn, Go-
czatkowice Zdrdj, Hrebenbéw, Ja-
strzebie Zdréj, Ko«ow (st. kol. Ko-
tomyja), Kroscienko n. Dunajcem
(st. kol. Stary Sacz Iub Nowy
Targ), Krzeszowice, Kuty, Lubieh
Wielki, Mitowody (st. kol. Oborni-
ki), Morszyn Zdréj, Muszyna, Nie-
miréw Zdréj (st. kol. Jaworéw lub
Rawa Ruska), Ojcéw (st. kol. Kra-
kow lub Olkusz), Piwniczna, Ry-
mandw Zdro6j, Smukata (st. kol
Bydgoszcz), Solec Zdrdj (st. kol.
Kielce lub Szczucin), Swoszowice
Szkio (st. kol. Bystra Wilkowice),
Wysowa (st. kol. Grybéw lub Gor-
lice), Zaleszczyki, Bor (st. kol. Ja-
starnia), Cetniewo (st. kol. Wiel-
ka Wie$ - Hallerowo), Chalupy,
Chiapowo (st. kol. Wielka Wie$'-
Hallerowo), Debki (st. kol. Kroko-
wa), Gdynia, Hel. Jasne Wybrzeze
(st. kol. Wielka Wies - Hallerowo),
Jastarnia, Jastrzebia Gdra (st. kol.
tebcz lub Wielka Wies-Hallerowo),
Jurata, Karwia (st. kol. Krokowa
lub Wielka Wies-Hallerowo), Kar-
winskie Btota (st. kol. Krokowa lub
Wielka Wies-Hallerowo), Kuznica,
Lisi Jar (Wielka Wies-Hallerowo),
Ortowo Morskie (st. kol. Kolibki
Ortowo). Ostrowo (st. kol. Wielka
Wies-Hallerowo), Puck, Rozewie
(st. kol. Wielka Wie$-Hallerowo),
Swarzewo, Tupadty (st. kol. Wiel-
ka Wies-Hallerowo), Wielka Wie$
oraz Wielka Wie$ - Hallerowo.

Od 1 maja do 30 wrzeénia pasazerowie
wyjezdzajacy do nizej wymienionych
miejscowos$ci korzysta¢ bedg przy naby-
waniu w Warszawie biletu powrotnego
z 33% znizki w obie strony przy wyjaz-
dach w niedziele i Swieta, przyczem pow-
r6t musi nastagpi¢ w dniu wyjazdu: Brwi-
néw, Celestynéw, Choszczdwka, Choto-
moéw, Chindw, Falenica, Jozefow, Klem-
béw, Kobytka, Legjonowo; Legjonowo—
przystanek, Michalin, Miedzeszyn, Mie-
dzyboréw, Milanéwek, Mitosna, Mostow-
ka, Otwock, Piaseczno, Pludy. Rados¢,
Rembertéw, Rybienko, Skruda, Stara
Wie$, Sulejéwek, srédboréw, Swider, Ur-
le, Wawer, Wesota, Wola Grzybowska,

Wotomin, ZagosSciniec, Zalesie Gorne,
Zielonka i Zegrze.

Od tejze daty wprowadzone bedg przy
wyjazdach z Warszawy na dalsze odle-
gtosci bilety wycieczkowe powrotne z
waznoscig do 10 dni.

Wyjazdy za biletami wycieczkowemi
beda mogty nastepowaé w soboty, w dni
przed$wiateczne, Swiagteczne i niedzielne
do® nastepujacych  miejscowosci: Augu-
stow, Biatowieza, Brodnica, Czarnecka
Géra, Hajnowka, Konojady, Nateczow,
Ptociczno, Putawy, Suwatki, Tama Brodz-
ka i Zagnansk. Znizki wyniosg 33 proc.
w obie strony.

Od 1 maja réwniez kolej elektryczna
Warszawa - Grodzisk wprowadza spe-
cjalne kategorje biletébw ze znaczng ob-
nizkg taryfy, a mianowicie: 1) bilety
imienne na 16 jednorazowych przejaz-
déw, wazne' w ciggu 2 tygodni po ce-
nie z Warszawy do Wtoch 2 zt. i z War-
szawy do Pruszkowa oraz wszystkich
stacji posrednich — 5 zt., z Warszawy do
Nowej Wsi — 7 zl. i z Warszawy do
Grodziska — 9 ziotych.

Idrézy ztamat ster i musiat byé ho’owany
!do Gilbraltaru na wielodniowg reperac-
je. Rowniez ,Rex“ musiat by¢ wielokrot-
nie reperowany. Oba olbrzymy wioskie
kilka razy atakowraty rekordy ,Bremen*
i ,Europy“. Bez skutku jednak. Dopie-
ro podczas podrézy w potowie 1935 ro-
ku udato sie ,Rexowi“ wydrze¢ Niem-
com ,Niebieskag Wstege*, skracajac czas
podrézy o cztery godziny.

Ale niedtugo szczycit sie ,Rex* tytu-
tem najszybszego statku  Atlantyku.
Francja, ktéra nigdy jeszcze nie znajdo-
wata sie w posiadaniu tego symbolu szyb-
kosci, zbudowata w miedzyczasie ,,Nor-
mandje“, ktéra narazie jest najwiekszym
na $wiecie okretem. Diugoscig swojg 313
metrow przekracza ,Normandja“ dtu-
gos$¢ wiezy Eiffla o 26 metréow, wieza
Eiffla bowiem liczy $cisle 287 mtr. wy-
sokosci. 3 czerwca ubiegtego roku popty-
neta ,Normandja“ do Nowego Jorku w
4 dni, 11 godzin i 33 minuty, bijagc zwy-
ciesko witoskiego ,,Rexa“ i zdobywajac
dla Francji po raz pierwszy ,Niebieska
Wstege*“ oceanu. 12 czerwca ub. r. fran-
cuski olbrzym pobit swéj wiasny rekord,
zuzywajac na podréz powrotng 4 dni, 3
godziny i 28 minut.

W aga zastosowanej w ,Normandji“
stali wynosi 38 miljonéw kilogramoéw i
jest czterokrotnie ciezsza od zelaznej kon-
strukcji wiezy Eiffla. Jedna z kotwic wa-
zy 12 tysiecy kilogramow.

27 maja roku biezacego rozpocznie swa
podréz dziewiczg do Ameryki, angielski
gigant ,,Queen Mary*“.
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Rozczarowane Zakopane

(Koresp. wt. ,,

Sztuczny dumping kolejkowy nie
mogt trwaé diugo, gdyz arsenat
$Srodkdéw, pobudzajacych frekwen-
cje, wyczerpat sie wreszcie. ,,Zimo-
we zapusty”, zawody narciarskie,
pociagi popularne, ,tani miesigc®,
a wreszcie Swieta Wielkanocne —
wszystko to juz mineto. Obecnie na-
stat okres ciszy i wzglednie fadnej
pogody. Jest to wiec normalny czas
miedzyseizonowy, Kkiedy wszystko
odbywa sie nie wedtug sztucznie
przeprowadzonych programow ma-
jacych ludziom Swieci¢ w oczy, ale
wedtug najwyzszej ,racji stanu®,
— naturalnego biegu rzeczy.

W tej tez chwili mozna juz prze-
prowadzi¢ pewng analize stosun-
kéw, jakie wytworzyly sie po ot-
warciu kolejki.

Do $Swigt panowat w Zakopanem
jeszcze pewien stan podniecenia ko-
lejkowego. Ludzie sie zjezdzali do
Zakopanego, jezdzili do Kuznic a-
utobusami i przygladali sie¢ kolejce.
Cze$¢ dosiadata aluminjowych kla-
tek, wiekszos¢ jednak poprzestawa-
ta na obserwowaniu tych, ktérzy je-
zdzili. Efekt, jak wiadomo, byt dla
kolejki gorszy, niz przypuszczali
najwieksi pesymisci. W czasie na-
wet najwiekszego ruchu, ilos¢ pa-
sazerow wcigz grawitowata ku ze-
ru i nie przestala grawitowaé na
dal, pomimo znizek, dochodzgcych
do 60%.

Impreza, jak sie okazuje, w bar-
dzo szybkiem tempie upada.

Rozmawiam pokolei z przedsta-
wicielami kilku odtaméw spoteczen-
stwa i szukam specjalnie zwolenni-
kow kolejki. Pragne bowiem konie-
cznie ustysze¢ z zywych ust bodaj
coskolwiek, co odpowiadatoby pa-
pierowym zakiamanym argumen-
tom kolejkarzy. Niestety, spotyka
mnie kompletne niepowodzenie.
Nikt, ale to absolutnie nikt, nie cie-
szy sie juz wiecej z jej istnienia. A
nadzieje byly przeciez tak wielkie!
A apetyty byly tak zaostrzone!

Przedstawiciel hotelarstwa mowi
mi:

— My, hotelarze, nic nie zyskali-
Smy przez kolejke. Narciarze przy-
bywali pociggami rannemi, a wy-
jezdzali z Zakopanego wieczorem.
Rzadko ktory przenocowat.

Zapytamy skolei restaurator od-
powiedziat :

— Ci, ktorzy przyjezdzali na ko-
lejke, wypijali jedng szklanke her-
baty na dworcu kolejowym, druga
zas, przy powrocie, na Kuznicach
w bufecie kolejki. Zapasy nosili w
plecakach. Restauratorzy w samem
Zakopanem nic z nich nie mieli.

Dorozkarz, stary poczciwy géral,
kiedy go zapytatem jak mu sie po-
wodzi przy kolejce, splunat tylko
przez teb swego Kuby daleko na
bruk.

Wiad. Tur.")

Kuznice, czy tez na Morskie Oko.
Teraz na Kuznice jezdza autobu-
sem po 70 groszy, @ na Morskie O-
ko wogole nikt nie jedzie. Kazdy
tylko — byle pogapi¢ sie na druty
— wali tym autobusem, a potem
piechotg wraca do Zakopanego.
Bardzo odczulismy te kolejke.

Osoba ze sfer magistrackich mé-
wi :

— Miasto miato tylko kiopot z
tymi ciekawymi, ktorzy przez jaki$
czas $pieszyli na kolejke. Trzeba
byto intensywniej zamiatac¢ ulice.
Gmina nie miata z nich zadnego do-
chodu, gdyz byli to przewaznie jed-
nodniowi przybysze, nie optacajgcy
w zadnej postaci ani grosza na
rzecz miasta.

Goral - robotnik méwi ze smut-
kiem :

— Nie moge zaprzeczy¢, przez
pét roku zarabialim dobrze, bo noc

nie noc, Swieto—nie Swieto, pra-
cowato sie. Poztazili sie na te robo-
ty nawet gérale z pod Szczawnicy
i Sacza, byli nawet z wtasnemi kon-
mi Huculi az z pod Kosowa.

— A wiec dobrze jest?

— Djabta tam! Wiadomo co to
jest goralski zarobek. Wszystko zo-
stato w szynku. Ludzie przyzwycza-
ili sie do tego zarobku, to i rzucali
wszystko, z czego dawniej mieli ka-
watek chleba. Teraz go juz nie znaj-
da, jbo co jeden rzucit swojg statg
robote, to na jego miejsce przysz-
fo trzech. A jak budowe skonczyli,
to wszyscy zostali i bez pieniedzy
i bez roboty. Taka to i byta ta ro-
bota na olaboga. Jedyna nadzieja
— majg podobno jeszcze dalej te
kolejke ciggng¢ az na Swinice. Mo-
ze Pan Bdg da, to sie jeszcze zaro-
bi. Narazie, wiadomo, bieda jeszcze
gorsza, niz przed budowg!

Maty kupiec z Krupdwek réwniez
rozczarowany.

— Ani grosza wiecej targu nie
byto, niz normalnie w okresie
przedswigtecznym. MyslelisSmy, ze
jak otworzg kolejke, to wiecej sie
zjedzie i targi beda lepsze. Nic po-
dobnego! Ci turysci z pociggow po-
pularnych nie stanowig dla nas
zadnej klienteli: wszystko sobie
przywozg w plecakach!

Jak wida¢ z powyzszego, w Za-
kopanem panuje rozczarowanie na
catej linji. Zieje tez teraz w stolicy
Tatr niemitosierna pustka.

Dumping skonczyt sie, a prawdzi-
wa zycie wykazuje zbytecznos$¢ tej
kosztownej imprezy. Wszyscy zga-
dzaja sie tylko z jednem, ze kolej-
ka pochtoneta nie 2¥> miljona lecz
5 miljonow ztotych i ze bedzie zaw-
sze deficytowa.

A pienigdze, utopione w kolejce
bardzo przydatyby sie Zakopane-
mu, chociazby na kanalizacje, wia-
$nie realizowang czeSciowo.

— Grosza od nich zarobi¢ nie
mozna! Dawniej jezdzili czy na Z. P.
Inicjatywa turystyczna
polsko -totewska
Mys$l urzadzania wymiennych wycie- dze, uczestnicy zwiedzili miasto peine
czek polsko - totewskich spotkata sie z interesujgcych zabytkow, oraz okolice,

duzem powodzeniem wsrdd spoteczenstwa
polskiego. Pierwsza wycieczka z serji
krétkich week - endowych wycieczek
polsko - totewskich, wyruszyta z Wilna
do Rygi. Uczestniczyto w niej 45 o0soéb,
wsérdéd nich szereg wybitnych osobisto$ci
wileriskich zainteresowanych stosunkami
sasiedzkiemi z totwa.

Wycieczka polska powitana byta na
dworcu w Rydze przez naczelnego dy-
rektora Celtransu (Biuro Podrézy Ko-
lei totewskich) p. Licisa i naczelnika
wydziatlu turystycznego migistratu ry-
skiego, p. Sagiera.

W ciggu dwudniowego pobytu w Ry-

Jest to najwiekszy ze zbudowanych do-
tychczas w Anglji statkéw. Diugos¢ te-
go niezwyktego transatlantyku réwna sie
310 mtr., a szeroko$¢ 42 mtr. — Cieka-
wym szczegbtem budowy jest urzadzenie
przez stocznie J. Brown w Clydebank,
gdzie zbudowano ,,Queen Mary*“ specjal-
nego basenu, w ktérym poddano proé-
bom model statku zar6wno w wodzie spo-
kojnej jak i przy sztucznych falach wy-
sokosci do 15 mtr. —

Budowe statku rozpoczeto 1 grudnia
1930 r. a spuszczono go na wode 26 wrze-
$nia 1934 r. w obecno$ci krdlestwa an-
gielskich; péttora roku trwato montowa-
nie maszyn i urzgdzanie wnetrz, a w u-
biegtym miesiagcu odbyto préby pilywa-
nia przybrzeznego.

Aby nabraé¢ pojecia o tym gigantycz-
nym statku, do$¢ przytoczy¢ nastepujace
szczegOty. Sita jego turbin réwna sie
200.000 koni parowych; wedle obliczen
konstruktoréw statek bedzie mégt roz-
wingé szybko$¢ 64,8 kim. na godzine
(rownag szybkos$ci pospiesznych pocia-
géw w Polsce!), co pozwoli mu przebyé
przestrzen Southampton - Cherbourg -
New - Jork w ciggu 96 godzin. — Sta-
tek ma 12 pieter, a gtobwny pomost ma
230 mtr. diugosci. — jPrzez 2000 otwo-
row saczy sie $wiatlo dzienne, a na o-
szklenie ich zuzyto 230 mtr. kwadratow,
szyb. Oczywiscie wszystkie urzadzenia
wewnetrzne sg szczytem wspdiczesnej
techniki i luksusu, a najstynniejsi artysci

wybrzeze morskie i Kemmeri, stynne kg-
piele siarczane.

Cala prasa totewska bardzo zyczliwie
pisata o wycieczce..polskiej i o inicjaty-
wie polsko - totewskiego ruchu turystycz-
nego, ktéry bedzie sie rozwijal na zasa-
dach wymiany.

Pierwsza wycieczka pelska bawita w
Rydze wtasnie w dniu Swieta Niepodle-
gtoSci i uczestniczyta w przyjeciu, urza-
dzonem w poselstwie polskiem, gdzie mia-
ta sposobnos$¢ zetknal sie z przedstawi-
cielami spoteczenstwa polskiego w tot-

angielscy pracowali nad ozdobieniem

tych wnetrz.

Na statku znajduje sie 21 wind osobo-
wych, 25 salonéw, halléw i t. p., a gtow-
na sala restauracyjna, wysokosci 5 mtr.
o 32 oknach, moze pomiesci¢ 815 o0s6b.
Og6lny koszt budowy statku wyniést
300 miljonéw ztotych; statek jest wia-
snos$cig linji okretowej Cunard - White-
Star. — Aby uniknaé rujnujacej kon-
kurencji linja Cunard - White-Star za-
warta z linjg francuskg compagnie Gé-
nérale Transatlantique, wtascicielka
,Normandie“ porozumienie, mocg ktore-
go oba statki bedg na zmiane co tydzien
odbywaty trase New' - Jorku oraz beda
stosowaé¢ jednakowa taryfe za przejazd.

Tak wiec 31 maja rozstrzygnie sie po-
jedynek miedzy ,Queen Mary“ a ,Nor-
mandie* o posiadanie, ,Niebieskiej
W stegi“ ..az do czasu, gdy znowuz
jeszcze wiekszy i jeszcze szybszy trans-
atlantyk nie odbierze jej skolei tego-
rocznemu zwyciescy.—Jedyng przeszkoda
w dalszych wyscigach mogg sie sta¢c w
przysztosci kolosalne koszty budowy
tych gigantycznych statkdw, wskutek
czego budowa ich nie bedzie sie kalku-
lowa¢ z punktu widzenia rentownosci,
oraz uruchomienie miedzy Europag i A-
meryka Poéinocng (do Ameryki Potud-
niowej juz chodzg Zeppeliny) regularnej
komunikacji powietrznejl nad urzeczy-
wistnieniem czego pracujg od paru lat
najwybitniejsi inzynierowie w St. Zjed-
noczonych.



WIADOMOSCI TURYSTYCZNE

,Wyzysk"

W Nr. ,Kurjera Porannego” z
dnia 10 marca zamieszczony zostat
artykut p .t. ,,W obliczu sezonu u-
zdrowiskowego”, w ktorym autor
zastanawia sie nad drozyzng i wy-
zyskiem, uprawianym jakoby w
uzdrowiskach. Zarzuty ,Kurjera
Porannego” bynajmniej nie sg ba-
gatelne, utrzymuje sie tam bo-
wiem, ze zamiast nastawienia,
sprzyjajacego skutecznej kuracii
przybyszow, wszedzie panuje tyl-
ko che¢ wyzysku, uprawiana w
dodatku nistylko przez pojedyn-
czych wiascicieli pensjonatow czy
kupcow, ale wprost przez zarzady
uzdrowisk.

Ze w uzdrowiskach naszych
nie cate hotelarstwo i kupiectwo
staneto jeszcze na wysokos$ci zada-
nia, nie ulega najmniejszej kwe-
stji. Na sprawe te nieraz juz zwra-
caliSmy uwage, i to nietylko my,
ale réwniez organizacje zawodowe,
hotelarskie i kupieckie, ktére w
ostatnich latach potozyly szczegdl-
nie silny nacisk na kontrole solid-
nosci swoich cztonkéw. Nie upo-
waznia to jednak jeszcze ,,Kurjera
Porannego” do uogélniania tych

zarzutdw, ani do potepiania w
czambut catosci, obejmujacej
wszystkich przedsiebiorcow i

wszystkich hotelarzy wszystkich
uzdrowisk Polski.

Co jednak najbardziej zdumie-
wa, to rozciagniecie tego oskarze-
nia na zarzady uzdrowisk a pow-
stanie jego mozna sobie wytluma-
czy¢ tylko zupelng nieznajomoscig
stosunkdéw, panujgcych w tej dzie-
dzinie.

Zarzady uzdrowisk z reguty na-
stawione sg witasnie na jaknajlep-
szg obstuge kuracjuszow. Czynig
to zresztg we wiasnym interesie,
ktéry, dobrze zrozumiany, stanowi
dla nich gospodarczg podstawe ist-
nienia. Modernizacja zakladow, z
reku na rok przeprowadzana, in-
westycje, pochlaniajgce  czesto
wiecej niz uzdrowisko osiggneto w
ciggu kilku sezonow, remonty,
etc. — oto techniczny wyraz dba-
fosci o Kkuracjusza. Bezustanne
szkolenie i dobieranie najodpowied-
niejszego personelu, starania o
podniesienie poziomu kulturalnego
nietylko samych zaktadéw, ale i
wszystkiego co Kkuracjusza ota-
cza — oto moralny wyraz tej sa-
mej dbatosci o dobro kuracjusza.
Faktu, ktory wskazywatby na ja-
kikolwiek wyzysk ze strony zarza-
du uzdrowiska my, stojacy tych
spraw bardzo blisko, nie znamy ani
jednego.

W jaki sposob ,,Kurjer Poranny”
doszedt do swych wnioskéw i co
mianowicie upowaznia go nietylko
do stawiania, ale do uogo6lniania
swych lekkomys$inych i niestusz-
nych zarzutéw, pozostanie tajem-
nicg tej redakcji.

zarzqdow

. NR. 0.

uzdrowisk

Uzdrowiska nasze wogdle nie
majg szczescia do prasy, Kktora
przewaznie zajmuje sie tego rodza-
ju zagadnieniami wylacznie z pun-
ktu widzenia inkwizytorskiego. Za-
interesowanie mianowicie okazu-
ja tylko administracje pism, sta-
rajace sie pozyskac¢ ogtoszenia u-
zdrowisk, zadna natomiast z redak-
cyj, z wyjatkiem moze tylko ,,Kur-
jera Warszawskiego”, nis posiada
w swem gronie ani jednego znaw-
cy spraw uzdrowiskowych, ktéry
chociazby pobieznie zapoznatby
sie zar6wno z gospodarczemi jak
i balneologicznemi warunkami w
jakich uzdrowiska pracujg. Dlate-
go tez, gdy z chwilg zblizenia sie
sezonu sprawy uzdrowisk nabiera-
ja aktualnosci, wypisuje sie po ga-
zetach najrozmaitsze brednie, kto-
re tylko dezorjcntujg czytelnikow.

Nie bedziemy tutaj wskazywali
na fakt, ze tego rodzaju lekkomysl-
ne traktowanie spraw uzdrowisko-
wych przynosi krzywde wszyst-
kim stronom bez wyjatku: uzdro-
wiskom, o ktorych publiczno$é¢ jest
zle informowana, publicznosci, kté-
rg sie w ten sposéb dezorjentuje,
a wreszcie samym pismom, Kktore
w ten sposob obnizaja swoj poziom.
Nie mozna jednak nic wyrazi¢ zdzi-
wienia, ze same uzdrowiska me re-
agujag na tego rodzaju wystgpie-
nia. .

Przed niedawnym czasem, kiedy
jeden z moéwcoéw radjowych za-
kwestionowat uczciwo$¢ Kksiega-
rzy _ wydawcow, organizacja za-
wodowa tych ostatnich wystgpita
przeciwko oskarzycielowi na dro-
dze sagdowej o zniestawienie swych
cztonkéw. Nalezy sie dziwié, ze
uzdrowiska tolerujg tego rodzaju
wystapienia spotykajgce je ze stio-
ny ,,Kurjera Porannego” i nie zg-
daja od wydawnictwa wyraznej
odpowiedzi: ktory zarzad ktorego
uzdrowiska wyzyskuje swoich ku-
racjuszow ?

Wystgpienia w rodzaju omawia-
nego nie powinny by¢ w zadnym
wypadku tolerowane. Nie powinien
by¢ réwniez tolerowanym stosunek
wydawnictw do uzdrowisk, polega-
jacy na udawaniu przyjaciét w
chwili, kiedy akwizytorzy ogtosze-
niowi biorg od wuzdrowisk grube
pienigdze za ogtoszenia, na strze-
laniu za$ z za ptota wtedy, kiedy
ogtoszenia te zostaty wydawnictwu
juz udzielone.

Kazde pismo ma nietylko prawo,
ale i obowigzek rzeczowej krytyki
w stosunku do wszystkich przeja-
wéw zycia, a wiec i do uzdrowisk.
Ale rzeczowa Kkrytyka polega w
pierwszym rzedzie na dokiadnem
cytowaniu faktéw. Zarzucanie na-
tomiast  nieistniejgacych prze-
stepstw niewymienionym spraw-
com nalezy do objawow najnizszej
kultury, z ktéremi nalezy walczy¢.

Hotelarstwo

Wreczenie dyplomu honorowego
prez. H. Kozieradzkiemu

W dniu 18 marca r. b. odbyt sie w
Konstancinie w pensjonacie ,Mon Re-
pos*“ uroczysty bankiet na cze$¢ ustepu-
jacego dotychczasowego dtugoletniego
prezesa Naczelnej Organizacji p. Hen-
ryka Kozieradzkiego. W czasie tej uro-
czystosci p. H. Kozieradzkiemu zostat
wreczony dyplom prezesa honorowego
Naczelnej Organizacji.

Udzielanie opinji o osobach
ubiegajgcych sie o otrzymanie kon-
cesji na prowadzenie

hotelowego

przemystu

Naczelna Organizacja ztozyta w Zwig-
zku Izb Przemystowo - Handlowych oraz
w lIzbie Przemystowo - Handlowej w
Warszawie memorjat w sprawie koniecz-
nosci zasiegania przez wtadze przemysto-
we opinji Naczelnej Organizacji wzgl.
jej przedstawicieli prowincjonalnych co
do kwalifikacji os6b ubiegajgcych sie o
otrzymanie koncesji na prowadzenie
przemystu gospodniego (hotele i pensjo-
naty) .

O sprawiedliwe normy amortyzacji

w przemys$le hotelowym

Izba Przemystowo - Handlowa nade-
stata do opinji' Naczelnej Organizacji
projekt rozporzadzenia wykonawczego
Min. Skarbu do ustawy o podatku docho-
dowym. Naczelna Organizacja przesiata
do lIzby Przemystowo-Handlowej, do Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu oraz do
Ministerstwa Skarbu obszerng opinje do
tego projektu, w ktorej przedewszyst-
kiem podniesiono konieczno$¢ podwyzsze-

Poznan
sie

zdobyt | nagrode w konkur-
na hasto zwiedzania Warszawy

Na konkurs — ankiete, ogtoszong przez
stoteczny Zwigzek Propagandy Turysty-
cznej nadeszto ze wrszystkich stron Pol-
ski 5.127 odpowiedzi.

Pierwszg nagrode  (trzytygodniowy
bezptatny pobyt w Warszawie w okresie

. uroczysto$ci Kilinskiego i bilet w obie
strony) jury przyznato p. Sewerynowi
Karpinskiemu, studentowi W. S. H, w
Poznaniu, ul. Dabrowskiego 36, za has-
to: ,,Obce stolice znaé — rzecz pozytecz-
na, swrojg — konieczna*“.

Wobec wielkiego udziatu w konkursie
Zwiagzek.Propagandy Turystycznej posta-
nowit podnies¢ ilos¢ nagrod z -450 do
500.

nia odpis6w z tytutu zuzycia ruchomo-
Sci w przemysle hotelowym. Nadestany
projekt przewidywat bowiem jedynie o-
g6lng norme odpiséw na ruchomosci w
wysokosci 5%, ktéra najzupetniej nie od-
powiada faktycznemu zuzyciu ruchomo-
Sci w przemys$le hotelowym. W przesta-
nej opinji Naczelna Organizacja propo-
nuje przyjecie odpiséw z tytutu zuzycia
ruchomosci (amortyzacja) w przemysle
hote’owym w wysokoséci zakomunikowa-
ne! cztonkom N. O. w' szeregu uprzednich
okélnikéw, a mianowicie: 1. Meble: meb-
le twarde 7% %, meble migekkie 15%. II.
Dywany: krajowe maszynowe 25%, kra-
jowe reczne i zagraniczne 10%. IIl. Po-
Sciel (materace, poduszki, kliny) 20%.
IV. Bielizna: 33%%. V. Platery 10%.
V1. Szkio i porcelana 100%. VII. Urzg-
dzenia do wody biezgcej, wanny i t. p.
10%.

Miejski podatek hotelowy
w Warszawie

Nacz. Org. P. P. Hotelowego prosi nas
0 zaznaczenie, ze przy uchwalaniu sta-
tutu miejskiego podatku hotelowego nie
byta wcale wzywana przez zarzad miej-
ski do wypowiedzenia sie w tej sprawie.
Statut ten byl rozpatrywany przez
tymczasowa rade miejskg na posiedzeniu
w dniu 25 marca r. b, o czem N. O.
réwniez nie byto poinformowana. — Wo-
bec tego N. O. odpowiedziata odmownie
na zaproszenie zarzgdu miejskiego, kto-
-ery prosit o przystanie w dniu 27 marca
delegatbw na posiedzenie w sprawie
-zaszeregowania hoteli do poszczegdlnych
kategoryj podatku hotelowego na pod-
stawie nowego statutu.

Uruchomienie telefonu do schroniska
na Stozka

Dyrekcja Okregu Poczt i Telegraf™
w Katowicach nodaje do wiadomosci,
z dniem 1 me.a rb. uruchamia sie w
schronisku g6rskiem na Stozku powiat
Cieszyn, Woj. Slaskie, posrednictwo
pocztowo - telekomunikacyjne z rozmoé-
whnicg publiczng o nazwie ,,Stozek”. M6-
whnica publiczna pos$rednictwa jest wia-
czona do centrali telefonicznej urzedu
pocztowo - telekomunikacyjnego Wista
I. Pozatem uruchamia sie dla wygody
letnik6w, turystéw itp. przybywajacych
do Wisty, 6 posrednictw pocztowo - tele-

komunikacyjnych w réznych lokalach
publicznych, jak w hotelach, pensjona-
tach restauracjach.

FELIKS BIZOWSKI

Czy potrzebne nam sq
w chwili obecnej autostrady?

Na zachodzie, a w szczegblnosci w
Niemczech i we Wtoszech realizowane sg
wielkie programy robét drogowych.

Rzeczag nowa i na rodzimym terenie
zbiiska nieznang, staty sie autostrady —
drogi przeznaczone wylgcznie dla ruchu
samochodowego. Szlaki te, posiadajace
szerokie, czesto dwutorowe jezdnie, od-
znaczajace sie lekkiemi wzniesieniami i
tagodnemi krzywiznami, staty sie marze-
niem naszych automobilistdw. Poczely sie
odzywaé gtosy: kiedyz wreszcie Polska
przystapi do budowy prawdziwych drog
samochodowych?

Nad takim pytaniem warto sig, bodaj
krotko, zastanowi¢ i rozwazy¢ argumenty
pro i contra. Zwolennicy przystgpienia do
budowy autostrad twierdzg, iz:

1. W dobie obecniej konjunktury uru-
chomienie wielkich rob6t publicznych, a
wiec w pierwszym rzedzie rozpoczecie bu-
dowy autostrad, jest dobrym S$rodkiem
zwalczania bezrobocia i ztagodzenia skut-
kéw kryzysu. Wiadomo bowiem, ze budo-
wa drég nietylko bezposrednio daje moz-
no$¢ zatrudnienia pracownikéw, ale row-
niez posrednio uruchamia caly szereg ga-
tezi przemystu.

2. Budowa drég samochodowych daje
mozno$¢ taniego uzytkowania pojazdéw
mechanicznych, przyczynia sie tem sa-
mem do zwiekszenia ilosci nabywcéw sa-
mochodéw i uzytkownikéw drég. Wy-
wrze to wptyw na rozwdj rodzimego
przemystu samochodowego.

3. Wzgledy natury gospodarczej mia-
nowicie: fatwiejsza wymiana i tanszy
transport przemawiajg za budowg auto-
strad.

4. Autostrady wpiyna na rozwéj tury-
styki motorowej, co niewatpliwie przy-
czyni sie do rozwoju gospodarczego oko-
lic turystycznych.

5. Dobre drogi, a wiec przedewszyst-
kiem austostrady, majg ogromne znacze-
nie z wojskowego punktu widzenia.

Bezsprzecznie, sag to momenty bardzo
wazne i niewatpliwie stuszne. Przy ana-
lizowaniu jednak specyficznych polskich
warunkéw, przy znajomos$ci stanu na-
szych drég, przy wejrzeniu w iloSciowy i
jakosciowy stan samochodéw w Polsce i
poréwnaniu go z zagranica, a przede-
wszystkiem przy zastanowieniu sie nad
istniejagcemi u nas mozliwos$ciami, mozna
doj$¢ do innego rozwigzanie tej kwestji
z temi samemi skutkami.

Automobilizm

Kiedy nareszcie powstang w Polsce
montownie samochodowe?

Juz w koncu ub. roku podaliSmy w
»Wiad. Tur.”“ informacje, ze Ford zawart
z rzadem umowe, dotyczacg budowy
montowni samochodowej.

Obecnie prasa codzienna powtarza jna-
szg informacje, ze Ford otwiera montow-
nie w Bydgoszczy, a pozatem podaje w
postaci pogtoski, ze réwniez angielska
firma samochodowa Austin oraz amery-
kanska Generat - Motors zawarty umo-
wy 0 montownie, przyczem ta ostatnia
zdecydowata jakoby uruchomi¢ swe mon-
townie przy fabryce Lilpopa w Warsza-
wie.

Turys$ci angielscy interesuja sie
Polskq

Automobile Association w Londynie
okazuje wyjatkowe zywe obecnie zain-
teresowanie Polska, jako krajem tury-
stycznym. Kilkadziesigt listbw miesiecz-
nie, otrzymanych stamtad przez Polski
Touring Klub, zawiera najczesciej pyta-
nia dotyczace naszych uzdrowisk, wa-
runki i pory turystyki, zwtaszcza w Kar-
patach Wschodnich. W miesigcach let-
nich  zainteresowanie wycieczkami do
Polski wzrasta, czego dowodzi zwieksza-
jaca sie ilos¢ listow.

W okresie wakacyj letnich zapowie-
dziat swoéj przyjazd do Polski w charak-
terze gos$ci Polskiego Touring Klubu ca-
ty szereg wycieczek indywidualnych i
zbiorowych z Anglji.

Grupa turystow z Nowej
przyjezdza

Polski Touring Klub otrzymat nie-
dawno list z Nowej Zelandji, w ktérym
grupa turystéw automobilowych zapo-
wiada swdéj przyjazd do Polski. Goscie
zamierzajg przyjecha¢ tu swemi samo-
chodami, ktére zostang zatadowane na
okret do Gdyni. Ministerstwo Komuni-
kacji upowaznito Polski Touring Klub,
w ktérego dziatanie wchodzi opieka nad
wycieczkami samochodowemi przybywa-
jacemi do Polski, aby zaopiekowat sie
wycieczka.

Zelandji
latem zwiedzi¢ Polske

P6t miljona nowych legitymacyj
szoferskich w Niemczech

W roku 1933 liczha nowo wydanych
legitymacyj szoferskich xr Niemczech
wynosita 228.500. Juz w roku 1934 licz-
ba ta wzrosta do 445.100, a rok 1935 byt
pod tym wzgledem rokiem rekordowym,
vridano bowiem 477.100 nowych legity-
inacyj.

Ulgi paszportowe dla wyjezdzaja-
cych do Jugostawi i Butgarii

W zwiagzku ze zblizajagcym sie sezo-
nem letnich wyjazdéw turystycznych,
wydat minister spraw wewnetrznych za-
rzadzenie dotyczace wystawiania ulgo-
wych paszportéw zagranicznych. W pro-
wadzone ostatnio utrudnienia przy wy-
jazdach zagranice polegajgce na skrupu-
latnem badaniu stanu materjalnego o-
s6b ubiegajacych sie o .ulgi paszportowe
nie beda mialy zastosowania wobec wy-
jezdzajacych do Jugostawji i. Butgarji
na czas do 8 tygodni, Przy udzielaniu
ulgowych paszportéw zagranicznych do
tych panstw, wymagane bedzie tylko
przedstawienie czekéw rozrachunkowych
(akredytywéw) na sume 360 zt. przy po-
bycie 4 tygodniowym w Butgarji i 500—
700 zt. w Jugostawji. Przy wyjazdach
zbiorowych kwoty pokazowe bedg zmniej-
szane o 25 proc. Dzieci w wieku do lat
7-u, wyjezdzajgce z rodzicami nie beda
podlegaty obowiazkowi przedstawienia
czekow, (i).

Wymienione wyzej argumenty wyda-
dzg sie nawet stuszniejszemi, je$li je od-
niesiemy do kategorji tych drég, ktore
u siebie posiadamy lub posiada¢ mozemy.

Przy projektowaniu jakiejkolwiek dro-
gi nalezy przedewszystkiem powiedzie¢
sobie, do jakiego celu droga ma stuzyg,
jakie ptyna z niej korzysci, a wiec jaka
bedzie jej rentownos$¢. Niezaleznie od te-
go nalezy posiada¢ odpowiednie $rodki
finansowe, potrzebne do rozpoczecia i
przeprowadzenia inwestycyj.

Majac na uwadze kardynalng zasade
organizacyjna, ktéra mowi: ,jesli sie
wydaje jakie§ polecenie, trzeba przewi-
dzie¢ mozliwo$¢ jego wykonania”, nalezy
dazy¢ przedewszystkiem do zrealizowania
takich przedsiewzie¢, ktére aczkolwiek
stopniowo, lecz za to stale bedg przyspa-
rzaty panstwu $rodkéw na cele drogo-
we.

Jak wiadomo, wptywy do skarbu pan-
stwa sa uzaleznione w znacznej mierze
od zdolno$ci ptatniczej ludnosci. Polska,
jako kraj rolniczy, musi dazy¢ do pod-
niesienia zdolno$ci ptatniczej swej lud-
nosci rolniczej. Uczyni¢ to mozna w du-
zym stopniu przez rozbudowe sieci dro-
gowej, doprowadzenie istniejacej do sta-
nu, odpowiadajagcego potrzebom i niedo-
puszczanie do dewastacji dr6g odnowio-
nych.

Kazda droga posiada pewien zasieg go-
spodarczy. Wiadomo, iz w obrebie zasie-
gu w bliskiej odlegtosci od drogi, zamoz-
no$¢ mieszkancéw — producentéw i od-
biorcéw jest wieksza, niz tych, ktérzy
zamieszkuja od drogi dalej.

Jedli chodzi o stan drdg, to wedtug
przyblizonych obliczen, straty, jakie po-
nosi rolnictwo, wahajg sie w granicach
400 — 700 miljonéw zi. rocznie, czyli
przy fakcie, ze 64% ludno$ci stanowia
rolnicy, straty na gtowe wynoszg 20.0 —
41,0 zt. rocznie. Powinnismy wiec dazyé,
aby straty te figurowaly w pozycji do-
chodéw. Uczyni¢ to mozna za$ tylko
przez dobre drogi.

Przedewszystkiem wiec nasuwa sie py-
tanie, co to jest dobra droga?

Czy pod dobra droga nalezy rozumieé
tylko te szlaki, ktére posiadaja trwatg
nawierzchnie kostkowg, asfaitowg, beto-
nowg i t. p. wykonang wedtug wskazan
skomplikowanej techniki drogowej?

Utarto sie mniemanie, ze tak. Mniema-
nie, ktére wecale nie jest stusznem.

Praktyka ostatnich lat wykazata, iz
zwykte drogi gruntowe, nie posiada.jace
sztucznie wykonanej twardej nawierz-
chni, nawet przy znacznym ruchu kon-
nych i mechanicznych pojazdéw, mogg w
zupetnosci sprosta¢ swemu zadaniu. Wy-
magaja tylko odpowiedniej gleby i racjo-
nalnej konserwacji, prowadzonej pod o-
kiem fachowcow.

W edtug powszechnej opinji, drogi Sta-
néw Zjednoczonych Ameryki Pin. sg na-
prawde dobre. A jednak Stany Zjedno-
czone posiadaja zaledwie ok. 5% ogdlnej
dtugos$ci drég o twardej nawierzchni, re-
szte natomiast stanowig drogi gruntowe.

Nie znaczy to ani, ze taniemi sposoba-
mi mozemy osiagnaé nalezyty stan dréog
ani tez, ze nowoczesna technika drogowca
stata sie zbyteczng gatezig wiedzy spec-
jalnej. Znaczy to, ze w naszych warun-
kach finansowych ogromng wiekszo$¢
drég o mniej intensywnem ruchu, jednak
bardzo potrzebnych rolnictwu, mozemy
doprowadzi¢ do stanu odpowiedniego,
przedewszystkiem dla ruchu konnego, a
nastepnie samochodowego bez wiekszych
naktadéw pienieznych. Znaczy to, ze do-
bry stan arteryj o charakterze podrzed-

nym da sie uzyskaé¢ przez stosowanie
szarwarku oraz ulepszenie drég grun-
towych.

Obok tego zagadnienia stoi otworem

kwestja unowoczes$nienia szlakéw o cha-
rakterze tranzytowym, przez utozenie na
nich jezdni, odpowiadajgcych natezeniu
ruchu szybkobieznych i ciezkich pojaz-
déw mechanicznych. W tym kierunku
idzie sie tez, lecz, niestety, pod katem
wszechwtadnej polityki oszczedno$ciowej,
nie pozwalajacej na rozwiniecie inicjaty-
wy, przejawiajacej sie w ogromie rozma-
chu, odpowiadajgcego potrzebom.

W spébtdziatajagca ze sobg w zaspokoje-
niu potrzeb komunikacyjnych sie¢ ulep-
szonych drég gruntowych w potaczeniu
z drogami pokrytemi nowoczesnemi na-
wierzchniami, speini swoje zadanie. Da
oszczednosci na transporcie i przyczyniaé
sie bedzie do motoryzacji kraju.

Zastanawiajac sie nad pytaniem: czy
potrzebne sg Polsce w chwili obecnej
autostrady? — mogliby$my odpowiedzieé
nastepujacymi twierdzeniami:

1. Panstwo musi dazy¢ do podniesienia
zdolnosci ptatniczej ludnosci rolniczej
przez ulepszenie istniejgcych i budowe
nowych drég gruntowych przy pomocy
szarwarku, t. j. sposobem najbardziej e-
konomicznym dla skarbu panstwa.

2. Uzyskujgc oszczednosci posrednie, z
bezposrednich wptywoéw na cele drogowe
i dotacje ze skarbu, winno parnstwo fi-
nansowaé¢ modernizowanie szlakéw o zna-
czeniu tranzytowem.

3. Zaréwno ulepszenie drég grunto-
wych jak i szosowych wptywac bedzie na
postepujacy rozwd6j motoryzacji (przy
odpowiedniej polityce motoryzacyjnej).

4. Roboty przy budowie autostrad sta-
ng sie aktualne, gdy ilos¢ samochodéw
zapewni im rentowno$¢ i mortyzacje.

Utatwienia dewizowe dla turystéow
we Wtoszech

W dniu 20 marca dziennik urzedowy
w Rzymie opublikowat dekret, upowaz-
niajgcy Narodowy Instytut Wymiany do
utworzenia specjalnej organizacji, ma-
jacej na celu popieranie ruchu turysty-
cznego do Wioch oraz kolonij i posiad-
toSci wioskich.

Na podstawie tego dekretu wspomnia-
ny instytut bedzie mégt upowazniaé ban-
ki, organizacje turystyczne, biura podroé-
zy, towarzystwa okretowe i inne podob-
ne organizacje do dokonywania ptatno-
$ci w lirach witoskich z zagranicy za po-
Srednictwem emisji specjalnych czekéw

bankowych, lub innych analogicznych
papier6w na poczet kosztéw zwigza-
nych z turystyka. Czeki te beda

mogly byé¢ nabywane za dewizy obce po
cenie ustalonej przez instytut. Nabywaé
je beda mogli wszyscy, udajacy sie do
Wioch w celach turystycznych. Niewy-
korzystane czeki beda mogly byé spta-
cone tylko przez instytucje, ktore je wy-
daty.

Str. S

BUSKO-Zdr6j-N

Ziemi

. Kieleckiej
PANSTWOWY ZAKLAD

ZDROJOWY

SEZON od 1 maja do 31 pazdziernika

Kgpiele siarczano -stone i mutowe, leczenie

elektrycznos$cig i naswietlaniem, kapiele stoneczne.

Ceny kapieli, zabiegéw leczniczych, pensjonatow i pokojow umeblowanych

umiarkowane. W miesigcu: maju, wrze$niu i pazdzierniku ceny znizone,
fe Dojazd: ostatnia stacja kolejowa KIELCE. Komunikacja

autobusowa Kielce - Busko - Zdr6j stata i wygodna.

Walne zebranie cztonkéw Otwarcie turystycznego kursu

W arsz. oddziatu P. T. K. informacyjnego w Ptocku
Doroczne walne zebranie cztonkéw Dnia 17 kwietnia nastapito otwarcie

warszawskiego oddziatu polskiego Tow.
krajoznawczego odbyto sie pod przewod-
nictwem p. sedziego Bohdana Dzigciotow-
skiego.

Prezes Oddziatlu adw. Antoni Bogucki,
wygtosit wyczerpujace sprawozdanie z
dziatalno$ci oddziatu za rok 1935.

Po ztozeniu przez p. Edmunda Miero-
szewicza wyczerpujagcego sprawozdania
finansowego, oraz odczytaniu przez Kks.
pratata Stanistawa Kuczynskiego proto-
kutu komisji rewizyjnej, odbyta sie dys-
kusja, poczem sprawozdanie zarzadu za-
twierdzono wraz z podziekowaniem za o-
wocng prace.

Dr. Mieczystaw Ortowicz skreélit pro-
gram dziatalnosci Towarzystwa na rok
biezacy, zmierzajacy do realizowania w
szerszym zakresie zadah polskiego Tow.
krajoznawczego.

Preliminarz budzetowy na rok 1936 za-

twierdzono w sumie 42,940 zt,

W koricu odbyty sie wybory z wynikiem j

nastepujacym:

Na prezesa oddzialu warszawskiego
polskiego Tow. krajoznawczego wybrano
jednomys$inie adw. Antoniego Boguckie-

Na cztonkéw zarzagdu wybrani sg pp.:
Jozef Bionski, Franciszek Bednarczyk,
Henryk Brisemeister, Garbolewski, dr.
Regina Fleszarowa, Ludwik Grodzicki,
Jozef Kotodziejczyk, Wactaw Kowalski,
Stanistaw Lenartowicz, Wactaw Lewin-
ski, Helena Marconi, Edmund. Mierosze-
wicz, dr. Mieczystaw Ortowicz i Adam
W istocki.

Do komisji rewizyjnej wybrano pp. ks.
Stanistawa Kuczynskiego, oraz Pawta
Mystkowskiego i Wiadystawa Sokotow-
skiego, oraz na zastepce p. Jerzego Ko-
todziejczyka.

Na cztonkéw sadu polubownego wybra-
ni sg pp.:Wiktor Ambroziewicz, Witady-
staw Czapinski i Bohdan Dzieciotowski,
oraz, jako zostepcy, pp. Kazimierz Ko-
narski i Jerzy Remer.

Turystyczne bilety kolejowe
w Szwajcarji

Na mocy porozumienia miedzy zarza-
dem kolei zelaznych, kolejek linowych i
federacjg szwajcarskich przedsiebiorstw
zeglugi i transportu, zostat przyjety pro-
jekt stworzenia na letni sezon 1936 r. bi-
letow abonamentowych po znizonej cenie,
dajagcych prawo badz statych przejazdéow
na tej samej trasie przez okreslong ilos¢
czasu, badz tez kombinowanych przeja-

przez okre$long ilo$¢ dni.

zorganizowanego przez Zwiagzek Popiera-
nia Turystyki w Ptocku Kursu informa-
cyjnego dla policji oraz obstugi $rodkow
komunikacyjnych.

W sali Rady Miejskiej zgromadzit sie
spory zastep stuchaczy z p. kierowni-
kiem Komisarjatu ptockiego na czele. U-
dziat w otwarciu wzieto prezydjum Zw.
Popierania Turystyki w osobach pp.: B.
Detrycha, K. Popielawskiego i M. Jach-
nisa, ktéry tez wygtosit wstepny wyktad
0 znaczeniu turystyki, przygotowaniu od-
powiedniem terenu do przyjecia turystow
1t. p.

Zywa forma wyktadu, wygtoszonego z
gruntowng znajomoscia przedmiotu,
przeplatanego obrazkami z wtasnych do-
Swiadczen, wptyneta bardzo na zaintere-
sowanie si¢ stuchaczy, co ich zacheci do
uczeszczania na dalsze wyktady.

Z dziatalnos$ci T-wa Turystyczno-
-Krajoznawczego w Plocku

W dniu 22 kwietnia odbyto sie zebra-
nie zarzadu Oddziatu ptockiego Polskie-
go T-wa Turystyczno - Krajoznawczego,
na ktérem utozono program najblizszych
wycieczek: do stacji meteorologicznej
(dn. 2G. 1V.), do portu (10. V.), do Cie-
chanowa i Opinogory (17. V), do Czer-
winska (24. V.), na Zielone Swiatki (31.
V. 1. V1) do Ciechocinka, w doline
Syrwy (7. VI.) i do towicza (14. VI.).
Przed kazda z wycieczek szczegoty beda
podane w prasie.

Pozatem omawiano na zebraniu kwe-
stje utworzenia w Ptocku na okres wa-
kacyj letnich stacji opieki nad mitodzie-
z3 wadrujagca. Zadaniem tej stacji i jej
opiekunéw bedzie udzielanie pomocy w
postaci opieki lekarskiej, wyzywienia i
t. p.

Dnia 27 kwietnia r, b. odbyt sie od-
czyt prof. Kowalczyka o Wigrach i je-
ziorach Augustowskich, bogato ilustro-
wany obrazami Swietlnemi.

Wirost ruchu turystycznego
w Niemczech

Urzad Statystyczny Rzeszy do-
nosi : W pordwnaniu ze styczniem
roku ubiegtego liczba gosci z za-
granicy wzrosta o 8,4% (55.000),
ogo6lna za$ liczba zameldowanych
w 500 wazniejszych centrach tu-
rystycznych podroznych o 12%
(2,590.000). W zdrojowiskach i

™ >sla liczba *,

|$ci zagranicznych o jedng trzecia.

Z egzotyki dalekich krajow

Najpowolniejsze; kolejq kuli ziemskiej

Po mitej podrézy morskiej, dobija
wreszcie okret do Dzibuti, jedynego por
tu, z ktérego prowadzi kolej zelazna do
serca Etjopji Addis Abeby. W
Dzibuti ruch i zgietk niedoopisania. Z
pomostu olbrzymiego parowca w goracz-
kowym pos$piechu wysypujag sie rézno-
jezyczni pasazerowie: przewaga Angli-
kéw, Francuzéw i Holendréw, w mniej-
szej liczhie — Niemcy. Ale nie brak i ko-
lorowych, z ktérych murzyni wysuwaja
sie na czoto. Pasazer6w natychmiast ota-
czaja chmary zebrakéw, ktérzy sg istng
plaga tego kraju, dalej przewodnicy,
czarni sprzedawcy somalijscy z wyroba-
mi ,orjentalnemi“, okropna tandets,
ogtuszajac cudzoziemca krzykliwa rekla-
mag swego towaru, to znéw wygodami
jedynego hotelu i kawiarni. Trzeba u-
wazaé, by jaki$ przygodny boy hotelo-
wy, ktérzy w wiekszosci wypadkow sag
sprytnymi kawalarzami, nie porwat ci
walizki czy tobotka i w steku gestow i
wykrzyknikéw nie ofiarowat swych ,u-
stug“ w doprowadzeniu beztroskiem do
hotelu. Bo zazwyczaj tak bywa, ze pod-
réozny ginie w tlumie, gubi swego ,u-
stuznego“ boya, no i, naturalnie traci
kierunek drogi do hotelu.

Wiekszo$¢ pasazeréw, to ludzie zadni
przygdéd i sensacyj, ktdrym w rodzinnym
kraju nie stato miejsca, wzglednie mu-
sieli uchodzi¢ przed egzekutywag prawa i
sprawiedliwos$ci. Abisynja z otwartemi
rekami przyjmuje ochotnikéw — specow
w rzemio$le wojennem, doradcOw praw-
nych, handlowych i wojskowych. To dla
nich nowe Klondyke, bogactwo przygdd,
romantyzmu, a nawet mozno$¢ zbogace-
nia sie w rekordowo szybkim czasie.

Wiec ten cigg nieprzerwany ludzi
wszystkich kontynentéw trwa nieustan-
nie po ztote runo stawy i zaszczytéw, co
moga spas¢ z taski Negusa, krdla kré-
low Etjopji.

Aby sie dosta¢ w gitgb Abisynji, nale-
zy zaczeka¢ na pociag, jaki odchodzi
dwa razy na tydzien do Addis Abeby,
zaopatrzy¢ sie w bilet jazdy w ,,biatym*
wagonie europejskim w cenie 16 funtow'
szterlingébw za przestrzen 800 km. i pil-
nowac jego odejscia.

Ciekawa jest historja powstania tej
kolei, taczacej port Dzibuti z Addis A-
beba.

W roku 1898 Owczesny cesarz, negus
Menelik, chcac potaczvé Etjopje z resz-
tg $wiata, wszedt w porozumienie z pry-
watnem konsorcjum francuskiem w celu
wytyczenia trasy i zbudowania kolei ze-
laznej. Budowa kolei napotykata na nie-
stychane trudnos$ci i pochtoneta wiele o-
fiar w ludziach, zarazem olbrzymie su-
my, idagce w miljony frankéw*. Budowla
trwata zgérg 25 lat. Trasa prowadzita
przez pustynne tereny i okolice, zamiesz-
kate przez najdziksze szczepy danakilow,

bronigcych uparcie i z pogardg $mierci
terenéw, posiadajgcych mate Zrédetka
tak cenionej w tym kraju wody.

Wytyczenie trasy kolei z nasypami i
ktadzeniem szyn tak wiele kosztowato o-
fiar i wysitkow ludzkich, ze w toku bu-
dowy, gdy kolumna z kazdym dniem
zmniejszata sie liczbg, trudno byto o ja-
kiego$ robotnika, technika, czy inzyniera
mimo ofiarowanych wysokich zarobkéw.
Woda w Etjopji uchodzi za najwiekszy
skarb AbisyAczyka, to tez Issajowie i
Addalowie bronili jej Zrodet, nie pozwa-
lajac ekspedycji posuwaé sie wgtab oa-
zy.

I w tym celu, ze wzgledéw' taktycz-
nych, droga kolei biegnie przez pustynie
na przestrzeni 500 kim., gdy diugosé
trasy wynosi 800 kim.

Pociag rusza zapeiniony pasazerami z
Dzibuti wczesnym rankiem. ,Biate” wa-
gony | i Il ki. zajmujg tylko ,europej-
czycy“. Dostep do tych wagonéw maja
wyjatkowo jedynie rasowie, nalezgcy do
arystokracji abisynskiej. ~Reszte wago-
néw zajmujg tubylcy. Scisk i tumult.
Lokomotywa, wybrakowany przezytek,
nadajacy sie na ,szmelc“, zaopatrzona
w szumny napis w jezyku francuskim i
etjopskim ,Rhinoceros* wlecze sie leni-
wie wséréd bazaltowych wzgdrzy spie-
czonych zarem tropikalnym i skartowa-
ciatych akacyj. O szybkosci ,samowar-
ka“ moze Swiadczy¢ to, ze tubylcy w cza-
sie drogi wysiadaja sobie w pewnych
potrzebach, znikaja w zaro$lach, aby po
chwili krokiem lekko przys$pieszonym
,dopas¢“ wagonu, zajaé miejsce i ocze-
kiwa¢ konca pierwszego etapu podrézy.

Pod wiecz6r pasazerowie ,biatych”
wBgonow, uzbrajajg sie w siatki, t. zw.
,moskitery*“ przeciw natretnym moski-
tom, zapetniajgcym przedziaty. Pociag
co chwila przystaje. Podrézni,sadzac, ze
to koniec podrézy, wychylajg sie z okien.
Céz sie okazuje? Oto na po6t kilometra
przed parowozem stado wielbtgdéw pok-
tadto sie wygodnie na torze bez zamiaru
dobrowolnego ustgpienia przed nadcho-
dzacym pociggiem. Pociag staje az do
,0Czyszczenia“ toru z niepozadanego ba-
lastu. Niespodzianki te nie nalezg do
rzadkosci. Czarne kobiety, korzystajac z
przymusowego postoju pociggu, oblega-
ja lokomotywe z blaszankami z prosbha o
wode. Wreszcie po diugim postoju, po-
cigg rusza i przed péinocg dowleka sie
do pierwszej stacyjki na terenie Etjopji,
granicznej Dneuie. | ta pasazerowie w
w-agonach nocujg do rana, poniewaz po-
cir® w nocy nie kursuje.

Nastepnego, ktérego$ z kolei dnia, po
minieciu wyzynnej stacyjki Anasz, poto-
zonej o 6000 st6p ponad morzem, pod ko-
niec dnia 4 dociera pociag do Addis A-
beby.
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WIADOMOSCI LIGI DROGOWEJ

Zadania i prace Ligi

Liga Drogowa jest instytucjg
spoteczng, powotang do zycia przez
kilkanascie organizacyj spotecznych
i gospodarczych dla zapoznania
szerokiego ogo6tu ze znaczeniem
drog dla kraju oraz dla pobudzenia
ludnos$ci do intensywnej pracy na
drogach. Celem Ligi Drogowej jest
krzewienie ws$rod szerokich sfer
spoteczenstwa poczucia konieczno-
$ci naprawy, rozbudowy i nalezy-
tego utrzymania drog w Polsce o-
raz wspodziatania z wkadzami pan-

stwowemi i samorzadowemi dla o- \Drogowego,

siggniecia tych celéw.

Intensywna propaganda znacze-
nia dobrych drég dla ekonomiczne-
go i kulturalnego rozwoju kraju,
dla kontaktu z zagranicg i przede-
wszystkiem dla obrony panstw-a
prowadzona za posrednictwem li-
cznych odczytéw, pogadanek i sta-
tej kampanji prasowej Ligi, przy-
czynita sie niewatpliwie w duzym
stopniu do zainteresowania catego
spoteczenstwa problemem drég i
motoryzacji. Obecnie to zaintere-
sowanie daje sie powszechnie ob-
serwowaé, po zupeinym braku u-
Swiadomienia w latach poprzed-

nich.

Liga przez swoje oddzialy zaz-
najamia sie z potrzebami komuni-
kacyjnemu poszczegbélnych miejsco-
wosci, wplywajac, w miare mozno-
$ci, na zaspokojenie tych potrzeb
i wspotdziatajagc z wiladzami przy
pomocy propagandy ws$rod miej-
scowej ludnosci w naprawie stanu
drog i mostéw. Ma to specjalnie do-
nioste znaczenie w stosunku do
drég gminnych, ktérych stan i u-
trzymanie zalezy niemal wylgcznie
od Swiadczen ludnosci w naturze.

Przez swojg bardzo powaznie
przeprowadzong ankiete szarwar-
kowag, w ktérej wziety udziat wszy-
stkie sfery spoteczenstwa i samo-
wady, Liga miala mozno$¢ stwier-
dzi¢ faktyczny stan Swiadczen dro-
gowych wr naturze w poszczegél-
nych wojewddztwach i powiatach,
tak pod wzgledem technicznym,
jak i ilosciowym. Memorjat opraco-
wany na zasadzie powyzszej ankie-
ty przez fachowcéw, przedstawicie-
li sfer samorzadowych i gospodar-
czych, okazat niewatpliwie duzg
pomoc przy opracowaniu ustawy
o Swiadczeniach w naturze.

Dzieki swej organizacji w tere-

Mapa samochodowa i stanu drég
w Polsce na rok 1936

W pierwszych dniach maja ukaze sie
W sprzedazy opracowana i wydana przez
Polski Touring Klub ,Mapa Samochodo-
wa i Stanu Dr6g w Polsce na rok 1936“.

W mapie tej bedzie uwzgledniony stan
drég w catym kraju, oparty na oficjal-
nych sprawozdaniach z terenu. R&znic
sie bedzie ona przedewszystkiem od map
dotychczasowych zastosowaniem rzezby
terenu, oznaczeniem lotnisk, zamieszcze-
niem catego obszaru W. M. Gdanska, za-
znaczeniem wszystkich urzedéw celnych
granicznych, przedtuzeniem naszych
drég poza granice ze wskazaniem kierun-
ku, opracowaniem doktadnej mapki oko-
lic Warszawy oraz dodaniem marszrut.

Specjalnie dcdana bedzie szczegdto-
wo opracowana mapka Goérnego Slaska
i okolic Warszawy.

»Mapka Samochodowa i Stanu drég“
Polskiego Touring Klubu sktada¢ sie be-
dzie z dwoéch czedci i posiada¢ specjalng
twardg oktadke zewnetrzng. Pierwsza
cze$c¢, stanowigca jakgdyby wstep do ma-
py, a rownoczesnie jej uzupetnienie skia-
da¢ sie bedzie z przeszto 20 marszrut po
najwazniejszych szlakach turystycznych
i komunikacyjnych Polski z uwzglednie-
niem dojazdéw do uzdrowisk, stacyj kli-
matycznych i terenéw turystycznych. U-
kazanie si¢ mapy Polskiego Touring Klu-
bu bedzie bezwatpienia rewelacjg w $wie-
cie automobilowym.

Specjalne drogi dla cyklistow
w Niemczech

W Niemczech w program budowy drég
wigczono réwniez — budowe 40.000 ki-
lometrow specjalnych drog dla cyklistow.
Dotychczas wykonano 5000 kim. drog te-
go typu.

Powodem zwrd6cenia specjalnej uwagi
na konieczno$¢ rozbudowy sieci drég dla
cyklistbw w Niemczech, jest wzmagajaca
sie ilos¢ wypadkéw na drogach. Statysty-
ka wykazuje, ze na og6lng liczbe 100 wy-
padkéw drogowych — 53 przypada na
cyklistow, 38 na pieszych i zaledwie 9 na
inne kategorje pojazdéw drogowych.

Niezbitym dowodem zmniejszania sie
wypadkéw pod wptywem rozbudowy sieci
drog dla cyklistow, moze by¢ nastepujg-
cy przyktad. W Anglji, ktéra nie posiada
prawie zupetnie drég specjalnych dla cy-
klistbw, na 100 tysiecy cyklistéow przy-
padto w roku 1934 az 20 wypadkow
$miertelnych, podczas gdy w Niemczech,
ktore posiadaja w tej chwili zaledwie
5000 kim. takich drég, na 100.000 zare-
jestrowanych cyklistow, przypadto zaled-
wie cztery wypadki $miertelne. Specjal-
ne szczeg6towe badania wykazaly w
Niemczech, ze podczas gdy na 10 kilo-
metrow ulic zanotowano w pewnym okre-
$lonym przeciggu czasu 25 wypadkéw z
cyklistami, to na 10 kilometréw drég,
posiadajacych specjalne $ciezki dla cyk-
listow, — zaledwie 3 wypadki.

1000 kilometréw nowych autostrad
w Niemczech

,Deutscher Verkehrsdienst* donosi, ze
w tym roku nastgpi otwarcie 9 nowych
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Drogowej

nie i statej wspotpracy z wielkiemi
organizacjami spotecznemi, jak
Zwigzek Rezerwistéw, Strzelecki,
Technikéw, Strazy Pozarnych i in-
nych, Liga Drogowa brata zywy
udziat w propagandzie Pozyczki In-
westycyjnej i zastuzyta sobie na
uznanie, wyrazone przez Ministra
Skarbu.

W dalszym ciagu swej dziatal-
nosci Liga Drogowa przy wspoétu-
dziale Ministerstwa Komunikacji,
samorzadow i Polskiego Przemystu
zorganizowata na je-
sieni ub. r. w Warszawie Wystawe
Drogowa, ktérej powodzenie zna-
lazto wyraz nawet poza granicami
Polski, jako jednej z najlepiej zor-
ganizowanych wystaw. Wystawe
zwiedzito przeszto 100 tysiecy osob,
a przedeiwszystkiem stuzba drogo-
wa, i zdaniem ogélnej opinji, ode-
grata ona calkowicie swojg role
propagandowsg.

W dalszym ciggu swojej dziatal-
nosci Liga Drogowca bedzie prowa-
dzita energiczng akcje, majac na
celu zmobilizowanie wszystkich ele-
mentéw tworczych dla pracy na
drogach, popierajac w pierwszym
rzedzie inicjatywe lokalng ludno-
Sci.

Rozw0j motoryzacji i turystyki
w duzej mierze uzalezniony jest
od stanu drog w kraju, jednoczes-
nie rozwdj ten przyczyni¢ sie mo-
ze do rozbudowy naszej sieci dro-
gowej. Z tych wzgledéw w dziatal-
nosci swojej Liga nie zaniedbuje
propagandy rozwoju ruchu samo-
chodowego dla celow komunikacyj-
nych i turystycznych.

Opinja calego kraju zada nie-
zwiocznego i bezwzglednego zaha-
mowania demotoryzacji i systema-
tycznego wzrostu motoryzacji na
przyszto$¢. Dla osiggniecia tych ce-
6w trzeba dac spoteczehstwu tani
samochdd, obnizy¢ koszty jego u-
trzymania, zmieni¢ nastawienie
wiadz skarbowych do posiadaczy
samochod6w i wpoi¢ w spoteczen-
stwo przekonanie, ze samochdd
przestat by¢ dawno luksusem, a
jest przy obecnem tempie zycia ko-
niecznym $rodkiem komunikacji.

W tym tez Kierunku idzie praica
Ligo Drogowej przez statg propa-
gande i interwencje u czynnikow
miarodajnych.

autostrad o diugosci ogdlnej 1000 kilo-

metrow. — W poczatkach kwietnia na-
stagpito otwarcie odcinka Berlin — Joa-
chimsthal autostrady Berlin — Szczecin.
Otwarcie catej trasy Berlin — Szczecin

nastagpi w lipcu a’bc w poczatkach sierp-
nia b. r.

W maju nastapi r-twarcie tras: Kolon-
ja — Dusseldorf, Halle — Lipsk i Holz-
kirchen — Rosenheim. Najdtuzszy do-
tychczas odcinek autostrady, a mianowi-
cie linja Berlin — Hanower o diugosci
200 kilometréw, oddany bedzie do uzyt-
ku automobilistbw w poczatkach czerw-
ca. Mniejwiecej réwnocze$nie nastgpi ot-
warcie odcinkéw Frakfurt nad Menem-
Bad Nauheim i Heidelberg - Bruchsal.
Wykonczenie odcinkéw Wroctaw — Lig-
nica — Hainau i Kroélewiec — Elblag
nastagpi prawdopodobnie pod koniec sier-
pnia lub w poczatkach wrzes$nia.

Na drogach Francji
obowigzywaé¢ musi $wiatto z6ite

Prasa samochodowa i drogowa we
Francji oddawna juz zwrdcita uwage na
konieczno$¢ wprowadzenia Swiatta zG6tte-
go do reflektorow samochodéw i pojaz-
déw mechanicznych, kursujagcych na dro-
gach. Stanowisko swoje motywowata
prasa stwierdzonemi czesto wypadkami
na drogach ,spowodowanemi wytacznie
przez oSlepiajace Swiatto reflektorow.

Celem ostatecznego omowienia tego za-
gadnienia 1 wszechstronnego zbadania,
powotano we Francji z polecenia Ministra
Rob6t Publicznych dwie komisje, w
sktad ktérych wchodzili specjalisci z
dziedziny optyki i techniki os$wietlenio-
wej oraz przedstawiciele fabrykantow
samochodéw i zwigzkéw turystycznych.
Obie komisje wypowiedziaty sie jednogto-
$nie za koniecznoscig stosowania do re-
flektora pojazdéw samochodowych zditte-
go Swiatta. — Wniosek powyzszy moty-
wowano tem, ze zOHe Swiatlo o wiele
krécej oSlepia od biatego, oraz dajg sie
przy nim o wiele tatwiej spostrzec mate
przedmioty na drogach, nawet w nacznej
odlegtosci. Wreszcie w czasie "trwania
mgty Swiatlo zdte jest o wiele tatwiej
dostrzegalne, przy wigkszej odlegtosci, ni-
zeli Swiatto biate.

Podobno wkrétce ma by¢ ogtoszony we
Francji specjalny dekret o stosowaniu
Swiatta z6ttego; dekret ten obowigzywaé
bedzie juz od pierwszego lipca, 1936 r,

Liga Drogowa na Targach
Poznanskich

Liga Drogowa zorganizowata na Tar-
gach Poznanskich dziat drogowo-moto-
ryzacyjny w hali 7-mej. Polowe tej
ogromnej hali zajety eksponaty, propa-
gujace budowe drég i rozwo6j motoryza-
cji.

JSpecjalnal uwage zwraca ogromny fo-
tomontaz, wyobrazajacy tank na tle sie-
ci drogowej. Na fotomontazu umieszczo-
no napis ,Drogi i motoryzacja dla obro-
ny kraju“.

Catos$¢ stoisk Ligi Drogowej wzbudza
powszechne zainteresowanie i wybija sie
swym estetycznym wygladem.

potroczna zt. 3.—.

WIADOMOSCI LIGI OCHRONY PRZYRODY W POLSCE

Z dziatalnosci

Oddziat Krakowski Ligi Ochrony
Przyrody ruchliwy i czynny, jak
zwykle, w Kkrotkim, bo zaledwie
trzymiesiecznym okresie, zorgani-
zowal caly szereg odczytéw i po-
gadanek w szkotach $rednich i po-
wszechnych :

29. I. J. Dyakowska w X zen.
gimn. panstw. ,,Ochrona przyrody
na codzien”.

6. 1. W. Wrobléwna w pryw.
gimn. zen. H. Kaplinskiej ,,Parki
natury i rezerwaty”.

10. Il. L. Kumaléwna w pryw.
gimn. zensk. im. Emilji Plater
»Parki natury i rezerwaty”.

21. 1. A. Kur w semin. zensk.
Inst. Marji ,,Parki natury i rezer-
waty”.

29. 1. W. Wr6bléwna w* pan.
gimn. VIl ,,Puszcza Biatowieska”.

29. I1l. M. Hans w szkole pryw.
powsz. im. Miinichowej ,,ChroAmy
przyrode ojczysta”.

Pozatem p. St. Zajgczek wygtosit
w Katowicach 4 odczyty ,,0 ochro-
nie przyrody”:

5. 11l. dla dzieci najwyzszych
klas szkolty powsz. Nr. 17.

6. 111. dla szk6t powsz. Nr. 16.

10. 111. dla szk6t Nr. 12, 13, 14
i 15.

11. 11l. dla druzyny harcerskiej
i Kota Rodzicielskiego szkoly Nr.
22.

Bardzo aktualnym na wiosne te-
matem dla mitodziezy byt odczyt p.
J. Dyakowskiej p. t. ,,Ochrona
przyrody na codzien”. Odczyt ten
wydrukowano nastepnie w , Kok
ku Przyrodniczem” — pozytecznem
czasopiSmie miodych mito$nikow
przyrody. ZastosoY/anie sie do
wskazan  dotyczacych  ochrony
przyrody na codzien, z ktérych wy-
jatki podajemy ponizej — bedzie
pozytecznem nietylko dla miodziezy
lecz i dla kazdego turysty.

....ROGwnoczesnie z nastaniem
wiosny pojawiajg sie na rynku
pierwsze kwiaty. Wiecie zapewne,
ze niektére z nich zostaly juz tak
w okolicach wiekszych miast wyte-
pione, ze trzeba energicznie zajac
sie ich ochrong. Do tych zagrozo-
nych roélin nalezg z wczesno-wio-

Powrdét prof. Wiadystawa Szafera
na stanowisko przewodniczgcego
Panstwowej Rady Ochrony
Przyrody

Dowiadujemy sig, ze P. Minister W.
Swietostawski zwrécit sie ostatnio do p.

prof. Szafera z propozycjag powrotu do
Rady Ochrony Przyrody i

objecia jej prezesury. Przy tej sposobno-

Panstwowej

§ci p. Minister wyrazit p. Profesorowi
Szaferowi uznanie dla jego wielkich za-
stug na polu ochrony przyrody. P, Pro-
fesor zgodzit sie¢ na propozycje p. Mini-
stra i powr6cit na stanowisko Delegata
Ministra W. R. i O. P. i przewodnicza-
cego Panstw. Rady Ochrony Przyrody,
0 czem komunikujemy z najwyzsza ra-
doscig.

Spodziewane jest w niedtugim czasie
zebranie sie Komisji Parku Narodowe-
go w Tatrach.

Z FRANCII.

Oddziatu Ligi w Krakowie

sennych: przebisnieg, przylszczka
i wilcze tyko, a z pézniejszych—zto-
togtéw, grzybienie biaie czyli t.zw.
liija widna, piekny duzy storczyk
obuwik, sasnki, a takze zielony wi-
dtak, uzywany tak chetnie do ubie-
rania stotbw na Wielkanoc. Do o-
chrony tych roslin musicie zabrac
sg konieczne, a zrobicie to w ten
quséb, ze nie bedziecie ich kupo-
wac.

Drzewami mozecie si¢ takze o-
piekowac, przedewszystkiem chro-
niac je przed obtamyy/aniem ga-
tezi. Tak czesto na wycieczkach i
spacerach podmiejskich na wiosne
tamie sie gatazki drzew, zeby je
przynies¢ do domu. Tego trzeba
koniecznie  zaniecha¢, bo tem
krzywdzi sie bardzo drzewo.

A gdy latem wyjedziecie na
wie$, zobaczycie gdzie$ moze jakie
specjalne grube i piekne drzewo.
Nie zapomnijcie wtedy obmierzy¢
obwodu jego pnia, opisac je doktad-
nie i, o ile mozecie, sfotografowac,
a zebrane w ten sposéb wiadomosci
przyslijcie do Ligi Ochrony Przy-
rody, a my sprawdzimy czy drze-
wo jest zarejestrowane jako zaby-
tek przyrody; jezeli za$ nie jest,
a zastuguje rzeczywiscie na ochro-
ne, bedziemy sie starali je zabez-
pieczyc.

Dla zapewnienia zwierzetom mo-
znosci rozmnazania sie ustalono t.
zw. okresy ochrony dla kazdego
gatunku, w ktérych nie wolno na
dane zwierzeta polowa¢, i kazdy
prawdziwy mysliwy przestrzega
tych czasow ochrony. Nie zwraca-
ja na nie uwagi tylko kiusownicy,
ktdrzy poluja w kazdej porze roku,
ale ich tez prawo za to karze.

Zdziwicie sie zapewne, gdy wam
powiem, ze mozecie sie przyczynic
do ochrony zwierzyny townej przez
przestrzeganie czaséw ochronnych.

Nie chodzi tu oczywiscie, zeby-
Scie nie strzelaty do zwierzat w cza-
sie ochronnym, bo Zadne z was z
pewnoscig nie poluje, ale chodzi o
rzecz podobng do sprawy kwiatdéw
na rynku, mianowicie o niekupowa-
nie zwierzyny w czasie ochron-
nym?”.

Wystawa Swietokrzyska

Wystawa Swietokrzyska, ktérg mieli-
§my sposobno$¢ ogladaé przez kilka ty-
godni w Warszawie, z dn. 2 maja b. r.
zostanie otwarta w Kielcach w gmachu
W. F. i P. W.

Wystawa ta daje dokiladny obraz
przyrody i kultury regjonu kieleckiego,
przyczem dziat ochrony przyrody w Par-
ku Narodowym im. Zeromskiego jest bar-
dzo powaznie potraktowany.

Cykl pogadanek przyrodniczych
w Radjo

W kazdg sobote o godz. 17.45. do godz.
17.50 wygtaszane' sag przez Radjo poga-
danki z cyklu: ,Swiat naszych roslin«.

Pogadanki te .wygtaszane przez najle-
pszych znawcow $wiata roslinnego, zaz-

najamiajg stuchaczy w pierwszym rze-
dzie z ro$linami podlegajagcemi ochro-
nie.

Wygtoszone zostaty dotad nastepujgce
pogadanki: Prof. W. Szafera — o azalji
pontyjskiej i prof. B. Hryniewieckiego—
0 modrzewiu, jodle i krokusach.

Radzimy, mitosnikom przyrody
teresowac sie nastepnemi tematami.

zain-

Kalendarzyk imprez na maj

1, 3, 17, 31 Maj —iLille — Wyscigi konne.
1 maj — 30 czerwiec — Paryz — Salon w Grand Palais.
2 — 10 maj — Nantes — Konkursy hippiczne,

9 — 17 maj — Tours — Targi —

Wystawa.

10 maj — Saint Cloud — Grandes Eaux w parku.

10 maj — Versailles — Grandes Eaux.

10 maj — Amiens — Mistrzostwo zawodowe Pitki Noznej.

10, 21, 24, maj — Lille — Wyscigi konne.

15 — 30 maj — Nancy — Targi letnie.

16 maj — 2 czerwiec — Paryz — Targi.

16 maj — 23 maj — Besancon — Targi.

17 maj — Versailles — Grandes Eaux.

21 maj — St. Raphaél — Miedzynarodowy konkurs muzyczny.

21 — 23 maj — Colmar — Swieto wina.

24 maj — Vichy — Swieto sportowe.

29 maj — Paryz — Wystawa ogrodnicza w Cours-la-Reine.

30 maj — Touquet - Paris - Plage — Gwiazdzisty zjazd samochodowy.
31 maj — Vichy — WyScigi konne.

31 maj — Touquet - Paris - Plage — Otwarcie ptywalni morskiej.
31 maj — St. Brieuc (Bretagne) — Odpust.

31 maj — Nicea — Regaty miedzynarodowe.

31 maj — Genéve — Wyscigi samochodowe,

W maju — Rouen — Miedzynarodowa wystawa psow.

ZAPISUJCIE SIE DO

imie i nazwisko

ADRES

LIGI DROGOWEJ !

Deklaruje swoje przystgpienie do Ligi Drogowej w charakterze
cztonka rzeczywistego i przekazuje na konto czekowe P. K. O.

Nr. 22.877 zh.........
Podpis:

jako optate za

Zapisujacy sie do Ligi Drogowej za posrednictwem niniejszego kuponu zwolnieni
sg od wpisowego i wptacajg jedynie sktadke, wynoszacag 6 zt. rocznie lub 50 gr.
miesiecznie.

Zarzad Giéwny Ligi Drogowej — Warszawa, Krak. Przedmies$cie 8 m. 3,tel. 211-82

CENY OGLOSZEN: Na 1-ej stronie 70 gr., w tekécie 60 gr., za tekstem 50 gr., komunikaty zt 1—, opisowe zi.

Wiadomosci

Znizki kolejcwe we Francji

W zwigzku ze zblizajagcym sie sezo-
nem letnim Koleje Francuskie przypo-
minajg, ze tury$ci i kuracjusze udajacy
sie do zdrojowisk i miejscowosci nad-
morskich, w okresie od 15 maia do 30
wrze$nia, moga korzysta¢ z ulgowych
biletbw powrotnych ze znizkg 20-25%
w zalezno$ci od klasy. Bilety sg wazne
40 dni i mogag byé¢ przedtuzone dwukrot-
nie po dni 20 za optatg 10% ceny biletu
za kazdag prolongate. Dzieci cd 3 do 7
lat ptaca potowe ceny biletu ulgowego.

Oficjalne Biuro Kolei Francuskich w
Warszawie, Ossolinskich 4, sprzedawacd
bedzie poczawszy od dnia 15 maja r. b.
wyzej wymienione bilety znizkowe.

Targi Paryskie ,6 V. — 2. VI. 1936

Targi paryskie sg imprezg handlowo-
przemystowa o znaczeniu europejskiem
_Zaréwno pod wzgledem ilosci wystaw-
cow, jak i liczby zwiedzajacych mogg sie
pochwali¢ rekordowemi wynikami, co
Swiadczy o ich doniostosci. W roku 1935
zgromadzity przeszto 8000 wystawcow i
sprzedaty ponad 2 miljony biletow wste-
pu.

Wszystkie gatezie produkcji francus-
kiej oraz wiele zagranicznych sg na nich
reprezentowane, ze specjalnem podkre-
$leniem dziatbw obejmujacych ,articles
de Paris“, stynnych na catlym Swiecie
wytworéw przemystu stolicy Francji. Do
yarticles de Paris“ nalezg gtéwnie: per-
fumy, mydta toaletowe, konfekcja meska
i damska i t. d.

Zaznaczy¢ nalezy zatem, ze targi pa-
ryskie zbiegajg sie corocznie z szeregiem
imprez o charakterze rozrywkowym ob-
jetych ,Swietem Paryza“ (w roku bie-
zagcym od 26 kwietnia do 24 lipca). Z te-
go powodu zwiedzenia targéw potaczo-
ne by¢ moze z uczestniczeniem w szere-
gu imprez tego ,Swieta“.

Koleje Francuskie udzielajg osobom,
udajagcym sie indywidualnie na Targi
Paryskie, 40% znizki pod warunkiem
wykupienia biletu powrotnego. Bilety
znizkowe uprawnia¢ mogg do opuszcze-
nia Francji przez inny punkt graniczny,
niz ten ktérym do niej wjechano. Wszy-
stkie stacje graniczne, w Polsce Oficjal-
ne Biuro Koiei Francuskich w Warsza-
wie, sprzedawaé¢ beda wyzej omoéwione
bilety poczawszy od dnia 11 maja r. b.
Bilety te wazne bedg do dnia 7 czerwca
r. b. bez prawa prolongaty.

Karty miesieczne dajace prawo do
nabywania biletow z 50$% znizka

Azeby zacheci¢ turystdw do korzysta-
nia w najwiekszym zakresie z drég ze-
laznych we Francji, Koleje Francuskie
wprowadzity specjalne legitymacje, zwa-
ne ,kartami miesiecznemi“, ktére da-
ja w ciggu jednego miesigca prawo do
50% znizki na wszystkich linjach kole-
jowych francuskich.

Tury$ci zaopatrzeni w takie karty nie
sag skrepowani z géry zadna okre$long
marszruta, moga zmienia¢ dowolnie kie-
runek swej podr6zy, a osiagajg tem wie-
kszg znizke rzeczywistg, im wieksza jest
i’08¢ przejechanych kilometrow .

Cena karty miesiecznej wynosi w kla-
sie 1-ej: 360 frankoéw, w klasie Il-giej:
270 frankow i w klasie 1ii-ciej: —m
180 frankow.

Nabycie karty miesiecznej optaca sie
wowczas, jezeli suma kilometrow wszy-
stkich projektowanych przejazdow w
ciggu miesigca wyniesie ponad 1600 km.
w klapie 1-ej, oraz 1800 km. w klasach
Il-giej i Ill-ciej. Powyzej tych norm,
znizka rzeczywista wzrasta w miare od-
legtosci.

Karty miesieczne, wydawane bez ogra-
niczen przez caty rek, wazne sg w cig-
gu jednego miesigca od daty wskazanej
przez pasazera.

Oficjalne Biuro Kolei Francuskich w
Warszawie, sprzedaje wyzej wymienione
,karty miesieczne®“, jak réwniez bilety
francuskie wszelkich innych rodzajéw.

Uroczystosci ku czci Joanny D’/Jrc
w Orleanie

W dniach 7 i 8 maja, w rocznice u-
wolnienia Orleanu przez Joanne d' Arc
od anglikéw, podczas wojny stuletniej
odbywaty sie corocznie w tem miescie
ciekawe uroczystosci.

Wieczorem dnia 7 maja nastepuje u-
roezyste wreczenie sztandaru Joannie d'
Arc, poczem miasto jest rzesiscie ilumi-
nowane. Dnia nastepnego, po uroczys-
tej Mszy Sw. na intencje bohaterki na-
rodowej Francji, ulicami Orleanu prze-
chodzi tradycyjny pochéd.

Uroczysto$ci te cieszg sie wielka po-
pularnoscia we Francji i $ciagaja do
Orleanu rokrocznie olbrzymie ilosci tu-
rystow.

Restauracje polecone
w Warszawie

RESTAURACJA -
~,POD BUKIETEM?”

Centrala: Marszatkowska 114, r. Ztotej
Filja | — Marszatkowska 90
Filja Il — Nowy-Swlat 5

WINIARNIA

Nowy Swiat 43

Elegancki lokal. Niskie

Egz. od 1825 .

S Kt AD W I N
WINIARNIA — RESTAURACIJA

SIMON i STECKI

CENTRALA: Krak. Przed. 38.

FILJA,L,B ACHUS”
Widok 25
Winiarnia i Restauracja oraz

BAR

turystyczne Nr. 9.

Hotele polecone

KATOWICE

HOTEL EUROPEJSKI
Katowice, ul. Marjacka 15, tel. 309-27

Pierwszorzedny hotel —2 miuuty od dwor-

ca— Nadzwyczajny komlort —Winda — Bie

za.ca goraca i zimna woda i teleion w kaz-

dym poKOju — Kapiele — Wykwintna ras-
lalracja i sale towarzyskie.

tODZ

GRAND HOTEL w todzi

Potozony w centrum miasta, 200 kom -
fortowych apartamentéw, woda biezgca
zimna i ciepta, tazienki, telefony w kaz-
dym pokoju centralne ogrzewanie. Pierw-
szorzedna obstuga. Ceny niskie.

HOTEL SAVOY
£6dz ut. Trauguta 6 Cenfr. tel. 203-38 Garaz.
Pierwszorzedny komfortowo urzadzony
hotel. Pokoje z tazienkami oraz woda
biezgca, zimna i goraca. Telefony w kaz-

dym pokoju Restauracja na miejscu
LWOW
HOTEL GEORGE
Lwéw pl. MfIRJHCKI 1

90 pokoi. 32 apartam. z tazienkami. Woda

biez. zimna i gorgca i telefony we wszyst-

kich pokojach. Restauracja i kawiarnia.
3 sale bankietowe. Sale brydzowe.

Zarzad: STFINISLRW BOROWSKI

HOTEL KRAKOW SKI

Lwéw pl. BERNARDYNSKI
ﬂierwszorzedny, komfortowo urzadzony
otel. Pokoje z tazienkami oraz woda bie-
zimna i gorgca. Telefony w kazdym

pokoju.
RESTAURACJA NA MIEJSCU.

z3ca,

KRAKOW

Hotel FrancusKki

K r
Centrala telef. Nr.

a k 6 w
152-95

s s GRAND HOTEL

KRAKOW, ul. Stawkowska 5. tel. 152-85
Apartamenty i pokoje z woda biezaca.
Telefony we wszystkich pokojach. Pierw-
szorzedny, komfortowo urzadzony hotel.
Kestauracja i kawiarnia

Hotel pod ROZA
KRAKOW, ul Florjanska 14,tel. 122-63
Komfort

Biezgca ciepta i
ceny

zimna woda
niskie

HOTEL POLONIA

KRAKOW, ul. Basztowa 25

Najblizej dworca kolejowego i Teatru Miej-
skiego, z widokiem na Planty. Nowoczesny
komfort, winda, centralne ogrzewanie, ciepta
i zimna woda biezaca, telefony miejscowe i
miedzymiastowe w kazdym pokoju. Pokoje z
tazienkami. Telefon serjowy Nr. 152-90.

POZNAN

BRITANIA
ul. Marsz. J. Pitsudskiego 2
tel.: 21-97 i 21-98

Poleca pierwszorzedne pokoje po cenach
umiarkowanych.

Wzorowa czysto$¢. e« Centrum miasta.

Hotel

Poznan,

Przybywajacym do POZNANIA.!
poleca si<- -uprzejmie

Hotel Continenta
Ceny od 5 zt,

:wszelki komfort

WARSZAWA

HOTEL BRISTOL
Sp. Alce.
WARSZAWA
pierwszorzedny, nowocze$nie urzgdzo-
ny. 250 pokoi, 80 pokoi z tazienkami.
Biezgca woda zimna i gorgca oraz
telefony we wszystkich pokojach.

Ceny od 8 ztotych za dobe.

RESTAURACJA i COCKTAIL-BAR
pod wiasnym zarzadem.

HOTEL EUROPEJSKI

Spoétka Akcyjna
WARSZAWA
250 pokoi komfortowo urzadzonych.
100 pokoi z tazienkami. 25 apartamen-
tow. Zimnaigorgca woda biez. i tele-
fon w kazdym pokoju.
Ceny od 8 ztotych za dobe.
RESTAURACJA, KAWIARNIA
BAR i PIWNICE WIN
pod witasnym zarzgdem

HOTEL POLONIA PALACE

WARSZAWA
Jerozolimska 39, tel. 551-40.

Istniejagcy od r. 1829.

Krak. Przedm. 33 (Kozia 3) tel, 605-29 1625-2i
W poblizu Zamkn, Starego Miasta, teatrow
i gmachéw reprezentacyjnych,

Poleca pokoje od zt. 4.60 Dla statych gosci
ZNizKi . -mmmm e

Cisza, wygoda, czystos¢.

1.50, wszystko za 1 milimetr jednoszpaltowy (na stronie 6 szpalt).

Drobne 20 gr. za stowo. Od cen powyzszych zadnych rabatéw sie nie udziela. Za terminowy druk ogtoszen Wydawnictwo nie odpowiada. Do bezptatnego przedruku ogtoszen Wydawnictwo jest obowigzane tylko w razie znieksztalcenia tekstu,

wyniktego z winy Wydawnictwa, a zmieniajacego sens ogtoszenia. Fotografij ani rekopiséow Wydawnictwo nie zwraca.
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