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Chrzest Lotniczy.

Uroczysto$¢ Chrztu Lotniczego w Fabr. Samolot w tawicy. Moment rozbicia butelki szampana
o piaste $migta. Aktu dokonuje Szef Dep. IV. Zegl. Pow. gen. Zagorski.



Nasze chrzciny.

Zwigzek Lotnikéw Polskich odwrocit nowag karte
w swej historji zamykajac nig okres marzen, organizacji
i walk o fabryke lotniczg polska i otwierajagc nowg karte
czynu. Na jej wstepie widnieje zapisana krotka notatka
kronikarska. ,W niedziele dn. 22. lutego odbyt sie
Chrzest Lotniczy Pierwszego Piatowca zbudowanego
w fabryce ,Samolot" zatozonej przez Zwiazek Lotnikéw
Polskich.

Na ludzi zdata od lotnictwa stojgcych notatka ta spe-
cjalnego wrazenia nie wywarta i nie wywrze, lecz jak
doniostg jest ona, czuje kazdy, kto Polskie Lotnictwo
kocha.

Garstka ludzi, przy poparciu moralnem ogdétu, nie
zwazajac, ze poparcie moralne nie jest wszystkiem,
stwarza fabryke samolotéw. W garstke ta wchodzg
polscy lotnicy, inzynierowie fachowcy oraz Dyrekcja je-
dnego z bankdw poznanskich. Ludzie ci biorg si¢ do
dzieta, w chwili moze najbardziej nieodpowiedniej,
w chwili gdy kraj caly tonie w powodzi dewaluujgcej sie
marki, widzac, ze juz czas najwyzszy, i ze wkrétce moze
by¢ juz za pézno.

Kazdy uprzytomni sobie z tatwosScig, ze przedsie-
wziecie tego zakroju wprowadzi¢ w czyn w okresie de-
waluacji i stabilizacji nie byto tatwem i ze cudem prawie
fabryka tych rozmiaréw mogta sie ostaé. A ,Samolot"”
nie tylko sie ostat, ale i stangt na poziomie powaznych

zaktadow Francji. Przed IludZzmi tymi musimy skioni¢
gtowe.
Horyzont ,Samo-

lotu“ byt pochmurnym.
Opinja publiczna, ktora
nie mogta naocznie
stwierdzi¢ postepéw w
fabryce, uSmiechata sie
ironicznie na zapowiedz
predkiegowypuszczenia
pierwszej serji. A je-
dnak i na tym hory-
zoncie ustgpity chmury
i dzien 22 lutego przy-
niost dla ,,Samolotu”
nietylko zupetne zado-
wolenie, ale i uroczy-
sto$¢ o charakterze —
prawie ogo6lno polskim.
Na zaproszenie Dy-
rekcji i Rady Nadzor-
czej fabryki stawity sie
ttumy gosci zaproszo-
nych i cata bra¢ lotni-
cza wraz z sympatyka-
mi na lotnisku w Lawicy,
na terenie fabrycznym. Przed wielkim hangarem wytwarni
stat ustawiony ,chrzed$niak" pierwszy samolot, ktory za
chwile miat odczué¢ na sobie akt Chrztu Lotniczego.
Wsrod gosci nalezy wymieni¢ na pierwszem miejscu
p. szefa Departamentu IV Lotnictwa gen. Zagdrskiego,

ktory pomimo ciezkich warunkéw atmosferycznych przy-
leciat z Warszawy specjalnie na te uroczysto$¢. Wiadze

miejscowe reprezentowatl p. wojewoda Bninski, p. sta-
rosta kraj. Begale. Wtadze wojskowe p. gen. Hauser
jako zast. Dow. O. K, i p. gen. Kedzierski. Miasto Po-

znan p. wiceprezydent Kiedacz. Lige Obrony Powietrz-
nej Panstwa p, prezes Dobrzycki. Z prasy najwybitniejsi
przedstawiciele miejscowej i warszawskiej z p. prezesem
Powidzkim i postem Marwegiem. Pozatem Rada Nad-
zorcza i sympatycy Zwigzku Lotnikéw Polskich i ,,Samo-
lotu”, a wiec p. poset Piechocki, p. prezes Lossow, p.
Dr. Nencki, p. Dyr. Twarowski, p. Dyr. Schmidt, p. Dyr.
Tworzewski, Zarzad fabryki i delegacja Zwigzku Lotni-
kéw Polskich z p. prezesem Wawrzyniakiem na czele.
Procz tego .caly korpus oficerski i personel latajgcy 3.
putku Lotniczego z pputk. Perinim, ktory nalezy do ludzi
najbardziej Zwigzkowi przychylnych i ktérego twarz
w dniu tym jasniata wewnetrznem zadowoleniem.

P. Prezes poset Piechocki w krétkich a treSciwych
stowach podat triumf ,Samolotu” do wiadomosci publicz-
nej i obyczajem lotniczym wreczyt p. generatowi Zagor-
skiemu butelke szampana, celem dokonania podniostej

uroczystosci lotniczego Chrztu. Ceremonjat ten po-
legajagcy na rozbiciu szampana o $miglo nowo-
chrzczeinca jest tradycyjnym. Ruchem tym daje pi-

lot do zrozumienia, ze ptatowiec jest nietylko konglo-
meratem materjatdw, ale ze jest prawie istota zyjaca i ze

Pan poset Piechocki przemawia do gen. Zagoérskiego wreczajgce mu butelke szampana
celem dokonania aktu chrztu lotniczego.

potrafi (dobrze traktowana) zzy¢ sie z pilotem i cudéw
z nim dokaza¢, lub czasem, o ile pilot traktuje jg jak
bezduszng maszyne, sprzeciwi¢ sie wszelkim regutom
aerodynamiki i pogrzeba¢ los swo6j wspdlnie z losem me-
chanicznego pilota.



P. General Zagdrski w podniostem przemoéwieniu
wykazat prace ,Samolotu™ i jej trudno$ci oraz wyrazit
serdeczng podzieke za dostarczenie Panstwu platowca,
ktéry juz po powierzchownem obejrzeniu, wykazuje ro-
bote doskonatg i bez zarzutu.

Warunki atmosferyczne nie byty odpowiednie, czas
byt conajmniej ,nielotniczy”, a jednak p. Dyr. Tutacz
zdecydowat sie na pozwolenie wykonania wzlotu poka-
zowego. Wazlot ten odbyt sie wspaniale i H. D. 28 ,,Made
in Poland" sterowany przez pil. Hotodynskiego unidst
sie w przestworza dajagc zgromadzonym licznie przedsta-
wicielom wiadz, spoteczenstwa i prasy naoczny dowdd
swych lotniczych zdolnosci.

W wykonaniu programu dnia, wszyscy proszeni go-
Scie zapetnili Biatg Sale Bazaru, gdzie Sp. Akc, ,,Samo-
lot" podejmowata wszystkich obiadem. Nawiasem méwiac
wietrzysko w dniu tym panujgce, niskie chmury i mgia,
daly nam mozno$¢ zatrzymania na obiedzie p. Gen. Za-
gorskiego, ktéry do Warszawy odlecie¢ nie mdgt, a spra-
wit zato wielkg niespodzianke zaszczycajagc obiad swa
bytnoscig. Ze bytno$¢ ta byla pozadana $wiadczy nie-
stychanie serdeczny nastrdj jaki przy wetach zapanowat
i prawdziwie ciepty ton mow.

Pierwszy przemodwit poset Piechocki, prezes Rady
Nadzorczej Tow. Akc. ,Samolot" podnoszac zastugi
wiadz, ktére zawsze popieraty i popierajag, wszelkie po-

czynania lotnicze, wznoszac toast w rece p. Wojewody.
Nastepnie przemawiali: wice-prezes Kiedacz, prezes
Dobrzycki, Dr. Dalski, ktéry jako delegat Zwigzku pit
zdrowie najwyzszej wiadzy lotniczej kraju, ktora jest jak
sie wyrazit wiecej niz wtadzg dla nas lotnikéw; odpo-
wiedziat gen. Zagorski w cieptych stowach podnoszac
fakt wspotpracy Zwigzku Lotnikéw Polskich z L. O.P.P.
W dalszym ciggu moéwit prezes Syndykatu Dziennikarzy
redaktor Powidzki, poset Marweg, mjr. Friezer. Ostatnig
mowg na obiedzie bylo wezwanie mjr. Szczudtowskiego
do doraznego zebrania sktadek na Pomnik Polegtych
Lotnikéw. Po obliczeniu okazato sie 825.20 zi., ktére
oddano redaktorowi ,Lotnika" celem przekazania ich
do wiasciwych rak.

Uroczysto$¢ sie zakonczyta. Praca w fabryce po-
wrocita do normalnego tempa, a karta historji Zwiazku
Lotnikow Polskich jest odwrécong i wpisuje sie¢ na nig
coraz to nowe gotowe piatowce zrobione w polskiej
fabryce ,,Samolot". Nasi sasiedzi, ktorzy studjujg bacz-
nem okiem rozwdj przemystu lotniczego w Polsce
z ztoscig podawali tydzien temu w gazetach telegramy:
~Polen laesst neue Flugzeuge bauen"; tak jest Polska bu-
duje nowe ptatowce i to w swojej polskiej fabryce, przez
inzynierow — polakéw i robotnikow — polakéw i wkrotce
stanie flota powietrzna polska zbudowana w kraju. To
bedzie naszym tryumfem.

Historja rozwoju Sp. Akc. ,,Samolot™.

Sp. Akc. ,Samolot" zostata zatozong dnia 11 sier-
pnia 1923 r. w lokalu Banku Poznanskiego ul. 27 Gru-
dnia 4, z celem fabrykacji samolotéw i eksploatacji
wszelkich dziedzin lotnictwa. Inicjatorem zatozenia jej
byt porucznik pilot Wawrzyniak Czestaw prezes Zwig-
zku Lotnikow Polskich w Poznaniu, tej najstarszej insty-
tucji spotecznej polskiego lotnictwa, ktéra dotychcza-
sowg swga dziatalnoscia, jak
urzadzeniem konkursow, wie-
cow propagandy oraz wy-
dawaniem jedynego stale uka-
zujacego sie dwutygodnika
lotniczego, bardzo wiele zdzia-
tata dla rozwoju lotnictwa
w Polsce.

Zwigzek Lotnikéw Pol-
skich zwrécit sie swego czasu
do Dep. IV. Zegl. Pow. M.
S. Wojsk, z propozycjg utwo-
rzenia fabryki samolotéw
w Poznaniu na tawicy, opar-
tej nietylko na zdrowych za-
sadach finansowych, ale prze-
dewszystkiem ideowem sta-

Poswiecenie ,,Samolotu’
Rzeczypospolitej.

nowisku tej instytucji da-

jacym moralne gwarancje, takiego rozwoju, jaki lezy
w interesie obrony granic Rzeczypospolitej. Minister-
stwo Spraw Wojskowych w odpowiedzi swej dato wy-

raz nalezytego zrozumienia doniostosci, jaka posiada

whniesienie pierwiastku ideowego w przedsiebiorstwach,
ktéorych prace pokojowe i stanowisko w czasie waojny,
decydujg w obecnych czasach o bycie kazdego panstwa,
przyrzekajgc poparcie oraz przewidujgc utworzenie przy
fabryce cywilnej szkoty pilotéw wojskowych.

Pierwsza Rada Nadzorcza Sp. Akc, ,Samolot" ukon-
stytuowata sie w nastepujagcym sktadzie :
Prezes|Dr. Stefan Piechocki,
notarjusz, poset na Sejm,
Cztonkowie: p. Dr. Kazi-
mierz Nencki, dyr. Zach. Pol.
Zjedn. Spir., p. Zygmunt Plu-
cinski, prezes Zjedn. Prod. Rok,
p. Roman Janta - Potczynski,
ziemianin, p. Tadeusz Szmyt,
dyr. Banku Poznaniskiego,
p. Wactaw Twarowski, dyr.
Banku Poznanskiego.

Uroczyste posSwiecenie,
ktére zaszczycit swa obe-
cnoscig p. Prezydent Rze-
czypospolitej z przedstawicie-
lami rzadu i wojskowosci, od
byto sie przy uruchomieniu

w obecnosci Prezydenta
Mowa gen. Leveque.

fabryki dnia 27 kwietnia
1924 r. Akt ten byt manifestacja sympatji i zaufania
wiadz i spoteczenstwa dla nowozatozonej, waznej pla-
cowki przemystu wojennego, co dobitnie podkreslit

p. Generat Leveque, 6wczesny Szef Departamentu 1V. Ze-



glugi Powietrznej M. S. Wojsk, w swem przemodwieniu
do p. Prezydenta w nastepujgcych stowach:
.Panie Prezydencie, Panowie!

Honor, za jaki sobie poczytuje, dzisiejszg ma
obecno$¢ na tern zebraniu jest dla mnie nietylko
wielkim zaszczytem, lecz zarazem sprawia mi duza
przyjemnos¢.

Osobiscie nie jestem zwolennikiem uroczy-
stosci i oficjalnych moéw. Ale dzis, tutaj stoje
wobec czego$ rzeczywistego, wsérdd pracy. — Lotnicy
nasi prawdziwi lotnicy, zacheceni przyktadem swych
kolegéw z innych kra-
jow — Bleriotow, Far-
manoéw, Breguetdw, kt6-
rynFudato sie juz stwo-
rzy¢ u siebie w kraju
wielki przemyst lotni-
czy — postawili réw-
niez sobie za zadanie
osiggna¢ to samo u nas
w Polsce.

Zwigzek lotnikow
Polskich w Poznaniu,
zaktadajac fabryke ,,Sa-
molot”, nie szukat for-
mut zawitych i handlo-
wych : sktadam im wiec
cze$¢ wobec wszystkich
za taczacg ich solidar-
nos¢, inicjatywe i pa-
trjotyzm.

Fabryka juz pra-
cuje i niebawem bedzie
produkowata.

Nie czekajac na
koniec zalatwienia nie-
uniknionych formalnosci

urzedowych ,Samolot"
zaangazowat wiasne swe $rodki. Nalezy schyli¢ czoto
w uznaniu takich zalet — stanowig one site wiel-

kich demokracyj.

Dzieto Zwigzku Lotnikow stanowi cigg dalszy
pracy Lotnictwa Armji czynnej.

Wkrotce, dzieki lotniczej szkole cywilnej,
jaka Zwigzek ma przy poparciu Panstwa zatozyé,
bedzie on pomocny przy przygotowaniu Lotnictwa
Wojskowego.

W ten sposéb znajdzie tu swoj wyraz w dzie-
dzinie sit powietrznych wspotpraca spoteczenstwa
z Armja, ktéra winna by¢ postawiona za wzdr
w poczynaniach na przysztos¢.

Jestem peten zaufania co do przysztosci wy-
tworni ,Samolot" i witam jego zatozycieli ,Zwia-
zek Lotnikéw Polskich w Poznaniu", ktéry przed-
stawia przysztg zasade ,Lotnictwo dla Lotnikéw".
Zwigzek Lotnikow Polskich niech zyje!"
Poczatkowy kapitat zakiadowy przedsiebiorstwa

wynosit 150 000 000 mkp. a kapitat rezerwowy 600 000 000

Gen. dyrektor Banku Poznanskiego Wactaw Twarowski,
cztonek Z.L.P,, ktéremu Sp. Akc. Samolot zawdzigcza swoj rozwoj.

mkp. Kapitat akcyjny nastepnie podniesiono do wyso-
kosci 30000 ztotych. (Rejestr handlowy dziat B. nr.
767 Sad Powiatowy w Poznaniu z dnia 8/11 24 r) Mi-
nisterstwo Spraw Wojskowych realizujgc swe przyrze-
czenie oddato Spdice na warunkach dzierzawy wielki

hangar lotniczy, lezagcy poza planowanym terenem roz-
budowy lotniska o ca. 3000 m2 powierzchni wraz z te-
renem i uzywalnoscig czesci lotniska oraz umozliwito
Spdice nabycie pierwszorzednych maszyn amerykan-

skiego wyrobu do obrobki metalow, z powojennych sto-
kéw panstw sprzymierzonych, na warunkach kredytowych.

Z Kkapitatu akcyjnego
zakupiono reszte maszyn
i przeprowadzono adaptacje
i instalacje w wydzierzawio-
nym hangarze.

Przy adaptowaniu han-
garu dla potrzeb fabryki, do-
budowano nowe biura han-
dlowe i fabryczne, magazyny
surowcow i poHabrykatow,
narzedziownie, kancelarje ko-
misji  wojskowej, Kklejarnie,
piwnice na materjaty pedne
i artykuty chemiczne oraz
Wzorowo urzgdzong suszarnie,
motorownie i lakiernie.
Przeprowadzono instalacje
sity i Swiatta oraz instalacje
maszyn obrabiarek do drzewa
i metalu. Celem dalszej roz-
budowy Sp. Akc. ,Samolot"
zakupita tuz obok hangaru
dotychczas dzierzawionego,
teren 30-morgowy, gdzie na
wiosne biez. r, przeniesie sie
zakupione hangary oraz roz-
buduje sie bocznice kolejowa.

Fabryka obejmuje obecnie nastepujace dzialy:
a) dziat stolarski, wyposazony w 12 pierwszorzednych
maszyn, z zapedem elektrycznym jednostkowym,
osobnemi motorami z kompletnym zestawem narze-
dzi. Dziat ten posiada narzedzia specjalne oraz jako
dziat pomocniczy urzadzona klejarnie¢ do goracego

klejenia.
b) Dzial obrébki mechanicznej metalu, wyposazony
w 30 maszyn, stanowigcych komplet, nadajacy sie
rowniez do wyrobu czeSci motorowych. Miedzy

innemi szlifiernie precyzyjne do watéw i cylindrow.
Maszyny te sg napedzane przez dwie pednie o dwuch
silnikach elektrycznych.
c) Dziat blachami i spawalni posiada 10 maszyn do
obrobki blachy oraz 15 kompletdw narzedzi wraz
z narzedziami specjalnemi.

siada kompletng instalacje do wytwarzania acety-

Pozatem dziat ten po-

lenu i do autogenicznego spawania dla pieciu ognisk

z armaturami i butlami do tlenu zapasowemi.



d) Slusarnia reczna posiada 50 kompletéw narzedzi
wraz z urzadzeniem oraz narzedzia specjalne.

e) Urzadzenie dziatu tapicerskiego, lakierniczego oraz
montowni wraz z kompletami narzedzi na peing
produkcje.

f) Laboratorjum fabryczne, wyposazone w maszyny do
préb wytrzymatosci, jak maszyna uniwersalna, od
100 — 35,000 kg. do prob materjatéw, miot Charpy
10 kgm. z zapasowym wahadtem na 15 kgm, ma-
szyna Schoppera od 1 do 100 kg do pi#dtna, drutu,
skory i t. d. oraz urzadzenia pomocnicze, jak wagi
chemiczne, piecyki,
kroskopy i t. p.

mi-

g) Magazyn urzadzony do
magazynowania  SUrow-
cow i potfabrykatow
wraz z przyborami go-
spodarczymi, w  tern
piwnice sklepiong, ognio-
trwatg na trzy wago-
ny materjatbw chemicz-
nych,

h) Suszarnia o parowem
ogrzewaniu centralnem
z intrumentami na 30 m3
drzewa.

i) Narzedziownie urzadzone
na zachodnig miare, za-
opatrzone w nadkom-
plety narzedzi, narze-
dzia specjalne oraz przy-
rzagdy do precyzyjnych
pomiarow.

k) Kompletnie urzadzony
dziat [remontu motorow
oraz prébowni motoro-
wej, zaopatrzony w pre-
cyzyjne kalibry pomia-
rowe.

Urzadzenia biura dyrek-
cji, kancelarji, biura gtdwnego,
kontrukcyjnego, biura ruchu,
biura magazynowego i biura
komisji wojskowej. Potoze-
nie fabryki jest ze wzgle
du na komunikacje (stacja kolejowa, rampa) oraz blisko$¢
lotniska bardzo korzystne. Przylegajacy teren wilasny
zezwala na rozbudowe fabryki nawet na najwiekszg
miare.

Fabryka zdotata dotychczas dobra¢ odpowiedni staly
personel robotniczy, rekrutujgcy sie z obywateli pol-
skich, wykwalifikowanych specjalistbw przybywajacych
z fabryk samolotéw w Niemczech, ktérych zatrudnia
obecnie przeszto 280 ludzi.

Erzy obecnie posiadanych magazynach, urzadzeniach
i pomieszczeniach $rednia miesieczna produkcja, przy
poréwnaniu do fabryki franc. oddajgcej licencje wynie-

Prezes Z. L. P. Czestaw Wawrzyniak,
zatozyciel fabryki ,,Samolot1],

sie 20 aparatow miesiecznie, produkcja maksymalna 35
aparatow.

Pozatem fabryka jest w stanie przeprowadzi¢ re-
mont generalny 20 — 30 silnikbw miesiecznie.

Fabryka jest ubezpieczona na sume 733.000 zt.

Dzieki wybitnie fachowemu personelowi kierowni-
czemu fabryki, pod wzgledem technicznym i administra-
cyjnym stoi ona na bardzo wysokim poziomie, stosujgc
zachodnie metody, oparte na zasadach naukowej organi-
zacji pracy.

Fabryka przyjeta do wykonania w marcu b. r. za-
moéwienia wojskowe na 25
samolotow typu szkolnego
wedtug licencji francuskiej.

Obecnie fabryka konczy
pierwszg serje 25 platow-
cOw i rozpoczyna produkcje
dalszych zamoéwien 65 sztuk
ptatowcéw oraz wykonuje
zamoéwienia na seryjny re-
mont 25 silnikéw lotniczych.
Pozatem fabryka przygoto-
wuje sie intenzywnie do se-
ryjnego wyrobu czesci sil-
nikow dla lotnictwa wojsko-
wego.

Sp. akc. ,Samolotll na
podstawie umowy z Dep. IV.
Zegl. Pow. uruchomita z dniem
10 marca b. r. pierwszg cy-
wilng szkote pilotéw dla wy-
szkolenia rezerwowego per-
sonelu lotniczego. W je-
sieni b. r. ma by¢ otwartg
réwniez szkota mechanikow
lotniczych.

Dotychczasowe  uktady
z zagranicg pozwalaja przy-
puszczaé, ze w przysztosci
Sp. Akc. ,,Samolotll moze li-
czy¢ na wspoOtprace Kkapita-
téw zagranicznych, co by roz-
szerzyto  powaznie zakres
pracy Spoiki,

Dzi$, kiedy fabryka sta-
neta na mocnych nogach(
warto wspomnieé ciezkie czasy, jakie musiata ona przejsé
- tak ciezkie, ze utrzymanie jej zdawato sie nieraz
wprost niemozliwem. Trzeba bowiem pamietaé, ze fa-
bryka powstata w czasie og6lnego kryzysu gospodar-
zaktady likwido-
bilansu,jedynie z

czego w Polsce, wktorem powazne
waly sie mimo
braku $rodkéw obrotowych.

kazujg za

aktywnego powodu
Obroty za$ ,Samolotu" wy-
ten czas sume miljona zlotych. Panstwo
wzgl. Srodkow.

Zaliczki otrzymane na zamoOwienia nie przyniosty 10%

Rzad nie mogt dostarczy¢ potrzebnych

sum potrzebnych do uruchomienia seryjnej budowy sa-

molotéw. Ze fabryka mimo tego zdotata uzyskaé te



$rodki i rozwing¢ sie tak po-
waznie, zawdzieczamy to je-
dynie Bankowi Poznanskiemu
Tow. Akc. w Poznaniu, ktory
od samego poczatku fabryke
finansuje.

Niewiele jest fabryk w Po-
znaniu, ktére w tym czasie wy-
ptacaty regularnie robocizne.
»Samolot” dotychczas nie op06z-
nit zadnej wyptaty, ani o kilka
godzin, wyptaty za$ tygodniowe
wynoszg na samg robocizne
ca. 10000 zt. Jest to zastuga
Banku Poznanskiego, ktérego
obywatelskie'stanowisko znala-
zto swoj realny wyraz w trakto-
waniu tak waznej dla obrony
kraju placowki przemystowej.
Zastugg Banku Poznanskiego
jest fakt donioSlejszy, ze fa-
bryka mimo ponetnych propo-
zycji ze strony kapitalistow
niemieckich, kierowanych okrez-
ng droga via Witochy, Anglja
itp., ze mimo zabiegow konku-
rencji, zdotata utrzymacé sie
w rekach tych ludzi, ktorzy daja
petne gwarancje jej ideowego
rozwoju. Speiniam mity obo-

1 Dyr. inz Piotr Tufacz'. Naczelny dyrektor ,Samolotu”. 2. Dyr. Kwasniewski.
3 Inz. Gustaw Mokrzycki. 4. Inz. pilot Michat Bohatyreff.

wigzek, dziekujagc w imieniu ,Samolotu” na tern miejscu Zastugg por. pilota Wawrzyniaka jako pierwszego
Panu Wactawowi Twarowskiemu, Gtéwnemu Dyrekto- inicjatora, jest powstanie fabryki, zastuga dyr. Twarow-
rowi Banku Poznanskiego za dotychczasowg jego ofiarna, skiego jest jej rozwoj.

petng poswiecenia prace dla ,Samolotu”. Inz. Piotr Tutacz.

Grupa pracownikow fabryki ,,Samolot’



Inz. G. MOKRZYCKI.

Organizacja pracy w Fabryce ,,Samolot".

Organizujac prace w fabr. ,Samolot” przyjelismy
jako naczelng zasade iS¢ z duchem czasu i zastosowac
nownczesne metody, ktdre pozwalajg na produkcje do-
bra, szybka i tanig.*

Nie robilismy tu zadnych wynalazkéw, a zastosowa-
lismy jedynie to, co juz dawno na zachodzie uznano za
racjonalne i dobre na mocy dtugoletnich doswiadczen.

Dziat stolarski.

Caly dowcip przy wprowadzeniu w zycie tego systemu
byto jego dostosowanie do produkcji lotniczej, do wy-
magan kontroli wojskowej, i do lokalnych urzadzen.

Nadspodziewanie tatwo poszto przekonanie pracow-
nikbw — coprawda na gruncie poznaAskim mamy pod
tym wzgledem wyjgtkowo doborowy materjat — Ze no-
wy sytem jakkolwiek wymaga wydajnej pracy, daje im
wzamian mozno$¢ znacznego powiekszenia zarobkow.

Gtéwne zasady nowoczesnej organizacji pracy po-
legajg na:

1) Doktadnym planie pracy az do najdrobniejszych
szczegbtébw. W planie tym nalezy szczeg6towo
przewidzie¢ sposoby poszczeg6lnych operacji zmie-
rzajacych do wytworzenia danego elementu kon-
strukcyjnego z przewidzeniem maszyn i narzedzi
potrzebnych do tego celu.

2) Przygotowaniu pracy, posunietym tak daleko, aby
plan moégt, gtadko bez zadnych tar¢ i niespodzianek
by¢ wprowadzony w zycie na warsztacie.

3) Egzekutywie, polegajacej na wypetnianiu wszystkich
czynnosci, ktdre zostaty planem przewidziane we
whasciwym czasie i w wlasciwy sposéb. Scista
i bezwzgledna kontrola pozwala na natychmiastowe

Obrébka maszynowa.

wykrycie btedow w wykonaniu i przez dorazne za-

rzadzenie unikng¢ strat materjalnych, a w lotnictwie

strat jeszcze trudniejszych do powetowania bo na-
tury ciezkiej odpowiedzialno$ci moralnej.

W przeprowadzeniu tych zasad musimy uwzgledni¢
jak najdalej posuniety automatyzm: jedna czynnos$¢ skon-
czona powoduje dzieki doskonatemu przygotowaniu dru-
ga, niema tu zadnego polegania na pamieci pracownika,
wttoczonego w $ciste ramy swych powinnosci i obo-
wigzkow, ktorych nie nalezyte wykonanie natychmiast
wychodzi na jaw, gdyz hamuje normalny bieg pracy.

Do osiggniecia tych celow potrzebny jest odpowiednio
liczny personel biurowy i caly szereg odpowiednich
formularzy, dla ktérych odpowiednia instrukcja przewi-
duje spos6b ich wykorzystania. Zapomocg tego aparatu
umozliwia nowoczesny system organizacji pracy, harmo-



nijng dyspozycje posunie¢ wykonawczych i zdanie so- i wprowadza chaotyczno$¢, w systemie nowoczesnym
bie doktadne sprawy w kazdej chwili z fazy w jakiej kazdy daje prace w dziedzinie swej specjalnosci wyko-
sie dana praca znajduje. nujac jg planowo i bardziej fachowo.

Dziat stolarski. Obrébka reczna.

Praca jaka tu wykonujg specjalni funkcjonarjusze, Réwniez system premjowy jezeli ma by¢ racjonalnie
tak czy owak musi by¢ dokonana. Ale podczas gdy w stosowany, wymaga studjéw i przygotowanej pracy, ina-
warstacie starego typu wszystko polega na majstrze, czej nie otrzymamy nic jak tylko dorywczg inmprowi-
ktéry z tego nawatu czynnosci zwykle wywiagzuje sie Zle zacje.

.Samolotl Sp. Akc. Poznan-tawica Form. 26
Plan pracy
Dotyczy Okucia skrzydtowego skrz. 215/H28
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Wyobrazmy sobie, ze mamy do wykonania n. p.
100 szt. pewnego okucia ptatowca i $ledzimy za zasad-
niczym biegiem rzeczy.

Nasamprzod trzeba uruchomi¢ wykonanie rysunkow
samej czesci jakotez i wszystkich urzadzen do tego po-
trzebnych, jak szablony, klocek do zaginania, okucia etc.
Réwnolegle z tem idzie opracowanie sposobu wykonania

odnotowuje sie w odpowiednich rubrykach kart pracy
i stuzy on za podstawe do wyptacania premji. Wszystkie
kartki chowa sie nastepnie w Kkieszeni planu pracy, po-
czern plany pracy przechowuje sie w pudetkach po-
segregowane w sposdb pozwalajacy na natychmiastowe
ich odnalezienie.

Z kolei trzeba sie zatroszczy¢ o materjat, wiec za-

Cze$¢ dziatu obrébki mechaniczne;j.

danej czesci i kolejnosci poszczeg6lnych faz obrébki.
N. P aby nas™e okucie wykona¢é musimy pocia¢ blache,
wydziurkowaé kontur zewnetrzny, wytloczy¢ dziury
i wreszcie zagig¢ na klocku. Po ustaleniu tego nalezy
wypracowaé pouczenia pracy dla robotnikéw, jezeli one
sa potrzebne oraz listy z potrzebnych narzedzi i urzga-
dzen pomocniczych.

Z kolei nastepuje przygotowanie pracy.
celu przygotowuje sie specjalny formularz t.
pracy, umieszczony na kartonie z kieszeniami. Na kazda
z wyzej wymienionych operacji trzeba wypisaé szereg
kartek wiec t. zw. kart pracy, wywieszek tablicznych,
kart kontroli i kart transportowych. Z kolei nastepuje
kalkulacja czasu pracy dla poszczegblnych operacji przez
osobnego funkcjonarjusza, ktory opiera sie tu nietylko
na doswiadczeniu wiasnem, ale tez na danych statystycz-

W tym
zw. plan

nych i urzadzeniach tego rodzaju jak n. p. suwak do
obliczania czasu obrébki maszynowej etc. W razie po-
trzeby robi sie studja czasowe na warstacie. Czas ten

mowi¢ gdy go niema w fabryce, lub tez zarezerwowac
w magazynie. Wszystkie plany pracy prowadzi funkcjo-
narjusz, ktory jest tgcznikiem miedzy biurem ruchu
a warstatem i magazynem t. zw. u nas okienkowy (sie-
dzi w lozy przy okienku). Wptyw pewnego formularza
do okienka oznacza, ze materjat jest juz w magazynie
zarezerwowany, wowczas odnotuje on to w odpowied-
niej rubryce planu pracy przez pociagniecie kreski pio-
nowej.

Kazda maszyna, kazde imadto etc. (kazda jednostka
fabryczna) ma swoj skrot i numer.

Osobny funkcjonarjusz uktada teraz kampanje pracy,
w ten spos6b, ze kazda operacje przeznacza na odpo-
wiednig jednostke fabrykacji, przyczem jest réwniez za
to odpowiedzialny, aby kazda z nich miata z géry na
dtuzszy czas (8 godz.) przygotowang prace, tak ze pra-
cownik natychmiast po ukonczeniu jednej pracy, musi
zacza¢ nastepng bez jakiejkolwiek straty czasu. Dla
umozliwienia mu wykonania tych obowigzkéw stuza ta-



blice warstatowe i tablica w biurze ruchu bedaca po-
faczeniem tablic warstatowych w jedng catosc.

Na tablicach tych kazda, jednostka fabryczna ma
swoje trzy haczyki, na ktdrych przewiesza sie wy-
wieszki tablicowe, wypetniane zawsze z kopja, tak ze

Zam. Nr. 418 Form 25 . Termin ukoncz. 12/6
Wyszczegblnienie 110$¢ 1 godz. min.
Wydziurkowanie | Czas zasadn 3 20

Skrz 215 100 Premja
1Uwagi: Szabl. 215 Skrz
Jedn fabr.  Poucz. nr. Rys. nr Data Podpis
2/5
dz. 1 / /

oryginat wisi na tablicy warstatowej a kopja na tablicy
w biurze ruchu. Z chwilg gdy praca jest juz tak dalece

Zapomocg Kkarty transportowej uruchamia okienko-
wy transport materjatu (blachy w naszym wypadku do
nozyc N. 2) do odpowiedniej jedn. fabr.; robi to osobna
partja transportowa (w ten spos6b pracownikéw nie od-
rywa sie ani na chwile od roboty, nie tracg oni wiec
czasu czekaniem na materjat etc.).

Podobng drogg wysyta sie potrzebne rysunki pou-
czenia, szablony narzedzia. W chwili uruchumienia
transportu znaczy okienkowy poét kreski pionowej w ru-
bryce ,w transporcie” na planie pracy. O tern, ze tran-
sport zostat wykonany w porzadku, dowiaduje sie okien-
kowy ze zwrotu karty transportowej z powrotem przy-
chodzacej do okienka i w tej samej rubryce planu pracy
zaznacza to kreska pionowa przez calg rubryka. Wow-
czas wywieszka tablicowa dostaje sie na drugi haczyk
tablic o ktorych wyzej byta mowa. Na drugich ($rod-
kowych) haczykach wiszg wiec prace, ktore tak daleko
zostaly przygotowane, ze moga by¢ kazdej chwili wziete

Dziat blacharski.

przygotowang, ze fabryka posiada materjat,
szablony etc. potrzebne do jej wykonania,
odnos$ng prace wypisang na wywieszce tablicznej na
najnizszym haczyku. Wisi ich tam zawsze Kkilkanascie
lub kilkadziesiat, gdyz nieraz juz kilka tygodni lub mie-
siecy przed rozpoczeciem pracy, mozna przewidzieé¢ na
jakich jedn. fabr. majg one by¢ wykonane. Nadchodzi
chwila, w ktérej dane okucie, ma warstat wzigé¢ w prace.

narzedzia,
wiesza sie

w prace przez robotnika. Kolejnos¢ usegregowania ich
na haczyku S$rodkowym oznacza porzadek, w ktorych
maja byé jedne po drugich wykonywane. Gdy robotnik
skonczyt ostatnia swa prace idzie do okienka oddaje
starg kartke pracy i otrzymuje natychmiast nowg z od-
stemplowanym czasem wydania poczem niezwtocznie
zabiera sie do pracy (n. p. do ciecia blachy). Rowno-
czesnie okienkowy, wydajac nowg karte pracy, znaczy



w rubryce ,w pracy" planu pracy zapomoca pét kreski,
ze praca zostata zaczeta. Wywieszke tablicowg prze-
wiesza sie na najwyzszy haczyk tablicy warstatowej
tak ze na nich wiszace kartki dajg obraz tego co sie
w danej chwili na warstacie wykonuje.

nowg karte pracy robotnikowi. Nastepnie wysyfa, karte
kontroli dla odbioru koncowego, znaczy p6t kreski w
rubryce ,odbiér koncowy". Kontroler bada cato$¢ wy-
konanej pracy i wypisuje ilos¢ sztuk dobrych i odrzuco-
nych (z podaniem motywow) poczem Kkarle kontroli od-

Slusarnia reczna.

Rownolegte z tern wysyta okienkowy do kontrolera
fabr. karte kontroli, znaczac to w planie pracy prze-
ciggnieciem pot kreski pionowej w odpowiedniej rubryce.
Kontroler udaje sie do wskazanej jedn. fabr. i bada na
pierwszej sztuce czy zostata nalezycie wykonana.
Wrazie potrzeby zarzadzenia odpowiednie wprowadzajg
korektury. W ten spos6b unikamy strat przez zepsucie
materjatu i jatowa robocizne.

Po odbytej kontroli wstepnej, karta kontroli wraca
do okienka na znak, ze zostata ona skonczona, co okien-
kowy zaznacza dociggnieciem kreski pionowej w planie
pracy przez catg rubryke ,odbidr wstepny". Wrazie
gdyby normalny tok pracy zostat zakitécony (n. p, ze-
psucie maszyny) oddaje sie natychmiast przy okienku
formularz donoszacy o przerwie w ruchu, poczem za-
pada odpowiednia do chwilowej sytuacji decyzja. Gdy
praca zostata ukonczona, oddaje robotnik swg karte
pracy przy okienku co okienkowy zaznacza w planie
pracy dociaggajac linje pionowa w rubryce ,w pracy"
na znak ukonczenia pracy, stempluje czas na karcie
pracy, zdejmuje wywieszke starg, wiesza nowg i wydaje

daje okienkowemu. Ten zaznacza odbycie sie kontroli
koncowej dociggajac kreske pionowg do konca w rubryce
,0dbior koncowy". Kartke kontroli i karta pracy idzie
teraz do obliczenia premji robotnika. Nastepnie zarzg-
dza okienkowy transport odebranych czesci do nastep-
nej jedn. fabr. celem dalszej operacji. W ten sposéb
postepuje sie az do zupetnego ukonczenia czesci.

Rownoczes$nie przez odpowiednie skierowanie kar-
tek osobny funkcjonarjusz prowadzi statystyke i gra-
fikony, ktore umozliwiaja natychmiastowy tatwy prze-
glad przebiegu fabrykacji jako catosci, przebiegu mon-
tazu i zbierania danych doswiadczalnych dla dalszego
doskonalenia sie. Statystyka dobrze prowadzona od-
grywa role regulatora produkcji, przys$pieszajagc wyko-
nanie jednych a op6znienie drugich czesci, tak aby sie
zeszty w montazu we wilasciwym czasie.

WidzieliSmy, ze stosujagc powyzej oméwione metody,
zapewniamy wytwoérni  planowe, mozliwie najtansze
i réwnocze$nie precyzyjne metody produkcji, unikamy
wszelkiego nerwowego uganiania i improwizacji w czasie
pracy, wszelkiego niepotrzebnego marnotrawstwa pracy



ludzkiej i materjatu przez zapdzne spostrzeganie bieddw,
szanujemy i wyzyskujemy do maximum czas robotnika,
dostarczajgc mu wszystkiego co mu iest potrzebne do
wykonania pracy, we wlasciwym czasie do warstatu.

W podobny sposéb mamy zorganizowane inne dziaty,
wiec biuro konstrukcyjne, magazyny, laboratorjum oraz
taczno$¢ miedzy tymi dziatami, wszedzie przyjmujac za
dewize: planowos$é, kontrole i punktualne utrzymywanie

Podstawy

Ustalajagc metody fabrykacji w wytwdrni naszej dla
wszystkich czesci sktadowych platowca czyto z metalu,
drzewa oraz czesci silnikow, przyjeliSmy za zasade: jak
najwiekszg doktadno$¢ i oszczedno$¢ w wykonaniu.

Materjat surowy dostaje sie do warsztatdw dopiero
po przejsciu szczegbtowego badania laboratoryjnego.
Bada sie nietylko prébki lecz kazda jednostke (arkusz
blachy, pret metalu, deske, puszke kleju) z osobna. Wy-
magania stawiane przez zasady stosowania tylko pierw-
szorzednych gatunkéw, ze wzgledu na charakter fabryki
oraz surowa kontrola wtasna i wojskowa, stwarzaly nie-
jednokrotnie wytworni niezmiernie ciezkie warunki, co
najbardziej dato sie odczu¢ przy zaopatrzeniu w mater-
jat drzewny. Potozenie to polepszyto sie teraz dzieki

specjalnej organizacji zakupow.

terminéw planem przewidzianych. Jako najwiekszg za-
letag naszego systemu uwazam fakt, ze kazdy biad, kazda
niedoktadno$¢ zostaje natychmiast ujawniona. To sto-
towanie ,poznaj samego siebie” pozwala nam na ciggte
doskonalanie sie, na ciggte ulepszenia metod fabrykacji,
na ciggte podcigganie sie pod wzgledem akuratnosci,
celowosci i ekonomicznosci naszej produkcji, fakt ktory
pozwala wrézy¢ najpiekniejsza przyszto$¢ placéwece.

fabrykacji.

Po przejsciu do warsztatow musi surowiec ulec ca-
tej serji odpowiednich prac, by w rezultacie jako gotowy
dojs¢ do montowni. Og6lne warunki organizacji i nie
przystosowania sie szerszego przemystu polskiego do
Scistej specjalizacji, czyli brak przemystu pomocniczego,
nie pozwolito nam postawi¢ produkcji na tych zasadach,
ktéremi kierujg sie fabryki lotnicze na Zachodzie. Wy-
twarza¢ musimy wiszystko sami rozpoczynajagc od okucia
az do niezbednej armatury (np. raczki od gazu).

W mys$l wytuszczonej powyzej zasady: doktadnosci
musieliSmy wprowadzi¢ drobiazgowa kontrole, ktéra wo-
gole jest konieczng przy kazdej seryjnej produkcji
i w tym celu zaopatrzyliSmy warsztaty w odpowiednie
przyrzady pomiarowe.

Wartosci tolerancyjne wahajgce sie w tysigcznych
czeSciach milimetra dla czesci silnikéw, a setnych dla

Montownia.



wszystkich innych zmusity nas do wyrugowania z war-
sztatow wszelkiego rodzaju ,miarek" i ,metrow" skta-
danych. Majstrowie (szefowie warsztatbw) mechanicz®
nego i S$lusarsko-narzedziowego zaopatrzeni sig w czuj-
niki, mikrometry i doktadne linje pomiarowe. Dla taro-
wania tych przyrzadéw, posiada kierownik komplet
klockéw Johansona. Montownia postuguje sie specjal-
nymi gabarytami dla ustalenia potozenia gtéwnych cze-

cze$¢ mozna dowolnie zamieni¢ bez najmniejszych dopa-
sowywac i przycinan.

Wsréd licznych obrabiarek oddziatu drzewnego na
szczeg6lng uwage zastugujg unliwersalne precyzyjne pifki
tarczowe wykonane w naszej fabryce wedtug konstrukcji
p. Dyr. Kwasniewskiego. Pitki te prosta zmiang narze-
dzi (freza lub pitki) dajg ten lub inny rodzaj obrobki,
przyczem czynno$ci sg tak nieskomplikowane, iz obra-

Stadja obrdébki okucia ptatowca.

§ci ptatowca. Silnikownia przystosowana na razie do
kompletnego remontu silnikdw rotacyjnych i statych,
w ktorej panuje precyzja spotegowana do tysigcznych
czesci milimetra,, posiada specjalny pokoéj pomiarowy, za-
opatrzony w osobny komplet klockéw Johansona, asor-
tyment czujnikéw i wage statyczng, przyczem nadmienié
nalezy, ze specjalne uchwyty dla czujnikébw oraz waga
statyczna zostata wykonang w warsztatach fabryki.

Ze wzgledu na oszczednos$¢ stosujemy jak najbardziej
uproszczone dla robotnika sposoby obrobki, automatyzu-
jac jego czynnosci oraz uczymy go wykorzystania w wia-
Sciwy spos6b maksymalnej wydajnosci obrabiarek.

Dla dania dokladniejszego pojecia przytocze poni-
zej zasady obrobki drzewa i metalu w naszej wytworni.

Giownemi czeSciami drewnianemi platowca sa: po-
dtuznice kadtuba i skrzydet oraz zeberka. Na wszystkie
te czesci sporzadzone sg odpowiednie gabaryty, a do-
ktadno$¢ wykonania sprowadza sie do tego, by kazdg

biarke obstuguje zwykty robotnik lub kobieta. Urucho-
mione sg one silnikami elektrycznymi potkonnymi i dajg
mozno$¢ catkowitej obrobki wszystkich listewek do ze-
ber, do kadtuba i t. p. Frezowanie np. wyzlobienia w
listwie zebrowej gtebokosSci 1,5 mm. i szerokoSci 3 mm.
odbywa, sie w zupeinie zamknietych pudtach i czynnoéci,
zautomatyzowanej obstugi polegajg tylko na przecigganiu
listwy. Wyciecie z kloca na wymiar, wyfrezowanie
rowka, zaokraglenie goérnej piaszczyzny na komplet dla
jednego zebra (2 listwy) trwa okoto 2 minut.

Przy obrbbce drzewa musze podnies¢, ze dla zasady
utrzymania maksymalnej czystosci oraz oszczedzania
zdrowia pracownikéw, wszystkie obrabiarki sg zaopa-
trzone w potezne exhaustory odciggajace wiory, tro-
ciny i kurz, ktére nastepnie spala sie w piecu dla cen-
tralnego ogrzewania.

Ze wszystkich czesci metalowych najwiekszg ilosé
produkcji tworzg okucia. Biorac je za wzOr metod pracy



naszej pozwole sobie nieco dtuzej zatrzymac sie nad spo-
sobem wykonania. Zasadniczg podstawg jest szablon.
Dla kazdego okucia () mamy Kkilka szablonéw, np. sza-
blon na otwory ustalajgce (rys), szablon na dziurkarke
i szablon do zaginania (klocek) (a, ¢, d,). Jak widzimy
z rysunku szablon ustalajacy daje mozno$é ustali¢ state
potozenie wszystkich otworédw zasadniczych. Na sza-
blonie 2. nadaje si¢ zewnetrzny ksztatt okuciu w roz-
winieciu.  Wycinanie okué¢ odbywa sie na specjalnych
maszynach, dziurkarkach, na ktoérych szybko$¢ pracy
wynosi w przyblizeniu, razem z zalozeniem kawatka
blachy na szablon — dla obwodu 100 mm. i grubosci
3 mm. — 30 sekund. Przy powiekszeniu obwodu i sta-
tej grubosci, krzywa wydajnosci idzie bardzo ostro
w dot, poniewaz warunki pracy sg mniej korzystne, np.
dla wykonania przedniej ramy silnikowej H. 28. z blachy
stalowej grubosci 1,5 mm. o obwodzie 10.000 mm. czas
dziurkowania wynosi 60 minut. Ze wzgledu na wielkie
koszta sznytéw, optaca sie wyttaczanie okué na prasach
jedynie przy wielkich serjach. Ustalenie sposobu za-
ginania okué¢, w ktérem warsztaty nasze doszty do duzej
wprawy,, wymagato przeprowadzenia catego szeregu prob
d studjum.

Wyzej wykazane metody gwarantujag nam absolutng
identyczno$¢ i doktadnos$¢ wykonania, przy tolerancji nie
wyzej 0,1 mm. W mys$l zasad wytuszczonych na wstepie
odrzuca sie bezwzglednie okucie cokolwiek niedoktadne,
przekraczajgce w swoich wymiarach zewnetrznych Ilub
otworow, ustalong tolerancje.

Typy ptatowcéw budowane przez nas majg cate
okrycie silnika, miejsca pilota i pasazera z blachy alu-
miniowej. Azeby umozliwi¢ jaknajdokiadniejsze tgczenie
poszczegblnych czesci, przeprowadzono odpowiednie ba-
dania i ustalono sposob dajacy doskonate wyniki abso-
lutnego ztgczenia metalu bez zewnetrznych $ladow.

Przy wustaleniu metod pracy, opartych na zagadnie-
niach wspotczesnych, potgczonych z przyjetym systemem
organizacyjnym w jedna harmonijng cato$¢ natrafiliSmy
na trudnosci, ktére udato sie obali¢ dopiero po mozolnej
kilkunastomiesiiecznej pracy.

Chodzi tu przedewszystkiem o przystosowanie ro-
botnika do powyzszych metod, i to w pierwszym rzedzie
do zasady oszczednoS$ci przy wykorzystaniu maksymalnej
wydajnosci obrabiarek i do pojecia pracy z doktadnoscia
ponizej jednego milimetra oraz ogromu odpowiedzialnosci
moralnej spoczywajacej na pracowniku wytwérni budu-
jacej ptatowce.

Na gruncie wielkopolskim udato sje odnosny element
w stosunkowo Kkrétkim czasie skompletowaé i do na-
szych zasad nagigé. Mamy w danej chwili ludzi przy-
wigzanych do pracy w warsztacie lotniczym i sadze ze
trafne bedzie moje spostrzezenie, iz tu w ,Samolocie”
nietylko tworzy sie ptatowce ale i wielkie kadry przy-
sztego przemystu lotniczego, przepojone juz od podstaw
wiarg we wilasne sity i w mozliwos¢ stworzenia w Polsce
wytworni stojgcych nag tych samym poziomie, na jakim
stojg najpotezniejsze wytwdrnie Zachodnio-Europejskie.

Inz. pilot M. Bohatyreff.

Karygodna ospatos¢.

Lubujemy sie we wszelkiego rodzaju obchodach i po-
chodach, procesjach i akademjach uroczystych, zwigza-
nych z wiekszymi i mniejszymi faktami historycznymi,
zapalamy sie tez tatwo do projektéw, ktérych urzeczy-

wistnienie moze by¢ przeprowadzone na poczekaniu,
bez wielkiego zachodu, z minimalnym wysitkiem ma-
terjalnym. Pochopnie sie zabieramy do wystawiania
pomnikéw, rje zawsze — co prawda— majacych co$

wspélnego z prawdziwem dzietem sztuki i nie zawsze
odpowiadajgcych wielkosci osob lub doniostosci faktow,
jakie uwieczni¢ w spizu lub marmurze pragniemy.

Ale sta¢ nas w tych poczynaniach na wysitek li tyl-
ko na krotkg mete obliczony i to przewaznie na wysitek,

w ktérym bierze udzial zaledwie znikoma garstka spo-
teczentwa.

Budujac nasza panstwowos$¢, gorliwie wysilamy sie
nad stworzeniem we wszystkich dziedzinach tej parnstwo-
wosci ustaw, co do postepowego zakroju ktérych prag-
niemy przescigngé najdemokratyczniejsze i najposte-
powsze republiki wspotczesne, nie liczac sie — co praw-
da — z tern, czy spoteczenstwo nasze dorosto juz do
postugiwania sie tego rodzaju ustawami.

Jednak tu i tam — wszedzie co$ sie robi, tu i 6w-
dzie blyska co chwila ptomien stomianego ognia naszych
poczynan i niebawem gasnie, sttumiony biernoscig i ospa-
toscig catego spoteczenstwa.

A juz wrecz po macoszemu traktujemy sprawe obrony
granic Rzeczypospolitej,
Jej istnienia.

powiem wyrazniej — obrony

Nazwaliby$Smy niewatpliwie lekkomy$inym manjakiem
i glupcem cztowieka, ktéryby gorliwie sie zajmowat
ozdabianiem do najdrobniejszych szczegdlikéw i cacek
wigcznie wnetrza swego domu, ktdrego mury, nieopa-
trzone nalezycie, groza kazdej chwili ruing.

Stusznie zauwazylibySmy pewnie, ze cztowiek ow
winien byt przedtem, niz rujnowac sie na zakupywanie
tych Swiecidetek i cacek, calg energje i zasoby mater-
jalne witozy¢ w akcje doprowadzenia do nalezytego
stanu muréw swego domu, wzmacniajac je tego, a wow-
czas dopiero mogiby sie zajgé przyozdabianiem wnetrza
tego domu.

Dlaczeg6z dzi$ postepujemy wiadnie, jak O6w nieroz-
tropny cztowiek?

Domem takim jest przeciez Polska, a lekkomys$inym
,0zdabiaczem™ wnetrza tego domu, bez dbatosci o ca-
tos¢ i potege jego murdéw, jest bierne i ospate spoteczen-
stwo.

Obrona Polski na wypadek przysztej wojny, Kktorej
mozliwo$¢ wcale nie jest problematyczna, a chwila wy-
buchu — nie za g6rami, opiera¢ sie bedzie niewatpliwie
na lotnictwie i odpowiedniem pogotowiu do walki z ga-
zami trujgcymi.



Doniosto$¢ lotnictwa spoteczenstwo juz niby uswia-
domito sobie, tworzac Lige Obrony Powietrznej. Oba-
wia¢ sie jednak nalezy, ze na tym wysitku, wtozonym
w stworzenie Ligi, spoteczenstwo poprzestanie i sto-
miany ogieA przejecia sie nadzwyczaj wazng sprawg
stworzenia poteznej polskiej floty powietrznej zagas$nie,
lub tez, powiedziawszy sobie ,jako$ to bedzie", prze-
kazemy te doniostg sprawe w obce a nawet wrogie nam
dtonie, czyhajace juz dzi§ na ten falszywy t, j. bledny
krok ze strony spoteczenstwa polskiego.

Wszak juz dzi$ zanadto wyraznie przebakuje sie co$
o jakich$ paktach z firmami niemieckiemi (,Mark"
we Wroctawiu) o przekazanie w rece niemieckie prze-
mystu lotniczego w Polsce i coraz bardziej jesteSmy za-
angazowani w tworzeniu nowych linji komunikacyjnych
w Polsce za pos$rednictwem kapitatéw i fachowych sit
niemieckich.

Oczywiscie tworczynig tych wysoce btednych i ka-
rygodnych poczynan jest ,inicjatywa prywatna". Rzad
nasz w tern reki swej nie umaczal. Lecz wtasnie Rzad
winien bacznie $ledzi¢ za tern, aby ,inicjatywa prywatna”
w dziedzinie lotnictwa — tego najistotniejszego osrodka
obrony Panstwa — nie popetnita kardynalnego btedu,
ktéry moze sie zemsci¢ na calej paAstwowosci Polski.

Mamy obecnie w Polsce, zawdzieczajac gronu ludzi
dobrej woli, trzy fabryki ptatowcéw (Plage — Laskie-
wicz, Biata Podlaska i ,Samolot” w Poznaniu). Dbajmy
0 najpomySlniejszy rozwdj tych fabryk, popierajmy je,
tworzmy nowe, lecz na mito$¢ Boska nie wypuszczajmy
przemystu lotniczego z rgk wtasnych, oddajagc go lekko-
myslnie w rece naszych wrogow, gotujagcych sie do woj-
ny odwetowej z nami, a przez to samo czynigcych wszel-
kie wysitki, aby w drodze pseudo-n.ajkorzystniejszych
propozycji ujarzmi¢ lotnictwo polskie w swych dtoniach.

Je$li urzeczywistni sie to, o czem dzi$ krazg wy-

razne do$¢ pogtoski, stanie sie rzecz horendalna!l
A Niemcy zaciera¢ beda rece, cieszac sie z niezarad-
nosci i krdtkowzrocznosci panstwowej gospodarki pol-
skiej.

A teraz druga sprawa, organicznie zespolona z lot-
nictwem: obrona przeciwgazowa.

Czy jesteSmy gotowi do tej obrony? czy przynaj-
mniej czynimy jakies wysitki w tym kierunku?

Bynajmniej. Oto dowo6d naszej biernosci i niechluj-
stwa w sprawie powyzszej: garstka ludzi dobrej woli
zorganizowata w Poznaniu przy Muzeum Wojskowem
Wystawe Obrony Przeciwgazowej.

Wystawa ta, dajagca mozno$¢ przyjrzenia sie i za-
stanowienia nad calym szeregiem zagadnien, dotycza-
cych obrony kraju, dzieki nagromadzonym tu z trudem
nader ciekawym eksponatom, prawie wcale nie jest
uczeszczana.

Szerokie kota spoteczenstwa nie
wystawa.

Jest to wrecz zdumiewajaca lekkomys$inos¢!

Wszak w przysziej i juz czajgcej sie w poblizu nas
wojnie lotnictwo i gazy bedg bezsprzecznie najgrozniejsza
tej wojny bronia, czyli ze winniSmy poS$pieszy¢ ze stwo-
rzeniem odpowiednio poteznej floty napowietrznej, z dru-

interesujg sie tag

giej za$ strony przygotowaé wszelkie $rodki ochronne
przeciw spreparowanym w laboratorjach wrogéw na-
szych gazom trujgcym oraz (co bytoby nie mniej wazne)
wynale$¢ gazy, ktérych dziatanie bytoby dla wroga nie-
spodzianksa.

Jak grozng jest dla PanAstwa przyszta ofenzywa ga-
zowa, S$wiadczy nie ulegajacy zadnej watpliwosci fakt,
iz jeden lotnik moze w ciggu paru zaledwie godzin zga-
zowac olbrzymie obszary i zdezorganizowaé na nich zycie.

Spoteczenstwo cate nie powinno zapominaé o tern,
ze ta straszna bron gazowa bedzie skierowana nie tylko
przeciw armji naszej, lecz olbrzymie przestrzenie, zga-
zowane celem zniszczenia centrow komunikacyjnych
i uniemozliwienia przegrupowania naszych wojsk, prze-
ksztatcg sie w olbrzymie cmentarzyska ludzi bezbronnych,
na przestrzeniach tych zamieszkatych, jesli energja spo-
teczenstwa nie rozwinie sie w kierunku zabezpieczenia
sie przed $mierciono$ng potega tej ofenzywy gazowej.

Zwierzchnictwo armji oczywiscie bedzie dbato za-
wczasu 0 zabezpieczenie zoinierza przed atakiem gazow
trujgcych, zaopatrujagc catg armje w odpowiednie maski
przeciwgazowe i gumowe ptaszcze ochronne.

Lecz reszta spoteczenstwa™ nie biorgca czynnego
udzialu w wojnie, Jako nie nalezaca do szeregéw armji,
czy juz dzi$ zrezygnowata z mozliwosci obrony przed
przyszta oferzywg gazowa i, postugujac sie polityka
strusia, odwraca gtowe od niebezpieczenstwa i pociesza
sie przystowiowem: ,jako$ to bedzie"?

Niechze pamieta, ze na wypadek przysztej wojny,
jesli cate spoteczenstwo juz dzi§ nie zainteresuje sie ko-
nieczno$ciag rozwoju przemystu chemicznego w Polsce,
jesli nie poprze tego rozwoju swa dobrowolng ofiarno-
§cig, jesSli nie zapozna sie teoretycznie z dziatalnoscig
gazéw trujacych oraz ze $rodkami ochronnymi w walce
gazowej — niechybr.ie juz w pierwszych dniach wojny
padnie masowo ofiarg dzisiejszej swej lekkomys$InoSci,
biernosci i ospatosci.

Uprzytomni¢ sobie nalezy, ze podczas walki gazowej
czasem nie jest wystarczajaca jako $rodek ochronny naj-
lepsza maska lub ptaszcz gumowy. Trzeba nieraz w celu
ochrony swego zycia postugiwac¢ sie specjalnymi apara-
tami tlenowymi, oddzielajacymi osoby, ktore sie nimi
postuguja, od zatrutej atmosfery zewnetrznej, dalej —
przyrzadami, przeznaczonymi do wykurzania gazow tru-
jacych i t. p.

Nieraz zachodzi potrzeba, wspo6lnego zabezpieczenia
przed dziataniem gazéw wiekszego zbiorowiska ludzi
i przy takiej obronie zbiorowej olbrzymig role odegrywac
bedzie sygnalizacja, aby w chwili odpowiedniej wszyscy
mogli sie ukry¢ w specjalnych szczelnie zamknietych
schronach, trwajac tam zrzez caly czas ofenzywy gazowej

Jasne jest z tego, ze cata ludno$¢ cywilna winna juz
dzi$ by¢ uSwiadomiona co do tego, jak sie ma zachowy-
waé przed atakiem gazowym, podczas ataku i po rim
oraz winna by¢ pouczona o0 znaczeniu gazowych sygna-
téw alarmowych.

Jesli spoteczenstwo juz dzi$ nie przejmie sie donio-
sto$cig zagadnien, zwigzanych z wojng chemiczna, jaka
oczekuje nas by¢ moze juz w niedalekiej przyszto$ci —



krwawe zniwo tej wojny przeistoczy¢ moze calg Polske
w jedno olbrzymie cmentarzysko, na ktérem legng ko-
Scie gnusniejagcych w biernosci i grzeszacych brakiem
przezornosci ospatych Jej synow.

Wszystkie panstwa dzi$ juz zrozumiaty, jaka potega
bedg w przysziej wojnie lotnictwo i gazy trujace, to tez
asygnuja olbrzymie sumy na tworzenie poteznych flot
napowietrznych i putkdw chemicznych, co jest oczywi-
Scie zwigzane z najpos$pieszriejsza budowg licznych war-
sztatow lotniczych i fabryk, wytwarzajacych gazy tru-
jace.

Uprzytomnijmy przeto sobie, ze
Rzeczypospolitej mozemy

rozkwit i
zagwarantowac

potege
tylko woéw-

Pierwszy polski ptatowiec

W ostatnich dniach lutego odbywaty sie na lotnisku
w Mokotowie prébne loty matego sportowego ptatowca
skonstruowanego przez p. J. Dabrowskiego studenta
Politechniki Warszawskiej, a zbudowanego w warszta-
tach C. Z. L. na rachunek L. O. P. P.

X Por.-pilot Babinski

czas, jesli zdobedziemy sie na masowy i potezny wysi-
tek, majacy na celu jaknajszybszy rozwdj naszego rodzi-
mego przemystu lotniczego i chemicznego.

Jesli zaniechamy tego i w dalszym ciggu — jak to
czynimy dzi§ — bedziemy dbali tylko o blichtr naszej
panstwowosci, nie dbajagc o wzmocnienie przedewszyst-
kiem jej fundamentéw i muréw obronnych, pierwszy
dzien zblizajacej sie ku nam wojny moze byé jednocze-
$nie ostatnim dniem naszej ospatej wegetacji.

Otwérzmy przeto oczy szeroko,
przyszto$¢ wezmy sie do czynu!
nej chwili do stracenia.

a spojrzawszy w
Niema bowiem ani jed-
Szerszen.

sportowy J. Dgbrowskiego.

cyl.,, Smigto $rednicy 135 cm,, obcigzenie skrzydet 275
kg/m2

Opisze tu jak sie odbywaty pierwsze proby kolejno
gdyz dosSwiadczenia takie moga niektorych czytelnikow
interesowac.

X X Stud. Politechniki Warszawskiej p. Dabrowski.

Pierwszy ten  ptatowiec polskiej konstrukcji
z czaséw powojennych cieszyt sie wielkiem zaintereso-
waniem i poparciem ze strony wiadz lotniczych wojsko-
wych jak réwniez catego personelu warszawskiego lot-
niska, to tez z niecierpliwoscig oczekiwano prob.

Ptatowiec ten posiada nastepujgce cechy:

Rozpietos¢ — 5 m., dtugos¢ — 3,7 m., powierzchnia
nosna — 8,25 m2 ciezar wtasny — 145 kg., normalny
zapas paliwa — 10 kg., silnik Blackburne 695 cm'l, dwu-

Do oblatywania poproszono por. Z. Babinskiego jako
jednego z najlepszych i rozwaznych pilotow. Do pierw-
szej proby diugo sie przygotowywano poniewaz silnik
wcigz grymasit 4 trudno byto go doprowadzi¢ do takiego
stanu, aby by¢ pewnym dziatania jego na kilkanascie
minut. Dosiadiszy wreszcie platowca pilot przejechat
pare razy po ziemi probujgc stery i silnik, p6zniej pro-
bowat startowa¢ pod wiatr, lecz bezskutecznie, gdyz
niemogt nabraé¢ szybkosci. Oczywiscie wsrod zgroma-



dzonych licznie widzéw dato sie stysze¢ mndstwo gto-
sow krytycznych, najwiecej na $migto, ktére mate (130
cm.) o szerokosci 7 cm. (na 2700 ob.) nie wzbudzato
w widzach zaufania. Okazato sie jednak, ze przyczyng
matej szybkosci byta ostra (jak u Ballili) ptoza ogonowa,
ktéra bedgc pod sporem obcigzeniem, ryta ziemie i sta-
wiato op6r taki, ze zuzywata blisko potowe sity $migta.

Btad ten zostal nazajutrz naprawiony. Przy liczbhie
widzOw juz o potowe mniejszej ptatowiec po jakich$ 100
m. toczenia si¢ po ziemi wzni6st sie w powietrze lecac
rowno i spokojnie na wysokosci kilku metrow. Przele-
ciawszy jednak do konca lotniska pilot musiat lgdowac
poniewaz silnik stale zmniejszat ilos¢ obrotéw i coraz
byto trudniej utrzymac¢ ptatowiec w locie. Znoéw zaczety
sie badania silnika i proby doprowadzenia go do po-
rzagdku. Szukano rdznych przyczyn lecz bezskutecznie
i pare nastepnych lotéw nie dato wiele lepszych wyni-
kéw. Musze tu zaznaczy¢, ze firma, w ktorej zakupiono
silnik nie podata na jakg benzyne jest wyregulowany,
jak sie z nim obchodzi¢ i czy moze pracowa na petnym
gazie przy ziemi. Poniewaz okazato sie, ze silnik po
pracy daje samozaptony w cylindrach, za$ stosunek kom-
presji ma 1 : 6, nasuneto sie zaraz przypuszczenie, iz
grzeje sie wskutek za wysokiej temperatury spalania,
a pozatem i przedwczesne zaptony zmniejszaja moc jego.
Sprébowano wiec zatozy¢ podkiladki pod cylindry dla
zmniejszenia kompresji na 1:5,5, poniewaz z danem
$migtem nie mozna byto wyzyska¢ mocy silnika na mniej-
szym gazie. Skutek tego byt dobry. Pierwszy lot trwat
juz 18 minut na matej wysokosci PoOzniej w miare jak
pilot przywykal do maszyny i nabierat do niej zaufania

Wielki program

(Od wtiasnego

Paryz, 3. Ill. Pan Henry Pale, jedna z wazniejszych
figur w tutejszych sferach lotniczych, w ten spos6b przed-
stawia francuski program organizacji napowietrznej sieci
handlowej:

Lotnictwo handlowe powstato w roku 1919. W ciggu
pierwszych lat, zostaty popetnione nieuniknione biedy.

Gdy nabyte doswiadczenie pozwolito okresli¢ wiel-
kie prawa ekonomiczne zeglugi powietrznej, plan obec-
nie ustalony przez fray ~uski podsekretarjat stanu, jest
o wiele racjonalniejszy.

Rzeczowy program pana Laurent Eynac (podsekre-
tarza stanu dla spraw lotnictwa) streszcza sie w dwu
wielkich mys$lach przewodnich: 1° Polgczy¢é Paryz z wiel-
kiemi stolicami Europy, 2° zorganizowac sie¢ $rédziemno-
morskg z jej naturalnemi rozgatezieniami, ku wscho-
dowi z jednej strony, z drugiej za$ ku Ameryce potu-
dniowej.

Sie¢ majagca Paryz za oSrodek, zostala podzielong
na pewng ilo$¢ sfer rozebranych pomiedzy poszczeg6lne
towarzystwa lotnicze, ktére w miare moznos$ci technicz-
nych i finansowych, otwieraja je stopniowo dla eksploa-
tacji. Rozwdj sieci ma. by¢ przeprowadzony wedlug na-
stepujgcego planu:

skracat sie start i zwiekszata, wysokos¢ lotu, ktdra doszta
ostatnio do 200 m. Dtuzszych lotow jak kilkanascie mi-
nut nie byto z obawy o silnik, ktéry byt wcigz niepew-
nym aczkolwiek juz utrzymywat state obroty.

Ptatowiec okazat sie w locie dobrym, doskonale wy-
rownowazonym i S$wietnym do lgdowania. Dowodem
tego byto, iz gdy wskutek kaprysu silnika musiat ladowac
na rozmiektem polu oranem, przyczem pilot juz sie przy-
gotowat na pare koziotkéw na ziemi, aparat usiadt do-
brze, chociaz kota ugrzazty w ziemi po osie. Dalsze
préby zostaty na razie przerwane, poniewaz okazato sig,
iz przy obliczaniu $migta przyjmowano za wielkg szyb-
kos¢ lotu, ktérej ptatowiec nie moze osigga¢, wskutek
czego $migto ma zty spokcz. sprawnos$ci, pozatem posta-
nowiono zwiekszy¢ opierzenie ogona aby sie predzej uno-
sit przy starcie i aby ptatowiec byl nieco mniej czutym
na stery w locie. Zmiany te juz sg w robocie i wkrotce
rozpoczng sie dalsze préby, ktore dadza juz o wiele
lepsze rezultaty.

Juz z tych pierwszych préb mozna sadzi¢, majac na
widoku pewne drobne ulepszenia, ze ten ptatowiec moze
sie przyja¢ jako tania, mata i dobra maszyna sportowa,
ktora wykonana catkowicie z krajowego drzewa jest
bardzo tatwg do zbudowania i moze by¢ produkowang
w réznych warsztatach stolarskich, a tern samem moze
sie przyczyni¢ znacznie do poruszenia krajowego zycia
lotniczo-sportowego. Zaznaczy¢ jeszcze nalezy, ze $migto
zastosowane na platowcu jest skonstruowane przez p.
J. Drzewieckiego, tez studenta Polit. Warszawskiej,
podtug zasad przyjetych przez Biuro Konstrukcyjne przy

W. C. B. L. W. Zalewski.
komunikacyjny.
korespondenta.)

Linja Paryz — Londyn ma by¢ przedluzong przez
Marsylje i Witochy ku basenowi wschodniemu morza
$rédziemnego,

Linja Paryz __ Bruksela — Amsterdam przeciggnie

sie przez po6inocne Niemcy, kraje skandynawskie i bat-
tyckie az do Piotrogrodu,

Inna linja ma byé stworzong, ktéra wychodzac z
Paryza, taczytaby go z Kolonjg, Berlinem, Ryga, aby sie

przedtuzy¢ dalej ku Rosji potnocnej.
Linja Paryz — Europa $rodkowa i wschodnia prze-
chodzgca przez Prage i Warszawe, Praga — Wieden —

Budapeszt — Biatogrod — Bukareszt — Konstantyno-
pol — Angora, ma by¢ w przysztosci przedtuzona ku
Moskwie, potudniowej Rosji i Azji.

Potaczenie $rédziemnomorskie i transatlantyckie jest
juz roéwniez ustalone, ale ono takze ma by¢ powaznie

rozwiniete.
Obstugi Francja— Marok i Francja — Algier maja
swa niezaprzeczong wage ekonomiczng i polityczna.

Obecnie sg one zapewnione na linjach: Tuluza — Barce-
lona — Alikanta — Casablanca; Marsylja — Barcelona —
Alikanta — Oran; oraz Casablanca — Oran.



Juz w roku biezagcym majg by¢ uruchomione linje:
Barcelona — Palma — Algier i Casablanca — Dakar. Ta
ostatnia, poczatkowo bedzie przedtuzona obstugg szyb-
kich okretow, pdzniej zas wodncptatowcami, gdy tech-
nika tych ostatnich bedzie pewng; wzdtuz wybrzeza po-
tudniowo-amerykanskiego, az do Buenos-Aires.

Istniejaca juz linja: Antyby — Ajaccio zostanie prze-
dtuzona szeregiem podrozy naukowych, ku Tunisowi
i Algierowi, przez Korsyke i Sardynie.

Potaczenie bezposrednie Marsy]jal—Algier bedzie za-
pewnione, gdy na to tylko $rodki techniczne pozwola.

Gdy linje juz istniejgce zostang przediuzone w wy-
zej wskazany sposob, i gdy zostang ustalone nowe linje,
ktorych utworzenie narzuca sig, wielkie dzieto zostanie
spetnione.

Aby uskuteczni¢ tak obszerny program, trzeba uzy-
ska¢ niezbedne uktady miedzynarodowe, gdyz — jak po-

wiada pan Henry Pate: — ,,nie mozemy podja¢ sie usku-

tecznienia tak olbrzymiej sieci powietrznej wilasnemi
sitami".
Wspoétpraca miedzynarodowa jest warunkiem nie-

zbednym dla rozwoju i postepu zeglugi powietrznej. Po-
za tem, dla uskutecznienia przelotow transatlantyckich
potrzebny jest dalszy postep techniki. Inzynierowie
i przemystowcy czynig w dalszym ciggu poszukiwania.
Niewatpliwie uda im sie rozwigza¢ to taz wazne zaga-
dnienie. Ze swej strony Panstwo musi pomaga¢ regular-
nym przedsiebiorstwom przewozowym, ze wzgledu na
koszta amortyzacji i eksploatacji przez nie ponoszone.
W ten sposob Francja, potaczona z wszystkiemi kra-
jami Swiata drogg powietrzng, bedzie dalej z zapalem
pracowata nad zblizeniem sie ludéw, a wielkie ptaki
roznosi¢ bedg po wszystkich ziemiach, jej che¢ prowa-
dzenia w pokoju i bezpieczenstwie dzieta braterstwa ogo6l-
nego i jej pochdd ku postepowi ludzkosci. MR.

Konkurs szybowcow.

W dzisiejszym numerze ,Lotnika" podajemy rysunek
terenu konkursu, ktdry znajduje sie w okolicy Gdyni na
gruntach gminy Oksywie-Obtuze.

Komisja Techniczna Zwigzku Lotnikéw Polskich
wyruszyta w pierwszych dniach lutego na Pomorze dla
zbadania terenow dla Konkursu Szybowcow.

Szereg postulatow natury nietylko technicznej, ale
spotecznej i politycznej musiano uwzgledni¢ przy wyko-
nywaniu odnos$nych poszukiwan.

Po zbadaniu wybrzeza morskiego od Helu do gra-
nicy gdanskiej zwrodcita Komisja swg uwage na Gdynie
i tutaj zrobiono szereg wycieczek pieszych po wzgdrzach
otaczajgcych obszerne bionia Chylonia-Gdynia, zatrzy-
mujac sie ostatecznie na wyzynach Oksywie-Obtuze,
potozonych na po6tnoc od Gdyni (patrz w zalgczony plan
sytuacyjny).

Charakterystyka powyzszych
sie nastepujaco: Najwyzsze wzniesienie ponad poziom
morza wynosi 82 m. Najwieksza r6znica poziomow
68 m., przecietha 50 m. Uksztattowanie oreograficzne
na szlaku wiatrow panujacych z S i SW jest nastepujace:
W iatr biegnacy ponad ptaskowzgdrzem (180 m.), napo-
tyka po przejsciu lasu chyloiAskiego (140 m.), na obnizenie
terenu (przecietnie 10 m. nad poziom morza) ciggnace
sie poziomo na przestrzeni 3 — 5 km. Za obnizeniem
powyzszem znajdujg sie na drodze wiatrow stoki kepy
Oksywskiej, wznoszgcej sie na 50 — 82 m. nad poziom

terenéw przedstawia

Wydatek 1,50 zt zapewni Ci state otrzymywanie

sLotnikaKupujgc go co numer, nie mozesz by¢

pewnym czy go dostaniesz.

morza. Wyzyny Oksywskie ciggng sie na przestrzeni
10 km. w kierunku NW, utrzymujac przecietng wysoko$¢
70 m. ponad poziom morza.

Przewidziany start odbywa¢ sie bedzie na ugorach,
w punkcie S4 znajduje sie pole orne. Na zboczach sg
pastwiska, pokryte w niektorych miejscach krzewami ja-
towca. Na lgdowiska przewidziane sa btonia Oksywsko-
Chylonskie (torfowiska suche, miejscami prze-ciete ro-
wami).

W nastepnym numerze ,Lotnika" podamy szczegéty
dotyczace warunkéw anemologicznych wybranego terenu.

Ze wzgledu na zamkniecie zapisow przewidziane
z dniem 1 kwietnia zwracamy uwage PP. konstrukto-
row na konieczno$¢ szybkiego zgtoszenia udziatu.

1. Wszechpolski
kim Protektoratem P. Prezydenta Rzeczypospolitej Pol-
skiej odbedzie sie¢ w Gdyni na Pomorzu od 17 maja do
12 czerwca 1925.

Komitet Organizacyjny.

Zadeklarowane nagrody na Il. Wszechpolski Konkurs
Szybowcow.
W ielka nagroda Poznanskiego Komitetu Wojewdédz-
kiego L. O. P. P.
2.500 zt — dla konstruktora
2.500 zt — dla pilota

W ielka
w Poznaniu:
Sportowy silnik lotniczy wartosci

Wielka
m. Poznania:
1500 zt — dla konstruktora

500 zt — dla pilota

nagroda Banku PoznaAskiego Tow. AKkc.

3.500 zt
nagroda Miejskiego Komitetu L. O. P. P.

Konkurs Szybowcéw, pod Wyso-



Nagroda oddziatlu Suwalskiego L. 0, P. P. 1000— zik.
Nagroda Zachodnio-Polskiego Zjednoczenia Spiry-
tusowego:
600 zt — dla konstruktora
400 zt — dla piitota
Nagroda Firmy ,Akwawit" w Poznaniu:
600 zt — dla, konstruktora
400 zt — dla pilota

6 - rtIE3SCA STARTO-
STARTT7 [NAJWre~SZE

A-KTERUMEnN,
ODCHTLEMIA]

Nagroda Firmy ,Winkelhausen* w Starogardzie:
Cenny puhar wartosci 500 zi

Nagroda p. Tarkowskiego w Poznaniu:
Srebrny puhar.

Nagrody naptywajg w dalszym ciagu, z chwilg otrzy-
mania ich do dyspozycji Zwigzku Lotnikéw Polskich po-
damy je do wiadomosci.
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KRONIKA

AMERYKA.

Ford buduje steréwce. Londyn, 24. 2. — ,New-York
Herald" donosi przez specjalnego korespondenta z De-
troit. Rzad Stanow Zjednoczonych podpisat kontrakt
z firmag Aircraft Developmen,t Company, ktéra od diuz-
szego czasu pracuje nad planami sterowcéw metalowych
pod kierownictwem naczelnem p. Edsel Forda (syna).

Pierwszy sterowiec ma by¢ matych rozmiarow i prze-
znaczonym do eskortowania statkow.
Budowa Zepelinbw w Stanach Zjednoczonych. Go-

odyear Co. podpisato ostatecznie kontrakt z zaktadami
Zepelina i w najblizszym czasie przystepuje do budowy.

Jeszcze wyprawy do bieguna. Witadze lotnicze
Ameryki postanowity latem br. wysta¢ jeden z sterow-
cow (Los Angeles albo Shenandcah) do bieguna péinoc-
nego, drugi poleciatby do wysp Hawajskich, celem wzie-
cia udziatlu w wielkich manewrach floty

ANGLJA.

Wypadek lotniczy. Ptatowiec komunikacyjny
Paryz—Londyn, natadowany towarami ulegt przy lado-
waniu przymusowem w czasie burzy koto lotniska
w Lympne wypadkowi. Platowiec zostat lekko uszko-
dzony, zatoga wyszta bez szwanku.

linji

Nowy sposob malowania ptatowcéw. Przed Komisjg
angielskiego Ministerstwa lotnictwa prébowano ostatnio
ptatowiec wymalowany nowym systemem, ktéry ma
uniemozliwi¢ okre$lenie kierunku lotu i optycznie zde-
formowaé¢ ksztatty. Préba udata sie znakomicie, ptato-
wiec po wzniesieniu sie na wysokosci 100 m. utracit swoj
dawny ksztatt, i jak korespondent angielski pisze wy-
gladat na mieszaninge helikoptera i ptatowca z ogonami
w obie strony.

Lot nad Himalajami. Londyn, 26. 2- Siawny pilot
angielski Allan B. Cobham, ktéry w czasie swego ostat-
niego pobytu w Indjach odbyt lot nad Himalajami w na-
stepujacy sposéb podaje swoje wrazenia: W celu doko-
nania przelotu nad Himalajami i skonstatowania warun-
kow fotografji wybraliSmy sie z kapitanem Fischerem
na ten niebezpieczny lot. Pierwszego dnia przelecieliSmy
z Kalkuty do Jalpaiguri, gdzie postanowiliSmy przeno-
cowaé (miejscowos¢ ta lezy u stép Himalajow), Na-
stepnego dnia oprézniliSmy mozliwie platowiec, by go
uczyni¢ jaknajlzejszym i w porannej mgle startowaliSmy
w kierunku gér. Po paru chwilach zobaczyliSmy te naj-
wyzszg na Swiecie grupe gor: Ewerest, Makalu, Kinchin-
junga, Mt. Jano i Kabru. Platowiec wznosit sie coraz
wyzej, lecz powietrze stawato sie coraz rzadsze i sita
wznoszenia sie malata. Na wysokosci 12.000 stép odczu-
waliSmy juz chwiejnos¢ lotu tak, ze zdecydowatem sie
oddali¢ sie cokolwiek od gor, by nie uledz wypadkowi.
Powietrze byto bardzo niespokojne. Osiggngwszy wy-
sokos¢ 15.000 stép przelecielismy nad wierzchotkiem
gory Faloot (okoto 5.000 m.). WKkrotce osiggnelismy

wysokos$¢ 17.000 stép i zfotografowaliSmy z tej wyso-
kosci cudowny roztaczajagcy sie widok na Kinchijunge
28.000 stédp. Lecac na tej wysokosci trafilismy w war-
stwe zupeinie cieptego powietrza znizajgc zato swoj I6t
w celu powrotu na lotnisko wpadliSmy na wysokosci
12.000 stop w warstwe powietrza zupetnie lodowatego.

Lot ten okazat mozliwo$¢ dokonania calego szeregu
fotografji tancucha gdrskiego Himalaja.

Budzety lotnicze. Ostatnie telegramy donosza, ze
Sir Samuel Hoare angielski minister lotnictwa wystawit
budzet na rok biezacy do izby poselskiej w wysokosci
£ 21.319.300 czyli 533.000.000 zt. Anglja budzet swdj
lotniczy bardzo znacznie podniosta w stosunku do roku
zesztego.

Francuski budzet lotniczy przyjety juz przez izbe
poselska a bedacy pod dyskusja w Senacie przewiduje
dla wszystkich resortow (podsekretarjat stanu, minister-
jum wojny, marynarki i kolonji) 713.349.565 fr, fr. czyli
okoto 200.000.000 zt.

Jak fatalnie wyglagda przytem budzet polskiego lot-
nictwa wyrazajacy sie w sumie 19.807.840. Organizacje
spoteczne, a wiec w pierwszym rzedzie L. O. P. P. musi
szalenie wytezy¢ swe sity, by cho¢ w czesci deficyt ten
pokryé.

Sir Sefton Brancker, powraca juz do Europy i to 24
stycznia wyleciat z Kalkuty i leci przez Bagdad, Kon-

stantynopol, Bukareszt, Belgrad, Wieden, Bruksele do
Londynu.

Wypadek lotniczy. Na lotnisku Halfar na Malcie
ponidst Smier¢ angielski pilot por. Richard Lewis na pta-
towcu ,Fairy" ,,Flycatcher".

FRANCJA.
Nowy port lotniczy. Francuskie wiladze lotnicze

przystapity do budowy nowego lotniska, przeznaczonego
specjalnie dla ciezkich ptatowcéw bombardowych noc-
nych i dziennych. Lotnisko potozone bedzie nad mo-
rzem w okolicy Cherbourg‘a.

Sadi-Lecointe nic chce odda¢ palmy pierwszenstwa
ppor. Bonnet. Sadi-Lecointe nosi sie z zamiarem po-
bicia, w najblizszym czasie na ptatowcu Nieuport-Delage,
rekordu Swiatowego szybkosci, ktdry nalezy do Bonneta
(448 km. na godz.).

Ruch lotniczy. Na lotnisku w Le Bourget startowato
w czasie od 1 do 10 stycznia br. 53 ptatowce z 56 pa-
sazerami i przeszto 13 tonami towardw.

Rajd lotniczy przez Sahare. Wedtug ostatniej wia-
domosci wyprawa lotr.icza dotarta do Agrar.

NIEMCY.

Hegemonja powietrzna Niemiec. Specjalny kores-
pondent ,Daily Mail" w Berlinie dowiaduje sie cieka-
wych szczeg6tow w jaki sposdb Niemcy starajg  sie
0 rozw0j swego lotnictwa. OczywisScie wszystko to od-
bywa sie jako lotnictwo cywilne.

Fabryki ptatowcow zatozyly 28 szkot pilotdw cy-
wilnych, towarzystwa, lotnicze niemieckie zatozyty 10
szkot, w catych Niemczech powstaty grupy techniczne
przy ktoérych sa szkoty celem zaznajamiania technikow



szkot ksztatci pilotow
to podlega jednej cen-
wszystkie fabryki za-
seryjnej produkcji pta-

praktycznie z latariem. Osiem
w lotach szybowych. Wszystko
tralnej organizacji. Prdécz tego
opatruja sie w urzadzenia celem
towcow metalowych.

W zwigzku z powyzszem ciekawym bedzie raport
komisji kontrolnej, ktora 15 lutego miata posiedzenie ra-
zem z Radg Ambasadorow.

Lot nad Zugspitze. 31 stycznia odbyt sie wielki lot
ptatowcow sportowych, w ktéorym pierwszg nagrode osig-
gnat Botsch r.a ptatowcu Bahnbedarf z silnikiem' 14,5 KM.
Blackburne. Nastepne miejsca zajeli: Udet (silnik Sie-

mens 55 KM.) Doldi (Junkers) Baumler (Udet z silni-
kiem 600 ccm, Douglas).
POLSKA.

Tydzien lotniczy. Lwow organizuje swoéj Tydzien

Lotniczy, przy wybitnej wspotpracy Zwigzku Awiatycz-
nego Studentéw Politechniki Lwowskiej.

Swiezo opuscita prase (naktadem LOPP Kom. Woj.
Pozn.) brosfurka inz. Mokrzyckiego LOTNICTWO ZA-
CHODNIE A NASZE, (gars¢ wrazen z IX wystawy lot-
niczej w Paryzu). Cena w handlu ksiegarskim 60 gr, dla
czytelnikéw Lotnika 35 groszy. Przy wysytce pocztowej
40 groszy. Nalezyto$¢ mozna nadsyta¢ w znaczkach po-
cztowych do administracji Lotnika.

Udziat Zwigzku Awiatycznego Studentdéw Politechniki
Lwowskiej w Konkursie Szybowcéw. ,Zycie Technickie"
w Nr. 3 przynosi mitg dla nas wiadomo$¢, ze Zwigzek
Awiatyczny przystgpit do budowy szybowca, ktéry ma
wzigé udziat w Konkursie wiosennym. Z prawdziwg
przyjemno$cig podajemy to do wiadomosci i mamy na-

dzieje, ze Zwiazek Awiatyczny zechce podzieli¢ sie
z nami dokladniejszemi danemi i fotografjami, ktore
umiescilibySmy w specjalnym numerze, poswigconym

zgtoszcmym do Konkursu szybowcom.

Wypadek lotniczy. WARSZAWA 23. Il. (kor. wtias.)
w dniu dzisiejszym kilka minut przed 12 startowat samo-
lot Tow. ,Aerolloyd" P-PALF. Prowadzit ptatowiec pi-
lot cyw. Dmoszynski, majac za pasazera przy drugim
sterze pilota Walczaka, w kabinie znajdowat sie jeden
pasazer oraz zapasowy silnik transportowany do Gdan-
ska. Start odbyt sie przy silnym wietrze w Kkierunku
na miasto. Silnik stabo ciggnat tak, ze bedac na wy-
sokosci 15 — 20 m. pilot zmuszonym byt zawré:ci¢ pta-
towcem w strone lotniska, poniewaz zachodzita obawa
uderzenia w domy. W trakcie tego posiadajacy jeszcze
nie wielkg szybko$¢ piatowiec podwiato pod skrzydio,
skutkiem czego $tizgnagt sie i zataczajagc pdtkole spadt
na lotnisko uderzajgc silnikiem, Kktory sie wytamat, o
ziemig. Pilot Dmoszynski zostat lekko podrapany, pilot
Walczak wyszedt cato, natomiast pasazer ulegt ciezszemu
poranieniu.

Préby samolotu sportowego typu. W ostatnich
dniach odbywajg sie na lotnisku Mokotowskim w War-
szawie proby platowca sportowego konstrukcji stu-
denta politechniki Warszawskiej p. Dabrowskiego. Pro-
by lotu przeprowadza por. pilot Babinski. Ptatowiec po-

siada jak dotad dtugie starty i trudno osigga wysokos¢,
ladowanie z bardzo krétkim wybiegiem. Nie mozemy
przesadza¢ wartosci samego ptatowca, lecz wypadek po-
wyzszy, jako pierwsza préba w Polsce jest nie tylko
godnym zanotowania, ale przynosi zaszczyt Sekcji Me-
chanikéw Politechniki Warszawskiej, ktorej cztonkiem
jest p. Dabrowski,

Probne loty nowego platowca* Dnia 14 lutego przy-
leciat do Warszawy ptatowiec Koolhoven (licencja de
Monge) z silnikiem Bristol ,Jupiter” 400 KM., ktérego
doktadny opis podat ,Lotnik" w 1 Nr. b. r. Platowiec
odbyt 16 Il. loty probne z pasazerem z p. gen. Zagor-
skim. Loty wypadty doskonale i jak stycha¢ wtadze
polskie zamierzaja zaméwi¢ wiekszg ilos¢ platowcow
tego typu, ,Lotnik" nie moze sie powstrzyma¢ od uwagi,
ze powyzszy krok dostarczy Polsce typu wojskowego
ptatowca jednego z najlepszych.

Pierwsza Jaskdtka. Jak ,Lotnik" sie dowiaduje
dwuch mechanikéw lotniczych z Bydgoszczy wykancza
szybowiec dla Konkursu, sg nimi pp. Dzialowsy. Foto-
grafie podamy w numerze specjalnym poswieconym
zgtoszonym szybowcom, a tymczasem ,Lotnik" wyraza
swoje petne uznanie dla ,Pierwszej Jasko6tki" i dla
wspotpracownikéw pilota, mechanikoéw, ktérzy tak gorgco
interesujg sie sprawg lotnictwa bezsilnikowego.

Osobiste.* Dnia 10 marca odbyt sie w Chetmzy S$lub
p. Wandy Zielifiskiej z cztonkiem Zwigzku Lotnikéw
Polskich pilotem Wincentym Stachowskim z Torunia.
Mtodej parze zasyta ,Lotnik" serdeczne zyczenia.

,,Lot Polski'" Nr. 16.

Rozpoczynajgc trzeci rok istnienia ,Lot Polskil za-
prezentowat sie nader ciekawie. Styczniowy numer na-
lezy pod wzgledem bogatej i interesujacej tresci do naj-
lepszych tego czasopisma.

Rozpoczyna go artykut pptk. J. Grzedzinskiego
»1924" bedacy bilansem lotnictwa za rok ubiegty. Dalej
spotykamy zajmujacy opis samolotu przysztosci konstr.
inz. Breguet‘a, reminiscencje lotu Z. R. Il (Los Angeles)
do Ameryki, rezultaty konkursu w Dayton, o rosyjskim
konkursie szybowcéw na Krymie oraz o zdobyciu re-
kordu szybkos$ci przez Francje.

Dziat techniczny zawiera artykut mjr. A. Steblow-
skiego ,Z techniki sterowcow" oraz drobiazgowy opis
eksponatow IX Salonu Aeronautycznego w Paryzu, pidra
pptk. Z. Plodowskiego. Dziat len zamyka krdtka
wzmianka o konkursie silnikéw lotniczych we Francji.

W dziale wojskowym znajdujemy niezmiernie cieka-
wy obraz organizacji lotnictwa belgijskiego pidra pik.
Cz. Lupinskiego.

Zycie w biekitach zawiera ,Na marginesie wspom-
nien prelegenta” M. CzeScika oraz wiersz J. Ejsmonda
»,Orzet i aeroplan”.

Kronika miedzynarodowa wraz z rubryka , To i owo"
dajag nam obraz zdarzen lotniczych zagranica.

Biuletyn Ligi Obrony Powietrznej Panstwa podaje
obszerne sprawozdanie z Walnego Zgromadzenia L. O,
P. P. w dn. 7—8 stycznia b. .

Catos¢ robi nader dodatnie wrazenie.
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Uwaga: Oprécz wymienionych lotdw pocztowych

w lotach innego rodzaju jak prébnych, okreznych, spec-
jalnych, szkolnych i t. p. wykonano w r. 1924 382 lo-
tébw, = 12852 kim., przewieziono 598 o0séb.

W roku 1922 i 1923 liczba lotéw innego rodzaju wy-
nosita 10%, = 20% kim. i przewieziono 25% oséb w sto-

sunku do danych statystycznych w
za rok 1922.

Ruch utrzymywano 1922 od 1/9-30/11, w roku 1923
od 21/3-15/12 (z przerwami z przyczyn formalnych
w sierpniu, wrzedniu i pazdzierniku), a w roku 1924 od
11/4-15/12 na przestrzeni Warszawa — Lwéw i War-
szawa— Krakéw, Na przestrzeni Warszawa — Gdansk
ruch' utrzymano bez przerwy zimowej.

lotach pocztowych

Remarque: Sauf les vols de poste ils ont ete executes
en 1924 vols extraord naires, comme p. ex.: vols specaux, vols
d’essa s, vOls d’epreuves etc., ce qu’ fat ensemble 382 vols =
12 852 kilometr, ils ont ete transportes 598 personnes.

En 1922 et 1923 le nombre de vols extraordin’ares s’eleve
jusqu'a 10% = 20% des k'lometres parcourus, en ayant trans-
porte 25% de tous les passagers, qui ont pris part aux vols
de poste.

La navigat:on aerienne sur toutes nos lgnes a dure en
1922 du 1/9-30/11, en 1923 — du 21/3-15 12 et en 1924 — du
11/4-15/12. A partlr du 15 Decembre nous avons pour la pre-

miere fo:s installe le service d’h'ver sur la ligne : Varsovie—
Dantz‘g.
Osobiste. Dnia 8 lutego br. odbyt sie w Radomiu

$lub p. Eugenji Staczynskiej z cztonkiem Zwigzku Lot-
nikéw Polskich p, por. obs. Wisniowskim Mieczystawem
z Torunia. Miodej parze zasyta ,Lotnik" serdeczne zy-
czenia.

»Miody Lotnik". Ukazat sie nr. 4-5 ,Mtodego Lot-
nika", miesiecznika poswieconego popularyzacji lotnictwa
wséréd miodziezy pod redakcja p J, Osinskiego.

W dziale og6lnym spotykamy ,Bilans i saldo 1924 r.*,
»Z IX wystawy lotniczej w Paryzu", ,Helikopter — jako
rozwigzanie zagadnienia bezpiecznego lotu" i ,Lot szy-
bowy"; dziat historyczny wypeinia doskonaty artykut p.
Cz. Tanskiego — ,,Praca nad lotem mechanicznym u nas
w latach 1893 — 1897"; dziatl techniczny omawia w spo-
sob bardzo przystepny silniki lotnicze i profile lotnicze,
modelarski — podaje jak zwykle opis nowych modeli,
bardzo obszerne tym razem wiadomosSci biezace dajg
obraz wydarzen krajowych i zagranicznych wreszcie
.Zycie w przestworzach" — ciekawe opowiadania mjra
Stebtowskiego — ,,Na spadochronie”.

Numer zdobi 27 ilustracyj i rysunkow.
bardzo dodatnie wrazenie.

Redakcja ,,Mtodego Lotnika"
wie przy ul. Senatorskiej nr, 14.
czego — 50 gr.

Cato$¢ robi

miesci sie w Warsza-
Cena numeru pojedyn-

r

RUMUNIJA.

Kupno pfatowcéw. Rzad Rumunski zamowit 500
ptatowcow w Anglji i Francji, pomiedzy ktéremi znajduje
sie 120 dwusiedzeniowych wywiadowczych Potez XV, 70.
Siddley (Siskin) jednosiedzeniowych bojowych i 20 ciez-
kich ptatowcdw bombardowych.

WELOCHY.

Jeszcze jedna filja zaktadéw Zepelina. Rzym, 17. 2,
.Epoca donosi, ze inzynier zaktadow Zepelina Eckener
przyjechat do Milano w celu pertraktacji nad zatozeniem
fabryki w okolicach tego miasta.



NOWE KSIAZKI.

Inz. G. Mokrzycki, LOTNICTWO ZACHODNIE
A NASZE. Pod powyzszym tytutem ukazata sie w bar-
dzo pieknej szacie, broszurka wydana naki. LOPP. Kom.
Woj. Pozn. Autor nawigzujgc do ostatniej wystawy lot-
niczej w Paryzu, omawia najnowsze prady i dazenia
w budowie ptatowcoéw i silnikdw* i nie waha sie nawet
stawia¢ S$miatych horoskopdw na przysztos¢. Bedac
zdecydowanym zwolennikiem metalu, wrézy autor wielkg
przyszto$¢ stali. Z kolei omawia donioste kwestje i za-
gadnienia aktualne lotnictwa, wiec zagadnienia komuni-
kacji na wielkg skale i sprawy z nig zwigzane, sprawy
lotnictwa wojskowego etc.

Zestawiajagc stan lotnictwa zachodniego z naszem
wykazuje jak daleko jesteSmy z tytu za zachodem i jakg
drogg i8¢ mamy aby sie z nimi zréwnac, przyczem pod-
kresla z naciskiem, ze budowa¢ trzeba od podstaw, mi-
mo ze praca ta musi potrwac¢ diuzszy okres czasu.

Tylko ta droga prowadzi na pewne do celu. Wszel-
ka tatanina i improwizacja na kolanie to stracony czas
i Srodki. Na zakonczenie daje autor w dodatku zesta-
wienie wszystkich oficjalnych rekordéw lotniczych po
dzien 1. 1. 1925 r. Ksigzeczke te winien przeczyta¢ kazdy
interesujacy sie lotnictwem.

C. Wawrzyniak, Prezes Z L. P.

Komunikat Cywilnej Szkoty Pilotow.

Wszystkim zgtaszajagcym sie kandydatom komunikuje
sie, ze ilo$¢ uczni na pierwszy kurs jest przez Departa-
ment IV. M. S. Wojsk, zatwierdzona. Wobec czego dal-
sze zgtoszenia nie beda chwilowo uwzgledniane. Drugi
kurs rozpocznie sie na jesieni b. r. o czem doktadne
dane podamy w swoim czasie, w ,,Lotniku".

Ze Zwiagzku Lotnikow Polskich.

Tytutem dalszej raty na pierwszy samolot szkolny
z inicjatywy p. Dr. Nenckiego wptacito Zachodnio Pol-
skie Zjednoczenie Spirytusowe na konto Z L. P,
2.362,66 zt. oraz ofiarowato uzywany samochéd firmy
,Forda" dla celéw sanitarnych w nowopowstatej szkole
pilotow na tawicy.

W dalszym ciggu ofiarowali ra rozwo6j lotnictwa pol-
skiego i ztozyli do Z.L.P.: Bank Poznanskiego Ziemstwa
Kredytowego 100,00 zt, Dyr. Stupnickii 20,00 zi, Dyr.
Lisowski 20,00 zt. i Dyr. Urbanski 10,0 zk

Wszystkim szlachethym ofiarodawcom, przyczyniajg-
cym sie do postawienia silnych fundamentéw dla roz-
woju lotnictwa polskiego sktada jaknajserdeczniejsze po-
dziekowanie

Zarzad
Zwigzku Lotnikéw Polskich.

Ofiary.

Na kupno pierwszego samolotu dla pierwszej szkoty
pilotéw polskich na tawicy w Poznaniu zaofiarowaty
dotychczas osoby i firmy z przemystu spirytusowego na-
stepujace sumy:

S. A. ,Akwawit", rektyfikacja okowity i fabryka
chemiczna — 1.000 zi, Dyrektor Konrad Kaminski —
100 zi, Dyrektor Adam Pietrasiewicz — 100 zlotych,
Dyrektor Wojciech Skowronski — 100 zt, Dyrektor Dr.
Michat Skérny — 100 zt, Dyrektor Wiadystaw Sobecki
— 100 zt, p. Prokurent Fr. Grzelczak — 30 zt, proku-
rent Leonard SkowroAski — 30 zi, prokurent Jozef Ja-
btonski — 30 zi, Poznahnska Spétka Okowiciana — 500
zt, p. Rucinski Grudzigdz — 50 zi, Firma Artur Gaede

Poznan — 250 zi, Suitan i Ska Toruh — 20 zt, Dale-
szynski Kruszwica — 10 zt, ,Centrala Spirytusowa" pra-
cownicy rozlewni w Kowlu — 100 zi, ,Pekate” Spoitka
dla Handlu i Przemystu w Warszawie — 100 zi, ,Bank

Przemystowcow Warszawa" uzbierane przez pracowni-
kéow — 8 zt, Zaktady Chemiczne ,,Grodzisk" S. A. War-
szawa — 100 zi, ,Rektyfikacja Warszawa" — 200 zi,
Zwigzek Przedsiebiorcow Gorzelni Rolniczych S. A.
Lwoéw — 300 zt, F. Jankowski Warszawa — 50 zt, ,Bank
Poznanski T. A. w Warszawie" — 600 zi, L. Sandler
w Warszawie — 536,66 zi, T. A. Hartwig Kantorowicz
Poznah — 300 zi, B. Kasprowicz Gniezno 500 zi, T. A.
Winkelhausen Starogard — 2.000 zt, ,,Ostrowit” w Ostro-
wie — 1.500 zt, Zachodnio-Polskie Zjednoczenie .Spiry-
tusowe T, z 0. p. w Poznaniu — 2.069,20 zt, pp. Tadeusz
Rosental — 50 zt, Juljusz Berger — 50 zi, Adolf Dau-
mann — 50 zt, M. Seidenfrau — 50 zi, inz. W} Szcze-
panski — 10 zt, Wt Han. Herszenson — 5 zi, J. Her-
szenson — 5 zi, Zwigzek WHascicieli Gorzelni Przemy-
stowych — 50 zi, ,Technika Gorzelnicza" S. A. w War-
szawie — 500 zi, ,Bank Ziemianski" w Warszawie —
100 zt, p. Kaczkowski Prezes ,, Techniki Gorzelniczej" —
100 zt, T. Komierowski — 50 zi, p. Prezes Lossow —
100 zt, p. Generat Hohenauer — 10 zi.

Przy tej sposobnosci musimy najserdeczniej podzie-
kowa¢ WPanu Dr. L. Starszewskiemu w Warszawie za
potozone trudy nad uzyskaniem skitadek od przemystow-
cOw z poza dzielnicy tutejszej.

Powyzsza suma 11.913,86 zt zostata za pokwitowa-
niem przekazana Zwigzkowi Lotnikéw Polskich w Po-
znaniu.

Poniewaz samolot szkolny bedzie kosztowaé 15.000
ztotych przeto upraszamy o dalsze ofiary.

Zachodnio-Polskie Zjednoczenie Spirytusowe.

Towarzystwo z ograniczong poreka.

Odpowiedzi Redake;ji.

W. P. B. M. Krakéw. Tow. Akc. Samolot, Poznan-
tawica. Plage i Laskiewicz, Lublin. Fabryka samolo-
tébw, Biala Podlaska. Fabryka Aviata, Katowice.
Pierwsze dwie juz pracujg, nastepne w organizacji, na
ukonczeniu.

S. w Skierniewicach: od 1 marca zostata urucho-
miong |. Cywilna Szkota Pilétow przy fabr. ,Samolot"”
w Poznaniu, wszelkie ogtoszenia znajdzie WP. w ,Lot-
niku".



ZDZISLAW MARYNOWSKI.

IKAR ZWYCIEZCA.

Powies¢.

(Ciag dalszy.)

9.

Chwila rozrzewnienia szczerego, dobroczynnego, chwi-
la zetkniecia sie z nieprzebranem Zrédiem mitosci ro-
dzinnej podziatata nan jak orzezwiajacy, btogostawiony
deszcz po dniu upalnym i dusznym. Skiebione, rozsza-
late wiry uczu¢ rozpaczliwych, spienione nurty zawie-

dzionej nadziei, upokorzenia i tesknoty opadty nagle
gdzie$s na dno duszy, zasklepity sie i scichlty. Wokot
Markowego serca rozlata sie bezmierna cisza i stodka

atmosfera ciepta. — W jadalni otoczyly go twarze kochane,
nie widziane juz tak dawno, a tak przecie drogie, mimo
chwilowych zapomnien.

Wszyscy krzatali sie po obszernym pokoju. Matka
z Zosig uktadaty zimne wedliny na talerzu, przygotowy-
waty chleb swiezy, pszenny. Na stole pojawita sie po-
wazna przysadkowata butelka starki z tajemnej ojcow-
skiej piwniczki. Nawet Roman co$§ tam majstrowat
okoto przygastego samowara, porwany ogO6lnem podnie-
ceniem. Marek tymczasem, nie wiedzac ani czem, ani
jak im poméc w tej zabiegliwosci, co chwila protestowat
tylko przeciw og6lnemu zamieszaniu, zapewniajac, ze
wcale nie jest gtodny.

Zasiedli wreszcie dokota stotlu wpatrzeni wszyscy
w przybysza, z tysigcem pytan ttoczgcych sie naraz na
usta. Milczeli jednak, chtonagc go tylko wzrokiem
i jakby utrwalajagc sobie w $wiadomosci jego zdawna
upragniong obecno$¢. Jego opdznienia nie wspomniat
nikt ani stowem, przekres$lajgc mu tern samem przewine
bolesng. Sam rozpoczat zaktopotany, lecz ojciec przer-
wat mu ruchem reki.

— Bdg z toba, wida¢ nie mogtes, skoro$ nie przy-
jechat. Teraz nam do$¢, ze$ wreszcie z nami — i objat
go silnem ramieniem, przyciggajac ku sobie.

Starka rozwiata ostatecznie resztki jakiej$ nie-
pewnos$ci wiszagcej w powietrzu. Marek sam jat pokrétce
opowiadaé o sobie, o swych przygodach i przejsciach
podczas ostatnich walk. Epizody powtarzane juz ty-
lekro¢ od czasu powrotu z frontu, kres$lit lekko, przemil-
czajagc wieksze niebezpieczenstwa, by choé¢ ex post nie
wystawiaé na probe matczynych i ojcowskich nerwéw,
A oni i tak niepokoili sie wszystkiem, zamierali ze stra-
chu, trudzili sie z nim razem, meczyli, gtodzili, narazali
na te same tysigce niewygdd, niedosypiali, palili stoA-
cem, mrozili chtodem zimowych nocy i tesknili z nim
razem, cho¢ to juz dawno mineto — da Bdg bezpowrot-
nie. Co chwila z czyich$ piersi wybiegato dlugie west-
chnienie, co chwila po zwiedtych policzkach matki to-

czyta sie tza lub ojcowskie ramie otulato szyje Mar-
kowa.
Roman mniej skory do rozrzewnien, stuchat, od

czasu do czasu wtracajac jaka$ uwage wiasng i pamietat
o kieliszkach tudziez o zawartosci przysadkowatej bu-
telki, w przerwach za$ pomiedzy jedng a drugg czyn-
noscig wygrazat palcem siedzacej cicho i wpatrzonej na-

boznie w Marka dziewczynie. Ona za$ rumienita sie
przychwycona na gorgcym uczynku i odwracata skromnie
oczy w inng strone. Wreszcie gdy Marek z zapalem
opowiadat o jakiej§ wsciektej szarzy na bolszewikow,
a jej oczy iskrzyty sie zywym ogniem, wpatrzone wen
jak w tecze, pochylit sie i szepnagt ledwie dostyszalnie.

— Nie zjedz go catego dzi$, zostaw co$ na jutro...

Sptoszona panienka zerwata sie od stotu i wybiegta
z pokoju nie mogac sna¢ ukryé zbyt juz rozgorzatych po-
liczkbw. To dalo hasto do og6lnego poruszenia. Go-
dzina byta zreszta bardzo juz pdzna, trzeba wiec byto
iS¢ spa¢, odkladajac reszte epopei na jutro.

— Jutro ci tez pokaze wszystko co sie u nas zmie-
nito przez ten czas. WezZmiemy z sobg Zoske na objazd
gospodarstwa, bo ona tu wiasciwie jest teraz gospodynig
witasciwg — oznajmit na dobranoc stary pan Szarski.

Rozeszli sie wszyscy do swoich pokojéw — Roman
i Marek narazie rezydowaé¢ mieli w jednym pokoju.
Gdy sie znalezli sami, Roman wzigt brata za ramiona
i odwracajgc twarzg ku Swiatlu zajrzat mu w oczy gte-
boko, jakby chciat odczyta¢ w tresSci jego wzroku to
o czem milczaly jego usta. Patrzyli chwile na siebie
w ciszy, wreszcie Marek opuscit wzrok ku ziemi.

— Wiec nic?

Marek skinagt gtowag w milczeniu.

— Koniec, wszystkiemu... Oistatecznie...

Roman przycisnagt go silniej ramieniem ku sobie i ta-

godnie, jakby uspakajajgco, poklepat po ramieniu. Tym
krétkim usSciskiem powiedzieli sobie wiecej nizby ich
usta zdotaly wypowiedzieé. Rozumieli sig, odczuwali.

Marek ze wzrokiem utkwionym w migotliwym pto-

mieniu Swiecy bezwiednie jat sie rozhiera¢. Po dtugiej
chwili wargi jego poruszyty sie cicho.

— Moze to i lepiej — wyszeptat niepewnie.

— Lepiej napewno — zabrzmiat zdecydowany,

twardy gtos Romana.
10.

Ani objazd gospodarstwa, ani dalszy cigg epopei nie
doszedt jednak do skutku, gdyz Marek wstawszy bardzo
pézno czut sie zle. Doznawat uczucia dziwnego roz-
ktadu w catem ciele. W gtowie mu huczato, a od czasu
do czasu przebiegalty go dreszcze. Pod wieczdr stato
sie widoczne, ze gorgczka sie wzmaga. Szum w glowie
powiekszat sie coraz bardziej, to zimno dojmujgce, to
goragco przenikato go naprzemian, oczy pality nieznosnie,
a pod powiekami przebiegaty kota. ogniste.

Na drugi dzien nie moégt wstaé, dreszcze i rozluZnie-
nie cztonkéw przemienity sie teraz w b6l nieznosny, nie
majacy ani zrodia ani miejsca okreslonego. Najwiecej
jednak dokuczato tamanie w krzyzu, wskutek czego me-
czyt sie straszliwie, nie mogac utozy¢ sie do$¢ wygodnie
na postaniu. Trawita go gorgczka.

Zawezwany z miasteczka lekarz stwierdzit bardzo
silng grype oraz znaczne wyczerpanie organizmu. — Nic



dziwnego — ,wychodzita" zen teraz dopiero wojna.
Wszystkie niewywczasy, niewygody, niedojedzenia, zme-
czenie i wyczerpanie, poki byto trzeba, wyréwnywaty
nerwy zahartowane i napiete do najwyzszego stopnia.
W ogniu walk i w znoju marszéw organizm czerpat z na-
gromadzonych dawniej zapaséw energji — nie miat czasu
na chorobe. Teraz, gdy po powrocie do domu, Marek
dat folge nerwom wybuchta choroba, oddawna widaé juz
utajona, ze zdwojong sita.

Na trzeci dzien gorgczka podniosta sie do czter-
dziestu stopni tak, ze chory tracit chwilami przytomnos¢.
Z otwartemi oczyma, twarzg rozgorzatg i wyschnietem
gardtem lezat godzinami nie poznajac nikogo, ani nie ro-
zumiejac nic.

Roman czuwajacy przy nim na zmiane z ojcem
i matka bat sie, zeby nie zaczat bredzi¢. Bat sie wy-
wotywania widma Liii, tu przy matce i przy ojcu, ktorzy
w milczeniu cierpieli z powodu tej nieszcze$liwej jego
mitosci. Nie bredzit jednak. Ze spieczonych warg nie
wybiegt zaden dzwigk — lezal jak martwy przedmiot.

Lekarz odwiedzajacy go codziennie na pytania wszel-
kie odpowiadat do$¢ wymijajagco, catg nadzieje skierowu-
jac na site mlodego organizmu, ktéry z chorobg powi-
nien sie sam upora¢. Stan Marka byt jednak niepewny,
gorgczka nie ustepowata wahajgc sie pomiedzy trzydziestu
dziewieciu a czterdziestu stopniami. W ten sposéb za-
miast radoSci po powrocie Markowym zapanowal w ca-
tym domu smutek i przygnebienie. Pani Szarska po ca-
tych dniach czuwajgc przy synu ocierata wcigz fzy pty-
nace zda sie nieprzerwanym strumieniem. Stary pan
co chwila wybiegat do gospodarstwa, to wracat znow,
by spojrze¢ w zgoraczkowana twarz chorego, nie mogac
znale$¢ sobie miejsca ani spokoju, Zmizernieli wszyscy
z niewyweczasu i niepokoju.

Roman czuwat gtéwnie po nocach wymdgiszy ten
przywilej dla siebie ze wzgledu na sity rodzicow. Osto-
niwszy lampe ciemnym abazurem, noce cale spedzat
przy stole zajety wykresami i pochioniety obliczeniami.
Tusz, cyrkle, grafiony, tablice logarytmdw mieszaly sie
z pudetkami od papierosow i butelkami medykamentow
naukowych. Marek za$ lezat, pojekujac czasami cicho
juz przeszto tydzien.

Czasami na krotka chwile odzyskiwat przytomnosé
iwéwczas spostrzegat brata pochylonego nad stotem
z linjg i grafionem w dioni. Widziat jego spokojne pewne
ruchy reki, kreslagcej na biatym kartonie niezrozumiate
linje, lecz czarne kreski unosity sie nagle z nad stotu,
plataty sie ze soba, tworzyty dziwne powikiane rysunki,
urastaty do olbrzymich rozmiaréw, wypetniaty pokdj
i wality sie nanoplatujac go nierozerwalngsiecia. Ma-
rek zastaniat sie rekoma i z jekiem popadatznéw w stan
odretwienia.

Stan ten trwat dni kilka. Zaledwie rano i przed po-
tudniem chory byt troche przytomniejszy, lecz skarzyt sie
wcigz na dotkliwy bdl w krzyzu i gtowie. Nie jadat pra-
wie nic. Odrobine kleiku trzeba byto wen wmuszaé¢ pra-
wie sitg. Robita to zwykle pani Szarska, albo Zosia.
Lecz tej ostatniej, dzieki surowym obyczajom pani domu
rzadko wolno byto chorego odwiedzaé. Pozbawiona tez
byta przywileju czuwania nad nim.

Pewnej nocy jednak, gdy Marek szeptem spieczo-
nych warg, nie mogac doby¢ silniejszego gtosu, prosit by
mu dano pi¢, a Roman pochtoniety catkowicie jakiems$
obliczeniem nie ustyszat nic, w uchylone na Kkorytarz
drzwi kto$ nagle zastukat.

— Marek chce pic.

Roman zerwat sie z miejsca i otworzyt drzwi zdu-
miony. Ubrana catkowicie jak w dzien, na korytarzu
stata Zosia, starajgc sie ukryé zakiopotanie.

— Przechodzitam wtasnie przez korytarz i ustysza-
tam... — tlomaczyta niepewnie.

Po za nig dojrzat otwarte do przeciwlegtego pokoju
drzwi, a dalej w Swietle lampy nierozebrane t6zko i roz-
tozong na stole ksiazke.

— Czemu nie $pisz?

— Spatam troche po obiedzie i teraz... bezsennosc¢.
Czytatam. — Cofneta sie do swego pokoju.

Roman teraz dopiero przypomniat sobie, ze dziwnym
trafem drzwi na korytarzu zawsze sg w nocy uchylone,
tylko, zajety swa pracg, nie zastanawiat sie dotad nad
tern, czy to on sam zapomina je zamkngé, czy tez kto$
inny otwiera umyslnie.

(Ciag dalszy nastapi.)

W ielkopolskie Zaktady Radjo-Techniczne

FABRYKA APARATOW RADIOTECHNICZNYCH -

Aparaty Radjofoniczne

INSTALACJE -

umozliwiajagce odbi6ér wiadomosci

LABORATORJUM DOSWIADCZALNE

prasowych i koncertow z catej Europy



Pomnik Polegtych Lotnikéw.

Do dnia dzisiejszego wptacono: Zebrane za inicja-
tywag mjra Szczudtowskiego na uroczystosci Chrztu Lot-
niczcego w Fabryce ,Samolot” 82520 zt. N. N. 1—
L. S. 150, Humpola - Hieromski — poz. konwersyjna
10— zt. Razem 827,70 i 10 zi. poz. konwersyjnej.

Od Redakcji.

Obecny numer, pos$wiecony uroczystosci chrztu lot-
niczego pierwszego ptatowca zbudowanego w fabryce
»Samolot" ukazuje sie z op6znieniem z powodu trudnosci
technicznych.

Nastepny numer poswiecony specjalnie lotnictwu
w Rosji ukaze sie 1 kwietnia.

Od Administracji.

Wszystkim PP. Prenumeratorom przypominamy o ter-
minie prenumeraty na kwartat Il

Prenumeratorzy z Wielkopolski, Pomorza i Gornego
Slagska moga wptacaé prenumerate przez listowych.
Ostatni termin 25, marca.

Dla PP. Prenumeratorow z innych dzielnic zatgczamy
blankiet na P. K. O.

Za dziat redakcyjny odpowiada Bolestaw Ostrowski.

CENTRALNA DROGERIA

J. CZEPCZYNSKI, POZNAN

Skiad detaliczny: Magazyny hurtowne:
Stary Rynek 8. Tel. 3324 ul. WoZna 23. Tel. 3238
Konto czekowe: P. K. O. Poznan 200 546.

Najtansze zrédio

ZAKUPU DLA KAZDEGO

SPECJALNOSC: Farby, lakiery, pokosty, pendzle.
Oliwy, tluszcze do maszyn, smary na osie.

Odr. telegr. Olejarnia - Telefon nr. 1i 6 - Skrzynka poczt. 16
~Olejarnia Szamotuty" Tow. Akc.
w Szamotutach (Woj. Poznanskie)

Oddziat 1 Oddziat I1I.
Olejarnia parowa. Miyn parowy.
Kupuje po najwyzszych cenach dziennych:
Siemie Iniane, rzepak Zyto i inne gatunki

i inne nasiona oleiste zboza.

CZYTAJCIE ,,LOTNIKA” PRENUMERUJCIE GO

JEDYNE i NAJTANSZE PISMO BOGATO
ILUSTROWANE PODAJACE NAIJNOWSZE
WIADOMOSCI Z DZIEDZINY LOTNICTWA

PRZEDPLATA KWARTALNA 125 zk.
WYCHODZI 1-go i 15-go KAZDEGO MIESIACA

- Ve - -
Przodujaca marka w catym Swiecie
Ptatowiec DEWOITINE z pil. DORET na ktérym pobito wtasnie rekord

PtatowiecFERB OISz'piI.sierz.BONNET,ktérypobi}s’wiatowy rekord szybkosci. AV I O N I N E

Ptatowiec BREGUETz pil. kap. PELLETIER DOISY, ktory swemi czynami

zadziwit $wiat lotniczy sa pociagniete,pokryte, lalcierowanei malowane wytworami -
Wszystkie rekordy $wiata sa pobite przez pokosty, lakiery, p+otna Telefony:

szybkosci na 1.000 km

werniksy i farby

MARCADET 38-02

MARCADET 38-03

Bracia DR E Y U S MARCADET 2

Dostawcy Rzadu Francuskiego (Min. Wojny, Marynarki. Kolonji, Podsekr. Stanu dla lotni-

ctwa) | wszystkich Panstw Sprzymierzonych.

Fabryka i Biura: 50. rue du Dois,

................. <*e* {2.m piotna StFSSIE

Adres telegraficzny:

Avionine Clichy-la-Garenne
Code: AZ franeais

CLICHY R. C. Paris 210.619 B

P°ad 3600 N



’ . .
Unecize Warsztatow sarmoctiocowfon:
Precyzyjne $lifowanie cylindréw mo-

torow samochodowych i lotniczych
od 75 mm Srednicy zwyz

Wykonanie czesci silnikow
jak
Wentyle z najlepszej stali niklowej
Sprezyny, Czopy zaworowe, Kota
zebate i t. p.

Wyborowy materjat — precyzyjne wykonanie

Sp. Akc. SAMOLOT

POZNAN - LAWICA
Telefon 65-27 Telefon 65-27

POLSKA LINJA LOTNICZA

AEROLLOYD'

Rozktad lotow na rok 1925-ty
wazny od dnia 16-go grudnia 1924 r.

Rozktad lotow:

Cena
Czas Kierunek Czas biletu
w zt

11— Gdansk N 14—
65.—

14— N~ Warszawa 11—

Komunikacja codzienna i w niedziele,
o ile sg zgltoszenia pasazerow o bilety.

,GRAKONA"

TOW. AKC.

Bydgoska Fabryka Pilnikow i Narzedzi

dawn. Granobs

BYDGOSZCZ,

Telefony 176 i292 ——

Koztowski

Marcinkowskiego nr. 7/8
Zatozona 1852

Adres telegraficzny: GRAKONA BYDGOSZCZ

Konta bankowe: Bank Polski,

Oddziat Bydgoszcz

Pocztowa Kasa Oszczedno$ci Poznan konto 201414

Hurtownia stali 1 narzedzi



BANK POZNANSK]I ¥

ODDZIAL W WARSZAWIE CENTRALA W POZNANIU
Kredytowa 4. 27 Grudnia 4.
Adres telegraficzny: ,Kredbekape"
TELEFONY:
Dyrekcji 47-79, 94-54, 255-10. Adres telegraficzny ,Bekape“
Wydziatu Gietdowego 94-56.

Buchalterji 94-58. Telefon 24-40.

Zatatwia jJaknajkorzystniej wszelkie operacje bankowe* Uskutecznia przekazy
na wszystkie miejscowosci w kraju i zagranicg* Przyjmuje wkiady na rachunki
biezace od zt 5— oprocentowujac je 12% w stosunku rocznym*

BANK DEWIZOWY.

r r
¥ Foo
Swiece Swiece

samochodowe samolotowe

WYTWORNI ,,ISKROPOL*“

Pobity rekord wytrzymatoSci Swiec zagranicznych!!

LJUOSKROPOL®™ S-ka Akc.

Fabryka wyrobow metalowych
Poznan, Dolna Wilda 35.

Konto bankowe: Bank Poznanski w Poznaniu. Telefon Nr. 5500.

Oddziat I.. Wyrob zapalnikéw do motoréw spalinowych.
Il.. Tokarstwo Fasonowe. CzeSci fasonowe.
I1l.; Wyrob narzedzi precyzyjnych.



BANK POZNANSKI

TOW. AKC.

POZNAN, ULICA 27 GRUDNIA 4

BANK DEWIZOWY

RACHUNEK PRZEKAZOWY W BANKU POLSKIM NR. 2882
W P. K. O. Nr. 200820

ADRES TELEGR. BEKAPE, POZNAN,
TELEFON NR. 2440—2449.

ODDZIAL: WARSZAWA, KREDYTOWA 4, TELEF. 9454
ADRES TELEGR. KREDBEKAPE.



AKWAWIT S. A

poleca
najlepsze wodki ilikiery

Czystg :j: Gtadka Stonidwke :|-
Jarzebiniowke Wisnidwke wy-
trawng Wisnidwke krystalizowa
Kminkéwke krystalizowa Sena-
torski Reformacki Mietowke

i inne

Specjalnos¢:
Cherry Brandy-Orange-
Curacao blanc

ODDZIAL DESTYLACYJNY W POZNANIU
MALE GARBARY 2

Bacznosc! 33

Pierwszorzedna pracownia wy-
kwintnej odziezy meskiej,
damskiej i umundurowania

Wik whr W nraterjaech

poleca

W, Nowakowskl

ul. Grunwaldzka 23.

OGLASZAJCIE W ,LOTNIKU**

74 najwyzsze nagrody

FABRYKA ORYGINALNYCH WODEK i DESEROWYCH LIKIEROW

REKTYFIKACJA i GORZELNIA

Wypalanek, Konjakéw, Rumu i Sliwowicy

WYTLOCZNIA SOKOW

I fabryka Barwnika cukrowego

B. KASPROWICZ w gnieznie

104 prawnie zatw, z n a k i

.................................................. Rok zat, 1888



CENTRALA SPIRYTUSOWA

Towarzystwo Akcyjne Poznan

Biuro Zarzadu: Warszawa, ulica Hortensja 6

Telefony: 231-61. 7-04, 70-87

Fabryki wodek:
WIINo —BrzesC' "B—Rowe — Kowel | Samy

MNMM bizie sehie

Towarzystwo z ograniczona poreka

POZNAN

ul. Cieszkowskiego 4

Konto w P. K. 0. 203.373 Konto w P. K. O. 203.373
Skrzynka pocztowa Nr. 1 Skrzynka pocztowa Nr. 1
Telefon Nr. 3581 1 3587 Telefon Nr. 3581 i 3587

Centralizuje sprzedaz surowki, rektyfikatu i spi-
rytusu dla potrzeb chemiczno-przemystowych

(denaturatu) dla catej bylej dzielnicy pruskiej



WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

BUDOWA SAMOLOTOW WSZELKICH TYPOW

WEDLUG WEASNYCH PROJEKTOW | LICENCJI,

DLA WOJSKA, SZKOtL TECHNICZNYCH, ZEGLUGI

POWIETRZNEJ | SPORTU; BUDOWA CZESCI
ZAPASOWYCH

REMONT SILNIKOW SPALINOWYCH; SPECJAL
NIE REKTYFIKOWANIE CYLINDROW, ORAZ WY
ROB CZESCI MOTOROWYCH

WLASNE LABO RATORIUM WYTRZYMALOSCI
MATERJALO W

POPIERAJCIE PRZY KONKURSACH NA DOSTAWY
FABRYKE ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH

Czcionkami Drukarni Sw. Wojciecha w Poznaniu



