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Komunikacyjny ptatowiec Fokkera w locie*



Drzewo czy metal.

Kto przestudjowat uwaznie tegoroczny salon lot-
niczy w Paryzu, tego uderzyt w dziedzinie budowy pta-
towcow fakt niezbity: rugowanie drzewa na korzy$¢ me-
talu. Pomimo ze drzewo jako materjat konstrukcyjny
ma szereg niezaprzeczonych zalet, mimo Ze istnieje caly
szereg pieknych- drewnianych konstrukcji, oraz mimo
ze wielu przyjaciét drzewa (a miedzy nimi- mozna zna-
lez¢ i nazwiska pierwszorzednych powag lotniczych)
starg sie koniecznie, ten materjat konstrukcyjny forso-
waé, widzimy fakt niezbity: drzewo zanika a na to
miejsce zjawia sie metal. Konstrukcja mieszana metal
i drzewo stanowi moim zdaniem stadjum przejSciowe.

0 ile chodzi o konstrukcje metalowg, mogag tu w gre
wchodzi¢ stopy lekkie, w ktorej to dziedzinie metalurgja
ciaggte robi postepy, a ktérych najwybitniejszym przed-
stawicielem jest dzi$ t. zw. duraluminium (aliaz: glinu
z domieszkami innych metali), oraz materjat stosowany
w catej budowie maszyn, stal wysoko wytrzymatosciowa.
Jezeli chodzi o fabrykacje w znaczeniu nowoczesnym,
gdzie gtowng zasadg jest wymienialno$¢ elementéw i od-
powiednia, logicznie utozona tolerancja wymiaréw, drze-
wo wog6le w rachube wchodzi¢ nie moze, i musi by¢
zastgpione przez metal.

Dzi§ konstruktorzy jeszcze ciaggle idg $ladem Jun-
kersa faworyzujagc duraluminium, W zasadzie jezeli cho-
dzi teoretycznie o wytrzymato$¢, to przy réwnym cie-
zarze obydwa materjaty daja mniejwiecej te same wyniki,
Puraluminium jest mniej wytrzymate, ale zato lzejsze od
stali i naodwrét. Stosunek jednak ciezaru do wytrzy-
matosci jest dla obu materjatbw mniejwiecej ten sam. Co
jednak sprawia nam trudnos$ci dzi§ jeszcze przy kon-
strukcji stalowej, to wlasnie za wielka jej wytrzymatosé.

Handlowe

(Korespondencja witasna.

Bloemendaal 28. 3. 25.

Po ukonczeniu wojny powstal w Holandji caly sze-
reg Towarzystw Komunikacji Lotniczej, trudne jednak
warunki, specjalnie pieniezne, zmusity te Towarzystwa
do rybhtcj likwidacji.

Po wystawie E. L. T. A. w 1919 roku zatozono no-
wa, lepsza, organizacje pod nazwg: ,Krdélewskie Holen-
derskie Towarzystwo Komunikacji Lotniczej" (K. L. M.),
ktére stworzyto linje Amsterdam — Londyn z lotami co
drugi dzien. Stuzbe na tinji petnity ptatowce typu F. Il
ktére sie wiasnie ukazaty i byty pierwszym typem pta-
towca wytgcznie handlowego, oraz kilka wojskowych
ptatowcoéw przerobionych na typ komunikacyjny.

Ptatowiec typu F. Il., wyposazony w silnik Siddeley
~Puma" 240 KM. albo B. M. W. 185 KM. posiadat z po-
wodu matej sity silnika, mozno$¢ przewiezienia 4—5 pa-
sazerow, lub odpowiednig ilo$¢ bagazu, poczty i t, p.

Mimo Zze brzmi to paradoksalnie, staje sie to jasnem, je-
zeli zauwazymy, ze przy konstrukcji stalowej wymiary
wypadajg zbyt mate (gdy stosujemy wieksze konstrukcja
wypada za ciezka) wiec np. blacha za cienka (np.
0,1 mm,).

Pominawszy trudno$ci i koszta potgczone z otrzy-
maniem takiej blachy, napotykamy na trudnosci nowe.
Blacha” tej grubosci jest za wiotka, konstrukcja wypadnie
za mato sztywna, a wiec moze, sie pod dziataniem sit de-
formowaé. Wobec tego zdaje sie, ze trudnosci konstruk-
cji stalowej zostang przezwyciezone przedewszystkiem
w dziedzinie samolotow duzych, gdyz tu wymiary wy-
padng dos¢ znaczne.

Konstrukcje duraluminiowe trudno$¢ powyzszg po-
mijaja, majg jednak te nieprzyjemng wilasnos¢, ze lacze-
nie poszczegélnych elementéw ze soba odbywa sie za-
pomocag setek nitow, sztyftow gwintowych, co jest za-
rowno kosztowne jak i trudne w konstrukcji. Istnieje
jednak caty szereg pieknych konstrukcyj ptatowcéw dur-
aluminiowych, na Kktérych postawiono imponujace rekor-
dy Swiatowe.

taczenie elementéw stalowych jest znacznie tatwiej-
sze, gdyz odbywa sie na drodze spawania samorodnego
lub zgrzewania elektrycznego, ktérej to metody do dzi$
dnia nie umiemy stosowaé przy zadnym stopie lekkim
z zadowalajgca pewnoscig, podczas gdy konstrukcje sta-
lowe tego typu zdaty egzamin doskonale (np. kadtub
Fokkera). Wobec tatwosci otrzymywania stali w prze-
ciwienstwie do trudnej i kosztownej produkcji stopéw
lekkich, jestem przekonany, ze w najblizszym czasie
stal stanie sie materjatem jezeli nie uprzywilejowanym
to napewno réwnouprawnionym w dziedzinie budowy
ptatowcow. inz. G. Mokrzycki.

lotnictwo holenderskie.

Przedruk dozwolony jedynie za wskazaniem zrodia.)

Kiedy zaczeto odczuwac potrzebe podniesienia ilosci
ptatowcéw, skonstruowata fabryka N. V. Nederlandsche
Vliegtuigenfabriek ,,Fokker" typ F. Ill., ulepszony F. Il
z ktorych K. L. M, zaméwita od razu wiekszg ilosc,
wszystkie ptatowce tej serji, sg jeszcze w ruchu do dzi$ dnia.

Dyrektorem towarzystwa jest p. Plesman, ktérego
zastuga jest jego rozw0j, czego dowodem sg statystyki
podane na koncu artykutu.

K. L. M. posiada lotnisko ,Schiphol" koto Amster-
damu, Kktore nie jest nadzwyczajnem dla ruchu lotni-
czego, ale ktére stosowng uprawg stale sie ulepsza,
i lotnisko ,,Waalhaven" koto Rotterdamu/ktére jest urza-
dzone wedtug najnowszych plandéw. Towarzystwo roz-
wija sie coraz bardziej i uruchamia obecnie Kkilka linij.
Komunikacja na linjach tych odbywa sie co drugi dzien:

Amsterdam — Rotterdam — Londyn.

Amsterdam — Rotterdam — Bruksela — Paryz.

Kopenhaga — Hamburg — Amsterdam.



Obstuge na linjach petnig krajowe platowce typu
Fokker F. IL, F. Ill. i F. VII. Ten ostatni typ skonstruo-
wano w fabryce z poczatkiem ubiegtego roku; przypo-
minam tutaj wspanialy rajd Amsterdam — Batavia (Indje

Holenderskie), odlegto$¢ 16.000 kim, ktérg przeleciano
Na™*gorze: Rotterdam z gory.
[Na dole:

w 20 dniach lotu na pierwszym ptatowcu Fokker F. VII,
pilotowanym przez A. J. N. Thomassen, van der Hop,
van Weerden Poelman i mechanika van den Broeke.
Fokkery F. VII, uzywane przez K. L. M., sg zaopatrzone
w silniki Rolls-Royce 360 KM. i posiadajg jak F. |1I.
i F. Ill. skrzydta o grubym profilu, cate z drzewa, okryte
fornierem, przymocowane do gornej czesci kadtuba.

Kadtuby tych ptatowcéw sa z rur stalowych, spawanych
samorodnie.

Pomiedzy skrzydtami znajdujg sie niektdre, majace
poza sobg przeszto 1.600 godzin lotu, a pomiedzy kadtu-
bami przeszto 1.700 godzin lotu.

(Copyright by K. L. M)

Jednorazowa ilo$¢ przesytek lotniczej poczty.
Fokker F. \? Startujacy Fokker FEVIIg

Typowy krajobraz holenderski z wia-
trakami — pompami [dla przelewania

wody*z jednego kanatu do drugiego.

(Copyright by K. L.[M.)

Obstuga techniczna K. L. M., posiadajgca doskonatg
organizacje, przeglada ptatowce po dokonaniu 400—500
godzin lotu. Przy tych rewizjach okazato sig, ze koszta
utrzymania nie sg tak znaczne, jak pierwotnie przy-
puszczano, poniewaz w wypadku potrzeby naprawy, jest
bardzo tatwo, ze wzgledu na. konstrukcje, zastapi¢ znisz-
szong cze$¢ skrzydta lub kadituba, czescig nowg. Oczy-



wiscie, do wykonywania napraw uzywa sie tylko pier-
wszorzednych materjatdw.

W warsztatach K. L. M. przeprowadzano wtiasnie
proby montowania silnika Jupiter 400 KM. na platowiec
F, I, ktéry dotad posiadat silnik Rolls-Royce 360 KM.
Umontowanie tego silnika, gwiazdzistego i chtodzonego
powietrzem, jest zupetnie mozliwem na ptatowcu komuni-
kacyjnym, gdzie mniej kiadzie sie wagi na szybko$¢,
a wiecej na nosno$¢ maszyny. Przy zastosowaniu mon-
tazu silnika Jupiter uzyskano zwiekszenie nos$nosci pta-
towca (ciezaru uzytecznego) o mniej wiecej 200 kg.

Nalez, “zauwazy¢, ze K. L. M. jest subsydjowang
przez rzad holenderski. W roku biezacym, ze wzgledu
na wielki rozrost towarzystwa i mozliwo$¢ utrzymania

sie srodkami wiasnemi, subsydjum bedzie prawdopodob-
nie cofniete.

Pozatem prowadzi K. L. M. dziat aerofotografji, ktory
wykonuje zdjecia dla oséb prywatnych i dla wiasnych
celéw. Wobec coraz wiekszego zrozumienia dla komu-
nikacji lotniczej zdarza sie obecnie czesto, ze nietylko
samoloty sa przepetnione, ale nawet trzeba wypuszczaé

samoloty dodatkowe, a nie rzadko odmawia sie biletow
z powodu braku miejsca
Ponizej podaje zestawienie ruchu lotniczego w K. L.

M,, z ktérego z tatwoscig mozna wywnioskowac postep
W rozwoju towarzystwa.

1920 1924
llo§¢ pasazerow 345 3648
Towaréw w k g 143 843
Poczty W K g oo 21963 13 127
Catkowity ciezar uzyteczny . . , 42 000 447 018
1o$¢ godzin lotu . 2 000 5 849
HOSE TOtOW oo - 1467
Tlo$¢ przelecianych kim 270 000 789 615

Pozostaje jeszcze do podniesienia fakt, ze w roku

1924 wykonano wieksza ilo$¢ lotow propagandowych,
w ktérych brato udziat 2.509 os6b. Lot taki kosztuje 7
i pét guldena hol. (okoto 15 ztotych).

H. van Beem.

Holenderski przemyst lotniczy.

Lotniczy przemyst holenderski jest bardzo rozwi-
niety, szczegOlnie o ile sie wezmie pod uwage, ze Ho-
landja jest matym krajem. Z pomiedzy licznych fabryk
na szczeg6lna uwage zastuguje jedna z nich, posiadajaca
stawe Swiatowg, N. V. Nederlandsche Vliegituigenfabriek
»Fokker".

Po skoriczonej wojnie zmuszonym byt zwréci¢ sie,
ten znany konstruktor, do ktéregokolwiek z krajéw poza
Niemcami, i wybrat Holandje, gdzie zatozyt 21 lipca 1919
roku Nederlandsche Vliegtuigenfabriek. Pod fabryke za-
jat zabudowania wystawy E.L.T,A. w Amsterdamie
oraz cze$¢ zaktadow marynarki w Veere. Zaktady Fok-
kera dostarczyty natychmiast Departamentowi lotnictwa
wojskowego armji i marynarki, wiekszg ilo$¢ lekkich pta-
towcow wywiadowczych typu C. I i ptatowcow mysliw-
skich D. VII.

Ciekawem jest do zanotowania, ze platowiec typu
D. VII, ktérego swego czasu wybudowat Fokker prze-
szto 8.000 sztuk i ktéry pod koniec wojny uchodzit za
jedng z lepszych maszyn poscigowych, do dzi$§ dnia stuzy
z powodzeniem w eskadrach lotniczych holenderskich.

Znana firma moze sie rowniez poszczyci¢ doskona-
temi rezultatami przy budowie ptatowcoéw komunikacyj-
nych, jak to wida¢ z artykutu poprzedniego.

Czynniki te zapewnity firmie liczne zamowienia na-
wet wsrod lotnictwa krajéw obcych, tak, ze Fokker byt
zmuszonym do rozszerzenia swych zaktadéw i zajat czesc
fabryki ,,Werkspoor" w Utrechcie, gdzie buduje wytgcz-
nie skrzydia,

W ten spos6b Nederlandsche Vliegtuigenfabriek po-
siada trzy oddziaty:

1. Kadtuby buduja sie w zaktadach w Veere;

2. Skrzydta buduje sie w zakiadach w Utrechcie;

3. Montaz platowcow odbywa sie w zakladach
w Amsterdamie.

Préby ptatowcow Fokkera odbywajg sie na lotnisku
Schiphol koto Amsterdamu

Zaktady Fokkera. wykazujag bardzo ozywiong dzia-
falno$¢ i w czasie powojennym zdazyly skonstruowaé 25
nowych typédw ptatowcoéw, mianowicie:

ptatowce lagdowe:
ptatowce

F. V, F. VII,

komunikacyjne: C. I, F, I, F. IlI, F. 1V,

ptatowce wojskowe:

ptatowce
D. XIII;
ptatowce
ptatowce
ptatowce

poscigowe D. IX, D. X, D. Xl, D. XII,
wywiadowcze C.
bombardowe T.

szkolne S. I, S.

v, C. V,
I,
I, S.

I, S. 1V.

Wodno
ptatowce
ptatowce
ptatowce

ptatowce:
wojskowe:
wywiadowcze B. Il
bombardowe T. IlI,

(wodno ladowy);
W.

Szybow ce:

F. G. I. (jednomiejscowy);

F. G. Il (dwumiejscowy).

Na podstawie tego moge $miato zaliczy¢ Nederland-
sche Fliegtuingenfabriek ,,Fokker" do jednych z najwiek-
szych firm $wiata,

H. van Beem.



Z powodu znacznego podrozenia kosztéw druku,

zmuszeni jesteSmy

podnie$¢ ceng egzemplarza pojedyniczego ,,Lotnika*“ do wysokosci 30 groszy.

Prenumerata zostaje tg samg 1.50 kwartalnie z przesytka pocztows.

Z tych samych wzgladéw zwracamy sig do wszystkich PT. Prenu-

meratorow zalegajacych z optatg na | i Il kwartat z prosbg o jaknajrychlejsze

uregulowanie naleznosci, w przeciwnym wypadku bgdziemy zmuszeni wysytkg

pisma wstrzymac.

KRONIKA

ANGLJA.

Lot o puhar krélewski. Doroczny wyscig o puhar
krolewski w Anglji odbedzie sie w czasie od 3 — 4 lipca.
Lot rozpocznie sie na, lotnisku Hendon, koto Londynu

i poprowadzi przez Harrogate, Renfrew, Newcastle,
Manchester, Bristol do Hendon, razem 813 mil angiel-
skich,

Kino w ptatowcu. Na ptatowcu Handley-Page, w dro-
dze z Londynu do Paryza wyswietlano na ekranie, wbu-
dowanym w kabinie, film pod tytutem ,Swiat Zaginiony* .

Wypadk: lotnicze.
Yickers Virginia w morzu koto Borchigton.

towca ciezko ranna, ocalata.
8-go kwietnia rozbit sie ptatowiec Bristol

w Leysdown. Pilot zginat.

7 kwietnia rozbit sie platowiec
Obsada pta-

Fighter

BELGJA.

Konkurs o puhar Gordon-Benetta. Do dorocznego
konkursu o puhar Gordon-Benetta, ktéry odbedzie sie
7 czerwca w Brukseli, zgtoszono 19 balonéw wolnych.
Nalezag one do Anglji, Francji, Belgji, Stanéw Zjednoczo-
nych, Wioch, Hiszpanji, po trzy, oraz Szwajcarji — jeden.

Thieifry doleciat do Kongo. Prezes Zwigzku lotni-
kéw belgijskich, ktéry 12 lutego wyleciat z Brukseli na
ptatowcu Handley-Page, zbudowanym w Belgji, wylgdo-
wat 3 kwietnia w Leopoldville, t. j. u celu swej podrozy.

FRANCJA.

Pilot Drouhin przeleciat odlegto$¢ Paryz — Rouen,
zuzywajac mniej niz 4 litry benzyny. Wspanialy dowdd
dobroci Avionetki Farmana z silnikiem 12 KM.

1 kwietnia odbyt sie wspaniaty lot konkursowy. Sto-
sownie do regulaminu nagrody Solexa, musiat pilot Drou-
hin wystartowa¢ nie dalej jak 15 kim. od wiezy kosciota
Notre-Dame i wylgdowac nie -dalej jak 10 kim od wiezy
kosciota katedralnego w Rouen, ogo6tem odlegtos¢ ta wy-
nosita 100 kim. Drouhin startowat o gcrdz. 9.55 z matego
terenu, mniej niz 200 mtr. diugosci, potozonego za fa-

Administracja >>Lotnika«

bryka Lorraine-Dietrich, i po locie 1 godz. 20 min. wy-
ladowat na terenie okreslonym koto Rouen w obecnosci
komisarzy Aero-Klubu. Zawarto$¢ zbiornika okreslono
na 10 litr. i dodano 7 ccm. na zapuszczenie silnika. Po
wylgdowaniu w Rouen stwierdzono, ze zuzycie benzyny
i oliwy wyniosto mniej niz 4 litry. Obecnie bada sie zu-
zycie laboratoryjne, by ustali¢, czy nie byto ono wieksze
niz 3 kg., czego wymaga warunek dla otrzymania na-
grody. Gdyby nawet nagrody Drouhinowi nie przyznano,
musimy stwierdzi¢, ze ustanowit on wspaniaty rekord,
przelatujgc te przestrzen, przy silnym czolowym wietrze,
z tak maja iloscig benzyny, ktdrej koszt wynidstby na
naszc stosunki niecate 3 ztote. Avionetka Farmana, na
ktorej leciat Drouhin, jest typem ptatowca sportowego,
bardzo rozpowszechnionego we Francji. Posiada ona sil-
nik Salmson trzycylindrowy, ksztattu Y o sile 12 KM.
i kosztuje w fabryce okoto 4000 ztotych.

Rajd 13000 kim. Mozemy dzisiaj podac¢ oficjalne
wyniki i czasy rajdu pilotow Lemaitre i Arracharda,
ktdrzy przelecieli 13000 kim. (Paryz-Dakar-Sahara-Paryz,
w czasie efektywnych 86. godz. i 55 min. lotu.

3-4 lutego Etampes-Villa-Cisneros. 360025 godz. 15

5 Villa-Cisneros-Dakar . 1000 6 , 15
7. Dakar-Kayes . . . 780 5 , 30
16. , Kayes-Bamako 450 3, 15
17. N Bamako-Timbuktu 850 5 ,,
20. N Timbuktu-Ain-Mezzer. 1950 12
9. marca Ain-Mezzer-El-Golea . 50 1
10. " El-Golea-Alger . . . 700 5
12. " Alger-Oran . . . 350 2
17. " Oran-Fez...eenn. 470 2,
18. ,, Fez-Casablanca . . . 270 1 . 45
21. , Casablanca-Alicante . 90 5 , 15
22. » Alicante-Barcelona 450 4
23. , Barcelona-Bron . . . 600 5 , 30
24. , Bron-Villacoublay 400 3

Rajd byt wykonany na ptatowcu Breguet XIX. A. 2.
z nowym silnikiem Renault 480 MK.

Ruch poczty lotniczej z Francji do Marokko. W lu-
tym br. przewieziono 8.035 kg., czyli 368.180 listbw na
linji Latecoere, co w poréwnaniu z rokiem 1920 : 5717
listow, stanowi znaczny postep.



Maurice Drouhin uzyskat nagrode Solexa. W ostat-
niej chwili dowiadujemy sie, ze laboratoryjne badania
wykazaty zuzycie benzyny na lot z Paryza do Rouen
2 kg. 822 gr., zuzycie oliwy 101 gr. Wobec tego przy-
znano pilotowi M. Drouhin nagrode Solexa w sumie
50.000 fr.

HOLANDJA.

Nowe ptatowce Fokkera (korespondencja wtasna).
N. V. Fokker wypuszcza dwa nowe typy platowcow
i to ptatowiec wywiadowczy C. VI. oraz poscigowy D. XIV.
Wasz korespondent prze$le w najblizszym czasie opis,
fotografje i rysunki. W numerze nastepnym ,LotnikaZ
podajemy opis fabryki Fokkera oraz ostatnio wypuszczo-
nych typéw, (Red.)

POLSKA.

Sprostowanie. Nagrody Konkursu Szybowcéw. W nu-
merze poprzednim podano omytkowo, ze cztonek Za-
rzagdu Zachodnio-Polskiego Zjednoczenia Spirytusowego
WP. Chorzejski ofiarowat srebrny puhar. Wielki srebrny
puhar ofiarowat nie cztonek Zarzadu Z. P. Z. S. WP.
Chorzejski, tylko W. P. Mecenas Chorzelski, co niniej-
szem prostujemy.

Konkurs Szybowcoéw, Dotychczas zgtoszono udziat
23 szybowcoéw. Wyjazd komitetu oraz uczestnikéw z Po-
znania nastgpi 10. majg pociagiem specjalnym. Biura kon-
kursu funkcjonowaé¢ bedag od 12. maja na miejscu,

Z fabryki ,Samolot”. Fabryka ,,Samolotl konczy juz
budowe budynku biurowo-szkolnego na nowo zakupio-
nych terenach. W nowej sali wyktadowej odbywajg sie
juz wyktady Cywilnej Szkoty Lotniczej. W najblizszych
dniach ukofczy pierwsza grupa wyksztatcenie teoretyczne
i przystapi do tatania praktycznego.

Linja Lotnicza ,,Aero“. W ostatniej chwili do-
wiadujemy sie, ze linja lotnicza ,,Aeroll rozpocznie praw-
dopodobnie loty na linji Poznan-Warszawa od 3 maja,
Do komunikacji stuzy¢ bedag ptatowce Farman 70, 5 oso-
bowe z silnikiem Renault 300 MK.

Roczne Walne Zgromadzenie

Sp. Akc SAMOLOT

Wielkopolska Wytwornia Samolotow
Poznan-tawica,

odbedzie sie dn'a 2. maja 1925 r. o godz. 16-ej w lokalu
Banku Poznanskiego Tow. Akc, w Poznaniu ul, 27 Grudnia 4

PORZADEK OBRAD:

1) Sprawozdanie Zarzadu i Rady nadzorczej za r. 1924,

2) Zatwierdzenie bilansu oraz udzielenie pokwitowania
Zarzadowi i Radzie Nadzorczej.

3) Podwyzszenie kapitatlu akcyjnego i zmiana odnos$nego
paragrafu statutu, przyczem odbedzie sie potrdjne
gtosowanie, a mianowicie:

a) akcji imiennych
b) » uprzywilejowanych
c) ,» wszystkich.

4) Wolne gtosy.

Akcjonarjusze, ktérzy chca wzigé¢ udziat w Walnem
Zgromadzeniu winni ztozy¢ swoje akcje wzgl. noty ugo-
dowe dla Zarzadu Sp. Akc, Samolot w Banku Po-
znanskim ul. 27 Grudnia 4, najpdézniej do dnia 29 kwiet-
nia br. wiacznie.

\ .
Rada Nadzorca:
(—) Dr. Stefan Piechocki, prezes.
Zarzad
Inz. Piotr Tutacz
Osobiste. Dnia 21. kwietnia odbyt sie w Poznaniu

$lub p. Teodozji Grzybowskiej z cztonkiem Zwigzku pi-
lotem rezerwy Janem Wawrzyniakiem. Mtodej parze za-
syta ,Lotnik™ najserdeczniejsze zyczenia.

Cze$C pierwszej serji platowcow wy-
do-
szkot.

konanych w fabryce ,,Samolot"
starczonych dla wojskowych

Na tle pierwszego ptatowca: Wojskowa
Komisja Odbiorcza z pil. por. Pawlu-
ciem, prezes Z L. P. p. C. Wawrzyniak

i pilot fabryczny p, E. Holodynski.

(Copyright-by K. L. M) 1

Osobiste. Dnia 21. kwietnia odbyt sie ew Poznaniu
$lub p. Jadwigi Paetzéwny z cztonkiem Zwiagzku kap.
pilotem Franciszkiem Jachem z 3 p. 1 Mtodej parze za-
syta ,Lotnik" najserdeczniejsze zyczenia.



»LOT POLSKI"™ Nr. 19. Kwietniowy numer ,Lotu
Polskiego" rozpoczyna artykut ,Spadochrony lotnicze"
piora kpt, Swiateckiego wyjasniajagcy w bardzo przej-
rzysty sposob rodzaje i uzycie tego pozytecznego przy-
rzagdu, bedacego czesto ,ostatnig desku ratunku" dla
lotnika,

Z kolei spotykamy opis akrobacji lotniczej,
loopingiem, przedstawiajagcy sposéb jej wykonania.

»List angielski" i ,List czechostowacki" bardzo ob-
szernie komentujg polityke lotniczg tych dwu panstw,
popierajac wszystko szeregiem cyfr. Dalej czytamy opis
szkolnictwa lotniczego w Niemczech, z ktérego tatwo
mozemy sie przekonaé, jak starannie przygotowujg tam
pilotow.

Dziat ,Technika™ zawiera charakterystyke silnika
lotniczego, nowej konstrukcji ,Lorrain Dietrich" 450 K.
M,, piéra inz. E. Kalstera.

Dziat ,Lotnictwo wojskowe" daje artykut inz. W,
Mazurkiewicza ,,Strzelanie w walce powietrznej”, przed-
stawiajgcy trudnos$ci i komplikacje pojedynkéw lotni-
czych.

..Zycie w blekitach" przyniosto, gwoli zadowoleniu
amatordw sensacji opis wspomnien instruktora ze szkoty
pilotow, przedstawiajgcy dole i niedole instruktora i ucz-
nibw, oraz rozne nieprzewidzilajie niebezpieczenstwa,
czychajagce na nich na kazdym kroku.

Kronika miedzynarodowa, tabela rekordéw i Biule-
tyn Ligi Obrony Powietrznej Panstwa dopetniajg catosci,

zwanej

,,Gtos Oficera Rezerwy'. Nr. 10/18 tego jedynego
w swoim rodzaju tygodnika zawiera tre$¢ nastepujaca:
»Zjednoczenie", Prezesa Zarzadu Centralnego Zwigzku
Oficerbw Rezerwy; Dra, znanego adwokata pptk. rez.
Stanistawa Szurleja. Korespondencja z Fidac’iem w spra-
wie Komisarza Mac-Donella. Prasa o Komitecie Ofiaro-
wania Domu Zwigzkowi Oficerow Rezerwy. Skandaliczna
sprawa. Piekny wiersz: ,Snita§ mi sie", Tadeusza Ja-
sika, oraz state rubryki p. t.: ,Z zycia Zwigzku Oficeréw
Rezerwy". ,Z zycia pokrewnych organizacji". ,Wydaw-
nictwa wojskowe". Pisma nadestane do redakcji. Nu-
mer ten zdobi 7 ilustracyj. Adres redakcji: Warszawa,
Senatorska Nr. 22, tel. 168/74. Prenumerata 2 ztote
miesiecznie.

RUMUNJA.

Nowe pismo lotnicze. W Bukareszcie ukazato sie
nowe tygodniowe pismo lotnicze, L‘Aripa, pod redakcja
podputkownika Popovici.

ROSJA.
Pierwszy catkowicie w Rosji zbudowany ptatowiec
dokonat lotu Moskwa — Smolensk — Piotrogr6d — Mo-

skwa, czyli razem 1200 kim. Fakt ten nie byiby niczem
nadzwyczajnem, gdyby nie to, ze platowiec ten byt wy-
posazony w pierwszy catkowicie w Rosji zbudowany sil-
nik lotniczy.

STANY ZJEDNOCZONE A. POLNOCNEJ.
Puhar Schneidera. W roku zesztym loty o puhar nie
odbyty sie. W roku biezagcym odbedzie sie konkurs szyb-

kosci wodno-ptatowcow (puhar Schneidera) w Stanach
Zjednoczonych w Baltimore. W konkursie majg wzigé
udziatl trzy wodno-ptatowce amerykanskie i jeden an-
gielski. L‘Agenzia di Roma donosi oficjalnie, ze w kon-
kursie wezmg udziat dwa wodno-ptatowce wioskie i ze
trzeci prawdopodobnie bedzie takze zapisany.

SJAM.

Znaczki poczty lotniczej. W Sjamie ukazaty sie zna-
czki poczty lotniczej. Znaczki majg w rysunku mitolo-
gicznego lkara i sa wykonane w kolorze: brgzowym —3

satangi, zielonym — 5 satang6éw, czerwonym — 15 satan-
gow, i niebieskim — 25 satangow. Na znaczkach znajduje
sie napis ,,Siam Air Mail" i to samo w jezyku tubylcow.

Pierwszy lot ptatowca pocztowego w Sjamie odbyt sie
na linji Bangkok — Chandaburi 23 marca 1920 r,

SZWECJA.

Lot Amundsena do bieguna po6inocnego. Statek
Amundsena przybyt juz do Spitzbergbw i rozpoczeto
montaz platowcoéw. Sadza, ze okoto 15. maja wyruszy
wyprawa do bieguna.

WLOCHY.

Lotnictwo komunikacyjne,
(Kor. wtiasna.)

Wiochy dotychczas nie posiadaty ani
statej lotniczej komunikacji.

W r. z. powstaty 3 towarzystwa o kapitatach wtos-
kich, ktore przedstawity rzadowi kilka projektow linji
lotniczych do aprobaty, spodziewanej w najblizszych
dniach.

Najpierw, bo w lipcu r. b. ma byé uruchomiona linja
Brindisi — Aleny — Konstantynopol przez wyspe Lem-
nos, dtugosci 1.500 km., odjazdy w obie strony m— poczat-
kowo — 3 razy na tydzien, nastepnie — codziennie.
Nastepnie ma by¢ otwarta linja Genua — Barcelona (650
km.). Dalej linja Genua — Rzym — Neapol — Brindisi
(1100 km.) #gczaca obie poprzednie na przelocie Barce-
lona — Konstantynopol, koncesja na te linje ma by¢
udzielong z przetargu.

Roéwniez przed koncem r. b. me< byé otwarta dla
komunikacji powietrznej linja Turyn — Tryjest (575 km.
przelot w 4 godziny),

5-ty projekt rowniez wiloskiego towarzystwa, do-
tyczy linji Medjolan — Lozanna? wigzacej witoski system
komunikacji lotniczej z siecia powietrzng szwajcarsko-
francuska.

Pierwsze trzy linje obstugiwane bedg nie przez pita-
towce, lecz przez wodno-ptatowce wiloskiej konstrukcji,
z czem sie tgczy budowa portéw lotniczych w Genui,
Rzymie, Neapolu i Brindisi, wymagajgca znacznych na-
ktadéw i prawdopodobnie subwencji skarbowej.

jednej, linji

Zaktady Zeppelina we Witoszech,

Informacja rzymskiej ,Tribuna” dotad nie zaprze-
czona, gtosi, ze miedzy rzagdem wioskim, a T-wem Zep-
pelina toczg sie rokowania* co do przeniesienia: warszta-
tow we Friedrichshafen i w Berlinie na lotnisko Cini-
sello pod ,Medjolanem, gdzie T-wo Zeppelin ma kupi¢



wielkie place pod budowe, nabywajac jednoczes$nie znacz-
ne ilosci materjatu wojskowego, demobilowego. Dla uta-
twienia porozumienia T-wo Zeppelin projektuje zorgani-
zowanie statej komunikacji lotniczej Medjolan — Sewilja,
taczac te linje z projektowang rdwniez przez powyzsze
T-wo linjg Sewilja — Ameryka.

T-wo Zeppelin budowatoby we Wtoszech sterowce
pasazerskie wielkiej pojemnosci oraz sterowce po 150
tys. metr. kub. typu wojskowego z gornemi platformami
dla lagdowania ptatowcow.

REGULAMIN
Komisji Sportowej IlI. Wszechpolskiego Konkursu
Szybowcow,
PRZEPISY OGOLNE.
§ 1L
Cel Komisji.

Komisja sportowa powotana przez Komitet Organi-
zacyjny reguluje catoksztalt zycia sportowego na miejscu
konkursu.

§ 2
Skitad Komisji,
Komisja sktada sie z nastepujgcych cztonkéw:

Dyr. Kwasniewski,
Mjr. pil. Szczudtowski,
Mjr. pil. Kowalewski,
Mjr. pil. Pachta,
Por. pil. Kornacki,
pil. Hotodynski,
pil. Mechlinski.

§ 3

Prawa i obowigzki.
Komisja ma prawo dobrania sobie przez koopta.cje
potrzebna ilos¢ pomocnikéw sportowych.

§ 4
Dla wykonania swych czynnosci Komisja Sportowa
Ina do rozporzadzenia:
a) oddziat obstugi skladajgcy sie z uczni cyw. szkoty
pilotow,
b) stuzbe startowsg,
c) chronometrarz,
d) pogotowie sanitarne.

§ 5.
Wymienione pod 4, czynniki stojag do dyspozycji ko-
misji sportowej codziennie od momentu otwarcia startu
az do chwili zamkniecia.

§ 6.
Komisja sportowa ma prawo sprawozdania tozsa-
moséci szybowcéw zgtoszonych przez Komitet Organi-
zacyjny.

§ 7.

W dnie sprzyjajacej pogody Komisja Sportowa jedng
godzine przed rozpoczeciem zawoddéw wywiesza na miej-
scu startu i w mieScie Gdyni na przylegtych gmachach
z6ke choraggwie, oznaczajac, ze zawody w tym dniu od-

bedg sie.

W wypadku niepogody chorggwi nie wywiesza sie.
§ 8
Codzienny wynik zawod6éw ogtasza Komisja Sportowa
na specjalnie do tego celu przeznaczonej tablicy.

§ 9.

Komisja Sportowa zamyka swoje czynnosSci, przeka-
zujac swoOj materjat (dzienniki i notatki) do Kom. Org..
po ukonhczeniu zawoddw w dniu zamkniecia konkursu.

§ 10.

W razie niestosowania sie uczestnikbw do powyz-
szych zarzadzen Komisji Sportowej, uczestnik moze by¢
wykluczony z zawod6éw na. pewng ilos¢ godzin lub dni,
a nawet zupeinie zdyskwalifikowany.

§ 1L
Zawodnikom przystuguje apel do Komitetu Organi-
zacyjnego zawodow,
§ 12
W Scistym zwigzku z Komisjg Sportowg wykonuje
swa prace Komisja Badan Naukowych.
§ 13
Komisja Sportowa utatwia wszelkiemi bedgcemi w jej
rozporzadzeniu Srodkami prace Komisji Badan Naukowych.

§ 14.

Wszelki sprzet potrzebny do przeprowadzenia, swych
czynnos$ci otrzymuje Komisja Sportowa od Komitetu Or-
ganizacyjnego.

§ 15.
Start.

Codziennie o godzinie ustalonej przez Komisje Spor-
towa zaleznie od warunkéw meteorologicznych odbywa
sie otwarcie startu. Przed otwarciem podaje Komisja
dla ujednostajnienia doktadny czas.

§ 16.
Punkt startu bedzie oznaczony 2 chorggiewkami.

§ 17.

Przed otwarciem startu na maszcie gtéwnym podnie-
siony bedzie sztandar narodowy i chorggiew Zwigzku
Lotnikéw Polskich.

§ 18.

Szybowce gotowe, bedg ustawione do startu w ko-
lejnosci numeréw ustalonych przez Komitet Org. wedtug
kolejnosci zgtoszen.

Same ustawienie na starcie
miejscu.

zarzadzi Komisja na
§ 19.

Po zamknigciu startu i wprowadzeniu szybowcéw do
hangaru, hangar sie zamyka, i pozostawia pod strazg do
dnia ponownego.

Dostep do szybowcow wprowadzonych do hangaru
dozwolony jest tylko w obecnosci dwoch cztonkéw Ko-
misji Sportowe;j.

§ 20.

Kazdy wzlot bedzie notowany w dzienniku starto-
wym. Kopje dziennika wydaje sie pilotowi. Oryginaly
stuzg do opracowania ostatecznych wynikéw konkursu.

§ 21.

Szybowce startujg na znak podany przez startowego

biatg chorggiewka.



§ 22.

Szybowce uszkodzone przekazuje sie natychmiast do
warsztatow dla remontu.

§ 23.
Odznaki,

Cztonkowie Komisji Sportowej majg specjalng od-
znake z0ta przepaske przez lewe ramie z literami K. S.
§ 24.

Obstuga nosi przepaski biate z literg O. przepaski
wydaje Kom. Organizacyjny.

§ 25.

Tereny dla zawoddéw beda oddane do dyspozysji za-
wodnikéw od dnia 12 maja dla szczegdtowego zaznajo-
mienia sie z warunkami miejscowemi i wyprobowania
szybowcow.

§ 26.

Wszelkie sprawy watpliwe rozstrzyga Komitet Orga-
nizacyjny Konkursu.

Komitet Organizacyjny,

ZDZISLAW MARYNOWSKI.

Ze Zwigzku Lotnikow Polskich.

Wprowadzenie ubrania towarzyskiego dla cztonkéw.
Na ostatniem posiedzeniu Zarzadu uchwalono wprowa-
dzenie projektowanego ubrania towarzyskiego dla czton-
kéw Z. L. P. Jako obowigzujace ustalono ubranie ko-
loru granatowego, kroju zwykiego, na lato biate spodnie,
oraz czapke (marynarska z haftowang odznaka). Czapki
powyzsze oraz letnie, biate pokrycia na nie, mozna za-
moéwi¢ w firmie A. Walkiewicz, Poznan, ulica Wroctaw-
ska 40. Cena czapki 10,70 zt, pokrycia 2,50 zt. Dla za-
miejscowych wykonuje sie czapki za nadestaniem nu-
meru (wielko$ci), do ceny czapki dolicza firma porto
i wysyta je za zaliczka.

Przypomina sie wszystkim cztonkom, ze termin pta-
cenia sktadki za kwartat 1l uptynat. Wszystkich tych,
ktorzy dotad sktadki nie uregulowali, wzywa skarbnik do
wptacenia sktadki do dnia 10. maja (4 z}) na konto Z. L.
P. w P. K. O. 205.183.

| KAR ZWYCIEZCA.

Powiesc.
(Ciag dalszy.)
u rych tresci, zblgkana kedy$ daleko, mys$l nie chwytala,
Choroba mineta i nastat diugi okres nudnej re- Odczuwat rowniez nieprzeparty wstret do wszelkiej roz-
konwalescencji. Lekarz zabronit Markowi stanowczo Mowy, a nawet do wypowiadania bodaj najprostszych
wychodzi¢ z domu, dopéki nie upadnie bodaj cied mo- Zyczen. Kiedy$ przez godzing myslat o tern, ze chciatby

zliwosci recydywy. Monotonne dnie ptynety wiec jeden
za drugim powolnie, podobne do siebie blizniaczo i az
nuzace jednostajnoscig. Odsuniety od udzialu w normal-
nem zyciu domowem, skazany na siedzenie bezczynne
w ogromnym, staroSwieckim fotelu przed oknem w salo-
otulony cieptym pledem i otoczony troskliwoscia
matczyna, Marek mial za jedyne zadanie — mysle¢
0 swem zdrowiu i wracaé do sit. Trudno to jednak szio.
Sity mimo forsownego, zbyt moze forsownego odzywiania
nie wracaty. Przystowiowy zdrowy i miody organizm
nie chciat przystowiowo ,wzigé gory nad chorobg" i po-
rat sie z nig leniwie, powolnie, niemal opornie. Obie
panie — starsza i miodsza — prze$cigaty sie wzajemnie
w dogadzaniu choremu, w uprzedzaniu jego najdrobniej-
szych zyczen, lecz nie na wiele sie to przydawato. —
Marek z trudem zaledwie dwa razy dziennie madgt prze-

nie,

by¢ droge ze swego pokoju na pietrze do stotowego
1 na fotel w salonie.
Nietylko sity powré6ci¢ nie chciaty, ale i humor

dawny jakby zamart gdzie§ w giebi zamknietej teraz du-
szy. Apatja, graniczgca niemal z metancholja, owtadneta
nim z nieprzepartg sita. Godzinami catemi magt siedzie¢,
nie przemowiwszy stowa, zapatrzony zdawato sie
bezmyslnie — w powiktane gatezie nagich drzew z3
oknem, w padajacy wielkiemi ptatami $nieg lub we wzo-
czyste desenie dywanu.

Probowat czytaé, lecz, jak na gorgcym uczynku,
chwytal sie na bezmysinem sylabowaniu wyrazéw, kté-

sie napi¢ mleka, lecz jakie$ niezwalczone lenistwo nie
pozwalato mu ust otworzyé, by sie odezwa¢ do gotowej
na kazde skinienie i nieodstepujacej go prawie nigdy,
Zosi.

Przygladat sie jej czesto, gdy siedziata opodal, za-
jeta jaka$ robdtka, cicha, czujna, skromnie ubrana, z za-
czesanemi gtadko jasnemi wiosami i z wyrazem jakiej$
dzieciecej ufnosci w oczach. Przygladat sie jej profilowi
wykrojonemu regularnie, zgrabnemu zgieciu pochylonej
nad robotg szyji, szybkim, zgrabnym palcom, wykonu-
jacym jakie$ rytmiczne, btyskawicznie szybkie ruchy
szydetkiem lub igta, — Czasami czytata, a wowczas ob-
serwowat wrazliwo$é jej twarzy, ktérej wyraz zmieniat
sie szybko cho¢ nieznacznie, pod wptywem ksigzki. RO-
wnocze$nie za$ myslat o tamtej.

Jakze bardzo roznity sie obie. Gdybyz tamta posia-
data ten spokdj pogodny i cichy, ktéry od tej ptynat
tak szerokg falg, otulajagc cate otoczenie jakby kregiem
magicznym. Gdybyz miata te cisze w sobie, podobng do
niedzielnego popotudnia, ktora jest wypoczynkiem i uko-
jeniem.

Jak biyskawica, rozSwietlajgca ciemnoS$ci staje
w Markowej pamieci chwila ostatecznej ich rozmowy.
Te stowa palace, bolesne, jak uderzenia biczem po twa-

rzy. Zdaje mu sie, ze styszy jeszcze dzwiek jej gtosu
nie znajacego litosci. Czuje skurcz jakis wewnetrzny,
bél prawie fizyczny, S$wist wilasnego oddechu wpada

mu w ucho. Ogarnia go zt0.5¢, zto$¢ niepohamowana.



Jakzeby chciat sie zemsci¢. Zemsta! Hej! Az palce
same sie zaciskaja drapieznie wokdt [poreczy fotela.

— Marku, co tobie?

Czyj$s gtos troskliwy przerwatl cisze i jakas dton
miekka, ciepta spoczeta na jego rece. — To Zosia. Stoi
przed nim z pytaniem niespokojnefti w rozszerzonych
oczach.

— Co tobie?

— Nic, nic. Nie wiem sam, co mi sie stato.

Bezwiladnie osungt sie na oparcie fotelu, przytrzymu-
jac stabo jej dion w swojej. Nie usuneta reki tylko
goretsza fala krwi i lekkie drzenie przejeto jg cala.
Marek wyczut to drzenie w jej palcach, lecz nie puscit
dtoni, nawet gdy weszta pani Szarstta i zdumionemi
oczyma ogarneta te niemg scene. Panienka zarumienita
sie i wyrwata nagle swa dton z uscisku, Marek za$ ba-
ka¢ poczat co$ o swem nagtem ostabieniu.

Jednak od chwili tego niemego zetkniecia sie rak
co$ staneto miedzy nimi. Dla Marka byto to jakby
objawieniem czego$, czego jesli sie nawet domyslat kiedy,
to jednak nie uswiadamiat sobie nigdy. To ledwie do-
strzegalne drzenie, ktére ja ogarneto w chwili, gdy
przytrzymat jej dton w swojej, powiedziatlo mu wiecej,
nizby mu powiedzie¢ mogty nieskonczenie diugie z nig
rozmowy.  Zrozumiat, ze troskliwo$¢ tej dziewczyny,
z jaka czuwata nad nim, nie wyptywata z prostego tylko
obowigzku opiekowania sie chorym; Zze jej spojrzenia,
ktore chwytat rzucane z ukosa, z nad robotki, nie byty
wysytane jedynie na zwiady, czy choremu czego$ nie
trzeba.  Zrozumiat, ze lekkie aluzje, jakie styszat cza-
sami z ust matki, ojca, Romana mialy sens gtebszy, pod-
stawe realniejszag. Zrozumiat i — przelgkt sie.

12

Nastepnego dnia Roman powrdécit po domu po kilku-
dniowym pobycie w Warszawie. Rozpierata go popro-
stu werwa i zapat. Z uniesieniem opowiadat o rezul-
tatach swej wizyty. Przedewszystkiem spotkanie ze
spdlnikami od ,polskiego drzewa” przyniosto wiadomosci
pocieszajgce. Drzewo prosperowata znakomicie, dajac
znaczny zysk. Pozatem do skutku prawie juz doszta
fuzja z innem pokrewnem towarzystwem, posiadajgcem
wiasny tartak i po za tern..,,

— Cbz ojciec tak zimno na mnie patrzy? — przer-
wat nagle wyliczenia —

Starszy pan poruszyt niespokojnie gtowa.

— Drzewo drzewem, handel handlem, ale przeciez
to nie twoj fach — rzucit jak wyzwanie. —Te wszyst-
kie handelki nie podobajag mi sie. Nasz Icek takze
drzewem handluje. Na to nie trzeba by¢ inzynierem,

Roman spowazniat.

— Ojciec mnie zle sadzi. Nasze ,drzewo” to nie
jest ,drzewo” Icka i nie temi drogami chodzi. Po za
tern dla mnie to drzewo nie jest niczem innem jak tylko
$rodkiem do dalszego celu, a zysk jaki przynosi nie na
moj tylko i moich wspéinikow wypadnie pozytek. Prze-
ciez widzi ojciec, ze pieniedzy nie trwonie, nie .bawie
sie, cho¢bym moégt, znaczy ze na co$ innego je prze-
znaczam.

— A na c08z, jesli taska?
" Za wcze$nie jeszcze o tern gadac, ale jak przyj-
dzie czas to pogadamy.
— Most z Europy do Ameryki?
Roman usmiechnat sie, otrzasajagc chwilowg irytacje
Kto wie, kto wie, moze most z Europy do A-
meryki, a moze i dalej — zartowat $ciskajac ojca.
Szarski dat sie wreszcie udobruchaé,
Marek, pojedziesz ze mng do Poznania? — zwrd-
cit sie nagle do brata.

Przeciez widzisz, ze jeszcze chory — wmieszata
sie pospiesznie matka.

To tez mamy jeszcze czas. Przeciez nie poje-

dzie w powijakach.

Marek, dotad apatycznie przystuchujacy sie roz-
mowie, nie umiat znalez¢ odpowiedzi,
— Po co ja mam jecha¢ do Poznania? — zapytat

wreszcie.

— Po to zeby co$ zacza¢ robi¢. We dwuch bedzie
nam |zej.

Marek wzruszyt ramionami.

— Ty handlujesz drzewem, poza tern jeste$ inzy-
nierem, a ja..? Co my mozemy zrobi¢ razem?

Roman jednak nie dat sie zby¢ tak tatwo. Powrd-
cili do tego tematu jeszcze wieczorem. Roman wykta-
dat bratu szeroko swoje plany. Drzewo jest tylko S$rod-
kiem do celu, ktérym jest stworzenie fabryki aero-
plandw.

Fabryki aeroplanéw? — Marek oniemiat. Fabryka
aeroplanéw, tak ot sobie, z niczego? Co? Z ,polskiego
drzewa”? — Bzdury! Poza tem, co on, Marek, moze
mie¢ wspolnego z lotnictwem? Co jego to obchodzi? —
Nie latat nigdy i nigdy lata¢ nie bedzie, p6ki ma zdrowe
klepki. Narazal nieraz swoje zycie,- gdy wiedziat .po
co, ale dla tego kias¢ zdrowg gtowe pod ewangelje,
zeby rozpowszechni¢ takie latajgce niebezpieczeAstwo ?
Nie, nie, na to nie pozwoli sie nabra¢. Wreszcie, narazie
musi mys$le¢ przedewszystkiem o tem, zeby zda¢ ostatni
egzamin.

Roman pozornie ustgpit i diuzej nie nalegat, na-
stepnego dnia jednak postanowit dla swoich planéw
pozyskaé ojca. Zaraz rano poprosit go o diuzszg roz-
mowe, a gdy sie znalezli sami w kancelarji poczagt wy-
tuszcza¢ swe poglady.

Chodzito tu nie tyle o pozyteczno$¢ Marka w olbrzy-
pracy, do ktorej rwat sie Roman, ile o niego sa-
mego. Marek po ostatniej, lecz kto wie czy ostatecz-
nej rozmowie z Liii — wyktadat Roman — znajduje
sie w stanie silnej depresji, powiekszonej jeszcze bar-
dziej przez chorobe. Stan ten moze sta¢ sie jeszcze
grozniejszym na wypadek, gdyby po powrocie do War-
szawy zetknat sie z nig ponownie. Nic to nie pomoze,

miej

jesliby sie nawet pogodzili, przeciwnie — bytoby
fo niebezpieczenistwem tem wiekszem, poprostu po-
czatkiem nowej katastrofy. Marka za wszelkg cene

trzeba wiec stara¢ sie z pod jej wptywu bezposredniego
czy posredniego wydobyc¢.



— W Poznaniu — ciggngt Roman — znajdzie i prace
i zapomnienie. Ostatni egzamin, ktéry go jeszcze ocze-
kuje, zmusi go do zapomnienia na czas pewien o0 tern
wszystkiem, a reszty dokona oddalenie i nowe zaintere-
sowania, ku ktérym bede sie staral go pociaggnac. ldzie
tylko o to, zeby go do tego wyjazdu nakitonié.

— Ba! — przerwat Szarski — tatwo to gadad.
Styszate$ sam co o tym projekcie mowit.

— To tez po moim wyjezdzie — jego rekonwale-
scencja potrwa pewno jeszcze pare tygodni. — starajcie
sie wplyna¢ na jego postanowienie. Jego wola nie jest
teraz w stanie stawia¢ diugotrwatego oporu. Jezeli sie
tylko zgodzi, wszystko potem pojdzie dobrze.

Starszy pan zamyslit sie, chodzac po pokoju. Umyst
jego zajeta wida¢ nowa jaka$ mysl, ktéra zaznaczyta sie
charakterystycznem u niego wzniesieniem powiek. -

— No? — zagadnat Roman niecierpliwie.

— Hm. Czekajze, przychodzi mi do gtowy, czy nie
bytby czais sprébowania jeszcze jednego S$rodka.

— Zosia?

Szarski skingt gtowg twierdzgco.

— Et! — wzruszyt ramionami Roman. — Takze sie
ojciec wybral!l Teraz, S$wiezo po rozmowie z tamta,

kiedy to wszystko jeszcze w nim jest zywe...
— WiHasnie, wtasnie. Dlatego, mysle, ze jest to czas

najlepszy.
Zkolei Roman sie zamyslit, rozwazajac rachuby ojca.
— Moze ojciec ma racje, proébujcie — odezwat sie
wreszcie. — W kazdym jednak razie, a nawet tern bar-

ROZKLAD LOTOW

wazny od dnia 1 IV. 1925 az do odwotania

. Warszawa — Gdansk
Go- . Go- Cena b letu za przelot

Kierunek
dz'na dzina w jednym kierunku
830 Ir w 17,00

b arsz,awa /|| 4 65 —
1130 o Gdansk 1 14,00
Il Warszawa — Krakéw — Lwow

8,45 i Warszawa '\ 15,00 Warszawa — Krakow
11,15 Krakéw 12,30 zt. 50 —
12,30 Krakéw 10,45 Krakow — Lwow
1515 A Lwéw 1 800 zt. 50 —

. Warszawa — Lwoéw
9,00 { Warszawa /K 12,00 24 65
1200 Y Lwow ip 9,00 '

IV. Krakéw — Wieden
12,30 Kr_akovy 11,30 A4 70—
1530 Yy Wieden i 8,30

UWAGI: Komun’kacja codzienna z wyjatkiem niedziel.

Dostawa poczty i przesytek w tym samym dniu.

Dowéz do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie uwzgledniony zostat
w cenie biletu lotu. Cena biletu za bezposredni przelot na przestrzeni:
WARSZAWA — WIEDEN wzglednie LWOW — WIEDEN zt. 100.—

POLSKA LINJA LOTNICZA

dziej, gdyby plany wasze miaty dojs¢ do skutku, nie
trzeba mu pozwoli¢ osiedla¢ sie w Warszawie.
Po potudniu Roman odjechat.
— Namys$l sie nad moja propozycjg i
mnie — rzekt do Marka na pozegnanie.

napisz do

Jeszcze tego wieczora stary Szarski prébowat wdaé
sie z synem w dtuzszg rozmowe, lecz bez zadnego rezul-
tatu. (C. d. n)

Odpowiedzi Redakcji.

N. W. w Wybczu. W danej chwili istnieje Cy-
wilna Szkota Pilotéw jedyna w Polsce i to przy fabryce
~Samolot®™ w Poznaniu. Kurs w niej juz' sie rozpoczat,
miejsca wszystkie zapeinione. Nowy Kkurs rozpocznie
sie prawdopodobnie we wrzesniu, o terminie sktadania
podan doniesie oczywiscie ,Lotnikl w swoim czasie.
Pozatem istnieje Centralna Wojskowa Szkota Lotnicza
w Bydgoszczy. Praw oficerskich szkota ta nie daje.
W stapi¢ do niej mozna zgtosiwszy sie jako ochotnik do
wojsk lotniczych po przejsciu kursu rekruckiego. Po
ukoriczeniu tej szkoty mozna wstapi¢ do Szkoty Oficer-
skiej. Jezeli WP. ma mozno$¢ reklamacji, radzimy re-
klamowaé sie, wstapi¢ jesieniag do Cywilnej Szkoty, a po
ukonczeniu tejze do wojska i do Szkoty Oficerskiej.

Za dziat redakcyjny odpowiada Bolestaw Ostrowski.

RINEK METALOWY 11K 111

tygodnik fachowy dla branzy zelaz-
nej, maszynowej i budowlanej, zwigz-
kowy organ kilku powaznych orga-
nizacji z bezptatnym miesiecznikiem

THTCENDIOTECHNIKS

jest dla pp. hurtownikéw i fabrykan-
tbw z powodu swego rozpowszech-
nienia w catej Polsce nader skutecz-
nym organem dla wszelkich ogtoszen

ABONAMENT KWARTALNY 350 zi

Zaiteresowanym wysyta sie
zeszyty na okaz bezptatnie

AD RES:

RYNEK METALOWY i MASZYNOWY
POZNAN, ULICA WIELKA 10, TEL. 22-77



Unece viersztatow samoGhodonjen
Precyzyjne Slifowanie cylindrow mo-

torow samochodowych i lotniczych

od 75 mm S$rednicy zwyz

Wykonanie czesci silnikow
jak
Wentyle z najlepszej stali niklowej
Sprezyny, Czopy zaworowe, Kota
zebate i t. p.

Wyborowy materjat — precyzyjne wykonanie

Sp. Akc. SAMOLOT

POZNAN - £tAWICA
Telefon 65-27 Telefon 65-27

AKWAWIT 5 A,

poleca
najlepsze wodki i likiery

Czysta Gtadka Stoniowke
Jarzebiniéwke Wisniéwke wy-
trawng Wisnidwke krystalizowa
Kminkéwke Kkrystalizowg :: Sena-
torski I\ Reformacki  Mietéwke

i inne

Specjalnosé:
CherryBrandy-Orange-

Curacao blanc

ODDZIAL DESTYLACYINY W POZNANIU
MALE GARBARY 2

,GRAKONA"

TOW. AKC.

Bydgoska Fabryka Pilnikow i Narzedzi

dawn. Granobs

BYDGOSzZCZ,
Telefony 176 i292

Koztowski

Marcinkowskiego nr. 7/8

Zatozona 1852

Adres telegraficzny: GRAKONA BYDGOSZzZCZ

Konta bankowe: Bank Polski,

Oddziat Bydgoszcz

Pocztowa Kasa Oszczednosci Poznan konto 201414

Hurtownia stali | narzedzi



BANK POZNANSKI

TOW. AKC.

POZNAN, ULICA 27 GRUDNIA 4.

BANK DEWIZOWY

RACHUNEK PRZEKAZOWY W BANKU POLSKIM NR. 2882
W P. K. O. Nr. 200820

ADRES TELEGR. BE KA P E, POZNAM,
TELEFON NR. 2440—2449.

ODDZIAL: WARSZAWA, KREDYTOWA 4, TELEF. 9454
ADRES TELEGR. KREDBEKAPE.



CENTRALA SPIRYTUSOWA

Towarzystwo Akcyjne Poznan

Biuro Zarzadu: Warszawa, ulica Hortensja 6
Telefony: 231-61, 7-04, 70-87

Fabryki wodek:

Wilno —Brzesc"IB Roéwne  Kowel i Sarny

1 IDIPBEECEEEM O

Towarzystwo z ograniczong porekq

POZNAN

ul. Cieszkowskiego 4

Konto w P. K. 0. 203.373 Konto w P. K. O. 203,373
Skrzynka pocztowa Nr. 1 Skrzynka pocztowa Nr. 1
Telefon Nr. 3581 i 3587 Telefon Nr. 3581 i 3587

Centralizuje sprzedaz surowki, rektyfikatu i spi-
rytusu dla potrzeb chemiczno-przemystowych

(denaturatu) dla catej bytej dzielnicy pruskiej



BANK POZNANSK] ™

ODDZIAL W WARSZAWIE CENTRALA W POZNANIU
Kredytowa 4. 27 Grudnia 4
Adres telegraficzny: ,Kredbekape™
TELEFONY:
Dyrekcji 47-79, 94-54, 255-10. Adres telegraficzny ,Bekape*
Wydziatu Gietdowego 94-56.
Buchalterji 94-58. Telefon 24-40.

Zatatwia jaknajkorzystniej wszelkie operacje bankowe. Uskutecznia przekazy
na wszystkie miejscowosci w kraju i zagranica. Przyjmuje wkilady na rachunki
biezgce od zt 5— oprocentowujac je 12% w stosunku rocznym.

BANK DEWIZOWY.

BACZNOSC

va|ece samochodowe
Swiece samolotowe

Pob% ekord wytrzymatosci swiec zagranicznych!!

JASKROPOL® S-ka Ake.

Falbryka wyrobow nmetalonych
Poznan, Dolna Wilda 35.

Konto bankowe: Bank Poznanski w Poznaniu. Telefon Nr. 5500.

Oddziat I.: Wyréb zapalnikéw do motoréw spalinowych.
” Il.. Tokarstwo Fasonowe. Czesci fasonowe.
” I1l.: Wyrdb narzedzi precyzyjnych.



WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

BUDOWA SAMOLOTOW WSZELKICH TYPOW

WEDLUG WEASNYCH PROJEKTOW | LICENCJI,

DLA WOJSKA, SZKOtL TECHNICZNYCH, ZEGLUGI

POWIETRZNEJ | SPORTU; BUDOWA CZESCI
ZAPASOWYCH

REMONT SILNIKOW SPALINOWYCH; SPECJAL
NIE REKTYFIKOWANIE CYLINDROW, ORAZ WY
ROB CZESCI MOTOROWYCH

WLASNE LABORATORIJUM WYTRZYMALOSCI
MATERJALOW

POPIERAJCIE PRZY KONKURSACH NA DOSTAWY
FABRYKE ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH

Klisze i druk wykonano w drukarni $w. Wojciecha w Poznaniu,



