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NIEMIECKI KONKURS SZYBOWCOW W ROHN
rozpoczagt sie 1 sierpnia, ale jak dotagd nadzwyczajnych wynikéw nie przyniost.

Zotnierze marynarki wojennej, jako oddziat obstugi utrzymujacy tgczno$é pilota z ziemia, za po-
mocg semaforow (odpowiednich znakéw choragiewkami).
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Olgje Lotnicze 1 Automobilowe

Benzyna — Benzol — State ttuszcze ,,Tovotte”

Spegalnc&C. Oleje amerykanskie ,METEOR"

znane z pierwszorzednej jakosci.

HURTOWNIA OLEJOW SKALNYCH

t. KUCINSKI & ST. JANKOWSKI

POZNAN, Aleje Marcinkowskiego 7, Tet* nr. 17-15 i 34-60. Skiady przy Tamie Garbarskiej.

AkwawitS. A.

poleca
najlepsze wodki i likiery

Czysta - Gladka - Stonidwke
Klarzebiniowke - Wisnidwke wytrawng
Wisnidwke krystalizowang
Kminkéwke krystalizowang
Senatorski - Reformacki - Mietowke
I Inne.

Specjalnos¢:

Cherry Brandy-
Orange - Curacao blanc

Oddziat Destylacyjny w Poznaniu
Mate Oarbary 2.

Bazar Poznanski

Towarzystwo Akcyjne

Hurtowy Handel Win

poleca wnajprzedniejszych gatunkach
wina
francuskie i wegierskie.

M. PACHULSKI

ELEKTROTECHNIKA
POZNAN, ul. 27 Grudnia nr. 1.
Telefon 11-10 i 25-68.
Zatatwiamy wszelkie prace wchodzace

w zakres elektrotechniki oraz sprzedaz
artykutéw elektrotechn, Telefonja-Radjo.

Specjalnosc¢:
aparaty elektro - medyczne.

Nasezon jesienno -zimowy

poleca w olbrzymim wyborze

Materjaty na ptaszcze, ubrania, kostiumy i suknie

Filja :

Centrala: -
ul. Kramarska nr. 16. F WOZN IAK ul. Poétwiejska™ nr. 2,
Nr, telefonu 5598. . Nr. telefonu 4068.
Btawaty — Plusze - Jedwabie — Artykuty meblowe — Stotowizna.
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JOZEF HENDRIKS, major-pilot.

Wyszkolenie Mtodziezy na pilotow.

Zywe zainteresowanie sie szerokich warstw
spoteczenstwa samolotem jako narzedziem walki
w obronie niepodlegtosci narodu Ilub jako $rod-
kiem komunikacji w bezbrzeznym oceanie powie-
trznym, tudziez samolotem jako przedmiotem
sportu, zwraca w bardzo wysokim stopniu pow-
szechna uwage na wyszkolenie pilotow, jako kie-
rowcow samolotowych w oceanie powietrznym.
Przysztos¢ Polski wspdiczesnej jest w rekach
miodziezy, a zywy odruch mitodziezy na hasto
»Zglaszajcie sie do szkét pilotéw™ jest dobrg
oznaka tezyzny ducha ku wielkiej przysztosci na-
rodu. Na wieS¢ o utworzeniu pierwszej cywilnej
szkoty pilotow przy wytworni ptatowcowej ,Sa-
molot" zgtosito sie kilkaset kandydatéw, a nie
ulega watpliwosci, ze jeszcze kilkaset pragnie zo-
sta¢ pilotem i marzy o urzeczywistnieniu swoich
pragnien.

Witadze panstwowe, ktorym bez watpienia
zalezy na wyszkoleniu duzej ilosci pilotéw, czy to
z punktu widzenia obrony pafstwa, czy komuni-
kacji powietrznej, czy tez z uwagi na rozwdéj od-
nosnej gatezi przemystu, majg rece zwigzane po-
zycjami budzetowemi i to w dziejowym okresie
sanacji skarbu panstwa odrodzonego. Wiadomo
przeciez, ze bez pieniedzy nie powstanie zadna
szkota pilotow. Czy z tego powodu ten idealny
odruch mtodziezy miatby dlaA pozosta¢ marze-
niem bez nadziei urzeczywistnienia! Nie, i jeszcze
raz nie! Witadze panstwowe oraz rzesze oby-
wateli, zorganizowanych w poteznej Lidze Obro-
ny Powietrznej PaAstwa nie dopuszczg do tego.
aby z braku pieniedzy nie mogty powstaé szkoty
pilotow, ktére réwnoczes$nie przeciez sg szkota-
mi energji i woli, ducha przedsiebiorczego i od-
wagi, cierpliwo$ci i zmystu rytmicznego, stowem,
szkotami wychowania zdrowego pokolenia na-
rodu.

Jaka drogg kroczyé¢, aby dojsé do celu? Zda-
niem moim, do$¢ Smialtym, moznaby powierzy¢
cate wyszkolenie miodziezy na pilotéw, az do dy-
plomu pilota turystycznego, wedtug postanowien
konwencji miedzynarodowej urzadzajacej zegluge
powietrzng, organizacjom Ligi Obrony Powietrz-
nej Panstwa, ktoreby na ten cel obrocity swe za-
soby materialne. Nadz6r *nad wyszkoleniem spra-
wowatyby przez swe organa, wtadze nadzorcze
zeglugi powietrznej wediug obecnego stanu rze-
czy, kazda, ze stanowiska swej sfery zaintereso-
wania; mianowicie: M. S. Wojsk, z punktu wi-
dzenia obrony panstwa, M. W. R. i O. P. ze sta-
nowiska oswiaty i wychowania, M. K. ze stano-
wiska technicznego. Tego rodzaju nadzor wy-
maga coprawda rewizji, lecz dla dobra sprawy
nie bedziemy sie tym narazie krepowac.

Jak wyobrazam sobie organizacje, funkcjo-
nowanie i koszta zatozenia i utrzymania tych
szkot pilotéw, prowadzonych przez L. O. P. P.

Organizacja szkot pilotow:

W kazdem mieScie wojewodzkiem, w ktérem
urzeduje Komitet Wojewodzki L. O. P. P., nale-
zatoby utworzyé GLOWNA SZKOLE PILOTOW,
z 2-ma oddziatami szkolnemi, z warsztatem repe-
racyjnym i z sktadnicg czesci zapasowych, W mie-
$cie powiatowem, w ktorem urzeduje Koto L. O.
P. P., i w ktéorem znajduje sie gimnazjum meskie
lub tez seminarjum nauczycielskie, a moze nawet
tez inne szkoty $rednie zawodowe, nalezatoby
w zaleznos$ci od Giéwnej Szkoty Pilotow utwo-
rzy¢ SZKOLE PILOTOW jako filje. Organizacja
tych szkdt pilotow wyglgdataby w schemacie, jak
na stronie nastepnej:

W Wojewddztwie Poznanskiem organizacja
szko6t pilotéw przedstawiataby sie konkretnie na-
stepujaco:

GLOWNA SZKOLA PILOTOW W POZNA-
NIU przy Komitecie Wojewddzkim L. O, P. P.

Szkota Pilotow 1. filja w Poznaniu przy Ko-
mitecie L, O. P. P. miasto Poznan.

Szkota Pilotéw 2. filja w Ostrowie przy Kole
L. O. P. P, Ostrow,

Szkota Pilotéw 3. filja w Jarocinie przy Kole
L. O, P, P, Jarocin.

Miasta Poznan, Ostrow
lotniska i urzadzenia lotniskowe. Dalsze filje mo-
znaby byto stworzy¢ w miare posiadania lotnisk
i hangar6w w miastach jak: Leszno, Rogozno,
Gniezno i Inowroctaw.

Funkcjonowanie Szkoty Pilotow.

Jako pierwszg gtdwng zasade funkcjonowa-
nia szkét pilotow dla mtodziezy uwazam za ko-
nieczne, nie odrywa¢ mtodziez od normalnych
nauk w szkotach S$rednich. Uczniowie tych szkot
majg mie¢ conajmniej 15 lat, musza by¢ zdrowi
i posiada¢ conajmniej dostateczne oceny w nauce
swej klasy. Kandydaci, ktérzy z zamitowaniem
zajmuja sie sportem, beda najlepszymi uczniami
szkoty pilotow. Kurs na pilota rozpoczyna sie
w styczniu i konhczy si¢ w grudniu danego roku
kalendarzowego. W miesigcach styczen i luty,
w godzinach popotudniowych wolnych od zajec
szkolnych, odbywa sie przygotowanie teoretyczne
i praktyczne do pilotowania, czy to w sali wykta-
dowej gimnazjum, czy tez w hangarze na lotnisku.
Pozadanem jest, aby uczniowie w tym okresie od-
byli kilka lotéw z instruktorem w charakterze
pasazeréw. Zatrudnienie przy warsztacie mode-
larskim w tym okresie ma bardzo dodatnie wpty-
wy na postep miodziezy. W miesigcach, od marca
do pazdziernika wiagcznie, a zatem w ciggu 8-miu
miesiecy, tj. w ciggu 8 X 25 (dni powszed-
nich) = 200 dni, z tego potowa pogodnych dni,
a zatem w ciggu 100 dni odbywa sie szkolenie
praktyczne w pilotowaniu, i to w godzinach po-
rannych przed rozpoczeciem nauk normalnych
w klasach i godzinach wieczornych przed zacho-
dem stonca. Jestem przekonany, ze spotkam

i Jarocin posiadajg



sie nie tylko z protestem matek, ale réwniez
z protestem pandéw kuratoréw, dyrektorow" i pro-
fesor6w, a to z czeSciowo stusznemu

tudze sie nadziejg, ze te protesty przestang
by¢ gtosne z chwilg, gdy pierwszy szat, ten szat rze-
komo karkotomnego sportu mija juz po pierwszych
dwdch miesigcach z chwilg, kiedy szatl sportowy
zamienia sie¢ w powazne éwiczenia w pilotowaniu.
Nawiasem mowigc, zbyt duzo ludzi, i to w dodat-
ku wielka ilos¢ pilotow traktuje latanie jako
sport, a tymczasem to latanie prawie nic wspol-
nego niema z sportem, jest raczej namietnoscig,
lub tez potrzebg zyciowag zamitowanego pilota
tak jak papieros lub chleb i woda dla cztowieka.
Tak samo ustysze protesty ludzi, Kktérzy U nas
w Polsce zajmujag sie szkoleniem pilotéw. Wiem
o tem, zq kurs pilotazu w wojskowej szkole pilo-
tow trwa prawie rok, zas w cywilnej szkole pilo-
tow" przy wytworni ,,Samolot" kurs trwa 9 mie-
siecy, z tego 3 miesigce kurs teoretyczny (!?), Sa-
dze, ze w czasie, w ktdrym uczniowie wojskowej
szkoty pilotow uczg sie teoretycznie regulami-
néw i przeprowadzajg praktycznie éwiczenia woj-
skowe, albo tez lezg na skérze w oczekiwaniu
pogody lub maszyny, uczniowie proponowanej
szkoty pilotow beda mogli uczy¢ sie bez zadnego
uszczerbku matematyki, fizyki, chemji, literatury,
historji, taciny, francuskiego, niemieckiego itd.,
a gimnastyke czyli og6lnie wychowanie fizyczne,
moznaby w razie potrzeby zredukowaé, aby
ewentualnie zyska¢ czas na korzy$¢ szkoty pilo-
tow.

Ile czasu potrzeba witasciwie, aby uczen mogt juz
sam latac?

Przyjmuje, ze szkote pilotazu rozpoczniemy
po dwdch miesigcach przygotowawczych, w kto-
rym to czasie kazdy z uczni zdotat juz odby¢ kilka
lotow jako pasazer. Przyjmuje dalej, ze szkota pi-
lotéw dla miodziezy jako filja w jednem mieScie
powiatowem liczy 11 uczni. DosSwiadczenie sta-
wnego instruktora pilotazu C. F. A. Portala
z szkoty kadeckiej C.ranwell w Anglji, poparte
statystyka, wskazuje, ze przecietny czas szkolenia
do pierwszego samodzielnego lotu bez instruk-
tora trwat 15 godzin lotu. Najkr6tszy czas trwat 10
godzin 35 minut, najdtuzszy za$, ktérego potrzebo-
wat jeden z uczni, cierpigcy na krotki wzrok,
trwat 32 godziny 10 min., z tego 20 godzin po-
trzebne byty do ¢wiczen w lgdowaniu. Doswiad-
czenia, przeprowadzane z inng grupg uczni, z kto-
rej kazdy w okresie przygotowawczym odbyt kil-
ka lotéw (8—10) pasazerskich, wskazuja, ze naj-
krétszy czas do pierwszego samodzielnego lotu
bez instruktora trwat 6 godzin 10 min., najdtuzszy
16 godzin 25 min,, przecietny czas dc pierwszego
samodzielnego lotu trwat 10 godz. 40 min. Obie
grupy szkolone byty przez tego samego instruk-
tora pilotazu. Porywnuwujac doswiadczenia tych
dwéch grup uczni, mozna stwierdzié, ze oszcze-
dzono okoto 5 godzin lotu na sterze podwdjnym,
czyli ,,na dublach”, jak u nas po polsku moéwig
w szkole (z francuskiego ,double commande").
Przyjmujemy przecietny czas szkolenia ,na du-
blach™ 10— 12 godzin, tj, 600—720 minut. Prze-
cietny czas za$ jednego lotu szkolnego trwa 6-10



minut, zatem na jednego ucznia przypadnie 100
do 120 lub 60—72 lotéw szkolnych z instrukto-
rem na dublach dopo6ki nie poleci sam bez instru-
ktora. W jednym dniu lotu, instruktor z jednym
uczniem zrobi 3—4 loty szkolne, co na maksy-
malng liczbe 120 lotow szkolnych wypadnie 30-40
dni lotu. Jezeli przyjmiemy, ze do uzyskania
dyplomu pilota turystycznego potrzeba przeciet-
nie 100 samodzielnych lotéw, wykonanych po 2
dziennie, potrzeba nam jeszcze 50 dni lotu, razem
30—40 dni lotu az do samodzielnego pilotowania
plus 50 dni samodzielnego pilotowania az do uzy-
skania dyplomu pilota turystycznego rowna sie 90

dni lotu, okragto 100. Tyle dni lotu przyjatem
w zatozeniu, jezeli pogoda dopisze, kalkulacja
moja bedzie zgodna. Reasumujgc poprzednie,
stwierdzam, ze nie jest potrzebnem catkowicie

poswieci¢ czas kilku miesiecy, aby sie nauczy¢
pilotowaé. Najwybitniejszy przykiad w Polsce
jest pilot, generat-brygady Zagorski, ktéry zostat
pilotem uczgc sie w godzinach porannych i wie-
czornych petnigc réwnocze$nie trudne i zmudne
obowigzki dawniej szefa Departamentu Przemy-
stu Wojennego, obecnie szefa Departamentu Ze-
glugi Powietrznej M. S. Wojsk. Po ukohczeniu
nauki w jednej z filji szkoty pilotéw, uczen prze-
szedtby do Gtéwnej Szkoty Pilotbw w miescie
wojewodzkiem, aby tam wydoskonali¢ si¢ w sztu-
ce pilotowania na innych typach samolotéw, Ilub
tez, jezeli to mijatoby sie z czasem wakacyjnym,
instruktorzy przylecieliby z samolotem danego
typu z Gtownej Szkoty Pilotéw do odnosnej filji,
celem wydoskonalenia odno$nego ucznia.

Jakie wyposazenie powinna mie¢ Gtéwna Szkota
Pilotow i jej tilje w samoloty.

Przyjmujemy, ze nasz typ samolotu jest sa-
molot typu Hanriot H. 28, fabrykowany w polskiej
wytworni ,,Samolot" w Poznaniu. Jest to typ,
wprowadzony powszechnie do szkolnictwa lotni-
czego w Polsce i w Francji. Aby wyszkoli¢ 11-tu
uczni, potrzeba nam z poczatku 2 samoloty
szkolne tego typu i 1 zapasowy silnik, pdZniej
w drugiem pdtroczu dla dokohczenia nauki po-
trzeba jeszcze trzy samoloty tego typu. DoSwiad-
czenie wskazuje, ze na 11-tu uczni, wyszkolonych
na pilotdw przypada jeden samolot rozbity i czte-
ry podwozia, zatem pozostajg nam na drugi rok
szkolny cztery samoloty, ktore trzeba bedzie uzu-
petni¢ do stanu 5 samolotow i W drugi silnik za-
pasowy. Wydoskonalenie odbywa sie na samo-
lotach typu ,Hanriot H — 19", bedacych w stanie
posiadania Gtownej Szkotly Pilotdw. Jezeli be-
dziemy chcieli szkoli¢ dwie grupy po 10—11 uczni
w jednej szkole, to nasz stan samolotow petrzeba
powiekszy¢ tylko o jeszcze jeden samolot i jeden
silnik zapasowy, tak ze dojdziemy do stanu ogdl-
nego 6 samolotéw szkolnych i dwa silniki zapa-
sowe. Jednak lepiej jest liczy¢ sie z matg grupa
uczni do 12-tu, albowiem dwie grupy uczni uczy-
nityby z tego typu szkoty aparat szkolny z wie-
kszg i zawitg administracja, Jedna GLOWNA
SZKOLA PILOTOW z oddziatem doskonalagcym
i z oddzialem poczatkujacym w zakresie filji

szkoty moze kierowaé¢ wyszkoleniem 4—6 filji
szkét pilotéw i réwnoczes$nie je zaopatrywac i ad-
ministrowac¢ sprzetem lotniczym.

Wydajno$¢ tego rodzaju organizacji szkolni-
ctwa na jeden obszar wojewo6dzki moze by¢ obli-
czona na 50—70 pilotow rocznie z dyplomem pi-
lota turystycznego i to bez przerwy w studjach
1 bez kosztéw utrzymania uczni. Jezeli podo-
bna organizacja szkolnictwa bedzie przeprowa-
dzona réwnoczes$nie na terenie dziesieciu obszaréw
wojewoOdzkich (mamy ich czternascie), to wten-
czas otrzymamy roczng produkcje 500—700 pi-
lotbw. Tylu pilotdw nie zdotato zadne panstwo
na zachodzie wyszkoli¢ rocznie, a w Polsce od
daty Jej odrodzenia nie wyszkolono tej liczby
pilotow.

Koszta zatozenia i koszta utrzymania.

Na same stowo koszta zwykle ostyga wszel-
ki zapat. Samolot dzi$ jest rzeczywiscie jeszcze
bardzo drogg maszyng w poréwnaniu z samocho-
dem, a powinno by¢ odwrotnie, mianowicie sa-
molot powinien by¢ tanszy niz dobry samochéd,
poniewaz budowa i mechanizm samolotu sg o
wiele prostsze niz samochodu. Koszta zalozenia
bedg stosunkowo wysokie, dlatego trzeba je roz-
tozy¢ na dwa lata, natomiast koszta utrzymania
bedag minimalne, poniewaz mozemy sie liczy¢
z poparciem materjalnym  Ministerjum  Spraw
Wojskowych, czy to w formie dostarczenia perso-
nelu instruktorskiego, pozostajgcego na budzecie
M. S. Wojsk., czy tez w formie dostarczenia ma-
terjatdbw pednych bezptatnie. Koszta zatozenia
lotniska i budowy hangaru ktade na barki tych
zwigzkéw komunalnych, ktére dotad takiego
urzadzenia nie posiadajg. Uwazam, ze zalozenie
lotniska i budowa hangaru powinny byé w dzi-
siejszych czasach punktem honoru i ambicji oby-
wateli kazdego wiekszego miasta powiatowego.

Koszta zatozenia, roztozone na dwa lata,
przedstawiajg sie jak nastepuje:

Na I. pétrocze 1926 r.

GLOWNA SZKOLA PILOTOW
2 samoloty Hanriot H — 19 a 27700,00 z}. 55 400,00

narzedzia, cze$ci zapasowe i inne 4 600,00
T1. 60 000,00

SZKOLA PILOTOW 1. Filja
2 samoloty Hanriot H-28 a 19,700 zt 39 400,00
1 silnik zapasowy ,,Rhéne" 80 KM » 5 000,00

narzedzia, podwozie i inne czes$ci zapas. 5 600,00

zt. 50 000,00

2, 3i 4 filja Szkoty Pilotow jak 1. Filja 150 000,00

4 filje razem zt. 200 000,00

Plus koszta zatozenia Gitownej Szkoty
Pilotéw

Koszta zatozenia na |. p6trocze ogdtem

razem zt. 260 000,00

60 000,00

Mozna sie zadowoli¢ utworzeniem dwoch filji w
miastach powiatowych i jednej przy Giéwnej
Szkole Pilotow, wéwczas koszta zatozenia zmniej-
szg sie o 50 000 zt. tub odwrotnie mozna zwiek-
szy¢ ilos¢ filij, wowczas koszta zatozenia powiek-
szg sie o 50 000,— zt.



Na Il, pbtrocze 1926 r,
GELOWNA SZKOLA PILOTOW

1 samolot Hanriot — H 19 27 700,00 zt
1 zap. silnik Hispano Suiza 180 KM 9 000,00 zt
Razem 36 700,00 zi
SZKOLA PILOTOW 1, Kija

3 samoloty Hanriot — H 28 a 19 700 z+ 59 100,00 zi
1 zap. silnik ,,Rhdne* 80 KM 5 000,00 zt
2,, 3,1 4 Kija jak 1. 193 800,00 zt
257 900,00 zI

Plus koszta rozbudowy Gt. S. P. 36 700,00 zt

Ogotem koszta zatozenia na Il. pdtrocze

razem 294 600,00 zt
Dalsze koszta zatozenia przypadng dopiero na
Il. potrocze nastepnego roku Kkalendarzowego,
a mianowicie jako koszta na uzupetnienie, wzgl.
zastgpienie zuzytego sprzetu:

GLOWNA SZKOLA PILOTOW

inne czesci zapasowe 4 300,00 zt
30 000,00 zt
2, 31 4 filja jak 1 90 000,00 zt
120 000,00 z#
plus koszta uzupeti, GL. SZK, PIL, 38 000,00 zi
158 000,00 zt

Reasumujac, potrzeba nam jako kapitat zatozenia:

na |. pétrocze 1926 roku 260 000,00 zt
na Il. pétrocze 1926 roku 294 600,00 zt
na |. p6trocze 1927 roku 158 000,00 zt
na Il. p6trocze 1927 roku 158 000,00 zt
712 600,00 zt

Nadto koszta zalozenia warsztatu
reperacyjnego 37 400,00 zt
Ogédtem: 750 000,00 zt

Koszta utrzymania szkot pilotow.
Koszta utrzymania szkdt pilotdw bedg mini-
malne, jezeli wojsko da oficerow i podoficeréw
jako instruktorow i kierownikéw oraz czesé per-

1 samolot Hanriot H — 19 27.700,00 zt  ‘sonelu obstugi technicznej. Nadto pozadanym
4 podwozia do H — 19 a 1500,— zt = 600000 zt jest aby wojsko dostarczato bezptatnie wszelki
Czgscl zapasowe Inne i 4300,00 zt materjat pedny, benzyne, oliwe i inne smary.
SZKOLA PILOTOW 1 Kija Tabelaryczne zestawienie ogélnych kosztéw
1 samolot Hanriot — i 28 19700,00 z+ utrzymania przedstawiatoby sie jako preliminarz
4 komplety do podwozia a 1500 z. 6000,00 zt budzetowy na rok szkolny 1926 jak nastepuje:
E % b e upo-
nian s 5 s 2 = sazF:anie upo- .
Wyszczego6lnienie L = O S E . sazenie Uwagi
-~ E5 g g ° mie- roczne
§ 8§ 8 F § § sieome
1 2 3 4_ 5 6 7 8 9 1 10
GLOWNA SZKOLA PILOTOW
DyreKtor Szkdt Pilotéw 1 la I na budzecie i eta- a ordynans oso-
Adjutant dyrekcji.iiiiieninnnn. 1 la [ cie M. S. Wojsk. bisty
sita kancelaryjna 1 150.— 1800.—
materjat kancelaryjny. 30.— 360.—
Sktadnica sprzeta lotn.:
Kierownik skiadnicy 1 250.— 3 000.—
magazynier 1 200.— 2 400.—
W arsztat reperacyjny:
Kierownik warsztatu 1 500.— 6 000.—
rzemieSlnicy 10 b 2500.—30 000— b maksymalna
mechanicy 10 b 2500.— 30000.— ilo§¢ z mie*
Oddziat szkolny : sieczng ptaca
Instruktor-pilot 1 (na budzecie i eta-
mechanicy obstugi 2—4 ( cie M. S. Wojsk. °* jednej sity:
Razem: 1 11 2—4 2 24 6 130.— [73 560.—
Szkota Pilotéw 1. filja:
Komendant i instruktor 1 la I na budzecie i eta-
instruktor-pilot 1 1 1la cie M. S. Wojsk.
M ECHANTCY o 2 |
cywilni robotnicy  wykwalifikow. 2 500.— 6 000.—
wydatki nieprzewidziane . 4 000.—
| 2 1 2 2 2 500.— 10 000.—
2, 3i 4 filja jak 1. : 30 000.—
Razem 4 filje szK&t .o 40000.—
Plus Gtowna Szkota PilotOw ....cccocevvrennnen. 73 560.—
Ogolny budzet na utrzymanie i WySzKOlenNie .viveiiiiiiciie e, 113 560.—



Niech te liczby nie przerazajg. Jezeli grosz

za groszem, zloty za ztotym z dobrowolnych
sktadek obywateli—cztonkow LIGI OBRONY
POWIETRZNEJ PANSTWA wptyng regularnie

do Komitetu Wojewo6dzkiego L. O. P. P., to pred-
ko dojdziemy do celu. A cel jest tak doniosty,
tak wspanialy, ze nie mozna zaprzestaé o nim
mys$le¢. Zadne afisze reklamowe, zadna bibula
propagandowa, nie bedzie miata takiego skutku, jak
turkot samolotéw szkolnych w poszczegdlnych
miasteczkach powiatowych. Wrazenie z lotu

i postepy z ¢wiczen naszej miodziezy po6jdg z ust
do ust i beda niejako przypomnieniem do sktada-
nia grosza i ztotego na obrone powietrzng pan-
stwa. Pienigdze zebrane od obywateli-cztonkdéw
L. O. P. P. beda wydatkowane na samoloty szkol-
ne, wytworzone w Kkraju. Rozpocznie sie ruch
w krajowym przemys$le lotniczym, zamiast jed-
nej wytworni ,Samolot”, bedziemy mieli za rok
lub 2 lata 10 takich wytwdrni. A Polska, obszar
stworzony dla lotnictwa, zamieszkiwany bedzie
przez naréd lotnikéw!

Moje wrazenia z lotow na ptatowcu bezsilnikowym.,

(artykut napisany przez zdobywce I. nagrody na wysoko$c)

Od dtuzszego czasu $ledzitem na réwni z ko-
legami dziedzine lotu zaglowego. Byta ona nam
z t.eorji i z opisdw dobrze znang, lecz jak dalece
trafnem okazato sie twierdzenie, ze teorja bez
praktyki jest czcza, mieliSmy sie niestety prze-

kona¢ uczestniczac jako wspotzawodnicy w II.
Wszechpolskim Konkursie Szybowcéw zorgani-
zowanym przez Z. L. P. — Jadac specjalnym

transportem do Gdyni zdawato sie nam wszyst-
kim, ze nasze diugoletnie dosSwiadczenie w lot-
nictwie silnikowem z tatwos$cig przezwyciezy na
pozdr bitahe trudnos$ci lotu zaglowego. — Przez
calty czas podrézy, notabene bardzo wesotej,
mozna byto ustysze¢ niejedng ciekawg dyskusje
na temat lotu zaglowego. Wszystkie te rozumo-
wania bardzo logiczne i na pozér tatwe do wyko-
nania, w praktyce okazaty sie trudnemi.

Na miejscu kilka dni wytezonej pracy nad
budowa namiotéw i montowaniem ptatowcow.
Zajeto nam to wprawdzie nieco wiecej czasu jak
byto przewidziane, nie wszystkie bowiem ptatow-
ce przyszty dostatecznie wykornczone. Wine po-
noszg w pewnej mierze nasi p, konstruktorzy, bo

najpierw: ,robi¢ czy nie robi¢", 3 potem: ,ach-
taki szybowiec to sie zrobi w przeciggu dwdch
a najwyzej trzech tygodni", ale i oni chociaz

bardzo uczeni uczy¢ sie musza.

Po 10 dniach mniejwiecej, kiedy juz inni zdo-
tali wykonaé¢ kilka lotow wiecej lub mniej szcze-
Sliwie, nadchodzi ten przezemnie tak upragnio-
ny dzien — w ktdrym mdj platowiec jest gotow
do startu. Plusem, ktéry osiagnagtem przez to
przymusowe czekanie, byto dodwiadczenie, ktd-
rego nabytem obserwujac loty innych kolegow.

Szybowiec mdj skonstruowany przez p, inz,
WALJSSA z wytwérni ,SAMOLOI" juz na pa-
pierze podobat mi sie ogromnie, a krotko przed
konkursem zmontowany prowizorycznie w fa-
bryce wzbudzat catkowite zaufanie. Dla pilota to
rzecz najwazniejsza, jedynie stery zdawatly mi sie
nieco zamate.

Piekny poranek. Wiatr $redni  Taszczymy
méj szybowiec ,,viribus unitis" na wzg6rze. Trze-
ba go ,oblata¢”, to znaczy poznaé jego witasciwo-
$ci wzlocie. Jest to bodaj ze najciekawsze —
Md&j mechanik p. Gawlicki pracuje za czterech

i jest mocno zemocjonowany. Nie dziwie sie, bo
przeciez cn w fabryce jeszcze pracowa* nad tym
szybowcem. Ciagle stysze zapytania: ,jak tez po-
leci”, ,,ciekawym mocno" i t. d. odpowiadam mu
zawsze naszem staropolskiem ,jako$ to bedzie".

Przywigzany prébuje jeszcze raz czy stery
sprawnie dzialajg i na zapytanie przewodnicza-
cego komisji sportowej p. majora PLACHTY, kt6-
ry prowadzit start: ,czy pilot gotdw", odpowia-

dam: ,gotéw", — rozbrzmiewajag stowa dalszej
komendy: ,nacigga¢” — ,naciggaé¢”, ,uwaga".
Rzeczywiscie uwaga wszystkich je~t naprezona

nie gorzej od amortyzatora, ktéry za chwile ma
mnie wyrzuci¢ w powietrze. Komenda: ,pusc¢”
i po niespeina I[4/2 metrowej przestrzeni, ktora
moéj szybowiec przebywa po ziemi, jestem juz
w powietrzu.

Szybowiec unosi sie lekko kotyszac sie.
Stysze tylko szum w linkach stabilizacji i powoli
opadajagc posuwam sie naprzod. Dla mego kon-
struktora ,tous mes comptiments”, mysSle sobie,
bo szybowiec wySmienicie wywazony i lezy w po-
wietrzu jak ,deska". Rewelacje te przerywa mi
do$¢ nagte ostabniecie wiatru. Musze lagdowag,
aj! moje podwozie troszke stabe, nie wiem co be-
dzie. Oddaje stery by zwiekszy¢ szybkos$¢ i po-
tem jak najdelikatniej posadzi¢. Usitowania mo-
je w tym kierunku spetzy na niczem i maszyna
przepada silnie, — trach i siedze dostownie na
ziemi, bo i tragarze pod siedzeniem okazaty sie
nieco za stabe, a poniewaz moj szybowiec jest
bezkadtubowy, nie mialem sie na czem za-
trzymac,

Wszystko biegnie w dét. Koledzy gratuluja
mi mego pierwszego lotu, nabieraja mnie nielito-
Sciwie, prezes czcigodnej korporacji ,Szybowia"
wyciaga do mnie reke z swym sakramentalnym
»gut hesetzt".

Oj, zle mys$le sobie bedzie wiele roboty. Mgj
zawsze chetny mechanik pociesza mnie, ze jutro
maszyna bedzie gotowa, musimy przerobi¢ pod-
wozie i tragaze pod siedzenie. Omawiajac te
sprawe wnosimy naszego ptaszka do hangaru
i razno do roboty. Zmiany postanowione sa nie
wielkie, odrzucamy cate podwozie, zamiast



dwoéch ptéz zaktadamy jedng i rzeczywiscie na
drugi dzien maszyna byta gotowa.

Powazng troske dla mnie stanowi mata sto-
sunkowo powierzchnia sterow, ide zatem o pora-
de do naszego kochanego inz. BOHATYREWA.
Trudna rada, mate bo mate, ale co robié¢, war-
sztaty nasze tez sg mate, dlugo by trwato, niech
pan prébuje tak jak jest. Z dwojga ztego wybie-
ram to ostatnie, bo czekaé, a zwtaszcza gdy inni
latajg, to dla pilota jest zanadto wiele. — Dalsze
moje loty, niektére z nich do$¢ udatne daty mi
z punktu widzenia sportowego catg mase piek-
nych wrazen.

Cztowiek czuje sie ogromnym ptakiem, cicho
— bez wstretnego huku motoru — mknie szybo-
wiec, wida¢ uciekajgcego fotografa w bieru oraz
mego mechanika, ktory biegnie by mi poméc wy-
ladowa¢ (wspaniate wrazenia Red.) Niestety
wszystko to trwa ogromnie krétko, ale to dla nas
umiejacych sie predko orjentowaé. wystarcza —
zauwazamy wszystko, uczgc sie przy tern ogrom-
nie wiele.

Lot przedstawia sie o wiele trudniejszy niz
na ptatowcu motorowym, przedewszystkiem lado-
wanie tak na chybit — trafit, tam gdzie bogowie
dadza. Przy jednym z lagdowan bytbym zmuszo-
ny o wios wylgdowaé¢ na wozie, ktéry jaki§ po-
czciwy kaszub przed wzgoérzem pozostawit. Nikt
go nie usuwat, bo nie sgdzono, zeby tam miat sie
kto zbtgkac, ale ,cztowiek leci, a wiatr szybowiec
nosi".

Do spotegowania wynikéw lotu zaglowego
jest mojem zdaniem konieczne S$cista wspdipraca
pilota z dobrze zorganizowang i wyposazong sta-
cjg meteorologicznag.

Projekt statego szybowiska zostat przez caty
0g6t przyjety z wielkim entuzjazmem. Mam na-
dzieje, ze po zrealizowaniu tego planu, na sta-
tem szybowisku znajdzie sie cala ,,Szybowia" w
komplecie oraz cate zastepy nowych zwoleni-
kow lotu zaglowego i po dostatecznem przygoto-
waniu konkurs da wyniki, ktéremi bedziemy mo-
gli sie pochwali¢ i za granica.

Pilot W. SzulczewskL

Wyscig o puhar krolewski.

DorocznyTwyscig (Tpuhar krélewski w Anglji rozpoczat sie 3. lipca o godz. 6-fej rano. *W konkursie wzieto udziat 14 pia-

towcow. Pierwsza nagrode uzyskat pilot kapt. Barnard,

395 MK,

na ptatowcu” Armstrong - Siddeley,
osiegajac] przecietng szybkos¢ 241 km godz. na przestrzeni 2.600 km podzielonej

z silnikiem Siddeley Jaguar
na dwa etapy po 1.300 km.

Rycina przedstawia pilota J. Cobham’a, ktory swego czasu byl w Polsce z podsekretarzem stanu lotnictwa angielskiego.

Pilot Cobham brat réwniez udziat w wyscigu o puhar krélewski.

Obok pilota Cobhama stoi znany angielski konstruktor

kapt. de Havilland.

nny IIFLj kupowac i prenmr%pgwaé czasopismo m T LNJ \|I|I<\

1. W administracji ,,LOTNIKA®“ - Poznanh, pi. Wolnosci 14-a.

2. W administracji czasopisma ,,POSTEP* - Poznan, Sw. Marcin 37.

3. We wszystkich wiekszych ksiegarniach w Poznaniu i na prowincji, spis kto-
rych podamy w jednym z najblizszych numeréw ,,LOTNIKAL1

4. U wszystkich ulicznych) sprzedawcéw gazet.



MtLODE ,IKARY™".

Mito bedzie sie wspomina¢ chwile, spedzone
w Szkole Cywilnej! Tyle nowych wrazen, nigdy
nie zapomnianych, zawsze Swiezych w naszej pa-
mieci, Szkota Pilotow! Grono ludzi z wyzyn
uraga ziemi, z wysokosci wzgardliwem okiem spo-
glada w jej strone. Juz pierwsze kroki stawiane
na lotnisku, na polu nowego zZycia, zmieniajg
cztowieka, nadajg wyraz dumy jego obliczu, a du-
chowi jego przypinajg skrzydta; skrzydia na kto-
rych ma sie wznie$¢ nad poziomy.

Gornie, jak na przysztego pilota przystato,
zaczynam swojg opowies¢. TreScig jej bedzie
zycie nasze, zycie uczni - pilotow, ktoérzy nieba-
wem wejdg do wielkiej juz rodziny lotniczej.

Szkota poznanska jest pierwszg Cywilng
Szkotg Pilotow w kraju. Otwarcie jej zapowie-
dziano w marcu, w marcu tez rozpoczeta swoja
egzystencje. Kandydaci musieli przejs¢ przez
badanie lekarskie i na mocy orzeczenia Komisji
przyjmowano ich do Szkoty. Kazdy z nas ma do-
brze w pamieci obawe, jaka budzita w nas ta
wszechwtadna Pani. ktéra decydowaé miata o na-
szej zdolnosci do stuzby lotniczej. Ja réwniez pa-
mietam doktadnie, kiedy to po r6znych przeSwietta-
niach, skrupulatnych badaniach ktére u najzdrow-
szego bodaj cztowieka powinne byly wykry¢ ja-
kies* braki czy utomnosci, stangtem na ostatnim
etapie wedréwki komisyjnej, wobec catego za-
stepu okulistow.

Wprowadzono mnie do gabinetu i kazano od-
czytywaé drobne literki na odlegtej tablicy, zaba-
wi¢ sie w robotki reczne, dobieraniem witoczki
kotdrowej, wreszcie jaki$ super - okulista wydra-
pat z kata ksigzeczke z kropkowanemi kolorowo
stronami, i przystgpiliSmy do czytania, umieszczo-
nych rzekomo tam cyfr. Pare stron przeczyta-
tem, jak gdybym je znat na pamieé. Az tu otwie-
ra sie przedemng karta w zielone i czerwone kro-

peczki. Istna ,tabula rasa". Nic nie widze, przy-
znaje sie z drzeniem serca doktorowi.

— Co pan mowi? Nic pan nie widzi — od-
zywa sie pan zycia i Smierci. — | chce pan zostac

lotnikiem? Moze pan troche odpocznie i spré-
buje jeszcze raz odczytaé, bo taka niewrazliwos$¢

na barwy moze panu bardzo zaszkodzi¢ przy
kwalifikacji.
Co robi¢? Przetartem oczy i ptochliwym

wzrokiem spojrzatem na karte: nic nowego. Czer-
wone kropki pomieszane z zielonemu

— lle? — pyta doktor.

Meczgca cisza.

Po chwili nieSmiatym gtosem moéwie:

— Dwadzies$cia cztery.

— No — nareszcie, jak mozna byto lego nie
widzie¢. Czy zgadtem, czy tez doktér, trzyma-
jac ksigzke odwrécong do siebie oktadka, cyfry
sam nie zauwazyt, nie wiem dotad. Fakt jednak
pozostaje faktem, ze i z tej opresji wyszedtem
zwyciesko.

W dwa dni pdzniej otrzymatem z Departa-
mentu zawiadomienie o przyjeciu do Szkotly, i na-

tychmiast spakowawszy manatki, wyjechatem do
Poznania, Z naszej paczki studentéw, ja jeden
zostatem przez Komisje przyjety; trzech pozosta-
tych odrzucono. Staneta im na przeszkodzie ko-
lorowa ksigzeczka. . *

Do Szkoty przyjechatem zawcze$nie. Zasta-
tem tam kilku réwnie, jak ja naiwnych kandyda-
tow, ktdrzy sie juz zgtosili. Ku memu wielkiemu
zdziwieniu zostatem wprowadzony do hangaru,
ktéry normalnie stuzy za schronienie samolotom.
Dziwnym zbiegiem okolicznosci miat teraz nam
otworzy¢ swe goscinne podwoje. Przedzieleni
zotnierskiemi szafkami, z sgsiadujgcym oddziatem
lotniczym, utworzyliSmy sobie wielkg sale, ktdra
pierwszego wieczoru juz zapetnita sie wirujgcemi
parami (ptci brzydkiej) niczem dancing. Miejsca
duzo. a rozrywka na takie zimno wcale na miej-
scu. Po takim forsownym tancu wszystkie gto-
wy przytulity sie do poduszki.

Nad ranem niespodzianka: ciepto. Wszyscy
sie wysilajag, aby odnalezé jego zrdédto, bo piecow
niema. Okazuje sie, ze hangar ogrzewany jest
cieptem powietrzem, ktédre gérg przez rury z
otworami przeptywa do nas. Zotnierze wykorzy-
stali te instalacje: wyprang bielizne wieszali na
otworach, a ciepty wiaterek osuszat ja predko.
Te koszulki i inna garderoba, niczem chorggiew-
ki, powiewajgce u goéry, byly dla nas wskaznika-
mi ogrzewania: wystarczyto podnies¢ oczy na te
dekoracje i juz $miato mozna byto zawyrokowac:
»palg," albo ,,nie palg, psia kos¢." W tym hanga-
rze, do ktéregosSmy sie juz przyzwyczaili, bytu-
jemy dotad, i w nim, zdaje sie dokohAczymy swe-
go zywota uczniowskiego.

Czas jakis$ trwaliSmy w bezczynnos$ci, w ocze-
kiwaniu na reszte uczni, ktérzy niebawem mieli
przyby¢. Jedyng atrakcjg bylo zwiedzanie han-
garow i ogladanie samolotow, gdyz byli miedzy
nami i tacy, co aparat widzieli jedynie na....
ilustracji.

Kazdemu nowoprzybytemu przygladano sie
ciekawie i zaraz na wstepie obdarzano go miltg
godnoscig dyzurnego, ktorego obowigzkiem byto
przestrzega¢ porzadku w naszej cze$ci hangaru.
Po blisko dwu tygodniach, gdy zebrata sie juz
spora paczka, oznajmiono nam rozpoczecie wy-
ktadéw teoretycznych. W wuroczystym tym dniu
zaprowadzono uczni do ,sali wyktadowej,” umiesz-
czonej w fabryce ,Samolot" na... strychu. Co to
za mite bylty wykiady! Wyktadowca starat sie
przekrzycze¢ wiertarke, czy inng piekielng ma-
szyne z sasiedztwa, a uczniowie - piloci, w $nie
btogiem pograzeni, z Morfeuszem dzielili sie wra-
zeniami. Ta sielanka nie trwata jednak diugo;
przeniesiono nas do wybudowanego $wiezo ,,gma-
chu" szkolnego ktdry miesScit w sobie idealnie
urzagdzong sale wyktadowg. Tam juz nie mozna
byto oddawaé sie rozkosznym dzemkom. Praca
wkroczyta na normalne tory, egzamin zblizat sie
z szybkoscig Balili.



.Przyjechata Komisja! Delegat z departa-
mentu przyjechat!” podawano sobie drzacemi
usty nowiny. Jedni zadowoleni, ze sie raz juz
doczekali ,konca poczatku", inni beznadziejnie
przygnebieni, czekali swojej ,ostatniej godziny".
— Ods$wietnie wyglagdata sala wyktadowa w dniu

egzaminu. Na ,preshiterium" zasiadta Przeswie-
tna Komisja z dyrektorem i delegatami departa-
mentu na czele. W ‘tawkach wyelegantowani

kandydaci na stacerncdw czekali wezwania. Na
twarzach naszych ,tyranéw" miast marsu jednak,
zaigral przyjazny usmieszek, i spedzit smutek

Kazdy
kto interesuje sie sprawami ojczystego lotnictwa,
kto chce za bezcen mie¢ ciekawe beletrystyczne

i naukowe czasopismo niezbedne w kazdem

domu,

kto chce otrzymywaé bezptatnie drogocenne pre-
mje, uczestniczac w zajmujgcych, a dostep-
nych dla kazdego konkursach,

kto nareszcie niema zbywajgcych pieniedzy na
kupowanie drogich a matowartcSciowych pi-

Smidet,

we wilasnym interesie
zaprenumeruje za 2 zt. 40 gr. na kwartat najcie-
kawsze czasopismo ,LOTNIK", otrzymujac:

1. sze$¢ bogato ilustrowanych numeréw wy-
mienionego czasopisma, drukowanego na
tadnym grubym ilustracyjnym papierze,
zawierajacych nie mniej jak 120 stron dru-
ku formatu wielkiego — quart.

2. 15 (pietnascie) cennych i bezptatnych pre-
mji dla os6b interesujgcych sie dziatem
konkurséw i rozrywek na og6lng sume
okoto 500 zt.

3. dla prenumeratorow, ktorzy wptacajg pre-
numerate roczng (tj. zt, 9 gr. 60) odrazu za
24 numery, o zawarto$ci okoto 800 stron
druku, gratisowy dodatek ksigzka: inz.
Fiedlera (cena w oddzielnej sprzedazy zt. 2
gr. 50).

OSTATNIE TELEGRAMY,

Tajemniczy Ptatowiec, Wczoraj dnia 30 sierp-
nia spadt z powodu zepsucia sie silnika ptato-
wiec typu A, E. G. z 2 pasazerami, niedaleko od
granicy niemieckiej. Pasazeréw i pilota przenie-
siono w stanie nieprzytomnym do pobliskiego
szpitala. Z dokumentéw przy nich znalezionych,
okazato sie, ze jest to niemiecki ptatowiec, ktory
w niewiadomych celach przelatywat ponad pol-
skiem terytorjum.

Przy rewizji osobistej, znaleziono przy pasa-
zerach S$wistki papieru pokryte niezrozumiatymi
cyframi. Po przyj$ciu do przytomnosci podrdz-
nicy odmoéwili wszelkich zeznan. Natychmiast
przeprowadzone S$ledztwo stwierdzito, ze ptato-
wiec przybyt dla dokonania jakich§ wywiadéw
i ze zabrat pasazer6w z gotowemi notatkami z te-
renu Polski. — Notatki byty w jezyku polskim.

Pomimo usitowan nie zdotano jednak rozszy-
frowaé tajemniczego tekstu. Redakcji ,Lotnika"
udato sie z wielkim naktadem staran uzyskac

z serc, ktére na czas jaki$ bi¢ przestaty. WKkrot-
ce tez przystgpiono do samego egzaminu. Boze
moj! czego tam tylko nie byto: gaznik, ten zdra-
dliwy instrument, budowano na czop od $migita,
pompce oliwnej kazano spetniaé czynnosci chio-
dzenia silnika, barometrom wykazywano ich
wszechstronno$¢ w uzyciu, predestynujgc je do
mierzenia temperatury, a nawet chcac je zuzyé
jako liczniki obrotow.
Jozei Filipowicz, uczen-pilot.
(Cigg dalszy nastgpi).

4. mozno$¢ prenumerowania po
cenach pierwszej w Polsce

»BIBLJOTEKI LOTNICZEJ",
majacej wychodzi¢ naktadem W Ikp. Cen-
trali Ksigzki w oddzielnych wartosciowych
tomach, ozdobionych .bogato ilustracjami,
Bibljoteka powyzsza bedzie wychodzita
wediug opracowanego planu wydawnicze-
go systematycznie co pewien czas pod re-
dakcjg i w opracowaniu najwybitniejszych
sit fachowych polskich i zagranicznych.

5. mozno$¢ prenumerowania na niebywale
dogodnych warunkach
,BIBLJOTEKI POWIESCIOWEJ"
majacej wychodzi¢ naktadem WIkp, Cen-
trali Ksigzki w ozdobnych tomach, zawie-
rajagcych najwybitniejsze utwory pisarzy
wszech$wiatowej stawy.

Prenumeratorzy ,LOTNIKA" otrzyma-
ja w ten sposéb moznos$¢ skompletowania
sobie bibljotek technicznej i beletrystycz-
nej za wptatg miesieczng MINIMALNA
i dla kazdego dostepna.

Prosimy pamieta¢ — we witasnym interesie niech
Pan nie zwleka =z zaprenumerowaniem
~LOTNIKA" i pos$pieszy wptaci¢ do naszej
administracji przynajmniej za jeden kwar-
tat te nieznaczng sume zt 2 gr. 40, ktéra
z pewnoscig dla Pana nie zrobi zadnej r6z-
nicy.

znizonych

tekst jednej z notatek, Kktory przytaczamy w
dziale rozrywek umystowych jako zagadke Nr, 4,

KRONIKA.
FRANCJA.

Przelot przez Atlantyk. Paryz, 12. 8. 25. (kor.
witasna). W starej fabryce Poteza na Levallois-
Peret przygotowujg pospiesznie samolot, na kto-
rym ma byé dokonany przelot z Europy do Ame-
ryki, Platowiec ten jest przerobkg nowego typu
Potez 25 A2, posiada silnik Bristol ,,Jupiter” 420
MK. Zbiorniki z benzyng wystajg z géry i z do-
tu z kadtuba normalnego typu. Caty kadtub jest
odpowiednio profilowany, dzieki czemu dobry
ksztatt zostat zachowany. Wysoko$¢ jego wyno-
si okoto 2 m. Podwozie sjpecjalnie dostosowane,
moze by¢ w locie odczepione i odrzucone, Z ter
go urzadzenia maja skorzysta¢ piloci samolotu
zaraz na poczatku przelotu przez Atlantyk, by
po ewentualnem szczesSliwem doleceniu do lgdu



amerykanskiego, wyladowa¢ bez podwozia na
plazy, do czego dostosowany jest sp6d wysokiego
kadtuba, skrzydta dla zabezpieczenia ich sg
zaopatrzone w ptozy ochronne. Zatoga samolo-
tu sktadac sie bedzie z dwdch pilotéw. Kabina pi-
lotbw zaopatrzona bedzie w najnowsze przyrzady
nawigacyjne, od ktorych w duzej mierze zalezeé
bedzie powodzenie $miatego przedsiewziecia.

Fabryka Potez czyni olbrzymie postepy w
konstrukcji samolotéw, wysuwajagc sie na czoto
fabryk lotniczych francuskich, dzieki swemu uta-
lentowanemu konstruktorowi. Jest nim inz. Co-
roller, jeden z nielicznych postepowych konstruk-
toréw francuskich umiejgcych stosowa¢ w praktyce
najnowsze zdobycze aerodynamiki teoretycznej
i eksperymentalnej.

Konkurs szybowcéw w Vauville, W chwili
gdy powyzsze stowa piszemy, konkurs szybow-
cow w Vauvile koAczy sie. W nastepnym nume-
rze podamy jego wyniki i przebieg.

Podobne wypadki. W czasie konkursu szy-
bowcéw w Gdyni ulegt wypadkowi ppor.-pilot
Stempkowski. Powodem wypadku byta za staba
konstrukcja drgzka sterowego. Widocznie nie
jest to wypadek odosobniony. Belgijski pilot Si-
monet, o ktérego Smiertelnym wypadku pisat
»Lotnik" juz poprzednio, spadt z wysokos$ci 40 m.
po odbyciu 6 godzinnego lotu szybowego, dzigki
utamaniu sie drazka sterowego. MysSmy jednak
w Polsce mieli szczescie, bo pilot Stempkowski,
jak sie w ostatniej chwili dowiadujemy, czuje sie
juz zupeinie dobrze.

Naokoto Europy w ciggu trzech dal.
Piloci Arrachard i Carol ladujg na lotnisku w Bourget pod Paryzem po dokonaniu lotu dookota Europy.

Ruch lotniczy na zachodzie. Linja lotnicza

Air Union przewiozta ostatnio na przestrzeni
Paryz—Londyn 184 pasazeréw, 2280 kg. ba-
gazy i 5254 Kkg. przesytek w jednym dniu.
Nalezy zaznaczy¢, ze linje te obstuguje
17 ptatowcoéw, Kktére codziennie odbywajg po
dwa loty.

Wspaniaty lot. Znany juz z wielkich rajdow
lotniczych, francuski pilot Arrachard z pil. Carol
dokonali wspaniatego lotu. Dnia 12. sierpnia w
czasie efektywnych 38 godz. i 10 m. lotu przeby-
li- 7350 km po drodze nastepujacej: Paryz,
Zurych, Praga, Konstantynopol w pierwszy dzien,

Konstantynopol, Bukareszt, Moskwa — drugi
dzien i Moskwa, Warszawa, Kopenhaga, Paryz
w trzeci dzien. [llustracja nasza na str, przed-

stawia chwile przylotu na lotnisko w Bourget pod
Paryzem, po dokonaniu $miatego rajdu. Do
przelotu uzyli piloci ptatowca Potez 25 A2 z sil-
nikiem Lorraine-Dietrich 450 MK, ktory caty czas
wykazywat doskonatg prace, tak, ze ani razu nie
potrzeba byto do niego zagladaé. Oczywiscie
précz dolewania benzyny do zbiornikéw i oliwy.

HOLANDJA.

Nowy ptatowiec komunikacyjny Koolhoven,
Holenderska fabryka ptatowcéw Koolhoven wy-
puscita nowy typ ptatowca transportowego z trze-

ma silnikami Siddeley-Puma 240 MK. Jest to
jednoptat przypominajacy z ksztattdw Jabiru
Farmana z powierzchnig no$ng okoto 100 nr

Obliczonym jest na 10 pasazerow, pilota, obser-

watora i odpowiednie bagaze.

Konkurs szybowcéw w Rlion, 31. lipca roz-
poczat sie niemiecki konkurs szybowcéw. Dotych-
czas nie osiaggnieto jednak zadnych nadzwyczaj-
nych wynikow.

POLSKA.

Nowe polskie ptatowce. Paryz, 17, 8. 25.
(kor, wtasna). Jak sie wasz korespondent do-
wiaduje, rzad polski ma zakupi¢ licencje na budo-
we samolotéw Potez 25 A2, Platowce tego typu
maja by¢ budowane przez wytwérnie samolotow
w tawicy pod Poznaniem ,Samolot".



Propagandowa wystawa lotnicza w Poznaniu.
Staraniem L. O. P. P. oraz Zwiazku Lotnikdw
Polskich odbedzie sie w Poznaniu w czasie od
13—20 wrze$nia Propagandowa Wystawa Lotni-
cza na terenie Targéw Poznanskich.

Udziat iirm lotniczych w Targach Wscho-
dnich. Jak sie dowiadujemy Sp. Akc. Samolot
w Poznaniu wysyta na Targi Wschodnie do Lwo-
wa eksponaty wiasnej wytworczosci, miedzy in-
nemi: Hanrioty ptatowce szkolne H. 29 i przej-
$ciowa H. 19,

Pierwszy przelot z Pucka do Kopenhagi, Po
odbyciu szeregu mniejszych prébnych lotow nad
Battykiem, 18 z. m. odbyt sie pierwszy przelot mie-
dzy Kopenhaga a Puckiem. Hydroplan trzymoto-
rowy, pod kierownictwem pilota z dyrektorem Pol-
skiej Linji Lotniczej, A. Wygardem, odbyt przelot
z Kopenhagi do Pucka w ciggu 2 godzin 20 minut,
dalsze przeloty miedzy Puckiem a Kopenhagg km-
poczng sie podobno od 15. b. m.

Pilot belgijski Simonet w swoim szybowcu.
Jak ostatni Lotnik doniést, pilot ten po dokonaniu 6 godz. lotu zgingt tragicznie z powodu ztamania sie drazka sterowego.

Wyrzutnik kapitana pilota Swigteckiego, Pa-
ryz, 10. 8, 25 (od wtasnego koresp.) Szef depar-
tamentu IV. gen. Zagorski zainteresowal sie w
czasie swego pobytu wyrzutnikiem do bomb sy-
stemu kapt. Swigteckiego i Dep. 1V, zakupi praw-
dopodobnie licencje budowy tegoz, celem dalszej
fabrykacji w kraju. Obecnie wykonuje sie w Pa-
ryzu 2 egzemplarze tego wyrzutnika jako modele.
Wyrzutnik, o ktérym pisat ,Lotnik" w numerze
17 z zesziego roku, przedstawia si¢ bardzo cie-
kawie i prosta jego konstrukcja przynosi zaszc/.yt
wynalazcy. Wynalazkiem kapitana Swiateckiego
zainteresowata sie¢ pewna francuska firma, ktdra
chciata zakupi¢ wytgczng licencje na prawo bu-
dowy. Dzieki jednak obywatelskiemu stanowisku
wynalazcy oraz definitywnej decyzji Szefa Dep.
IV. wyrzutnik do bomb polski pozostanie w Pol-
sce.

Pekt ptug w motorze/ prawdopodobnie jedne-
mu z recenzentéw, ktory w ten sposéb pisat o wy-
padku (1?) lotniczym, przymusowego ladowania
ptatowca komunikacyjnego. StyszeliSmy juz, ze
niemcy dla reklamy fotografowali stoniatko koto
ptatowca, ktére rzekomo miato nim odby¢ podréz,
ale zeby kto$ orat w sitniku o tem nie wiemy.
Nie ma co moéwié duzy silnik.

Katastrofa lotnicza. W miasteczku Przas-
nysz pod Warszawg odbyty sie w niedziele 16.
sierpnia loty propagandowe L. O. P. P. Loty od-
bywaty sie w zupetnym porzadku. Okoto 18,30
startowat pilot Marczewski majgc jako obserwa-
tora — pasazera burmistrza Przasnysza p. Broni-
stawa Matuszewskiego. Do lotu uzytym byt pta-
towiec szkolny posiadajacy sterowanie podwdjne,
Ptatowiec wzbit sie w goére. Przy planowaniu,
burmistrz Matuszewski, prawdopodobnie z zde-
nerwowania zblizaniem sie ziemi,uchwycitsie kur-
czowo za st*r uniemozliwiajgc w ten sposéb pilo-
towi dalsze prowadzenie samototu. Platowiec
szarpniety sterem zrobit gorke, stracit szybkos$c
i rungt na dét. Burmistrz Matuszewski poni6st
Smier¢ na miejscu, pilot Marczewski ciezko ran-
ny. (Nie mozemy powstrzymac¢ sie od uwagi, ze
wykonywanie lotéw pasazerskich na samolotach
szkolnych o podwdjnym sterze bez przyrzadu wy-
taczajagcego ster pasazera jest lekkomysinoscia,
ktora juz w Polsce w 1919 roku byta powodem
wypadku na lotnisku mokotowskiem, ktory jed-
nak na szczeScie skonczyt sie lekkiem poranie-
niem. Dziwi nas, ze jeszcze do dzi$ dnia loty na
ptatowcach o podwojnym sterze bez wytgcznika,
nie byly zakazane dla pasazeréow. 'Przyp. Red.)



WLOCHY.

Wypadek lotniczy. Rzym, 14. 8 24. Nad
brzegiem morskim w poblizu Ostji spadt wojsko-
wy platowiec, ktéry wbrew przepisom latat bar-
dzo nisko. Po uderzeniu si¢ o ziemie ptatowiec
zapalit sie. Pilot i mechanik poniesli $mieré na

" Nowe ksigzki

Zarzad Gtéwny Ligi Obrony Powietrznej Panstwa rzu-
cit na rynek ksiegarski bardzo wartosciowg ksigzke, ktorej
brak dawal sie dotkliwie wyczuwaé w naszej literaturze po-
pularno-wojskowej.

Jest to praca znanego pisarza wojskowego
— pilota S. ABZOLTOWSKIEGO
wspodtczesnej*.

Autor, wybitny fachowiec, a jednocze$nie nader zre-
czny popularyzator, podzielit ksigzke swojg na nastepujgce

puik.
»Lotnictwo w wojnie

dziaty: ,Wojna a lotnictwoZl, ,,Organizacja i cechy lotni-
ctwa", ,Lotnictwo obserwacyjne", ,Lotnictwo mysliwskie",
»Lotnictwo niszczycielskie™ i zakonczenie, w ktérem oma-

wia lotnictwo szturmowe, lotnictwo morskie, lotnictwo cy-
wilne i obrone przeciwlotnicza. W kazdym z tych dziatow
znajdzie czytelnik duzo materjatu interesujacego i poucza-
jacego, po przeczytaniu za$ catoSci, szczeg6lnie laik cy-
wilny, uswiadomi sobie donioste i w'prost decydujgce zna-
czenie lotnictwa, niestety ciagle jeszcze u nas nalezycie
nie oceniane.

,»Chcesz pokoju, badz gotéw do wojny"! — stowa te,
ktéremi konczy sie piekna ksigzka putk. Abzottowskiego,
powinny wry¢ sie gleboko w dusze kazdego Polaka. Go-
towos$¢ ta za$ to przedewszystkiem potezne wilasne lotni-
ctwo, to uswiadomienie przenikajace o0gét naszego spote-
czenstwa, ze bezpieczenstwo zycia i mienia kazdegc z nas
w razie ewentualnej wojny zalezne jest w znacznym sto-
pniu od tego, czy potrafimy zdoby¢ sie zawczasu na takie
lotnictwo.

Warto$¢ ksigzki , ktdrg powinien przeczyta¢ nietylko
kazdy wojskowy, ale i kazdy obywatel cywilny, interesu-
jacy sie doniostem i patacem zagadnieniem naszej obrony

powietrznej,- i ktéra stanie sie¢ prawdziwg ozdobg kazdej
bibljoteki, podnoszg jeszcze liczne rysunki i tablice w teks-
cie oraz nader estetyczna szata wydawnicza, nalktérg skia-

dajg sie: oktadka rysunku znanego ilustratora Edwarda
Glowackiego, doskonaly papier, dobre klisze, pigkne
czcionki.

Sadzac z omawianej przez nas ksigzki, za ktérg w $lad
ma sie wkrotce ukaza¢ kilka innych pierwszorzednych prac,
przygotowywanych na ,,TydzieAn Lotniczy", L. O. P. P. staje
w szeregu powaznych wydawcéw i na tern polu réwniez
moze przejawi¢ swa skuteczng dziatalnosé.

Naktadem znanej lotniczej firmy wydawniczej Oldenburg
w Monachjum ukazata sie nowa praca z zakresu lotnictwa
sportowego Dra inz. Lachrnannm Leichtftugzeiigbau. Ksiaz-
ka ta o objetosci 148 stron i 107 ilustracji, napisana przez
wybitnego fachowca, wspotpracownika, stacji doswiadczal-
nej w Gottingen musi zaciekawi¢ kazdego inzyniera lotni-
czego, konstruktora, miodziez politechniczng i wogdle kaz-
dego, kto lotnictwem sportowem sie zajmuje.

Na tre$¢ sktadajg sie nastepujgce rozdziaty: |I.
1. Okresllenie terminu piatowiec sportowy. 2. Zadanie tech
niczne ptacowca sportowego. Il. Rozwéj ptatowca spor
towego: 1. w Niemczech, 2. we Francji, 8. w Anglji 4. w re
szcie zagranicy. |Ill. Zasady aerodynamiczne. 1. Udziat ré
znych oporéw na opo6r catoéci. 2. Wplyw rozmieszczenia
czesci ptatowca. 3. Projekt aerodynamiczny. 4. Dokfadne
obliczenie na podstawie diagramu polarnego. 5. Smigto.
6. Ewolucja organoéw sterowania. IV. Linje konstrukcyjne.
1. Ogolne zapatrywania, % Specjalne konstrukcje, 3. Tech-
nologja ptatowca sportowego. V. Dodatek: Tabelki i obli-
czenia.

Ksigzka daje szczeg6towy poglad prac nad platowcem
sportowym w Niemczech i zagranicg. W szczeg6lnosci za-
stuguje na uznanie opracowanie aerodynamicznej strony
konstrukcji i zebranie wszelkich zdobyczy z dziedziny pfa-
bowcow sportowych dotad rozsypanych po réznych dzie-
tach lotniczych, ktére' précz tego uzupetnione sa cennemi
uwagami autora. Ostatni rozdziat traktuje o najkorzyst-
niejszej linji konstrukcji ptatowca na podstawie obcych
i wilasnych badan autora.

Cena ksigzki broszurowanej 6,50 mk. zt.

Wstep:

Czes$¢ ich pamieci !

Sp.
pilot

Kazimierz Brzezinski

cztonek Zwigzku Lotnikéw Polskich
zginat tragicznie w czasie lotu prob-
nego dnia 6. sierpnia 1925r.

Sp.
plut. - pilot

Kazimierz KalinowskKi

cztonek Zwiagzku Lotnikéw Polskich
zgingt tragicznie w czasie lotu stuz-
bowego w Krakowie d. 12. sierpnia 25r.



ZDZISLAW MARYNOWSKI,

IKAR ZWYCIEZCA.

POWIESC.
(Cigg dalszy.)

16.

Obudzit sie z nieznosSnem wrazeniem bez-
ustannego szumu w uszach i z bolem gtowy. Kaz-
dy ruch odzywat sie natychmiastowem bolesnem
echem pod rozklekotang czaszkag. Doznawat ta-
kiego wrazenia, jakby mu kto$ zdart skére z gto-
wy i nastepnie luzno natozyt na przeniknietg
zdretwieniem rane.

Zaledwie sobie mdégt przypomnieé metne
obrazy zdarzeh ~minionej nocy. — Zadymiona
podmiejska restauracja, petna zgietku, ktétni i pi-
janego chichotu kobiet. Zastawiony stot, popla-
mione $ciany ,gabinetu”, niemitosiernie krzywe
lustro, olbrzymia plama od czarnej kawy na obru-
sie. Nagie czyje$ ramiona, oplatajace jego szyje;
natarczywe, gorgce usta, zamglone oczy i jakie$
stowa betkotliwe, cuchnace bezwstydem i bru-
dem, oSligte od bezkrwistego wyuzdania, imitu-
jacego temperament, a przy tern mdita, chlorofor-
mowo-stodka won perfum, pudru, potu i wyzie-
woéw, pomieszana dziwacznie ze, starczo rozdy-
gotanemi, tonami fortepianu i ptaczem skrzypiec...
Jaka$ walka $mieszna, niezdarna i beznadziejna
z temi nagiemi ramionami, owinietemi silnie i u-
parcie wokot szyi... obrzydzenie diawiace...

A teraz bdl dojmujacy w glowie i szum za-
wrotny, jakby gtowa byta muszlg, dobytg z dna
oceanu.

Przemoca niemal zwlokt sie z t6zka i kazat
sobie zrobi¢ kapiel. Potem pit dilugo herbate,
przekwaszong sokiem z catej cytryny, ktdrg nie-
proszony ale domys$iny kelner sam witgczyt do
menu $niadania. Wreszcie odwazyt sie wyjs¢ na
miasto.

Odretwienie po naduzyciach alkoholu mijato
powoli, lecz miejsce jego zajmowata stokroé bar-
dziej dreczaca zmora mysli. Zalatwiat interesa,
podtug planu skre$lonego dawniej juz w notesie,
nie zastanawiajgc sie niemal zupeinie nad ich
trescig.

Mo6zg jego opanowywatly ponure refleksje na
tle wczorajszych przezy¢. Krotkie, przelotne
spotkanie z Liii urastato do rozmiar6w prawdzi-
wej katastrofy, ktorej Marek tak bardzo sie bal,
przeczuwajgc ja instynktownie. Caty gmach przy-
sztego zycia z Zosig, rysujacy sie jeszcze do wczo-
raj w spokojnych, pewnych linjach, rozpadt sie
nagle jak domek z kart pod wpitywem jedynego
spojrzenia jej palgcych oczu.

Przekonat sie, ze niczego nie zapomniat, ni-
czego z siebie nie wydart, niczego sie nie wyzbyt
Teraz oto wspomnienie wczorajszego wieczoru
pali go zywym ogniem. Utrwalona w mézgu mi-
gawka jej i Zabielskiego na tle lozy teatralnej
podnosi w nim huragan ws$ciektej, szarpigcej za-
zdrosci. Ztowiony przez chwile kuszacy, tajem-

niczy blask jej oczu budzi w nim i podnosi, u$pio-
ne dawno mgly tesknoty.

I c6z wiec sie zmienito? Nic, nic, nic.

Chyba to tylko, ze, gdy dawniej mogtlsza-
le¢, tesknié™ cierpie¢, kochaé¢, nienawidzie¢, dzis$
ciez zwigzat sie stowem z tamta, tak bezgranicz-
i tego mu nie wolno. Tak, nie wolno mu! Prze-
nie ufng, prostg, niezepsutg dziewczyng. Nie
moze jej teraz rzucié, ot tak sobie poprostu mo-
wigc: ,Przepraszam, pomylitem sie.“ Nie wol-
no mu sie byto myli¢. Powinien byt wiedzie¢ co
robi. Powinien byt wiedzie¢, ze biorgc serce
tamtej, bierze je wypelnione potezng wiarg, bez-
graniczng ufnoscig dziewczyny, wychowanej w
atmosferze prostej, surowej prawdy szlacheckiego
dworu, nieskazonego pol-pankowatym liberali-
zmem ludzi ,Europy”, oglgdanej w ciggu dwuch
tygodni na rok przez szkia lornetek ,Folie ber-
gere”, lub zgota krajowych ,,Qui pro quo".

Przepadto, wszystko przepadto — myslat z
rozpaczliwg rezygnacjg. Ani uczciwos$¢, ani po-
prostu caty splot rodzinnych stosunkéw nie po-
zwala dzi$ na zerwanie. Trzeba wytrwac¢. Trze-
ba zgtuszy¢ w sobie wszystko, zatru¢, wyrwac
i odrzuci¢ precz na zawsze.

Razem ztem postanowieniem twardem i nie-
ubtaganem, przyszto nan gtuche jakie$ uspokoje-
nie. Caty rozstoneczniony jeszcze wczoraj Swiat
poszarzat mu i zmarniat ,w oczach, lecz jednocze-
$nie potsSwiadome jakie$S poczucie sity, ptynace
z tego aktu woli i charakteru przywracato mu po-
woli réwnowage.

Bez radosci i bez zapalu, ale ze zwigkszong
nieco energjg zabrat sie do zatatwiania reszty
swych spraw, postanawiajgc zarazem przyspie-
szy¢ swdéj wyjazd do domu.

Przyspieszenie wyjazdu zakrawato wpraw-
dzie na ucieczke, i rodzito bunt, lecz lepiej bodaj
uciec przed niebezpieczenstwem niz mu ulec.

Przed wieczorem wszystkie sprawy miat juz
zatatwione i mogtby byt nawet wyjechaé, jednak-
ze perspektywa przyjazdu w nocy i wynajmowa-
nia koni etc. odstraszyta go. Nadal na poczcie
depesze, donoszacag O przyspieszeniu powrotu.
Postanowit wyjechaé¢ rano. Us$miechnat sie blado
do siebie na mysl, jak zrozumiejg jego depesze
w domu. — Tesknota, ha, ha!

Pozostawat jednak jeszcze caly wieczor, z
ktorym nie wiedziat co poczag¢. Do teatru bat
sie po6js¢, zeby jej znéw nie spotkaé. Chyba spa-
cer jaki$, potem kolacja i spac.

Bezwiednie skierowat kroki ku Alejom Uja-
zdowskim. Rojno tu byto jak na zabawie. Srod-
kiem ulicy ciggnagt nieprzerwany sznur dorozek,
powozéw, samochoddw, trotuarami za$ snut sie
ttum ludzki, pstry, wonny, strojny, rozszeptany,



podniecony poszukiwaniem wrazeA. Zanurzyt sie
w te szumiacg jednostajnie fale ludzka, jak w
ciepty nurt, wezbranej rzeki. Gdzie§ w poblizu
tazienek przysiadt na opréznionym skrawku
tawki, starajgc sie wsaczy¢ w ten bezimienny
thum i rozptyna¢ w nim mys$la jaka$ obojetna,
bylejakg, niewazng.

Zaledwie jednak usiadt, gdy obok niego jaki$
gtos znajomy zamruczat uprzejmie ,Dobry wie-
cz6r." — Oddzielony oder dwoma osobami sie-
dziat Tarczewski.

— Pan na spacerek ....?

— A tak — odpowiedziat niechetnie, nie si-
lac sie na uprzejmosc.

Tarczewski za$ przeprosiwszy sasiadow zro-
bit sobie miejsce koto Marka.

— Nie tyle na spacerek, ile na rendez-vous
c0? — zasSmiat sie

Céz za niezno$na figura — myslat Marek,
zaprzeczajac tym przypuszczeniom bez szczeg6l-
nego zapatu. Co go zresztag one mogty obchodzi¢.
Niech sobie mysli co chce. Postanowit rozmowy
nie podtrzymywac.

Tarczewski tymczasem bynajmniej niezrazo-
ny dos$¢ lekcewazgcem zachowaniem Marka, roz-
siadt sie wygodnie i jat sie z nim dzieli¢ obserwa-
cjami nad przesuwajagcym przed nimi ludzkim
kalejdoskopem.

Siedzieli tak dos¢ juz dlugo, nudzac sie —
jeden gtosno drugi za$ milczgco, — gdy Tarczew-
ski znéw zagadnat:

— Wiec pan jednak tylko, ot sobie tak, na
spacer tutaj wyptynat. No, no, dziwny z pana
cztowiek — przyjecha¢ do Warszawy na pare
dni i spedza¢ czas na spacerze samotnym w Ale-
jach.

— A pan? Przeciez- pan to samo robi.

— Phi, jal Ja jestem stary, a poza tern jesz-
cze wczesna godzina.

Marek powstat z tawki.

— Dla mnie jednak juz po6zna.
dzam, musze wiec sie wyspad.

Rano wyjez-

Dziat rozgrywek

Tarczewski zamiast pusci¢ Markowg reke
przytrzymat jg nagle i z cichym $miechem szep-
nat, pochylajgc sie ku niemu:

— Nie udato wam sig, moje dzieci.
sie pan pozegnat.

Marek patrzyt zdumiony nic nie rozumiejac,
gdy Tarczewski zdjat kapelusz, klaniajgc sie
z wyszukang elegancja.

— Dobry wieczor, jesteSmy tutaj — wotat fi-
luternie.

Marek obrécit sie gwattownie i nagle stanat
oko w oko z Liii.

Byta nie mniej zaskoczona tern niespodzie-
wanem spotkaniem, lecz trwato to zaledwie drob-
ny utamek sekundy. Z wilasciwg sobie swoboda
wyciggneta ku niemu reke.

— | pani tez tak sobie na samotny spacerek?
Co? — zagadnat Tarczewski.

— O nie, panie, ja nie tubie samotnosci.
UméwiliSmy sie tu poprostu z panem Markiem.

Za pb6zno

— A co, nie mowiteml1l— ucieszyt sie swa
przenikliwoscig. — Zatem nie przeszkadzam i zy-
cze mitego spedzenia czasu.

Pozegnali sie predko, zostawiajagc go na
tawce.

Marek byt oszotomiony bityskawiczng szyb-
koscig tego zdarzenia, ktére go nagle wtracito w
nieuniknione spedzenie wieczoru w jej towarzy-
stwie, Narazie nie umial nawet zebra¢ mysli, ani
rozpoczaé¢ rozmowy. Liii natomiast od pierwszej
chwili zapanowata nad sytuacja.

—r C0Oz to sie z panem dzialo przez tyle mie-
siecy? Znikt pan z horyzontu jak kamfora. Wte-
dy, pamieta pan — no prosze sie na mnie juz za
tamto nie gniewa¢ — zrobito mi sie zal i tego
samego wieczora telefonowatam do pana, ale mi

powiedziano, ze pan juz wyjechat. Bardzo za-
towatam.
(Ciag dalszy nastgpi.)
konkursowych.

Warunki uczestnictwa w konkursach.

Uczestniczy¢ w konkursach ogtaszanych w ,Lotniku"
moze kazdy czytelnik naszego czasopisma. Na otrzymanie
nagréd konkursowych ma prawo prenumerator, Kktéry po-
siada kwit zaprenumerowania ,Lotrtika“ przynajmniej na
biezacy kwartat (kosztuje z dostawg do domu — zi 2;40).

Zagadka Nr. 3.

1. Przyrzad do latania. 3. Ostatni wynala-
zek niemiecki. 5. Fabryka chemiczna w Poznaniu. 7. Przy-
rzad dobrze znany w elektrotechnice. 9. Zapetnia prze-
stworza. 11. Wschod. 13. Zapytanie. 15. Droga we Wto-
szech. 17. Od czego S$tlustego odrzuci¢ ,,d¥*. 19. Dwie je-
dnakie fitery. 21. Gra jak z.. 23. Piekto w Rosji. 25. Wpro-
wadzajgcy co$ nowego. 27. Nalezace do osta. 29. Inaczej mo
skal. 31. Do wigzania. 33. Cze$¢ twarzy.

Poziome:



Pionowe: 2. Przyrzad do mierzenia™ ci$nienia powie-
trza. 4. Go masz przed sobg. fi. Cesarz rzymski. 8. Miara
powierzchni. 10. Kamizelka we Francji. 12. Imie. 14. Przed-
$miertna. 16. Podziat spoteczny. 18. Co ma kazda butel-
ka. 20. Daje wszelkie prawa. 22. Przyrzad do mierzenia
ciepta. 24. Czasami dokuczliwie kasa. 26. Zaimek bez kre-
ski. 28. Pora doby.

Zagadka Nr. 4.

Ujednego z pasazer6w ptatowca A. E. G. znaleziono
notatke nastepujgca (patrz Ostatnie telegramy):
21, 10, 12, 17. 22, 41, 27. 18. 28, -1, 30, 20, 31, 36, 30,

30, 38, / 18, 22, 33, 31, 27, 16. / 25,38, 13, 25.26, 18 /32
20, 14, 27,13, 27, 22, 32, / | 20, 16,13, 46, 10,12, = 31. 32;
36, 20, 10,27. 2, 19, 16, / 33, 33, 30, 14, 46, 15,8, /m21. 29.
33, 30, 14,/ 39, 16, 28, 24, 22, 37,28, 32, 37,2, [ 25, 31,
32, 39, 26, 13, 38, 22. 8, 27, 18, ' 34, 26, 30,. 45, 24, 25, 38.
22. / 32, 20, 14, 25, 23. 28, 16, 29. 19, / 27, 26, 38, 17, &
22, 18, 32, 15, 10, / 39, 18, 8, 33. 32, 39, 12. 16, 35. 16; 28,

29, 26, 23, / 27, 18. 41, 14. 8, |/ 27, 32, 37, 25. 18, 34.

Tekst powyzszej notatki nalezy rozszyfrowaé. Azeby
utatwi¢ powyzsze zadanie, komunikujemy, ze udato si¢ juz
niektére blizsze dane stwierdzi¢c. Notatka jest raportem
dotyczacym stanu lotnictwa w Polsce i jest napisana pow-
szechnie uzywanym szyfrem z kluczem. Kluczem jest na-
zwisko jednego z powaznych kierownikéw lotnictwa. Po-
nizej podajemy dla. przyktadu szyfrowanie tym sposobem
zdania: Czytajcie Lotnika, przy uzyciu klucza Lotnik. Li-
tery zasadniczo znaczy sie cyframi wedtug porzadku alfa-
betycznego czyli a—1, b—2 itd. Do szyfru uzywa sie tylko
prostych liter 23, a wigc bez g, ¢, 0, z, 7, §, ¢, L

c 7 yt a i c ie | otni lc a tresc¢
323 2219 i10 8 9 5 3215 1914 9 U 1
1 o tn i klo t n i k1 o t nklucz
12 1o 1914 9 11 12 1519 14 9 1112 15 1914

15 38 4133 10 21 15 2424 26\24 3026 24 3015
dodane razem tworzg szyfr.

Azeby taki szyfr odczyta¢, nalezy odnalez¢ klucz, od-
ja¢ Jego cyfry, reszta poda tre$¢ bez klucza, ktdrg juz fa-
two sie napisze w literach.

Termin nadsytania rozwigzan 20-go wrze$nia 1925 r

Nagrody za trafne rozwigzanie obydwoéch zagadek:

. nagroda: ,,Ksigzki ciekawe" — w oprawie 3 tomy.
Il. nagroda: Spetani — Grabskiej, powies¢.
Il. nagroda: Skarzynski — Sztuka sprzedawania.

Rozwigzanie
zagadek z Nru U—12.

Zagadka krzyzykowa: 1. Lot, 2. Cel, 3. Flettner, 4. Fal,
5. MK, 6. Tell, 7. To, 8 Potez, 9, Gramy, 10. Te, 11. Cal,
12. Korbowody, 13. El, 14. Karbin, 15. Przeto; 16. Wyscigi
17. Era, 18. Gra, 19. Proza, 20. Piloci, 21. Si, 22. Er,
23. Iskra, 24. Pro, 25. Bomba, 26. Raz, 27. lkar, 28. Sdl,
29. Koi, 30. Pi, 31. Dyplomy, 32. Opart, 33. Ego, 34. Osy,
35. Naréd, 36. As, 87. Los, 38. 6w, 39. Ser, 40. Ser, 41. Ar-
sen, 42. Ka, 43. Ko, 44. Antena, 45. Ad, 46. Km, 47" Ro,
48. Kadobny, 49. Kit, 50. Lotnik, 52. KD, 54. O.

Zagadka Nr. 2. 1. Prototyp, 2. Ostrowski, 3. Portos,
4. ljbrahim, 5. Eo ipso. 6. Rafael, 7. Amoroso., 8. Jest, 9. Ca-
rycyn, 10. Interesanci, 11. Estoniczyk. Popierajcie pismo
..Lotnik".

Wobec ujawnienia btedu drukarskiego w 2. zagadce,
przyjeliSmy rozwigzania, z powodu btedu nie dokorczone.

Rozwigzan dobrych nadestano 85. Z tego z Poznania 16,
z Warszawy 22, z Krakowa 8, ze Lwowa 27, z prowincji 12.
Kagrocly przyznano nastepujacym:

1. Marja Ostrowska z Poznania — 4 tomy utwordéw
Staffa w oprawie, po ktére Redakcja prosi si¢ zgtosi¢ w Ad-
ministracji ,,Lotnika".

2. Czestaw Sitarz z Pruszkowa, ktéremu wysytamy ro-
cznik Polskiej Floty Powietrznej i
3. Olga Vopalkowa, Kktorej

a Ethos — Koneeznego.

Doktadnego spisu tych, ktérzy dobre rozwigzanie na-

destali, nie podajemy ze wzgledu na brak miejsca.

wysytamy Polskie Logds

Z ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH.

W' zwigzku z przeniesieniem biur ,Lotnika" na plac
Wolnosci 14a,. komunikuje sio, ze adres Zwigzku Lotnikéw
Polskich brzmi nadal: Poznan, Sieroca 2, ze Z L. P. po-
siada swoje konto w P. K. O. Kr. 205183 i ze cztonkowie
Zwigzku prenumeraty w ,Lotniku”™ nie optacajg, poniewaz
prenumerate uiszcza'skarbnik Z. L. P. ze sktadek cztonko-
wskich..

W nastgpnym numerze ,Lotnika"
nie z Kadzwyczajnego Walnego Zebrania Z L.
sie odbyto w piatek dnia 14. sierpnia br.

ZSekcjiMechanikowprzyZ.L.P.

Zebrania miesieczne Sekcji odbywac sie bedg w kazdy
pierwszy piatek w miesigcu.

Wszystkim cztonkom Sekcji przypomina Zarzad o ko-
nieczno$ci przestania fotografii oraz arkusza ewidencyjnego.

Mocag uchwaty zebrania Kadzwyczajnego z dnia 17 lipca
br. winien cztonek uisci¢ swe zalegtosci w' przeciggu 4 mie-
siecy. Po uptywie 3 miesiecy wysyta skarbnik monitum.
na ktére cztonek winien da¢ odpowiedz, gdyz w przeciw-
nym -wypadku nastepuje skre$lenie z listy cztonkéw.

Ka mocy uchwaly Kadzwyczajnego zebrania z dnia
17 lipca br., kazdy czlonek wptaca jednorazowg danine
w wysokoséci 5— zh i to najpozniej do 15 wrze$nia 1925 r.
na rece kol. Lehmana, Poznan, ul Kluczborska 2, na po-
krycie kosztow powstatych przy budowie szybowca Sekcji.

Zarzad.

Odpowiedzi Redakciji,

E. S. Bydgoszcz. OdpowiedZ na pierwsze pytanie znaj-
dzie Pan w biezagcym numerze ,Lotnika". W sprawie od-
powiedzi na pytanie drugie zwroéciliSmy sie do wiadz ce-
lem wyjasnienia.

Z. W. Przeworsk. OdpowiedZ na pytanie znajdzie Pan
w biezacym numerze ,Lotnika".

E. K. Grochowiska. Cenzus naukowy Pana jesk wy-
starczajgcym dla wstgpienia do szkoty pilotébw. Warunici
przyjecia podajemy w biezgcym numerze. ,Lotnika".

D. W. Pinsk. Cenzus naukowy posiadany przez Pana
wysfaicza do przyjecia -do jednej ze szk6t lotniczych w Pol-
sce. Lotnik podaje w biezagcym numerze i w nastepnym,
warunki przyjecia) do wszystkich szkét lotniczych w Polsce.

Od Redakgji.

Numer niniejszy jest wstepnym do specjalne-
go numeru szkolnego, poswieconego Szkotom
lotniczym w Polsce. W numerze nastepnym,
ktéory ukaze sie 15, wrze$nia podane bedg row-
niez warunki wstgpienia do wszystkich szko6t lot-
niczych w Polsce.

Od Administracji.

Prosimy wszystkich P. T. Prenumeratoréw,
ktorzy zalegaja =z optata kwartalng o ure-
gulowanie tejze w najblizszym czasie, liczac po
1,50 kwart- za | i Il kwart, i po 2.40 za kwartat 11l
i IV. Przypominamy rownocze$nie, ze do 1. paz-
ldziernika nalezy optaci¢ prenumerate' za kwar-
tat IV b. r.

podamy sprawozda-
P., ktore
Zarzad.



LOTNITr
Organ Zwigzku Lotnikéw Polskich.

Przedptata: kwartalna (za 6 numerow) 2,20 zi.
z przesytka poczt, w kraju 2,40 zi
zagranicg 3,— zt

Ceny ogtoszen; drobne 10 gr. za stowo, wiersz

napisowy 50 gr. Najtansze ogloszenie 1.50

Cennik ogtoszen wysytamy na zadanie.

Wydawca: Wielkopolska Centrala Ksiazki.

Redaktor naczelny: pilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny: inz.-pilot M. Bohatyrew,
pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz. Gu-
staw Mokrzycki, inz. Piotr Tutacz, pilot dyr. Cze-
staw Wawrzyniak prezes Z L. P., inz. W. Za-
lewski.

Adres Redakcji i Administracji; Poznan, pl.
Wolnosci 14 a, teleion 53-78, adres telegr.: Lot-
nik Poznan.

Rachunek czekowy: w Polskim Banku Han-
dlowym w Poznaniu i Oddziatach i w P. K. O.
nr. 206 896.

Przedruk artykutéw i wiadomosci dozwolo-
ny tylko za wskazaniem 2zrodia.

Za artykuty, przy ktérych wysoko$¢ wyna-
grodzenia nie jest podana, ptaci Redakcja podiug
witasnego uznania.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

Rozk’rad Lotow

Warszawa — GdanskK

Godzina Kierunek Godzina

8,30 Warszawa n 17,30

11,30 4 Gdansk 14,30
I. Warszawa — Lwoéw

9,00 1 Warszawa t 18,00

12,00 Nk Lwow A 15,00
1. KraKéw — Lwéw

12,30 Krakéw 10,45

15,15 y Lwow 8,00

IV. Warszawa — KraKow

8,45 J Warszawa 't 1 15,00
11,15 y Krakow 1 12,30
V. KraKéw - Wieden
12,30 Krakow 11,30
15,30 y Wieden 8,30

UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel

Dostawa poczty i przesyteK w tym samym dniu.
Dow6z do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie
i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu.

PolsKa Linja Lotnicza.

Tylko do S. wrzeSnia 1925 przyjmuje Administracja
ogtoszenia do specjalnego Szkolnego Numeru.

N.W. DrozdzewsKi

Najstarszy magazyn
dywandéw i materjatow dekoracyjnych

w POZNANIU
Telefon 5606

St. Rynek 56. |
Dywany prawdziwe perskie
Dywany zagraniczne i krajowe
Pomosty — Dywaniki
Gobeliny — Makaty — Adamaszki
Firany — Story — Kapy na t6zka
Madrasy — Serwety stotowe
Narzutki na otomany
Materjaty dekoracyjne
Chodniki w wielkim wyborze
Pledy — Dreliszki — Inlety — Pledy

Korzystne zrodio zaKupu !
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M Nnmravw

Budowa samolotow wszelkich” typow
wedtug wiasnych projektéw i licencii,
dla wojska, szkd6t technicznych, zeglugi
powietrznej i sportu - Budowa czesci
zapasowych.

Remont silnikow spalinowych-Specjal-
nie rektyfikowanie cylindréw, oraz wy-
rob czesci motorowych.

Wtasne laboratorjum wytrzymatosci
materjatow.

Przy fabryce Cywilna Szkota Pilotow

Popierajcie przy konkursach na dostawy
FABRYKE ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH
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Wielkopolska
Centrala Ksigzki

jest jedng z najbogatszych
skfadnic powiesci i romansow
i wogole ksigzek o tresci
beletrystycznej
Poznan, Pl.WolnoSci 14a.
Telefon nr. 53-78.

Co kupi¢ . . .
Polskie Logos
a Ethos(‘)‘g

KONECZN.EGO
w 2 tom. w oprawie
za zt. 6,50
Najciekawsze dzieto po-
pularno-filozoficzne.

Wysyta

HMfottigi

Poznan,
Plac Wolnosci 14 a.

A p fi

1’ OWSZ6C&II6
Towarzystwo Elektryczne

Instalacje, sktad
maszyn i materjatéw
elektrycznych.

Poznan, Sw. Marcin 41.

— ewE— — —Bi-MireriTWimn— = Mmmmm bu

Wi ielkopolska
Centrala zelaza.
ESTEREICH i KACZMAREK

Swiderki,
stal narzedziowa
it p

— WIKp. Centrala KsigzKi.

Poznan, Sw. Marcin 21.

u hrm, wymienionych ponizej, czytelnik moze by¢ pewnym,
iZ ma przed sobg najkorzystniejsze zrédto zakupu.

iiinr— — a— i—— —

I~ £ BFifIfll 214+
a% U|JU|<|L

Akwawi” | CRIN®

fabryki ?2Eska“.

Najlepsze
i najsmaczniejsze Epokowy wynalazek
waodki i likiery. na wzmocnienie i porost
wiosow.
<

| Zadacé wszedzie ! Zadaé wszedzie.

sriiom Son)

nabywajcie u

Jtim ik

Poznan

Sw. Marcin nr. 30.

Telefon 15-71.

Radio* 2Rynek
odbiorniki ~ Metalowy
n 1]
Paryskiej wytworni A. HARDY, i M 3SZyi!lO W y
Poznanskie Czasopismo Fachowe,
Towarzystwo Telefonow
Poznan, ul. Jasna 9. enz N Nr*
Hurtownikom wysoki rabat. Do nabycia wszedzie!
Uwagal Uwagal iPfPypHIWCf
Kazdy powinien naby¢ | ”
najnowszy W SelK OPO ISKI
Informator L Fiedlera
automobilowy 1

Inz. Morsztyn i M. Bohatyrew. J
SKtad gtéwny: Poznan.

6 j

Poznan, Pl. Wolnosci 14a.
WIlkp. Centrala Ksigzki.

Vylko po zh 2*50.

Cena 5 zt. Cena 5 zt.

Drukarnia Robotnikdw Chrzes$cijanskich Tow. Akc. w Poznaniu, $w. Marcin 37.



