ORGAN ¢ ZWIAZKU ¢ LOTNIKOW# POLSKICH

Nr. 16 (33) POZNAN, WARSZAWA, KRAKOW, LWOW, KATOWICE Rok 11

NUMER SZKOLNY

Pierwszemu Putkowi Lotniczemu.

Lotnicy

W ortowe oto lecg szlaki, Bija im w skroniach tetna mitoty,

w huku motoréw, w gwizdzie lin, pali sie w pewnej dtoni czyn.

— jak ostry, $Smiercionos$ny Kklin, Jak film bajecznych jakich$ kin,

o nieruchomych skrzydtach ptaki — sung nad ziemig samoloty

w ortowe oto lecg szlaki . . . w stonca czerwony blask i ztoty,

w huku motorow, w gwizdzie lin. w huku motoréw, w gwizdzie lin . . .
Odziani w skromny mundur khaki, Karabinowych luf wyloty

w potowy, oficerski french, obfity $mierci dadza lunch —

od orderowych wstgzek tecz Wichrze — wéroéd linek graj i dZwiecz
blask majg w oczach dziwny taki. sygnaty $mierci dla piechoty ! _

W ortowe oto lecg szlaki, bo oto polskie samoloty

lecag na ciezka walka wrecz. ledg do ciezkiej walki Wrecz -

W ortowe oto leca szlaki,

w huku motorow, w gwizdzie lin,
— jak ostry, $mierciono$ny Kklin,
0 nieruchomych skrzydtach ptaki
w ortowe oto lecg szlaki . . .

w huku motoréw, w gwizdzie lin.

MEISSNER, por. - pilot.

ADRES REDAKCJI | ADMINISTRACJI, POZNAN, PLAC WOLNOSCI 14a. TELEFON 53-78.



STEFAN KALAMAJSKI

Poznan. Plac WolnosSci 6.
Tel. 2135/3300.

Torun, ul. Szeroka 21.
Tel. 196.

Adres telegraficzny ,,Eskalan”.

Poleca: Towary modne - Ponczochy - Trykoty - Reka-
wiczki-Roboty reczne. Przybory do krawlecczyzny itd.

ZAKELADY GASTRONOMICZNE

,GASTR, N MJA"

Tel. biura 31-19. TOW. AKC. Tel. biura 31-19.
w POZNANIU

-| Zaktad 1  Tel. 25-631"
Restauracja ~GASTRONOMJIA#4 Winiarnia

ul. Wroctawska nr. 38 i ul. Szkolna nr. 5
Koncert artystyczny Koncert artystyczny

-1 Zaktad 2 Tel. 52-44 [*

.GRAND CAFE RESTAURANTS

Plac WolnoSci 18

Ogréd cienisty Codziennie koncert

-| Zaktad 4 Tel. 56-52 |-
.GASTRONOMJA*

ulica 27-go Grudnia nr. 9
Koncert artystyczny Koncert artystyczny

Restauracja Winiarnia

Zaktad 5 Tel. 40-14 |-
,OGROD STRZELECKI4

Telefon 40-14 Poznan-Szelag Telefon 40-14

"I Zaktad 5 Tel. 106 |-

~HOTEL POLSKI#4
(dawniej Reichshof)
Koncert artystyczny Koncert artystyczny

Krélewska Huta ulica Cesarska 27.

Restauracja Winiarnia

(Goérny Slask)

| M m wHMti Fabryka

hl

Protez 1| Bandazy.

Fabrykacja sztuczn. rgk, noég, gor-
setow, obuwia ortopedycznego itp.

| PIOTR NIEDZIELA

Poznan, Aleje Marcinkowskiego 24.

WIkp. Centrala Zarowek

W. TOMASZEWSKI i S-KA

Poznan, ul. Franciszka Ratajczaka 36.

DOM SPEDYCYJNY i SKEADY TOWAROWE

BRACIA BROSS

BIELSKO, ul. Kolejowa 23. Telefon 711/1V.

Jedyne polskie przedsiebiorstwo spedycyjne w Bielsku.
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Od Redakgji.

Redakcja ,LOTNIKA" otrzymuje ustawicz-
nie wiele listbw z prosba o informacje o warun-
kach przyjecia i szkolenia w szkotach Pilotéw.
Odpowiadanie na kazdy list oddzielnie, jest dla
Redakcji nieco ucigzliwem, dlatego oddajemy do
rak P. T. czytelnikbw numer niniejszy poSwigcony
szkolnictwu lotniczemu i zawierajacy mozliwie
szczeg6towe informacje.

Roéwnoczed$nie z przyjemnoscya
Ze pomimo pewnej
ogromna ilos¢

stwierdzamy,
niewygody jaka sprawia nam
listbw, $wiadczy ona dodatnio

0 wzroscie zainteresowania sie lotnictwem no i,
badzmy troche zarozumiali naszem pismem.

Szkot pilotéw posiadamy dzis w Polsce trzy.
Wojskowa szkota Pilotow w Bydgoszczy, ktorej
posSwiecamy osobny artykut, cywilna szkota Pilotéw
przy fabryce ,Samolot" w tawicy pod Poznaniem,
ktoérej warunki zawarte sg w artykule ,,Jak zostac
pilotem"™ i wreszcie szkote Pilotow Polskiego To-
warzystwa Lotniczego w Warszawie, ktéra podata
nam bardzo ograniczong ilo§¢ wiadomosci o sobie,
ktérymi podzielimy sie z P. T ,czytelnikami w na-
stepnym numerze.

Jak zostaC pilotem?

Jeszcze niedawno zwykly Smiertelnik, rwacy
sie gwattownie w przestworza miat znacznie utrua-.
niong realizacje swych marzen. Dzi§, gdy za-
wdzieczajgc inicjatywie ludzi rozumiejacych zna-
czenie lotnictwa dla kraju, posiadamy w ktawicy
szkote Pilotéw cywilnych — taki nieopierzony
osobnik moze z tatwos$cia, przy odrobinie dobrej
woli pozosta¢ panem chmur, czy tez zdobywca
podniebnym. Jak to uczyni¢? Na poczatek, gdy
namietno$é do latania staje sie dokuczliwg, nalezy
sie zastanowié, czy posiada sie niezbedne do tego
warunki fizyczne (zewnetrzne niekonieczne).

O ile sadzisz, mity kandydacie, ze masz zdro-
we ptuca, serce i nerwy, oraz dobry wzrok i stuch
(rozumie sie wymaganym jest rdwniez posiadanie
rgk i ndg), nie namyslaj sie wiele i wystaraj sie
0 Swiadectwa, ktére wymagaja nieco chodzenia,
ale — naco sie nie zdecyduje miody cztowiek
tkniety zadza latania.

Potrzeba, aby sie wystarat o dowody, ze po-

siadasz:

1. Obywatelstwo polskie.

2. Wiek od 17 do 28 lat.

3. Swiadec two moralnosci wtadz administra-

cyjnych lub wojskowych (D. 0. K.).

4. Conajmniej 4 klasy szkoty S$redniej.

Rownoczesnie musisz ztozy¢:

5. Deklaracje:

a) Zobowigzania sie do stuzby w wojskach lot-
niczych, jezeli jeszcze nie stuzytes w wojsku.

b) Zobowigzania do dalszej stuzby 10 miesiecznej

w wojskach lotniczych, jezeli masz juz od-

bytg stuzbe wojskowa.

Gdy zdobedziesz Swiadectwa, ze odpowiadasz
powyzszym warunkom uczyn z nich uwierzytelnio-
ne odpisy, dotgcz wniosek i przeszlij do Cywilnej
Szkoty Pilotéw przy wytwoérni ,Samolot" w Po-
znaniu. Po ztozeniu wniosku otrzymasz ze szkoty
zaswiadczenie na zbadanie przez Komisje lekarska
w Dowddztwie Okregu Korpusu, najblizszem do
miejsca twego zamieszkania, dokad sie udasz
1 gdzie o dziwo, normalny kandydat na pilota za-

chowuje sie wrecz odwrotnie, niz normalny pobo-
rowy/t. z. blaguje, ze jest zdréw, w przeciwien-
stwie do poborowego, ktory zwykle twierdzi, ze
jest chory. Od siebie radzimy Ci, zaonowaé¢ zimng
krew, gdy bedg Cie kreci¢ na specjalnym krzesle,
ewentualnie trenowaé sie zawczasu w tym kierun-
ku. Taboret do fortepianu oddaje tu znakomite
ustugi. Procz tego radzimy Ci dobrze wytrzesz-
cza¢ oczy przy odczytywaniu liter na odlegto$¢ —
tej proby nie unikniesz, a od niej zalezy przyjecie.

Gdy przejdziesz te inkwizycje
pomys$lnym, mozesz juz patrzec
chmury i mowié: ,Czekajcie.
wam... podwozie samolotu”.

z wynikiem
uragliwie na
Maluczko, a pokaze

Gdy nakoniec po niecierpliwem oczekiwaniu
otrzymasz przydziat do szkoty Pilotéw, nalezy po-
stara¢ sie o walizke z niezbednymi rzeczami i za-
rzuciwszy jg na plecy, uda¢ sie do tawicy, gdzie
wyznaczg Ci kwatere, i wydadzg ekwipunek lot-
niczy, ztozony z kombinezonu t. z. spodni wraz
z kaftanem z jednej sztuki, kasku lotniczego i oku-
larow. Przy wyborze kasku radzimy uwazaé, by
nie byt za maty, bo to dziata ogtupiajagco, a za
duzy réwniez nie dodaje rozumu. Wydanie ekwi-
punku jest punktem zwrotnym w Twem zyciu.

Od tego momentu zaczynasz prowadzi¢ zycie
prawie klasztorne, a uczestniczac stale w rozmo-
wach o lataniu, wchodzisz coraz bardziej w trans
lotniczego zycia, mys$lenia i soczystych wyrazen.
Po miesigcu juz napewno na wszystko bedziesz
patrzyt z.... lotu ptaka i w kazdej rozmowie be-
dziesz uzywal zwrotéw i poréwnan, w Kktorych
czes$ci samolotu bedg zasadniczym sktadnikiem. Na-
wet, wierzaj nam w zastosowaniu do, pici pieknej.
To jest jednak dobre, normalne i nieodzownie po-
trzebne do wytworzenia rozmachu lotniczego.

Procz tego otrzymasz wikt oraz w przysztosci
15 zt. miesiecznie na takie przedmioty, jak pasta
do zebow i butdw i t. p. uzyteczne rzeczy. (15 zi
jest wyktadnikiem chojnosci L. O. P. P., ktora nie-
tylko pozwala sie uczy¢é za darmo ale nawet
dba o czystosé twych zeboéw i butéw).



Na razie kwatera bedzie w koszarach wojsko-
wych na tawicy, w niedtugim jednak czasie ukon-
czy sie budowe internatu, w ktorym bedzie sto-
townia i kantyna. Pr6cz tego w tym roku jeszcze
ukonczy sie budowe mieszkan dla uczni.

Nastepnie rozpoczyna sie kurs w szkole, ktéry
trwa od marca do grudnia. Dzieli sie na teore-
tyczny i na praktyczny. Kurs teoretyczny obej-
muje sporo przedmiotéw, wszystko to jednak rze-
czy bardzo interesujgce i konieczne dla pilota.
Wyktada sie na kursie nastepujgce przedmioty:
silniki lotnicze, budowa samolotéw, aerodynamika,
kartografja i terenoznawstwo, zasady pilotazu, ge-
ografja lotnicza, meteorologja i historja lotnic-
twa. Prdcz tego obowigzkowe zajecia praktyczne
w warsztatach, zwykle ulubione przez wuczni, ze
wzgledu na mozno$¢ usmarowania sie przy rozbio-
rze silnikéw, co dodaje srodze lotniczego wygladu.
Obowigzkowe jest réwniez uprawianie sportow.

gow jeszcze nie samodzielnych. Pr6cz tego zamie-
nia sie on w przeciggu jednego dnia w chodzacy

studnie rad i wskazéwek nawet dla starszych pi-
lotbw. Od tego tez dnia zaczyna chodzi¢ bezustan-
nie w kombinezonie ijedwabnej poiczosze — taliz-
manie — na gtowie, ktore to przedmioty nosit do-

tychczas nieco wstydliwie.

Po odbyciu pewnej ilosci lotow samodzielnych
na samolocie Hanriot H 28, przechodzi uczen z ko-
lei na typ tak zwany przejSciowy Hanriot H 19,
na ktéorym doskonali sie w lataniu. W dalszym
ciggu przechodzi na samoloty linjowe: Breguet 14,
Bristol — Fighter, Potez 15 A 2. Przed przejsciem
z jednego typu na nastepny sktada uczen egzamin
w powietrzu, w postaci pewnych okreslonych
z gory lotow, dajacych mozno$¢ oceny nabytej
zdolnosci latania.

Po ukonczeniu obu kurséw uczen skiada ogol-
ny egzamin teoretyczny i praktyczny, obejmujacy

CYWILNA SZKOLA PILOTOW PRZY FABRYCE ,SAMOLOT" W POZNANIU.

Grupa uczni pilotbw wraz z dyrektorem i instruktorami przed platowcami.

Po ukonczeniu kursu teoretycznego sktada sie

egzamin z nabytych wiadomosci.

Kurs praktyczny daje uczniowi wyszkolenie
w lataniu. Szkolenie zaczyna sie od chrztu po-
wietrznego t. zn. paru lotéw z instruktorem w celu
obycia ucznia z powietrzem. Nastepnie zaczyna
sie wiasciwe, regularne szkolenie na samolotach
typu Hanriot li 28, posiadajacych podwojne ste-
rowanie. Aparat dwusterowy posiada dwa urza-
dzenia do sterowania potgczone ze sobg, jedno dla
instruktora, drugie dla ucznia. Uczen, szkolgc sie
trzyma rece na sterach i w ten spos6b pojmuje
zasady prowadzenia — w miare postepdw nauki
instruktor pozostawia coraz wiecej inicjatywy ucz-
niowi. Codzien odbywa uczen pewng ilo$¢ lotow
(6—10) z instruktorem, uczac sie stopniowo trud-
nej sztuki lgdowania. Gdy ja nabedzie, co naste-

puje po 50—80 lotach, zaleznie od uzdolnienia,
nastepuje wielki moment oczekiwany z radoscig
i strachem, przez kazdego nowicjusza — pierwszy

lot samodzielny.

Po szczeSliwem jego odbyciu, uczen staje sie
naraz cztowiekiem w Kktéorego wzroku maluje sie
pewne lekkie i dobrotliwe lekcewazenie dla kole-

catoksztalt wiedzy nabytej w szkole. Po ztoze-
niu egzamindéw, uczen otrzymuje dyplom pilota,
wydany przez Miedzynarodowa Federacje (F. 1.
A.). O ile uczehA nie odbywat jeszcze stuzby wojs-
kowej, jest obowigzanym odstuzy¢ swoj czas prze-
pisany w wojskach lotniczych. O ile stuzbe wojs-
kowg juz odbyt, musi dodatkowo odstuzy¢. 10 mie-
siecy, jako pilot w wojsku. Otrzymuje tam wy-
ksztatcenie bojowe i z Ministerstwa Spraw Woj-
skowych Dep. IV. tytut i odznake pilota wojsko-
wego. Wybdr putku lotniczego zalezy w tym wy-
padku od ucznia.

Jak juz wspomniatem, zycie w szkole ma wie-
le wspodlnych cech z zyciem klasztornem. Przy-
czynia sie do tego nie udzielanie urlopéw, za wy-
jatkiem: S$wigtecznych i w wypadkach nagtych.
Procz tego, kandydat ktory co$ nie co$ przeskro-
bat, odbywa pokute, coprawda nie w postaci spa-
nia na gotych deskach i poszczenia we wszystkie
dni tygodnia, ale w sposdb bardziej wptywajacy
na jego lotniczy umyst, a wiec zakaz latania, dyzur
w sali koszarowej i t. d. Jest to rygor tak troszke
wojskowy, ostadza sie go jednak to, Ze mozna
nosi¢ ,,mundur" — cywilny.



Nalezy jeszcze rzec pare stdbw o organizacji
i wiadzach szkoty. Otéz szkota nalezy do S. A.
Samolot i jest jednostkg samodzielng.

Na czele szkoty stoi Dyrektor por. rez. pilot
Czestaw Wawrzyniak. Instruktorzy: szef-pitot E.
Hotodynski oraz piloci: J. Wawrzyniak, W. Wie-
czorek, J. Skrzypek. Kierownikiem kursu teore-
tycznego jest inz.-pilot M. Bohatyrew. Z ramie-
nia M. S. Wojsk. Dep. VI. jest oficerem kontroli
por.-pilot St. Pawlug.

Szkota posiada 6 samolotéw Hanriot H 28,
(z tych dwa ufundowane przez L. 0. P. P. Poznan),
4 samoloty przejsciowe H 19, procz tego do dys-
pozycji dla lotéw treningowych cztery Breguet'y
14 A 2, trzy Bristol Fighter i trzy Potez'y 15 A 2
Samoloty zahangarowano tymczasowo na terenie

wojskowym, wkrotce jednak przeniesie sie je do
hangaru wiasnego 20 samolotéw, obecnie w budowie.

Wspélnos¢ Szkoly z wytwornig Samolot daje
korzy$¢ szybkiego remontu i zamiany czesci uszko-
dzonych samolotéw i silnikbw z czego wynika
szybkie i intenzywne szkolenie.

Na zakonczenie apel do przysztych ucznidw,
ew. do juz szkolgcych.

Nalezy pamieta¢ o tern, ze bedac uczniem pi-
lotem jest sie zarazem jednostka, z ktorej panstwo
przy wielkim wktadzie $srodkéw materjalnych chce
uczyni¢ przysztego cztonka naszej sity zbrojnej.
Nalezy wiec sprawe wyszkolenia na pilota trakto-
wacé powaznie i pamieta¢ zawsze o tern, ze ten
wktad, ktéry w Was Panstwo czyni, musi przy-
nies¢ duzy procent. W. Korbel.

Cywilna Szkota Pilotéw przy fabryce ,Samolot#4 w Poznaniu.

Dyrektor szkoly i instruktorzy.

1. Dyr. por.-pilot rez. Czestaw Wawrzyniak. 2. Szef-pilot E. Hotodynski.

3. Pilot W. Wie-

czorek, pilot J. Wawrzyniak, pilot J. Skrzypek.

Jak powinien postepowac pilot
by unikng¢ przymusowych lgdowan.

Ciag dalszy.

Smigto nalezy ustawi¢ tak, by tworzyto z osig
podwozia linje réwnolegty. Baczy¢ by nikt nie
stawat na skrzydta samolotu, lecz jedynie na cze-
$ci skrzydet odpowiednio do tego celu pokryte
blachg. Gdy platowiec jest w szopie hangaro-
wej, nalezy w razie wykonywania prac w kadtu-
bie, tub ponad nim wchodzi¢ zapomoca schod-
kéw monterskich, i o ile moznosci wykonywac
prace stojgc na nich. Pod silnikiem u spodu u-
miesci¢ prostokgtne naczynie blaszane szeroko-
§ci 50 cm., a dtugosci 100 cm. celem zbierania
smaréw Sciekajgcych z silnika. Tak wiec wy-
gladatby samolot w hangarze.

PrzejdZzmy kolejno do czynnosci przed lotem.
Zanim mechanicy usung koziot z pod kadiuba

i podporki z pod két nalezy zbada¢ ptoze ogono-
wa i amortyzacje, nastepnie o$ gtéwng, pomoc-
niczg i amortyzacje przednig. Nie nalezy zapo-
mina¢ o przegladnieciu czy kota sg smarowane
i zaklinowane pierscienie. Bardzo czesto klinek
wypadnie, amortyzacja zle dociggnieta popusci
podczas startu lub lgdowania i uszkodzenie pta-
towca gotowe. Nie zapominajmy o stanie prez-
nosci i catosci opon. Dalsza nasza praca bedzie
przeglad linek, czy tasm stalowych i S$ciggaczy.
Tu zbadamy:
a) czy sg odpowiednio naciggniete

b) czy sa w odpowiednich miejsach smaro-
wane i zabezpieczone.

Po tej kontroli przejdziemy do sterow, a mia-
nowicie czy chodzg lekko i czy sie nie zluzowaty.



Czy sg dostatecznie zabezpieczone i czy czesci li-

nek sterowych wystawione na dziatania atmo-
sferyczne sa lakierowane i nattuszczone. Przy
tej sposobnosci nalezy stwierdzié, czy bolce 13-

czace skrzydta z kadtubem sg nalezycie umoco-
wane i zabezpieczone. Bedac w siedzeniu ob-
serwatora czy pilota, nalezy wyprébowaé¢ zamek
od pasa bezpieczeAstwa i jego przymocowanie.
W koncu kontrolujgc $migto sprawdzi¢ czy nie
posiada peknie¢ i niebezpiecznych rysow, czy
stoje drzewne sie nie rozczepiajg, czy ptaty sie
nie rozklejaja, czy $migto jest przyciggniete i czy
mutry sg  zaklinione. Po przeprowadzeniu
tych najelementarniejszych czynnosci celem za-
bezpieczenia ptatowca przejdziemy do ogladnie-
cia silnika. A wiec przedewszystkiem kontrola,
czy zbiorniki sg zupeinie wypeinione, czy zegar
benzynowy funkcjonuje. Nastepnie badamy stan

Szkota pilotéw. Rucli na starcie ...

oliwy w silniku i w zbiorniku, Przed nalaniem
benzyny i oliwy sitka nalezy przeczys$ci¢ benzy-
ng i nalewa¢ przez skodrke jelenig (irche). Po
uzupetnieniu wody w chtodnicy, przejdziemy do
kontroli #gcznikéw gumowych, czy pierscienie
zacie$niajagce sg dobrze dostosowane. Kontrolu-
jemy czy mutry przytrzymujace cylindry do kar-
tem nie majg rysow i sg zabezpieczone. Dalej
badamy czy magneta nie sg w podstawach zlu-
zowane. Badamy potgczenie Kkabli magneta
z Swiecami i czysto$¢ tychze. Zdolno$¢ palenia
Swiec przy silnikach 300 i 400 MK winnismy zba-
da¢ pod cisnieniem. Przegladamy czy sprezyny
od zaworéw sa w nalezytem porzadku, czy tarcz
rozdzielcza nie jest zaoliwiona (specjalnie przy.
silnikach wirujgcych oraz Lorraine-Dietrich) i czy
wegielek nie jest pekniety lub sprezynka dopro-
wadzajagca tenze sie nie zacina. W konAcu spro-
bujemy czy dzwignie sa w porzadku a miano-
wicie:

dzwignie a) do gazu
b) od zapatu
c) od dodatkowego powietrza
d) od chtodnic
Sprawdzamy kraniki od benzyny i oliwy, cis$nie-
nia etc. zalezy z jakim typem ptatowca mamy do
czynienia. Po dokonaniu przeglagdu nalezy pod
zawory nala¢ nafty, przekrecajac zarazem kilka-
krotnie $migto.
Przejde teraz do analogicznych wskazéwek
przy silniku wiruigcym.
Przy silniku wirujacym,
dzi¢ nastepujgca kontrole:
a) Swiec (ich zdolno$¢ do zaptonu)
b) magneto

nalezy przeprowa-

c) tarcz, kontaktow i wegielka
d) napiecia sprezyn zaworowych i ich funk-
cjonowania

Z prawej strony startujgcy ptatowiec szkolny.!

e) rozmieszczenia normalnego i napiecia kabli

f) czy S$rodki pedne i smary sg uzupetnione
i czy przewody prowadzgce od zbiorni-
nikéw nie sg zatkane.

Po tych pracach dopiero wytaczamy samo-
lot z hangaru i teraz nalezy przeprowadzi¢ kon-
trole silnika podczas pracy. Przeoczenie czasem
najdrobniejszego btedu, moze spowodowaé ciez-
kg katastrofe. Nie nalezy zapominaé, ze probu-
jac silnik nalezy nagrza¢ go odpowiednio, az ter-
mometr wskaze zgdang temperature, ktora jest
okreslong na zegarze za pomocg strzatki. Gdy
wiec osiaggneliSmy zadana cieptote silnika pro-
bujemy zapton na magneto | i Il. Gdy to jest w
porzadku ogladniemy zegary: benzynowy, oliw-
ny, cisnien, probujemy czy zaluzje chtodnicy sie
otwierajg i nastawimy w razie potrzeby wysoko-
§ciomierz na zero (czesto bowiem z powodu
zmiany ci$nienia strzatka na nim sie przesu-



wa). Spogladamy na busole czy wskazuje nam
normalnie po6inoc. Potem dajemy znak mechani-
kom. ktérzy wyciggajg klocki z pod ko6t i odpro-”
wadzaja samolot na Knje startu. Kotowaé nale-
zy wolno. Szybkie rolowanie zmusza mechani-
kéw do biegu, do czepiania sie za skrzydta w nie-
odpowiednich miejsach i moze spowodowac zde-
rzenie sie z innym platowcem, podjezdzajacym
rowniez na start. Lepiej jest zupeinie nie rolo-
waé, lecz podprowadzi¢ samolot na start, tam do-
kona¢ préby i stamtad startowac. Ustawienie
samolotu przy probie silnika jak réwniez jego
start winien odbywac sie bezwzglednie pod wiatr.
Linja startu powinna byé obrang tak, by wybieg
z niej umozliwiat rolowanie samolotu startujgcego
przynajmniej na 200—300 mtr,, pozatem obierac
start najdalej od wszelkich nieréwnosci i prze-
szkéd w terenie.

Nalezy unikaé startu na wode, lasy i budynki.
Samolot oderwaé od ziemi wtedy, gdy tenze na-
brat juz odpowiedniego rozpedu, osiggnat toczac
sie kotami po ziemi maksymalng szybkos$¢ i silnik
pracuje na peinych obrotach. Jezeli jesteSmy
zmuszeni startowa¢ na przeszkody, nalezy samo-
lot za pomocga steru gtebokosSci przed przeszkoda
podusi¢, poczem energicznie poderwaé, i za
przeszkodg znowu podusi¢. Po osiggnieciu wyso-
kosci 100—200 mtr. wykona¢ pierwszg krzywizne,
niezapominajac, ze samolot w krzywiZznie powi-
nien posiadaé szybko$¢, aby nie zeSlizgnat sie na
skrzydto. W locie mozna zredukowaé¢ gaz do do-
zwolonej ilosci obrotéw. Jezeli powietrze jest
niespokojne, pilot nie powinien sie denerwowac,
i nie, odparowywaé nagle i nerwowo podmuchoéw

wiatru. Nalezy wynalezé sobie odpowiednia
wysokosé, gdzie spokojne pasmo powietrza po-
zwoli odbywac¢ dalszy lot bez przeszkéd. Jezeli
rolujemy w zimie czesto nalepiajagce grudy $nie-
gu utrudniajg toczenie sie samolotu. Aby tego
umknag¢ nalezy opony wysmarowa¢ tluszczem.
Po omoOwieniu startu przejdziemy do nastepnego

rozdziatu p, t. usuwanie defektow podczas lotu.
Nie zawsze gdy zauwazymy, ze silnik nie
pracuje normalnie, nalezy zaraz lagdowac. Pilot

znajacy swoj silnik i ptatowiec rozpozna odrazu
czy nalezy dalej kontynuowaé lot i czy defekt
nie da sie zaraz usung¢. W wypadku gdy silnik
zacznie powoli ale stale zdawaé na obrotach
wskazuje nam, ze ci$nienie na benzyne sie zmniej-
szyto z powodu nieszczelnosci tgcznikow lub ob-
ciskajgcych je pierScieni. Mogg by¢ rdwniez
nieszczelne zawory lub ci$nienie na benzyne u-
chodzi zwolna.

Srodek zaradczy: Spikowaé i dopompowaé
cisnienie. W razie nie moznosci dopompowania,
wiaczy¢ zbiornik spadowy. Na nieszczelno$¢ za-
woréw poradzi¢ w powietrzu nie mozemy.

W razie gdy silnik nagte stanie? powdd zu-
petny brak benzyny w zbiorniku lub cisnienie na
benzyne przestato dziata¢ lub przewdd zupetnie
zatkany. Srodek zaradczy: przelaczyé na spa-
dowy. Silnik puka? przyczyna, p6zne palenie.
Przetagczy¢ na weczesne.

Moga byé rowniez w tym wypadku i inne po-
wody jak np,:

(Ciag dalszy nastgpi.)
Szczudtowski, mjr.-pilot.

Obrona przeciwlotnicza z ziemi a lotnictwo.

(Ciagg dalszy.)

Nie mozna tez zapomnieé¢ o akcji policyjnej
i kontroli strefy powietrznej, przez ktérg, w mysl
obowiazujacej konwencji miedzynarodowej, prze-
latywa¢ bedg powietrzne statki handlowe w cza-
sie pokoju. Gtdéwny ciezar tej akcji spoczywac
bedzie przez obserwacje i kontrole rejestracyj-
nych miedzynarodowych znakéw powietrznych
oraz sygnalizacje strzatami dziatowemi, reflekto-
rami oraz S$wiattami i rakietami, na barkach
obrony przeciwlotniczej z ziemi, wzdtuz szlakéw
przelotu dozwolonych do miedzynarodowego uzyt-
ku w strefie powietrznej ponad Polske. Role
miedzy obrong przeciwlotniczg z ziemi, a powie-
trzng rozdziela sie, obrona przeciwlotnicza z zie-
mi obejmie sitg rzeczy stuzbe niejako administra-
cyjna, obrona przeciwlotnicza powietrza stuzbe
wykonawczg. | w tym kierunku obie bronie mu-
szg sie wzajemnie uzupetniaé.

Warto$§¢ powyzszych wynikéw co do usto-
sunkowania uzycia technicznego $rodkéw obrony
przeciwlotniczej z ziemi i obronnego lotnictwa
poscigowego zalezy od ich skutecznosci. Pod
tym wzgledem opinje sg rozmaite, warto$¢ za$
ich zalezna jest szczeg6lnie od tego, czy wygta-
szajg je fachowcy, obeznani doktadnie z techni-

czng strong broni, czy tez sad jest subjektywny,
bez wnikania w istote rzeczy.

Dotknijmy réwniez i tej sprawy.

Taktycy i technicy artylerji ziemnej, zorga-
nizowawszy obrone przeciwlotniczg z ziemi ze
szczeg6lnem uwzglednieniem przedewszystkiem
artylerji przeciwlotniczej bez dalszych S$rodkow
pomocniczych, oceniali te bron pod wzgledem
osiggnietych rezultatéw krytycznie, kwestjonujac
liczbe zastrzelonych ptatowcow jako zbyt malg
w stosunku do kosztdw zuzycia materjatu. Pod-
stawg rozwazan ich nie bylo witasciwe zadanie
obrony przeciwlotniczej z ziemi, a w szczegdlno-
Sci takze artylerji przeciwlotniczej, ktorej celem
jest przedewszystkiem utrudnié zadanie lotnictwu
rozpoznawczemu i niszczycielskiemu przez cig-
gte jak najskuteczniejsze zagrazanie znajdujgcemi
sie w rozporzadzeniu $rodkami, co w petnej mie-
rze osiggnieto. Z drugiej strony gtdwny wysitek
organizacyjny pos$wiecono lotnictwu, tak wazne-
mu z powodu jego dziatah czynnych, kiladac
przytem nacisk na techniczng strone rozwoju pta-
towcow.

Wrecz odwrotnie organizacje obrony prze-
ciwlotniczej z ziemi przeprowadzono doraznie,



sprzet artyleryjski oddano do uzycia nietylko pod
wzgledem balistycznym, lecz nawet stosowanych
urzadzen, wiecej niz mierny, techniczng za$ stro-
ne rozwoju 1 organizacji tego sprzetu traktowano,
z powodu ograniczania wydatkéw na te cele, po
macoszemu. Jezeli pomimo to egzamin dla obro-
ny przeciwlotniczej z ziemi wypadt pomysinie, to
gtéwnie dlatego, ze zasada organizacyjna okazata
sie zdrowa i ze mysl ludzka nawet z niedostatecz-
nego sprzetu potrafita zrobi¢ zno$ne narzedzie
obronne, zaspakajajgce i moralne potrzeby od-
dziatow i faktyczne, skoro z broni tej nietylko
nie zrezygnowano, ale zaczeto stawia¢ jej coraz
to wieksze wymagania. Czas przeto najwyzszy
cze$¢ tej energji, stanowczos$ci kosztow, ktére po-
Swieca sie organizacji lotnictwa i technicznemu

Z gory sPtatowiec na ktdrym zdobyli piloci Drouhin i Landry rekord dtugosci

rozwojowi konstrukcji ptatowcéw, zuzy¢ rowniez
na technicze przysposobienie sprzetu, uzywane-
go przez $rodki obrony przeciwlotniczej z ziemi,
gdyz naocznie przekonywujemy sie, ze zaleznie od
poziomu organizacyjnego np. artylerji przeciwlot-
niczej w panstwach obcych, oraz zaleznie od
uzywanych metod i szybkosci wylotowej dziat,
prawdopodobienstwo trafnosci celu jest rédwne
artylerji ziemnej, a z uwzglednieniem zupeinej
swobody ruchu celu, nawet w artylerji przeciw-
lotniczej nierdwnie korzystniejsze.

(Cigg dalszy nastgpi.)

Pptk, Dr, Eugenjusz Baranowicz.
(Bellona).

lotu

(45 godz. i 12 min. na przestrzeni 4.400 km.)
Z dotu i Farman ,,Goliath*.

Jak poprzedni ,,Lotnik* donidst, rekord ten zostat pobity we Francji na lotnisku w Etampes pod Paryzem.

Piloci Drouhin

i Landry (ten ostatni jest w Polsce znanym, przeleciat on Farmanami komunikacyjnymi z Francji do Polski, do Poznania
dla linji Aero) wznie$li sie 7 sierpnia na platowcu Farmana wyposazonym w silnik Farmana 500 MK. Dane charakte-
rystyczne tego ptatowca odznaczajg sie na pierwszy rzut oka, jako zawierajace w sobie wszelkie nowosci ostatnie. Po

raz pierwszy wystepuje platowiec i silnik tej samej firmy.
rajacg 4.200 litrow.

Ptatowiec ten byt prawdziwg latajgca cysterng benzyny, zawie-
Silnik Farman 500 MK. jest znanym z poprzednich rekordéw $wiatowych. Pilocistartowali o godz. 5

min. 30 rano dnia 7 sierpnia, ladowali o godz. 2 min. 42 dnia 9 sierpnia.

KRONIKA

CZECHY.

Nowy silnik lotniczy. Czechostowacka fa-
bryka sinikéw ,,Walter'l wypuscita nowy typ silnika
lotniczego. Jest to 9 cylindrowy silnik gwiazdzisty
typu angielskiego ,,Jupiter™.

Z zwigzku pilotow czechostowackich. Na
ostatnim zebraniu zostat wybrany prezesem znany
pilot sportowiec Dr. Zdenek Lhota.

Nowy ptatowiec. Zaklady lotnicze Aero wy-
puscity nowy typ ptatowca bojowego A. 19. Typ
ten powstal z znanego A. 18 i jest jednosiedzenio-
wym ptatowcem poscigowym wyposazonym w silnik
Perun 1. 185 MK

FRANCJA.

Konkurs ,,Military-Zenith 1925-26“. Na
rok rocznie odbywajacy sie we Francji konkurs
wojskowych ptatowcoéw poscigowych, nazywajacy sie
»Military-Zenit" zgtosita firma Nieuport-Delage
swoj udziat z ptatowcem Nieuport-Delage 29 wypo-
sazonym w silnik Hispano-Suiza 300 MK, piloto-



wanym przez sierzanta Latape, ktory ostainio prze-
leciat 2.810 km. z 14 miedzylgdowaniami w czasie
15 godz. 8 min. i 7 sek.

Konkurs w Villacoublay. Na konkurs pta-
towcow poscigowych w Villacoublay zgtoszono wie-
kszo$¢ ptatowcdw z silnikami Hispano-Suiza, migdzy
innemi: Nieuport-Delage 42 1z silnikiem 450 MK
putap 7.500 m, szybko$¢ przy ziemi 266,84 km.
godz, Nieuport-Delage 46 z silnikiem 450 MK, w

W' putap 7.900 m. szybko$¢ przy ziemi 252,54
km. godz. Spad Bleriot z silnikiem 450 MK w ,W *
putap 8 000 m. szybko$¢ przy ziemi 245 km, godz.

WLOCHY.
Rajd Lotniczy. Major de Pinedo, ktéry, jak
doniét ,Lotnik™ przeleciat w lipcu z Rzymu do

Melburne w Australji, wyruszyt 6. sierpnia z Austral
ji do Tokjo. W czasie do 23. sierpnia przeleciat
przez Gwine, Celebes do Filipin.

Wojskowa Szkota Pilotow w Bydgoszczy.

Z powodu braku miejsca artykut o Wojskowej szkole w Bydgoszczy podamy w nastepnym numerze.
Komendanta Szkoty ppulk. pilota Kiezuna i po prawej majora pilota Grabinskiego Szefa Wy-
Pracy wyzej wymienionych zawdziecza Szkota w znacznej mierze swo6j wielki rozwdj i znaczenie.

fotografje, po lewej stronie,
szkolenia.

NIEMCY.

Nowe ptatowce L F. G. Stralsundzkie za-
klady Luft-Fahrzeug-Gesellschaft wypuscity nowy
ptatowiec caly z metalu. Czes$ci wewnetrzne zbu-
dowane sg ze stali ,,Krupp V. 2a” pokrycie z lek-
kiego metalu ,Lantal”, nowego produktu Alumi-
niumwerke Lantawerk. Dotad wykonano trzy za-
sadnicze typy V. 40 z silnikiem Siemens 75 MK,
V. 42 z szesciocylinarowym Mercedesem 100 MK.
i V. 44 z 100-konnym silnikiem Bristol ,,Lucifer”.

Podajemy natomiast

RUMUNJA.

Nowe zakupy. Rzad rumunski zamoéwit w za-
ktadach Fokkera w Holandji 50 poscigowych pta-
towcdw Fokker D. XI. Angielskie sfery lotnicze
wyrazaja wielkie niezadowolenie, ze firmy angiel-
skie nie umiejg wykorzystywaé¢ konjunktur i sprze-
dawa¢ swoich wyrobéw. Dla polski jest to bardzo
dobrym znakiem, moze nareszcie firmy angielskie
bedag sktonne zmieni¢ swoje wygdrowane warunki.



Kazdy
kto interesuje sie sprawami ojczystego lotnictwa,

kto chce za bezcen mieé¢ ciekawe beletrystyczne
i naukowe czasopismo niezbedne w kazdym
domu,

kto chce otrzymywaé bezptatnie drogocenne pre-
mje, uczestniczac w zajmujacych, a dostep-
nych dla kazdego konkursach,

kto nareszcie niema zbywajgcych pieniedzy na
kupowanie drogich a mato wartoSciowych pi-
Smidet,

w wiasnym interesie

zaprenumeruje za 2 zi. 40 gr. na kwartat najcie-
kawsze czasopismo ,LOTNIK", otrzymujac:

1. sze$¢ bogato ilustrowanych numeréw wy-
mienionego czasopisma, drukowanego na
tadnym grubym ilustracyjnym papierze,
zawierajacych nie mniej jak 120 stron dru-
ku formatu wielkiego — aguart.

2. 15 (pietnascie) cennych i bezptatnych pre-
mji dla os6b interesujgcych sie dziatem
konkurs6w i rozrywek na o0g6lng sume
okoto 500 zt.

3. dla prenumeratorow, ktoérzy wptacajg pre-
numerate roczng (tj. z+. 9 gr. 60) odrazu za
24 numery, gratisowy dodatek ksigzka: inz.
Fiedlera (cena w oddzielnej sprzedazy
zt. 2 gr. 50).

ZDZISLAW MARYNOWSKI.

4. mozno$¢ (prenumerowania floo
cenach pierwszej w Polsce

,B1BLJOTEK1 LOTNICZEJ",
majacej wychodzi¢' naktadem WIlkp. Cen-
trali Ksiazki w oddzielnych wartosciowych
tomach, ozdobionych bogato ilustracjami.
Bibljoteka powyZzsza bedzie wychodzita
wedtug opracowanego planu wydawnicze-
go systematycznie co pewien czas pod re-
dakcja i w opracowaniu najwybitniejszych
sit fachowych polskich i zagranicznych.

5. mozno$¢ prenumerowania na niebywale
dogodnych warunkach
,B1BLJOTEK1 POWIESCIOWEJ"
majacej wychodzi¢ naktadem WIkp. Cen-
trali Ksigzki w ozdobnych tomach, zawie-
rajacych najwybitniejsze utwory pisarzy
wszechSwiatowej stawy.

Prenumeratorzy ,LOTNIKA" otrzyma-
ja w ten sposéb mozno$¢ skompletowania
sobie bibljotek technicznej i beletrystycz-
nej za wptatg miesieczng MINIMALNA
i.dla kazdego dostepng.

Prosimy pamietaé

We wiasnym interesie niech Pan nie
zwleka z zaprenumerowaniem ,LOTNIKA"
i posSpieszy wptaci¢ do naszej administracji
przynajmniej za jeden kwartat te nie-
znaczng sume zt. 2 gr. 40, ktoéra z pewnoS$cig
dla Pana nie zrobi zadnej ro6znicy.

znizonych

IKAR ZWYCIEZCA.

POWIESC.
(Cigg dalszy.)

17.

Jemu za$ oddech zamart w piersiach od tych

stow. — Jakze to? Wiec wtedy, tego okropnego
wieczoru ona pozatowata swego postepku? Jak-
zeto, chciata go zawrdécié? Sama mu to teraz

mowi... wiec, wiec co?

Ogarneta go rozpacz pomieszane, z przedziw-
nem uczuciem bolesnej rozkoszy. Tyle przecier-
pie¢, przejs¢ te wszystkie meki, tesknoty, despe-
racje i teraz dowiedzie¢ sie, ze byto to... Nie, nie,
to przeciez szalenstwo moze ogarngac.

Ona za$ widzac, ze Marek nic nie odpowiada,
ciggneta dalej:

— Niechze sie pan rozrusza — taki pan ponury,
ze okropnos$¢é. Czy az takag przykros¢ sprawia
panu mdj widok? — zajrzata mu w oczy z usmie-
chem.

Nie mogt sie zdoby¢ na zadng odpowiedz. Nie
myslat, lecz bigkat sie w plataninie ttoczacych sie
naraz i migocacych, jak tasma filmowa, mysli i o-
brazow. — Stowo dane Zosi. nagte spotkanie z Liii,

obowigzek i zrywajgce sie znbw z uwiezi uczucie,
nieufnos¢, strach uwierzenia w te stowa, ktore
padty przed chwilg, a nadewszystko piekgca $wia-
domos$¢ niemozliwosci rozwiklania tej pogmatwa-
nej witasnemi rekoma sytuacji, przepas¢ nieubta-
ganie rozdzielajgca ich w tej chwili — jak rozsza-
laty motor huczato mu w glowie, nie pozwalajgc
znalez¢ stbw na sklecenie bodaj zdawkowego
frazesu.

Szli tak czas pewien w milczeniu, zanim sie
zdotat opanowaé, zawstydzony i zty z powodu tak
jawnie okazanej stabosci.

— Niech mi pani wybaczy moje zachowanie,
ale tak nagle panig spotkatem, w tak nieprzewi-
dzianych okolicznosciach — wykrztusit wreszcie
placzac sie i zacinajac.

Przerwata mu ruchem reki.

— Debrze. Niech pan sie nie ttomaczy. A
teraz zapomnijmy o tern co byto... Czy chce pan
p6js¢ ze mng do ,,Qui pro quo"?

Chciat odméwié, lecz prawie mimowoli skingt
gtcwag na znak zgody. — Zresztg, usprawiedliwiat



sie, cate to spotkanie zdarzyto sie po za jego wolg,
a nawet wbrew woli. On jej nie szukal, a nawet
przeciwnie — poszedt w Aleje, zeby jej nie spot-
ka¢. Poprostu jaka$ sita wyzsza. Przeznaczenie.

Na cb6z zresztg zdatby sie teraz ten bunt? To
sie juz stalo. Wiedziat, ze utracit spoko6j bezpo-
wrotnie. Chocby sie teraz zdotat od niej oderwac
i uciec, bedzie sie btgkat bezradny i bezsilny, jak
$miertelnie zranione zwierze, ktére nie potrafi zra-
ny wydrze¢ zabdjczego pocisku. — Powiedziata
mu przeciez, ze woéwczas, tam, zatowata... Wiec...
wiec co6z sie teraz kryje w tych stowach? Prze-
mazanie wszystkich minionych cierpied, zawodéw,
upokorzen, czy moze nowa udreka i rozpacz?

Liii po pewnym czasie zaczeta méwi¢. Podiug
swego starego zwyczaju mowita tak, jakgdyby ich
wzajemnych stosunkéw nigdy nie byta zamacita
najmniejsza chmurka. Z zywoscig i swobodg opo-
wiadata mu najnowsze swe wrazenia, mieszajgc
opowiadanie o S$miesznie zakochanym Zabielskim
z niedyspozycja kasztanki, ,Arjadny", ktéra od
pewnego czasu stata sie leniwa i narowista, ze nie
sposOb jezdzi¢ na niej, przyczem z zupeing swo-
boda zasiegata rady Marka, czy nie nalezatoby jej
tj. ,,Arjadny“, ,wyda¢ za maz". Potem pare in-
formacji o zdrowiu cioci Szumskiej i o tern, ze ta
poczciwa starsza dama bardzo sie dziwi, czemu
Marek tak dawno ich nie odwiedzat;
sensacja! sensacja! ach panie Marku! — ten sen-
tymentalny kapitan Stukio oswiadczyt sie.

— Uwaza pan, najformalniej mi si¢ oswiad-

czyt. Nawet z bukietem, jak u Batuckiego! No
temu rzeczywiscie porzadnie do glowy stukio!
Pomyst, phil

| odrazu zwrot:

— A pan zniknat jak kamfora. Wtasnie w po-
re! Nawet mnie nie miat kto broni¢ swa osoba
i obecnoscig przed wszystkiemi Stuktami i Zabiel-
skimi.

| potem, gdy weszli w boczng jaka$ ulice,
gtosem cieplejszym, tagodniejszym:

— | bardzo sie pan na mnie gniewa? Co0? —
Ja taka jestem warjatka. Palne glupstwo, a potem
zatuje...

W zieta go pod reke,
w oczy.

Nie wiedziat co odpowiedzie¢. Czut tylko, ze
mu dech w piersi zamiera. Ten glos jej tagodny,
jakby zgaszony, ten lekki, ledwie dostyszalny, a
przecie taki palgcy uscisk ramienia...

Wszystkie punkty oporu rozsypujg sie w nim
jak mydlana barika. Czuje, ze w tej chwili go-
téwby zrobi¢ dla niej wszystko czegoby zazadala.

Zosia? A niech! Co mu Zosia? — Niechze
sie Swiat wali.

Nie moze jednak przemowié, tylko reka ujmu-
je jej dion i przyciska ku sobie mccno, mocno.
Chciatby jej teraz co$ odpowiedzie¢, ale nie wie
co. Nadmiar uczué¢, mysli, stéw tloczy sie w nim
szukajac ujscia...

Idg tak dalej milczagc, zblizenie niezmiernie
a przecie tak mocno, tak gorgco, wytgcznie...

Przedstawienie byto jakie$ tam, zdaje sie bar-
dzo zabawne, bo ludzie $Smieli sie przez dwie godzi-
ny z wielkiem zadowoleniem.

nieznacznie zagladajac

nastepnie —.

Marek nie wiele widziat z tego, co sie dziato
na scenie. — Siedzac w lozy, wesp6t z jakiemi$
dwiema obcemi osobami, przed sobg miat Liii, ktér-
ra catkowicie pochtonieta sceng bawita sie dosko-
nale, on za$ miat czas zastanawia¢ sie nad tern
co sie stato.

Po pierwszych chaotycznych wrazeniach tego
wieczoru przyszto nan niejakie uspokojenie, lecz
z niem razem i pewna trzezwos$¢ myslenia, ktdra
kazata mu zastanowié si¢ nad konsekwencjami,
ptyngcemi ze $wiezo zasztych wypadkow.

Nieuniknione zerwanie z Zosig, a co za tern
idzie cichy dramat domowy, przykry konflikt z naj-
blizszg rodzing — to byt pierwszy cieri w nowej
sytuacji.

Pytanie — co zrobi Zosia? Marek zdawat so-
bie sprawe, ze zrywajac, musi potargaé nietylko
ten formalny zwigzek, tgczgcy ich wobec najbliz-
szyh, ale przedewszystkiem musi zada¢ nieubtagany
cios, czemu$ glebszemu, co tkwi w niej, a co tak
lekkomyS$lnie wzbudzit dla jakiego$ kaprysu chwi-
lowej stabosci chorych nerwdw i zmeczonej wyo-
brazni. Czut w dodatku, ze, niszczagc w niej to
rozbudzone uczucie, niszczy co$ cennego, Cczego
wartosci nawet ogarna¢ nie potrafit.

Mimo wszystko, postanowienie niemal juz zu-
petnie w nim dojrzato. Badz jak badz zerwac¢ musi.
Prosta szczero$¢ zakazuje tak postgpi¢, a konsek-
wencje nieuniknione ws$rdod najblizszych trzeba
znie$¢ i przecierpie¢. Czemze zreszta moze by¢ to
cierpienie, wobec tej niebotycznej nagrody, jaka
nieomal ze juz otrzymat w tych krdtkich paru jej
stowach.

Mimo szczescia i decyzji
wewnetrzny posmak goryczy.

Gdy wyszli z teatru, Liii znébw Smiato ujeta go
pod reke i przycisneta sie do jego ramienia. Byta
w doskonatym humorze i rozbawiona przedstawie-
niem. Chciat dostroi¢ sie do jej tonu i nie macic
tego pogodnego nastroju, jaki tak nagle zapanowat
miedzy nimi.

Liii snuta projekty.

— Co pan bedzie robit latem? Nie wie pan
jeszcze, naturalnie. Wiec pojedziemy do Zakopa-
nego, albo nie — lepiej do Gdyni lub do Zoppot.
Morze, ach panie Marku, jak ja kocham morze.
Ja pojade z ciotkg, a pan osobno i tam sie spot-
kamy. Bedziemy sie kagpa¢ — od rana do wie-
czora! Bedziemy jezdzi¢ zagléwka w petnem, go-
rgcem. stoncu, bedziemy sie opala¢ na wierze. O0-
pale sie na mulatke — zobaczy pan jak mi bedzie
tadnie Co, bedzie mi tadnie? Co? — potrzasneta
jego reka. — Ale musi pan by¢ wesoty, Smiejacy
jak ja. Rozumie pan, bo ja nie znosze ludzi
smutnych, ja nie moge, nie moge by¢ powazna. —
No, bedzie pan wesoty? — zajrzata mu w oczy.

— Czy ja wiem? Czy to ode mnie zalezy by¢
wesotym? %

— A od kogoz?

Zawahat sie chwile, wazac swe mysli, zanim
odezwat sie.

— Pani wie, Liii, od kogo to zalezy. Zna mnie
pani tak dawno i z tamtych dawnych czaséw, Kie-
dy bytem wesoty. Pani to wie najlepiej.

powzietej uczuwal



Spowazniata nagle i zamysSlita sie. Markowi
za$ serce zabito jak miotem. Czul, ze teraz musi
sie wyjasni¢ to wszystko, co zawisto pomiedzy
nimi tego wieczora. Lecz Liii szta zamy$lona dos¢
dtugo, zanim sie znéw odezwata, a gtos jej teraz
brzmiat inaczej — powazny i zabarwiony jakby
nuta smutku.

— Zle zrobitam, zatrzymujac pana dzisiaj.
Zle. Moja wina i za to pana przepraszam.
Dojmujacy chtdd przeniknagt Markowg
czaszke...
— ...Jestem jak zawsze roztrzepana. Ja wiem

co pan mysli i dla tego mi zal, zem to zrobita. Ja
pana tak bardzo lubie, panie Marku, ze gdybym
mogta pana pokochaé, to kochatabym pana bardzo,
bardzo... Ale ja nie moge —trudno, tego nie mozna
sobie nakazac.,,

Marek stuchat tych stéw, jak cztowiek, ktore-
go ze snu cudownego budzi nieubtagana rzeczy-
wisto$¢. Zal za przesnionym snem lgczy  sie
z trzezwa, przykra Swiadomos$cg rzeczywistosci,
ktéra przeciez musiata przyjs¢ zupetnie naturalnie,
juz we $nie niejasno przeczuwana. By} zresztg
w tej chwili tak dziwnie otepiaty od nadmiaru cier-
pienia, ze go nawet nie czut.

Dochodzili do domu. Po pustej zupetnie
ulicy hulat, zerwawszy sie skad$ z zautkow, wiatr
i gasit co chwila gazowe latarnie. Marek widziat
wyraznie gasngce, to rozbtyskujgce na nowo Swiat-
ta i jakby to jedynie zjawisko przenikato do jego
Swiadomosci gonit wzrokiem $lad wiatru znaczony
migotem plomieni.

Liii zatrzymata sie przed bramg i pociggneta
guzik* dzwonka. Odruchowo zdjat kapelusz i ujat
jej dion.

— Tak, tego nie mozna sobie ani nakazaé, ani
zakazaé, i to jest jeszcze gorsze — powiedziat
nagle, jakby do siebie i Zdziwit sie wiasnym gtosem
zdawatlo mu sie bowiem, ze tak tylko pomyslat.

Ona za$ patrzyta na niego po raz pierwszy
moze z prawdziwym zalem, jednocze$nie za$ czuta
sie zupeinie bezsilna.

W bramie rozlegty sie kroki strdza
kluczy.

Zanim Marek zdotat sie zorjentowaé, wspieta
sie na palce i, chwytajac drzgce jego ramig, na

i brzek

krotka, jak mgnienie powiek, chwile przylgneta
goragcemi wargami do jego ust.

— Biedny méj, biedny...

Chciat ja przytrzymaé za reke, lecz w tej

chwili stré6z otworzyt brame.
— Dobranoc panu, dziekuje za odprowadze-

nie. Jezeli pan bedzie mdgt, to prosze jutro
przyjs¢ o széstej — modwita juz zwyklym wesotym,
dZzwiecznym tonem. — Dobranoc.

Ciezka brama zamkneta sie za nig z toskotem.

Bigkat sie bezmyslnie, jakby pograzony we
$nie hypnotycznym. Bezwiednie skrecat w zaufki,
przecinat place, mijat jedne ulice, inne przebiegat
od konca do konca po to,, by nagle zawrocic¢ i zbo-
czy¢ w przecznice. Nie wiedziat nawet ~dobrze
czy mysli, czy tez to tylko senna wyobraznia prze-
suwa przed jego oczyma niezrozumiate jakie$

dbrazel. S )
hwilami, jakgdyby odzyskujgc przytomnos¢,
usitowat powigzaé jakie$S zdania, ktore sie nagle

rozpierzchaty w chwili, kiedy je wiasnie miat sfor-
mutowaé. Przystawatl wéweczas, i, tragc czoto, u-
porczywie powtarzat jaki§ meczacy refren zagu-
bionej mysli, silgc sie nadarmo doczepié¢ don jakas
tresc.

Miat tylko niejasne poczucie pustki wokot
siebie. Zdawato mu sie, ze otaczajg go wkoto ja-
kie$ naotyczne zwaliska, zburzonych wtasnorecznie
gmachoéw, a ponad niemi zawist ciemny nieprze-
nikniony horyzont mroku. — Wokdt jest wszystko
jednakie, beztresciwe, zimne i pozbawione wszel-
kiej barwy. Otacza go nico$¢, czajgca sie w za-
kamarkach bezkresnego pustkowia.

Odpowiedzi Redakcji.

P. K S. w Pniewach. Ochotnik lotnictwa po odstu-
zeniu 2 lat obowigzkowych musi podda¢ sie badaniu ko-
misji lekarskiej o ile nie stuzyt w wojsku jako pilot. W wy-
padku, gdyby Pan chciat wstapi¢ do szkoty lotniczej po od-
stuzeniu stuzby wojskowej, musi Pan jeszcze dodatkowo
odstuzy¢ 10 miesiecy po ukonczeniu szkoty lotniczej. Stuzba
powyzsza jest ekwiwalentem za wyuczenie si¢ latania. Za
nauke latania w szkole cywilnej ptaci Dep. IV. Zegl. Pow.

P. L. AL W Kutnie. Doktadne wskazéwki o' wstgpieniu
do istniejgcych szko6t pilotdbw podajemy w numerze biezg-
cym. Po ukonczeniu Szkoty nikt nie gwarantuje za posade.
Po za szkotg pilotéow, do ktérej potrzebnem jest wyksztat-
cenie 4 klas gimnazjum, otworzy sie w krotce szkota me-
chanikéw lotniczych, do ktérej cenzus naukowy wymagany
bedzie nizszy. Zadnych kurséw doksztatcajgcych, o og6l-
nym zakresie, w lotnictwie si¢ nie wprowadza i nie wpro-
wadzi.

Przedptata: kwartalna (za 6 numeréw) 2,20 zt.
z przesytkg poczt, w kraju 2,40 zi
zagranicg 3,— zh

Ceny ogtoszen: drobne 10 gr. za stowo, wiersz

napisowy 50 gr. Najtansze ogtoszenie 1,50

Cennik ogtoszen wysytamy na zadanie,

Wydawca: Wielkopolska Centrala Ksigzki.

Redaktor naczelny: pilot Bolestaw Ostrowski,

Komitet redakcyjny: inz.-pilot M. Bohatyrew,
pilot dr. Z, Dalski, red. Z. Marynowski, inz. Gu-
staw Mokrzycki, inz. Piotr Tutacz, pilot dyr. Cze-
staw Wawrzyniak prezes Z. L. P., inz. W. Za-
lewski.

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, pi.
Wolnosci 14 a, telefon 53-78, adres telegr.: Lot-
nik Poznan.

Rachunek czekowy w P. K. O.nr. 206 896.

Przedruk artykutéw i wiadomosci dozwolo-
ny tylko za wskazaniem zrodta.

Za artykuty, przy ktoérych wysoko$¢ wyna-
grodzenia nie jest podana, ptaci Redakcja podiug
wiasnego uznania.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.



Rozktad Lotow j

TANIO I. Warszawa — GdanskK

poniewaz w mieszkaniu, wielki wybér

maszyn do szycia, wyprobowanych : : : :
od przestio 37 lat I Godzina KiertineK Godzina
Sprzedaz réwniez na raty S
8,30 Warszawa 1 17,30
T. KONIKIEWICZ 11,30 y  Gdansk 14,30
Poznan, Plac Nowomiejski 1 a )
Diugoletnia gwarancija. Il. Warszawa — Lwow
Firma polecona przez wydawnictwo ,Lotnik". 9,00 Warszawa i 18,00
12,00 LN Lwow ~ 15,00
. KraKéw — Lwow
12,30 Krakow I 10,45 j
15,15 LwOW i 8,00 |
1 Ir IV. Warszawa — KraSléw
yy H A F E Z A 8,45 Warszawa t j 15,00
Hurtownia r Fabryka Zjednoczonych 11,15 4 Krakow & | 12,30
Aptekarzy V. KraKéw - Wieden
POZNAN, ul. Szkolna 17 12.30 T___ Krakéw__ * 11,30
Fabryka: uh Gen. Chiapowskiego 23124 15.30 | Wieder 8,30

poleca wiasne wyroby:

. . UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel
Flaematogen. Kakao zotedziowe, Proszek ! yia

Dostawa poczty i przesytek w tym samym dniu.

od kataru. Ziota i proszek przeciw astmie, Dowéz do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie
Ekstrakt stodowy. Emulsje tranowa i inne, i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu.
Chemikalia, Ziota, Specyfiki kraj. / zagran. Polska Linja Lotnicza.
c=®=if¢zQzzi |c=©=illi=® =>
Bazar Poznanski ~ M-EACHULSK
Towarzystwo Akcyjne . .
_ POZNAN, ul. 27 Grudnia nr. L
Hurtowy Handel Win Telefon 11-10 i 25-68.
poleca w najprzedniejszych gatunkach Zatatwiamy wszelkie prace wchodzace
. w zakres elektrotechniki oraz sprzedaz
wina artykutéw elektrotechn. Telefonja-Radjo.

Specjalnosé:

francuskie I wegierskie. aparatu elektro « medyczne.

Oleje Lotnicze 1Automobilowe

Benzyna — Benzol — State ttuszcze ,Tovotte*

Soeganost: Oleje amerykanskie ,METEOR"

znane z pierwszorzednej jakosci.

HURTOWNIA OLEJOW SKALNyCH

L KUCINSKI & ST. JANKOWSKI

POZNAN, Aleje Marcinkowskiego 7. Tel. nr. 17-15 i 34-60.  Sktady przy Tamie Garbarskiej.



OLEJE

do maszyn i motorow wszel-
kiego rodzaju, cylindréw, ma-
szyn parowych, automobilo-
we, wulkanowe do wywrot-
kéw, gazowe, wiertnicze pp.

S Staty ttuszcz

TOYOTTE

Specjalnos¢:

Orygin. oleje MITHPIr/J119
amerykanskie L £/

BENZYNY
1T0ZN3d

na osle

znane z pierwszorzednej jakosci * [

poleca i dostarcza

w oOlejol aura

Lm in 1Sl JAWOBI

Tdefon 1715 i 3460 POZNAN A Mrdrionkiap 7

Sieredzki&SzukT.zo.p

Centrala maszyn i narzedzi

Poznan, sw. Marcin 43
Telefon nr. 3460 Skrzynka pocztowa 207
Polecajg do natychmiastowej dostawy ze skfadu:
Obrabiarki do drzewa i metali — Wszelkie narzedzia
— Pilniki krajowe, angielskie i niemieckie — Nozyce
i dzurkacze do blachy — Tarcze i wyroby szmerglowe
— Pasy, liny transmisyjne i tarcze pasowe — tozyska
kulkowe samosmarujace — Rdézne artykuty techniczne

— Surowiec zelaza ,,Stgporkéw'™ — Aparaty do spa-

wania — Stal do réznych celow™— Artykutu do cen-

tralnego ogrzewania i kanalizacji ,,Stagporkéw"™ — Ory-

ginalne szwajcarskie taczniki ,,GF" — Rury gazowe
i kottowe.

W. GELEBOCK I i

FABRYKA GODEt FIRMOWYCH
i URZADZEN REKLAMOWYCH
W POZNANIU

Biuro Gwarna 15. Fabryka Marcelinska 6.
Telefon 1870 i 6878.

SPECJALNOSC:
LATARKI SWIETLANE REKLAM.

Przy zamoOwieniach prosimy powotywacé sie
na ogtoszenie w ,,Lotniku"

N.W. DrozdzewsKi

Najstarszy magazyn
dywanow i materjatow dekoracyjnych

w POZNANIU
Telefon 5606

St. Rynek 56. |
Dywany prawdziwe perskie
Dywany zagraniczne i krajowe
Pomosty — Dywaniki
Gobeliny — Makaty — Adamaszki
Firany — Story — Kapy na tézka
Madrasy — Serwety stotowe
Narzutki na otomany
Materjaly dekoracyjne
Chodniki w wielkim wyborze
Pledy — Dreliszki — Inlety — Pledy

I Korzystne zrodio zakupu !



WHOANA

Wielkopolska Odlewnia
Fabryka Narzedzi i Maszyn

Towarzystwo Akcyjne

Poznan, ul. Dgbrowskiego 81

Oddziat I: Odlewnia.
Odlewy zeliwne wszelkiego rodzaju
z wiasnych lub dostarczonych mo-
deli. Czesci maszyn rolniczych, apa-
raty chemiczne i t. p.

Oddziat 11: Warsztaty.

a) Maszyny narzedziowe, jak: Tokar-
nie, wiertarki, sztance, imadta, szli-
fierki i t. p.

b) Maszyny rolnicze: Srutowniki na na-
ped: reczny, kieratoWy oraz w 3-ch
wielkosciach na naped motorowy.

c) ObrébKa wszelkich odlewo6w.

WOJINA CELNA!

Zamiast zagranicznych dostar-
cza krajowe pierwszorzedne

swidry spiralne i stal srebrzanke

(kalibrowang i pole*rowang)

STAL SCIAGANA _

wszelkich jakosci réwniez dla automatéw
oraz

Stal narzedziowg i konstrukcyjng

walcowana lub odkutg w drazkach, jak
i w czeSciach surowo odkutych i obro-
bionych podtug rysunku albo modelu

Buhj Baildor

w Katowicach.

Przedstawicielstwo:
WIELKOPOLSKA CENTRALA ZELAZA
Estereich i Kaczmarek
Poznan, skrzynka pocztowa nr. 175.

Rwveadre lov Jednyer e
AE.G.

Sp. z ogr. por.
Tel. 3148 Poznan, sw. Marcin 41 Tel.3148
posiada na sktadzie nastep, motory pragdu statego

220 vofif

3 szt. HN 10 0,36 KW 0,5 KM 1050 obrotow
6 ., HN1006 KW 0,8 KM 1430
3 ., HN 1005 KW 0,75 KM 1320
4 , HN 100,75 KW 1, KM 1750-1820 ob.
2 ., HN200,65 KW 0,9 KM 1020
2 , HN2011 KW 15 KM 1560
4 . HN2015 KW 2, KM 1750
3 ., HN3022 KW 3, KM 1680
2 ,, HN 40 3, KW 4, KM 1600

440 voBt

HN 40 22 KW 3 KM 1400 obrotow

HN 40 3, KW 4 KM 1640
HN 80 4,4 KW 6 KM 930
KM 1500

HN 80 6, KW 8,1 KM 1300
HN 100 8,4 Kw 114 KM 1150

otory nowe kompl., dostawa natychmiastowa
3N Ceny konkurencyjne.

4
2
2
2 HN 60 4,4 KW 6
1
1
M

SIEMENS

Sp. z ogr. odp.
Fabrykaty:

Siemens-Schuckertwerko

G. m. be H.

Jaas- Hlde A-G

POZNAN, ulica Fredry 12.
Telefony 23-18, 31-42.
BYDGOSZCZ, ul. Dworcowa 61.
Telefon 571.



Kupujac

Wielkopolska
Centrala Ksigzki

jest jedna z najbogatszych
sktadnic powiesci i romansow
i wogole ksigzek o tresci
beletrystycznej
Poznan, Pl.WolnoSci 14a.
Telefon nr. 53-78.

Co kupi¢ . . .
,Polskie Logos
a Ethos*
KONECZNEGO
w 2 tom. w oprawie
za zt. 6,50

Najciekawsze dzieto po-
pularno-filozoficzne.

Wysyta .
Eoznah,

Plac Wolnosci 74 a.

A.E.G.

Powszechne
Towarzystwo EleKtryczne

Instalacje, skitad
maszyn i materjatow
elektrycznych.

Poznan, Sw. Marcin 41

Wi ielkopolska

Centrala zelaza.
ESTEREICH i KACZMAREK

Swiderki,
stal narzedziowa
it p

Poznan, Sw. Marcin 21.

u firm, wymienionych ponizej, czytelnik moze by¢ pewnym,
iz ma przed sobg najkorzystniejsze zrédto zakupu.

'WARSZAWSKA
SPOLKA MYSLIWSKA

Oddziat
w Poznaniu ul. Gwarna 12.

Poleca
bron i amunicjg

za gotowke i na raty.

Radio-
odbiorniki

wytworni A. HARDY
i innych.

Paryskiej

Poznanskie
Towarzystwo Telefonéw
Poznan, ul. Jasna 9.

Odsprzedawcom wysoki rabat.

Uwaga ! Uwaga !

Kazdy powinien naby¢
najnowszy

Informator
automobilowy

Inz. Morsztyn i M. Bohatyrew.

SKifad gtéwny : Poznan.
WIKp. Centrala lisigzKi.
Cena 5 zt. Cena 5 zt.

ICs 11*%1118 .
VAU |JU I (|l

2CRIN®

fabryki ,,Eska*“.

Epokowy wynalazek
na wzmocnienie i porost
wiosow.

Zadaé wszedzie.

m m m - m

nabywajcie u

Poznan

Sw. Marcin nr. 30.

Telefon 15-71.

Hynek
Metalowy
g Maszynowy"’

Czasopismo Fachowe,

egz. 60 gr.

Do nabycia wszedzie!

,Przemyst
Wielkopolski

L. Fiedlera

Stadjum ekon.-gospodarcze
Tylko po zt. 2 50.

Poznan, Pi. Wolnos$ci 14a.
WIkp. Centrala Ksigzki.



B Id C ha mosiezna, miedziana, aluminiowa, cynkowa, biata

Drut miedziany, elektroltyczny, drut mosiezny i zelazny

kottowe, gazowe, wiertnicze, miedziane, mosig-
S\&iry zpe i ofowiane

eta blall)(/ Cyna dn8ielska’ cyna do lutowania, otéw,

gumowe tloczace, ssqr(]:e parciane do na-
W I£4.C rzedzi pneumatycznyc

Pasy z siersci wielbtadziej i skérzane
Uszczelnienia:

we, szczeliwo azbestowe, suche grafito-
wane, tasmy do wiazéw

Ped NI€ najnowszych systeméw

Karbid

TIlin| A grafitowe Morgana i Doneau-
lygiG I iegelwerk

Armatury "Aegye parond

Szkla techniczne

Silniki eiehlr., silniki Diesla 35 160 KM

na sktadzie w Poznaniu

Pi. Wolnos$ci 14 a Tel. 4010 i 4011

Oddziat: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 66. Tel. 912
Centrala: Katowice, ul. Pocztowa 16.

Hermannmuhlen
Tow. Akc.

Miyry Parove

Poznan
Pl. Wolnosci 17. /

AkwawitsS A

poleca
najlepsze waodki i1 likiery

Czystag - Gtadkag - Sloniéwke
Jarzebinidowke - Wisniowke wytrawng
Wisniowke krystalizowang
Kminkéwke Kkrystalizowang
Senatorski - Reformacki - Mietéwke

i inne.
Specjalnos¢ :

Cherry Brandy
Orange - Curacao blanc

Oddziat Destylacyjny w Poznaniu
Mate Garbary 2,

WSZELKIE FARBY

dla handlu i przemystu poleca

WIlkp. Fabryka Farb

Tow. AKkc.

Poznan, Pia¢ Wolnosci nr. 17.

BROWARY HUGGERA T.A.

Tel. 30-37 i 30-47. Poznan,

Potwiejska 25. Tel. 30-37 i 30-47.

SLtODOWNIA 1 FABRYKA LODU

polecajg swoje wyborowe piwa :
Krysztat jasne (pilznenskie) — Specjat ciemne (monachijskie) — Porter.



ILKOmMITiH o

Budowa samolotéw wszelkich typow
wedtug wiasnych projektow i licencji,
dla wojska, szkdt technicznych, zeglugi
powietrznej i sportu * Budowa czesci
zapasowych.

Remont silnikow spalinowych-Specjal-
nie rektyfikowanie cylindréw, oraz wy-
rob czesSci motorowych.

W tasne laboratorjum wytrzymatosci
materjatow.

Przy fabryce Cywilna Szkota Pilotow

Popierajcie przy konkursach na dostawy
FABRYKE ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH



nr=7 JIF' kupowac i prenJrF%aé czasopismo ppIiI& IITJN I-;LK )

IR administracji ,,LOTNIKA" - Poznan, pi. Wolnosci 14-a.
W administracji czasopisma ,,POSTEP“ - Poznan, Sw. Marcin 37.

. We wszystkich wiekszych ksiegarniach w Poznaniu i na prowincji, spis kté-
rych podamy w jednym z najblizszych numerdéw ,,LOTNIKA1

4. U wszystkich ujicznycl) sprzedawcéw gazet.

w NN

Mydto 1| Proszek

NA RATY

Dla wszystkich

na warunkach najdogodniejszych, po ce-
nach jak za gotoéwke bez doliczenia
procentéw

Materjaty z metra

Gotowe ubiory meskie i damskie.
Futra oraz konfekcje futrzana,
w wielkim wyborze po
cenach najnizszych

poleca

,EKONOMIJA"

POZNAN, Waly Zyg. Augusta 4

(naroznik ul. Skarbowej)

UWAGA : Uwzgledniamy rozptaty stosownie do " B | a S k
moznos$ci platniczej poszczegélnego klijenta.
Panom wojskowym specjalny rabat. - O -
 pozostanie. Ni€AOSCIgNIONY

Na ca+a Polske znana z swej jakosci dobrze pielegno-
Wanego piwa i wyborowej kuchni —

RESTAU RACJA ,POD STRZECHA”

Telefon 3128. PO Zliam U " PlaC WolllOSCi 7. Telefon 3128.
poleca sie taskawym wzgledom szanownej Publicznosci.

Specjalno$é¢: KUROPATWY, SZNYCLE POD SZTRZECHA,
NOGI itp. >: PIWO HUGGERA i KOBYLEPOLSKIE.
Z powazaniem Wiasciciel JOZEF STENZEL.

Drukarnia Robotnikéw Chrzescijafiskich Tow. Akc. w Poznaniu, Sw. Marcin 37.

==



